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Mais de 32 annos vio decorridos desde as apaixonadas
Controversias e que sahin a lei de 22 de julho de 882,
Concedendo a garautia de juro de 5%, as-dinhas de Sala-
manca o Barca d'Alva ¢ Villar Formoso, com o limite de
135 Lonlos, eleviado em 1889 a 270 contos.

Uonsiderava-se caso de vida ou de morte para o com-
:::ﬁ:fl‘;'"dfl Porto essa ligagao internacional, @ gual se pro-
S EMERYA auspicioso fuluro ¢ extraordinario influxo no -
8O da linha o Douro,

40 oplimistas eram os caleulos, que se fixava i didi
de 1902 para a cessacao d'encargos do Thesouro, que ate
U0 leria adoantado 1214 contos e auferido om com-
PeBsacao 1119 na sua linha.

Nao Taltava quem  condradiclasse estas conlas cor de
FOsd, argumentande  com a fraca densidade da populagan
div provincia e Salamanca, com a insignificancia da sua
vida industrial, com a diffienddade de desviar para o Porlo
lllil\!lllt‘lllu cominercial (e IhL oS portos lltwp.lulluv Bt
reduzido o exiguas propotgoes o Wibuto da linha hes-
panhola & tho Iluuiu, ¢ VE-SE, DA granba propostic s
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Cargo sein. compensacao, alias desnecessario, porquanto a
linha de Salamanca 4 fronteira seria seguramenle con-
stroida.

0s factos deram infelizmentle razao aos pessimislas, e
4 nossa falta de orientacao administrativa aggravou as pre-
carias condigdes do Lrafego interuwacional pela fronleira de
Barca d’Alva.

Mais de 30 annos vao passados sem a minima mmelho-
ria das condicdes d'embarque e desembarque no Porto,
nem adaptacao do porto de Leixoes a funcgcao que deve
desempenhar, nem ao menos a sua ligagao com a linha
do Minho.

As Jlinbas de S.-F.-P., com o rendimento kilomelrico
Aivtto de cerca de 7:000 peselas, sujeilas nas supas relagoes
com a Galliza a concorrencia das linhas de Oestle, Norle e
Orense a  Vigo, s0 no movimento internacional de passa-
geiros  poderiam encontrar maleria para mais rapido io-
cremento de receilas, se o movimenlo eshogado de turismo
s¢ pao livesse paralyzado n'estes ullimos annos.

A caducidade do tractade de commercio com a Hes-
panha veiu ainda cercear o seu minguado tralego.

E' d'esperar que novo lraclado se accorde e oxala se
tenham n'elle em conta as vanlagens especiaes que e ra-
roavel eonceder ao paiz vizinho quando haja de se im[lur—
tar trigo em Portogal, porque poderia a linha de S.-F.-P.
conquistar assim sensive! massa de trapsporles descen-
dentes. O trafego de transilo de ou para a Galliza depende
das facilidades que  as linhas do Minho e Douro Ihe pro-
porcionem e de criteriosa organizegao do servigo das
agencias aduaneiras em Fregeneda, Barca, Valenga e Tuy.
0 transito de ou para os portos do Mediterraneo pode ler
certa importancia, se o porto commercial de Leixoes vier
a ser algo mais que thema de discussoes jornalislicas e
waleria de projectos techoicos, e se a linha da circumval-
lacao, livre do tabie sobre ella langado pelo caciquismo
local, quando a iniciativa do Sr. Conde de Pago-Vieira as-
senton em 1903 a base legal para 4 sua construcgao, e
quando, dois annos de p(m se fam comegar as expropria-
UH‘\

Nao virdo fora de proposito alguns dados estalislicos
acerca do trafego no wliimo goinguennio,
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Nola-se o crescimenlo da receila de passageiros e re-
covagens, emquanto a da pequena velocidade se mantem
estacionaria, pois a baixa de 1913 é excepcionalmente de-
vida, em hoa parte, & falta do tractado, que lambem ex-
plica a quebra da grande velocidade em 1913 por falla
do peixe, ovos ¢ criacao nos ullimos tres mezes.

Admillindo o principio geralmente assente da egual-
dade de despesa por unidade de Irafego, passageiro ou
meveadoria, ¢ comparando essa despesa media com a la-
rifa media, vé-se que o transporte de passageiros deler-
mina, por emquanto, wm prejuizo, que a mercadoria co-
bre, pois a larifa media de 45,9 correspond: a despesa de
6,4.

Como porém essas despezas siao obrigatorias e derivam
da existencia inevitavel de certo numero de comboios, que
as circumstancias impoem e cuja capacidade s6 em parte
¢ aproveilada, importa promover o desenvelvimento d'es-
s¢ ramo do trafego, o mais sensivel e que mais probabi-
lidades de avgmenlo apresenla para se lornar remunera-
dor.

As linhas de 8.-F.-P., embora possam ver augimentar
sensivelmente o movimento de pequena velocidade, é do
de passageiros e recovagens que 4nais lem que esperar.

Por isso a sua Direcgdo e Administraciao teem-se em-
penhado em melhorar o0s servigos inlernacionaes a des-
peito de pesados sacrificios d'elles derivados.

Passou o Sud-Express, em 1906, primeiro de bi-sema-
nal a tri-semanal, e pouco depois a diario. Crearam-se
em 1912 os comboios para as ligacdes dos rapidos 9-10
do Norte com os 55 e 52 da C.-P. Procurou-se, sem resul-
tado alias, substituir o rapido Porto-Medina por carrna-
gens directas nos correios e pelo rapido assegurando as li-
gagoes em Fuentes-San-Esteban com os novos comboios
atraz releridos; ullimamente poseram-se em circulagio ex-
cellentés carruagens directas A.B. entre Lishoa e Porto e
Medina, o que obriga ao transporle do peso morto de
cerca de 60 toneladas diarias em cada sentido para um
Servigo por ora pouco aproveilado. Aceilou-se alé a pre-
visao de duas carruagens diarias no Sud-Express e lres
accidentalmente.

Ao mesmo lempo procurou-se accelerar a marcha d'esse
comboio de luxo, tanto quanto o permillissem as condigdes
da linha e as exigencias regulamenlares. :

0s que véem extender-se a linha de Salamanca atra-
veés do vasto planallo castelhano, mal imaginam quanto as
ondulagoes d'essas infindas planuras tornam accidenta-
do o perfil da linha.

Com effeilo, da cota 835™ na fronteira desce a 647 na
passagem de Agueda, para subir novamenle a cota 838
ao kilometro 79, e apos varias ondulagdes a 895 a0 k. 9
descendo a 847" em Salamanpca.

As pendentes de 15"/, consliluem importante percen-
lagem da exlensao lotal, sendo algumas bastante longas.
Nao sao pois favoraveis as condigdes de tracgdo e para se
attingir razoavel velocidade media em comboios rapidos
pesados .(como vae sendo o Sud-Ezpress, que por vezes
allinge e excede 200 loneladas) sio indispensaveis machi-
nas mais possantes com o consequente augmento de peso
adherente. A" adopgiao d'esses lypos reforgados oppde-se,
parém, a construcgdao de numerosas ponles metallicas
sommando mais de 900™, cujo previo reforgo é condigao
sine qua non de 3o necessariv melhoramento,

Ndo basta robustecer as pontes, pondo a sua resislen- -

cia em correla;@ao com as maiores cargas. B preciso
ainda que loda a via admilta maiores velocidades acon-
selhadas pelo aperigigoamento dos servigos inlernacionaes.
Ora a linha de S.-F..P. foi construida com o carril
Vignole de ago, de 30 k. (de excellente qualidade alias) e
balastrado com saibro assas argilloso em quasi toda a ex-
tensao, sobre uma plataforma argillosa. Nio hastaria pois
0 esmero na sua conservagdo; era preciso assegurar-lhe
maior robustez para poder augmenlar as velocidades.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

N'uma linha rica o problema tinba facil resolugao pelo
emprego de mnovo carril. Onde a receita brota apenas al-
tinge, porém, 7.000 pesetas por kilometro, (incluindo as re-
ceitas fora do Irafego) a custa da circulagio de 516:960 ki-
lomelros de comboios d'explora¢do, com uma despesa ki-
lomeltrica de 6.016° ou 2,°56 por trem kilometrico, im-
punha-se um plano o mais economico possivel de relorco.

Foi este crileriosamente estudado pelo distincto e ze-
loso director da exploragcao, o Sr. Manoel Botelho Pimentel
Sarmento, sobre as seguintes bases:

Counservagao do actual carril de 30%% substiluicdo da
junta appoiada pela junta em falso com lalas-canloneiras;
balastragem geral com pedra britada; augmento do nome-
ro de travessas; reforgo da pregacio, empregando-se ex-
clusivamente tirafundos.

As lalas de junta foram substituidas por outras de
canloneira, tanto no inlerior ecomo no exterior da via, len-
do 0",58 de comprimento e na aba da canlopeira o0s
chanfros precisos para as cabegas dos qualro tiralundos
das travessas de conlra-junta.

Eotre o carril e a lravessa inlerpdem-se chapins da
junta com os furos para quatro tirafundos, sendo o perfil
de uns e outros cuidadosamente estndado para se obler
a maxima solidariedade d'estes elementos.

0 carril assenta sobre {1 travessas nos alinhamentos
reclos e curvas de raio superior a 500" e sobre 12 nas
curvas mais apertadas, ficando o intervallo de 0,50 de
eixo a4 eixo entre as travessas de conlra-junta e 0™,75 en-
tre as oulras. _ -

Alora os chapins das juntas, ha chapins intermedios
nas travessas allernadas. A pregacdo em cada lravessa
intermedia € formada por 6 lirafundos, ficando os grupos
de 3 alternalivamente com | e 2 tirafundos do lado an-
terior,

+ Os liralundos, com 21 ™, de diametro proximo da ca-
bega e 45 n'esla, s@o de dois Lypos, differindo o da junta
do oulro apenas na forma da cabega, adaptada n’aquelle
a0 chanfro da lala por meio de um filete de 8 ™/, a lim
de se oppOr ao deslocamento longitudinal do carril.

Cada carril fica pois assenle em 4 chapins intermedios
e 2 de junla.

A Dbalastragem com seixo duro britado é [eita com a
espessura minima de 0™,20 debaixo da lravessa e as lar-
guras inferior de 4",18 e superior de 2",87. A espessura,
do plano das cabegas do carrii & plataforma, é de 0™ 48.

0 diagramma de distribuicao das travessas era um dos
ponlos que mais allencao demandava. Pensou-se pri-
meiro em ndo modificar a siluagdo das lravesas mais
afastadas dos lopos do carril.

Ao diagramma aclual:
B, 8 Bh ) BE Bh 8L A

—— W ey ) e | —

projeclou-se substituir o seguinle:
Eﬁﬁ_.@tl:’fﬁ 8:' ||w‘r"8'i|3Bi

— ] — —

T35 | 605 | 2

adoplando-se alinal este oulro:
T TE T T

-7

3, 75, B, 18,75,

5%

Nas curvas apertadas a distancia das travessas inter-
medias fica reduzida a 68,2.

Vemn a propusito referiv alguns esclarecimentos ama-
velmepte subministrados por M. Philippe, inspector geral
da Companhia do Norle Belga, que tem carris de 8 ¢
30 em linhas percorridas por expressos. ‘

Das experiencias feitas em 1911 nas suas linhas con-
clue-se que sao admissiveis carris de 30% com desgasto
inferior a 8 ™/, assenles em 11 a 14 travessas, pois po-
dem sobre ellas circular com toda a seguranga machinas
de 18" por eixo a velocidade de 75 a 90 kilometros.

Antes de 1887 os carris Vignole de 30* assentavam
alli em 10 travessas com as juntas appoladas ¢ desencon-
tradas de 0,60, com o seguinte diagramma:
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| BED |60y 60 o BRG SBG RBD o BB ¢ 885 | 885 885 60 4 6O | KO ) B8,

A partiv de 1887, passou-se a junla em falso desen-
contrada de comprimento egual a metade do carril, sendo
nas linhas d'expresso as lravessas de junla ligadas por
um barrote de 50 ™/, de espessura segure por liralundos
¢ ficando cada carril sobre 10 travessas.
i I |
(85 60 85 85 85 B3 60 85 85 85 85 60 8
o | | |

A experiencia mostrou que convinha acabar com o
desencontro das juntas, manlendo-as em lalso e accres-
centando wma travessa por carril, do que resullon o se-
guinte diagramma, adoptado desde 1895:

| $ |

, &0, 60 , 80 80 , 80 , 80 . 80 , 80 , 80 , 80 60 40

B o—  — —

Nas curvas abaixo de 600" empregaram-se 12 lraves-
Sas em vez de 11.

Desde 1907 o numero de travessas [oi elevado a 13,
licando as de conbtra-junta a 40" a immediata a 50 ¢ os
intervallos seguintes a 67.

Fm casos muilo excepcionaes vae-se a 1% Llravessas,

Na linha de Namur a Givel, com velocidades de 80 ki-
lometros, conserva-se o carril de 30 com 12 a 14 Lra-
vessas.

Ndo autingirdao esse limile as velocidades na linha 8.-
F.-P. O reforgo, tal qual foi planeado e esta sendo gradual-
mente executado na linha de Salamanca a Villar Formoso,
¢ mais que sulliciente para se allingirem com seguranga
velocidades alé 70 kilomelros, quando as ponles compor-
tarem machinas de typo adequado.

Este reforgco de via sera levado a eflleilo em qualro
Aunos, ao mesmo tempo que se reforcem as poules.

Basta que estejam completos os primeiros 79 Kilome-
lros a partir de Salamanca, na parle que mais se presta a
augmentos de velocidade, para se poder realizar sensivel
economia na duracao da marcha do Swd-express.

Consideravel sacrificio deriva d'esse melhoraniento
para a Companhia, que nao hesitou e fazé-lo para que
4 sua linha possa satisfazer as exigencias do lrafego in
lernacional, na esperanga de que pelo seu desenvolvimen-
lo venha a tornar-se remunerador.

J. Fernando de Sowsza.
Y
A economia de combustivel nas locomotivas

do Northern-Pacific

621.182.3
[l

Proseguindo no relato das conlerencias que emprehen-
llf_“ll d linha ferrea do norvie do Pacifico, resta fallar na ter-
CeIra ¢ ultima em que se recorretl a projeceoes eslereo-
SCopicas.

A lerceira conlerencia verson propriamente sobre o
problema da conducta dos logos ¢ sobve o usgo ta appli-
Gagao da tiragem.

O caminho de ferro do norte do Pacifico proporciona
U seenarvio maguifico ao longo das suas linhas, ¢ a pri-
merra viste que loi projectada sobre o alvo mostrava a
linha atravessando um bello ville, mas com nma Zrande
quantidade de humo negro que sahia da chaming, e que,
na realidade, recobria o seenario nas suas proximidades.
"arn_qnc serviam as vantagens da paizagem, se o loguel
o, laltando a sua obrigagao, a vecultava a vista do pas-
sageiro? ;

A segauda projecgao mostrava o mesmo comboio sem

- 621.187.5
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a fumaca, porque o logueiro picava os logos [requente-
mente. Assim ¢ que devia ser.

Outra projeceao mosirava um tender cuidadosamente
carregado de carvao e arrumado. Embora nao seja o fo-
gueiro propriamente responsavel por isso, muito o auxilia
o ter esse lrabalho convenientemenle feilo.

Applicaram-se  esperas para deter o carvao de modo
que nao sahisse pela respecliva passagem e collocaram-se
chapas de ferro sobre os buracos do solho em que passava
0 croque. 0 machinista pode observar se estes dispositi-
vos s¢ conservam bem. Tambem se chamou a attengao
para o faclo de ser humedecido o carvao demasiadamente,
do que resullou um gasto de calor para fazer desappa-
recer a humidade quando o carvao entrou na fornalha.
Apenas se deve applicar agua bastante para evilar que o
carvao miundo se perca pela chaminé, e pela corrente de
ar que na marcha incide sobre o lender.

Mostrou-se entdo por uma serie de varias vistas o ar-
ranjo das applicagdes da liragem, descrevendo o lunccio-
namento de cada uma das suas partes. Tambem se mos-
trarant vistas do super-aquecedor de Schmidl e as vanla-
gens do sobreaquecimento do vapor discutiram-se de om
modo simples mas completo. Seguiram-se enldo series de
imagens mostrando secgdes da fornalha em varias condi-
cdes de fogos devidamente ou inconvenientemente condu-
zidos. Uma vista por exemplo mostrava o que era desig-
nado por «loca de rato almiscarado» (muskrat house)
conslituido pelo carvao topetando com o lecto da fornalha
e amontoando-se inferiormente. Oulra vista mosirouw o
carvao amontoado ao lado posterior da caldeira.

Estes defeitos cortam a superficie da grelha e affeclam
seriamente a capacidade da locomoliva por isso que cada
pollegada quadrada é necessaria para que o trabalho seja
perfeito.

Outra visla mostrou o carvao amontoado no centro da
fornalha e com muito pouco combustivel aos lados e uas ex-
tremidades, na frente e na retaguarda. Entra assim o ar
por esles ponlos e determina um arrefecimento, o que @
muito man processo encarado sob o ponto de vista da eco-
nomia no manejo do combuslivel e na manutengao e vi-
gilancia da fornalha. Duas outra: vislas mostram como é
que se pode manter o fogo para dar os melhores resul-
lados quando o earvdo seja distribuido levemente aos la-
dos, na frenle e na retaguarda.

Outra serie de desenhos eram de inleresse maior do
que o nsnal, porque mostravam as formulas chimicas dos
wazes que se evolavam do lume. Um dos desenhos mos-
trava a fornalha a lemperatura de 2.500 graus. Nao ha-
via carvao algum no estado livre, nem fumo, nem oxydo
de carbonio. Todos os gazes se encountravam sob a forma
de anhydrido carbonico ou bioxydo de carbonio e de va-
por de agua. Oulra vista illustrada com formulas chimicas
mostrava um fogo comjbrra. A jorra ou escoria ndo arde
¢ deve ser deilada f6ra na primeira paragem. Mostrou-se
depois um fogo com um orificio na camada de combusli-
vel, Ndo ha fumo negro que saia da fornalha, vislo que
uma grande quantidade de ar que passa peio orificio faz
descer a temperatura abaixo do ponto de combustao dos
gazZes. :

Ainda oulra vista faz avullar o facto de que abrindo
apidamente as valvolas se dispendem 15 libras de car-
vao por minulo, o que corresponde a cerca de meia tone-
lada por hora. Mostraram-se tambem analyses chimicas do
piero de carvoes que se usaram na rede do caminho
de fervo.

Ao encerrar-se esla conferencia, muitos ouvinles fize-
ram  perguntas a que o conferente respondeu, chamando
particularmente a- allengao para o faclo de nao se poder
dar regra alguma sobre a espessura conveniente para o
lgo, porque depende especialmente das condigdes do
SCrvico.

Leram-se enlao umas regras imporlantes sobre as
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qualidades prejudiciaes do fumo, mosirando-se aos ouvin-
tes a necessidade de terem cnidado especial em evita-lo.
Tambemn se lhes pediu que cultivassem a dexireza natu-
ral no manejo do balde do carvdo, porque o aro d'este
batendo de enconlro ao aro da porta da fornulba distribue
0 carvao a maneira de leque. Seguiu-se uma cuorla digres-
sao sobre a necessidade de haver um perfeito entendi-
mento entre o machinista e o fogueiro e sobre a maneira
de mais proveilosamente o conseguir.

Distribuiu-se¢ como coneclusao d’estas conlerencias
aos chefes de divisao, machinistas, logueiros, chegadores
¢ engenheiros cheles dos armazens, umas instrucgdes cf -
stantes d’um livro sobre o wso do combustivel que habi-
lualmenle se gasta na companhia.

0 livro descreve inteiramente os principios que se dis-
culiramn nas conferencias e licgdes dadas no carro.

Como complemento aos (rabalhos [eitos sobre o com-
bustivel no earro instruclor, a economia do combustivel e
08 records de combuslivel sao disculidos mensalmente em
lodas as reunides do pessoal superior das divisdes. Estes
records individuaes do combuslivel sao arrecadados para
se classificarem e moslrarem as loneladas-milhas por to
nelada de carvao queimado, tarto no sentido de leste
como no de oeste ¢ tambem na sua totalidade. Os records
individuaes couslam dos bolelins dias repartigdes nas offi-
cinas e sao muilo discutidos entre os chefes e os opera-
rios.

A cada chele de officina fornecem-se os relatorios do
gasto diario de combustivel e com estes relalos é pos-
sivel seguir-se immedialamente qualquer pequeno exerci-
cio a0 assumplo relativo. As conlerencias adaplam-se a
eapacidade do carro instructor ¢ frequentemente Sao se-
guidas pelas aucloridades municipaes ¢ estaduaes, incluin-
do representantes de varias escholas em lodo o noroesle.

Aproveita-se ama carruagem ordinaria para a trans-
farmar no carro instructor de que se lem fallado. Uma
das extremidades ¢ dividida para camarote de dormir ¢
escriptorio do conferente. Dota-se de apparelhos de acely-
lene para minishiar lnz a carruagem e ao eslereoscopio,
tendo egualmente um deposilo de gazolina para dar gaz
a0s8 bicos de Bunsen. Alem d'isso, como se vio, neces-
sita-se apenas de mui pouco malerial.

Alem dos ecarlazes de que se lallon logo no primeiro
arligo, deram-se os aphorismos seguintes como objecto de
leitura conslante: ;

Lembra-te que a alavanca de mudanga lanlo serve
para interromper como para mudar.

Acompanhando um desepho em perspectiva de um
cubo de sete pollegadas, ldem-se as palavras: Isto repre-
senta 0 volume de um pedago de carvao desperdigado

~por estar aberta a porla da forpalha duranle um mi-

nuto. .

A valvula aberta durante um minuto n'uma machina
que conlenha 200 libras de vapor fard perder o equiva-
lente a 15 libras de carvao.

0 fogueiro que procura (rabalhar com efficacia poupa
trabalho a si proprio.

Gastae o. vosso cerebro assim como as vOossos mis-
culos no vosso trabalho. Merecereis mais facilmente o
vosso salario.

A aberlura do regisjo é extravagancia. Segurae-o e
dae expansao no eylindro.

Nio vos esquegaes de prender a alavanca quando se
recua. Trabalhae cm ambos os sentidos,

Queimar ¢ a rapida comwbinagio chimica do oxygenio
com o combustivel.

Qualquer subslaneia que rapidamente se combina chi-
micamente cown 0 oxygeunio chama-se combustivel,

Um composto ¢ uma substaucia em que por meio de
qualquer processo de tratamento se encontra  alguma
coisa differente de elle.

Um elemento é wna substancia em que, por qualquer

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

processo ou  lralamenlo, nipca se encoplra oulro corpo
senao elle proprio.

Uma libra, de carvdo imperleilamente queimado como
oxydo do carbonio (€CO) apenas produz 4.500 unidades
thermicas britannicas (4.500 B. 1. u.).

Uma libra de carvdo perfeitamenle queimado como
bioxydo do carbonio (anbydrido carbonico CO,) produz
14.5000 unidades thermicas hritannicas,

Precisam-se vinte libras de ar atmospherico para quei-
mar nma libra de carvdao numa locomotiva. Uma libra de
ar occupa 13 pés cubicos.

Picar frequentemente os [ogos poupa carvao, reduz o
vosso trabalho e conserva a pressao elevada,

Famo negro é carvao dos gazes por queimar e repre-
senta a perca de 14.500 unidades thermicas britannicas
por cada libra que se evola.

Uma oonidade thermica britannica é a quantlidade de
calor preciso para elevar de um grau uma libra de agua
a 39 graus Fahr. (3,89 graus centigrados). (1)

Gomo se vé a unidade thermica britannica carece de
exacltidao para quem nao estiver habituado com as uni-
dades que os Ingleses empregam nas suas pesagens. De
facto a libra pode pertencer ao systema avoir dw poids ¢
n'esse caso corresponde a 453 grammas ou ao systema
troy e vale em grammas 373,096. Ora tanto # libra troy
COmo a avoir du poids se exprimem em inglez pela mes-
ma palavra pound, mas a seguunda deslina-se aos nsos
COMMErciaes ao passo que a primeira se applica nas pe-
sagens de melaes preciosos e nas experiencias de physica
¢ de chimica.

Logo, quando quizessemos conhecer a correspondencia
entre @ B.Lou. e a caloria leriamos que considerar a li-
bra troy ou a avoir dw poids conforme se (ralar de usos
praticos ou de investigagoes scientificas.

Uma libra de hydrogenio queimado parva prodozir agua
(1F0) da 62.000 unidades thermicas britannicas.

0 homem que nunca diz eu ndo posso, mas e posso,
sempre vence,

(1) O valor da unidade thermica britannica tomando como pe-
s0 a libra froy pode deduzn-se das seguintes congideracaes,

0 calor especifico da agua <o a 135 gravs centigrados ¢ que ¢
egual a unidade.

A zero centigrado o sen valor ¢ 1,007 ¢ a 5 centigrados 1,00%.
Ora 5 — 3,98 = 1.02. "

Imterpelando temos:

0.003 >< 1,02
H

Logo a 4.98 o calor especifico da agua serd 1,004612.
Portanto terewmos em grandes calonas o valor

T =037 324 195 Xg e L

we (0,208 312 967 707 445

Quando a uoidade de peso faz a libra avoir du pouds a unida-
de thermica britannica serd:

T, — 0,45 350 263 x%x 1004 612
— 0,253 158 121 83%.

Como ¢ este o valor que as tabellas dos engenheiros dito para
a correspondencia da B. T. U. ¢ como o texto da Railway Age
Gazette designa o unidade pelas lettras B. L. . pode concluir-se
que La uma wonidade thermica pratica na Inglaterra que corres-
ponde a 0253 Colorias e umit unidade usada nos gabinetes de
physica que equisale a 0,208 calorias.

Inclino-me todavia a que para as medidas de calorimetria os
physicos e chimicos inglezes derogaram da regra que os lez es-
colher a libra troy para unidade de peso.

Oue bom seria que a Gran-Brelania entrasse deliberadamente
no eaminho de adoptar o systema metrvico decimal pia evitar es-
tas duvidas a fque se presta a sua complicadissima metrologia.
Mas quando se pensa que até Herbert Spencer aconselhou que
conservassem os seus abstrusos pés, pollegadas, linhas, libras, jar-
das, toneladas curtas (short tons) ¢ toneladas (‘(H!:[ll'_i('il:i (lung tons)
chega-se a desesperar que entrem n'um caminkio de gente
christas

= 0000612

) =
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A ligagao no trabalho entre o machinisia e o fogneiro
¢ essencial na economia do combustivel.

Sacudi as grelhas bastanle ¢ muilas vezes para ias
conservardes abertas. 0 fogo sacadido dentro do ecinzeiro
¢ ima perca.

Raspar o (ogo produz jorra; anles ponde o logo on-
(e possa chegar o balde.

Fochar a porta da fornalba rapidamente depois de

cada pazada poupa carvidn, lornalha e chawiné, e evita
[ormagao de jorra.

fistes aphorismos para lerem a verdadeira caracleris-
lica deveriam ser escriptos na linguagem usada pelos nos-
808 [ogueiros, mas sendo diversissima de regiao para re-
gido e ndo lendo por emquanto a associagao (dos enge-
nheiros fixado a terminologia technica, achel preferivel
Iraduozir a lettra.

E' lamentavel de resto a anarchia que existe no voca-
bulario technico portnguez, em grande parte devido a
provenieneia dos machinismos que, vindos de Franga uas,
de Inglaterra ontros; lomaram em cada regiao nomes di-
VErsos para 4 mesma machina e por vezes hem dispa-
rotacdos.

Gicincho, por exemplo, para represenlar o que na lin-

guagem portugueza ja linha o nome de sarilho, Vi-80
bhem que derivou de wineh, que de resto tem variadissi-
mas assersdes em inglez, mas nenhuma que corresponda
40 significado que se atiribue na nossa lingnagem corven-
tia a0 que nem de longe nem de perto recorda tal ma-
chinismo.
] Mas seria despropositado no final d'um magudo artigo,
it o terceiro da serie ¢ lelizmente o ullimo, entrar n'uma
digressio philologica 4 laia das de Filinto Elyseo e tan
capaz de fazer adormeeer como as odes que clle eserevet.
Por isso. .. naturalmente. .. ponto final.

Mello de Mattos.

G il

0S caminhos de ferro em Portugal

Vil

Para nos fins de outubro de 1856 se abrir a circulagao
0 caminho de ferro de Lishoa ao Carregado ¢ welle se [a-
v sem perigo 0 servigo, foi necessario limitar muilo o
nmero ¢ velocidade dos comboios, e serem estes destina-
dos upicamente a passageiros, viservando para mais tar-
de o estabelecimento de comboios de marcadorias.

Algumas das estacdes ndo se enconlravam acabadas e
4 do Carregado eva um simples. barracao que, provisoria-
mente, era aproveitado para isso. A segunda via estava
assenle s6 ale Sacavem, no material fixo notavam-se bas-
llgnlcs deficiencias, o malterial eirculante era pouco e muito
tl{fninul.«; o namero de carrnagens de 3.* classe, nao ha-
via vagdes para mercadorias, e das nove locomolivas exis-
lentes s6 duas eram novas, estando as oulras bastante
Estragadas pelo muito servigo que tinham feito durante a
Construecao da linha.

A via ferrea em grande parte eslava aberla, sem ve-
",“W" alguma, e as officinas achavam-se dispersas desde
Xabregas, em' que havia algumas, até ao Caes dos Solda-
dos, onde se faziam as grandes reparagdes no material,
sendo preciso (ransportar a pau e corda, de Santa Apolo-
nia para este pltimo ponto, as rodas e eixos das vialuras
(ue necessitavam concerlo.

A eslas causas, que nao permilliam um movimento
aclivo e que awngmentavam as despesas de exploragao,
Juntavam-se ainda ontras que faziam com que as receilas
hdo podessem crescer de modo sensivel, emquanto a linha
nao chegasse pelo menos a Sanlarem.

Alé ahi, o caminho de ferro nao passava em terra al-
guma importante, nent estava em communicagdo direcla
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por estrada (a ndo ser a do Carregado a Coimbra) eom
qualquer centro industrial ou conunercial, e, seguindo
sempre a pequena distancia do Tejo, tinha ndao s6 de luctar
com a concorrencia da navegagao fluvial, mas tambem,
em vista da grande largura do rio, ndo podia ser aprovei-
tada sendo pelos habitantes de um dos lados, e s6 para
deante de Santarem ¢ que poderia ser ulilizada para o trans-
porte de passageiros e productos das povoacdes que lhe
ficavam a direita e a esquerda.

Apesar de (odas estas condigbes desfavoraveis que le-
varam a iniciar a exploragio com dois comboios de ida e
volta, diarios, 08 quaes gastavam uma hora e dez minutos
de Lisboa ao Carregado e ontro taclo no regresso, no pri-
meiro mez (novembro de 1856) andaram n’elles 327 pas-
sageiros de primeira classe, 3:110 de segunda é 14:239
de terceira, e comecando em margo do anno immedialo a
haver tres comboios de ida e volta por dia, aguelles nu-
meros, em junho seguinte, elevaram-se, respectivamente,
a 1:897, 7:811 e 31:860.

Entretanto, continuava-se a trabalhar na linha para
alem do Carregado; mas as obras caminhavam muilo va-
garosa e irregularmente, de modo que, em margo de 1857,
a secedo do Carregado as Virludes estava bastante adean-
tada, mas longe da conclusdo; das Virtudes & Ponte de
Sanla Anna enconlrava-se tado em grande atrazo e depois
na ultima parte havia apenas feilo um alerro que fora con-
struido  pelos engenheiros inglezes, e nem mesmo estava
fixado o tragado pelo sul de Santarem, que havia de substi-
tuir o que fora proposto pelo engenheiro Valentine e que
passava pelo norle d’essa villa.

Como, apesar dos adeantamentos de dinheiro que: lhe
linham sido  feitos e da prorogagao do prazo para a aber-
lura da linha de Lisboa a Santarem que lhe fora concedida,
a Companhia Peninsular ndo poderia, de certo, ter as obras
acabadas até ao fim de setembro, o governo decidin re-
seindir o contracto que com ella havia e adquirir a posse-da
parte do caminho de ferro ja feita, para, livre de conles-
laghes, poder ajuslar com um novo concessionario a con-
clusio d'essa parte alé Sanlarem e o seu prolongamento
ou para o lado da fronteira ou em direcedo & cidade do
Porto.

Nio estando n'essa epocha dinda assente, qual 0 modo
mais conveniente de fazer a juncea, das vias lerreas por-
tuguezas e hespanholas, e mostrando os estudos feilos,
quer por engenheiros nossos quer por oulros estrangeiros,
que, até perto da Barquinha, o Lragado deveria ser com-
mum ao caminho de ferro inlernacional & ao que unisse
Lisboa com o Porto, o governo resolveu deixar para mais
tarde a construceao d'aquelle e tratar immediatamente da
construcedo do que ligasse a capital com a segunda cidade
do reino.

Para evitar a demora inherente as formalidades da
hasta publica, que nem sempre dd os bons resultados que
theoricamente deve produzir a concorrencia, julgon o go-
verno preferivel contraclar a construcgao da linha ferrea
de Lishoa ao Porto com o Sr. Morton Peto, que, pela com-
petencia e seriedade com que executara varios trabalhos
de egual natureza em Inglaterra e na America, dava 1o-
das as garantias de bhem comprir 08 COMPromissos a que
se obrigasse.

Ajustado a 8 de abril com Sir Morton Pelo, o contraclo
provisorio, logo no dia 1% o governo apresentou as corles
uma proposta de lei, na qual pedia auclorizagao para ce-
lebrar o contracto definitivo; para rescindir o contracto de
agnsly de 1853, com a Companhia Peninsular, tomando
as acgdes ao par e pagando-as com litulos da divida fun-
dada ao preco de 50°, ou, em dinheiro, em 16 presta-
coes, de Lres em tres mezes, com o juro de 6°/° ao anno
¢ podendo os prazos ser encurlados para as acgdes pri-
mitivamente subscriplas pelo governo e depois passadas
no Brasil, e ainda para liquidar o que se devesse aos em-
preiteiros Shaw & Waring, recebendo estes o saldo que a
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sen favor se apurasse, em lilulos de divida fundada ex-
terna, ao pre¢o de 50°%, ou em dinheiro, ém prestagoes,
NOS prazos (ue se convencionassem.

Approvada pelo parlamento esta proposta e converlida
na lei de 4 de junho, depois de ultimadas as negociagcoes
com a Companhia Peninsular, foi esta, por decreto de 9
do mez seguinte, dissolvida, ficando ao mesmo empo res-
cindido o contracto de 1853 e, por outrn decrelo de egnal
data, foi o eapitao de engenheria Joao Chrysostomo de
Abren e Sousa nomeado administrador geral inlerino do
caminho de lerro de Lishoa a Santarem e encarregado de
receber d'aquella empresa todos os objectos da sua geren-
¢ia, para poder continuar o servico com toda a regulari-
dade,

1X

Deixando agora de parte os trabalhos realizados no
caminho de ferro de Lisboa a Sanlarem, duranie o lempa
que esse troco [oi administrado pelo governo, lallaremos
hoje do contracto Pelo, do qual justificadamente se espe-
rava que em breve resullaria o eslabelecimento da via-
¢do accelerada entre a capital e a oulra cidade, com
grande proveito da importante. regiao atravessada por
essa linha.
~ Bm virtude da anclorizagdo concedida pela lei de ou-
tubro de 1857 e de accordo ¢om o contraclo provisorio
de 8 de abril anterior, foi no dia 28 de agoslo assigna-
do o contracto deflnitivo pelo ministro das Obras publi-
cas, Carlos Bento da Silva, em nome do governo, e por
Sir Samuel Norton Pelo, como representante de uma Com-
panhia que se obrigava a organizar conforme as dispo-
do Codigo Commercial porluguez e (ue reservaria a quar-
la parle das soas acgdes para ser offerecida a subditos
porluguezes.

A Companhia que assim se [ormasse conlrahia a
obrigagao de concluir a linha de Lisboa a Santarem, con-
struir o prolongamento d'essa alé ao Porlo, passando nas
da Alalaia, Thomar, Pombal, Coimbra, Pampilhosa e Ave-
liis, terminando defronte da cidade do Porto no logar que
o governo, sob proposia da Companhia, approvasse, for-
necer e conservar lodo o malterial necessario para a ex-
ploragdo, estabelecer e conservar em hom estado de ser-
vico um telegrapho electrico ao lado do caminho de fer-
ro, em loda a sua extensao.

A empresa comprometlia-se¢ mais a conlinuar o ca-
minho de ferro em Lishoa, desde Sanla Apolonia alé ao
Caes dos Soldados, estipulando n'este ullimo ponlo a
eslacdo principal para passagens e no oulro extremo da
linha estabelecer a communicagdo d'esta com o Porto, por
uma ponte volante movida a vapor ou por quaesquer outros
meios que o governo approvasse, obrigando-se a, desde
que se construisse um caminho de ferro do Porlo para o
norte, prolongar o seu aleé ao ponlo da margem esqner-
da do Douro, que por esludos ulleriores se reconhecesse
ser 0 mais proprio paaa uma ponle pela qual se ligassem
as vias ferreas dos dois lados du rio, contribuindo com
melade da somma em que importasse essa grande obra
de arte.

A Companhia obrigava-se lambem a emillir as suas
acgoes dentro de seis mezes a conlar da data do contrac-
lo (podendo este prazo ser alargado por accordo com o
governo), a apresentar, dois mezes depois de constituido,
o estudo geral do tragado e a submeller & approvacao
do governo deatro dos sele mezes seguinles os projeclos
complelos das diversas secgdes de toda a linha.

A construcgao devia comecar nos primeiros lres me-
zés a partir da conslituigio da Companhia, e o caminho
estar lodo prompto a ser aberlo ao transito d’ahi a qua-
tro annos, sob pena de revisio do contraclo.

A execucao das obras, o [ornecimenlo, collocacao e
emprego de malerial seria fiscalizado por engenheiros do
governo. As quesldes que surgissem eutre 0 governo ¢ a
Companhia seriam resolvidas por arbitros ou pelo conlen-

cioso administrativo, ¢ quando versassem sobre assutiptos
de engenharia a eseolha do vogal de desempalte, se ndo
podesse haver accordo enlre os litiganles, seria conferida
a0 presidente da corporagao dos engenheiros civis dae In-
clalerra.

Sir Marton Pelo obrigava-se a fazer n'um Banco, & es-
colha do governo e d ordem d'este, vm deposito de dez
mil libras, trinta dias depois da assignalura do contracio
e oulro egual nm mez antes de comecarem as obras, po-
dendo levantar o primeiro, logo que em expropriagoes,
obras e malerial, eslivessem empregadas 100 mil libras,
¢ 0 segundo, desde que em novas obras eslivessem gas-
las mais 100 mil libras, ficando depois a servir de cangio
os Irabalhos feitos.

A concessao era feita por 99 annos, a partir da conslti-
tuicao da Companhia; ao governo ficava, porém, o direilo
de o remir depois de passados trinla annos, lazendo o
aviso com tres mezes de antecedencia e pagando a empre-
sa uma soinma egual & totalidade do producto liquido da
exploragiao, nos 14 annos immediatamente anteriores, po-
dendo este modo de remigdo ser subslituido por oulro
se a Companhia o desejasse ¢ as Corles approvassem,

Em logar da garantia de juro que losse adoplado para
o caminho de [lerro de Sanlarem, ¢ a pedido do governo,
estipulou-se que a Companhia receberia a subvengio de
5:500 libras por kilomeltro, com refereneia a uma extensao
total de 328:500 metros.

0 pagamento seria feilo aos Irimestres, em preslagoes
eguaes dentro de qualro annos, sendo a primeira (res
mezes depois de comegados os [rabalhos. :

Para receber até metade do lotal da subvengao, a Com-
panhia linha de justificar haver gasto o dobro da presla-
cao em expropriacdes, obras e malerial collocado sobre
a linha e a outra metade ser-lhe-hia paga conforme o pro-
gresso dos trabalhos, verificado pelos fiscaes do governo, e
de modo que a Companhia ndo recebesse nunca quantii
snperior @ que do seu capital social livesse empregado.

No contraclo foram estabelecidos os precos maximos
gue a empresa poderia cobrar pela conducgdo de passa-
geiros @ transporte de quaesquer objectos, devendo essas
larifas ser reduozidas logo que o dividendo da Companhia
fosse pelo menos de 5 %/, do capital empregado na con-
stroecdo, e que para esse fim era fixado no maximo de 50
conlos por Kilomeltro.

No caso de inlerrup¢ao da exploragio (salvo o caso
de forca maior) o governo por sua propria auctoridade
proveria para que ella conlinuasse por eonla da empresi
¢ ¢ esla no prazo de lres mezes niao estivesse ainda ha-
hilitada a lomar novamenle conla do servigo, o conlraclo
ficava rescindido, passando o caminho com lodas as suas
dependencias para o Estado, sem indemnizacio algumi.

A" Companhia eram concedidos direitos, garanlias e
isencoes semelhantes aquellas de que gosava a Companhia
Peninsular, ¢ as condigdes technicas da linha eram lam-
bem eguaes ou pouco differentes das eslabelecidas para
a seccao de Lishoa a Santarem.

0 caminho seria constritido para uma s6 via, mas as
expropriacdes, alerros e obras de arte leriam a largura
precisa para duas, devendo a segunda ser assento logo
que a receita brula annuvai allingisse 3:2405000 réis por
kilometro. A largura da via era lixada em 1™,44 a 1" 45,
mas 08 carris deveriam ter o peso de 37 e nao de 30 kilos
por melro correnle, como os existenles na parte construi-
da de Lisboa a Santarem. Quanlo as eslagées, o contracto
determinava positivamente que a do Porlo deveria approxi-
mar-s¢ quanto possivel, na sva construcgao, das disposi-
¢oes adopladas para a eslagio principal de Lisboa.

A respeilo da secgiao de Lisboa a Santarem, que, como
dissemos, o governo adquirira ¢ eslava sendo adminisira-
da por um seu delegado, preceilnava especialmente o
contracto que essa parte da linba, com lodos 08 seus per-
tences, e livre de guaesquer reclamagdes presentes ou fu-
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luras, seria entregue & empresa dentro do praso de lres
mezes, a parlic da constiluigao d’esta, para a explorar,
devendo comecar o servige de mercadorias o mais cedo
possivel e abrir successivamente a circulagao, & medida
que se fossem concluindo, as outras seceoes,

Bm pagamento d'essa parte da linha, com tudo que
pertencera a Companhia Peninsular, a empresa salisfaria
a0 governo, em dezaseis prestagoes (rimensaes e por
enconlro na subvencdo que livesse direilo a receber, a
quantia de 550 mil libras, e, da mesma forma, lhe pagas-
se mais 290 que este dispendera na conservagao de obras
¢ malerial, desde a data do contracto provisorio até 19 de
agoslo, ¢ mais ainda a somma que com esles juros o mes-
mo governo dispendesse desde esse nltimo dia até aquelle
em que a empresa tomasse conta do caminho de ferro de

Lishoa a Santarem.
A. 0‘

-
O novo horario

D'um nosso estimado assignante recebemos a seguinle
carla, a que goslosamente damos publicidade:

Sr. Director

Tendo lido no ultimo numero da «Gazeta dos Caminhos de
Ferros o sen artigo «0 Novo Horarios, notei que V. faz alli a mes-
ma observagio que cu proprio para mim fizera quando analysara
0 novo servico dos comboios em vigor desde 25 do passado mez
de junho.

Refiro-me a deliciencia que V. nota no servigo Lishoa-Franga,
pela falta de ligacio em Pampilhosa do comboio n.® 51 da Com-
panhia Portugueza com o n.* 3 da Beira Alta. Essa ligagio, que
3¢ podia facilmente ter feilo, — e pode mesmo n'este ponto modi-
licar-se ainda, tho simples é o lorario,— traria enormes van-
lagens para o publico sem prejuizo algum pira as companhias
interessadas.

Assim, partindo da Pampilhosa.o comboio n.° 3 da Beira Alta
cerca das 12,30 ou seja 1 hora e 40 minatos mais tarde, recebia
alli os passageiros do comboio n.° 51, evilando a estes, quando
idog de Lishoa, terem de sahir 48 21,35 da vespera... para esla-
e seis horas parados na Pampilhosa !. .. Recebia, dlem d'isso,
0 correio e jornaes da manha d’esse dia para a Beira e estran-
geiro.

Ora é de nolar, que precisamente ds 12,30 tem a Companhia
da Beira Alta o comboio n.* 7 até Mangualde, como ligagio do
comboio 51 da Companlia Portugueza. Facil seria, pois, alterar
as marchas dos comboios 3 e 7, partindo o n® 3 as 12,50, para
chegar a Villar Formoso cerca das 19,40; a Fuentes de San Este-
ban cerca das 22.10: a Salamanca cerca da meia-noite; e a Medina
cerca das 2 horas, hora a que chega alli tambem o Sud-Express.
I assim podiam os passageiros ligar com o comboio do Norte de
Hespanhia, que sae de Medina ds 239 poupando-Ihes, com este
simples alrazo de pouco mais de hora e meia, uma enorme ma-
cada de nada menos de 15 horas!. ..

Poi outro lado, o rapido bissemanal do Douro, n.° 155, que
sahe do Porto is 12,20 e chega a Fuentes de San Esteban as 19,50
podia ser supprimido pois passando a ser preciso chegar a Fuen-
les de San Esteban so cerca das 22 horas (2 horas mais tarde),
bastava prolongar o comhoio n® i85t do Douro, directo, que vae
%0 até 4 Regoa. Este comboio, que ¢ diario, lem uma marcha

qnasi egual a do rapido 155 e sahe do Porto s 14,5, on seja pre-

Cisamente perto 2 horas mais tarde, dando-Ihe margem a chegar
it Fuentes de San Esteban & hora precisa. E assim lucravam tam-
em os passageiros o Porto essas 2 horas inutilmente passadas

i eaminho de ferro.

De V. ele. — . B.

. Tem o nosso assignante perfeila razdo. Ligar os com-
1""05 3 da Beira Alta e 0 155 do Minho e Douro ¢om o
o1 era o ideal. Como dissemos no nosso ullimo numero,
facil € ligar o 3 da Beira Alta; mas o 155 do Douro ¢
um tanto difficil. Mas conseguida a ligagao do comboio
ida Beira, a do Douro estava natnralmente indicada.

Retardando o comboio 0.2 3, | hora e 40 minulos para
partir 4s 12,20, facil seria fazer chegar o correio de M.S.
4 Medina 4 1,30, a oplimas horas para ligar com 0§ com-
boios com destino a Madrid e a Hendaya.

Na linha da Beira ndo seria facil ganhar mais de 10
minulos que tinha que perder em Villar Formoso para os
passageiros jantarem, pois a chegada alli seria, para esse
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effeito, a optimas horas; ¢, ao que nos consla, ha alli
agora um restaurante, ndo inferior aos da Guarda e Pam-
pilhosa.

Ora o trajecto de Foentes de Onioro a Medina (202 Ki-
lomelros, egual ao de Pampilhosa a Villar Formoso) nao
era difficil fazer-se em 6 horas e 35 minulos, o mesmo (em-
po que gasta o comboio mixto que leva os passageiros do
rapido n.° 55 da Companhia Portugueza.

Antigamenle esla ligacao era um tanto difficil por o
Sud-Ewvpress chegar a Medina as 0,55, 0 que obrigaria a uma
ultra-passagem em Salamanca; porém, agora que elle che-
ga as 2,1 ndo nos parece haver difficnldade de maior.

Agora quanto ao Minho e Douro, o caso é differente.
Se 0o comboio correio da 8.-F.-P. partisse de Fuenles de
San-Esteban as 21,20 o rapido do Douro teria que chegar
alli 4s 21,15 pelo menos; ora a chegada actual é as 19,50,
isto é, 1 hora e 25 minulos mais cedo. Se elle parlisse
do Porto 1 hora e 25 minutos mais tarde parliria as 13,45,
mas como necessilasse de parlir 43 14,10 teria que ga-
nhar no trajecto 25 minulos, o que, dado o enorme movi-
mento da linha do Douro que obriga a constanles cruza-
mentos, nao € nada facil.

ista ligacao sO se poderia conseguir se o rapido 51
da C. P. chegasse a Campanhd 15 minutos mais cedo; en-
tdo ja seria facil ganhar 10 minutos no Douro, e realizar-
se uma ligagdo que enormes vantagens traria para o publico.

E addicionando ao rapido 151 do M. D. a 3.* classe,
poderia elle ser diario, garanlindo-se assim um rapido e
quotidiano servigo de Lishoa para o Douro, Valle do Cor-
go, Mirandella, elc., assim como do Porlo, Minho, Douro
¢ Valle do Corgo para o estrangeiro, ficando garantido
o desejado servigo do Swud-Ezpress de e para o Porlo, pelo
Douro.

As nossas praias e thermas do norle leriam assim
communicagdes rapidas com Lisboa e linhas hespanholas.

istamos convencidos que esle servigo se fard em bre-
ve, pois oulra coisa nao é de esperar da boa vontade ul-
limamente manifestada pelas linhas porluguezas e hespi-
nholas, em bem servir o publico.

ks
Greve tolhida antes de declarada

Ha mezes houve uma lal on qual agilagao entre o pes-
soal dos correios de Inglaterra, estando vae ndo vae para
rebenlar uma greve. Mas ndo rebentou. O postmaster ge-
neral fez aos seus subordinados, o seguinte speech :

«Quero crer que, entre vés, muilos ha que encaram a
possibilidade da greve, e que de animo leve para ella se
encaminhem quando ndo sejam allendidos nas suas re-

‘vindicagdes. Pensam que apds um curlo periodo de per-

turbagio e de difficuldades assim creadas, conseguirao
chegar a nm accordo e que as cousas conlinuarao no sen
curso regular. Ora, julgo do meu dever prevenir-vos de
que este vosso raciocinio ¢ erroneo, e de que, se laes [a-
clos se realizassem, as cousas nao caminhariam nada co-
mo anteriormente. Um empregado permanente do Estado
encontra-se n'uma siluagao muito diversa da dos outros
proletarios: primeiro, pela estabilidade do seu emprego
que o livra de ser despedido occasional ou arbilrariamen-
te: e, por conseguinte, deve haver, logicamente, pelo seu
lado, a obrigagdo reciproca de ndo inlerromper o seu ser-
vico ao Estado. N'estas condigdes, se viesse a declarar-se
uma greve no servico dos correios, o paiz exigiria com
certeza, € com muila razdo, que se lomassem medidas
tendentes a evitar a repelicdo de semelhante eventvalida-
de, e essas medidas seriam forgosamente lomadas quaes-
quer que fossem os inconvenienles momentaneos que d'ahi
derivassemo,

0 discurso obrigou os homens a reflectiv. pois que,
apesar da recusa do augmento de 15%, dos ordenados,
ns ameagos de greve sumiram-se. -
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas do Bodo e feira annual em Pombal

E' da tradicao realizar-se todos os annos na importan-
te villa de Pombal nma grande rvomaria, no ultimo domin-
go d'este mez, denominada do Bodo, que ¢ acompanhada
de grandes lestejos em lonvor da Santa da invocacao do
povo, a que chamam a Senhora do Cardal.

As festas costnmam dorar tres dias,
war este anno de 24 a 26 do corrente.

Durante estes tres dias, dlem das festas religiosas, no
numero das quaes se conla a «procisgao do bodos, havera
brilbantes illuminagdes, fogos dartificio, concertos por
bandas de musica, bailes e descantes populares, ele., em-
filn wm grande numero de altraclivos que chamam sem-
pre uma enorme concorrencia a villa que n'esses dias laz
importante commercio.

A feira que pela mesma oceasiao se eflectuna, ¢ a mais
importante do anno. Alli concorrem muitos negociantes de
gado, dlem de muilog outrog de cereaes e onlros de va-
FIOS Zeneros.

Este anno as festas promellem ler mais esplendor que
as+los ullimos annos, razao por que i Companhia dos Ca-
minhos de Ferro lenciona organizar wmn servico especial
de bilhetes muito reduzidos, das snas estacoes do Entron:
camento at¢ Coimbra ¢ Figueira, ¢ de Monte Real até
Amieira, para Pombal ¢ volta, para idos nos dias 23 a 26
¢ voltas de 24 a 27. _

l'ombal ¢ uma antiga villa de gloriosas (radiches, si-
Inada n'uma vasla planicie, na lalda do monte onde se
ergue o velho castello em ruinas.

Os sens arrabaldes sao muito ferleis ¢ formosissimos.
Nos nltimos (empos lem-se desenvolvido extraordinaria-
menle.

Na principal praca da villa acha-se erecto um arlisti-
co monumento ao Marques de Pombal. -

Uma visita a vila de Pombal impoe-se por lodos os
molivos, aquelles que amando o seu paiz procuram co-
nhecer-lhe todos os sens bellos recantos.

Corridas de touros em Mealhada

Por oceasiao das festas a Senhora de Sanl’Anna, que an-
nualmente se realizam na Mealhada, no ultimo domingo
de julho e segunda [eira seguinte, eflectnar-se-hao nos
dias 26 ¢ 27 do corrente, duas magnificas corridas de
louros, que estao dispertando grande enthusiasmo enlre
os amadores da Mealhada, Coimbra e povoagoes limitrophes.

Por este motivo a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes, estabelece nos dois referidos dias, um ser-
vigo especial de bilhetes de ida e volla entre as estagioes
de Coimbra alé Aveiro e Mealhada, aos seguintes pregos
reduzidos :

Coimbra, 2.* classe $34, 3." 526 ; Souzellas, 2.* 418,
3.% #14; Pampilhosa, 410 e $06; Aveiro, 460 e 542; Quin-
tans e Oya, 3148 e A36; Oliveira do Bairro, A28 e 318 ;
Mogalores e Curia A4 e #10,

Nos apeadeiros de Oya e Curia nao se vendem | ilhe-
les, sendo por essa razao os bilhetes forpecidos em Iran-
silo aos passageiros que n'elles embarcaren:.

As [estas na villa de Mealhada costumam arrastar alli
grande numero de lorasieiros, nao s6 do concelho como
de Coimbra, d’Aveiro e da Beira Alta, porque @0 sempre
[eitas eom uma ecerta oslentagao de riqueza e esplendor.

Mealhada ¢ uma villa muito importante pelo seu com-
guercio, alem de ser nma das mais lindas da fertil regiao
da Bairada. Alli aflluem os productrs da Beira e os magni-
ficos vinhos dda regiao, lorpando-a em imporlanie centro
commercial.

Do concelho de que Mealhada ¢ cabega, faz parle a

devendo ter lo-

reguezia do Luso, onde existe a magnilica
Bussaco, e as afamadas agnas que brotam da

impaortante
maltta do
sgrra.

Por todos s molivos se recommenda wm passeio i
Farmosa villa, muoito mais em oceasiao de romaria, que ¢
quando meihor se podem apreciar os coslumes dos po-
vos, B aproveilar, pois, os bilhetes reduzidos.

Tarifas novas e ampliacdes d'outras
Minho e Douro

Entrou honlem em vigor nas linhas d'estes caminhos
de [erro a nova tarifa 1" 16 de grande velocidade, de bi-
Ihetes de ida e volta entre as principaes estagoes das re-
des do Minho ¢ Donro e affluentes, destinada a substituir
a oy mesmo numero que vigorava desde janeiro de 1904,

[nsere o nova larifa alem de condicoes mais b neficas
do que a anterior, sobre ampliacoes de prazos de va-
lidade, faculdades de paragem e de deixar o comboio
Luma estagao para o relomar n'outra mais alem, pregos
para as eslagoes duas linhas de Regoa a Vidago, llf- Poci-
nho a Miranda e de Liveacdao a Amaranle.

Lgualimente comecaram honlem a vigorar as amplia-
gaes as larilas especiacs 0% 8 e [0 de grande. veloeidade,
a primeira das quaes ¢ lomada de applicacao wo (ranspor-
e de alumnos dos estabelecimentos de engino perlencen-
les a0 BEstado, e asegunda aos transporles de montadas
dee cavalleiros lauromachicos, nos quaes ¢ concedido o
abatimento de 507, sobre os precos que correspondam
pala tarifn geral de grande velocidade, com exclusao das
despesas accessorias.

Esta concessao s6 ¢ applicavel ao transporte de caval-
oz de combale ¢ seus arreios, quando tenham de ir 1o-
mar parte em corridas annpuneiadas ao publico, on em re-
gresso Jdos mesmos.

Sul e Sueste

No dia 1 do proximo mez d'agosio, entra eny vigor a
nova larifa especial n.” 5 de grande velocidade d'estes
caminhos de ferro, de bilheles simples a pregos reduzidos
colre as eslagoes de Lisboa e Barreiro alé Moila, para as
de Lavradio al¢ Moila e Aldegallega, ¢ as de Valdoa até
Poceirao e Aldegallgga. Esta nova larila vem ~mh-zlmtir as
actuaes I e n.° 5 ha annos em vigor.

Tambem na mesma data entra em applicagio a nova
tarifa 0. 7 de grande velocidade do Sul e Sueste, que
vemn substituir a antiga do mesmo nomero, para bilhetes
de ida e volla a precos rednziaos enlre as principaes es-
lugdes da sua rede.

Esta tarifa, similar a do Minho ¢ Douro, insere lambem
algumas  modificacoes sobre a z2nterior no senlido de
lorpar mais henefica

De tlodas eslas
NOS8O8 assignanles.,

Companrhia Portugueza

No dia 10 do corrente enlra em vigor nas linhas d'es-
la Companhia, a nova larifa inlernacional n.* 307 de pe-
quena velocidade, destinada a substituir a que vigora sob
0 mesmo numero desde 1910, para o transporte de pro-
doctos metallurgicos procedentes de Franea on mais dlem
em deslino a Portugal, e gue, como ja livemos occasiao
de referir, atlende a varias procedencias das linhas do
Norle e de Leste de Franca alé as estagoes fronteiricas de
Belgica ¢ Allemanha.

Esta nova larifa deve contribuir bastanle para o des-
envolvimento dos transportes dos prodoctos metallurgicos,
especialmente dos do ago e do ferro, para 0 nosso paiz,
gue do genero ¢ apenas consumidor,

tarifas distribuimos exemplares aos

-
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S L b T AR N I
Raul Mesnier

0 ultimo pagquete d'Alvica Oriental trouxe-nos a triste
noticia do fallecimento de um amigo, que o foi nao 86 do
director d'esta revista, como do proprio jornal, que muilo
the deven na valiosa e vasta collaboragao durante alguns
annos.

Raul Mesnier de Ponsard era Porluguez, e Porluguez
de lei, mas filho de Francezes, nascido no Porto onde co-
mecou os sens estudos, seguindo-os na Universidade de
Goimbra, e completando o curso de engenheiro nas escho-
lag ¢ officinas da Franga, Allemania e Snissa.

De regresso a Porlugal, applicon, de preferencia, a gran-
de copia de estudos que fizera sobreé viagdo, a consirucgio
(e funiculares, sendo o seu primeiro trabalho o elevador
do Bom Jesus do Monte, que foi tambem a primeira linha
de montanha construida na peninsula.

Entretanto constituia-=¢ em Lisboa a Companhiz Jos
Ascensores Mechanicos, da qoal Mesnier [oi o grande pro-
pulsor, @ era elle, por asssim dizer, a base scientifica em
(ue essa companhia fundava a suu existencia.

Por ella [oi encarregado de todas as snas linhas —a do
Lavra, a da Gloria, a da Bica, os [ramways-cabos Camoes-
istrella, e da Graca; algomas d'ellas ericadas de difficul-
dades, que a compelencia technica do distinelo engenheiro
Ventia, com os sens vastos conhecimentos, notavel intuoi-
cao inventiva e extraordinaria lenacidade.

O principio do «querer ¢ poders era o sen lemma, ¢
nunea elle deixon de o tormar um axioma.

A raquette da praga do Camoes foi um dos pontos mais
difliceis dos seus estndos, mas a lodos sobrelevou a aper-
lada curva do Arco de Santo André, no ascensor da calga-
da da Graca. Era mesmo am easo por tal forma unico, um
problema tao indeecifravel que, para o resolver, Mesnier
consullou as mais abalisadas compelencias estrangeiras,
na especialidade; vieram mesmo a Lishoa distinetos en-
genheiros allemaes, estudar o caso, ¢ lodos foram coneor-
des em que nao havia meio de fazer funccionar am tram-
way-cabo em lao apertada corva, ¢ que a unica solugdo
para fazer passar o carro, da calgada de Santo André a da
Graga, era a demoligdo do arco, para alargamento da cur-
vit @ diminuicao da rampa,

Pois Mesnier ouvin os pareceres de lodos, mas nio os
acceilon. A sua prodigiosa vontade e extraordinaria inven-
liva tanto trabalbaram que encontraram a solugdo, que o
0 pasmo dos mais abalisados mestres no estrangeiro, e
[6i nma gloria para elle e para o paiz.

Nem uma aresta se adogon do velho arco, que era nma
reliquia da antiga moralba da cidade, a que o vandalisio
da Companhia Carris por uma questao puraments ganan-
¢iosi, ha pouco lez arrasar e desapparecer para sempre,
com o gonsenlimento de nma Camara Municipal de incom-
pelentes e patrioteiros, de nome, que entao dispunha da
Cidade !

E tdo feliz foi a solugdo, e lao pratica e tao solida fi-
COu - a construegao, que nunca, n'aquella diflicil garganla,
e deu o menor desastre.

Foram da sua propria inicialiva os ascensores do Pe-
h{urmlm ¢ do Carmo, em que nao $6 leve, especialmente
neste, os epormes trabalhos da construccdo, como 0s da
purle.llu:umcira para reunir 0s capitaes necessarios.

N'este havia a dificaldade do langamento do taboleiro,
de um s6 tramo, sobre o pegao excentrico, sem possibili-
dade de o Fazer construir e rodar de um ou de outro lado,

Mesnier que, com as seus aturados estudos, encontrou
sempre forma de vencer as difficuldades technicas que se
Ihe oppunham 4 realizacdo de qualquer obra, fez constriir
0 enorme taboleiro verlicalmente junto a columna, e por
meio de apparelhos Tombinados, elle, ao mesmo lempo
que  balancon por sohre a rna do Carmo, [oi, com o sen
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exteemo, appoiar-se no eneontro que the esltava preparado
sobre o predio [ronteiro.

Foi um caso emocionante, em Lishoa: ¢ quando os
milhares de pessoas que assistiam aos Lrabalhos viram a
enorme massa de ferro, tomar o seu caminho e fixar-se
no seu logar; os bravos espontancos partiram de (odas
as hoeceas.

Sao ainda do fallecido engeénheiro os ascensores da
Nazareth, enlrée a praia ¢ o sitio d'este nome, e 03 e
Ginindaes, no Porto ¢ o de 8. Sebastiao da Pedreira (1ram-
way-cabo) em Lishoa, estes dois ultimos ja demolidos,

Todas estas obras foram deseriplas na nossa Gazelo,
pela penna do sea illustre auetor, acompanhadas de todas
as graviras demonstrativas ¢ detalhes technicos que cons-
litnem verdadeiras monographias.

035 curiosos enconlram esses arligos nas nossas eol:
lecgoes de 1890-91-94 a 97, e 1902,

Ultimamente o distincto engenheiro [Ora applicar a sua
aclividade na nossa Africa, da qual, com o seu encendra-
do patriotismo, nos dizia maravilhas, da ultima vez que
lhe fallamos, ha poucos mezes; e la se finou, na edade de
65 anunos, deixando um nome immorrédouro, vinenlado
em muitos melhoramentos publicos e nos liveos que pi-
blicou, sobre o Arithmotechno, apparelho da sua invencao,
aperfeicoamento de armas de guerra e oulros.

0 sentimento qne lanto nos punge, pela perda de wmn
amigo  estimado, o expressamos aos sens filhos e genro.

U EERRCEEET LT e SRR,

¥

Depois de eseripla esla nolicia recebemos de um assi-
anante, a proposilo do fallecimento do nosso chorado col-
laborador, uma recordacdo referente a sna notavel obra:
—0 elevador de Santa-Justa—que elle aqui descreveu ¢
de que poblicamos as gravuras de todo o projecto.

Dar-lhe-hemos  poblicidade  n’om  dos  proximos  ni-

meroes. m
A volta a0 mundo em aeroplano

A direcgdo da grande Exposicao lnlernacional « Panama-
Pacificon conceben a ideia de um formidavel raid cawtowr
duw mondes, para 0 que estabelecen premios no lotal de
300.000 dollars, somma esla que jamais [0i consagrada a
nma prova esporliva.

N'esse concurso serdo admitlidos todos os engenhos de
motor. 0 ecomilé» arbitral serd composto de cineo mem-
bros de diversas nacionalidades, que serao escolhidos por
sua compelencia em hydrographia, meteorologia, seiencia
militar e sciencia naval.,

Serao estabelecidos® ccontroles» em distancias conve-
nientes ao longo da viagem, cujas elapas principaes serao
a8 seguinles:

Dos terrenos da Exposigao a Cayena, ou seja 1.000 mi-
Ihas (12600 kilomeltros), de Cayena a Chicago (mesma dis-
tancia), de Chicago a Nova York (mesma dislancia), de
Nova York a Belle-lle, entre Terra-Nova e Lavrador (ainda
a mesma distancia).

Em Belle-lle, os concorrentes se langarao sobre o Atlan-
tico para ganhar o cabo Farewell, ao sul da Groenlandia,
ou seja 610 milhas (976 kilomelros). Segunda (ravessia do
Atlantico para atlingir Reykjavik (Islandia), oo seja 670 mi-
Ihas (1.072 kilometros). Terceira travessia entre Islandia e
Stornaway (Hebridas), ou seja 570 milhas (912 Kilomelros).

As elapas seguintes os conduzirdao a Londres, via Edim-
hurgo, onseja 550 milhas (880 kilomeltros), a Paris, on seja
300 milhas (480 kilemetros); a Berlim, on seja 500 milhas
(800 kilomelros); a Varsovia, on seja 350 milhas (560 kilo-
metros); a Moscou, ou seja 450 milhas (720 kilomelros).

Jjomegardo enlao as snas mais longas etapas :

De Moscon a Tomsk, por cima das esteppes siberianas,
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1.2000 mithas (1.920 kilometros); d'ahi a Irkotsk, 900
milhas  (1.440 Kilomelros); depois a Karbin, 1.300 milhas
(2.080 Kilometros): depois a Viadivostock, 500 millas (800
kilometros).

Seguindo as costas da Coreia, 08 concorrenles passa-
rao o mar do Japdao para chegarem a Kobé, 800 milhas
(1.280 kilometros); ¢ Tokio, 350 milhas (560 Kilomelros).

Da capital japoneza ganhardo o cabo Broughton, 750
milhas (1.200 Kilomelros), ¢ d’ahi, seguindo a cadeia das
ilhas japonezas, ganharao Kamschatka, 1.100 milhas (1.760
kilometros).

A elapa seguinle sera 4 ponla extrema do continenle
asiatico, o cabo Dejnefl, ouw oriental, 800 milhas (1.280
Kilometros).

30 milhas, ou 48 Kilomeltros, os separam agora da pon-
la extrema da America, o cabo Principe de Galles.

Depois de atravessarem o Estreilo de Behring, voarao
sobre Alaska, 1.250 milhas (2.000 kilomelros); d'ahi a Van-
cover (Colombia Britannica) 600 milhas (960 Kilomelros),
e direilos a Sealtle, 150 milhas (240 Kilomelros;. Final-
mente  allingirao o seu ponto de partida depois de unma
tltima volta de 1.300 milhas, ou sejam 2.080 kilomeltros.

Sobre o total d'este trajecto de mais de 30.000 kilo-
metros, a mais longa travessia sobre o mar sera a do
Atlantico, entre a Groenlandia e a Islandia, distancia de
1.072 Kilometros sem descanso possivel. 0s recenles
progressos da aviagdo permiltem acreditar que semelhan-
e ecorrida nao ¢ impossivel para os grandes campeoes
do ar: alem disso, navios de marcha rapida povoariao
esta parte do oceano, promplos a soccorrérem 0s aviado-
res em perigo.

(V itinerario foi fixado depois de acurados estudos, nos
quaes lomaram parle, de viva voz, ou por corresponden-
¢ia, numerosos aviadores de reputacao mundial.

Gedth
Carruagens-postaes

Concluiram-se nas officinas da Companhia Portugueza
“duas carruagens para ambulancia postal, destinadas as li-
nhas do Minho e Douro, fazendo parte da encommenda de
nove de que foram encarregadas aquellas officinas, e das
quaes as sele reslantes estarao promplas em selembro pro-
ximo.

Sao providas de todos os melhoramentos, de forma
nao 86 a [acilitar o trabaiho dentro d'ellas, como a lornar
quanto possivel commoda, confortavel a viagem do pes-
soal.

0 leito ¢ todo de ferro, descansando sobre mollas ho-
rizontaes de ™75 e eslas assentes n'oulras verlicaes em
espiral do typo Finomis. 0 freio automaltico é movido por
um exlindro de vacuo de I8 toneladas. A caixa lem 10
metros de comprimento, 3,17 de largo e 3 de altura, 0
lecto, tem um lanternim formando caixa d'ar, com venli-
ladores de persiana ¢ do lypo lorpedo.

A carroagem €& dividida em dois compartimentos gran-
des, nm destinado & oflicina de trabalho, onde se procede
A divisao e distribuicdo de correspondencias, com eacilos
pequenos para carlas e bilheles postaes e oulros maiores
para encommendas-postaes, saccos, ele. 0 chefe da am-
bulancia tem espaco reservado, com secrelaria e cadeira
fisa. No oulro comparlimento, destinado a transporte de
malas, estao installados armarios para guavdar roupa, ves-
(arios, uma pequena mesa para releigdo, lavatorio, e
awaler-closel». 0 soalho da officina de trabalho é forrado
de «alinolenmy inglez, assente sobre feltro. A carruagem
tem gualro janellas por banda e porlas de batenle de ca-
da lado. A illuminagdo ¢ feita por quatro candeeiros de
incandescencia, sendo o aquecimento intevior por thermo-
siphdo, com caldeira interior. Teem tambem signal de

alarme.
Sa0 todas de madeira envernizada e lectos pintados a
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branco, o gne de noile faz espalhar a luz amplamente por
loda a parle.

Todos o3 detalhes do servico foram atlendidos, alé a
collocacao do cordel para empacolamentos que é posto
n'umas caixas superiores, de forma a, sem estorvo, 1odos
os empregados o lerem ao alcance da mao. Sob as han-
cadas esconde-se um  assento para descanso do pessoal,
quando o servico lhe permille.

Nao leem, porgue ainda nao ¢ introdozin esse vso
no paiz, as aleofas ou redes de apanhar correspondencia
em lransito dos comboios rapidos, nos silios onde elles
nao param.

E' uma  disposicao muito util que s vimos nos Esla-
dos-Unidos ¢ eremos ja deserevemos aqui, mas que vem
a proposgilo relembrar:

Quando o comboio se approxima de vma eslagio,
abrem-se duas janellas do lado da platalorma. N'nma ha
uma laboa formando balanga por meio de um eixo cen-
tral, sobre o extremo do qual ¢ posta a mala gue temn
que lancar-se @ eslagao, e que, por uma molla inferior,
¢ por esla balanga projectada ao caes: da oulra janella
sae uma especie de alcofa de rede de corda que recolhe
A mala que da estagdo — e com a pralica de mnilos an
nos — aliram ao comboio.

D'esta forma, sem o (rem parar, recebe e expede
correspondencia em todas as eslagoes do transito.

T'ime is money.
RN
Salvavidas para aviadores

Inventou o Sr. Wright um novo apparelho, a que se
pode chamar de salvavidas, que aceiona ‘auLornaliuamenle
o leme horizontal, para o que é necessario olhar-lhe o pi-
loto pela manipulagio.

Isto o provou exuberantemente o Sr. Wright no seu
recente voo, voando pelo ltempo de vinle minutos, sem
tocar para nada nas alavancas que governam aquelle
leme, :

0 principal beneficio derivado d’este invento, na opi-
nido do Sr. Wright, consiste no evilarem-se quasi lotal-

mente as quedas a prumo ou de cabega, que 330 as que

leem exlerminado lanlos aviadores.

0 Sr. Wright diz que com o emprego do sen novo in-
vento se lornara impossivel d'ora em deanle que 0s aero-
planos cheguem a posicao de desequilibrio que delermina
a queda de cabeca, e que, portanto, serd este apparelho
de grandissima utilidade, libertando a aviagao de nm dos
sens maiores perigos.

Concurso a premio

A Associagao Nacional (') dos Engenheiros ferro-viarios
italianos, com séde em Roma, abriu concurso, com um
primeiro premio de 5.000 liras (1.0004) ¢ medalha de
ouro do Rei de ltalia, um segundo premio de 3.000 liras
(6008) e medalha de onro do Governo italiano, e outros
premios menores, para um apparelho de junctura de tu-
bos para o governo do [reios e para 0 aquecimento dos
vehiculos [ervo-viarios, podendo o apparelho ser on nao
automatico, mas devendo, n'este nllimo caso, ser mano-
hravel por [Ora.

0 pedido de admissao ao concurso, acompanhado de
uma deseripgao do syslema, escripto em italiano, francez,
inglez ou allemio, com desenhos em escala nio inferior
a Vs, devera ser apresentado alé 30 de selembro de 1914,
4 presidencia da commissio organizadora, cuja séde é
em Milao, Roa Nerone, 21.

0 programma pormenorizado esta patente na sede da
Associagio, e pode ser enviado a quem o requisile.

(1) Collegio Nazionale.
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Caminho de ferro do Congo

Bxtraliimos, com a devida venia, do Tramivay de Bro-
xellas:

«Sabe-se que sera em 1916 que a administracao das
colonias se deverd pronunciar sobre a questio dosresgale
da linha Matadi-Léopoldvyille, pertencente @ Companhia do
Gaminho de ferto do Congo. As condighes a que deve sa-
lisfazer este resgate edtao determinadas pelos arligos 30,
31 e 32 daconvencao assente em 9 de novembro de [ 889,
entre o antigo Estado Independénte do Congo, que viveu
alé 1908, epocha da annexagdo a Belgica, e a Companhia
do Caminho de ferro do Congo. O prego da compra, esla-
belecido segundo as preseripedes ciladas, elevar-se-hia,
provavelmente, a 100 milhoes de francos.

A capacidade de (ransporte da linha actual, que ¢ de
via simples e com um afasltamento de 0,"75, esta muilo
perto de allingir o seu limite: e, ainda mais, a linha da
Companhia do RBaixo-Congo a Catanga, que se lhe ligara
em Dolo, perto do terminus da via Matadi-Léopoldville, e
que allingira Elisabethville passando pelos districlos de
(nango e de Casai, tera i alastamento de 0,"67.

Por estes dois molivos, o Governo pensa no alarga-
mento da via actual da linha Maladi-Leopoldville; mas,
este alargamenlo exigira um maior raio para as cur-
vas, a renovagao de pontes e oulras obras d'arte, declives
menos fortes, e porlanto um alongamento do tragado.

Alim de estudar a questdo in loco, o Governo envion
ao Congo uma missdo composta de uma duzia de enge-
nheiros e desenhadores para levantarem pelo lacheometro
0 novo tragcado.

A missdo ja terminou a parte Matadi-N'Pogo-La-Mia alé
a0 kilometro 8, passando pelo collo de Palabala que sepa-
v as doas bacias de MPogo e de La-Mia. Como ndo sera
possivel, com as caraclerislicas imposias pela nova via,
pscalar os flancos abruptos dos montes de Crystal, que
formam como uma barreira enlre & parle baixa da cosla
¢ o grande planalto congolez, seri lalvez necessario um
tunnel de muitos cenlos de melros.

A missdo operou em seguida a subida e a descida de
Thysville, approximadamente entre os Kilometros 200 e
240, e dirige-se actualmente para Matadi e para Leopold-
ville, repartida em duas brigadas.

Consta que os trabalhos proseguem normalmente: nao
esta portanto longe o momento em que o GOVerno eslara
na posse de elementos que lhe permittam caleular desde
jd o ecosto eventual do alargamento da via, para a lornar
adequada as exigencias acluges (o commercio colonial, e
GIL (que possa, por conseguinte, estudar os dados em que
o resgale da linha absorveria os recursos actuaes ou futn-

ros da administracao.

;rnrhinas de vento para 4 producgio da electricidade

0 mais imporlante dos aperfeicoamentos introduzidos
nos motores de vento foi a construccao das chamadas ro-
das eolicas, com as quaes se pade ulilizar 95 °/, da forga
do vento, ou seja uma potencia muito superior @ dos moi-
"1103 de venlo vulgares. 0 motivo de (ao grande utiliza-
¢80 de forca esta no emprego de azas em [orma de helice,
separadas (e maneira tal que a acgdo do venlo sobre ca-
da uma (’ellas ndo exerce influencia nas demais.

A principal applicagdo d'estas turhinas ¢ para quando
se deseje produzir nma energia que nao deva ser uliliza-
da a4 medida que se vi desenvolvendo, como € 0 caso das
installacoes electricas que permiltem a accomulagio de
forca. Em Dresde, na Real Eschola Technica, um dynamo,
girando com a velocidade de 500 vollas por minulo € mo-
vido por uma roda eolica, produz a energia necessaria
para carregar doas baterias de accumuladores.
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O renascimento da Turquia

De um excellente artigo publicado em maio altimo no
Matin, ¢ firmado pelo senador do Sena, Sr. A, Gerviis,
extrahimos os seguintes trechos que nos elucidam cabal-
mente sobre o problema do renascimento do imperio tur-
co, em que a Franca ¢ grande cooperadora:

«Bm que consiste exaclamente esse convenio franco:
ureo, de que tanto se falla sem o haver assias profundado?
Vale a pena fazer esla pergunla e procurar responder.

0 novo accordo economico comprehende duas partes:
as vantagens concedidas pelo governo otlomano a Franga
e reciprocamente as concedidas pela Franga & Tarquia.
Na primeira parte comprehendem-se as coneessoes de ea-
minhos de ferro e as concessoes de porlos.

(Quanto aos caminhos de lerro, excepcio feita das li-
nhas ja concedidas a cerlos syndicatos francezes, ha dois
erupos: 0 dos caminhos de ferro da Armenia € o dos da Syria.

(0 primeiro grupo comprehende a concessio das linhas
ligando Samsun-Sivas; Sivas-Carpu-Arghana; Arghana-Billis-
Van: Samsun-Kastamuni-Heraeleia - Bolu;  Teharlak-Erzin-
ghian, com prolongamento eventual até Trebizonda.

Fstas linhas, com os seus ramaes incluidos, formarao
um total de 2.000 kilometros. Entroneardo em Arghana
com o caminho de ferro allemio de Bagdad. A linha Sam-
sun-Sivas (evera ser a primeira a constriir-se.

No segundo grupo, arede [ranceza Damasco-Hamah sol-
fre prolongamento: uma nova linha de eerca de 300 kilome-
tros, partindo de Rayak, entroncaraem Ramiek eomalinha de
Jaffa-Jerusalem. Alem d’isto, a Franca receberd a garanlia
de que a linha do Hedjaz nao fara concorrencia desfavo-
ravel 4 de Damasco-Hamabh.

No lotal, a rede franceza anliga e a rede recentemen-
le concedida, perfardao 3.500 kilomelros de vias ferreas.

Pelo que respeila a porlos, eslipula-se a construcgao e
a exploragdo de varios a concessionarios [rancezes: Dera-
cleia @ leniboli, no mar Negro, devendo o ultimo ser liga-
do eventualmente, por via ferrea, a Kastamuui; Jaffa,
Caifft e Tripoli da Syria, no Medilerraneo.

Afora este conjunclo imporlantissimo de obras publi-
¢as, o accordo prevé a validagdo do convenio de 18 de
selembro de 1913. A Turquia compromelle-se a publicar
decretos de auctorizacdo para grande numero de estabe
lecimentos escholares e hospilalares, e a concessao aos
Marroquinos e aos Tunisios de situagdo egual @ que esla
concedida aos Argelinos.»

Quanto s concessoes faculladas pela Franga, consla
do relalo do Sr. A. Gervais, a que nos vimos reportando: |

«A Franca concede grande copia de vantagens ienden-
a0 levanlamento financeiro e economico do imperio.

Em primeiro logar wm emprestimo de 200 milhdes de
francos, emitlidos ey Paris parcellarmente, 500 milhdes
que ja foram coberlos recentemente, e 300 milhGes rea-
lizaveis para o fim do anno. Fica assente que quantia
nenhuma da primeira parcella sera destinada ao paga-
mento de despesas bellicas, mas sim ao pagamento dos
honorarios em divida ao lanceionalismo e a liquidagao da
divida fluctuante. Dez milhdes teem o destino prefixo do
estudo das linhas ferreas concedidas na Armenia. Dos 300
milhdes realizaveis no fim do anno, 120 deverao ser ap-
plicados em ohras publicas.

Regosijamo-nos, (diz o Sr. Gervais), com 0 conyenio
que acaba de realizar-se. Mas é necessario que a Tarquia
sacuda o velho [atalismo oriental. O desejo da Franga &
auxiliar a Turquia a renascer das suas rainas, a livrar-se
do sen esmagamento actual, como uma nobre nagao que
muito p6de coutribuir para o progressc universal. Feli-
zes 08 Francezes se contribuirem para o resurgimento
do Oriente, para o revigoramento d'esses rincoes hoje es-
ereis e incultos da Asia-Menor, que na aurora dos nHossos
tempos historicos conheceram o esplendor das primeiras
civilizacoes da humanidadenr.
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Os electricos pelo Chiado

A Companhia Carris apresenton a Camara ao dia 13
um requerimento pedindo auectorizagcao para comegar ar-
gentemente a construcedo das linhas de traceao electrica
nas ruas da Prata, Fanqueiros e Garrell, ¢ declarando que
st houver embarago na construecao das rveferidas linhas,
nao s6 havera para ella offensa de direilos como grandes
prejuizos.

Ora, zragas a Deus, que ja confessa que precisa urgen-
lemente d'essas linhas e terd grandes prejuizos se |he
embaracarem a coustruecio.

Quer dizer que ella lhe representa, peio conlrario,
grandes tueros, como ji aqui o dissemos: e que portanto,
para os obler, lem que dar lambem grandes compensa-
coes a cidade.

Com vista 4 sollicita commissan respectiva da Camara
Municipal.

Fallaremos no proximo numero.

“CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Caminhos de Ferro Portuguezes.— Obrigucies privilegiadas de 1°
grav. — Sio prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que a datar do
1.* de julho proximo [nture, serd pago o coupon. ouro, do 1.5 se-
mestre de 1914, das obrigagoes privilegiadas de 4.* gran, nos ler-
O3 segules:

. —pela apresentaciio do conpon n 4 das obrigacoes privile-
madas de 1° graun de 3 /. recebendo por cada coupon [rs. 708,
liquidos de impostos em Franca;

—pela apresentacio do coupon n® &1 das obrigacoes privile-
giadas de 1.° grau de & o/, recebendo por cada coupon frs. 947,
liquidos de impostos em Frauca; -

—pela apresentacio do conpon n ° 38 da nova folha d’elles, an-
nexa d4s antigas obrigacoes de 4 /5 9/, 1.2 serie «Beira-Baixay, de-
vidamente estampilhadas como obrigacies de 4.2 gran de 3 7%,
recehendo por cada conpon £ marcos;

— pela apresentaciio do coupon n* 37 da nova folba d'elles, an-
nexa as antigas obrigagoes de & 1/, ¢/, 20 ¢ 3.* sevie, devidamente
estampilhadas como obrigagies privilegiadas de 1.* gran do mes-
mo typo, recebendo por cada conpon # marcos.

0O pagamento serd leito nos lermos indicados. desde o dia 1.0
de julbio de 191%, em Lisboa, na séde da Companhia, todos os dias
utets, das 11 horas da manha &s 3 da tarde, pelo cambio do dia e
com isenciio do imposto de rendimento para o Thesouro Portu-
guez, em virtnde do (isposto no artigo 5+ da Carta de Lei de 29
de julho de 1899, publicada no «Diario do Governos n.* 172 de 3
de agosto seguinte.

0 pagamento em Franca, Inglaterra, Allemanha e Belgica, se-
ra realizado nos termos acima, desde a mesma data, nos cofres
dos correspondentes da Companhia de accordo eom 08 annuncios
feitos em cada paiz.

Lishoa, 16 de julho de 1914. =0 Presidente do Conselho de
Administracio, José A. de Mello Sousa.

Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguszas da Beira Alta,— Ser-
rico de Titulos —Sao prevenidos os Srs. obrigacionistas d'esta Com-
panhia, de que, a partiv de 30 do corrente mez, serio pagos os
eoupons 0. 19, relativos ao 1.* semestre de 1914, das obrigacies
privilegiadas de 1.° gran, & razio de 7 Irancos cada, liquido de
impostos em Franga;

N 9. relativo ao anno de 1913, das obrigagoes privilegiadas
de 2.° gran, i razio de 4,15 francos cada, liquido de impostos em
Franca;

Em Paris, no l‘.murtnir National d'Escompte, 14. rue Bergére;
em Lishoa, na casa Henry Burnay & €5, 10, rua dos Fanqueiros;
no Porto, no Banco Allianca -

Os pagamentos em Portngal seriio [eitos ao cambio do cheque

-
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</ Paris que vicorar no dia da apresentacio, com isencio do im-
posto de rendimento, nos termos do artigo 5.9 da lei de 29 de ju-
nho de 189%¢ do decreto de 25 de outabro de 1905; exceptuando,
porém, 7.385 obrigacoes de 2.° gran, das quaes, por nio estarem
comprehendidas n'aquella tet ¢ decreto, a Companhia tomou sobre
81 0 encargo de pagar directamente ao Thesouro portnguez o im-
posto de rendimento, a fim dog portadores de todas as referidas
obrigagies licarem egualados na isencio do dito imposto

Lishoa, 12 de janho de 1914.—0 administeador delegado —
Luiz Ferveira da Silva Vianna.

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa. — Saciedude ano-
nyma de re ponsabididade limitada, — Tendo-se procedido ao sor-
teio das obrigacoes a amertizar em | de julho de 1914, conforine
0 disposlo no titulo 4.* dos estatntos, coube a sorte aos numeros -
LO%S, 1253, 1 915, 3450, 44505, 5.634, 8.703 de 450800 ¢ 9,920.12 414,
P30, 1A A58, 14,954, 15659, 15 690, 16,394, 17478, 18 950, 19.400,
19.469, 20,648 21.806. 22032, 22,775, 22 936, 21.263, 206.085, 28.660.
29.6%9, 20 760, 30.2%3, 21318, 32.738, 32.770, 2%.230, 39.13%. 40.305,
41.626, 41.737, 42.567, 42.630, 43.422, 43.428, 44 204, 45257, 45.366,
WUA38, 51503, 528135, 53.246, 5% 798, 55145, 55 547 de 90500

0 pagamento do eoupon e dos titulos com os numaros mencio-
nados, serd [eito no dia | de julho de 1914 No Porto, na séde da
Comoanhia, raa do Bellomonte n° 49. Em Lisboa, no London and
Brazilian Bank Limited. Em Loudres, no Capital and Counties
Baok Limited. Em Amsterdam, em casa dos Srs. Westendorp &
(i* Em Bruxellas, em casa dos Srs. ). Mathieu & Fils.

Porto, 20 de junho da 1915 —Pela Companhia dos Caminhosg
de Terro Através d Alvica.—0 Presidente do Conselho d’Adminis-
tracio.— Augusto Gama.

= =

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de Julho de 1914,

Fechado o Parlamento. em vez da calmaria politica que cos
luma accentuar-se n'este periodo de lerias e de calores intensos
que convidam @ ida para campos, thermas e praias, a eflerveseen -
cia dog espiritos mais se mamfesta, pondo-se em campo, em pre-
nuneios de goerra de exterminio, dois partidos oppostos, e, o gue
¢ triste lacto, que fazem aflirmar as suas ideias de paz ¢ soeego
pela aggiessio violeuta das massas populares.

Caminhamos evidentemenle para uma situacio desesperadi,
pronunciando-se mais rapido o declive em que vamos, desde
1907.

Sete annos de inconsistencia nos negocios, de exeitacio nos
espiritos, de paralyzacio nos progressos d'uma nacao, sio o has-
lante para a arcainar; e maita vitalidade tem a nossa provado,
para nio cahir soterrada sobr os proprios destrocos n'este continno

abalar do solo!
L

Realiza-se no dia 18 a assembleia geral da Companhia dos
Tabacos, cujo relatorio relativo a gerencia de A913-1914. mostra
que as vendas ordinarias se elevaram a 2608 661.349 kilos, cor-
respondendo a umo receita de 10:238 contos, dos quaes &.906 res-
peitantes ao continente e a differenca ao ultramar.

Propoz o Conselho de Administraciio que se¢ desse a seguinte
applicacio aos lueros liquidos da Companhia: 118 contos para
fundo de reserva especial; 405 para dividendo s accoes, das
quaes 135 ja foram distribuidos: 46 como parte aos fundadores e
15 como participaciio estatutaria dos corpos gerentes.

-

Segundo lemos nas gazetas estrangeirvas, principalmente fran-
cezas, foi coroado do melhor exito o emprestimo francez de 805
milhoes emittido ha poucos dias, que foi coberto &40 vezes; verili-
ca-8e quanto sio enormes, os'capitaes que este povo tem guardados
demonstrando que ¢ nma bella orientacio a economia nacional

do pé de meia.
*

Bolsa.—Novamente se verilica que o negocio holsista tenta pa-
ralyzar, desde que passou a afflnencia de recebimento de conpons
nas casas hanecarias.

Houve, todavia, larga procura, registaudo se importantes ope-
acoes em valores do Estado, principalmente em ;"undu Interno
3 "l que chegon a cotar se a 39890,

Ezterno continua a ser o papel predilecto dos que, julgando-se
mais garantidos com este valor do quecom o Interno, preferem col-
locar 08 seus capitaes a uma taxa de & 'j, .. approximadamente.
Cotou-ge 1.* serie a 678 e 3.0 a 68850

Acches de [Bancos com regolar movimento, hem como da Com-
panhia dos Phosphoros, apesar dos seus baixos precos, ¢ Compa-
nhia do Assucar que tem mantido uns precos lirmes.

Valores africanos, com os precos antecedentes.

Mogambigue no mercado firme a 3570 para o-lim do proximo
mez e em prime 3885 ¢ 3880,
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Curso de canibios, comparados

w
Cambios. — Moslraram os cambios uma lendencia indecisa, fir- Ex 15 peJupno | Ex 80 DE Juxuo
mando-ge um pouco, para em seguul_u'llmuijzur'. ' Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
Prevendo-se um bhom anno cerealifero, ndo tao productivo co-
mo se esperava, comindo de um prognostico deveras lisonjeiro e 1) ) s .
parece que o cambio niio devia aggravar-se. ‘ Lnnflus :il[;e(?;:,e """""" Tg u‘:,‘ w_ /s ig :’(ﬁ ﬁ]

_Honve poucas transaceoes durante a quinzena, tendo aberto a PRI ACTAL i ekl 3y 617 i 690 610 * 629
A 17 - 46 ¢ 619 - 622 e encerrando-se hoje a: Londres 461/, - 46 /g e bk el T an e i anh 1
Paris 617-630. € ouro 5817-5830. Rio'/ Londresa 15 T ou DOLHE | & coioenconce.. LA . S B s

{55118 reis I'fil' libra. ' L ' ..\msl_crrlam clieque 7 v 428 430 429 430
‘ S 75 ' Madrid cheque ... ......... 490 . 1000 1000 {010

Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
JUILLEXIO

Bolsas ¢ titulos T e ——————— —
| ! 3 i 6 7 8 0 1 i1 13 i4 ] -
Lisboas Divida Interna 3% agsentamento] 31,50 39,45 89,50 S0.50 S 34,6 - 30.75 9,75 S8.95 39,75 39.35 39,80 -
IR interna 3 %s COUPON.-v.vernvirsian. $9.650 ] 39045 90,0 8955 a9.60| 39,65 | 89,65 | 99,75 R0 | 975 8975 89,75 | 30T% e

. . £ %s 1888, c/prenios....... — UMY MHIS - o180 | 20830 | 201,35 | 21835 21830 — - 235 | L1430 —

. " 4 ',1 ‘."n 1888_.’9. AT e R g Ll e — we— - = — o = —— o E'Hﬁuu i Ry Y i
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Receitas dos Caminhes de ferro portuguezes e hespanhoes

- R ———— e —— - —y————— e e ——————————

besits PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA

LINHAS | de janeiro | 1914 1913 Ditfarancs Differenga

ate 3 3 om 1914 1913 am
Kil. Totaes Kil. Totaes 1914 1914
Portuguezas Escudos Escudos Escwudos | Ezendos  Escudos | Excudos
(ompanhia Caif-- Rede getal ... .. | Julhio 1 1.073 [ 2:997.792800 | 1.073 | 3:251 904800 | —25% 112800 | 2.703484 | 3.030866 | — 236482
gﬂlqlsl] fde ferro!Vendas Novas. .. ’ . 70 H8.894 800 70 65021800 | — G.727800| 851334 037844 | — Y6510
WES- [ Coimbra a Louza| » 20| 1LOLS00| 29| ABBY2B00|—  K8E00| HIBE3N| DI0STH [ — 154G
-'ﬂfl 6 Sueste......... 30 Junho | 68§ | S885.064898| 681 S61.982516 (-1 23.082882 | 1.200856 [ 1. 265875 [ -{- SI490
?‘lu‘:lm BODBIO o0 iy s ens 30 . A70 | 908.325800| 471 010223894 | — 1898594 | 1928550 [ 1952853 | — 1408
s o TR : 20 Maio 253 | I85.030#84 | 253 205972828 | — 2004856 THAS00[ BUASLE|— T2
tompanhia Nacional .., .. 20 unho | 85|  7LO63803| 85| 83000895 | — 12.025802] 58413 [ 454800 | — 6OSKT
y :I!ll‘ do Youga. .. .. ARG R 43| 4 (72| 73563887 67| 39.501832| - 34159855 433851 A068323 - 27828
GULNRBRE o e s 80 . Abpil 56| A0B06848| 56|  AL7258T61 — LA10SB8| 710875 TEBSL0 | — 25830
oy a Paves o N . ' AN O @t . . . » - - i *

Porto @ Povoa e Famaliciio ... 81| Maio 64 65387831 6 62 702490 2684841 | 1.021867 | 979573 | - WSS

Hespanholas Peselas Posetas Peselas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanha............ 20 Jugho 36811 66.208288|3.681 | 68975004 | — 2766.716] (7986 87| 752
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . . .. > v 3664 | HBT7H0.698 3665 59082978 — 1.222580]| 46037 16370 — 443
Andaluzes. .. .. ; bawearnidinie 20 " { O8RS 1:3.242.075 | 1.083 12495903 |+ 718072 12.228 145871~ 694
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 130 » 777 ABG2017) 777 A 853804 |- G113 t. 258 6216 | | 12
Lorea a Baza e :\,'.;llilile-f. nKierbres Y Julho 168 { 8636631 168 2284856 | - 421493 11 093 134,600 [ — 2507

w



Sul e Sueste.
coustruceao duas carruagens grandes, de bogies, mixtas
de 1,* e 2. classe, que se destinam aos comboios expres-
SOS.

— Nas oflicinas do Barreiro eslao en

Companhia Portugueza. — Vae muilo adeantado
o assentamento da 2.% via do norle entre Pampilhosa e
Mogofores: e lambem vae adeantada a lerraplenagem en-
tre Coimbra B e Pampilhosa e entre Mogofores ¢ Aveiro.

E* possivel que estejam estes lrocos abertos ao servigo
em junho de 1915; ficando s6 por construir o lrogo en-
ire Entroncamento ¢ Albergaria, sem-duvida o mais dificil
devido as mas coudicdes do tunnel de Albergaria.

=— [istao sendo transformados os edilicios das esla-
goes de Chao de Macas, Soure e Granja, sendo em lodos
ampliado o 1.° andar, de forma a melhor habitacao cflere-
cer ao pessoal.

A

.
. -

>
s

T fQn remn e el

Hespanha

A imprensa granading dedica preferente attenciio ao projecto
o tinanceiro belga Sr. Berk, que pede & coneessio de nm cami-
nho de ferro electrico, que, atravessando a Serra Nevada, ligue
Granada com Almeria, e, seguindo para o norte, allinja Jacn.

A projectada via ferrea lem a despesa calcalada em 76.800.000
pesetas, dando nma media de 529.600 pesetas por kilometro de li-
nha construida e posta em condicoes de exploracio.

Japao

Durante o anno de 1913 os caminbos de ferro da Coreia trans-
portaram 5.143.803 passageiros e 1.425.246 loneladas de mercado-
rias, 0 que. romparativamente com M2, representa um angmento
de 695,075 passageiros ¢ de 203 474 toneladas de mercadorias

No anno actual levae-se-ha a cabo o programma dos caminhos
de ferro, no qual se inclue a reconstruccio da linha de Seil-
Fusan, que foi mal feita ¢ com demasiada rapidez ¢ nio corres-
ponde as neeessidades actuaes do trafego.

Canada

No proximo agosto serd aberto ao tralego o caminho de ferro
canadiense interocceanico, cuja construecio se esta fazendo desde
1904 . '

Esta linha. de cerca de 3.600 milbas, vae sempre por tertiiorio
canadiense, isto ¢, inglez, desde Morton, no Novo-Brunswig, ateé
Principe Rupert. no Pacifico, ¢ vae contribuir poderosamente para
o desenvolvimento das ferleis regioes do Canadd oriental e da

Columbia britannica.
et
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Admiristracdo e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados a Assembleia Geral dos
Accionistas, de 6 de Junho de 1914,

(Continwado do nuwmero 637)

Despesas de Exploragao

No quadro seguinte vio indicadas s differevcas dus despesas
entre 1912 e 1913, dos servigos dependentes da Divecgio Geral.
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Despesas de 1913 comparadas com 1912

Designagio

Direcelo o

i rpes B
Exploracdo < ... 1
Material o Traccio
Via ¢ thras....

SMUIVICos

TOIRUR s ssv e

Iede |n'n|ni.l

j .L-Il.lll.l- s _S:;Hl

i!
Vendog Novias

Linha de Arga
nil (Lolmhra a

Tatal

w4 FLTRANLE]-
4 1506H78.8
+ 7.3 1AH40,3]
== "':_!b{h,ﬁ.“_‘; 4=

— HEBOE AN G

LT MR
- 12 EH0, 1
1.801 389.3

Louzd)
+ RUT L
+  300883.)

+ 2HA00, 5
101653806

+ 607 .0
- LBI3ANT .8
A+ 09708515
— o8.5ENA60.0

~ T6.705H27.0

— J0.307 924

LRSRY T

4 26.789477.3

O percurso dos comboios foi o seguinte:

Allnos

P e aaaa s N A
b b SR R SO

Diffetetned em 1913, ..

Linha de ':r'l i

i.mhn-hj _A_r:.-_u-

lade propria il uil (Golmbira u Fotul
Vemdas Novas Lonzd)

Kin. Kin. km, k.
0000024 158,688 LAY T |, TN
A5 10 177.081 16,014 7,706,711

4 101, 008] — 18,30 — 1,663 -4 SLER

A despesa total por kilometro-trem, comprehendidas as despe-
sas de Administracao, foi em 1913 de $55.1 centavos contra $55,3
centavos em 142,

Os coeflicientes de exploracio, comparados entre 1912 e 1913
¢ por cada linha, figuram no quadro seguinte:

Coefficientes de exploragao

(comprehendidas as peceitas fora do traligy)

. - R ——— e — — - W‘.
Linhas 1912 1013

Linhas de Norte @ Leste . .icociiiviiiieirimarinss 11,08 " 10,94 ",
Ramul do CRCOFES. i sierersascessans srassssnnsbens 110,96 » 113,08 ~
Hamal de Colmbra N L I S LT P T HAa 0,98 »
Linba de Lishoa-Cintra-Torres Vedras. o .ooooeanan. 37,30 53,97 o
Ligha de QIR oot is tivinesivavenranvessbrasivas T 08,80
Rame L A8 ORNOUBR v 1% v S e nain s Vo TE e P B v a A\ ly T8 8336 » 00,85 »
Lintn Urbann.covoiasiviaiins basvaiaeidide it enand h,440 86,07 «
Total da rede ndo garantida.. ...o.... bV e bbb s 887 i837 »
Linha de Torres VedrosFigueira-Alarellos......... 6h,80 » B2.50. «
Linha da Beira BaiXa....cooiiecivaiiiaisaiinen aves 8100 » 8961 »
Total da rede garanbidi, . ..covivivieiovresns 740 = W00
Total da rede da Companhiv..ii ... ey 1,86 » ) P TR
Linhia de Setil a Yendas NOvas. ..o oiiiiianas 83,72 » 03,86 «
Linha de Arvgaoil (Colmbra o Lowsi). oo, 1o » 128,00 »
TOtRl HAFRLi v tilsnsvnis e, T VR 53.068 » 5,60

0 coefliciente de exploracio melhorou ligeiramente, assim c¢o-
mo o preco do custo do Kilometro-trem.

Comtudo, em todos os servicos — apesar das difliculdades pro-
venientes das installagoes nas estacoes serem muito exiguas e da
insulliciencia do material circulante, —empregam-se exforcos pari
realizar todas as economias compativeis com o bom andamento
dos servicos e um trabalho de conservacio irreprehensivel das li-
nhas ¢ do material

A economia resultante d'estes exforgos contrabalancou em gran-
de parte outras cansas de angmento, sendo @ prineipal ¢ de capi-
tal importancia a nova alta no prego do carviio em 1943, alta ja
prevista no ultimo relatorio (a paginas 13). ' .

Fsta alta causou um augmento de despesa superior a economia
proveniente do facto de nio ter havido em 1913 que deplorar es-
ragos nas linhas por motivo de inundagoes. ¢
L A seguir pormenorizamos as causas principaes das differengas
de despesas indicadas no quadro anterior.

Direccdo e Servicos Geraes

Ha que notar n'este capitulo vma differenca para mais, de
15.692507.9. Esta differenca nio corresponde na maior parte a
angmento real. _ -

E' certo qoe as contas fazem sobresaliv uma despesa de miis
(1.606558.5 em premios de seguros; isso resulla porém, de, em
1013, teremn sido pagos os premios relativos a dois annos: os de
1943, conforme 0 vso, ¢ mWais 0s correspondentes a 1914.

Entendemos prudente garvantic melhor as installagoes ¢ o mi-
terial contra o8 riscos de incendio. Mas para nos assegurarmos
que os seguros estavam bem feitos e que os premios nio eram
exaggerados, confiou-se it revisio de todos os seguros a um dis-
tincto especialista, cvjo trabalho [oi concluido com nossa inteira
satisfacciio.  Assim, 08 008s08 seguros elevavam-se até i concor-
rencia de nm capital de 5:357 650868, mediante premios no total
de 10.6%485%, e agora elevam-se até @ concorrencia de 7:055.3904
mediante 121454819 de premios: isto ¢, lizemos segurar a maig
2:697. 750832 em capital, sendo 20 contos por mercadorias em to-
das as estaghes fora Gaia ¢ Santa Apolonia, mediante mais
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1.500865 de promios, o que demonstra o cuidado com que foi fei-
ta @ revisio dos seguros.

0 resto do avgmento ¢ devido a outres artigos de despesas
que foram no conjuncto inferiores as previsoes do orcamento.

Exploragao

0 augmento das despesas d'esta Divisao, em relacio a 1912, ¢ de
L4 853897 8. Asdespesas passaram de 1:455 526556 . 1:170.368553,8.
_Deve notar-se que o percurso dos comboios augmentoun 84,852
kilometros e que normalmente a um augmento de trabalho corres-
ponde um cerlo augmento de despesa.

Todavia, ¢ facil ver que o augmento de despesa seria maior
se nido nos houvessemos preocenpado em procurar medidas para
realizar economias.

E' difficil obter economias nas despesas do pessoal ¢ 0 mesmo
suceede nas despesas de manobras, As economias d’esta natureza
S0 se podem obter por meio de melhor utilizagio do traballio hu-
mano on por meio de mais perfeita adaptacio das installagoes das
estacdes as necessidades do trafego sempre crescente, faltando-
nos principalmente os meios financeiros para realizar esta adapta-
Cito. Com effeito, o pessoal e as manobras occasionaram um au-
gmento de 11.033843,5. Em todo 0 caso tentou-se um primeiro ex-
[orco no que respeita & organizacio dos comboios de mercadorias,

Apesar do augmento d'este trafego (6:373.366 Loneladas-kilo-
metricas) e uma receita de mercadorias em pequena velocidade
de 131.918891,6 mais elevada que em 1912, o percurso dos com-
hoios de mercadorias foi menor em 38.8%5 Kilometros,

Attribuimos este resultado ao attento estudo dos horarios dos
comboios de mercadorias, ao grande cuidado na utilizacho tho
completa quanto possivel do poder de tracgio das locomotivas,
especialmente das que rebocam os comboios mixtos e finalmente
40 emprego, desde outubro ultimo, de poderosas machinas de
mercadorias, typo «Mikado», ultimamente postas em servico, po-
dendo rebocar comboios de mercadorias até ao peso de l.iﬂﬂ 10~
neladas sobre os perfis faceis, ¢ sobre as rampas uma carga su-
perior mais de um terco @ admittida para as locomotivas dos
antigos typos para mercadorias. O peso medio do comboiv elevou-
se por este facto a 192,648, tendo sido de 1881326 em 1912 e ape-
nas de 1800482 em 1910

A qualquer reducgio do percurso dos comboios corresponderd
nma certa economia, se as estacoes estiverem aplas para receber
comboios mais compridos. Foi para este fim que, n’este anno, foi
approvado um credito especial para augmentar algumas vias de
resguardo.

Em todo o caso a reducgio do percurso dos comboios dé mer-
cadorias contribuiu para impedir novo augmento de despesa.

No artigo 42.° § 1.° houve uma economia de 5.731476,8, devido
a rigorosa fiscalizagio d’esta despesa no preco da electricidade,
na reducgdo do consnmo do gaz pelo emprego dos appirelhos
economizadores de gaz collocados & entrada das principaes cana-
lizagoes das grandes estaces.
~Outro artigo de despesa (arl. 32.°) chamou a nossa attengao. A
importancia das mdemnizacoes pagas por avarias, perdas ou ac-
cidentes, passou de 3.922557.5 em 1909 a 124155808 em 1912,
Desde o mez de abril de 1913 tomaram-se medidas energicds para
obstar @ incessante progressio das indemnizaches pagas por mo-
livo de reclamacoes.

(Continua)

sth
Companbia dgl Beira Hlta

Relatorio do Conselho de Administragao, apresentado 4 assembieia
geral dos accionistas, de 22 de maio de 1914

(Conlinuado do wumero 637)

Porto de Figueira

Tendo sido definitivamente approvada pelas Camaras a pro-
Posta de que fizemos mengio no nosso ultimo relatorio, (endente
a dotar us obras com os recursos indispensaveis para a sua facil
¢ l"'lllildfl exeengio, 0 Governo encarregon dos estudos do projecto
a2* Direcchio dos Servigos Fluviaes e Maritimos; estando ja ini-
ciados 08 primeiros trabalhos prepavatorios. Brevemente devem
comecar as sondagens hydrographicas, pura as quaes ja foram
adquiridos instrumentos apropriados.

A Junta organizada na Figueira, para acompanhar de perto a
execugao gradual dos melhoramentos projectados no porto ¢ bar-
ra, alvitton ultimamente a Sua Ex.” o Ministro do Fomento a
grande conveniencia —e¢ até necessidade — que haveria em pro-
videnciar de forma _que os Munceionarios encarregados Jdos estu-
dos fossem isentos de quaesqoer outras obrigagOes emquanlo es-
tivessem exercendo aquelly commissio; ideias com que S. Ex.*
pareceun goncordar; espvr@n}ln-sc, portanto, que ellas sejam pos-
tas immediatamente em pratica,
~ Se assim succeder, esta questio deve receber um benelico
impulso no sentido da realidade.
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Estradas

A diminuotissima verba que ¢ habilualmente consignada no Or
camento Geral do Estado para a construccio de novas estradas,
continua a ndo permiltir que se registe qualquer melhoria pa de-
ploravel sitmacio em que se encontra, de ha muito. a nossa rede,
no tocante a ligacho das suas estagoes com as principaes locali-
dades vizinhas: facto que tem impedido constaniemente (apesar
das nossas insistentes ¢ porfiadas reclamacoes) o desenvolvimen-
to da nossa Companhia; constitwindo, por assim dizer. wna das
principaes causas dos muitos revezes ¢ vicissitudes por que ella
lem passado.

Imposto de Bolsa sobre as obrigagoes

Nio se realizaram as nossas esperancas relativamente a resti-
tuiciao total do imposto de bolsa sobre as nossas obrigacoes; pois
o Supremo Tribunal, que por cinco volos nos reconhecen o direi-
1o 4 restituicio da terca parte do que haviamos pago, conlra qua-
tro que eram de opiniao que ella nos era devida na totalidade,
manteve aquella sua decisito no recurso de embargos que havia-
Mmos opposto.

Viio agora os autos baixar ao Tribugal da Relagio, para ahi
ser proferida a decisdo em harmonin com o accordam do Supremo
Tribunal, e assim ficard terminado este pleito, com relativa van-
lagem para a Companhia.

Caixa de Aposentagoes
Jm 31 de Dezembro de 4943 o capital d'esta Caixa

era representado pela somma de Esc........... 74 891 845
sendo Esc. 25.511859 proveniente de subvencoes
pagas pela Companhia. .
Em 31 de Dezembro de 1912 o mesmo capital era de
KBl esia s nins e e RS R IR IE TR BT o vorey 06915562
Augmento em 1913, ......... ... e B Escudos  6.975883
0 capital da Caixa estd collocado nos seguintes valores:
300 obrigacoes 3 °/, Divida externa 1.* serie...... 20.496895,5
63 obrigacoes de & y/2 %/, 1.* serie da Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro........... 1520850
150 obrigacoes de & (/s °/ 2.* serie da mesma Com-
PARDIR . vo cnsionioniosvncerinn 2R S oy - 105394880
230 obrigagoes 3 °/, 4.* grau da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro da Beira Alta............. 13.339834.5
100 obrigagdes 3 °/, 2.° grau da mesma Companhia. 1628500
60 obrigacoes de 4 y/; °/, do Caminho de Ferro da
Beira Baixa...oovonoen. Ve S SRR S, 5 685800
63 obrigacoes 6 °/, hypothecarias do Banco Na-
cional Ultramarino.. ........... % aure 3.850800
50 obrigagoes 4 '/, °/, 2.° grau da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portoguezes....... Esad 3.700500
100 obrigagdes & /» %, da Companhia das Agunas
LASBOR: S s pvitie st Y s O ST SR 7.833800
Somma, Escudos,........ 72.292560
By dinbelit0:s oo S oanitiv s 40 v & §.598 885
Total, Escudos .......... 73801 845
(Conlinua)
T

FRANCEZ
Bom professor pode ser indicado n'esta
Redacgao.

ﬂ

Mexandre’ Fontes GRALHOS DEPENNADOS

~ Ceitica 4 reforma orthographica de 1 de setembro e 1911
Preg¢o 60 reis

ORTHOEPIA E ORTHOGRAPHIA

————Prect' VO PO —

l;edidos ao auctor, R. Nova da Trindade, 48, I,° — LISBOA
&S o)

ANIMATOGRAPHOS

Olympia. — 0 mais distincto cinema da capital. Ses-
soes de cinema e concertos lodas as noites das 7 e meia
as 12—Todas as quintas-feiras, das 3 as 6 da larde, Meti-
nées dedicadas a Sociedade elegante da capital.

Trindade. — () mais vasto Salao, de Lisboa. — Quar-
las e sabbadvs, Soirées da Modu, com [itas escolhidas e
das melhores marcas.



224

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARGENDAR DO VIARIJANTE

Bran Hotel Viscaya. - Todo o con

B".BA“ forto. Cozinha ssmerada. Suceursal pa jha

de Uhacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & ("

BRAGA-BD Grande Hotel
oo eton 0M JESUS Ginie Hotor

=8ervico de primeira ordem. Banhos completos, Ser-
¥igo expecial para diabeticos. Bons quartos. Lur elee-

rica. Asseio e ordem. Precos modicos,
clNTRA Hotel Netto. Servico de prin sirfa or-

SO e — Aposentos conforiaveis ¢ aseados
— Magnilicas. vistas de terra ¢ mar— Sali (¢ Jant
nara 150 pessoas — Magnilico pargne para recreio— |-
lomivacdy: electrica —Telephone 1.® 15— Precor razoa
Peis— Propifetario: José Lopes Alves. i

el e

LISBOA

LISBOA

o, b, o

Cunforto

(hrtega.

MADRID

= Garmen,

GUIMARAES

Grande Hotel do Toural.-
MG, Banpoe do Tonral, 18 —Este hio
sem duvida i dds melhores da provineia, e

inexeedives commoldidades ¢ asseio:
commamdavel—troprigtaria, Dontngos Jose Plireg

Lrad

€. Mahony & Amaral.
Sts

, COnSEnReDes, Lransportes, ebe. Vidp
annuncio na Trente da ecapa- Koa do Gomtereio,
-y "

Canha & Formigal.

Ierceariy

Dok gv
i rerns

Gran Hotel de Londres. '
WOraso servico de alojamentos v cozinha,
inexscedivel, 3 Fachadas -
Indicns

~ P'roprictan

Artigns
Praca da Mupleiplo, n.*

Pricindos, Galdo

PARIS

Rue Serihe, 5

PORTO

amenlo re

leur e

taomimis
reception. Bains. Ji

PORTO
SEVILHA

tle
i

i, Emilio

portes.

Ad. Seghers.

id

MIFTIREN

Joao Pinto & lrmao.
<o Monsinho e Stlvéeea, 1.

Gran Fonda de Madrid. /'l
cipal estabelecimento de Sevilha — Hiy
minacio slectrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
2000 pessoas—Banhos,

VALENCIA D'ALCANTARA

|az. — Agenle internacional

ville.
Telephone, Roite aux lelires

Kepresentanie de gra
des Tabricas da Belgica, Allemanha, ete.

Grande Hotel dolPorto.— ¢ mell
Lits a ressorts. Omunilus
Sableg de lectire of de

e aduanas v
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DIRECCAO DO SUL E SUESTE

larifa especial interna n.’ 5 — Grande velocidade

Aprovada por despacho ministerial de 18 de Abril de 1944 — Em vigor desde 1 de Agosto de 1914

BILHETES ORDINARIOS A PRECOS REDUZIDOS

Estado

g l;s e;:ag:i::wazzlx'oml’l_lg:g:gns § Lishoa Barreiro Lavradio | Alhos Vedros Molta Aldegalega |l
| 0§25 0528 0§37 052
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3. 0420
; I 1. 0$44
Poeeirito, . ......... R — o i 2 e 0534
3." 0425
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CONDIGOHES

1.*—_IMPOSTO DE SELO:— Nos precos da presente tarita, ndo estd incluido éste im-

posto. Os bilhetes de prego inferior a 0§10 ndo pagam sélo.
9.:_ DIREITOS DE PONTE:— Nos pregos dos bilhetes de ou para Barreiro e Lishoa,

j4 estdo incluidos os direitos de ponte.
3.5 DIVERSAS: —a) Nio se concedem meios bilhetes;
b) Ficam em vigor as condigdes da tarifa geral em tudo que niio sejam contririas ao

que a presente estipula.

A presente tarifa anula e substitui para todos os efeitos as tarifas especiais F e n® 5

de grande velocidade respectivamente em vigor, desde 10 de Janeiro de 1903 e de 4 de
outubro de 1908, bem -como todas as suas ampliagdes ou modificagdes. I
I

Lisboa, 6 de Abril de 1914.

0 Engenheiro-Director

Arthur Mendes

L - ~ - ' : »
——- y B A - ———TT A wab e g e = s e B -

B40—0:000 ex.—Junho 1914—Tip. dos Oxma® do Ferro do Estado

i



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Tarifa especial interna n. 7—Grande velocidade

(Aprovada por despacho ministerial de 18 de Abril de 1914)

EM VIGOR DESDE | DE AGOSTO DE 1914

BILHETES IJE IDA E VOLTA A PRE(;OS REDUZIDDS

- = E TR - = ~
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CONDIGCOES

1.*— Impostos.— Nos pregos da presente tarifa estfio incluidos os direitos de ponte. Niio estd, porém, com
Preendido o imposto de sélo e da Assistencia.

_ 2*_Prazos de validade.— Estes bilhetes sfio vendidos para todos os comboios ordinarios e vélidos para
4 ida pelos comboios para que foram vendidos e para a volta por qualquer comboio ordinario no prazo indicado
10 respectivo quadro a saber:

Sendo o prazo de 1 dia, no dia da venda e no imediato;

Sendo o prazo de 2 dias, no dia da venda e nos dois dias seguintes;

Sendo o prazo de 3 dias, no dia da venda e nos tres dias seguintes;

Sendo o prazo de 4 dias, no dia da venda e nos quatro dias seguintes;

Sendo o prazo de b dias, no dia da venda e nos cinco dias seguintes;

Sendo o prazo de 6 dias, no dia da venda e nos seis dias seguintes;

Sendo o prazo de 7 dias, no dia da venda e nos sete dias seguintes; i
Os dias serfio contados da meia noite 4 meia noite.

 § L' Estes bilhetes podem ser prorogados duas vezes em metade da sua duragio normal, mediante o
Pgamento de uma ou duas sobretaxas equivalentes cada uma, a 109/ do custo total do bilhete. Para este efeito,
o5 950?598 de dia serio contadas como dias inteiros. Estas ampliagGes serfio legalisadas por meio de senhas
-sep F’.‘"‘, que podem ser adquiridas na estagio de destino da viagem 4 ida. Todo o pedido de prorogagdo deve

P 1€1t05 @ 4 gobretaxa paga antes de expirar o prazo sobre a qual a prorogagio é pedida.

u § 2.°—8e o prazo de validade normal terminar num domingo ou dia feriado oficial, serd aumentado em
'ugf dia, Havendo dias de feriado oficial consecutivos, o referido prazo serd prorogado até ao dia imediato ao
‘Mo dia fariado, inclusivé.

e 3."—Mudanga de destino.— O passageiro poderd: apearse 4 ida, em qualquer estagiio anterior 4 de des-

N Marcado no seu bilhete; comegar nessa mesma estagfio a viagem de volta, e deixar o comboio, & volta,

da Qualquer estagiio anterior dquela a que deva regressar, segundo as indicagBes do seu bilhete. Em qualquer
tes casos perderd o direito a0s percursos em que tiver deixado de viajar. |

4.*—Mudanga de classes.— O passageiro que ocupar uma classe superior 4 indicada no seu bilhete ficard

:ﬁzi:ois: pagar a diferemga de classe, segundo os pregos da tarifa geral, quando tenha avisado, préviamente,
- r.



5.*—Diversas.

a)— O passageiro apresentaré 4 ida as duas partes do bilhete (ida e volta). O passageiro que nfo ap! :
sentar senfio a parte de ida terd de pagar por inteiro o prego da passagem na classe correspondente, segun
a tarifa geral, deduzida a importancia da parte do bilhete de ida.

b) — Estes bilhetes sfio pessoais e intransmissiveis.

¢)— Os bilhetes desta tarifa nfio ddo direito ao transporte gratuito de bagagem registada.

d)— Nio se concedem meios bilhetes.

¢) — Estes bilhetes s6 teem validade, entre as estagles de procedencia e de destinu neles indicadas.

f) — Ficam em vigor as condigles da tarifa geral em tudo que nfio for contrario ao que a presente estip "

A presente tarifa anula e substitue a tarifa especial interna n.° 7 de grande velocidade em vigor desde
de Margo de 1906, bem como todas as suas ampliagdes ou modificagdes. ')

Lishoa, 6 de Abril de 1914.

0 Engenheiro Director !

Arthur Mendes
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO SUL E SUESTE

AVISO AD PUBLIGO

5. Modificacdo 4 Tarifa Especial Interna n.’ 4
(PEQUENA VELOCIDADE)

Aprovada por despacho ministerial de 20 de Jurho de 1914

A partir de 15 de Julho de 1914, a classificacio desta tarifa
¢ modificada como se segue:

[r——

Carga minima dos va-[

Designagio da mercadoria Grupos para vagoes | gerie |  gdes completos
completos e N

Sulfureto de carbone 2 - S 7

lI o — -

Ficam, em tudo, em vigor as condigdes da tarifa especial imfterna
n° 4 de pequena velocidade, aprovada por despacho ministerial de
25 de Novembro de 1903,

Lishoa, 12 de Junho de 1914.

B n.o° 287
Exp. n. 1404

0 Engenheiro Director

Arthur Mendes.

£5 — 2500 ex.—Julho de 1914—Tip. dos Caru.'® de Ferro do Estado



(Caminhos de rro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 6 —PEQUENA VELOCIDADE

(N.” 4—GRANDE VELOCIDADE)
(Aprovada por despacho Ministerial de 1 Junho de 1914)

EM VIGOR DESDE 10 DE AGOSTO DE 1914

Toiros, animais ferozes, etc., por vagoes completos
ou pagando como tal

Artigo I.' — Pequena velocidade
§ 1.° — Pregos de aplicagéo geral

A) -- Toiros, vacas bravas, novilhos ou garraios ¢ cabrestos, em jaulas: Pregos B.
B) — Animais ferozes ou de qualquer especie, excepto os designados na alinea 4) e nos eapitulos IX e XIV,
€ no n.” 2.° do artigo 88.° da Tarifa geral: Pregos A.

§ 2.° — Precos especiais

Toiros, vacas bravas, novilhos ou garraios e cabrestos, em jaulas, destinados a ou em regresso de espectacu-
los, que se verifiguem em localidades servidas pelas linhas do Sul e Sueste: Pregos C.
» 4 q P

e —

POR VAGAO

___‘ N— e St— et - - __’___'___ _________‘*
Pregos Pregos
Quilometros Quilimelros | ———
A » &) " A 13 &
81a 85 | 11§88 | 10§30 5§55
la 10 1§40 1422 0§66 || 86 90 [ 12558 | 10§90 B8
11a 16 2510 1§82 0898 91a 95 | 13§28 | 11461 6520
16 » 20 2580 2343 1831 )| 96 » 100 | 13598 | 12511 6553
2 a 25 3550 3503 1664 || 101 a 106 | 14§68 | 12§72 6555
26 » 80 4520 | 3464 1696 [ 106 » 110 | 15437 | 13§33 118
31a 35 4890 | 4po4 2629 || 111a 115 | 16§07 | 13§93 7450
36 » 40 o9 | 4485 2561 | 116 » 120 | 16477 | 14454 1483
41a 45 6629 | 5445 | 2894 || 121a125 | 17547 | 15414 816
46 » 50 6599 6306 3927 || 126130 | 18517 | 15§75 | 8548
bla 55 869 6367 3809 || 1314135 | 18§87 | 16835 |  8g8L
56 » 60 8539 7527 3592 || 136, 140 | 19557 | 16396 9513
61 a 65 9509 7588 4924 || 1414145 | 20827 | 17456 0446
66 » 170 9579 8348 4957 || 146 » 150 | 20596 | 18517 9579
1 712 % | 10548 9509 4500 I 151a 156 | 21866 | 18§77 | 10811 |

| 76 80 11518 9569 22 156 » 160 2236 19538 10444



e —— e ———————

Il- ——— - e
Pregos Precos
Quilometros | — o i Quilimetres | ————— e
A I3 J Q A 3 r C
161 a 165 23306 19599 | 10876 831 a 385 46581 40557 | 21485
166 » 170 93876 20559 | 11509 336 » 340 47451 41818 | 22§17
171 a 175 24546 21420 11542 341 a 845 48521 | 41578 -| 22850
176 » 180 95316 21580 11574 346 » 350 48591 | 42439 992583
181 a 185 95585 99541 12307 || 351 a 855 49561 42599 93515
186 » 190 26355 23801 12530 956 » 360 H053 1 43560 . | 28448
191 a 195 27425 23462 12572, 361 a 365 51500 44520 23580 |
196 » 200 27495 24522 13505 366 » 370 H1470 44581 24513 |l
201 a 205 98365 24583 13537 371 a 375 H2540 45349 24546
206 » 210 20435 25543 13570 376 » 380 53310 46502 24378
211 a 215 30805 26504 14502 38) a 385 53480 46563 95811 ||
216 » 220 30574 26365 14535 386 » 390 54350 47523 2h343
291 a 295 31544 27525 14368 301 a 895 55520 47584 25476
226 » 230 32514 27586 15300 || 896 « 400 HHASY 48544 26509
931 a 235 39584 98346 | 15533 | 401 a 405 HBABY ll 49505 264541
|| 436 + 240 33554 20507 15365 406 » 410 7429 | 49965 26474
941 a 245 | 84p24 | o20p67 | 15898 || 4112415 | 57899 | 0826 | 27407 ‘
246 v 250 34404 30828 | 16831 416 » 420 H8ABY HAR6G 27539 |l
951 a 255 35363 30588 16463 421 a 425 50439 51547 27572
256 » 260 36333 31549 16596 496 » 430 60509 H2308 28504 ||
961 a 265 37403 32410 17528 431 a 435 6OATY H2R6R 28537
266 » 270 37873 32570 17561 436 » 440 H1348 534529 28A70
1
271 a 275 38443 33431 | 17594 || 441 a 445 62418 534589 29502
276 » 280 30513 33591 | 18526 446 » 450 62388 H4AH0 20435
981 a 285 | 89483 | 84452 j 18559 || 451 2 456 | 63468 |’ Bos10 | 20867
986 » 29() 40853 35812 185017 | 456 » 460 64528 5HAT1 30500 ||
I‘ 201 a 295 41329 35873 19524 461 a 465 64598 56431 30433
296 » 300 41592 36433 19457 466 » 470 65568 56592 30865
301 a 305 42862 36804 19489 471 a 475 66437 51453 30508
306 » 310 | 43§32 | 87554 | 20522 || 476,480 | 67607 | 8513 | 31430 ||
311 a 315 44502 38815 | 2084 481 a 485 6THTT HRAT4 31463 |
316 » 320 | 44572 | 38576 | 20§87 (| 456 » 490 | 68547 |. 59434 | 381596 ||
[ 321 4 395 45342 394836 21520 || 491 a 495 6917 HOA95 32428 '1
326 » 330 46511 39597 21562 496 » HOO GOART 60550 32561 ||

Artigo 2." — Grande velocidade

Os transportes dos animais que reunam as condicdes estipuladas no artigo 1.% quando efectuados em grande
velocidade, pagardo o duplo dos pregos dos §§ 1.7 e 2.°

CONDIGOES PARTICULARES

1.* — Impostos e despesas acessorias. — Nos pregos da presente Tarifa estd incluido o imposto de trénsito,
Nio estdo, porém, compreendidos nenhuns outros impostos nem as despesas acessorias.

2." — Acondicionamento dds animais. — As jaulas serfio bem fechadas e solidas. A Administragfo resetva-se
4 factldade de recusar o transporte das remessas cujo acondicionamento julgar insuficiente.

3.* — Seguimento das expedigdes. — A Administraglio reserva-se igualmente a liberdade de escolher, segundo
as exigencias do servigo, os comboios pelos quais hajam de ser efectuadas as expedigdes,

4 * - Fesponsabilidades da Adminlstracﬁo. — A Administragdio sé responde pelas consequéneias dos deident-
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tes devidos a culpa sua ou dos seus empregados; nfo indemnisa, portanto, os prejudicados de qualquer dano ou
avaria que provenha das condigdes especiais dos transportes a que a presente Tarifa atende, ou de forga maior.

b,"* — Carga e descarga dos vagdes. — A carga e descarga dos vagdes serdio feitas por conta e gente dos
€xpedidores e consignatdrios, sob a vigilincia dos chefes de estagiio e sujeitas & sua aprovagio. As cordas, corren-
tes ou outros acessérios, para a boa fixagio do carregamento dos vagdes, serdo fornecidos pelos expedidores.

6.* — Tratadores acompanhando as remessas. — Aos tratadores que acompanhem as remessas de animais é
Pérmitido viajar, sempre que o desejem e isso seja pussivel, nos mesmos vagles em que sigam os animais, psgando
Passagem de 3.* classe. A Administragfio ndo se encarrega da alimentaciio e tratamento dos animais, nem de fazer
Feparagles nas gaiolas ou jaulas, ficando as conseqléncias de qualquer desarranjo que se dé 4 inteira responsabi-
lidade dos expedidores. Porém, se por circunstincia acidental o caminho de ferro tiver de efectuar qualquer des-
Pesa por estes ou outros motivos andlogos, seja em transito, seja durante a permandncia das remessas nas estagdes,

licar4 a entrega da remessa cativa do pagamento dessas despesas.

7.* —Transporte das jaulas vazias.—As remessas ao abrigo dos pregos B e C da presente Tarifa teem direito
40 transporte, em pequena velocidade, das jaulas vazias, quer &ste preceda ou nfio o dos animais, mediante as

Seguintes _
TAXAS

A) Quando as jaulas vazias percorram nfimero de quilémetros igual ou inferior a0 do transporte dos animais:

1§00 por jaula, manutenglio compreendida.
B) Quando as jaulas vazias efectuem percurso quilométrico superior ao do transporte dos animais, o percurso

€xcedente serd taxado pela Tarifa geral ou especial n.° 1, conforme mais convenha ao expedidor.
A aplicagiio desta concessfio fica subordinada ds seguintes condigdes:

a) Transporte das jaulas vazias precedendo o dos animais:

1.0 — A eﬁpedigz‘io das jaulas far-se hd nas condigbes ordindrias pelas Tarifas aplicdveis, adoptando-se para
0 cileulo da taxa o péso tebrico de 700 quilogramas por jaula.

2.°—No acto do pagamento do transporte dos animais, deverd o interessado entregar a carta de porte da
remessa, efectnada dentro dos (ltimos quinze dias, das jaulas vazias, devendo estas ser em nfimero igual ou infe-
Mior ao das transportadas com animais, para lhe ser descontado, do que houver a pagar, a importdncia que tiver
Satisfeito pela primitiva remessa, deduzidos os direitos de guia, registo, impostos e aviso de chegada e a taxa de

1800 por cada jaula.

b) Quando o transporte das jaulas se faga em retorno do cheio:

1.°— O retorno das jaulas vazias far-se hd de uma sé vez para cada remessa de animais.
2.°— O remetente das jaulas vazias entregard na estaglio expedidora das mesmas a carta de porte da remessa

dos animais.
3.° — As jaulas deverfio ser as mesmas que tenham servido para o transporte dos animais e em niimero igual

ou inferior.

. N. B. — Os transportes das jaulas, efectuados em retorno, serdo feitos sem responsabilidade para a Admi-
Mstragdo.

8.* — Estacionamento das jaulas. — E permitido o estacionamento das jaulas vazias nas estagles de partida
¢ de destino, durante o praso méximo de 10 dias em cada uma, sem pagamento de direitos de armazenagem, nio
8¢ obrigando a Administragfo, comtudo, a depositd-las em recinto fechado ou coberto e nio tomando responsabili-

dade pela sua guarda ou conservagiio.

9.* — Transportes ndo previstos nesta Tarifa. — Para o transporte’ de animais em condigles nfio previstas
U4 presente Tarifa, reserva-se a Administragio a faculdade de tratar por ajuste especial.

A presente Tarifa auala e substitue para todos os efeitos a Tarifa especial n.° 6 de pequena velocidade, em vighr desde
1 de Fovereiro de 1904, bem como todas ss suas ampliagdes ou modificagdes.

Lisboa, 19 de Julho de 1914.

0 Engenheiro Director

NArtur Mendes
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO MINHO E DOURO

AVISO AO PUBLICO

" ADITAMENTO A TARIFA ESPECIAL N.’ 8
GRANDE VELOCIDADE

Aprovado por despacho ministerial de 29 de Maio de 1914

Transporte de alunos de estabelecimentos de ensino
pertencentes ao Estado

Desde 15 de Julho de 1914, a tarifa especial n.° 8, de grande velo-
cidade, é aplicada ao transporte de alunos de estabelecimentos de ensino
pertencentes ao Estado.

As requisicdes para estes transportes deverlio ser apresentadas com
24 horas de antecipaciio na estaciio de partida, mediante um pedido, por
escrito, em papel devidamente timbrado com o titulo e séde do estabele~
cimento e a assinatura do respectivo Director ou Reitor, niio sendo satis-
feita qualquer requisi¢io que se apresente fora destas condigdes, nem
vendidos bilhetes em numero superior ao inserito no pedido,

Em tudo que nfio seja contrario ao disposto neste aditamento, ficam
em vigor as condigdes da tarifa especial n.° 8, de grande velocidade, em
vigor desde 10 de Junho de 1897,

Pelo presente fica sem efeito o disposto na Tarifa Especial n.° 10, de
arande velocidade, em vigor desde 1 de Marco de 1910, relativamente a
estes transportes,

Porto, 18 de Maio de 1914.
0 Engénheiro Sub-Direclof
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO MINHO E DOURO

AVISO AQ PUBLICO

{.> ADITAMENTO A TARIFA ESPECIAL N.' 10— Grande velocidade

Aprovade por despacho ministerial de 1 de Junho de 1914

Transporte de
Montadas de Cavaleiros Tauromaquicos
§ 2.°

Desde 15 de julho de 1914, o transporte de cavdlos de combate
e seus arreios, pertencentes a cavaleiros tauromdquicos, gosard do
abatimento de 509, sobre os precos que correspondam pela tarifa
geral de grande velocidade, com exclusio das despesas acessorias.

Para aproveitar esta concessiio, deveriio aqueles artistas fazer a
respectiva requisicio 4 estaglio de partida, com 24 horas de antece-
dencia, comprovando a necessidade do transporte, para tomarem parte
em qualquer corrida de toiros devidamente anunciada ao publico em
jornais ou prospeetos, ou para regressarem das mesmas.

() -sustento e a vigilancia dos animais ficam inteiramente a cargo
dos donos, seus representantes ou condutores, declinando esta Admi-
nistracito toda a responsabilidade por atraso, morte, ou quaisquer pre-
juisos que oS mesmos animais possam sofrer.

Em tudo o que niio seja contrdrio ao que se dispde no presente
aditamento, ficam em vigor as condicdes da tarifa especial n.” 10 de
orande velocidade, em vigor desde 1 de Margo de 1900.

Porto, 18 de Maio de 1914.

0 Eogenheiro Sub-Director

o 5zmafo ) @'/veo de eScma Jumoz
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Caminhos de Ferro do Estado

REPUBLICA PORTUGULSA

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

larifa especial n.” 16-Grande velocidade

(Aprovada por despacho ministerial de 24 de Abril de 1914)

EM VIGOR DESDE 15 DE JULHO DE 1914
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o] Amarante.......co...co.... 3| 4865 | 3883 | 2859 YRR e Ry 3| 3538 | 2890 | 1887
U R N A | R e e 3| 38564 | 3406 | 1896 PRTRII0 it e aveact e Ao s e 8 2| 2862 | 2831 | 1845
2 | Vila Pouca de Aguiar....... P TR T TN M [ T O SR 2| 2820 1897 | 1821
| Pedras Salgadas. ........... 4| 4868 | 4520 | 2861 || m| Barcade Alva ............. 2| 2507 | 1888 | 1§15
WIAREO Dl S v iale e o s airieaa s 4] 5816 | 4868 | 2888 || 2| Amarante........cecvienann 3| 5#32 | 4850 | 25896
POSINBRO: o 5 vinis vs sisies aus 1| $44 | 8- $26 || 2] VilaRial ...co.oenennenenn. 3| 4822 | 3874 | 2835
EOTINAD. < asin 5 wals vatiis s mate 1 822 | -$- $12 @ | Vila Pouca de Aguiar....... 4] b313 | 4565 | 2886
| Carvalhal (ap.®) .....e0.0 1 S4T | P~ 328 || Q| Pedras Salgadas............ 4| 5835 | 4887 | 2§98
T R O AR 1| 847 | -8~ $28 NERRROIL oo o ipnias s ek 4| 5883 | 58356 | 3825||
CarvicsiB o vevaessssovines 1 878 | -$- $42 LY TV S A A | SR S 1| 1817 | -8- $63
MOBBOLEYO - slina i nsoniinied v o 1 8713 | —#- $42
) (T T e S S e 1 $60 | -$- 834
S S SR T IR R PR 4| 6849 | 5827 | 3862 Carvalhal (8p.%) .cevevieean. 1| #60| -#- $34
Gl CAMDENRY oot i oot se mmmsaiss 4| 6839 | 5819 | 3857 T TSRS 1| #31| -8- | $16
S 1 VI8 s eils Shumonanins eand 5| 8846 | 6579 | 4470 _
Bl ValougR oqicavassisaivveiis 5| 9899 | 7898 | 5855
CONDIGCOES

1.* — Estes bilhétes sfio vilidos:

Para ida por qualquer comboio ordinario do dia em que férem comprados, ou dentro do prazo de validade
dos bilhétes, quando este prazo seja de mais de um dia;

Para volta por qualquer comboio ordinario, dentro do prazo indicado no respectivo quadro, a saber:

Sendo o prazo de 1 dia, no dia da venda e no imediato;

Sendo o prazo de 2 dias, no dia da venda e nos dois seguintes;

Sendo o prazo de 3 dias, no dia da venda e nos trés seguintes;

Sendo o prazo de 4 dias, no dia da venda e nos quatro seguintes;

Sendo o prazo de b dias, no dia da venda e nos cinco seguintes.

2.*—0 prazo de validade déstes bilhétes péde ser prorogado por duas véses em metade da sua duragio
gor;l‘ul!ll], mediante o pagamento de uma ou duas sobretaxas e equivalente, cada uma, a 10 ¢/% do prego total

0 hilhéte.

Estas ampliagBes serfio legalisadas por meio de senhas especiais, que pédem ser adquiridas na estagio de
desting da viagem ou em qualquer daquélas em que o passageiro interrompa a viagem.

Todo o pedido de prorogagio deve ser feito antes de terminar o prazo sobre o qual a prorogagio é pedida,
€ & sobretaxa serd paga no acto da requisigfo.

3. —Hstes bilhétes, quando férem vendidos nos dias de feriado nacional ou antigos santificados-e suas
Vésperas, serfio vélidos, para o regresso, até ao dia imediato ao antigo santificado ou feriado ou a0 ultimo dos
antigos santificados ou feriados que haja seguidos ao primeiro.

Esta concessio torna-se extensiva & segunda e térga-feira de Carnaval e ao sdbado de aléluia.

4.* — Estes bilhétes nfio diio direito ao transporte gratuito de bagagem.

5.*— O passageiro deve apresentar 4 ida as duas partes do bilhéte (ida e volta). O passageiro que apre-
sentar apenas a parte de ida terd de pagar, por inteiro, o prégo da passagem na classe correspondente, segundo
a tarifa geral, deduzida a importincia da parte do bilhéte de ida. |

.6.‘-'—'I.‘ant0 4 ida como 4 volta péde o passageiro deixar o comboio em qualquer estagio anterior 4 do
destino, indicada no respectivo bilhéte. Se depois pretender continuar a viagem, deveré fazer carimbar o bilhéte
logo em seguida 4 sua chegada 4 estaglio em que interromper a viagem.

Se o passageiro, 4 ida ou 4 volta, no continuar a viagem até ao ponto de destino indicado no bilhete,



perderd o direito a sér reembolsado pela parte do prego do bilhéte correspondente ao trajecto que deixou de
efectuar.

7.4—O passageiro que, 4 ida ou 4 volta, se apear em uma estagfio situada alem da indicada no bilhéte,
pagard o lugar correspondente a0 excésso de percurso pelo prego da tarifa geral.

8.3 — () passageiro que ocupar um logar de classe superiér 4 indicada no seu bilhdte, ficard sujeito ao
pagamento da diferenga de prego pela tarifa geral.

9.2 Nio se vendem meios bilhetes de ida e volta.

10,* — Nos pregos désta tarifa estdio incluidos os impostos de sélo e assistencia sobre bilhétes de passagem.

11.* — Eeste bilhétes sfio pessoais e intransmissiveis.

Ficam em vigor as condigdes da Tarifa Geral em tudo que nfio seja contrario a0 que se disple na presente.

A presente tarifa anula a n.° 16 de 21 de Janeiro de 1904, bem como os seus aditamentos.

Porto, 23 de Margo de 1914.

Exp. T 580/9

O Engenheiro Director

F. de Figueiredo e Silva.



(Caminhos de Estado

DIRECQAO DO MINHO E DOURO

TARIFA ESPECIAL N." 10 —PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho Ministerial de 4 Junho de 1914)
EM VIGOR DESDE 15 DE JULHO DE 1914

Touros, animais ferozes, etc., por vagoes completos
ou pagando como tal

Artigo .’ — Pequena velocidade
§ 7.° — Precos de aplicagdo geral

A) -~ Touros, vacas bravas, novilhos ou garraios ¢ cabrestos, em jaulas: Pregos B.
B) — Animais ferozes ou de gualquer especie, excepto os designados na alinea 4) e nos capitulos IX e XV,

€ no n.° 2.° do artigo 88.° da Tarifa geral: Pregos A.
§ 2.°— Precos especials

Touros, vacas bravas, novilhos ou garraios e cabrestos, em jaulas, destinados a ou em regresso de espectacu-
los, que se verifiquem em localidades servidas pelas linhas da Administragiv: Pregos C.

PRECOS POR VAGAO

Escudos Escados
Quilémetros Quilometros
A i 54 C A j 5 I C
I‘ 91a 95 | 13530 114505 64195
.8 10 1540 15215 5655 96 » 100 | 14300 12511 65525
11a 15 2410 1482 598 101 a105 | 14870 124715 68D
16 » 20 258() 948425 15505 106 » 110 | 15340 | 134325 78175
| 21a 2 3550 3503 15635 I 1112115 | 16810 | 13593 7850
b 26 » 30 4520 38630 | 1596 116 » 120 16480 148535 Tp825
31 a 85 4590 4594 28285 121 a 125 17450 15814 88155
36 40 HABO 45845 2561 126 » 130 | 18420 154745 8348
41 a 45 6330 HF45 94985 131 a 135 18590 16535 84805
46 » 50 7800 6055 35265 136 » 140 | 19560 164955 9513
I | | '
bl a 556 7870 6466 34859 | 141 a 145 | 20830 17856 |- 98455 ||
56 » 60 8440 1527 34915 146 » 150 | 21500 1851656 | 94785
61 a 6 9510 74875 4524 151 a 156 | 21870 18877 10511
66 5 170 9480 8848 43565 156 » 160 | 22340 19538 105485
La 7 | 10550 03085 44895 161 a 160 | 2383510 193985 | 10876
6 » 80 | 11520 94569 5822 166 » 170 | 23480 20459 118085
81 a 85 | 11890 105205 5ABAD 171 a 176 | 24850 215195 | 115415 |
| 86> VO | 12560 10500 BART 176 » 180 | 25820 21480 11474 |




Escudos Escudos

Quilomelros |— = — e — — Quilometros | — e e —ee

A 3 C A B C
181 a 18D 20590 225405 125065 2061 a 256D 35270 30588 16463
186 » 190 26560 253501 12539 206 » 260 36540 313486 1639565
191 a 195 27530 238615 125715 261 a 265 37510 325095 17528
196 » 200 28300 24322 135045 266 » 270 3TH80 32570 17561
201 a 205 28470 2458256 13557 271 a 275 38400 333305 175935
206 » 210 29540 20543 135695 276 » 280 39420 33591 18526
211 a 215 30510 26504 14502 281 a 286 39590 345515 183H8H
216 » 220 505480 265640 14535 286 » 290 40460 36512 18591
221 a 226 31550 27520 145675 291 a 295 41530 303726 19524
226 » 230 32520 2758bD 15500 296 » 300 42500 36533 1955665
231 a 23D 32590 25546 155325 301 a 305 42570 3645035 19559
236 » 240 33560 295065 15565 306 » 310 43540 37504 205215
241 a 245 34530 29567 15308 311 a 3156 44510 385145 20554
246 » 250 35500 305275 165305

Artigo 2." — Grande velocidade

Os transportes dos animais que reunam as condigdes estipuladas no artigo 1., quando efectuados em grande
velocidade, pagardo o daplo dos pregos dos §§ 1.7 e 2.°

CONDICOES

1.* — Impostos e despesas acessorias. — Nos pregos da presente Tarifa estd incluido o imposto de transito.
Nio estdo, porém, compreendidos nenhuns outros impostos nem as despesas acessorias.

2.* — Acondicionamento dos animais. — As jaulas serfio bem fechadas e solidas. A Administragdo reserva-se
a faculdade de recusar o transporte das remessas cujo acondicionamento julgar insuficiente.

3.5 Seguimento das expedigdes. — A Administragfio reserva-se igualmente a liberdade de escolher, segundo
as exigencias do servigo, os comboios pelos quais hajam de ser efectuadas as expedigdes.

4.* — Responsabilidades da Administragdo. — A Administragiio s6 responde pelas consequéncias dos aciden-
tes devidos a culpa sua ou dos seus empregados; ndo indemnisa, portanto, os prejudicados de qualquer dano ou
avaria que provenha das condigles especiais dos transportes a que a presente Tarifa se aplica, ou de forga maior,

5. —Carga e descarga dos vagdes. — A carga e descarga dos vagles serfio feitas por conta e gente dos
expedidores e consignatarios, sob a vigilancia dos chefes de estagfio e sujeitas 4 sua aprovagio. As cordas, corren-
tes ou outros acessorios, para a boa fixagio do carregamento dos vagles, serdo fornecidos pelos expedidores.

6.* — Tratadores acompanhando as remessas. — Aos tratadores que acompanhem as remessas de animais é
permitido viajar, sempre que o desejem e isso seja possivel, nos mesmos vagles em que sigam os animais, pagando
passagem de 3.% classe. A Administragfio nflo se encarrega da alimentaglio e tratamento dos animais, nem de fazer
reparagbes nas gaiolas ou jaulas, ficando as consequéncias de qualquer desarranjo que se dé 4 inteira responsabi-
lidade dos expedidores. Pordm, se por circunstancia acidental o caminho de ferro tiver de efectuar qualquer des-
pesa por estes ou outros motivos analogos, seja em transito, seja durante a permanencia das remessas nas estagdes,
ficard a entrega da remessa cativa do pagamento dessas despesas.

7.* —Transporte de jaulas vazias. — As remessas ao abrigo dos pregos B e C da presente Tarifa tem direito
ao transporte, em pequena velocidade, das jaulas vazias, quer Gste preceda ou nilo o dos animais, mediante as

seguintes

TAXAS

A) Quando as jaulas vazias percorram nfimero de quilémetros igual ou inferior ao do transporte dos animais:

1400 escudo por jaula, manutengiio compreendida.
B) Quando as jaulas vazias efectuem percurso quilometrico superior ao do transporte dos animais, o percurso

excedente serd taxado pela Tarifa geral.
A aplicagio desta concessilo fica subordinada ds seguintes condigbes:

a) Transporte de jaulas vazias precedendo o dos animais:

1. — A expedigiio das jaulas far-se hd nas condigbes ordinarias pela Tarifa aplicavel, adoptando-se para o
caleulo da taxa o peso teorico de 700 quilogramas por jaula. ,
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2. —No acto do pagamento do transporte dos animais, deverd o interessado enfregar a carta de porte da
remessa, efectuada dentro dos tltimos quinze dias, das jaulas vazias, devendo estas ser em ntmero igual ou infe-
rior ao das transportadas com animais, para lhe ser descontado, do que houver a pagar, a importincia que tiver
satisfeito pela primitiva remessa, deduzidos os direitos de guia, registo, impostos e aviso de chegada e a taxa de
1500 escudo por cada jaula.

b) Quando o transporte das jaulas se faca em retorno do cheio:

1.°— O retorno das jaulas vazias far-se hd de uma sé vez para cada remessa de animais.

2. — O remetente das jaulas vazias entregard na estagfio expedidora das mesmas a carta de porte da remessa
dos animais.

3.°— As jaulas deverdo ser as mesmas que tenham servido para o transporte dos animais e em nimero ignal
ou inferior.

N. B. — Os transportes das jaulas, efectuados nestas condigies, serdo feitas sem responsabilidade para a
Administragio.

8.* — Estacionamento das jaulas. — E permitido o estacionamento das jaulas vazias nas estagles de partida
e de destino, durante o praso maximo de 10 dias em cada uma, sem pagamento de direitos de armazenagem, nfo

sc¢ obrigando a Administragio, comtudo, a deposita-las em recinto fechado ou coberto e nfio tomando responsabili-
dade pela sua guarda ou conservagio.

9.* — Transportes ndo previstos nesta Tarifa. — Para o transporte de animais em condi¢les nfo previstas
na presente Tarifa, reserva-se a Administragfio a faculdade de tratar por ajuste especial.

A presente auunla ¢ substitue a Tarifa especial n.° 10 de pequena velocidade, em vigdr desde 15 de Fevereiro de 1904.

Porto, 18 de Maio de 1914.

Pelo Engenheiro Director
Swmesto E. Qves S¢ Souza Jiinior.

Engenheiro Sub-Director

Expediente T. 580.

185—1:200 ex.—Junho de 1914—Tip, doa Cam.”* de Ferro do Estado
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

TARIFA DE DESPEZAS ACESSORIAS

(Aprovada por despacho Minlsterlal de 4 de Malo de 1914)

EM VIGOR DESDE 15 DE JULHO DE 1914

CAPITULO |

Registo e guin— Aviso de chegada e impostos
de sélo e assisténcia pablica

Artigo 4.°— Regislo e guia

Em cada expedigiio, seja de que natureza for, cobrar-se hi......... . Escudos 0§02

Arligo 2.°— Avisos de chegada

Salvo reniincia do remetente na nota de expedigio, a Administragiio avisard os consignatdrios de quais-
quer remessas de pequena velocidade, da chegada destas 4 estagfio de destino, cobrando pelo aviso — 0§02.
Pelo que respeita 4 grande velocidade (excepto bagagens), serdio gratuitamente estabelecidos Avisos de che-
gada para todas as expedigles procedentes do estrangeiro e para as de procedéncia nacional que ndo tenham
sido retiradas nas 24 horas seguintes 4 sua chegada a destino.
~ Em qualquer dos casos, quando o aviso for feito pelo telégrafo, e a pedido do expedidor ou do consigna-
tario, cobrar-se hit o custo do telegrama.

A Administracio ndo responde pela entrega dos sAvisos de chegada» que expedir'pélo correio ou pelo telégrafo, nem
Pelas consequidncias de qualquer érro ou «omissdo» nos nomes ou moradas dos destinatirios, salvo se esses ¢érros ou omis-
sbes forem feitos pelos seus empregados quando tramscreverem os dizeres das motas de expedigio ou o que constar da eseri-
Wuragio com que Ihe sejam transmitidas remessas provenientes de outras linhas.

0 fim principal dos «Avisos de chegadas & abreviar os prazos de entregu. 0 facto de niio serem recebidos esses avisos
pelos destinatirios, nio Ihes di o direito de produzirem reclamagdes contra a Admimstracdo, se esta decorrido o prazo legal,
usar da faculdade que Ihe confere o artigo 113.° da Tarifa Geral, de vender em hasta piblica as expedigdes ndo retiradas.

B facultada a entrega de qualquer remessa (excepto as de reembolso) em troca do respectivo Aviso de che-
gada, quando o consignatdrio ndo possa apresentar a Senha correspondente.

_ Para que o Aviso de chegada possa substituir a Senha ¢ indispensdvel que contenha a assinatura do con-

signatirio reconhecida por notirio ou por firma e carimbo de qualquer casa comercial acreditada. O Aviso
de chegada que satisfaga a esta condigdo, considerar-se b como documento de préva, inico, verdadeiro e
auténtico de boa entrega da remessa a quem de direito. .

Nos casos em que o consignatdrio nfio puder apresentar a Senha da remessa nem o seu Aviso de chegada,
ser-lhe hd fornecido, pela respectiva estagiio, um Aviso de chegada devidamente preenchido, de que se cobrard
reciho como se fosse entregue no préprio domicflio do consignatério e que, depois de autenticado pela férma
dcima estabel ecida, poderd substituir a Senha.
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Arligo 5. — Impostos — Sélo ¢ Fundo Nacional da Assisténcia Piblica

A Administragiio cobrard as seguintes taxas conforme as leis vigentes na data da publicagio desta
tarifa:

1." —Em cada bilhete simples para um 80 passageiro :

_ IMPOSTO DB
— ———— e —
H‘ ] ae:u - Assisttneia
F. — g ——
SENDO O BILHTE DR
— A e s,
1.5 20" 1" 8 1. g A
classo elasxo clugro clussn olasss clinaso
~A—de prego niq inferior a 0810 nem superior 4 0540... .. Og! [ OB0L | 0801 | ~F~ | -F- | —F-
_B— » » supe rlor o 0340 mas mi’umr a UJJ(). Ceesanes ' 0603 0802 | 0801 | -F= | = | -F-
=%} » 1g:ml ou supermr a 05’30 mnas lnfi rior a IJUU : 0503 0802 | 0g01 | 0801 | 0801 | 0801
Dheeip 3 = 0 T S 0N B e he | 0803 | 002 | 0g01 [ 0s02 | 0s02 | 0g02

Por cada bilhete de assinatura por praso nio superior a um ano cobrar-se hd para imposto de sélo 0520
em 1.* classe, 0510 em 2.* e 0505 em 3.* classes, e para assisténcia as mesmas taxas,

A cada tramsporte de pessoa maior de tres anos corresponde uma taxa e, por isso, quando o mesmo bilhele sirva para
mais de uma viagem (salvo sendo de assinatura) ow para mais de um passageiro, no aclo da venda dos bilhetes, ou do
alnguer dos veiculos, far-se hdo as seguintes cobrangas :

a) Pelos bilhetes de ida e volta, circulatorios ou de excursdo, cobram-se duas taxas de cada imposto, em relagdo a
cada bilhete como se os passageiros comprassem dois bilhetes, contanto que o prego de cada transporto de ida ou de volta
alinja a importdncia fixada para a incidéneia de cada nm dos impostos;

) Aos bilhetes eolectivos aplicam-se tantas taxas quantos firem os passageiros que as devam sequndo a eseala supra ;

c¢) 0s impostos incidem sobre todos os bilheles de passagem, conforme o prego de cada wm, quer esses bilhetes sejam
adquiridos nas estagdes quer passados em trinsilo ;

d) Sendo alugado algum comboio especial, veiculo ou parte do veiculo, os impostos incidem unicamente sdbre os bilhe-
tes que o0s passageiros lenham de pagar; mas se o nimero déstes ndo for fixado e conhecido, serio cobradas lantas taxas de
cada um dos impostos quantos forem os lugares, sequndo a lotagdo de cada veiculo ou compartimento alugado ou reservado;

¢) No caso de servigo combinado com paises estrangeiros, os impostos recairdo no bilhete em relagio ao prego do
trinsito em Portugal, quer seju portuguesa quer seja estrangeira a eslacio em que fir vendido;

) Quando, pelo facto de mudanga de classe, o prego do transporte atingir ou exceder a importincia fixada para a inci-
déncia de alguma das laxas, cobrar-se hio os impostos correspondentes ao custo tolal da passagem;

g) Os bilhetes mixtos (de mais de uma classe) consideram-se, para os efeilos déstes impostos, como da classe mais
elevada ;

k) Nio sio devidos estes impostos pelas cobrangas suplementares para mudanga de classe ou de veiculo salvo as hipi-
teses da alinea f), nem pelas senhas de ampliagio de prazo, mudanca de itinerario ¢ de paragem, on por qualquer facto que
somente altere a condigdo da passagem, ou importe a forma de cobranga adicional do prego do bilhete de que ji tenha sido
pago o imposto devido;

i) Nos bonus, a incidéneia ¢ importancia do imposto da Assisténcia serfo reguladas pela lmporlﬂnrla integral do
bilhete da tarifa geral; as do imposto do sélo, pela importdncia efectiva da passagem;

7) Ficam isentos do imposto de Assisténcia, os bilhetes de assinatura semanal ¢ mensal, para percursos em que o
prego correspondente de wm bilhele simples da tarifa geral, seja inferior a0 minimo de 0550,

2. — Em cada guia de bagagens, ou documento que substitua essa guia :

Imposto de 8810 xeesyv v oiwerannmiosifloeieissnn T s P T T 0§02
Imposto de Assisténcia, quando a importincia do transporte excéda a OF10.... .. . 0801

3.° — Em cada guia ou bilhete de cdes:

Taponto: Qo 80 .o s gmesiis v el ene s ibo skl S EIRGTY, NS b B e e e 0506
Imposto de Assisténcia, quando a importincia do transporte exceda a U;SIO. o o m OG0
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4.—Em cada guia de expedigdo, a prego reduzido, de um so volume de péso ndo superior a 10
quilogramas :

Tnposto de 8Blon E5" v Tl v s dan s e ST S PV g A T e 88 ol KA e s e S e B 0502
Imposto de Assisténcia, quando a importineia do transporte exceda a 0§10. ... ... 0501

5. — Em cada carta de porte ou documento que a substitua em expedicdes de qualquer natureza, ndo
compreendida nas rubricas anteriores (Y):

DIpB8tn /Ao SBIG A rstiis o v v bnie S 4l o deiiit o)d s Gednia e die S e\e AR 08 e aren 0406
Imposto de Assisténcia, quando a importincia do transporte exceda a O§10.... 0§01

CAPITULO 11

Manuten¢io, Guindastes ¢ "Trasbordo

Artigo 4.° — Manulencio

Pela manutengfio das mercadorias abaixo designadas cobrar-se hiio os seguintes direitos:

§ 1.—Bagagens, recovagens, dinheiro em cobre ou bronze-niquel, animais pequenos taxados a péso
Veiculos e quaisquer mercadorias ndo especificadas nos demais paragrafos déste artigo:

Carga, descarga, evolugdes e manobras & partida e 4 chegada por, 1.000 kg.™*. 0§40
Iista taxa decompde-se como segue:

A T ST R o T DR e U1 R | IR S /01 SR 0510
2.0 Evo?ugﬁes B aianobras & PRPHIAR s aiinv Saiv e v in vl oo TSR i e 0510
3:% Bvolugdes e manobras & chepda .. cnaiesiininesisiseniniosossnssses 0510
4.° Descarga & chegada ....... ML R Y AL PR B B 1 L P T R e s 0510

Niio pagam direitos de manutencio:

@) As bagagens transportadas gratuitamente. Aquelas cujo péso exceda o limite do transporte gratuito
ficam sujeitas ao pagamento dos direifos de manutengio sébre o péso excedente.

b) As remessas de dinheiro (excepto as de cobre ou bronze-niquel) e as de valores ou objectos de arte
taxadas Ad Valorem.

¢) Os ciies, quando despachados em presenga de bilhetes de passageiros.
Condigbes particulares déste pardgrafo:

1.* —Estas taxas serfio aplicadas ao péso sébre que incide a taxa do transporte.

_ 2.8 E concedida aos expedidores ¢ consignatérios, respectivamente, a faculdade de fazerem de sua conta
€ Tisco e com gente sua as operagbes de carga e descarga dos, Vagies Completos, nfio cobrando a Administra
G40 os direitos que lhe corresponderiam pela operagiio ou operagles que niio realisar. Salvo disposigdio particular

a8 tarifus, a Administragiio niio desiste, porém, de receber integralmente os direitos de evolugdes e manobras.
Para aproveitar desta concessiio, deverfio os remetentes declarar bem explicitamente nas respectivas notas
de expedigiio, por quem devem ser feitas tanto a earga como a descarga dos vaghes completos (ou considerados
¢omo tal) ficando entendido que a ausencia de declaragfio significa que a 0per;§o on operages ficam a cargo
do Caminho de Ferro, que, neste caso, niio fard dedugdio dos regpectivos direitos.
Deixa de ter efeito esta concessdo se o minimo de carregamento de cada vagiio nio puder ser atingido
“I virtude da forma desusada ou feitio peculiar dos volumes, ou em consequéncia da sua md arrumagio nos
Vagoes pelo pessoal dos expedidores, excepto se estés quizerem pagar o prego correspondente ao dito minimo.
-*—Incumbe aos expedidores ou consignatirios efectuar com gente sua e por sua conta e risco a carga
e a descarga dos vagbes em que sejam transportadas massas indiviziveis de 3.000 quilogramas eu de maior
péso,.‘nao cobrando a Administragiio os respectivos direitos.
be‘nd_o para isso solicitada, a Administragiio poderd prestar-se, todavia, a tomar a seu cargo estas operacdes.
- —A capacidade dos vagdes, pode ser utilizada por completo, contanto que o péso do carregamento
nio exceda o méximo regulamentar de cada veiculo, o volume niio ultrapasse as dimensdes do Gabarit; e as
condigbes do carregamento nfio comprometam a seguranga de transporte.

5.*—Havendo renfincia do expedider ao Aviso de chegada seriio pagos, em todos os casos, os direiros de
carga e descarga. |

(') Este imposto & aplicivel s requisiedes de rotul devolugl 1 dovolodBes se
nilo fagam em exp®digdes l!:'sularmanto 2rga§iz :d‘:. rétulos para devoluglio de tiras ou encerados, embora essas devolugdes s
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6.* — Quando restar espago num vagio considerado completo e 8sse espaco for aproveitado para outra
carga, as vantagens da concessdo estabelecida na condiglio 2 * s6 aproveitardo 4 primeira parte do carregamento.

N. B.—0s donos dos veiculos ou embarcagdes, sens criados oun agentes, sdo obrigados a coadjuvar a carga e des-
carga dos vagées em que se fizer o transpoerte. Se a Administragdo julgar necessario, para seguranga ou conveniéneia do trans-
porfe, que as rodas sejam separadas dos veiculos, os expedidores ndo poderdo recusar-se a fazer ou mandar fazer esta operagio.

§ 2. — Material circulante para Caminhos de Ferro transitando sobre as proprias rodas:

Evolugiies e manobras 4 partida e 4 chegada:

yada eix0 Mmontado .. ccv v e vions e Bt ) 8 L et P A sl e 0520

Este material serd entregue pelos expedidores na estagio de partida, e recebido pelos consignatirios na de chegada, sobre
0s carris do Caminho de Ferro, ficando, por ésse faclo, isento das (axas correspondentes & carga e descarga.

§ 3.°— Animais (excepto os indicados no § 1.9

Bois, vacas, cavalos, pdtros, garranos, muares on jumentos, animais ferozes e outros

nfio designados nesta tarifa, por cabega .. ... iviiiriiiiiiiiatiainntas 0510
Vitélos ou porcos; por CADBOR. < v« o Vi it sienle dnlae s s R T TR e 0408
Carneiros, ovelhas, chibos, eabras, cabritos, cordeiros oun leitdes, por cabega..... 0§02
Por piso, de qualquer dos animais aqui designados expresamente, excepto os ani-

mais ferozes, seja qual for a sua quantidade ou especie .............c0un 0470
Por piso, dos animais ferozes ou dos nflo designados ......... S bt ATBEL . e 0435

N. B.— 0s donos, seus criados on agentes, sdo obrigados a coadjuvar a carga on descarga dos vagdes em que se fizer
0 (ransporle dos animais aqu: designados. Tratando-se de animais ferozes ¢ de quaisquer outros nio designados, estas operagdes
serdo feilas exclusivamente por genle, conta e risco dos expedidores e consignatirios; mas se, eventualmente a Administracio
tiver que realisar com pessoal seu alguma destas operacdes cobrard, o triplo das taxas acima fixadas.

§ 4.°—Transportes finabres:

Poricadn oAIxR0, CATER O QPR s inivv e an.e il coan/h vies o aeils sy Dvne s dasas 0436

Condigdes aplicaveis a todos os paragrafos déste artigo:

I." — Havendo reexpedigdo, e ainda quando a taxa de transporte tenha por limile minimo a importdncia que correspondesse
a4 expedigdo directa, os direitos fixados neste arligo serio aplicados aos dois envios, considerados independentemente.

2." —Para a aplicagio das taxas fixadas neste arligo, as estaghes de transmissdo sio consideradas como eslagies de
partida ou de chegada, sequndo o caso, sendo, portanto, as despesas de manulengdo em cada (ransmissdo as mesmas que em

outra qualquer estagio.

Nas estagdes de transmissio ndo 1ém aplicagio a concessdo de que trala a segunda das condigdes particulares do § 1.°
déste artigo.

Artigo 5.°— Guindastes — Servigo das eslacies

Quando para qualquer das operagies de carga ou descarga for utilizado algum guindaste existente nas
estagbes, serdio aplicadas, pelo uso dos ditos aparelhos, as seguintes taxas:

§ 1:°— Mercadorias de toda a especie, em grande e pequena velocidade, por tone-
SR o 53 i oo osm s alg A S sl s P AR R Ao i astva) bl e $% T s 0510

Esta taxa serd sempre cobrada:

1. — Quando nfo cobrando a Administragfio as taxas de carga on descarga por serem estas operagles
feitas respectivamente pelo expedidor ou consignatério, estes fizerem uso de guindaste; |

2. — Quando o expedidor ou consignatirio utilizar o guindaste para passar os volumes dos carros ou car-
rogas para os cais das estacles ou para o vagio e vice-versa, quer as operagles de carga e descarga sejam

feitas por sua conta, quer sejam feitas pela Administragio.
Niio se fard cobranga pelo uso do guindaste, quando pela Administragio forem cobradas as taxas do § 1.°

do artigo 4.°, sendo as mercadorias apresentadas ou retiradas dos cais da estagio pelos expedidores ou
consignatirios.
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§ 2.° — Volumes de péso indivisivel superior a 1,5000 quilogramas:

por fraccin indivisivel de

Volumes de péso indivisivel até 1.500 quilos....... A05H 100 quilos.

Idem de 1.501 a 3.000 quilos . ... .....ooviuvaen AH0

Tdem de 8001 & D00 = » owonaresontalvestads 1500 e s )
febba Ao SIO0L R I0000" 5 oecis o on'nn iéaivi 1550 { POX IOBCIAS INAIVIEIVE.
Idem de 10.001 quilos e mais. ... ...oovvuenun.en 2800

Esta tabela nio terd aplicagio quando por insuficiéncia dos guindastos do sorvigy propric das estagdes, houver, de
empregar-se a pedido dos expedidores ou consiguatirios, qua'quer aparelho especial das oficinas ou Jepositos da Adminis-
tragio. Néste caso, o prego serd estabelecido, sequndo as circvnstincias, por ajusie prévie.

At Lixas déste parigrafo serdo sempre cobradas, quer ae ' operaches de cargi e descarga sejam feitas pelos expedic res
;Ilieo%siguaﬂrios, quer sejam foitas pela Administragio, ndo tendo aplicagdo neste caso, as taxas de carga oun descarga do

" do artigo 4.°

A Administragio, doclina toda e qualquer responsabilidade pelos acidentes devidos a avarias nos aparelhos ou culpa do

pessoal dos expedidores ou consignatirios.

Servigo Fluvial na estagio de Alfdndega

Palo uso dos guindaistes empregados no servigo fluvial da estagiio da Alfindega cobrar-se hiio os pregos
Constantes Jda seguinte tabela:

Precos
Natureza das mercadorias EER o AT R T by - J
Por volume Por toneladn |
[n
Marcadorias de todas as classes, nllo designadas nes’a tabela...............; o 019
Biurris cheios o VRAZIOB « « oo ctseesrsatnnnssvassass sevassasas sysnbos svrs 0801 -$-
2 cheios ...... N s 15 e 0805 e
Cascos on PIpAS.. .. ... cooveiieieivasaaie !vmim_““”““ Nk, G 0803 B:_
-f- 2)
Magquinismos, earris, vigas e barras de ferro ’ quando ocupem um vagdo ... . . # I
. : quando tenham de ufilizar dois
@ madeira em vigas ou pranchas ....... | vaghen . s g s 7 0840
T e R O e s A ) e SRR RS U e R —-F- 0812 i
Volumes ou . , . _ Por fracgau '
. muassas de péso indivisivel superior a 1.000 quilograrmas de 100 qui ogrimas
Até 1000 qUIlOZrAMAS &4 o avuriiimerrinreivensanaspansstiaitiaiasesissan 0805 |
Sendo o péso superior a 1.000 quilogramas, nfio excedendo 3.000 quilogriunas . 0810
&— _____ - — _— —— —_— ——— ——— — — —— ———

1. —No caso das mercadorias ndo serem carregadas on descarregadas divectamente dos vagbes para os
barcos ou vice versa, serflo os pregos acima indicados aumentados de HO por cento.
2.0 . lsta tabela nio terd aplicagdio, quando, por insuficiéncia dcs gaindastes, for necessirip erapre gar
qllai&;ﬂuer aparclhos especiais das oficinas ou depdsitos da Administragdo.
este caso, o prego serd estabelecido segundo as circunstincias, por ajuste prévio.
3.9—A Adminiscragio declina toda e qualquer responsabilidade pelos acidentes devidos a avarias dos
aparellios ou culpa de pessoal dos expedidores e consignatdrios.

Artigo 6. — Trashordo
_Sempra que as linhas de via reduzida recebam das de via larga ou. lkes entreguem gualquer expedicio,
cobrar-se hi pelo trassbrdo, além dos direitos de servigo bragal fixados no astigo 4.% o segiinte:

1.*— Bagagens, recovagens, cobre ou bronze amoedados, mercadorias d- toca a

especie @ animais taxados 4 p@so, por 1 000 quilogramas .. ......coveaees 0410

N. B. —Taxa por fracgdo indivizivel de 10. quilogramas.

Veiculos on embarcagBes, por unidade. .......... R e . NN A SIS 0805H
3.° — Qavalos, bois, vacas, muares e jumentcs, por cabega.......ociaiiiiian. 0402
4.° — Viteles ou porcos, por cabega . ....ovuiiiiiiiiriiiraaiies R 0§01
5.° — Carngiros, cabras, ete , por cabega......cooiiiiniiiieniiiaiiiaianeas 08005
6.° — Animais por vagiio completo, excepto cs indicados ny n.” 10, por vegdo. .. 0510
1.° —Transportes finebres, por caix$io, calx:s ou UrNA +..ovveenvans R s AF0H
8.° — Dinheiro e valores, por fracgiio indivisivel de 10080)........ oL, vhns LAY
.°— Ciles, taxados por cabega, cada um .......... 25 ki Ay e d SO s i 05021

10.° — &nimais ferozes ou outros nfio indicados nos niimeros antecedentes, por cabega 0502
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CAPITULO I

Armazenagens

Arligo 7.°

Todas e quaisquer expedigles de grande velocidade, excepto bagagens, que nfio forem retiradas da estagiio
do destino 24 horas depois da chegada regulamentar (excepto quando se dé atrazo por culpa da Administragio)
e todas aquelas que permanecerem na estagio de partida mais de 24 horas ant=s de cumpridas pelo remetente
as formalidades de expedigio;

As bagagens registadas que permanecerem em depisilo mais de uma hora antes da partida do comboio ou depois da
sua chegada;

Todas e quaisquer expedigbes de pequena velocidade, que niio forem retiradas da estagiio de destino 48
horas. depois da expedigiio do «aviso de chegada» dirigido pela Administraciio ao destinatdrio, ou havendo re-
ntnecia do ecavisos por parte do remetente, 48 horas depois da data da chegada constante da senha do trans-
porte (excepto quando se dé atrazo por culpa da Administragio) bem como as expedigBes, tambem de pequena
velocidade, que permanecerem na estagio de partida mais de 48 horas antes de cumpridas, pelo remetente,
as formalidm(iles de expedigio, pagario:

§ 1.°— Bagagens, recovagens, dinheiro em cnhre'ou bronze-niquel, animais pequenos taxados a péso,
e mercadorias de toda a especie expedidas em grande velocidade :

Por fracgdio indivisivel de 50 quilogramas e por periodo indivisivel de 24 horas

depois do prazo de tolerAnOIA. .o eesromreirrisiiosonnsirsitoronnes 0501
POr CAaR DAZRLOM o/x s« « oo ssmniois o /s 4i0im isai gl sin wizioa 0502

Minimo de cobranga { por cada uma das demais expedigles a que se refere éste
DRI -« 5 5 d5 v e 9o v b W35 Sl d b5l u hd thnia ) A 040D

O depédsito das bagagens ¢ comprovado: antes da partida, pela entrega de uma senha especial ao passa-
geiro; depois da chegada, pela conservagiio da senha da bagagem (documento do transpoite em poder do
passageiro.

§ 2.° — Deposito e arrecadacdo de objectos portateis nas estagdes:

Todas as estagbes desta Administragiio tomarfio a sen cargo ¢ sob sua responsabilidade a arrecadacdo e
guarda de objectos portdteis mediante o pagamento da taxa de 0J01 por objecto e por periodos indivisiveis
de um dia, contados da hora 0 4 hora 0, com o minimo de cobranga de 0§02

0 depisito limita-se a encomendas e volumes de mao en de nwso proprio. Nio aproveita ds bagagens registadas oun a
registar, nem a quaisquer outros volumes despachados ou a despachar para transporie em caminho de ferro.

Os depositantes receberfio senhas comprovativas da existéncia dos volumes em poder di Adminstragiio,
mediante as quais reclamarfio a entrega déstes quando queiram retira-los, satisfazendo préviamente as taxas
em débito. As entregas sé serfio feitas 4 vista das referidas senhas.

§ 3.°— Mercadorias de toda a especie expedidas em pequena velocidade, excepto as designedas nos
paragrafos seguintes dé te artigo:

Por fracgdo indivisivel de 100 quilogramas e por periodo indivisivel de 24 horas depois do prazo de tole-
rincia:

Durante os primeiros 5 periodos, por cada periodo .......... O I R 05002
Durante os seguintes 5 periodos, por cada periodo .. ...........ooooviiiinn (5004
Cada porfodo 8 MAIS « v« cvvu avvnsiesonsinesbuiiis vumeone e snmeses e sy 0401
MInin0 Ao CODFROBA 1 «/n vdivien'shmnt s a s * oW lech o aines i o b A SUTRSRED o0 85,9 4 5,0, 5} UHOD

§ 4. — Veiculos (') ou embarcagoes :

Pelo primeiro periodo de 24 horas depois do prazo de tolerincia, e por cada um.. 0520
Por fracciio indivisivel de 24 horas 8 malS « c v cvvrvranersetenseinisnnsssanns 0AH0

(') Ficam subordinados is taxas do § 3.° os velocfpodeo ¢om ou sem motor meelinico; ns carros de mio e vagonetes; os
camions ou eapitonnés (carros de mudanga) sem motor meefinico, carregados com u obilia ; quaisquer veiculos que nilo pezem
mais de 200 quilogramas, nem ocupem espago superior a 2 metros cdbicos.
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§ 5.° — Material circulante para caminhos de ferro circulando sdbre as proprias rodas:
Por eixo montado e fracglio indivisivel de 24 horas depois do prazo de tolerancia. 0§50
§ 6. — Dinheiro (excepto cobre ou bronze-niquel) valores e objectos de arte:
Por fracgio indivisivel de 100500 declarados e por perfodo também indivisivel de
24 horas depois do prazo de tolerfncia. ... evvsvivverrvnsrinnasoaansas 0502
i bEaV T TR I T ) 1RO A L e PR s 0510

§ 7. — Transportes flinebres :

Por caixilo, caixa ou urna e por perfodo indivisivel de 24 horas depois do prazo
T 3 L s T R I T e St A O i e T T ) 1500

CAPITULO IV

Hstacionamento de vagdes

Artigo 8.°

Os direitos de estacionamento a cobrar nos casos previstos neste artigo sio os seguintes:

Por vagido e pelo primeiro periodo indivisivel de 24 horas de demora,.......... 1500
Por vagdio e periodo indivisivel de 24 horas de demora passadas as primeiras
T R e PR L, T T B T ) T T L M 2500
Na estagiio da Alfindega a taxa de estacionamento, passadas as primeiras 24 ho-
YO8 BEPE- A8 oy divien Sl alersie d% D7 aTIgie BENTSTe 1o SRR TSI w5 B )45 (78 B S o ¥ W s 3400

Os vagBes requisitados para fransporte nos termos do artigo 9.°; os vagles completos, cuja carga ou
descarga incumba, respectivamente, aos expedidores ou aos consignatdrios, ou por eles deva ser coadjuvada,
poderfio ser retidos gratuitamente nas estacdes de purtida ou de chegada, segundo os casos, durante os seguin-
tes prazos maximos:

1.-—De | de Abril até 30 de Setembro:

@) Sendo o vagio posto & disposigio do requisitante, do expedidor ou do consignatﬁlio ds 11" e 30/ on
antes desta hora, até 4s 18" e 30/ do mesmo dia.

b) Sendo o vagio posto & disposigio do requisitante, do expedidor ou do consignatério, depois das 11" e 30/
até 4s 124 e 307 do dia seguinte.

2. —De | de Outubro até 31 de Margo:

@) Sendo o vagio posto & disposigiio do requisitante, do expedidor ou do consignatdrio até 4s 9" e 30/ ou
antes desta hora, até 4s 17" e 30’ do mesmo dia. !

b) Sendo o vagio posto 4 disposigio do requisitante, do expedidor ou do consignatdrio, depois das 9" e 30/,
Aé ds 121 e 80/ do dia seguinte. -

Excepgfio:

. Comegando os prazos a correr num domingo ou dia oficialmente decretado como. feriado, terminardo no
Primeiro dia (til que se seguir ds 12" e 30/,

Sao devidos os direitos de estacionamento:

1.*— Quando qualquer vagiio, requisitado nos termos do artigo 9.° nio estiver carregado e pronto a seguir
PO motivy estranho & Administragio, dentro dos prazos marcados no presente artigo.

2. —Quando, incumbindo a carga ao expedidor, ou devendo 6le coadjuvé-la, qualquer vagiio nio estiver
::." égado e pronto a seguir, por motivo estranho & Administragfio, dentro dos prazos marcados no presente

igo,

8.°— Quando, incumbindo a descarga ao consignatdrio, ou devendo éle coadjuv4-la, esta, por motivo estra-
nho Administraglio, ndo estiver concluida e o vaglio desembaragado para outro transporte, dentro dos prazos
Marcados no presente artigo.
o 4. Quandowqualquer vagiio, seja ou nflo completo o seu carregameto, for retido na fronteira, para o

®ito do despacho, mais de 12 horas, excluidas aquelas em que a Alfindega nfio fizer servigo.
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Este prazo conta-se a partir do momento em que o vagfo for posto 4 disposi¢io do encarregado do despacho.

5.0 — Quando, por vicio préprio do objecto do transporte, defeito ou deficiéncia da tara, impedimento da
Alfindega ou das auctoridades, estranho & Administraglio, qualquer vagfio, seja ou nio completo o seu car-
regamento, sofrer detengfio especial ndlo prevista nos n.” 1.% 2.% 3.% e 4.° antecedentes ().

A Administragio reserva-se o direito de mandar proceder, quando Ihe convier, & carga ou descarga dos vagoes, respecti-
vamenle, nas estagdes de procedéncia ou destino, cobrando os direitos vencidos de estacionamento ¢ armazenagem ¢ as laxas
de carga on descarga, excepto se estas operagdes forem feilas nos seguinies prazos:

a) De 1 de Novembro a 30 Junho: nos prazos acima indicados para o estacionamento gratuito dos vagbes.

b) De 1 de Julho a 31 de Outubro: duas horas depois do vagio ter sido posto & disposi¢io do expedidor
on quatro horas depois do vagiio ter sido posto & disposigiio do consignatério.

§ tnico. — Exceptua-se a estagio de Campanhd, p. v., em que as taxas de carga ou descarga serdo sem-
pre cobradas, quando efectuadas pela Administragfo.

CAPITULO V

Disposi¢oes diversas
Artigo 9.° — Requisico de vagoes

Poderfio ser requisitados em qualquer estagfio e com antecedéncia nilo inferior a 24 horas, vagles para
transporte. As requisiges serdio feitas por escrito na estagllo de procedéncia, fazendo, no acto, o requisitante
o depésito de garantia de 1§00 por vagfio, que lhe serd restituido depois de realisada a expedigio.

Se a expedigio ndo se realisar, por motivo alheio & Administragdo reverterd, para ela, por completo, a
importdneia depositada, ficando nula a requisigilo.

§ 1.°— A Administraglio nflo ¢ obrigada a satisfazer requisigies de vagbes de lotagfio superior a dez tone-
ladas de carga normal, de vagles de mais de um piso ou de tipo especial, adequados a determinado género de
transporte. F4-lo h4, tio sémente, quando as circunstincias lho permitirem, prontificando-se, todavia, a fornecer
material ordindrio em vez de material especial requisitado.

8§ 2.0— Para os efuitos da aconcessfion (condigio 2.%) do artigo 4.° da presente tarifa, quando a Adminis-
tragio satisfizer qualquer requisigio de vagles com carga normal saperior a dez toneladas, o minimo de car-
regamento estipulado na «Classificagio Geral», ou das tarifas especiais aplicdveis, serd elevado em tantas
fraceles de décimo (*/10) quantas forem as toneladas de carga normal de cada veiculo, excedentes a dez, salvo
se o citado material especial tiver sido posto & disposicio do requisitante, por iniciativa e conveniéncia da
Administragiio, porque entfo niio terd aplicaclio o que aqui fica estipulado.

Artigo 10.° — Encerados

Para o transporte de mercadorias cujo resguardo nio ¢ obrigatorio para a Administragfio, ¢ especialmente
a cal, adubos, sal, carvio vegetal e palba, ¢ facultado aos expedidores de remessas de «yagiio completos, ou
pagando como tal, resguardd-las com encerados seus ou alugados.
§ 1."— Encerados alugados pela Administragao:
Pelo aluguer de encerados cobrar-se hdlo as seguintes laxas:
a) Na estagiio de procedéncia, antes da expedigilo:
Por é&ncerado, e fracglio indivisivel de 24 horas........ e o ey L2 X o 0450

b) Durante o trajecto:

Por encerado e quildmetro .........o0..s Sl SRR -5 B P LS T s st 04002
Minimo de cobranga, por encerado.......co veviersvnsisiaaaiiiiiaiaen 030

() Quando o impedimento da Alffindega provier da execuglo das operagdes de despacho, o prazo de estacionamento
comegard a eorrer seis horas depois de ser posta a remessa i disposielio do consignatirio. Nos demais casos atendidos néste
nimero, o prazo correrd desde que se torne efectiva a detengdo do vagho; e o encargo dos respectivos direitos ineidird s6bre
a remessa que der causa ao estacionamento,

>

"

i




¢) Na estaciio de destino:

Cobrindo as remessas sébre vaghio, por cada fracedio indivisivel de 24 horas,
exceptuando as primeiras 48 horas (gratis). .v.o.veiiniirnnnrinnnnennn. 0450

Cobrindo as remessas descarregadas:

Se a descarga tiver sido feita pela Administragiio, a cobranca sé se fard depois

de decorridos os prazos gratuitos do estacionamento dos vagoes, findo o qual

se cobrard por encerado e fracefio indivisivel de 24 horas ..o on ..., 0450
Se a descarga tiver sido feita pelo consignatdrio, cobrar se hé, por encerado e

por fracelio indivisivel de 24 horas, contadas desde a hora da descarga.... 0§50

Os encerados devem ser requisitados com 24 horas de antecedéncia, nfio sendo, comtudo, o seu aluguer
obrigatorio. :

As requisigbes serfio feitas por escrito no modélo que as estagles terfio & disposigiio do piablico.

Os expedidores que desejem que as suas remessas sejam cobertas durante a permanéneia no cais da
estaglio do destino, devem fazer essa declaragiio na nota de expedigdo. [denticamente os consignatirios das
femessas que desejem que as mesmas continuem ou sejam cobertas durante a sua permanéncia na estagio de

estino, deveriio fazer a respectiva requisigiio ao-chefe da estagdo.

Em qualquer dos casos, os encerados considerar-se hio como devolvidos 4 Administragfio logo que sejam
Tetiradas as respectivas remessas, se antes disso nio tiverem J4 sido dispensados.

§ 2."— Encerados pertencentes aos expedidores :

0 transporte o o estacionamento dos encerados pertencentes a0s expedidores, serio gratuitos emquanto forem utilizados
Para resguardar as remessas.

Devolugde dos encerados:

. Quando a devolugiio dos encerados A estagiio de procedéncia, for pedida nas notas de expedigiio, a Admi-
Vistragio fard essa devolugdio, em pequena velocidade, em seguida A retirada das mercadorias, sem necessi-

ade de mais formalidade alguma, cobrando pelo transporte de retorno, no acto da entrega ao expedidor 0502,
POr cada encerado e o que corresponder por impostos e aviso de chegada.

A retirada dos encerados devolvidos deverd efectuar-se dentro dos prazos regulamentares para a retirada
das remessas de pequena velocidade. Se os encerados nio forem retirados dentro daqueles prazos ficario
SUjeitos ao pagamento dos direitos de armazenagem, nas condigles do artigo 8.° da presente tarifa.

A devoluciio dos encerados nestas condigles é feita sem responsabilidade para o Caminho de Ferro.

Quando os expedidores de remessas resguardadas com encerados seus nfio pedirem a devolugiio déstes, nas
eSpectivas notas de expedigfio, a Administragfio considerard os encerados como fazendo parte das remessas, e
“htrega-los hi aos consignatdrios, declinando toda a responsabilidade pelo destino que lhes for dado.

No easo previsto no perfodo anterior, a Administragio s6 se encarregard da devolucio dos encerados 4
Procedéncia, taxando-os pelas tarifas aplicdveis.

© Artigo 11.°— Repesagens

. A Administragiio repesard as remessas 4 chegada, quando o entenda conveniente ou quando os consigna-
tirios o exigirem.
A despesa de repesagem ficard a cargo da Administragio quando a operagfio for feita por sua iniciativa
Ou quando dela resultar péso a mais ou a menos do registado, tidas em conta as quebras naturais. Mas se, con-
sideradas ag quebras naturais, o péso conferir com o que houver sido registado 4 partida, o consignatério que
tver exigido o repéso pagard:

Por fracgiio indivisivel de 100 quilogramas..............oouvurinns. 3B 0505
Por vagiio completo........ 3 et L ek o WA B AT s B - SR . vast - OBE0
Condigses:

L*~Quando na estagio de destino houver repesagem a pedido do consignatério, o prazo concedido para
a descarga dos vagles por sua conta (artigo 8.° desta tarifa) serd suspenso desde que se fizer o pedido até que
fermine a operaciio.

. 2"—~Quando houver repesagem na estaglo de destino, seja qual for o resu'tado da operacio, e quer ela
seja feita a pedido do consignatdrio, quer por conveniéncia da Administragiio, as bases das taxas ajustadas
Préviamente,ao realisar-se o despacho, niio serfio nunca alteradas, na ocasifio da entrega da remessa repesada.

8.°—Sendo pedida a repesagem de remessas expedidas por vagdo completo em estagio que niio tenha
bdscula, o repéso far-se hd parcialmente, cobrando-se os direitos de 0A05 por fracedio indivisivel de 100 quilo-
gramas, se o p@so conferir.

_Quando se tratar de mercadorias a granel, ou que, pelo seu volume ou péso indivisivel, exijam para a sua
Manipulagio aparelhos especiais, cobrar-se hd, conferindo o péso, aldém dos direitos a que se refere esta condi-
Glo, uma taxa suplethentar de 0§20 por tonelada indivisivel de mercadoria a granel, ou a taxa do artigo 5.° da
Presente tarifa, se houver que empregar guindaste.
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Artigo 12.°— Desinfeccio dos vagies que tenham servido ao transporte de gado

Quando os vagles que tenham servido ao transporte de gado, precisem ser desinfectados, em virtude do
disposto no CAPITULO XXXIII do «Regulamento dos servigos de Sanidade Pecudriar, esta Administracio
encarregar-se hi de proceder 4 sua desinfecglio de harmonia com o estipulado no artigo 151.° do referido
Regulamento, mediante a cobranga aos expedidores, ou aos consignatdrios, conforme o transporte seja pago &
partida ou 4 chegada, das seguintes taxas: - |

Cavalos, pitros e garranos ............ VAl e e e S e 4 «eevs  Por cabega 0508
Bois, vacas, muares ou jumentos.........o0vu.n.. Tlam b e » » 0406
Vitalon o8l OISBIRRT 0. 00 w868 si kb Bhurstate o B S s I S O > » 0503
POPO0S vt 555 v Shyel a5 it B P Bt e L R e " » 0803
Carneiros, ovelhas, chibos ou cabras.........c.ocovvivuvien. » " 0401
Cordeirns, oabriton-on JeIBeR. ./ (i 5 s o il e b o i o' 50 v » 0f01

Por vagiio completo de gado de qualquer das especies acima:

Vagto e s BOPINGS & .o 555 s o v T v a S T P e s o DI e BTN 0436
Vagdo de dois pisos......... W AR a5 AN P DR ST e T TR o 05b4
Vaglin de tren PIBOR. « i viveiy ore vicants o4 sniih s #15s Sates SUweos Aok svdr aiten S0 oo 072

As taxas acima indicadas nfio poderdio aplicar-se mais do que uma vez a cada remessa, seja qual for o
nimero de linhas por que elas transitam, salvo no caso de trasbérdo.
Estas taxas sdo també@m apliciveis aos casos em que o gado seja transportado em gaiolas ou grades.

A presente tarifa anula e substitue, para todos os efeitos, a tarifa de Despesas Acessorias aprovada por
Despache Ministerial de 25 de Novembro de 1903, bem como todas as suas ampliagBes, ou modificagbes,
tendo-se em vista o disposto na seguinte

DISPOSICAO TRANSITORIA

Pelas remessas transportadas ao abrigo de tarifas especiais combinadas, cobram-se as despesas acessorias
que nas mesmas estejam expressamente indicadas, regulando-se pela presente tarifa a cobranga de todas as
ditas despesas acessorias que naquelas nfio estejam expressamente previstas.

Porto, 20 de Abril de 1914.

0 Engenheiro-Director
&F. S cﬁ"qtm?wba ¢ difva
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