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Mais de 32 annos vio decorridos desde as apaixonadas
Controversias e que sahin a lei de 22 de julho de 882,
Concedendo a garautia de juro de 5%, as-dinhas de Sala-
manca o Barca d'Alva ¢ Villar Formoso, com o limite de
135 Lonlos, eleviado em 1889 a 270 contos.

Uonsiderava-se caso de vida ou de morte para o com-
:::ﬁ:fl‘;'"dfl Porto essa ligagao internacional, @ gual se pro-
S EMERYA auspicioso fuluro ¢ extraordinario influxo no -
8O da linha o Douro,

40 oplimistas eram os caleulos, que se fixava i didi
de 1902 para a cessacao d'encargos do Thesouro, que ate
U0 leria adoantado 1214 contos e auferido om com-
PeBsacao 1119 na sua linha.

Nao Taltava quem  condradiclasse estas conlas cor de
FOsd, argumentande  com a fraca densidade da populagan
div provincia e Salamanca, com a insignificancia da sua
vida industrial, com a diffienddade de desviar para o Porlo
lllil\!lllt‘lllu cominercial (e IhL oS portos lltwp.lulluv Bt
reduzido o exiguas propotgoes o Wibuto da linha hes-
panhola & tho Iluuiu, ¢ VE-SE, DA granba propostic s
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Cargo sein. compensacao, alias desnecessario, porquanto a
linha de Salamanca 4 fronteira seria seguramenle con-
stroida.

0s factos deram infelizmentle razao aos pessimislas, e
4 nossa falta de orientacao administrativa aggravou as pre-
carias condigdes do Lrafego interuwacional pela fronleira de
Barca d’Alva.

Mais de 30 annos vao passados sem a minima mmelho-
ria das condicdes d'embarque e desembarque no Porto,
nem adaptacao do porto de Leixoes a funcgcao que deve
desempenhar, nem ao menos a sua ligagao com a linha
do Minho.

As Jlinbas de S.-F.-P., com o rendimento kilomelrico
Aivtto de cerca de 7:000 peselas, sujeilas nas supas relagoes
com a Galliza a concorrencia das linhas de Oestle, Norle e
Orense a  Vigo, s0 no movimento internacional de passa-
geiros  poderiam encontrar maleria para mais rapido io-
cremento de receilas, se o movimenlo eshogado de turismo
s¢ pao livesse paralyzado n'estes ullimos annos.

A caducidade do tractade de commercio com a Hes-
panha veiu ainda cercear o seu minguado tralego.

E' d'esperar que novo lraclado se accorde e oxala se
tenham n'elle em conta as vanlagens especiaes que e ra-
roavel eonceder ao paiz vizinho quando haja de se im[lur—
tar trigo em Portogal, porque poderia a linha de S.-F.-P.
conquistar assim sensive! massa de trapsporles descen-
dentes. O trafego de transilo de ou para a Galliza depende
das facilidades que  as linhas do Minho e Douro Ihe pro-
porcionem e de criteriosa organizegao do servigo das
agencias aduaneiras em Fregeneda, Barca, Valenga e Tuy.
0 transito de ou para os portos do Mediterraneo pode ler
certa importancia, se o porto commercial de Leixoes vier
a ser algo mais que thema de discussoes jornalislicas e
waleria de projectos techoicos, e se a linha da circumval-
lacao, livre do tabie sobre ella langado pelo caciquismo
local, quando a iniciativa do Sr. Conde de Pago-Vieira as-
senton em 1903 a base legal para 4 sua construcgao, e
quando, dois annos de p(m se fam comegar as expropria-
UH‘\

Nao virdo fora de proposito alguns dados estalislicos
acerca do trafego no wliimo goinguennio,
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Nola-se o crescimenlo da receila de passageiros e re-
covagens, emquanto a da pequena velocidade se mantem
estacionaria, pois a baixa de 1913 é excepcionalmente de-
vida, em hoa parte, & falta do tractado, que lambem ex-
plica a quebra da grande velocidade em 1913 por falla
do peixe, ovos ¢ criacao nos ullimos tres mezes.

Admillindo o principio geralmente assente da egual-
dade de despesa por unidade de Irafego, passageiro ou
meveadoria, ¢ comparando essa despesa media com a la-
rifa media, vé-se que o transporte de passageiros deler-
mina, por emquanto, wm prejuizo, que a mercadoria co-
bre, pois a larifa media de 45,9 correspond: a despesa de
6,4.

Como porém essas despezas siao obrigatorias e derivam
da existencia inevitavel de certo numero de comboios, que
as circumstancias impoem e cuja capacidade s6 em parte
¢ aproveilada, importa promover o desenvelvimento d'es-
s¢ ramo do trafego, o mais sensivel e que mais probabi-
lidades de avgmenlo apresenla para se lornar remunera-
dor.

As linhas de 8.-F.-P., embora possam ver augimentar
sensivelmente o movimento de pequena velocidade, é do
de passageiros e recovagens que 4nais lem que esperar.

Por isso a sua Direcgdo e Administraciao teem-se em-
penhado em melhorar o0s servigos inlernacionaes a des-
peito de pesados sacrificios d'elles derivados.

Passou o Sud-Express, em 1906, primeiro de bi-sema-
nal a tri-semanal, e pouco depois a diario. Crearam-se
em 1912 os comboios para as ligacdes dos rapidos 9-10
do Norte com os 55 e 52 da C.-P. Procurou-se, sem resul-
tado alias, substituir o rapido Porto-Medina por carrna-
gens directas nos correios e pelo rapido assegurando as li-
gagoes em Fuentes-San-Esteban com os novos comboios
atraz releridos; ullimamente poseram-se em circulagio ex-
cellentés carruagens directas A.B. entre Lishoa e Porto e
Medina, o que obriga ao transporle do peso morto de
cerca de 60 toneladas diarias em cada sentido para um
Servigo por ora pouco aproveilado. Aceilou-se alé a pre-
visao de duas carruagens diarias no Sud-Express e lres
accidentalmente.

Ao mesmo lempo procurou-se accelerar a marcha d'esse
comboio de luxo, tanto quanto o permillissem as condigdes
da linha e as exigencias regulamenlares. :

0s que véem extender-se a linha de Salamanca atra-
veés do vasto planallo castelhano, mal imaginam quanto as
ondulagoes d'essas infindas planuras tornam accidenta-
do o perfil da linha.

Com effeilo, da cota 835™ na fronteira desce a 647 na
passagem de Agueda, para subir novamenle a cota 838
ao kilometro 79, e apos varias ondulagdes a 895 a0 k. 9
descendo a 847" em Salamanpca.

As pendentes de 15"/, consliluem importante percen-
lagem da exlensao lotal, sendo algumas bastante longas.
Nao sao pois favoraveis as condigdes de tracgdo e para se
attingir razoavel velocidade media em comboios rapidos
pesados .(como vae sendo o Sud-Ezpress, que por vezes
allinge e excede 200 loneladas) sio indispensaveis machi-
nas mais possantes com o consequente augmento de peso
adherente. A" adopgiao d'esses lypos reforgados oppde-se,
parém, a construcgdao de numerosas ponles metallicas
sommando mais de 900™, cujo previo reforgo é condigao
sine qua non de 3o necessariv melhoramento,

Ndo basta robustecer as pontes, pondo a sua resislen- -

cia em correla;@ao com as maiores cargas. B preciso
ainda que loda a via admilta maiores velocidades acon-
selhadas pelo aperigigoamento dos servigos inlernacionaes.
Ora a linha de S.-F..P. foi construida com o carril
Vignole de ago, de 30 k. (de excellente qualidade alias) e
balastrado com saibro assas argilloso em quasi toda a ex-
tensao, sobre uma plataforma argillosa. Nio hastaria pois
0 esmero na sua conservagdo; era preciso assegurar-lhe
maior robustez para poder augmenlar as velocidades.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

N'uma linha rica o problema tinba facil resolugao pelo
emprego de mnovo carril. Onde a receita brota apenas al-
tinge, porém, 7.000 pesetas por kilometro, (incluindo as re-
ceitas fora do Irafego) a custa da circulagio de 516:960 ki-
lomelros de comboios d'explora¢do, com uma despesa ki-
lomeltrica de 6.016° ou 2,°56 por trem kilometrico, im-
punha-se um plano o mais economico possivel de relorco.

Foi este crileriosamente estudado pelo distincto e ze-
loso director da exploragcao, o Sr. Manoel Botelho Pimentel
Sarmento, sobre as seguintes bases:

Counservagao do actual carril de 30%% substiluicdo da
junta appoiada pela junta em falso com lalas-canloneiras;
balastragem geral com pedra britada; augmento do nome-
ro de travessas; reforgo da pregacio, empregando-se ex-
clusivamente tirafundos.

As lalas de junta foram substituidas por outras de
canloneira, tanto no inlerior ecomo no exterior da via, len-
do 0",58 de comprimento e na aba da canlopeira o0s
chanfros precisos para as cabegas dos qualro tiralundos
das travessas de conlra-junta.

Eotre o carril e a lravessa inlerpdem-se chapins da
junta com os furos para quatro tirafundos, sendo o perfil
de uns e outros cuidadosamente estndado para se obler
a maxima solidariedade d'estes elementos.

0 carril assenta sobre {1 travessas nos alinhamentos
reclos e curvas de raio superior a 500" e sobre 12 nas
curvas mais apertadas, ficando o intervallo de 0,50 de
eixo a4 eixo entre as travessas de conlra-junta e 0™,75 en-
tre as oulras. _ -

Alora os chapins das juntas, ha chapins intermedios
nas travessas allernadas. A pregacdo em cada lravessa
intermedia € formada por 6 lirafundos, ficando os grupos
de 3 alternalivamente com | e 2 tirafundos do lado an-
terior,

+ Os liralundos, com 21 ™, de diametro proximo da ca-
bega e 45 n'esla, s@o de dois Lypos, differindo o da junta
do oulro apenas na forma da cabega, adaptada n’aquelle
a0 chanfro da lala por meio de um filete de 8 ™/, a lim
de se oppOr ao deslocamento longitudinal do carril.

Cada carril fica pois assenle em 4 chapins intermedios
e 2 de junla.

A Dbalastragem com seixo duro britado é [eita com a
espessura minima de 0™,20 debaixo da lravessa e as lar-
guras inferior de 4",18 e superior de 2",87. A espessura,
do plano das cabegas do carrii & plataforma, é de 0™ 48.

0 diagramma de distribuicao das travessas era um dos
ponlos que mais allencao demandava. Pensou-se pri-
meiro em ndo modificar a siluagdo das lravesas mais
afastadas dos lopos do carril.

Ao diagramma aclual:
B, 8 Bh ) BE Bh 8L A

—— W ey ) e | —

projeclou-se substituir o seguinle:
Eﬁﬁ_.@tl:’fﬁ 8:' ||w‘r"8'i|3Bi

— ] — —

T35 | 605 | 2

adoplando-se alinal este oulro:
T TE T T

-7

3, 75, B, 18,75,

5%

Nas curvas apertadas a distancia das travessas inter-
medias fica reduzida a 68,2.

Vemn a propusito referiv alguns esclarecimentos ama-
velmepte subministrados por M. Philippe, inspector geral
da Companhia do Norle Belga, que tem carris de 8 ¢
30 em linhas percorridas por expressos. ‘

Das experiencias feitas em 1911 nas suas linhas con-
clue-se que sao admissiveis carris de 30% com desgasto
inferior a 8 ™/, assenles em 11 a 14 travessas, pois po-
dem sobre ellas circular com toda a seguranga machinas
de 18" por eixo a velocidade de 75 a 90 kilometros.

Antes de 1887 os carris Vignole de 30* assentavam
alli em 10 travessas com as juntas appoladas ¢ desencon-
tradas de 0,60, com o seguinte diagramma:
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| BED |60y 60 o BRG SBG RBD o BB ¢ 885 | 885 885 60 4 6O | KO ) B8,

A partiv de 1887, passou-se a junla em falso desen-
contrada de comprimento egual a metade do carril, sendo
nas linhas d'expresso as lravessas de junla ligadas por
um barrote de 50 ™/, de espessura segure por liralundos
¢ ficando cada carril sobre 10 travessas.
i I |
(85 60 85 85 85 B3 60 85 85 85 85 60 8
o | | |

A experiencia mostrou que convinha acabar com o
desencontro das juntas, manlendo-as em lalso e accres-
centando wma travessa por carril, do que resullon o se-
guinte diagramma, adoptado desde 1895:

| $ |

, &0, 60 , 80 80 , 80 , 80 . 80 , 80 , 80 , 80 60 40

B o—  — —

Nas curvas abaixo de 600" empregaram-se 12 lraves-
Sas em vez de 11.

Desde 1907 o numero de travessas [oi elevado a 13,
licando as de conbtra-junta a 40" a immediata a 50 ¢ os
intervallos seguintes a 67.

Fm casos muilo excepcionaes vae-se a 1% Llravessas,

Na linha de Namur a Givel, com velocidades de 80 ki-
lometros, conserva-se o carril de 30 com 12 a 14 Lra-
vessas.

Ndo autingirdao esse limile as velocidades na linha 8.-
F.-P. O reforgo, tal qual foi planeado e esta sendo gradual-
mente executado na linha de Salamanca a Villar Formoso,
¢ mais que sulliciente para se allingirem com seguranga
velocidades alé 70 kilomelros, quando as ponles compor-
tarem machinas de typo adequado.

Este reforgco de via sera levado a eflleilo em qualro
Aunos, ao mesmo tempo que se reforcem as poules.

Basta que estejam completos os primeiros 79 Kilome-
lros a partir de Salamanca, na parle que mais se presta a
augmentos de velocidade, para se poder realizar sensivel
economia na duracao da marcha do Swd-express.

Consideravel sacrificio deriva d'esse melhoraniento
para a Companhia, que nao hesitou e fazé-lo para que
4 sua linha possa satisfazer as exigencias do lrafego in
lernacional, na esperanga de que pelo seu desenvolvimen-
lo venha a tornar-se remunerador.

J. Fernando de Sowsza.
Y
A economia de combustivel nas locomotivas

do Northern-Pacific

621.182.3
[l

Proseguindo no relato das conlerencias que emprehen-
llf_“ll d linha ferrea do norvie do Pacifico, resta fallar na ter-
CeIra ¢ ultima em que se recorretl a projeceoes eslereo-
SCopicas.

A lerceira conlerencia verson propriamente sobre o
problema da conducta dos logos ¢ sobve o usgo ta appli-
Gagao da tiragem.

O caminho de ferro do norte do Pacifico proporciona
U seenarvio maguifico ao longo das suas linhas, ¢ a pri-
merra viste que loi projectada sobre o alvo mostrava a
linha atravessando um bello ville, mas com nma Zrande
quantidade de humo negro que sahia da chaming, e que,
na realidade, recobria o seenario nas suas proximidades.
"arn_qnc serviam as vantagens da paizagem, se o loguel
o, laltando a sua obrigagao, a vecultava a vista do pas-
sageiro? ;

A segauda projecgao mostrava o mesmo comboio sem

- 621.187.5
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a fumaca, porque o logueiro picava os logos [requente-
mente. Assim ¢ que devia ser.

Outra projeceao mosirava um tender cuidadosamente
carregado de carvao e arrumado. Embora nao seja o fo-
gueiro propriamente responsavel por isso, muito o auxilia
o ter esse lrabalho convenientemenle feilo.

Applicaram-se  esperas para deter o carvao de modo
que nao sahisse pela respecliva passagem e collocaram-se
chapas de ferro sobre os buracos do solho em que passava
0 croque. 0 machinista pode observar se estes dispositi-
vos s¢ conservam bem. Tambem se chamou a attengao
para o faclo de ser humedecido o carvao demasiadamente,
do que resullou um gasto de calor para fazer desappa-
recer a humidade quando o carvao entrou na fornalha.
Apenas se deve applicar agua bastante para evilar que o
carvao miundo se perca pela chaminé, e pela corrente de
ar que na marcha incide sobre o lender.

Mostrou-se entdo por uma serie de varias vistas o ar-
ranjo das applicagdes da liragem, descrevendo o lunccio-
namento de cada uma das suas partes. Tambem se mos-
trarant vistas do super-aquecedor de Schmidl e as vanla-
gens do sobreaquecimento do vapor discutiram-se de om
modo simples mas completo. Seguiram-se enldo series de
imagens mostrando secgdes da fornalha em varias condi-
cdes de fogos devidamente ou inconvenientemente condu-
zidos. Uma vista por exemplo mostrava o que era desig-
nado por «loca de rato almiscarado» (muskrat house)
conslituido pelo carvao topetando com o lecto da fornalha
e amontoando-se inferiormente. Oulra vista mosirouw o
carvao amontoado ao lado posterior da caldeira.

Estes defeitos cortam a superficie da grelha e affeclam
seriamente a capacidade da locomoliva por isso que cada
pollegada quadrada é necessaria para que o trabalho seja
perfeito.

Outra visla mostrou o carvao amontoado no centro da
fornalha e com muito pouco combustivel aos lados e uas ex-
tremidades, na frente e na retaguarda. Entra assim o ar
por esles ponlos e determina um arrefecimento, o que @
muito man processo encarado sob o ponto de vista da eco-
nomia no manejo do combuslivel e na manutengao e vi-
gilancia da fornalha. Duas outra: vislas mostram como é
que se pode manter o fogo para dar os melhores resul-
lados quando o earvdo seja distribuido levemente aos la-
dos, na frenle e na retaguarda.

Outra serie de desenhos eram de inleresse maior do
que o nsnal, porque mostravam as formulas chimicas dos
wazes que se evolavam do lume. Um dos desenhos mos-
trava a fornalha a lemperatura de 2.500 graus. Nao ha-
via carvao algum no estado livre, nem fumo, nem oxydo
de carbonio. Todos os gazes se encountravam sob a forma
de anhydrido carbonico ou bioxydo de carbonio e de va-
por de agua. Oulra vista illustrada com formulas chimicas
mostrava um fogo comjbrra. A jorra ou escoria ndo arde
¢ deve ser deilada f6ra na primeira paragem. Mostrou-se
depois um fogo com um orificio na camada de combusli-
vel, Ndo ha fumo negro que saia da fornalha, vislo que
uma grande quantidade de ar que passa peio orificio faz
descer a temperatura abaixo do ponto de combustao dos
gazZes. :

Ainda oulra vista faz avullar o facto de que abrindo
apidamente as valvolas se dispendem 15 libras de car-
vao por minulo, o que corresponde a cerca de meia tone-
lada por hora. Mostraram-se tambem analyses chimicas do
piero de carvoes que se usaram na rede do caminho
de fervo.

Ao encerrar-se esla conferencia, muitos ouvinles fize-
ram  perguntas a que o conferente respondeu, chamando
particularmente a- allengao para o faclo de nao se poder
dar regra alguma sobre a espessura conveniente para o
lgo, porque depende especialmente das condigdes do
SCrvico.

Leram-se enlao umas regras imporlantes sobre as
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qualidades prejudiciaes do fumo, mosirando-se aos ouvin-
tes a necessidade de terem cnidado especial em evita-lo.
Tambemn se lhes pediu que cultivassem a dexireza natu-
ral no manejo do balde do carvdo, porque o aro d'este
batendo de enconlro ao aro da porta da fornulba distribue
0 carvao a maneira de leque. Seguiu-se uma cuorla digres-
sao sobre a necessidade de haver um perfeito entendi-
mento entre o machinista e o fogueiro e sobre a maneira
de mais proveilosamente o conseguir.

Distribuiu-se¢ como coneclusao d’estas conlerencias
aos chefes de divisao, machinistas, logueiros, chegadores
¢ engenheiros cheles dos armazens, umas instrucgdes cf -
stantes d’um livro sobre o wso do combustivel que habi-
lualmenle se gasta na companhia.

0 livro descreve inteiramente os principios que se dis-
culiramn nas conferencias e licgdes dadas no carro.

Como complemento aos (rabalhos [eitos sobre o com-
bustivel no earro instruclor, a economia do combustivel e
08 records de combuslivel sao disculidos mensalmente em
lodas as reunides do pessoal superior das divisdes. Estes
records individuaes do combuslivel sao arrecadados para
se classificarem e moslrarem as loneladas-milhas por to
nelada de carvao queimado, tarto no sentido de leste
como no de oeste ¢ tambem na sua totalidade. Os records
individuaes couslam dos bolelins dias repartigdes nas offi-
cinas e sao muilo discutidos entre os chefes e os opera-
rios.

A cada chele de officina fornecem-se os relatorios do
gasto diario de combustivel e com estes relalos é pos-
sivel seguir-se immedialamente qualquer pequeno exerci-
cio a0 assumplo relativo. As conlerencias adaplam-se a
eapacidade do carro instructor ¢ frequentemente Sao se-
guidas pelas aucloridades municipaes ¢ estaduaes, incluin-
do representantes de varias escholas em lodo o noroesle.

Aproveita-se ama carruagem ordinaria para a trans-
farmar no carro instructor de que se lem fallado. Uma
das extremidades ¢ dividida para camarote de dormir ¢
escriptorio do conferente. Dota-se de apparelhos de acely-
lene para minishiar lnz a carruagem e ao eslereoscopio,
tendo egualmente um deposilo de gazolina para dar gaz
a0s8 bicos de Bunsen. Alem d'isso, como se vio, neces-
sita-se apenas de mui pouco malerial.

Alem dos ecarlazes de que se lallon logo no primeiro
arligo, deram-se os aphorismos seguintes como objecto de
leitura conslante: ;

Lembra-te que a alavanca de mudanga lanlo serve
para interromper como para mudar.

Acompanhando um desepho em perspectiva de um
cubo de sete pollegadas, ldem-se as palavras: Isto repre-
senta 0 volume de um pedago de carvao desperdigado

~por estar aberta a porla da forpalha duranle um mi-

nuto. .

A valvula aberta durante um minuto n'uma machina
que conlenha 200 libras de vapor fard perder o equiva-
lente a 15 libras de carvao.

0 fogueiro que procura (rabalhar com efficacia poupa
trabalho a si proprio.

Gastae o. vosso cerebro assim como as vOossos mis-
culos no vosso trabalho. Merecereis mais facilmente o
vosso salario.

A aberlura do regisjo é extravagancia. Segurae-o e
dae expansao no eylindro.

Nio vos esquegaes de prender a alavanca quando se
recua. Trabalhae cm ambos os sentidos,

Queimar ¢ a rapida comwbinagio chimica do oxygenio
com o combustivel.

Qualquer subslaneia que rapidamente se combina chi-
micamente cown 0 oxygeunio chama-se combustivel,

Um composto ¢ uma substaucia em que por meio de
qualquer processo de tratamento se encontra  alguma
coisa differente de elle.

Um elemento é wna substancia em que, por qualquer
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processo ou  lralamenlo, nipca se encoplra oulro corpo
senao elle proprio.

Uma libra, de carvdo imperleilamente queimado como
oxydo do carbonio (€CO) apenas produz 4.500 unidades
thermicas britannicas (4.500 B. 1. u.).

Uma libra de carvdo perfeitamenle queimado como
bioxydo do carbonio (anbydrido carbonico CO,) produz
14.5000 unidades thermicas hritannicas,

Precisam-se vinte libras de ar atmospherico para quei-
mar nma libra de carvdao numa locomotiva. Uma libra de
ar occupa 13 pés cubicos.

Picar frequentemente os [ogos poupa carvao, reduz o
vosso trabalho e conserva a pressao elevada,

Famo negro é carvao dos gazes por queimar e repre-
senta a perca de 14.500 unidades thermicas britannicas
por cada libra que se evola.

Uma oonidade thermica britannica é a quantlidade de
calor preciso para elevar de um grau uma libra de agua
a 39 graus Fahr. (3,89 graus centigrados). (1)

Gomo se vé a unidade thermica britannica carece de
exacltidao para quem nao estiver habituado com as uni-
dades que os Ingleses empregam nas suas pesagens. De
facto a libra pode pertencer ao systema avoir dw poids ¢
n'esse caso corresponde a 453 grammas ou ao systema
troy e vale em grammas 373,096. Ora tanto # libra troy
COmo a avoir du poids se exprimem em inglez pela mes-
ma palavra pound, mas a seguunda deslina-se aos nsos
COMMErciaes ao passo que a primeira se applica nas pe-
sagens de melaes preciosos e nas experiencias de physica
¢ de chimica.

Logo, quando quizessemos conhecer a correspondencia
entre @ B.Lou. e a caloria leriamos que considerar a li-
bra troy ou a avoir dw poids conforme se (ralar de usos
praticos ou de investigagoes scientificas.

Uma libra de hydrogenio queimado parva prodozir agua
(1F0) da 62.000 unidades thermicas britannicas.

0 homem que nunca diz eu ndo posso, mas e posso,
sempre vence,

(1) O valor da unidade thermica britannica tomando como pe-
s0 a libra froy pode deduzn-se das seguintes congideracaes,

0 calor especifico da agua <o a 135 gravs centigrados ¢ que ¢
egual a unidade.

A zero centigrado o sen valor ¢ 1,007 ¢ a 5 centigrados 1,00%.
Ora 5 — 3,98 = 1.02. "

Imterpelando temos:

0.003 >< 1,02
H

Logo a 4.98 o calor especifico da agua serd 1,004612.
Portanto terewmos em grandes calonas o valor

T =037 324 195 Xg e L

we (0,208 312 967 707 445

Quando a uoidade de peso faz a libra avoir du pouds a unida-
de thermica britannica serd:

T, — 0,45 350 263 x%x 1004 612
— 0,253 158 121 83%.

Como ¢ este o valor que as tabellas dos engenheiros dito para
a correspondencia da B. T. U. ¢ como o texto da Railway Age
Gazette designa o unidade pelas lettras B. L. . pode concluir-se
que La uma wonidade thermica pratica na Inglaterra que corres-
ponde a 0253 Colorias e umit unidade usada nos gabinetes de
physica que equisale a 0,208 calorias.

Inclino-me todavia a que para as medidas de calorimetria os
physicos e chimicos inglezes derogaram da regra que os lez es-
colher a libra troy para unidade de peso.

Oue bom seria que a Gran-Brelania entrasse deliberadamente
no eaminho de adoptar o systema metrvico decimal pia evitar es-
tas duvidas a fque se presta a sua complicadissima metrologia.
Mas quando se pensa que até Herbert Spencer aconselhou que
conservassem os seus abstrusos pés, pollegadas, linhas, libras, jar-
das, toneladas curtas (short tons) ¢ toneladas (‘(H!:[ll'_i('il:i (lung tons)
chega-se a desesperar que entrem n'um caminkio de gente
christas

= 0000612

) =
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A ligagao no trabalho entre o machinisia e o fogneiro
¢ essencial na economia do combustivel.

Sacudi as grelhas bastanle ¢ muilas vezes para ias
conservardes abertas. 0 fogo sacadido dentro do ecinzeiro
¢ ima perca.

Raspar o (ogo produz jorra; anles ponde o logo on-
(e possa chegar o balde.

Fochar a porta da fornalba rapidamente depois de

cada pazada poupa carvidn, lornalha e chawiné, e evita
[ormagao de jorra.

fistes aphorismos para lerem a verdadeira caracleris-
lica deveriam ser escriptos na linguagem usada pelos nos-
808 [ogueiros, mas sendo diversissima de regiao para re-
gido e ndo lendo por emquanto a associagao (dos enge-
nheiros fixado a terminologia technica, achel preferivel
Iraduozir a lettra.

E' lamentavel de resto a anarchia que existe no voca-
bulario technico portnguez, em grande parte devido a
provenieneia dos machinismos que, vindos de Franga uas,
de Inglaterra ontros; lomaram em cada regiao nomes di-
VErsos para 4 mesma machina e por vezes hem dispa-
rotacdos.

Gicincho, por exemplo, para represenlar o que na lin-

guagem portugueza ja linha o nome de sarilho, Vi-80
bhem que derivou de wineh, que de resto tem variadissi-
mas assersdes em inglez, mas nenhuma que corresponda
40 significado que se atiribue na nossa lingnagem corven-
tia a0 que nem de longe nem de perto recorda tal ma-
chinismo.
] Mas seria despropositado no final d'um magudo artigo,
it o terceiro da serie ¢ lelizmente o ullimo, entrar n'uma
digressio philologica 4 laia das de Filinto Elyseo e tan
capaz de fazer adormeeer como as odes que clle eserevet.
Por isso. .. naturalmente. .. ponto final.

Mello de Mattos.

G il

0S caminhos de ferro em Portugal

Vil

Para nos fins de outubro de 1856 se abrir a circulagao
0 caminho de ferro de Lishoa ao Carregado ¢ welle se [a-
v sem perigo 0 servigo, foi necessario limitar muilo o
nmero ¢ velocidade dos comboios, e serem estes destina-
dos upicamente a passageiros, viservando para mais tar-
de o estabelecimento de comboios de marcadorias.

Algumas das estacdes ndo se enconlravam acabadas e
4 do Carregado eva um simples. barracao que, provisoria-
mente, era aproveitado para isso. A segunda via estava
assenle s6 ale Sacavem, no material fixo notavam-se bas-
llgnlcs deficiencias, o malterial eirculante era pouco e muito
tl{fninul.«; o namero de carrnagens de 3.* classe, nao ha-
via vagdes para mercadorias, e das nove locomolivas exis-
lentes s6 duas eram novas, estando as oulras bastante
Estragadas pelo muito servigo que tinham feito durante a
Construecao da linha.

A via ferrea em grande parte eslava aberla, sem ve-
",“W" alguma, e as officinas achavam-se dispersas desde
Xabregas, em' que havia algumas, até ao Caes dos Solda-
dos, onde se faziam as grandes reparagdes no material,
sendo preciso (ransportar a pau e corda, de Santa Apolo-
nia para este pltimo ponto, as rodas e eixos das vialuras
(ue necessitavam concerlo.

A eslas causas, que nao permilliam um movimento
aclivo e que awngmentavam as despesas de exploragao,
Juntavam-se ainda ontras que faziam com que as receilas
hdo podessem crescer de modo sensivel, emquanto a linha
nao chegasse pelo menos a Sanlarem.

Alé ahi, o caminho de ferro nao passava em terra al-
guma importante, nent estava em communicagdo direcla
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por estrada (a ndo ser a do Carregado a Coimbra) eom
qualquer centro industrial ou conunercial, e, seguindo
sempre a pequena distancia do Tejo, tinha ndao s6 de luctar
com a concorrencia da navegagao fluvial, mas tambem,
em vista da grande largura do rio, ndo podia ser aprovei-
tada sendo pelos habitantes de um dos lados, e s6 para
deante de Santarem ¢ que poderia ser ulilizada para o trans-
porte de passageiros e productos das povoacdes que lhe
ficavam a direita e a esquerda.

Apesar de (odas estas condigbes desfavoraveis que le-
varam a iniciar a exploragio com dois comboios de ida e
volta, diarios, 08 quaes gastavam uma hora e dez minutos
de Lisboa ao Carregado e ontro taclo no regresso, no pri-
meiro mez (novembro de 1856) andaram n’elles 327 pas-
sageiros de primeira classe, 3:110 de segunda é 14:239
de terceira, e comecando em margo do anno immedialo a
haver tres comboios de ida e volta por dia, aguelles nu-
meros, em junho seguinte, elevaram-se, respectivamente,
a 1:897, 7:811 e 31:860.

Entretanto, continuava-se a trabalhar na linha para
alem do Carregado; mas as obras caminhavam muilo va-
garosa e irregularmente, de modo que, em margo de 1857,
a secedo do Carregado as Virludes estava bastante adean-
tada, mas longe da conclusdo; das Virtudes & Ponte de
Sanla Anna enconlrava-se tado em grande atrazo e depois
na ultima parte havia apenas feilo um alerro que fora con-
struido  pelos engenheiros inglezes, e nem mesmo estava
fixado o tragado pelo sul de Santarem, que havia de substi-
tuir o que fora proposto pelo engenheiro Valentine e que
passava pelo norle d’essa villa.

Como, apesar dos adeantamentos de dinheiro que: lhe
linham sido  feitos e da prorogagao do prazo para a aber-
lura da linha de Lisboa a Santarem que lhe fora concedida,
a Companhia Peninsular ndo poderia, de certo, ter as obras
acabadas até ao fim de setembro, o governo decidin re-
seindir o contracto que com ella havia e adquirir a posse-da
parte do caminho de ferro ja feita, para, livre de conles-
laghes, poder ajuslar com um novo concessionario a con-
clusio d'essa parte alé Sanlarem e o seu prolongamento
ou para o lado da fronteira ou em direcedo & cidade do
Porto.

Nio estando n'essa epocha dinda assente, qual 0 modo
mais conveniente de fazer a juncea, das vias lerreas por-
tuguezas e hespanholas, e mostrando os estudos feilos,
quer por engenheiros nossos quer por oulros estrangeiros,
que, até perto da Barquinha, o Lragado deveria ser com-
mum ao caminho de ferro inlernacional & ao que unisse
Lisboa com o Porto, o governo resolveu deixar para mais
tarde a construceao d'aquelle e tratar immediatamente da
construcedo do que ligasse a capital com a segunda cidade
do reino.

Para evitar a demora inherente as formalidades da
hasta publica, que nem sempre dd os bons resultados que
theoricamente deve produzir a concorrencia, julgon o go-
verno preferivel contraclar a construcgao da linha ferrea
de Lishoa ao Porto com o Sr. Morton Peto, que, pela com-
petencia e seriedade com que executara varios trabalhos
de egual natureza em Inglaterra e na America, dava 1o-
das as garantias de bhem comprir 08 COMPromissos a que
se obrigasse.

Ajustado a 8 de abril com Sir Morton Pelo, o contraclo
provisorio, logo no dia 1% o governo apresentou as corles
uma proposta de lei, na qual pedia auclorizagao para ce-
lebrar o contracto definitivo; para rescindir o contracto de
agnsly de 1853, com a Companhia Peninsular, tomando
as acgdes ao par e pagando-as com litulos da divida fun-
dada ao preco de 50°, ou, em dinheiro, em 16 presta-
coes, de Lres em tres mezes, com o juro de 6°/° ao anno
¢ podendo os prazos ser encurlados para as acgdes pri-
mitivamente subscriplas pelo governo e depois passadas
no Brasil, e ainda para liquidar o que se devesse aos em-
preiteiros Shaw & Waring, recebendo estes o saldo que a
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sen favor se apurasse, em lilulos de divida fundada ex-
terna, ao pre¢o de 50°%, ou em dinheiro, ém prestagoes,
NOS prazos (ue se convencionassem.

Approvada pelo parlamento esta proposta e converlida
na lei de 4 de junho, depois de ultimadas as negociagcoes
com a Companhia Peninsular, foi esta, por decreto de 9
do mez seguinte, dissolvida, ficando ao mesmo empo res-
cindido o contracto de 1853 e, por outrn decrelo de egnal
data, foi o eapitao de engenheria Joao Chrysostomo de
Abren e Sousa nomeado administrador geral inlerino do
caminho de lerro de Lishoa a Santarem e encarregado de
receber d'aquella empresa todos os objectos da sua geren-
¢ia, para poder continuar o servico com toda a regulari-
dade,

1X

Deixando agora de parte os trabalhos realizados no
caminho de ferro de Lisboa a Sanlarem, duranie o lempa
que esse troco [oi administrado pelo governo, lallaremos
hoje do contracto Pelo, do qual justificadamente se espe-
rava que em breve resullaria o eslabelecimento da via-
¢do accelerada entre a capital e a oulra cidade, com
grande proveito da importante. regiao atravessada por
essa linha.
~ Bm virtude da anclorizagdo concedida pela lei de ou-
tubro de 1857 e de accordo ¢om o contraclo provisorio
de 8 de abril anterior, foi no dia 28 de agoslo assigna-
do o contracto deflnitivo pelo ministro das Obras publi-
cas, Carlos Bento da Silva, em nome do governo, e por
Sir Samuel Norton Pelo, como representante de uma Com-
panhia que se obrigava a organizar conforme as dispo-
do Codigo Commercial porluguez e (ue reservaria a quar-
la parle das soas acgdes para ser offerecida a subditos
porluguezes.

A Companhia que assim se [ormasse conlrahia a
obrigagao de concluir a linha de Lisboa a Santarem, con-
struir o prolongamento d'essa alé ao Porlo, passando nas
da Alalaia, Thomar, Pombal, Coimbra, Pampilhosa e Ave-
liis, terminando defronte da cidade do Porto no logar que
o governo, sob proposia da Companhia, approvasse, for-
necer e conservar lodo o malterial necessario para a ex-
ploragdo, estabelecer e conservar em hom estado de ser-
vico um telegrapho electrico ao lado do caminho de fer-
ro, em loda a sua extensao.

A empresa comprometlia-se¢ mais a conlinuar o ca-
minho de ferro em Lishoa, desde Sanla Apolonia alé ao
Caes dos Soldados, estipulando n'este ullimo ponlo a
eslacdo principal para passagens e no oulro extremo da
linha estabelecer a communicagdo d'esta com o Porto, por
uma ponte volante movida a vapor ou por quaesquer outros
meios que o governo approvasse, obrigando-se a, desde
que se construisse um caminho de ferro do Porlo para o
norte, prolongar o seu aleé ao ponlo da margem esqner-
da do Douro, que por esludos ulleriores se reconhecesse
ser 0 mais proprio paaa uma ponle pela qual se ligassem
as vias ferreas dos dois lados du rio, contribuindo com
melade da somma em que importasse essa grande obra
de arte.

A Companhia obrigava-se lambem a emillir as suas
acgoes dentro de seis mezes a conlar da data do contrac-
lo (podendo este prazo ser alargado por accordo com o
governo), a apresentar, dois mezes depois de constituido,
o estudo geral do tragado e a submeller & approvacao
do governo deatro dos sele mezes seguinles os projeclos
complelos das diversas secgdes de toda a linha.

A construcgao devia comecar nos primeiros lres me-
zés a partir da conslituigio da Companhia, e o caminho
estar lodo prompto a ser aberlo ao transito d’ahi a qua-
tro annos, sob pena de revisio do contraclo.

A execucao das obras, o [ornecimenlo, collocacao e
emprego de malerial seria fiscalizado por engenheiros do
governo. As quesldes que surgissem eutre 0 governo ¢ a
Companhia seriam resolvidas por arbitros ou pelo conlen-

cioso administrativo, ¢ quando versassem sobre assutiptos
de engenharia a eseolha do vogal de desempalte, se ndo
podesse haver accordo enlre os litiganles, seria conferida
a0 presidente da corporagao dos engenheiros civis dae In-
clalerra.

Sir Marton Pelo obrigava-se a fazer n'um Banco, & es-
colha do governo e d ordem d'este, vm deposito de dez
mil libras, trinta dias depois da assignalura do contracio
e oulro egual nm mez antes de comecarem as obras, po-
dendo levantar o primeiro, logo que em expropriagoes,
obras e malerial, eslivessem empregadas 100 mil libras,
¢ 0 segundo, desde que em novas obras eslivessem gas-
las mais 100 mil libras, ficando depois a servir de cangio
os Irabalhos feitos.

A concessao era feita por 99 annos, a partir da conslti-
tuicao da Companhia; ao governo ficava, porém, o direilo
de o remir depois de passados trinla annos, lazendo o
aviso com tres mezes de antecedencia e pagando a empre-
sa uma soinma egual & totalidade do producto liquido da
exploragiao, nos 14 annos immediatamente anteriores, po-
dendo este modo de remigdo ser subslituido por oulro
se a Companhia o desejasse ¢ as Corles approvassem,

Em logar da garantia de juro que losse adoplado para
o caminho de [lerro de Sanlarem, ¢ a pedido do governo,
estipulou-se que a Companhia receberia a subvengio de
5:500 libras por kilomeltro, com refereneia a uma extensao
total de 328:500 metros.

0 pagamento seria feilo aos Irimestres, em preslagoes
eguaes dentro de qualro annos, sendo a primeira (res
mezes depois de comegados os [rabalhos. :

Para receber até metade do lotal da subvengao, a Com-
panhia linha de justificar haver gasto o dobro da presla-
cao em expropriacdes, obras e malerial collocado sobre
a linha e a outra metade ser-lhe-hia paga conforme o pro-
gresso dos trabalhos, verificado pelos fiscaes do governo, e
de modo que a Companhia ndo recebesse nunca quantii
snperior @ que do seu capital social livesse empregado.

No contraclo foram estabelecidos os precos maximos
gue a empresa poderia cobrar pela conducgdo de passa-
geiros @ transporte de quaesquer objectos, devendo essas
larifas ser reduozidas logo que o dividendo da Companhia
fosse pelo menos de 5 %/, do capital empregado na con-
stroecdo, e que para esse fim era fixado no maximo de 50
conlos por Kilomeltro.

No caso de inlerrup¢ao da exploragio (salvo o caso
de forca maior) o governo por sua propria auctoridade
proveria para que ella conlinuasse por eonla da empresi
¢ ¢ esla no prazo de lres mezes niao estivesse ainda ha-
hilitada a lomar novamenle conla do servigo, o conlraclo
ficava rescindido, passando o caminho com lodas as suas
dependencias para o Estado, sem indemnizacio algumi.

A" Companhia eram concedidos direitos, garanlias e
isencoes semelhantes aquellas de que gosava a Companhia
Peninsular, ¢ as condigdes technicas da linha eram lam-
bem eguaes ou pouco differentes das eslabelecidas para
a seccao de Lishoa a Santarem.

0 caminho seria constritido para uma s6 via, mas as
expropriacdes, alerros e obras de arte leriam a largura
precisa para duas, devendo a segunda ser assento logo
que a receita brula annuvai allingisse 3:2405000 réis por
kilometro. A largura da via era lixada em 1™,44 a 1" 45,
mas 08 carris deveriam ter o peso de 37 e nao de 30 kilos
por melro correnle, como os existenles na parte construi-
da de Lisboa a Santarem. Quanlo as eslagées, o contracto
determinava positivamente que a do Porlo deveria approxi-
mar-s¢ quanto possivel, na sva construcgao, das disposi-
¢oes adopladas para a eslagio principal de Lisboa.

A respeilo da secgiao de Lisboa a Santarem, que, como
dissemos, o governo adquirira ¢ eslava sendo adminisira-
da por um seu delegado, preceilnava especialmente o
contracto que essa parte da linba, com lodos 08 seus per-
tences, e livre de guaesquer reclamagdes presentes ou fu-
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luras, seria entregue & empresa dentro do praso de lres
mezes, a parlic da constiluigao d’esta, para a explorar,
devendo comecar o servige de mercadorias o mais cedo
possivel e abrir successivamente a circulagao, & medida
que se fossem concluindo, as outras seceoes,

Bm pagamento d'essa parte da linha, com tudo que
pertencera a Companhia Peninsular, a empresa salisfaria
a0 governo, em dezaseis prestagoes (rimensaes e por
enconlro na subvencdo que livesse direilo a receber, a
quantia de 550 mil libras, e, da mesma forma, lhe pagas-
se mais 290 que este dispendera na conservagao de obras
¢ malerial, desde a data do contracto provisorio até 19 de
agoslo, ¢ mais ainda a somma que com esles juros o mes-
mo governo dispendesse desde esse nltimo dia até aquelle
em que a empresa tomasse conta do caminho de ferro de

Lishoa a Santarem.
A. 0‘

-
O novo horario

D'um nosso estimado assignante recebemos a seguinle
carla, a que goslosamente damos publicidade:

Sr. Director

Tendo lido no ultimo numero da «Gazeta dos Caminhos de
Ferros o sen artigo «0 Novo Horarios, notei que V. faz alli a mes-
ma observagio que cu proprio para mim fizera quando analysara
0 novo servico dos comboios em vigor desde 25 do passado mez
de junho.

Refiro-me a deliciencia que V. nota no servigo Lishoa-Franga,
pela falta de ligacio em Pampilhosa do comboio n.® 51 da Com-
panhia Portugueza com o n.* 3 da Beira Alta. Essa ligagio, que
3¢ podia facilmente ter feilo, — e pode mesmo n'este ponto modi-
licar-se ainda, tho simples é o lorario,— traria enormes van-
lagens para o publico sem prejuizo algum pira as companhias
interessadas.

Assim, partindo da Pampilhosa.o comboio n.° 3 da Beira Alta
cerca das 12,30 ou seja 1 hora e 40 minatos mais tarde, recebia
alli os passageiros do comboio n.° 51, evilando a estes, quando
idog de Lishoa, terem de sahir 48 21,35 da vespera... para esla-
e seis horas parados na Pampilhosa !. .. Recebia, dlem d'isso,
0 correio e jornaes da manha d’esse dia para a Beira e estran-
geiro.

Ora é de nolar, que precisamente ds 12,30 tem a Companhia
da Beira Alta o comboio n.* 7 até Mangualde, como ligagio do
comboio 51 da Companlia Portugueza. Facil seria, pois, alterar
as marchas dos comboios 3 e 7, partindo o n® 3 as 12,50, para
chegar a Villar Formoso cerca das 19,40; a Fuentes de San Este-
ban cerca das 22.10: a Salamanca cerca da meia-noite; e a Medina
cerca das 2 horas, hora a que chega alli tambem o Sud-Express.
I assim podiam os passageiros ligar com o comboio do Norte de
Hespanhia, que sae de Medina ds 239 poupando-Ihes, com este
simples alrazo de pouco mais de hora e meia, uma enorme ma-
cada de nada menos de 15 horas!. ..

Poi outro lado, o rapido bissemanal do Douro, n.° 155, que
sahe do Porto is 12,20 e chega a Fuentes de San Esteban as 19,50
podia ser supprimido pois passando a ser preciso chegar a Fuen-
les de San Esteban so cerca das 22 horas (2 horas mais tarde),
bastava prolongar o comhoio n® i85t do Douro, directo, que vae
%0 até 4 Regoa. Este comboio, que ¢ diario, lem uma marcha

qnasi egual a do rapido 155 e sahe do Porto s 14,5, on seja pre-

Cisamente perto 2 horas mais tarde, dando-Ihe margem a chegar
it Fuentes de San Esteban & hora precisa. E assim lucravam tam-
em os passageiros o Porto essas 2 horas inutilmente passadas

i eaminho de ferro.

De V. ele. — . B.

. Tem o nosso assignante perfeila razdo. Ligar os com-
1""05 3 da Beira Alta e 0 155 do Minho e Douro ¢om o
o1 era o ideal. Como dissemos no nosso ullimo numero,
facil € ligar o 3 da Beira Alta; mas o 155 do Douro ¢
um tanto difficil. Mas conseguida a ligagao do comboio
ida Beira, a do Douro estava natnralmente indicada.

Retardando o comboio 0.2 3, | hora e 40 minulos para
partir 4s 12,20, facil seria fazer chegar o correio de M.S.
4 Medina 4 1,30, a oplimas horas para ligar com 0§ com-
boios com destino a Madrid e a Hendaya.

Na linha da Beira ndo seria facil ganhar mais de 10
minulos que tinha que perder em Villar Formoso para os
passageiros jantarem, pois a chegada alli seria, para esse
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effeito, a optimas horas; ¢, ao que nos consla, ha alli
agora um restaurante, ndo inferior aos da Guarda e Pam-
pilhosa.

Ora o trajecto de Foentes de Onioro a Medina (202 Ki-
lomelros, egual ao de Pampilhosa a Villar Formoso) nao
era difficil fazer-se em 6 horas e 35 minulos, o mesmo (em-
po que gasta o comboio mixto que leva os passageiros do
rapido n.° 55 da Companhia Portugueza.

Antigamenle esla ligacao era um tanto difficil por o
Sud-Ewvpress chegar a Medina as 0,55, 0 que obrigaria a uma
ultra-passagem em Salamanca; porém, agora que elle che-
ga as 2,1 ndo nos parece haver difficnldade de maior.

Agora quanto ao Minho e Douro, o caso é differente.
Se 0o comboio correio da 8.-F.-P. partisse de Fuenles de
San-Esteban as 21,20 o rapido do Douro teria que chegar
alli 4s 21,15 pelo menos; ora a chegada actual é as 19,50,
isto é, 1 hora e 25 minulos mais cedo. Se elle parlisse
do Porto 1 hora e 25 minutos mais tarde parliria as 13,45,
mas como necessilasse de parlir 43 14,10 teria que ga-
nhar no trajecto 25 minulos, o que, dado o enorme movi-
mento da linha do Douro que obriga a constanles cruza-
mentos, nao € nada facil.

ista ligacao sO se poderia conseguir se o rapido 51
da C. P. chegasse a Campanhd 15 minutos mais cedo; en-
tdo ja seria facil ganhar 10 minutos no Douro, e realizar-
se uma ligagdo que enormes vantagens traria para o publico.

E addicionando ao rapido 151 do M. D. a 3.* classe,
poderia elle ser diario, garanlindo-se assim um rapido e
quotidiano servigo de Lishoa para o Douro, Valle do Cor-
go, Mirandella, elc., assim como do Porlo, Minho, Douro
¢ Valle do Corgo para o estrangeiro, ficando garantido
o desejado servigo do Swud-Ezpress de e para o Porlo, pelo
Douro.

As nossas praias e thermas do norle leriam assim
communicagdes rapidas com Lisboa e linhas hespanholas.

istamos convencidos que esle servigo se fard em bre-
ve, pois oulra coisa nao é de esperar da boa vontade ul-
limamente manifestada pelas linhas porluguezas e hespi-
nholas, em bem servir o publico.

ks
Greve tolhida antes de declarada

Ha mezes houve uma lal on qual agilagao entre o pes-
soal dos correios de Inglaterra, estando vae ndo vae para
rebenlar uma greve. Mas ndo rebentou. O postmaster ge-
neral fez aos seus subordinados, o seguinte speech :

«Quero crer que, entre vés, muilos ha que encaram a
possibilidade da greve, e que de animo leve para ella se
encaminhem quando ndo sejam allendidos nas suas re-

‘vindicagdes. Pensam que apds um curlo periodo de per-

turbagio e de difficuldades assim creadas, conseguirao
chegar a nm accordo e que as cousas conlinuarao no sen
curso regular. Ora, julgo do meu dever prevenir-vos de
que este vosso raciocinio ¢ erroneo, e de que, se laes [a-
clos se realizassem, as cousas nao caminhariam nada co-
mo anteriormente. Um empregado permanente do Estado
encontra-se n'uma siluagao muito diversa da dos outros
proletarios: primeiro, pela estabilidade do seu emprego
que o livra de ser despedido occasional ou arbilrariamen-
te: e, por conseguinte, deve haver, logicamente, pelo seu
lado, a obrigagdo reciproca de ndo inlerromper o seu ser-
vico ao Estado. N'estas condigdes, se viesse a declarar-se
uma greve no servico dos correios, o paiz exigiria com
certeza, € com muila razdo, que se lomassem medidas
tendentes a evitar a repelicdo de semelhante eventvalida-
de, e essas medidas seriam forgosamente lomadas quaes-
quer que fossem os inconvenienles momentaneos que d'ahi
derivassemo,

0 discurso obrigou os homens a reflectiv. pois que,
apesar da recusa do augmento de 15%, dos ordenados,
ns ameagos de greve sumiram-se. -
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas do Bodo e feira annual em Pombal

E' da tradicao realizar-se todos os annos na importan-
te villa de Pombal nma grande rvomaria, no ultimo domin-
go d'este mez, denominada do Bodo, que ¢ acompanhada
de grandes lestejos em lonvor da Santa da invocacao do
povo, a que chamam a Senhora do Cardal.

As festas costnmam dorar tres dias,
war este anno de 24 a 26 do corrente.

Durante estes tres dias, dlem das festas religiosas, no
numero das quaes se conla a «procisgao do bodos, havera
brilbantes illuminagdes, fogos dartificio, concertos por
bandas de musica, bailes e descantes populares, ele., em-
filn wm grande numero de altraclivos que chamam sem-
pre uma enorme concorrencia a villa que n'esses dias laz
importante commercio.

A feira que pela mesma oceasiao se eflectuna, ¢ a mais
importante do anno. Alli concorrem muitos negociantes de
gado, dlem de muilog outrog de cereaes e onlros de va-
FIOS Zeneros.

Este anno as festas promellem ler mais esplendor que
as+los ullimos annos, razao por que i Companhia dos Ca-
minhos de Ferro lenciona organizar wmn servico especial
de bilhetes muito reduzidos, das snas estacoes do Entron:
camento at¢ Coimbra ¢ Figueira, ¢ de Monte Real até
Amieira, para Pombal ¢ volta, para idos nos dias 23 a 26
¢ voltas de 24 a 27. _

l'ombal ¢ uma antiga villa de gloriosas (radiches, si-
Inada n'uma vasla planicie, na lalda do monte onde se
ergue o velho castello em ruinas.

Os sens arrabaldes sao muito ferleis ¢ formosissimos.
Nos nltimos (empos lem-se desenvolvido extraordinaria-
menle.

Na principal praca da villa acha-se erecto um arlisti-
co monumento ao Marques de Pombal. -

Uma visita a vila de Pombal impoe-se por lodos os
molivos, aquelles que amando o seu paiz procuram co-
nhecer-lhe todos os sens bellos recantos.

Corridas de touros em Mealhada

Por oceasiao das festas a Senhora de Sanl’Anna, que an-
nualmente se realizam na Mealhada, no ultimo domingo
de julho e segunda [eira seguinte, eflectnar-se-hao nos
dias 26 ¢ 27 do corrente, duas magnificas corridas de
louros, que estao dispertando grande enthusiasmo enlre
os amadores da Mealhada, Coimbra e povoagoes limitrophes.

Por este motivo a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes, estabelece nos dois referidos dias, um ser-
vigo especial de bilhetes de ida e volla entre as estagioes
de Coimbra alé Aveiro e Mealhada, aos seguintes pregos
reduzidos :

Coimbra, 2.* classe $34, 3." 526 ; Souzellas, 2.* 418,
3.% #14; Pampilhosa, 410 e $06; Aveiro, 460 e 542; Quin-
tans e Oya, 3148 e A36; Oliveira do Bairro, A28 e 318 ;
Mogalores e Curia A4 e #10,

Nos apeadeiros de Oya e Curia nao se vendem | ilhe-
les, sendo por essa razao os bilhetes forpecidos em Iran-
silo aos passageiros que n'elles embarcaren:.

As [estas na villa de Mealhada costumam arrastar alli
grande numero de lorasieiros, nao s6 do concelho como
de Coimbra, d’Aveiro e da Beira Alta, porque @0 sempre
[eitas eom uma ecerta oslentagao de riqueza e esplendor.

Mealhada ¢ uma villa muito importante pelo seu com-
guercio, alem de ser nma das mais lindas da fertil regiao
da Bairada. Alli aflluem os productrs da Beira e os magni-
ficos vinhos dda regiao, lorpando-a em imporlanie centro
commercial.

Do concelho de que Mealhada ¢ cabega, faz parle a

devendo ter lo-

reguezia do Luso, onde existe a magnilica
Bussaco, e as afamadas agnas que brotam da

impaortante
maltta do
sgrra.

Por todos s molivos se recommenda wm passeio i
Farmosa villa, muoito mais em oceasiao de romaria, que ¢
quando meihor se podem apreciar os coslumes dos po-
vos, B aproveilar, pois, os bilhetes reduzidos.

Tarifas novas e ampliacdes d'outras
Minho e Douro

Entrou honlem em vigor nas linhas d'estes caminhos
de [erro a nova tarifa 1" 16 de grande velocidade, de bi-
Ihetes de ida e volta entre as principaes estagoes das re-
des do Minho ¢ Donro e affluentes, destinada a substituir
a oy mesmo numero que vigorava desde janeiro de 1904,

[nsere o nova larifa alem de condicoes mais b neficas
do que a anterior, sobre ampliacoes de prazos de va-
lidade, faculdades de paragem e de deixar o comboio
Luma estagao para o relomar n'outra mais alem, pregos
para as eslagoes duas linhas de Regoa a Vidago, llf- Poci-
nho a Miranda e de Liveacdao a Amaranle.

Lgualimente comecaram honlem a vigorar as amplia-
gaes as larilas especiacs 0% 8 e [0 de grande. veloeidade,
a primeira das quaes ¢ lomada de applicacao wo (ranspor-
e de alumnos dos estabelecimentos de engino perlencen-
les a0 BEstado, e asegunda aos transporles de montadas
dee cavalleiros lauromachicos, nos quaes ¢ concedido o
abatimento de 507, sobre os precos que correspondam
pala tarifn geral de grande velocidade, com exclusao das
despesas accessorias.

Esta concessao s6 ¢ applicavel ao transporte de caval-
oz de combale ¢ seus arreios, quando tenham de ir 1o-
mar parte em corridas annpuneiadas ao publico, on em re-
gresso Jdos mesmos.

Sul e Sueste

No dia 1 do proximo mez d'agosio, entra eny vigor a
nova larifa especial n.” 5 de grande velocidade d'estes
caminhos de ferro, de bilheles simples a pregos reduzidos
colre as eslagoes de Lisboa e Barreiro alé Moila, para as
de Lavradio al¢ Moila e Aldegallega, ¢ as de Valdoa até
Poceirao e Aldegallgga. Esta nova larila vem ~mh-zlmtir as
actuaes I e n.° 5 ha annos em vigor.

Tambem na mesma data entra em applicagio a nova
tarifa 0. 7 de grande velocidade do Sul e Sueste, que
vemn substituir a antiga do mesmo nomero, para bilhetes
de ida e volla a precos rednziaos enlre as principaes es-
lugdes da sua rede.

Esta tarifa, similar a do Minho ¢ Douro, insere lambem
algumas  modificacoes sobre a z2nterior no senlido de
lorpar mais henefica

De tlodas eslas
NOS8O8 assignanles.,

Companrhia Portugueza

No dia 10 do corrente enlra em vigor nas linhas d'es-
la Companhia, a nova larifa inlernacional n.* 307 de pe-
quena velocidade, destinada a substituir a que vigora sob
0 mesmo numero desde 1910, para o transporte de pro-
doctos metallurgicos procedentes de Franea on mais dlem
em deslino a Portugal, e gue, como ja livemos occasiao
de referir, atlende a varias procedencias das linhas do
Norle e de Leste de Franca alé as estagoes fronteiricas de
Belgica ¢ Allemanha.

Esta nova larifa deve contribuir bastanle para o des-
envolvimento dos transportes dos prodoctos metallurgicos,
especialmente dos do ago e do ferro, para 0 nosso paiz,
gue do genero ¢ apenas consumidor,

tarifas distribuimos exemplares aos
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