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Parlament ¢ caminhos de ferro

:! Extranha orientagdao, ou anles lamentavel desorienla-
Siﬁ;ns{:}vique vae correndo & matroca o que respeila ao
i mento da viagdo accelerada.
Em vez de um plano methodico, empuxbes a0 acaso,
antes ao sabor do caciquismo local; ramaes e ramali-
culos votados depois de breve discussido, sem bases, nem
!:sludo previor por superlicial que fora. 0 caso ¢ lorna-
em-se os pedidos locaes assas insistentes para revestrem

Pralicamente e na antevespera d’eleigies o caracler de
mandato imperativo.

on

Andou-sefpara traz quinze annos, deixando lellra mor-
la o salutar decreto de 6 de outubro de 1898. Anles da
sua promulgagdo, a construegdo de um caminho de ferro
dependia de iniciativas desencontradas e, apesar das res-
tricedes do decrelo de | de dezembro de 1864, tornando-a
dependente da lei previa, ndo raro se sophismava esse
preceito concedendo linhas por simples decrelo ou alvara,
desde que nao houvesse encargo para 0 Thesouro.

0 decreto de 1898 prescreveu terminanlemenle que
nenhuma linha seria construida pelo Estado ou concedida
a empresa sem previa ciassificagao, precedida de inqueri-
lo adminislralivo de ulilidade publica, em que seriam cha-
mados a emillir 0 seu parecer, nao 80 0s inleresses regio-
naes, mas ainda as corporagdes lechnicas compelentes.
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Procedeu-se assim a elaboragdo do plano da rede com-
plementar nas lres regides, norle, sul e centro, resullan-
do da longa serie d’estudos e pareceres emillidos os pla-
nos approvados por decretos de 15 de fevereiro de 1900,
27 de novembro de 1902 e 19 de Agosto de 1907. Sem-
pre que alguma linha ndo classificada houve que addicionar
a esses planos, cumpriram-se as formalidades do decrelo
de 1898.

A construcgao das linhas classificadas, ainda nao au-
ctorizada por lei, foi precedida sempre de preceilo espe-
cial legislativo.

Podia abonar esle asserlo com a citagcdao de iodos os
diplomas publicados successivamenle, mas julgo dispen-
savel esse luxo d'erudicao facil.

0 principio do inquerito previo foi egualmente intro-
duzido no regulamento de 21 de Abril de 1906 para a
concessao de linhas ferreas sobre leilo d’estradas.

0s hodiernos legisladores leem-se esquecido de que a
omnipolencia do seu volo nao anda inherente a omni-
sciencia, e que bom seria, antes de resolverem, subordi-
parem a sua acgdo 48 judiciosas normas anleriormente Lra-
gadas e seguidas.

Comegou pois a enxerlia precipilada de ramaes aqui e
acola, com tal alfan de servir os povos, que nao compor-
tava as delongas do inquerito e da audiencia dos corpos
consultivos. 0 andante maestoso das normas officiaes foi
substituido pelo allegro vivace dos proceéssos summarios,
em maleria em que o primeiro andamenlo ¢ sobejamente
justificado pela imporlancia e complexidade d’ella.

Assim, o ramal ndo clasgificado de Thomar foi conce-
dido a Camara Municipal pouco depois de concedida a li-
nha de Thomar a Nazareth.

Veiu depois o ramal de Loulé e por ullimo o de Porlel.

Quanto custa cada um d'elles? Qual & sua extensao?
Com que elementos de trafego se pdde contar para obviar
aos encargos? (Qual o rendimento provavel e o cuslo da
exploragio? Até onde vae a sua influencia benefica sobre
as receilas da linha principal?

Nada d'isso se estudou, a nao ser o depulado apre-
sentante do projecto, fazendo mesa do joelho ao redigi-lo.

Estes ramaes municipaes teem uma historia, ja aqui re-
referida e que importa recordar.

Foi o primeiro o de Aldeia Gallega, de facil construcgao
e de rendimento certo. Todas as formalidades se cumpri-
ram, e lanlo o decreto de classilicagido, como o que aucto-
rizou a conslrucgdo, basearam-se no estudo methodico or-
denado pelo decreto de 1898.

0 mesmo succedeu com o ramal de Montemor, embora
fosse n'esse mais incerla a compensagiao dos encargos pe-
los rendimenlos.

Para ambos [oi prudentemente dada & Administragao a
faculdade d’elevacao de tarifas acima das das linhas prin-
cipaes, de modo que se pediria ao trafego tudo quanto
justamente podia pagar sem risco de retrahimento.

Beneliciaram-se puis aquellas duas povoagdes, sem one-
rar a exploragdo da linha-mae.

Pois bem: volou-se ullimamente uma lei para aucto-
rizar o prolongamento do ramal de Aldeia Gallega a Alco-
chele, o que ja estava determinado no decreto com forga
de lei de 1907. Pouco depois d'esse pleonasmo legislalivo,
que uma simples instancia junto do poder execulivo sup-
priria, ¢ volada oulra lei egualando as tarifas dos ramaes
as da linha geral, exactamente quando as receitas do fun-
do especial sdo excedidas pelos encargos contrabidos, Len-
do que ser cerceada a presta¢do fixa das receilas liquidas
que ao Thesouro perlence.

Havera maior incoherencia ?

Que justificagao pode ler um abandono de receilas cor-
respondentes ao valor economico do transporte e oblidas
sem sacrificio, exactamente quando se decrela a construc-
¢do de novos trogos? E quasi na mesma occasiao em que
se prescinde de receilas creadas sem onus prejudicial,
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propoe-se a duplicagdo do impesto de transilo, reprodu-
zindo-se assim em maleria financeira a famosa marcha do
balalhdao do Arsenal !

Invoca-se o principio da egualdade, ignorando ou es-
quecendo que milhares de circumslancias levam a dese-
gualdade para se respeilar a equidade, e restabelecer o
equilibrio perante a differenca de condigbes economicas.
Porque estao, por éxemplo, os (ransportes de Lishoa para
o Algarve, ou wvice-versa, sujeilos a maximos cobraveis,
gquivalentes ao lransporte gratuilo alem de cerlo percur-
so? Porque ha para as relagdes regionaes de aquella pro-
veniencia uma tarifa especial excepcionalmente barata?

Porque sdo as proveniencias ou destinos do littoral os
mais favorecidos, sendo porque a distancia nao se conla,
sob 0 ponto de vista economico, por kilomeltros percorridos
e sim pelos precos das vias concorrentes?

0 principio de egualdade em maleria de larifas ape-
nas exige a exclusdo de favores individuaes e de ahi a
immensa variedade das suas laxas, conlorme as eircums-
tancias do trafego.

Que’ importam porém os dictames da complexa scien-
cia economica, applicada a exploragao commercial de ca-
minhos de ferro?

0 diploma de deputado por Montemor ou Aldeia Gal-
lega dispensa o seu feliz portador de versar 0s traclados
dos Colson, dos Picard, dos Ulrich, dos Bonnal. No fim de
contas o syslema de larifas de umn caminho de [erro nao
¢ bem loja de loiga, em que seja preciso circular com mii
coidados ¢ sem movimenlos bruscos.

Quanto ao ramal de Loulé, ullimamente votado, nao [oi
sujeito a inquerito, porque ao pedido em lempos [eito pe-
la Camara Municipal contrapoz a Administragao dos cami-
nhos de ferro ponderosas razdes, mostrando que o en-
cargo seria bastante superior a receila.

Quanto mais racional ndo seria aunxiliar, por meio de
uma garantia de juro ou subvengao, a construcgao dos
(remvias ja concedidos para a ligagao de Loulé com a sua
estacan e com Faro, ligagdo directa e subordinada a con-
dicdes de exploragdo diversas das de um raaml de via
Jarga em forcosa correspondencia com os comboios da li-
nha principal? |

Vem, por ullimo, o ramal da eslagdo de Vianna a Por-
tel, cuja construcgao eu, Viannense, deveria advogar ca-
lorosamente, se allendeésse apenas 4os repiques do cam-
panario (da minha terra.

Nao me consenle porém a consciencia profissional que
applanda a 10a o que a (04 se prelende volar,

Fez-se o estudo lechnico e economico do ramal ? Nao.

Basta ligeiro exame da carta chorographica, para se
reconhecer que a sua exlensdo ndo sera inferior a 30 Ki-
lomelros.

Nio pdde o seu custo kilometrico descer abaixo de 10
a 12 conlos, a que accrescem os juros inlercalares e o
indispensavel dispendio com malerial circulante.

Esse ramal servira Vianna, que tem a sua actnal esla-
¢do a 4 kilometros, Oriola e Outeiro, pequenas aldeias e
a villa de Porlel.

Hoje, parte do tralego d'esta, principalmente o de
passageiros, vae & Cuba, lendo pois, no sentido de Lishoa,
mais 28 kilometros de percurso na linha principal.

0 movimento da estacao de Vianna foi, em 1912, o se-
guinle :

Passageiros. coveensosessnsass 9187 |
Gr. velocidade. «veeevevevene. 228 loneladas
Pege. B esseseaannis oan  8:200 »

x

Boa parte d'esse Lrafego leria o percurso medio de 4
a 6 kilometros no novo ramal.

0 do concelho de Portel dividir-se-ha entre as eslagoes
de Vianna, Unba e as da linha de Reguengos.

A ndo ser, pois, que a layra de minas tome incremen-
to importante, ndo ha que prever, mesmo com larifas mais
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altas, rendimento compensador, que se compare com 08
das estagoes de Montemor e Aldeia Gallega, que liveram
0 seguinte movimento em 1912:

Aldeia Galloga Montemor

Passageiros ..... 70:037 23:895
Gir. velocidade. .. 317 loneladas 572 loneladas
Ve, = . e n 132327 » 15:225 »

SO0 o trafego de minerios péde pois tornar rendoso o
ramal.

Péde-se conlar com elle ?
~ Talvez, mas é para o saber que o inquerilo previo se
Justifica.

Cumpram-se as formalidades do decreto de 1898.
Faga-se um reconhecimento do ramal; calcule-se o seu
trafego provavel, ouvindo a Direccdo do Sul ¢ Sueste, a
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Por outro lado, assegurada, a breve trecho, a ligagao
das linhas do Minho e Douro com o porto, convem esperar
que as inslallagdes d’esle para o servigo commercial este-
jam feitas para enldo unificar a rede de via reduzida, que
juntamente com a de via larga ha de alimenlar o seu
trafego.

A esse tempo eslariam consiruidas as linhas do Allo
Minho e unificada a sua exploragdo com a de Guimaraes.
Em segunda etapa complelar-se-ha pois o plano, quando
ha n'isso verdadeira utilidade, adiando-se consideravel dis-
pendio immediato sem garanlia, o que torna mais viavel
a necessaria operacao financeira.

Quanto & garanlia em oiro, é obvia a juslica do pedido.

Quando foi celebrado o conlraclto de 1907, o cambio
estava sensivelmenle ao par, emquanto hoje o agio do
oiro representa cerca de 16 °,. Sao garantidos 5 %, do

Repartigao de minas, os Conselhos de administracdo dos* capital de 19:9905 por kilometro, com o limite porém de

caminhos de ferro, ¢ superior de obras publicas.

Chamem-se¢ os inleressados a dizer de sua juslica e
aquilate-se o valor das suas allegacdes. Poucos mezes sao
precisos para isso, ¢ quando o legislador houvesse de se
pronunciar nao se langaria as cegas n'uma avenlera que
custara alguns centos de conlos. .. suppondo que a Caixa
geral de deposilos os lem e quer empreslar.

A exploragao das linhas do Sul e Sueste torna-se de
dia para dia mais complicada e onerosa com a mullipli-
cidade das suas ramificagoes. Sem conlar com as bilur-
cagoes das linhas extensas do Sado, d'Evora, Mora, Re-
guengos, Suesle, e ramal de Porlimao, ficaria havendo 4
Pequenos ramaes (Aldeia Gallega, Montemor, Porlel ¢
Loul¢), com outros lantos grupos de material circulante
distrahido.

Nio condemno, pois, em absoluto, o ramal de Porlel;
acho apenas que a quesldo nido estda suflicientemente es-

ludada, sendo prematura qualgquer resolucdo legislativa.

Se 0 negocio corresse o8 lramiles devidos, em vez de
se¢ (dirigirem o0s influentes locaes aos deputados regio-
naes, represenlariam as camaras municipaes ao Governo,
€ o ministerio do Fomenlo, depois de ouvir a Administras
(a0 dos caminhos de ferro sobre a opportunidade do in-
querito, manda-lo-hia fazer nos termos legaes. Se d'¢lle
resullasse a classificagdo do ramal, isto é, o reconheci-
mento da sua utilidade, facil seria volar, n'oulra sessao
legislativa, a lei auclorizando a sua construcgdo.

[sto é o que oulr’ora se juigava razoavel; agora...
nows avons changé tout cela, ¢ bem péde ser que afinal
lenha passado o coragdo para o lado direito e que o carro
deva andar adeante dos bois.

Outra queslao se acha pendenle de resolugio do parla-
mento, e essa bem justificada, se promplamente a lo-
massem.

0s concessionarios das lintras do Alto Minho pediran:
algumas modificacdes da lei de 1912, tendentes a aplanar
as difficaldades com que luclam para angariar capilaes.

Dispensa da fusio com a Companhia do caminho de
PIT0 do Porto & Povoa e Famalicdo e por tanto do alar-
ﬁ‘;‘;‘gn(;g Idu via de 0™,90 para I" e da construe¢do do
e l_A,r.)usat.la a Mindello; computo da garantia de ju-
ctldatle :lnhas do Allo Minho em oiro; conservagao da fa-

- U0 uso de rampas de 30 ™/, no lrogo dos Arcos
a Mongio.

r'rsaA‘S razles em que se baseia este pedido sdo ponde-
l.l b.

W T ' - e o~
A recente publicagdao da lei do porto de Leisoes ¢ a »

approvagao da variante da linha da circumvallagdo, fa-
Zem. prever a proxima actividade nos trabalhos da con:
strucgdo do porto e da d’aquella linha. Serd pois largamente
ulilizada a linha da pedreira de S. Gens para lransporte
dg pedra com o malerial circulante privativo do porto,
N20 sendo o ensejo opportuno para o alargamento da via,
lem comportando esta terceiro carril, pela insignificante
differenca de lurgura entre os dois lypos de via.

600500 para o desembolso do Eslado, Se nao fora essa
clansula restrictiva, poder-se-hia obter o capital preciso,
mas com ella e nas condi¢coes actnaes dos mercados nao
se levanla o necessario para a construcgao, mormente nao
sendo a garanlia em oiro. .

Finalmente, o prolongamento da linha do Estado até
Monsao, a escassa importancia da zona entre os Arcos e
aquella villa sob o ponto de vista do Irafego, a exislencia
de uma porlella de elevada cota a transpor: ludo aconse-
Ilha o barateamento da conglrucgao pelo emprego, n'esse
trogo, do limite de rampas previsto no contraclo, podendo-
se assim realizar economias de dinheiro e de exlensao,
(que nao sao para desprezar. _

Convem lembrar que um lapso deu logor a fixagao do
limite de 150 kilomelros para a exlensao garanlida, quau-
do deviam ser 157 kilomelros em face dos anle-projectos.
'essa divergencia enlre a extensao real e a prevista no
contraclo resulta nova difliculdade de ordem financeira,
que serd allenuada pelo emprego das rampas de 30 ™/™.

Para a explora¢ao nao ha inconveniente por nao haver
correntes intensas de (rafego para servir por comboios
pesados.

[ justo que os poderes publicos cooperem lealmente
e com equitaliva largueza de vislas para auxiliarem a ini-
ciativa privada na remoc¢ao de obslaculos independentes
da sna vonlade.

Nao péde o Estado lomar a si a consiruccao directa,
quando lanlas lem ja decreladas sem poder levanlar fa-
cil e promplamente o capilal preciso.

Para essas mesmas, como a de Sado, de Porlalegre e
oulras, para que estao auclorizados 4:300 contos, para as
obras de Leixoes, tem sido preciso inlroduzir nas leis res-
peclivas a clausula da annuidade em oiro. 0 mesmo ha que
fazer para as linhas do Alto Minho. E nao se diga que
advem d'essa modificagdo novo encargo para o Thesouro,
quando sdo conhecidas as condigdes de rendimento das
linhas do Alto Minho e sabida a importancia do seu tribu-
1o a linha de via larga.,

IFicard no limbo a tao justificada represenla¢ao dos
concessionaros ?

Serda postergada, no desmanchar da [eira parlamentar,
pela alluviao de projecticulos ?

S

A economia de combustivel nas locomotivas
do Northern-Pacific

11
Proseguindo no relato das conieencias que se realiza-
ram na linha do Nozthern-Pacifie, deve dizer-se que para
lhe nao tirar o leitio pratico, o conlerente pediv a um
logueiro que escolhesse n'uma pilha de carvao uma amos-

J. Fernando de Sowuza.
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tra com o peso de meia libra representando a qualidade
media do combustivel. Tratava-se de carvao do districlo
de Pittsburgo, e no laboratorio de 8. Paulo linham dado
0s ensaios a analyse seguinte:

Humidade ...... 1,80 por cento

® 8 % 5 % g "B BB e s 0n

Matoria volalile s, cevivsiios o v 39,06 »
BREVRO REO « 503 v /svs0 #1956 siaibsern: 020 b
RHIERE v 10 a0 v a v o'y ¢ s a5 8.94 9
Enxofre (encontrado nas cinzas).. 0,65 »
Unidades thermicas brilannicas

POT liDTasccvscrnesnnvenese 343,518

Os intuitos da experiencia consisliam em mostrar as mu-
dangas chimicas que se produziam dentro da fornalha. Pesa-
ram-se oilo ongas de carvao deitando-o numa relorla, cuja
cobertura se aparafusou, depois do que se collocou sobre
uma fornallia cuja porta se fechou, de modo que o calor e
0s gazes do lume podiam ser conduzidos para f6ra do
carro.” Da cobertura da retorta sahia um tubo de ferro.
Quando principiava a aquecer ‘a retorla allingindo 212
graus Farh (100 centigrados) a humidade era expulsa do
carvao e passava pelo tubo dé ferro.

Com a subida da lemperatora principiavam a ser ex-
pellidos os gazes hydro-carbonados. Esles gazes, quando se
lhes lavava completamente o alcatrao eram incolores, mas
quancdo misturados com elle davam uma cor pardacenta.

Retirando os gazes do tubo, ligava-se esle por meio de
uma tubagem de borracha ao primeiro e mais allo de lres
jarras de vidro (odas cheias de agua e a ultima ligada
por meio de um tuho com um tanque superior. A columna
de agua do lanque que linha 52 pollegadas de altura dava
uma pressao de cerca de duas libras por pollegada qua-
drada dentro das jarras, que estavam hermelicamente la-
padas na parte superior.

0s gazes hydro-carbonados eram condozidos alé ao
lado debaixo da primeira jarra por um tubo de vidro, e,
medida que se descarregavam, passavam para a agua, onde
se lavavam precipilando-se o alcalrao. Se ainda ficasse
uma pequena parcella d’elle no gaz reconhecia-se pela cor

amarellada da loz quando sahia na extremidade superior

da jarra. Como augmentava a pressao do gaz, era elle obri-
gado a passar para a segunda jarra por meio de um tubo
de borracha, e a agua que se deslocava quando o gaz en-
trava pelo lado de cima d'esla jarra sahia pela parte in-
ferior por um tubo de vidro, entrando pela parte superior
da terceira jarra. A agua deslocada n'esta ultima, era re-
pellida para o tanque superior, vencendo assim a pressao
de duas libras.

Quando estavam cheios de gazes hydro-carbonados os
dois recipicienles, fechava-se a valvalado tubo de commu-
nicagao com o tanque e desligava-se a tubagem que vi-
nha da retorta para as jarras de vidro, fechando-se pri-
meiro as valvulas da tubagem d'estas para que os gazes
nao se perdessem na almosphera.

Conduziam-se esles gazes por meiode um tubo de bor-
racha alé um bico em forma de Y onde se queimavam, [i-
cando-se bem cerlo da grande quantidade de gazes produzi-
dos porque, arderam duranle todo o lempo em que du-
rou o resto da conferencia e ainda mais, isto é por
mais de meia hora. Como se perde no ar a parle exterior
do vapor do gaz, esle arde com chamma amarellada. To-
davia, no interior d’esta chamma péde observar-se um
cone azulado de gazes nao queimados, grande parte dos
quaes nao leem ensejo de enlrar em contaclo com 0 oOxy-
genio do ar, e se perdem sob a lforma de fumo. A pro-
va de que esles gazes arderiam se livessem o0xygenio,
consiste em collocar em contacto com a parte azulada da
chamma, uma extremidade de um tubo de vidro recurvado
em angulo recto, deixando a outra vollada para o lado de
cima. Chegando um pavio acceso a esla extremidade su-
perior do tubo, vé-se alli arder o gaz que se escapou da
zena azulada da primeira chamma.

L X J e
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Tambem se obtem o mesmo resullado injectando ar
almospherico em pressao no lubo conductor dos gazes
da retorta, verificando por meio de valvula a entrada de
ar de maneira que se produza uma combustao perfeita.
Demonstra-se isto pelo desapparecimento do fumo e do
cone azulado, ao passo que a chamma, de amarellada, pas-
sa a branca.

Com esla experiencia ficam os fogueiros convencidos
da necessidade de nao fazerem carvao muilas vezes e de

. 0 distribuirem coidadosamente na fornalha.

Quando os gazes de ambos 0s recipientes eslao redu-
zidos 4 pressao almospherica, cada um de elles se liga
por meio de um tubo de borracha a um pequeno bico
seguro n'uma armacao de madeira.

Um d’esses bicos tem o diametro de '/z de pollegada
e 0 oulro de s, No tubo de ensaio conlem-se exaclamen-
te uma onga de agua, e colloca-se directamente um em
cima de cada um dos bicos. Abrem-se as valvulas das lu-
bagens que levam a agua do tanque alé aos recipienles de
vidro para que os gazes hydro-carbonados sejam impelli-
dos para os bicos onde leem que arder e aquecer os Lu-
hos de ensaio. .

Naturalmente sae maior quantidade de gaz do bico de
maior diametro. Corresponde esle estado aquelle em que o
fogo masca o combustivel, e olbicode menor diametro ao de
fogo vivo. As duas expressdes heavy e light enconlram-se
respeclivamenle junlo de cada bico. Comega primeiro a
entrar em ebullicao a agva do tubo de ensaio em conlaclo
com 0 bico de maior diamelro, mas a oulra dura mais
tempo e evapora maior quantidade de Jiguida.

Quando estava prestes a acabar a conferencia, isto ¢,
depois de exposta a retorla durante cerca de uma hora
dentro da fornalha, os gazes hydro-carbounados eslavam
praticamenle libertados, o que se mostrou pelo decresci-
mento gradual do volume da chamma.

A relorla, levada ao rubro por esla experiencia, ¢ re-
tirada da fornalha e aberta, extrahindo-se de dentro d’ella
os residuos ou carvao. Pesam esses residuos 5 '/y ongas,
mostrando que 2 %y ongas se escaparam com o vapor de
agua e gazes. Por oulras palavras, estes dois fluidos at
tingem 34,37 por cenlo do peso do carvio, um pouco
menos do que accusou a analyse de laboratorio, o que se
explica por se ndo terem extrahido inteiramente os gazes
contidos na amostra ¢ lambem por poderem dillerir os
exemplares. de carvao ensaizdos n'um e n'oulro logar.

Ao encerrar a conferencia chamou-se a allengao para o
facto de que a presenga do fumo negro quasi sempre in-
dica desperdicio de carvdo e que embora seja por vezes
necessario fazer esse fumo negro, o fogueiro deve veri-
ficar se nao commelle erro com isso. Deram-se alguns gra-
phicos do relalorio sobre a «Ulilizagdo pratica do com-
bustivel nas locomolivass, do Dr. W. F. M. Goss, publicado
no numero 402 do Bolelim do Servigo Geologico dos Esta-
dos-Unidos. Mostra elle que em 1906, existiam 51.000 lo-
comolivas na Unido Norte-Americana, e que estas loco-
motivas dispenderam 90 milhdes de loneladas de combus-
tivel, que custaram as linhas ferreas 170.500.000dollars.

(0 summario seguinte dos resultados oblidos com o
carvao nas locomotivas, classifica-se assim em toneladas
inglezas :

1.° Consumido em accender os fo-
gos, levar as locomolivas alé aos com-
boios, e em manler as locomolivas

~aquecidas (por estimativa)........... 18.000.000
2.° Utilizado, isto €, o represenlado
pelo calor lransmillido & agoa para a
VRPOFIBAY s v.0 0 vaavn'e i sonpsisss 41.040.000
3.° Exigido para evaporar a humi-
dade contida no carvao.......... . 3.600.000
4.° Perda devida 4 combuslio in-
complela dos EazZeS....vuvi v 720.000
A lransporiar <o oo vee 63.3606.000
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Transpor@ «vcoeesie 63.360.000
5.% Perda devida ao aquecimento
tdos gazes sahides pela chaminé. . ...
6.% Perda pelos cinzeiros e faulhas.
7.” Perda pelo combustivel nao con-
SUMIAO . a8 CINZAS . o« cvinsiae co st ve
8.” Perda pela irradiagao, lugas de
NAPOF B ARUVB, OBLL v 6 6's 01078 Wamiuiaze orhia's

10.080.000
8.640.000

2.880.000

5.040.000

90.000.000

Esta conferencia terminou pedindo aos machinislas e
logueiros que experimentassem os methodos que se lhes
ensinassem, para conduzir o fogo, para assim se conven-
cerem que tinham menos trabalho, com melhores resulta-
dos, e observou-se-lhes que a ausencia de fumo negro
nem sempre indica que bem se conduziram os fogos na
[ornalha. Por exemplo, se o ar lem ingresso na fornalha
alravés dos buracos exislenles na camada de carvao que
esla ardendo, os gazes hydro-carbonados nao allingem a
lemperatura necessaria para arderem e sahem pela cha-
miné sem que se Jdé por isso, vislo serem incolores. Picar
08 fogos [requentes vezes, ¢ um bom processo.

No proximo arligo fallaremos da lerceira conferencia
(fue ndo foi menos interessante do que as duas ja resumi-
das, embora tao elementar como ellas, e 1o rigorosamente
quanto possivel ‘se traduzirdo os aphorismos que os ma-
chinistas, fogueiros, chegadores e engenheiros da Nor-
thern-Pacific devem ler sempre presenles para nio des-
perdicarem o combuslivel.

Ainda se lalla na Railway Age Gaszette de um livro que
4 Companhia distribuiv aos seus agenles, que deve ser
Muilo pratico, ao que parece, mas que provavelmente
Nao se encontra no mercado.

_Bm paiz sem combustiveis, como o nosso, bem hom se-
Pa que o procedimento da Northern-Pacific enconlrasse
imitadores.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragio

l,-,&;“ﬁgllgl_lﬂq i convenidncia de terminar com as diversas ques-
Artancad |I'L'l'll) e lGenicas que se relucunn@un com as (‘]ut}slues da
hio) l'nmad(c.mu‘nhu‘ de ferro de Faro a Vila Rial de Santo Anto-
16 '] nme;“u 0 Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
Repiblicy O flomear uma comissido composta do Procurador da
A e ml‘l'ij-l{imu a Relaciio de Lisboa, do engenlieiro director da
chefe tin aé,“_tll"j*‘ Servicos Fluviais e Maritimos, do engenlieiro
Dr. José de ":'l 160 de Caminhos de Ferro, e dos Srs. Deputados,
fim do l"'ﬂllur:r 05 Cid ¢ Dr. José Villiena Barbosa de Magalhies, a
cionarem ludo‘m 08 meios de melhior e mais ripidamednte se solu-
Pacos o b(:'flou"lcs variados incidentes.
O Ministro do I:‘ 'Verno da Republica, em 12 de Junho de 1914, =
({ (l'llll?ll[ll’ -‘Ilﬂl!-fl.'s Gﬂﬂ{'ﬂh}t‘s.

Decnero N 598
hn.'?ﬁ;"?ﬂ{;‘{;’fsl" Salisleitas as prescricoes do decreto de 6 de Outo-
0 due s Iﬁl.[.u:r bem delerminar que seja adicionada ao pla-
de 13 4 'l‘lf"' Jerreas ao norte do Mondego, aprovado por decreto
e e revereiro de 1900, um ramal de via larga que partindo
t eslaclio de Ermezinde da linha do Douro vé entroncar no ca-

t:l[l[::? ¢ ferro de circunvalagio do Porto nas proximidades de S.

-

0 Mijnistro do Fomento assim o tenha entendido e faca execu
tar. Dado nos Pacos do Govérno da Repiiblica, e(uubllca 0 em 2%
de Junho de {914.=Manuel de Arriaga—Aquiles Gongalves.

Secretaria Geral
Le1 x.° 212

Em nome da Nacio, o Congresso da Reptbliba decreta, e eu
promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1.° E' autorizado 0 Govérno a despender, alé 348.0008,
com a construeciio da linha de Evora a Ponte de Sor, no lanco de
Mora a Rui Vaz, incluindo a ponte s6bre o Raia.

§ Ginico. Esta importdncia poderd ser levantada com aquela a
que se refere o artigo 3.° da lei de 3 de Abril de 1943, devendo
ser amortizada no mesmo periodo de tempo com a anuidade de
20.717814, nos termos d6 mesmo arligo e bases anexas a lei su-
pracilada.

Art. 20 0Os encargos do empréstimo seriio satisteitos pelas re-
ceitas do Fundo especial dos Caminhos de Ferro do Estado.

§ 1.9 Quando as disponibilidades dessas receilas forem, aci-
dentalmente, insuficientes para a entrega & Junta do Crédito Pi-
blico dalguma anuidade, serd a quantia necessiria deduzida da
prestagio mensal, da receita liquida a entregar ao Tesouro pela
Administracio dos Caminhog de Ferro do Estado, nos termos do
n.° 2° da base 3.* da carta de lei de 14 de Jullio de 1899, abrin-
do-se uma conta de subsidios extraordinarios do fundo especial
dos Caminhos de Ferro do Estado, em que seriio langadas essas

nantias, para serem pagas pelo mesmo fundo especial, nao se
devendo, porém, contrair novo empréstimo emquanto ndo estiver
satisfeito o débito do Tesouro.

§ 2.° Continua em vigor o dispusto em o arligo 2.° da lei de
27 de Outubro de 1909, que manda consirnir o ramal de Sines.

Art. 3.* Fiea revogada a legislacio em contrario.

Os Ministros das Financas e do Fomento a facam imprimir,
publicar e correr. Dada nos Pacos do Govérno da Repiiblica, e
publicada em 29 de Junho de 1914 = Manuel de Arviaga = Anli-
nio dos Santos Lucas = Jodo Maria de Almeida Lima.

Q&{ﬁ
O novo horario

Entrou em vigor no dia 25 o novo horario de lodas as
linhas portuguezas (excepto Sul e Sueste e Valle do Vouga).

Varias modificagdes appareceram tendentes a melhorar
0 servigo, principalmente na parle inlernacional, em que
houve grandes alleracdes, o que sem duvida vird benefi-
ciar largamenle o publico.

Parante esle novo jogo de horarios, é curioso recordar
0 servico de ha 15 annos, e a forma como elle tem sido
melhorado, principalmente nos ullimos annos, em que o
trafego lem augmentado consideravelmente, sendo pre-
senleinenle compensados os sacrificios feitos pelas com-
panhias.

Bm 1899 havia o Swd-Ezpress bi-semanal gaslando de
Lishoa a Paris 40 horas e 40 minutos, e alem d’esse ha-
via 0 comboio correio que gaslava cerca de 56 horas.

Para Madrid havia apenas o correio que gastava 21
horas.

Aclualmenle com o mnovo horario ha de Lishoa para

Paris 3 comboios diarios, sendo dois expressos, fazendo
0 «Sod-Express» o (rajecto em 31 horas e 5% minulos,
e o rapido da tarde em 37 horas e 20 minutos. 0 outro
comboio pouco tem melhorado devido as mas ligacdes
que lem na Pampilhosa e Medina.

Para Madrid temos, dlem do correio, que lem carrpa-
gens directas de Lisboa a Madrid-Delicias, o rapido tri-
semanal, composto de oplimas carruagens de bogies; ten-

do as companhias previsto um comboio supplementar

com o mesmo horario do rapido, que se péde effectuar
nos oulros dias quando o numero de passageiros vindos
da America, ou mesmo o0s de ca, jusliigue um servigo
supplementar.

£ teem ainda as companhias um outre rapido supple-
menfar com partida de Lishoa as 22,3 e em sentido in-
verso, o chegado s 7,29, comhoio este que se effectuard em
(ualquer dia, quando houver passageiros em numero sufli-
ciente, vindos por mar, e que nido lenham podido segnir
no rapido das 16,35.

E' natural que em breve o rapido de Madrid se wrfn; |

o W e —
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diario, gragas ao movimento sempre crescente de passa-
Zeiros.

A parlida de Madrid d'este comboio, passou para mais
cedo, sendo a parlida de Principe Pio as 23,8 e de Atocha
is 23.25, e a chegada a Lisboa 4s 14,21, o que repre=
senta um melhoramento apreciavel.

0 «Sud-Express» passou a partir 4s 13 horas, sem du-
vida a melhor hora, pois dd mais tempo aos passageiros
¢ malas postaes vindos da America seguirem para 0 es-
trangeire.

A chegada a Paris ¢ & mesma hora, do horario an-
terior, poupando portanto na viagem | hora e 30 minutos.

Outro grande melhoramento ¢ que sendo dispensavel
o salio-restaurante entre Lisboa-Pampilhosa e Medina-
Hendaya, por ser esse Irajecto [Gra das horas habituaes do
almogo e do jantar, as companhias ndo quizeram privar
0§ passageiros de comerem & hora que lhes aprouver, €
por isso 0 «Sudy» lem restaurante em lodo o trajecto de
Lisboa a Paris.

0 rapido da tarde conlivua a parlir de Lisboa as I8
& 55 e sendo accelerada a marcha no Irajecto da Beira
Alta e Norle de Hespanha, a chegada a Paris passa a ser
as 9 e 36 do 3.° dia.

Ha ainda a faculdade dos passageiros poderem ulilizar
os rapidos de luxo da «Cote d’Argents, podendo partir de
Paris as 21 horas e vir apanhar o vapido a Irun e em sen-
tido inverso podem seguir desde Hendaya e chegar a Pa-
ris 4s 8 e 15.

Ha apenas no servigo Lisboa-Franga, a nosso ver, uma
deficiencia, que lalvez podesse ser removida sem grande
transtorno do servigo existente.

“Tratasse do comboio n.® 3 da Beira Alla ‘que, nos
occorre, poderi esperar pelo rapido n.® 51 da Companhia
Portugueza, que chega alli as 12 e 16, bastando para
isso retardar aquelle hora e meia.

0 beneficio d’esta ligagao era incalculavel, pois per-
milliria aos passageiros de Lisboa para os Pyrenéos fazerem
a viagem com maior commodidade, pois sendo a parlida
de Lisboa as 8,30 e a chegada a Hendaya 4s 12,25 e a
Bayonna as 14,15 do dia seguinte, podiam os passageiros
parliv em seguida para Pau, Biarrilz, Gaulerels, Luchon
ele., onde chegariam a oplimas horas.

Tambem se podia fazer a viagem com maior comimo-
didade para as eslagdes das linhas de Salamanca a Fron-
teira de Portugal e Salamanca a Medina, sem ler que se
perder a noite.

0 servigo interno da Beira Alla ficava nolavelmente
melhorado pois poderia [azer-se a viagem de Lisboa a
Beira com grande commodidade. _

Bsperemos no emtanto que esle servigo seja effectnado,
pois a marcha lenta dos comboios correios das linhas de
Q-F-P. ¢ S.-M. e a demora em Medina a espera dos
comboios para Hendaya e Madrid permille, na nossa opi-
nido, retardar a partida do comboio n.” 3 da Beira Alla.

Para melhor garantia do servico do Sud-Erpress lem
a Companhia Portugueza um comboio supplementar pela
linha do Oeste e outro pela linha da Beira Baixa, islo para
o caso de interrupgdo na linha do Norle on-Beira Alta.

"

No que diz respeilo ao servigo interno, varios melho-
ramentos apparecem, e do excellente servigo do Minho e
Douro, ja no ultimo numero da Gasela aqui nos relerimos,

Na linha do Norle ha mais um comboio rapido, entre
Lisboa e Porlo, pois o Sud-Express leva uma carruazein
de luxo que segue da Pampilhosa em comboio especial,
sendo a chegada ao Porlo &s 18,6, ou seja um Lrajecto
feito em 5 horas e 6 minulos.

Ficou, porlanto, o servigo Lisboa-Porlo com 3 comboios
rapidos: um de luxo « dois com 1.* e 2.% classes; 3 com-
boios omnibus com carruagens das 3 classes, e 1 mixto, ou
seja um total de 7 comboios, que comparado com o ser-
vico de ha 15 annos, que era apenas de 3 comboios, com
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marcha muito mais lenta do que es aclnaes omnibus,
representa num progresso espanloso; e maisz ainda é com-
parando o numero de vehiculos de que aclualmente se
compdem estes comboios com os de entao.

Nas linhas de Lesle ¢ Oesle mantem-se 0 Servieo
anterior, tendo-se dado a deslocagdo do comboio que an-
les partia do Rocio s 13 e 30 para as 17 e 54, ou seja a
horas mais commodas.

Na linha da Beira Alta, houve o prolongamento dos
comboios, Pampilhosa-Santa Comba alé Mangualde, para
servir o8 passageiros do 51 C. P. e ainda o refardamento
do comboio 4 que fez desapparecer a demora na Pampi-
lhosa os passageiros com deslino a Lisboa.
~ Bm summa, o novo horario vein aflivmar mais uma
vez o interesse que as companhias leem em bem servir o

publico.
ATAEN

08 caminhos de ferro em Portngal

Vil

Durante o tempo que esteve em Londres o ministro
Fontes, alem do accordo com os credores do Estado e do
contracto com os empreileiros do caminho de ferro, lra-
ton ainda das combinagdes preliminares de um grande
empreslimo, que o governo julgava necessario para conli-
nuar 2 desenvolver os melhoramentos maleriaes do paiz.

De Londres segoniu para Paris, onde continunou essas
negociagbes e onde ajustou com a Sociedade de Credito
Movel, associada com differentes banqueiros francezes e
inglezes, um contracto provisorio para o estudo de cami-
nhos de ferro em Portugal, principalmente de Lisboa &
fronteira ¢ ao Porlo, sem prejuizo dos compromissos exis-
tentes entre o governo e a Companhia Peninsular.

Segundo esse convenio, os estudos deviam ficar con-
cluidos dentro de sele mezes e depois no prazo de seis
mezes, a contar do dia em que 0 governo lornasse conhe-
cidas as condigdes, que eslabelecia para a construcgao, 0
Credito Movel e seus socios deviam apresenlar as suas
propostas.

No caso d'estas serem acceilas o0s concessionarios
pagariam as despesas dos esludos: no caso contrario, se-
viam eslas satisfeitos pelo governo de Lisboa. Alé se ulli-
marem ou romperem eslas combinagdes, 0 governo nao
poderia fazer eoncessao alguma de caminhos de ferro sem
a offerecer aos segundos oulorganles, a quem era garan-
lida a preferencia em eguoaldade de circumstancias.

Voltando a Lisboa no principio de 1856, apresentou
Fontes Pereira de Mello & camara dos depulados, no mez
immedialo, varias proposlas de lei, entre as quaes se con-
tavam a do accordo de Londres, a de um emprestimo de
13:500 contos em bonus de 3 %,, 0 contraclo com 08 @m-
preiteiros da linha de Santarem e 0 contraclo para estudos
na nossa rede ferro-viaria. |

Além  d'estas proposlas, a que jd mais ou menos lar-
gamente nos lemos referido, pedia Fonles, em nome do
governo, auclorizagdo para lomar aos accionistas da Com-
panhia Peninsular (excepto os empreileiros) as acgdes que
elles possuissem, dando-lhes em inscripgdes, ao prego de
43, a quantia que livessem desembolsado e mais 08 Juros
vancidos, até a data do pagamento.

Fgualmenle pedia o governo anclorizagao para resli-
tuir, em dinheiro, as sommas que recebera pelas acgoes
que, do lergo com que subscrevera, tinha depois passado
no Brasil, pagando, da mesma forma, 08 juros por ellas
vencidos. |

Tendo sido dados conjunctamente, para ordem do dia,
na camara dos depntados, os projectos de lei relativos ao
accordo com 08 credores inglezes e a auclorizagao para o
emprestimo, consumiram-se vinle sessoes em largos dis-

cursos, apoiando ou combatendo o adiamento da discus-
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840 ¢ decidindo-se que conlinuasse, foram ambos 08 pro-
jectos volados n'essa casa do parlamento, passando o
emprestimo a ser, ndo de 13:500 conlos nominaes, mas
de 5:100 contos, capilal real, com applicacao exclusiva a
abras de ulilidade publica.

Pouco depois, a 6 de junho, niao lendo D. Pedro V
annnido 4 nomeagdo de novos pares do reino, 0 ministe-
rio pedin a demissae, succedendo-lhe outro, presidido
pelo marquez (depois duque) de Loulé, no qual a pasia
da Tazenda foi confiada a José Jorge Loureiro ¢ a das
Obras publicas esteve alguns dias a cargo do visconde
(depois marquez) de Sa da Bandeira, tomando depois con-
ta d'ella o chele do governo.

Dos projectos que estavam pendentes nas Corles, o
novo ministerio s6 adoptou o do accordo de Londres, que
foi convertido em lei e acceiton em parte a ideia do em-
prestimo, mas substituindo a proposia dos seus anleces-
sores por oulra, para levantar dentro ou fora do paiz a
somma real de 1:500 conlos, sendo 500 contos deslina-
dos exclusivamente 4s obras do caminho de ferro de San-
tarem. No relatorio que acompanhou essa proposta, allirma-
vi 0 governo que a primeira necessidade do paiz era uma
hoa rede de communicagdes e que para realizar esse de-
sideratum empregaria actividade egual & da administragao
anlerior ou maior ainda, se fosse possivel, mas que julga-
va dever reservar para as novas Corles, que iam ser
eleitas, a resolucao do importante problema da viagao
publica e a creacao de meios para isso indispensaveis.

Quanto aos pleitos em aberto sobre o caminho de ler-
ro de Lishoa a Santarem, decidin estudar para elles novas
solugoes, mas determinou restituir, no 1.° de julho, a
Companhia, a direccdo das obras que desde a relirada
dos empreiteivos linha estado sob as immedialas ordens
do governo.

Como ja dissemos, a conslruccdo da linha fora, em
setembro de 1855, entregue aos dois fiscaes do governo
Gromicho Couceiro e Margiochi, mas tendo chegado a Lis-
boa, no principio de 1856, o engenheiro Watier, mandado
a0 nosso paiz pela Sociedade de Credito Movel franceza,
para estudar a rede fervo-viaria, julgoun o ministro Fonles
convenienle aproveita-lo para lhe entregar a direcgao su-
perior d'aquellas obras, ficando as ordens d'elle os dois [is-
caes. Com este pessoal dirigente foi caminhando a constroc-
£a0 da linha, alé que, em vista da resolucdao do novo mi-
nisterio, a Companhia escolhen para seu engenheiro-chele
0 anligo fiscal Gromicho Couceiro, a quem coube o encar-
80 de pdr em estado de ser aberta & circulagao a parle
comprehendida entre Lisboa e o Carregado.

Nio estava, porém, a Companhia, em vista dos acon-
lgcimenlus extraordinarios que se linham dado, em situa-
Ca0 que lhe permillisse salisfazer as despesas correnles
da construcgdo, e, por isso, 0 governo apresentou as Ca-
maras uma proposta de lei para o Thesouro [he adeantar
AE a4 quantia de 459 contos sobre as 5:104 acgdes que
120 tinham sido lomadas, e prorogando alé setembro de

57 o prazo para estar conzluida a linha até Santarem,
EXCePlo a estagdo principal de Lishoa, para cuja construc-
G20 se ndo fixava prazo.

lon'A lei de 10 de julho de 1855 tlinha auctorizado o pro-

E{lmanlo da linha ferrea, desde o caes das Carvoarias
(_que fora o terminus primitivamente escolhido e marcado
1o contracto) até ao Caes dos Soldados, aproveitando-se o
!errenoyoccupado pelo quartel de artilharia, abi existenle,
[?:lra welle se construir a estagdo. Um anno depois, po-
lun..amd.a Dhada se tinha feito para tornar effectiva aquel-
la disposicdo e desejando o governo abrir a circulagdo o
primesro. irogo do caminho de ferro, langou mao de um
outro edificio, tambem pertencente ao ministerio da guer-
ra e sitnado na calgada de Santa Apolonia, que, depois de
algumas repavagtes, serviu dé estagdo provisoria, até que,
0o 1.° de maio de 1865, a estagdo do Caes dos Soldados
poude comegar a sgr ulilizada pelo publico.
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Inspeccionada a linha desde Lishoa ao Carregado,
assim como o material circulante, examinado o pessoal
da exploragdo, allendidas as observagdes feilas pelos en-
carregados d’esses (rabalhos, e publicados os regulamen-
los indispensaveis, assim como 08 precos do lransporle
de passageiros, gado, bagagens e recovagens, [oi marca-
da para 28 de outubro a ceremonia official da inauguragao
do caminho de ferro.

Pelas 10 horas e meia da manha d'esse dia, reunidos
em Sanla Apolonia, a familia real, o governo, a corle,
e convidados, partiu o comboio para o Carregado, gas-
fando no percurso d'esses 36 kilometros, quarenta minu-
los, tendo estado parado dois em Villa Franca.

No regresso, ao chegar a Sacavem, houve uma avaria
na machina, o que obrigon a dividir o comboio, chegando
a primeira parle a capilal ja de noile e indo depois a lo-
comoliva buscar as carruagens reslanles.

Apesar d’este contratempo, no dia immediato, 29 de
outubro de 1856, comegou com regularidade o servigo
de passageiros, gado e recovagens, de Lisboa alé ao Car-
regado; e, embora a distancia [osse pequena, a aberlura
d’esse trogo do caminho de ferro representou um impor-
tanle melhoramento, cujas vantagens os mais incredulos
ndo poderam negar, e que, exlendendo-se pouco a pouco
pelas differentes provincias, tem contribuido poderosamen-
le para transformar a vida economica do paiz e para aug-
menlar a riqueza nacional.

Gty
Segundo congresso interpacional
dos Engenheiros-Consultores

Este congresso, de que ja temos dado nolicia, abre,
em Berne, a 15 do correnle.

Realiza-se simultaneamente com a Exposi¢ao- nacional
suissa, de Berne, de 19i4.

Eis o programma :

Quarta-feira, 15 de julho:

10." — Reunido da Direcgao na Sala dos Congressos,
na Exposigio.—14"30" — Reuniao das commissoes nos
locaes que forem designados.

Quinta-feira, 16 de julho:

10", — Sessao de abertura na Sala dos Congressos da
ixposi¢ao.— 12",30™. — Banquele no reslaurante Hospes,
na Bxposi¢do.—15" — Sessiao na Sala dos Congressos. —
195, —Janlar no Restauranle Heimatschutz, da Aldeia suis-
sa. — A'noile, illuminagao.

Sexta-feira, 17 de julho:

9b, — Sessdo na Sala dos Congressos.—  12",30™, —
Almoco na Exposigao.-—14" 30", — Sessdo dos delegados
da F. L. D. 1. €. na Sala dos Congresos.

Ordem do dia:

1.9 — Relalorio do Comité. — 2.° Admissao das Socie-
dades e dos membros correspondentes. — 3.° Queslio
dos eAunditoress. — 4.° Nomeagdo de membros honora-
rios. — 5.° Modifica¢do nos Estatutos. — 6.° Orcamento.—
Quotas. 7.” — Varios.

18", 30™ — Partida para Grosswabern, da Eslagao cen-
tral, por tremvia electrico, e de Grosswabern ao Gurlen,
por funicular.—19"30%. — Jantar no Gurten.—22",20".—
Regresso a Berne.—

Sabbado, 18 de julho:

g, — Sessdo de encerramento, na Sala dos Congres-
£08.—12",30™. — Banquete de encerramento no Casino.

Nos tres dias seguintes, 18, 19 e 20 de julho, have-
ra uma serie de excursdes aos logares mais importanies
ou pictorescos dos arredores.

Durante as horas de trabalho do Congresso, uma com-
missdo de senhoras fica encarregada de acompanhar as
que tenham vindo com 0s congressistas.

A. 0.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Viagens de recreio a Merida

No dia 5 d'esle mez inaugura-se na cidade de Merida
uma nova praga de touros com uma magnilica corrida, na
qual tomam patle os mais alamados espadas, Rodolpho
(taona, Cocherito e Francisco Posada.

Por molivo d'esta tourada lavra grande enthusiasmo
entre 0os amadores d'esle genero de divertimento, nao s6
de Hespanha como do nosso paiz.

Aproveilando este acontecimentlo taurino, a Companhia
dos Caminhos de ferro Portuguezes, de combinagdo com
a hespanhola de Madrid a Zaragoza e Alicanle, organizou
um servigo especial de bilheles de ida e volta, a pre¢os
reduzidos, entre as suas principaes estagoes e Merida,

Para aquelles a quem a arte de Monlez tem 08 maio-
res attractivos, excusado serd recommendar o aproveila
mento (’esles bilheles, pois certamente por elles eslariam
anciosos para poderem assistiv a um especlaculo da sua
predilecgdo; para os outros, porém, que ndo sao aprecia-
dores do genero, mas que apreciam 08 monumentos his-
toricos ¢ as bellezas naluraes, é que ¢ bom recommendar
que aproveitem uma occasiao magnifica que se lhes offe-
receé para visilarem uoma das cidades da peninsula que
mais  vesligios da civilizagdo romana conserva. Ha alli
muito que ver e apreciar, lanto sob o ponlo de vista his-
torico como do artistico, ¢ todo aquelle que se preza de ser
lurista nao deve deixar de aproveitar o ensejo de visilar
a Bmerita Auguosla, dos Romanos, uma das mais anligas ci-
dades da Iberia, e que ez parle da antiga Lusilania.

0s bilhetes sao validos para ida nos dias 3 ¢ 4, e
volta de 5 a 7 pelos comboios ordinarios, e ddo a facul-
culdade do paragem em Badajoz, lanto i ida como a volla,
para 08 passageiros poderem visilar aquellas cidades hes-
panholas.

Vendem d'esles bitheles as eslagdes a seguir indi-
cadas: Lisboa, Brago de Prata, Sacavem, Alhandra até Azam-
huja, Setil, Coimbra, Coimbra-B, Pampilhosa, Mealhada,
Torres Novas, Figueira, Castello Branco, Covilhda, Fundao,
Muge, Coruche e Vendas Novas, aos pregos de 6564 em
{.% ¢ 3589 em 2.% Guarda 724 em 1.* e 4619 em 2.%
Sant’Anna, Santarem, Torres Novas, Entroncamento, Gaxa-
rias e Albergaria, a 6544 e 3379; Aveiro, Espinho, Granja,
Gaia, Campanhd, Caldas e Leiria, a 7914 e 4874, Abrantes,
ha44 e 3527; Castello de Vide, Marvio, Crato e Porlale:
gre, a 3447 ¢ 2547; Assumar e Santa Bulalia, 2453 e 1988.

Alem dos comboios ordinarios, a Companhia hespanho-
la pord em circulagdo no dia 5 um comboio especial que
partirda de Badajoz as 10,5 e chegara a Merida as 11,50,
regressando de Merida as 20,565 para chegar a Badajoz as
22,25.

E' permittida a utiliza¢dao em lodo. ou parle do perecnrso
gulre Lisboa ou Porlo e Torre das Vargens, dos comboios
rapidos Lisboa-Porlo, Lisboa-Madrid e Sud-Express, quando
n'elles haju logares disponiveis, mediante as sobrelaxas
de velocidade de 510 em 1.* e 405 em 2.* classe, por
cada fracedo indivisivel de 50 kilometros de percurso.

Estas sobrelaxas sao independentes das que vigoram
para a marcagao anticipada de logares e para as de
ocenpacio de logares de luxo oo do Sud-Express.

Como é o primeiro servico a pregos redozidos que se
faz para Merida, que, como dissemos, independente-
mente da lourada, tem grandes allractivos, ¢ de esperar
que a concorrencia de [forasleiros porluguezes t nobre
cidade extremenha seja muito imporlante.

Viagens circulatorias em Portugal durante a
temporada de verao

As Compauhias de Caminhos de ferro Portuguezes, da

Beira, Nacional e do Valle do Vonga, organizaram um ser-
vigo especial combinado de viagens circulalorias nas snas
linhas duranie a estacdo calmosa, cujos bilheles, a pregos
muito reduzidos, serdo vendidos de 15 d'este mez até 31
de outubro, em lodas a3 estagdes do percurso n'elles indi-
cados.

Sao dois o8 ilinerarios que 0s excursionistas podem
escolher: Vizeu, Sanla Comba, Pampilhosa, Coimbra, Al-
farellos, Figueira, Pampilhosa, Espinho, Sarnadas, Vizeu,
on vice-versa, aos precos de 5503 em 1.% 3395 em 2.%
e 2482 em 3.* classe.

Vizen, Santa Comba, Pampilhosa, Coimbra, Alfarellos,
Figueira, Pampilhosa, Aveiro, Sarnadas, Vizeu, ou vice-
versa, aos precos de 4821 em 1.% 3431 em 2.%; e 24306
em 3.% classe.

N'estes precos estao incluidos 08 imposlos.

0 prazo de validade dos bilhetes é de 10 dias, poden-
do ser prorogado por 2 dias cada um, mediante o paga-
mento de 10 %, do custo do bithete, livre (’imposto, por
cada periodo. . ¥

E' permittida a delengdo dos passageiros em lodas as
estagdes do percurso indicado wos bilhetes, devendo para
isso apenas apresentarem os bilheles a chegada ¢ & par-
tida (a estagdo de paragem, para serem carimbados e da-
tados. 1’ egualmente permillida a modanca de classe,
pagando os passageiros a dillerenga, como se fossem por-
tadores de bilhetes ordinarios, sendo a cobranca das sobre-
taxas feila separadamente por cada linha inleressada no
ponto a que respeita 0 seu pergurso.

A ulilizagio d'estes bilhetes pdde comegar em qual-
quer dos sentidos do itinerario, mas uma vez principiada
a viagem lem que ser seguida até final, no mesmo sen-
lido.

Quando -um passageiro abandone parte do percurso
indicado no bilhete, niao lera direito a reclamar qualquer
indemunizagdo pela parte do percurso que deixon de eflec-
tuar, devendo, porém, quando retomar o comboio, fazer
carimbar o bilhele na estacao em que recownegar a via-
gem, s¢ 0 percurso abandonado [or apenas uma parte do
que ainda tenha a percorrer.

Ahi ficam, em resumo, as principaes condigdes dos hi-
Ihetes circulatorios, e que sem duvida hilo de ter grande
aproveitamento, dada a exiguidade dos seus pregos, ¢ a
belleza e inleresse qque offerecem as regides que dao di-
reilo a.percorrer.

Transportes entre pontos das margens do Tejo
ou para bordo dos navios e vice-versa

A Direccio dos Caminhos de ferro do Sul e Suesle
acaba de pnblicar wma larifa que vigorard a partir de 15
d’este mez, para Ltransportes de quaesquer mercadorias
procedentes das suas estagdes do Barreiro, Lishoa-Jardim,
¢ Lishon-Santo-Amaro, com destine a diversos pontos das
margens do Tejo e para bordo dos navios ou vice-.ersa,
entre Aleantara e Beato, e onde a allandega permitte em-
barques ¢ desembarques, ao preco de 450 por lonelada,
quando nio haja volames de peso superior a 1000 Kkilos,
¢ d'esse prego mais o qne corresponde por direito de
guindaste em Barreiro ou Lishoa, com o minimo da ¢o-
branca de 104 por embarcagao.

Estacdo de Arcos

A partir de hoje o apeadeiro de Arcos, sitnado na li-
nho de BEvora, dos Caminhos de ferro do Sul e Suesle, ¢
elevado a categoria de eslagio de 4." classe, passando
portanto a fazer servico de passageiros, bagagens ¢ mer-
cadorias em grande e pequena velocidade.
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Ampliagdes de tarifas
Transporte de acidos

No dia 15 do mez findo entron em vigor nas linhas
da Companhia da Beira Alta, a 3.* ampliacdo a larifa n.° 6
& a 1.* ampliacdo a n.” 12 de pequena velocidade, estahe-
lecendo pregos especiaes para os transporles de acidos
azotico, chlorhydrico e sulphurico, transportados em vagoes
providos de recipientes apropriados e perlencentes aos
expedidores, oun por elles postos & disposicao do caminho
de ferro.

Tambem os Caminhos de ferro do Sul e Sueste am-
plion aos mesmos (ransportes a sua tarifa especial n.° 4
de pequena velocidade.

Tanlo uma como oulra larifa estabelecem os pe-
SOs por cada litro d’esses acidos, para se [azer o caleulo
das taxas, e bem assim o preco a applicar aos vagdes va-
zios, como na ampliagdo das larifas 4 ¢ 14 que a Compa-
nhia Portugueza ha pouco publicon e & qual nos referi-
os.

Bilhetes entre Figueira e Verride

No dia 20 de junho entrou em vigor nas linhas da
Companhia Portugneza a ampliagio da tarifa n.° 11 his
de grande velocidade, estabelecendo bilheles de ida e vol-
la entre Figueira da oz e Verride, aos precos de 36 em
1.% #24 em 2., e #14 em 3.%

Toros de pinho para exportacao
Desde o dia 22 foram incluidos no quadro de precos
B da Tarifa 3 de p. v. da Companhia Portugueza, as esta-
¢oes de Olivaes até Alverca, com precos eguaes as proce-
dencias de Alhandra ou Villa Franca, e a de Queluz-Bellas
com pregos eguaes aos de Cintra até Sabugo.
Bonus aos expedidores de adubos
Desde hoje até 31 d'este mez, a Direccio dos Cami-
nhos de ferro do Sul e Sueste concede bonus que vao de
10 até 2v %, sobre o preco do transporte, aos expedido-
res de adubos chimicos que effectuem remessas do Bar-
reiro ou Barreiro C. U, F. para qualquer estacio das suas
linhas.
~ Para um minimo de 3000 toneladas até 4499 o bonus
ede 10 Y, para os excedentes de 4500 até 5999, 15 ¢/,
€ para os excedentes de 6000, 20 %/.

5
& charrua-automovel “Stock,,

Tem o automovel varia utilidade. Servindo para re-
Crélo, para vencer grandes distancias, para freles, para a
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guerra, para ludo, serve lambem muito vanlajosamenlte
para os (rabalhos agricolas, e entre todos os modelos de
charruas-automoveis, ou molo-charruas, ja conhecidos no
estrangeiro, a lodos sobreleva o da charrua-aulomovel
«Stock», que ha pouco fez a sua apresenlagio entre nas.

Encarado a serio na Allemanha o problema da molo-
cultura, foi Roberto Stock quem provou, com o invento da

—

A moto-charrua em terrenc basaltico
sua charrua-antomovel, a superioridade d’esta, nio =0
quanto a agricultura, como quanlo a sua perfectibilidade
technica. .

Em contraposicdo a charrua do systema de lracgio,
que € um vulgar automovel de quatro rodas, puxando a
charrva propriamente dita, a charrua-auwtomovel «Stock»
¢ um apparelho automotor de duas rodas, que se podem
alastar mais ou menos, conforme o genero de servigo que
se prelende, e que forma com a charrna um todo unico.
A armacao, descansando sobre as duas rodas, contem na
parieY anterior o molor, e, na posterior, as relhas, man-
lendo o todo um equilibrio estavel.

A moto-charrus com sels relhas

Uma pequena roda, na relaguarda, sup-
porla apenas o peso relalivamenle pequeno
da parte posterior do apparelho. As duas
grandes rodas da [rente siao movidas pelo
motor por meio de v jogo de engrenagem;
e, funccionando como rodas impulsoras,
lransforma-se o peso do mechanismo motor
em lorca ulil de traccao. De resto, em com-
paragao com oulros apparelhos d'esle gene-
ro, nola-se na charrua-awtomovel «Stocks
uma construccao elegantissima, sendo a sua
elegancia justamente o resultado das suas
optimas condi¢coes de leveza e de equilibrio.

A «Block» trabalha geralmente com seis
relhas, com um campo de accdo de dois
meltros de largura. Produz, em terrenos de
resistencia media, ¢ em 10 horas de traba-
lho, a lavra de 6,25 a 7.50 heelares, com
sulcos de 25 centimetros de profundidade.

Uma das grandes vantagens d'esta char-
rua esta no poder harmonizar-se-lhe a po-




















































