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O porto de Lisboa

Aflirmar a capital imgorlancia dos” portos de mar para

o trafego dos caminhos de ferro, é innocente pleonas-
, queé nao conquisla os laureis da gloria para quem o
escreva, nem enriquece o nosso patrimonio intellectual. E'

porém licilo evocar a recordagao d'essa banalidade como
artificio litterariv para desemperrar a penna, hesitanle no
inicio de um artigo.

Tenho deanle de mim uma bella monographia do por-
to de Lisboa redigida em francez, noticia historica e des-
criptiva, cuja elaboragdo foi coufiada pela Administragao
ao distinclo engenheiro Arthur de Sousa Bual, adjunclo da
respecliva Direcgao, com destino ao recenle congresso da
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especialidade celebrado em Genova. Proficientlemenle redi-
gido apesar da eslreileza do prazo de alguns dias, em
que esse lrabalho tinha de ser feilo, offerece este livro nas
suas 102 paginas os elemenlos necessarios para o conhe-
cimento das installagdes do porto de Lishoa, do valor da
sua funcgdo commercial, das facilidades que offerecem a
navegacao.

A perfeigao graphica, a abundancia de nitidas gravoras,
bem escolhidas para dar ideia das installagdes do porto e
fazer a0 mesmo lempo propaganda de turismo, realga o
valor do texto.

Completam este excellente livro diversas carlas, con-
tendo a reducgao do plano hydrographico do porto e bar-
ra, plantas e vislas panoramicas da cidade no seculo XVI,
planta da parle do Tejo conquistada pela Baixa, plano
das obras projectadas por Carlos Mardel no seculo XVIIL,
plantas geraes de Lishoa e das inslallagoes acluaes do
porlo.

0s dados estatisticos compendiados no ultimo capitulo
da monographia, demonstram o rapido incremento que
lem tido o movimento maritimo em Lishoa. D'elle se pode
ajuizar pelas cifras seguintes das enlradas nos tres entre-

postos: A
1907 1013

Santa Apolouia....... ... 19.141*  57.802
Entreposto colonial . ..... 39.831 67.657
DRRIDIR <% s 20000 % 5 s s 5@ ucats 7.894 68.177

Ndo € menos eiucidativa a tonelagem brula de arquea-
¢do e numero dos navios entrados no porto de Lisbhoa.

Annos Numero Augmento  Tonelagem bruta Augmentsn
de pavios
i898.. .. 2.998 3.862:323
39032 <o 1 3.029 31 £.916:701 H4%:378
1908..... 3.208 179 7.131:841  2,215:140
1913. 3.441 233 10.547:596  3.405:755

Vé-se que o movimento, quasi estacionario alé 1901
(2.945 navios e 3.959:352%) desenvolveu-se desde enldo,
accentuando-se o crescimento nos de 1912 para 1913, em
que houve na tonelagem o augmento de 1.631:273, quan-
do a media annuval do ultimo quinquennio foi de 681:251"

No que respeila as mercadorias carregadas e descar-
regadas, a tonelagem foi a seguinte, das carregadas:

Annos Com.® estrangeiro Com.? colonial Cabotagem Total
1905, ... 1.013 467 56:703 47:336  1.116:506
198 %.. o 1.199.643 74:789  58:735 1.333 167
1912 .. 1.385:483 78:543 | 62:875  1.526:901

Mercadorias descarregadas
1905. ... 262:992 56:988  86:990 406:970
1910.... 408:330 T4:347  85:337 568:033
§01200, 420:727  83:683  96:537 600:950

Convem ainda reproduzir a eslalistica das receilas e

despesas d'exploragdo (em escudos) do periodo da Admi-
nistracao actual:

Annos economicog Receitas l)t."sp. dexpl. hrl rli'par"no
segundo eotrep

1907-1908 (14 ’
INeZes).. .« . 524:3169 283:2694 266:5485
1908-1909... .. 032:208p 252:4H945 190:9704
1909-1910.. ... 579:2605 292:4115 201:130%
1910-1911. ... 629:5475 338: 064;5 111:785
1911-1912..... 644:5695 364:579 184:5004
1912-1913.. ... 759:546H 400:49 lri 642:3394

0 augmento das receilas [oi de 235:2305 no quin-
quennio, ou em media 47:0475 por anno, tendo sido po
ultimo anno de 114:9774.

Um mappa annexo 4 monographia mostra que o porto
de Lisboa é frequentado por navios de 67 companhias. A
sua imporlancia como porto de escala e postal é de dia
para dia maior, e 0 servigo de malas transatlanticas altin-
giu propor¢des consideraveis, gracas a rapidez do embar-
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que e desembarque e transporte de ou para o Sud-express.
Esse movimenlo attinge annualmente a cifra de 45:000
malas. |

Além dos numeros relalivos aos ullimos annos, recor-
da a monographia alguns dados estatisticos. sobre 0 nume-
ro e L()nelagem dos navios entrados em 1870 e 1900, que

convem por em confronto com aquelles:

Numero de navios Tonelagam

L8T0 oo seossogsieas 2.461 632:343
1900 5500 saie o ns €A 2.772 3.612:051
1913 . J.441 10.547:596

Nos pnmelros 30 annos o augmento medio anaval [oj
de 99.320% e nos ultimos 13 de 533:500" |

Sdo pois bem justificadas as obras e melhoramenlos
projeclados e parle em via de execugdo, para aperfeigoar as
installacbes do porto, comp sdo a conversao da doca de
Alcantara em doca de fluctuagdo com caes inleriores em
vez de taludes empedrados, o prolongamento do molhe
de Santos e, sobreludo, o8 caes a montante do Caes dos
Soldados.

Dos esclarecimentos colligidos na monngraphla conclue-
se a excellente direcgao dada aos servigos de exploragao
do porto pelo distinclo engenheiro, o Sr. Ramos Coelho,
que a elles preside, e pelos seus collaboradores.

No que se relaciona com os caminhos de ferro, a obra
mais imporlante que urge realizar é esse prolongarnen-
to dos caes acoslaveis para montante, nio so para augmern -
lar a sua exlensao, mas para conquiswr 40 rio em Sanla
Apolonia o terrapleno preciso para alargamento da esla-
¢ao de Lisboa-P. e das suas inslallagdes marilimas.

Nao s6 as importagdes e exporlagdes nacionaes allin-
gem alli avoltada cifra, mas ndo € para desprezar o mo-
vimento do transilo de on para Hespanha, susceptivel de
angmento se se voltar a um regimen razoavel de conven-
¢do commercial com o paiz vizinho.

Para essas e oulras obras foi volada auctorizagao para
um dispandlo de 5:000 conlos, que ja aqui demonstrei ser
excessivo, pois o molhe de rectificagdo para juzanté do
Caes do Sodré pode deixar de ser acostavel, reduzindo-se
a 3:000 contos a despesa immediala e necessaria.

Ao movimento dos ecaminhos de ferro importa ainda
sobremaneira a remoc¢io do Arsenal da Marinha, a fim de
se poder cemplelar a avenida marginal e sobre ella assen-
tar uma via de ligagao do caes do Sodré com Santa Apo-
lonia, o que [acilila enormemente o servigo de mercado-
rias do porto e permiltiria alé a partida do Sud-Express
do Caes do Sodré, recebendo e deixando alli a% malas
poslaes lransauanucas

Foi apresentada na Camara dos deputados uma pro-
posta de lei para a construcgdo do Arsenal, no local ja -
escolhido on n'outro que a empresa consirnctora d'esse
estabelecimento fabril e da grande esquar.lra eswlher e
0 GOVErno approvar.

Desejamos muito ver removido o Arsenal para 4 mar-
gem esquerda; estavam assentes as bases lechnicas e
financeiras para a Sua execugdao ¢ quasi ullimadas as ne-
cessarias combinacoes em 1910 antes da modanca de re-
gimen. Ndo podemos porém ver de animo leve alirar o
paiz para a louca aventura de consiruir uma esquadra
estimada em 37:000 contos, mas que Jja se sabe que cus-
larda muoilissimo mais.e cujo custeéio representa avultadis-
simo encargo com que nao podemos.

Tambem achamos extranho que d empresa, a-que; por
um simulacro de coneurso [Or commellido. o encargo, se
dé a faculdade de escolher ella mesmo-o local para o Ar-
senal e fazer o projecto que ha de executar, quando esta
ha muilo estudado e ponderado o problema pelas entida-
des lechnicas especiaes que o Estado encarregou d'esse
estudo. :

Outro ponlo ainda imporla fixar.

Na monographia, de que vimos dando noticia, refere-
se, a pag, 29, a derrocada do muro do terrapleno da AI-

4 l!|
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fandega e a subsequente construc¢ao do actual muro nao
acoslavel, acrescenlando-se: «On s'occupe en ce mo-
ment d'éludier le moyen pratique et le plus deonomique
de vendre le mur accostable et par swite de permelire Uwli-
lisation de la vaste élendue qu'il défend».

_ Transparece aqui o manifeslo proposito de por de
parle a construccao, n'aquelle local, da eslagao fluvial do
Sul e Sueste, dando-se tacitamente por nulla a resolugao
governaliva, que estd de pé, de alli a localizar.

Ja foi irregular a construcgao da barraca e pilone,
que alli se encontram em terreno que lem officialmente
oulro deslino. Foi installada a peguena velocidade nas
docas do Jardim do Tabaco e de Santo Amaro.

O servigo de passageiros e grande velocidade pa@o
terp porem no porto de Lisboa outro local apropriado,
que ndo seja parte do terrapleno de Alfandega, que
desde 1884 Ihe estd, com razdo, destinado.

A vergonhosa barraca actual nao péde ser de modo
algum considerada estagdo definitiva. Entre o Terreiro do
Pago ¢ o Caes do Sodré, mesmo removendo o Arsenal,
nio ha possibilidade de construir a estagao fluvial de gran-
de velocidade, & nao ser a custa de enorme dispendio.
~ Com effeito, a futura avenida marginal nao deixa entre
si e o rio espago algum. Em frente do Terreiro do Pago é
alé necessario avancar a cortina actual para obler em
frente dos torredes a largura precisa.

Para conquistar exleriormente & avenida 0 espago ne-
cessario para a eslagdo, e para o sew pateo de accesso, suf-
ficientemente vasto a fim de se nao pejar a avenida, e
construir uma ponte-cass, a que possam alracar simulta-
neamente dois vapores, exaclamente no ponlo da margem
em que as construcgdes sao mais caras e difficeis, seria
preciso enorme dispendio,

Por outro lado, dos 240" do caes ndo acostavel da
Alfandega, deduzida a extensdo precisa para a eslagdo de
grande velocidade do Sul e Sueste, fica ainda exlensao
grande em seguimento ao molhe oeste da doca para fa-
cilitar o servige d'esta.

As obras necessarias para lornar acostavel o muro do
caes sdo sobremodo dispendiosas. Juntem-se-lhes as que
haveria que fazer para installar v'outro local (que nao
vemos  qual seja, porque o mdo ha) a eslagdo do Sul e
Suesle, e allingir-se-ha uma cifra enorme malbaralada em
obediencia a caprichos absurdos.

Resigna-se a Administragdo dos Caminhos de ferro do
Estado ao esbulho de que vae ser victima? Em vesperas
de elevar a 1:100 kilometros a extensdo da sva rede, de
trazer a Cacilbas o seu termiuus fluvial, péde consentir
que se impossibilite a prompta e [acil installagdo da sua
eslagdo de grande velocidade em Lisboa?

Bm 1912 foi de 676:809 passageiros e 15:651" de re-
covagens o movimento da estagdo de Lisboa. Dentro de
poucos annos lerd crescido enormemente.

Como servi-lo na barraca existente?

Quando e onde poderia ter oulra inslallagao?

Quanto custaria?

Islo, quando o desembarcadouro fluctuante projectado
pelo distincto engenheiro Santos Viegas e o aproveilamen-
to de 100™ da frenle do terrapleno de Alfandega permil-
leemuz; “l‘(;‘ESfélugﬁo do problema com dispendio relalivamente
Eis(lima!! sem prejuizo do servico geral do porlo de

E de ahi, talvez seja assim melhor. 0 numero princi-
pal de quaesquer grandes festas futuras (0 Sdo Camdes
de 1915, por exemplo) bem péde ser a inanguragdo dos
lrabalh‘us da construcgao da grrande ponte sobre o Tejo,
por bqlxo da qual desfilara, poucos annos depeis, em con-
tinencia a grande esquadra de dreadnoughts & 12:000
contos cada um ¢ 0 corlejo d’esses aslros-reis, formado
pela arraia miuda da esquadra. No ecimo da Colovia ou
no Alto de Santa Catharina far-se-ha a grande eslagao do
Sul e Sueste, com um lerrago, onde o viajante que chega

ou que parle possa assomar para contemplar o maravilho-
o panorama do Tejo. Ha s6 um perigo. ..

Enlevado no magico especlaculo, esquecer-se-ha de
consultar o relogio, e ficara a... ver navios no Alto de
Santa Catharina.

J. Fernando de¢ Sousa.

L2

A economia de combustivel nas locomotivas
do Northern Pacific

0 pumero do primeiro de maio ullimo da Railway
Age Gaszelte publica um exlenso artigo em sele paginas
d’aquelle in-4.° em que relala as experiencias que duoran-
te tres annos conseculivos fez a linka do Norte do Pacifi-
co, de que resultou uma grandissiina reducgdo no consu-
mo de combustivel.

Na impossibilidade de traduzir tao extenso guanto in-
leressante Lrabalho, ja ndo sera pequeno resultado se a
leitura d'esta nota chamar para elle a allengao dos espe-
cialistas portuguezes.

Variags foram as causas que reduziram a despesa de
combustivel n’aquella linha, entre as quaes se incluem as
devidas a locomolivas poderosas, especialmente adapla-
das 4 qualidade do combuslivel, a applicagao do sobrea-
quecimento nas machinas novas e nas mais anligas dos
typos mais pesados para mercadorias, 0 uso de cinzeiros
aperfeigoados, o exercicio na melhor distriboi¢ao do com-
bustivel, a substiluigdo de uma, duas e as vezes lres pe-
quenas bombas n’um machinismo por uma grande bomba
de ar nas machinas pesadas de mercadorias, e oulras ana-
logas.

No emtanto o arligo da Railway Age Gazelie altribue
os resultados obtidos principalmente a dois carros que
durante dezaseis mezes percorreram a linha n'uma pri-
meira serie de excursdes, e que eslao agora effectuando a
segunda.

Todos os chefes de divisdo, machinistas, fogueiros,
chegadores ¢ engenheiros chefes de armazens sdao obriga-
dos a seguir o curso de tres conlerencias que lhes s@o
dadas no carro.

A primeira conferencia é puramente theorica e lem
por fim demonstrar que o combustivel é um dos mais po-
derosos faclores de despesa na exploracao ferro-viaria.

Na segunda queima-se uma amostra de carvao n‘uma
retorta, fazendo-se experiencias varias sobre os productos
resultantes da combustdo, para demonsiragao de cerlus
principios fundamentaes.

A terceira conferencia acompanhada de series de vis-
las eslereoscopicas, € o desenvolvimento dos principios
expostos na primeira e segunda, sobre a propriedade e
impropriedade de processes na conducta dos fogos e da
locomotiva.

Fste systema de demonstracio tem dado excellentes
resultados, e é o resumo das alludidas conferencias o que
publica a Railway Age Gaselie.

Ao abrir a primeira chama-se a atlengao dos ouvinles
para uns carlazes aflixados acima dos [risos das janellas
do.carro, onde se lé:

A Northern Pacific Railway gastou 2.601:184 lonela-
das de carvao em 1913, dispendendo 7.280:714,02 dol-
lars.

A Northern Pacific Railway percorren 31.221:372 mi-
lhas-locomotivas em 1913.

Uma pazada de carvao (15™) poupada por milha-loco-
moliva, teria economizado a 234:160 toneladas.

Com o carvdo assim poupado encher-se-hiam 117 com-
hoios de 40 carros cada um com 50 loneladas por vagao
custando - 655:000 dollars.

A poupan¢a de yma pa em lonelada de carvao gaslo
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no anno findo teria rendido a companhia 54:605 dol-
lars.

Preparados assim os espirilos dos audilores para
comprehenderem a importancia do problema que ia es-
ludar-se, entrava o conferente na demonsiragao do que
eram corpos simples e composlos, e fazia-o lao experi-
mentalmente quanto possivel. _

0 ferro da tenaz de que se servia nas experiencias
exemplificava um corpe simples e um pedago de madei-
ra que se queimava parcialmente Lransformava-se em
gaz ¢ carvao,

0 ar descrevia-se como nma mistura de oxygenio e
azole na propor¢ao respectiva de '/, para Y, em volume.

Um quadro preto por delraz de mesa das experien-
cias ia servindo para fixar eslas nogoes elementarissi-
mas, todas tendentes a responder a estas duas quesloes:
«a queima é a rapida combinagdo chimica do oxygenio
com o combuslivel;» «o calor e a luz produzidas pela
queima € o que se chama fogo.»

Faziam-se seguidamenle experiencias para demonstrar
que as transformacdes chimicas davam origem a dois
processos. Quando dois ou mais elementos postos em
presenga se combinavam, formando nm c¢omposlo, dava-
se uma synthese no processo de construcgao, produzindo ca-
lor. Quando se tralava chimicamente nm composlo sepa-
rando-o0 nos seus dois elementos, realizava-se um proces-
so de analyse oun de decomposigao, que absorvia calor.

Queimando carvao wva fornalha é necessario primeiro
que o composlo (carvao) se separe nos seus elementos,
produzindo-se assim uma decomposigdo no proeesso que
absorve algnm calor.

E' comtudo seguido por uma nova construcedo,
na qual o oxygenio do ar se combina com os elementos
combustiveis do carvao e arde produzindo calor.

Para moslrar o processo de decomposicdao collocon-se
um pedago de oxydo rubro de meércurio n'um tubo de
ensaio a que se applicava o calor d’'um bico de Bunzen.

Ficavam deposiladas no tubo pequenas gottas de mer-
curio e o oxygenio arrastado para féra do Lubo, passando
junto d'um palito com um ponto em ignicao produzia
uma chamma Dbrilhante, como succede na experiencia lao
vulgar quanlo conhecida pelos livros de chimica.

Para a demouwstragdo do processo synthetico, recorrias
se a fita de maguesio que produz calor ao incendiar-se,
dando como composto o p6é de magnesio. Com um
pedago de assucar e acido sulphurico se fazia oulva cxpe-
riencia de construegdo em que s¢ observavam mudangas
de cor e de volume e producgdo de calor.

Seguiu-se a serie e experiencia relativas ao fabri-
co e uso do oxygenio, as suas propriedades ¢ a necessi-
dade delle para se effecluar a combustio, todas ele-
mentares e conhecidas pelos tractados e compendios de
chimica.

Fez-se egualmenle a conhecida experiencia da pro-
priedade que possue o hydrogenio de extinguir uma cham-
ma, comegando por produzir o gaz e mostrando seguida-
metle como arde apenas em contaclo com o oxygenio.

Realizon-se lambem a synthese da dgua. por meios ele-
mentarmente conhecidos.

ApOs a exposicao d'estes principios elemenlares, ain-
da n'esla primeira conferencia procurou-se a sua applica-
¢ao aos phenomenos que se passam dentro da fornalba
da locomotiva, com uma pazada de carvao que para ella
se deita.

Primeiro absorve algum calor que tende a separar o
carvao nos seus componentes. A humidade é repellida
sob a forma de vapor a 212 graus Fahrenheit (100 centi-
grados) e os gazes hydrocarbonados comegam a ultrapas-
sar 350 graus (176 centigrados) e conlinuam ascen-
sionalmente alé altingirem lemperalura superior a 900
graus (482 centigrados), quando todos os gazes se liber-
laram. -
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B necessario recorrer a uma temperalura de 1:800
gravs (982 cenligrados) (') para separar os gazes hydro-
carbonicos, de maneira que possam queimar-se, e esla é a
temperalora minima que deveria manter-se na fornalha.

A melhor efficacia comtudo oblem-se com temperalu-
ras de 2,000 grans Fahr. (1:093 cenligrados) ou mais.

0 carvao livre dos gazes hvdro-carbonicos quando ha
calor sufficiente e se queima perfeilamenté o oxygenio,
forma nm composto incolor gazoso conhecido como bioxy-
do de carbonio (*), que é conslituido por duas parles de
oxygenio e uma de earvao. 0 hydrogenio quando se queima
combina-se com o oxygenio e forma um corpo incolor, o va-
por de agua. 0 carvao fixo do coke eombina-se assim
como o0 carvao livre para formar bioxydo de carbonio. 0
ferro arde e forma nm oxydo de_ferro, congtituido por
duas partes de ferro e trez de oxygenio, e o enxofre [or-.
ma um gaz incolor (bioxydo de enxolre) conslituido por
ama parte de enxolre e duas de oxygenio. E' necessario
porém dispOr de um grande abastecimento de ar,-de ma-
neira que se possa assim alcancar uma combustdo perfei-
la dos elemenlos em presenga, e por isso o0s fogueiros
devem proceder com crilerio para nao collocarem muilo
carvao sobre as grelhas, nem dispor o fogo de modo que
se torne Sujo (to become dirty) evilando assim a enlrada
do ar alravés do leilo de combustivel. Se o carvdo nao
liver uma quantidade sufficiente de oxygenio para formar
gaz carbonico, cada alomo de carvao apodera-se de um
de oxygenio formando protoxydo de carbonio. Daqui re-
sulta uma grande perda, porque o gaz earbonico, quando
se queima, produz 14:500 vnidades thermicas inglezas, ao
passo que o oxydo de carbonio apenas da 4:500, havendo
portanto uma perda de 10:000 calorias,

Nota-se que lodas as experiencias, lodas as explica-
¢des, na primeira conferencia, [oram elementarissimas.

Onde se devia fallar em alomos, disse-se partes, e por
isso a0 alcance ficon de todo o auditorio a theoria da
combuslac.

Accresce ainda que lodos os productos de que se fal-
lon foram obtidos a visla do andilorio, e, pelas experien-
cias, se observavam as propriedades dos gazes e corpos
de que tratava o conlerente.

Como se verad em arligos subsequentes, nem [oram
menos pralicas, nem menos comprehensiveis as nogdes
que ministraram as doas oulras conferencias.

Mello de Mattos.

(Y) A’ primeira vista parece que 1:800 graus Faly . devem cor-
responder em centigrados ao dobro do valor achado para 0s cen-
tigrados corvespondentes a 900.

A formula de reducgdo

(F—32) % ¢

0
prova que tal ndo pode dar se. '
(2) (zaz carbonico € 0 nome mais vulgar.
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Em nome da Nacdo, o Congresso da Republica decreta, ¢
eu promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1.° B antorizado o Governo a levantar, mediante a
emissiio dos necessdrios titnlos da divida pablica, alé 2:24%.7108
(ouro ou equivalente) e a aplical-os sucessivamente & construcio
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da linha férrea de Estremoz por Portalegre a Caslelo de Vide
e 0 seu prolongamento desde Castelo de Vide até o Entroncamento
na da Beira Baixa, no ponlo que os estudos designarem,

_ Art. 32 Os titulos a que se refere o artico antecedente serdo
isentos de impostos, do valor nominal e tipo de juro mais acomo-
dados as condicoes dos mercados financeiros, de modo que os en-
cargos efectivos, incluindo a awortizagio nio excedam a anui-
dade de 131.6603. !

A amortizacio cfectuar-se hda semestralmente, por sorleio ou
compra no mercado no prazo maximo de setenta anos. }

A respectiva anuidade serd paga pela Junta do Crédito Pabli-
co, para o que lhe serdo entregues mensalmente as quantias ne-
COSSArIas.

A emissio serd feita por uma £6 vez on em séries, a comecar
em 1 de Jullo de 1914, podendo o Govérno vender ou mobilizar
08 titulos nas mellores condigoes, quando o julgar oportuno.

Arl. 3.2 Os encargos d’éste empréstimo serdo satisleitos pelas
receitas do fundo especial dos Caminhos de Fervo do Estado.

§ fnico Quando as disponibilidades dessas receitas forem
acidentalmente insuficientes para a entrega, 2 Junta do Crédito
Publico, dalguma ou algumas das prestacoes das anuidades, seri
2 quantia necessaria dedozida da prestagio mensal da receila li-
quida a entregar ao Tesouro peia Administracdo dos Caminhos
de Ferro do Estado, nos termos do n.° 2 da base 3. da carla de
lei de 14 de Junho de 1899, abrindo-se umna conta de subsidios
extraordindrios a0 fundo especial dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, em que serdo laugadas essas quantias, paria serear pagas ul-
teriormente pelo mesmo fando  especial. nao se devendo porém
contrair novo emprestimo emigoanto nio estiver -atisfeito o débi-
to ao Tesouro.

Arl. &° A parirde | de Julho de 1914% tornar-se-hio efetivas
as disposicoes do n.® 4 da base 3.4 da lei de 1§ de Jalho de 1899.

Art, 5.2 Us encargos do empréstimo que, pela lei de 3 de Abril
de 1913, 0 Govérno foi autorizado a levaatar, a fim de ser aplica-
do & construcio de trocos d« caminho de ferro de Amarante a
Mondim de iasto e de Borba a Elvas, também serdn pagos pelo
ﬁ_umlemo de disponibilidade obtido nos termos do arligo antece-

enle.

§ unico. O prolongamento da linha de Evora a Elvas serd
executado a partir de Vila Vigosa.

Art. 62 0 Govérno pagimd a quem de direito perlencer, a
quantia de 86.3008, valor dos estudos e trabalhos execulados na
vigéncia dos contractos de 9 de Dezembro 1903, e de 9 de Agosto
de 1907,

§ Gnico. A’ quantia fixada acrescerilo 0s juros leguis desde a
data da promulgacio desta lei até aquella em que o pagamento
se realize. i

Art. 0 Govérno dard conta anualmente ds Cimaras do uso
que fizer desta aunctorizacio,

Art. 8° Continoa em vigor o disposto no artigo 2.9, da lei de
27 de Outubro de 1909.

Art. 9° Fica revogada a legislagio em contrario.

0s Ministros das Financas e do Fomento a fagam imprimir
publicar -e correr. Dada nos Pagos do Govérno da Republica e
pablicada em 2 de Junho de 1914 = Manuel de Arviaga = Tomdas
Cabreira = Aquiles Gongalves.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Atendendo & multiplicidade de |I:mjt-u:lus a que den lugar o
estudo da linha férrea da circumvalagio do Porto, manda o Go-
vérno_da Repiiblica Poatuguesa, pelo Ministro do Fomento, que
0 projecto e ofcamento gerais da mesma linha e seu ramal de li-
gacho com a estacio de Ermezinde fiquem constituidos pela se-
guinte forma:

Linha de Contumil a Leixoes:

Frogo da estaciie de Contumil ao perfil 6 do qui-
lometro 8 do projecto de 13 de Agosto de
1904, aprovado por portaria de 4 de Julho de

405, com a extensio de 9:406 metros, na im-

portancia BRI b aled i s v, R P e 250.723 844(3)
Troco do veferido perfil do- terminus da linha
pela variante de 20 de Fevereiro ultimo, apro-
vado por portaria desta data, com a exlensio
de 7 ‘:&2{) metros, na importdocia de......... 340.932800
Extensio total da linha 16,826 metros.
Ramal de ligacio com a estacio de Ermezinde,
na extencio de 3:620".60, orcado em. ... ... 165.288300
Lot v eocisvs 756.9435 44(3)

_Pagos do_Govérno da Repablica, em 1 de Junho de 1914 — 0
Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

Manda o Govérno da Repiwlica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem foi preienlc 0 projecto, com data de 20 de Fe-
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vereiro de 1913, de um ramal de ligagio da estacio de Ermezinde
com a linha [érrea de Contumil-Leixoes, nas proximidades
de S. Gemil no tracado aprovado por portaria de & de Julbo de
19035, com a extensio de 3'620%,60, aprovar o mesmo projecto e o
respectivo orgamento, na importincia total de 165.2883.

Pacos do Govérno da Repablica, em 1{ de Julho de 1014 =0
Ministro do Fomento, Aquiles Goncalves,

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem foi presente o projeclo, com data de 20 de Fe-
vereiro ultimo, da variante ao projecto da linha de Contumil-Lei-
xies, aprovado por portaria de & de Jullio de 1905, compreendida
entre o perfil 6 do quilometro 8 e o terminus da mesma linha,
na extensio de 7:420 melros, aprovar o mesmo projecto e o res-
peclivo orcamento na importdncia total de 340 9323,

Pacos do Govérno da Repablica, em 1 de Julbo de 1914. =0
Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

s
Novo horario dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro

(0 novo horario, que vae entrar em vigor em 25 do
mez corrente, melhora considerave'mente as ligagoes enlie
as localidades servidas pelas linhas do Minho e Douro, e
as relagoes com ontras linhas com que estao em conlaclo,
dando rapido seguimenlo a0s passigeiros que de Lisboa
se dirijam a Braga, Vianna, Valenca, Lapella e Vigo e as
grandes estancias de aguas de Eolre-os-Rios, Aregos, Mo-
ledo do Douro, Pedras Salgadas e Vidago, bem ecomo aos
que de qualquer d’estes poutos regressem a Lisboa.

0s passageiros que em Lishoa lomarem o comboio n.°
51 da Companhia Portugueza, que d’alli parte as 8,30,
enlacam em Campanhd com o n.° 51 do Minho e Douro,
dando accesso a Braga a 16,6, a Vianna as 15,33, a Valen-
ca as 17,39, a Lapella as 18,16 (donde poderao seguir
logo para Melgago em carros ou anlomoveis), e a Vigo as
19,50. Esta ligagdao internacional tem logar as 3.%, 5. e
sabbados no senlido ascendente, e no sentido descendenle
nas 2.%, 4.™ e 6.%-feiras. Sae de Vigo as 11,10 e chega
a Valenga as 12,45 e ao Porto ds 16,45, enlagando alli
com o n.° 56 da Companhia Portugueza que chega a Lis-
hoa as 23,53.

Entre Lishoa e Vigo circula uma carruagem mixta de
[.* e 2.8 classe, 0 que proporciona aos passageiros relali-
va commodidade.

0s passageiros seguindo no mesmo comboio n.” 51 da
Companhia Portugueza, que se dirijam ao Douro, podem
seguir logo no n.° 151 do Minho e Douro, que parte de
Campanha as 15,13, e chega a Regoa as 16,46. Os que se
destinem as Pedras Salgadas on a Vidago poderdao partir
aalli 29 m. depois, no comboios n.° 1351 da linha do
Valle do Corgo, podendo n’aquelle tempo fazer uma refei-
¢do no restaurante da eslacao da Regoa, e chegam s Pe-
dras Salgadas as 19,40 e a Vidago as 20,15.

No sentido descendepte teem 0s comboios n.”* 1354,
154 do Minho e Douro e 0 n.° 54 da Companhia Porlugueza,
que lthes permittem fazer a viagem seguidamente, com a
commodidade de lazerem as suas refeicoes em (ransilo ou
nas estacdes. A partida de Vigado é as 7,20, podendo
chegar a Lisboa as 19,8.

E' pois apreciavel a melhoria do novo servigo das es-
tancias de aguas das Pedras Salgadas e Vidago, que passam
a ler diariamente ligagdo directa com os rapidos da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes nos dois sen-
lidos, emquanto que no aulerior horario so lres vezes por
semana havia essa ligacdo no senlido ascendenle e no
descendente. N'este senlido aproveita-se o novo rapido n.®
54 da Companhia Portugueza, que permilte anticipar a che-
gada a Lisboa, fazendo a viagem com nolavel commodidade.

As ligagdes inlernacionaes para Paris e Madrid por Bar-
ca de Alva tambem melhoram alguma coisa, continuando
o comboio rapido Porto-Medina no senlido ascendente a
enlagar em Medina com o rapido Madrid-Paris, com o Sud-
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ewppress ascendenle e com o rapido Paris-Madrid. No sen-
lido descendente, dalem das ligages que actualmenle ha
em Medina, que sdo as do rapido Paris-Madrid ou Madrid-
Paris, obleem-se em Fuentes de S. Esteban, a do Sud-
express descendente. (s passageiros que vierem no
comboio n.° 156 chegam ao Porto is 16,33, uma hora e
dezanove minutos anles dos que vierem por Pampilhosa,
cujo percurso é mais extenso cerca de 100 kilometros.

0 wmovo hurario tem tambem a vanlagem, para 0O ser-
vigo inlerno, de quasi todos os comboios ascendentes da
linha do Minho terem em Ermezinde correspondencia com
0s descendentes da linha do Douro, e vice-versa, o que
facilita as communicagdes de uma para ouira regiao.

Tambem melhoram muito as relagdes entre Villa Real
¢ a parte da linha do Douro, Regoa acima, nos dois sen-
tidos.

Uma vantagem tambem importante é a de as fruclas
do Douro, que até agora eram conduzidas para o Porto
pelo combeio 106, passarem para o comboio n.° 108, que
parte de Tua as 15,55 e chega ao Porto s 23,45.

Assim o Llransporte das [ructas para as eslagoes pode
ser feito a horas commodas, sem se g¢xpdrem ao calor,
chegando frescas ao Porlo.

E2E5Y

s caminfos de ferro em Porugal

Vi

A direccao da Companhia do eaminho de ferro, logo que
leve nolicia da suspensao dos trabalhos na manba de 5 de
selembro, intimou 08 empreileiros a conlinuarém-nos, mas
elles persistiram na sua resolugdo, e, tendo conservado os
vencimentos aos mestres inglezes, com ordem de ndo tra-
balharem, muitos d’estes procuraram, ja com rogos, Ja
com ameagas, afastar das obras os operarios porluguezes
de mais prestimo. :

No dia immedialo, a direcgdo representou ao Governo
mostrando a sem razao dos empreileiros, porque a Com-
panhia ndo se recusara a pagar as conlas de agoslo, aba-
tera em algumas as sommas queé ja linham sido pagas por
adeantamenlo, mas nem mesmo deduzira a 8.* preslagao
das aeccdes dos empreileiros, e, se ndo fizera um novo
adeantamento de dez mil libras que lhe era pedido, fOra
por enlender que nao devia augmentar os seus desembol-
so¢ a favor de uma empreilada que sempre se mostrara
falta de recursos.

Terminava a direc¢do o seu officio dizendo que ia len-
lar acgdo conlra os empreileiros e que bem desejaria con-
linuar as obras, mas que nao o podendo fazer sem auxilio
do Governo, por isso pedia que esle, pelos meios a0 seu
aleance, mandasse proseguir os trabalhos, pagando a Com-
panhia todas as despesas pelo prego da empreitada.

0 ministro Fontes deu logo ordem para que o0s lraba-
lhos recomecassem sem demora e seguissem com a maior
aclividade, dirigidos pelos fiscaes do Governo, emquanto
a Companhia nao estivesse habilitada a fazé-los continuar
directamente, ficando salvos todos os direitos de terceiro
para serem allendidos na conformidade dos conlraclos e
das leis do reino, pelos tribunaes compelentes.

03 engenheiros Joaquim Simdes Margiochi e José Ansel-
mo Gromicho Couceiro, que enldao exerciam aquellas com-
missoes, assumiram a direcgdo technica das obras, da
qual, por uma portaria, foi dispensado o engenheiro Va-
lentine, por assim convir ao servi¢o, e a0 mesmo lempo
procederam ao inventario do material existente sobre a
linha e nos differentes deposilos.

A’ intimagao que a Companhia lhes fez para a enlrega
do malterial, responderam os empreileiros que iam repre-
seatar ao ministro inglez em Lisboa contra o acto illega-
lissimo e injustificavel do Governo portuguez, e que, se
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fosse preciso, pediriam ao governo de Londres que os
protegesse para lhes ser dada a devida indemnizagao.

A recepcao do material que estava sobre a linha tor-
nou evidente o desleixo dos empreiteiros na conserva-
cao de tlantos valores ja pagos pela Companhia, encon-
trando-se grande quantidade de Ltravessas e de carris
enterrados nos alerros on no lodo da margem do rio,
aquellas apodrecidas e esles comidos de ferrugem, as
carruagens abrigadas em pessimos lelheiros e os vagoes-
plataformas quasi todos arruinados, por estarem expostos
a0 lempo sem o menor resguardo.

Quanto ao resto do malerial os encarregados dos de-
posilos fizeram grande opposi¢ao a enlrega, dando-se sce-
nas Imuilo comicas, chegando um d’elles a enrolar vma
bandeira em volta do corpo, e assim protegido no seu
entender, vociferar toda a casla de improperios, na sua
lingua, contra os que iam inveglariar o material confiado
a sua guarda.

No meio d’esta lucta cheia de peripecias de todo o
genero, foram caminhando as obras sob a direegao dos fis-
caes, € 0 ministro Fontes counlinuava firme no proposito de
dotar o paiz com caminhos de ferro por entender que
d'elles, sobretudo, dependia a prosperidade publica.

Precisando-se para isso de capilaes estrangeiros, que
de certo se nao empregariam em qualquer empresa de
Portugal, emquanto o Stock-Exchange nao readmillisse os
nossos fundos & sua cotagao, da gual estavam excluidos
desde a conversdo da divida em 1852, resolven o gover-
no que Foules partisse em meados de novembro para Lon-
dres com a missdao de resolver nao s6 essa queslao, mas
tambem a dos empreileiros e ainda de promover 0s meios
de abrir no nosso territorio algumas linhas ferreas.

Depois de varias negociagdes com 08 nossos credores
inglezes, a pedido de quem nos tinham sido fechadas as
portas do Stock-Exchange, ajustou Fontes com elles a 13
de dezembro de 1855 um accordo, que sendo approvado
por lei de 26 de julho do anno seguinte, fez com que 08
nossos fundos vollassem a ser cotados em Londres e por
isso acceites em lodos os mercados estrangeiros.

A par d'estes trabalhos occupara-se Fonles da questdo
dos empreiteiros, que o Governo prelendera, mas nao con-
seguira, solucionar por meios concilialorios. Convencido,
assim como os seus collegas do gabinele, de que nao po-
deriamos Ler caminhos de ferro sem o auxilio de capitalis-
tas e construclores extranhos, e de que nem uns nem ou-
tros accudiriam ao nosso chamamento se livessem de ser
decididos nos tribunaes os conflictos e desintelligencias
com a primeira empresa ferro-viaria que no paiz se fun-
dara, assenlaram entrar em negociagoes direclamente com
os empreiteiros, e foi essa uma das mais forles razdes da
ida de Fontes a Inglaterra, como elle proprio coulessou
no parlamento.

No desempenho d'essa missao ajuston com 0 emprei-
teiro Shaw, a 15 de dezembro, um contracto cojas clau-
sulas vamos resumir.

0 governo obrigou-se a receber lodas as acgdes que
os empreileiros haviam tomado, embolsando-08 do que por
ellas livessem ja pago, a receber mais pelo prego estipu-
lado com a Compankia todo o malerial fixo e eirculante,
todos 08 edificios constroidos sobre a linha e lodas ou
parte das ferramentas e malerial de construcgao que nao
gslivessem pagos, e a salisfazer os juros atrazados das
acgdes bem como as sommas em divida por obras [eitas
ou material fornecido desde a data da vltima certiddo do
engenheiro-chefe da Companhia até & suspensao dos (ra-
balhos. .

0 pagamento de tudo isto seria feito com uma lelira
de 10 mil libras a dois mezes, oulra de egual quantia a
quatro mezes, uma terceira de 20 mil libras a seis mezes
g o resto em fundos- publievs portuguezes de lres por
cento, ao prego de 42,

Apesar do contracto ficar dependente da approvagao

)
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das Corles, as leltras seriam enlregues dentro de dois-dias
¢ 0s empreiteiros dariam logo ordem para a entrega do
malerial e edificios aos delegados do-Governo; e as duas
partes obrigavam-se a dar-se mutuamente plena quitagao
¢ a sustarem qualquer processo ja comegado e a nao ins-
taurarem outros novos, s€alvo o caso de o conlraclo nao
estar ralificado pelas Camaras até 1 de maio de 1856.

Havia ainda n’esse documento dois artigos que nao po-
demos esquecer. Shaw obrigou-se a mostrar procuragao
de Waring, Irmaos & C.% para os represenlar em lodos
08 objeclos pertencentes ou relalivos aos seus contraclos
com a Companhia do caminho de ferro e a indemnizar o
governo portuguez de tudo que podesse resullar da falta
de auctorizagao.

Pois @ ultima hora appareceu Carlos Waring, dizendo
que o contraclo nao era valido sem a sua assignalura e
exigindo por esta uma exorbilancia. Afinal, accommodou-ge
com 3:000 libras, que foram accrescentadas as 40:000, e,
n'essa conformidade, foi feita a proposta de lei para a
approvacdo do contracto, de modo que, se-as Cortes o li-
vessem ralificado, pagaria o Thesouro mais 3:000 libras,
. em. logar de receber a indemnizagdo que Shaw com lanta
[acilidade se obrigara a salisfazer ao Governo pela falta
da auctorizacio de Waring.

Sty
“Influencia do transsiberiano no desenvolvimento
das povoacoes

Obedecendo a regra geral de que qualquer grande viy
de communicagao exerce decisiva influencia melhoraliva
no desenvolvimento ﬂas regides atravessadas, assim suc-
cede com o caminho te ferro transsiberiano.

Comquanto isto esleja ja dito e redilo, inleressanle €
observar a confirmacde do facto pelas cifras das eslalisti-
cas officiaes; e de lodas, nenhumas mais eloquentes do
que as do Mensageiro do Governo Russo, que poem hem
em relevo a influencia exercida pela linha transsiberiana
em lodas as regides que alravessa.

Deparam-se-nos primeiro os dados sobre o acerescimo
de populagio de grande numero de cidades, pondo em
confronto © seu orgamento municipal, afim de dar ideia
dos creditos que poderdo ter sido postos ao servico do
alargamento e do aperfeicoamento das installagcoes.

Para cerlas terras vem tambem indicado o movimento
das mercadorias.

A cidade qué deu o maior sallo foi Novo-Nicolaiesk; a
sua privilegiada siluagdo nas margens do Obi, e ao mes-
mo lempo na passasem de transsiberiano, valeu-lhe de
poderosa influencia sobre todo o rico territorio servido
pela linha ferrea e banhado pelo Obi, extensissimo rio na-
vegavel. Esla cidade, que ¢m 1904 possuia sémente 15.000
hgbi.tallles, allingiu, no curto lapso de dez anunos, propor-
goes wverdadeiramente giganlescas, allentas as condigoes
da Siberia, e tornou-se n‘um grandissimo emporio com-
mercial.

' 0 mesmo para Tschila, Vladisvostok, Nicolsk-Ussuriski
e'0Omsk, devendo esta ultima o seu engrandecimento
sua esplendida sitnagao no cruzamento do Irtych com o
transsiberiano. Os elementos para a apreciagao do desen-
volvimenlo das cidades retro-mencionadas, sio, respecti-
vamente, quanto ao namero de habitantes em 1897 ¢ 1911,
orgamento municipal em 1204 ¢ 1910 ¢ movimento com-
mercial em 1900 e 1910: Novo-Nicolaiesk, 8.473 habit.,
70.000 habit.; 81.800 rabl., 708.900 rubl.; 65.522 lonel.,
319.418 lonel; Tschita, 11.480 habit.,, 73.114 habil.;
135.500 rubl., 496.100 rubl.; Vladivostok, 28.986 habit.,
120,000 habit.; 465.200 rubl., 1.130.000 rubl.; Nicolsk-
Ussuriski, 8.932 habil:, 52.182 habit.: Omsk, 37.470 habit.,
127.869 habit.; 81.902 lonel., 245.706 tonel.

Pelo contrario, Trkusisk, comquanto sempre em pro-

A. O,
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gresso alé @ dalay comega agora a declinar, sob a influen-
cia adversa do caminho de [erro. Era outr’ora o entrepos-
1o central das mercadorias que seguiam para o occidente.
Hoje, a sua influencia nem sequer chega para centralizar
o trafego que Llinha. n'oulros lempos, visto como o cami-
nho de ferro por ella passa levando as mercadorias di-
rectamente ao seu destino.

Sorle identica parece eslar destinada a Tomsk, que,
ligada ao caminho de ferro por um pequeno ramal, viu
todo o seu trafego passar para Novo-Nicolaiesk e ja nao
tem importancia senao como centro administrative. Tiu-
men, oul'ora o porla de Siberia, perde de dia para’ dia
a importancia commercial, devido & construcgao do trans-
siberiano, e ndo obslanle a sua oplima siluagao.

A exlensdo da zona de influencia do transsiberiano €
alias ainda mais facil de reconhecer pelo desenvolvimento
de Semipalatinsk, Tobolsk, elc.

Por esles exemplos se deduz nitidamente a poderosa
accdo exercida pela grande via de communicagao de que
tralamos, accdo que consiste principalmenle na creagao
de novos centros de commercio, desenvolvendo-se & custa
dos anligamente existentes.

Gk
Aeroplanos blindados

Depois de altentamente observados os resullados obli-
dos pelos aeroplanos, na guerra dos Balkans, e os das ex-
periencias que Lliveram logar em Toulon fazendo-se fogo
sobre alguns provou-se que elles sdo sempre volneraveis
voando a menos de 1.200 metros d’altura. Por outro lado,
dados 0s aciuaes meios de observagdo, resulta que, tendo
de observar-se o terreno, nao devem voar a mais de 600
a 750 metros, ficando expostos ao fogo do canhao e da
espingarda.

Para a prolec¢ao dos aeroplanos offerecem-se duas so-
lugdes: consiste uma em proleger o8 aviadores com collas
¢ blindar o molor e accessorios, & a oulra em voar sem-
pre a grandes alturas para impedir o aeroplano de ser o
alvo do fogo inimigo, devendo o observador, n'esle caso,
ir completamente deitado e provido de lenles para a ob-
servagao do terreno.

0 exercito francez optou pelo primeiro systema, isto €,
ordenou a construceao de aeroplanos blindados, destinan-
do os aeroplanos nao blindados que aclnalmentle possue,
ao0s exercicios pralicos dos pilotos.

A futura esquadra franceza de aeroplanos blindados
parece que comprehenderd os seguinles Lypos: primeiro,
aeroplanos para uma s6 pessoa, para.pequenas explora-
coes; velocidade de 70 milhas por hora. Segundo, o esta-
do-maior usara aeroplanos exploradores, de dois assenlos,
lendo a velocidade de 60 mithas por hora. O lerceiro mo-
delo consiste n'um aeroplano de dois assenlos, com metra-
Ihadoras, destinando-se a perseguicao dos aeroplanos e
dirigiveis <o inimigo, eom uma velocidade de 70 milhas
por hora. Finalmente, aeroplanos com espago para varias
pessoas, de solida construegdo, que servirdo para grandes
excursoes; a velocidade é de 60 milhas por hora.

' a Allemanha que se deve a iniciativa da blindagem
dos aeroplanos, seguindo-se-lhe immedialamente a Franga.

0 «record» da velocidade pela via ferrea

[ a America que bate este record. Segundo as estalis-
licas da American FKwopress Company, € nos Estados-Unidos
que circolam os comboios mais rapidos. Buffalo e Chicago,
840 km., sdo percorridos a 112 km. a hora. Seguem se
0s expressos da linha de Nova-York a Buffalo, 698 km., a
103 km.; e os da Pennsylvania-Railroad, que vae de Chica-
go ¢ Pittshiwg a 101 ki, Em seguida a estes amer.canos,
vem o da linha franceza Paris-Berlim, que vao de Paris a
Irguelines (fronteira), com a velocidade de 95 km.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas a S. Joao
Em Braga

(omo nos annos anleriores realizam-se no dia 24 d’es-
te mez, em Braga, as tradicionaes festas a S. Jodo, que
costumam ser reveslidas de grande brilhantismo e por
isso chamaremn extraordinaria concorrencia de forasteiros
aquella cidade. §

Tanto 0s Caminhos de ferro do Minho e Douro como a
Companhia Portugueza eslabelecem por occasidao d'eslas
festas bilheles de ida e volla em 2.* e 3.* classe para
Braga a precos reduzidos, validos paraida de 20 a 23 e
volta até 25 pelos comboios ordinarios.

0s precos de Lishoa a Braga e volla sao de 7470 em
2.* ¢ 5852 em 3.*

Em Evora

Em Evora tambem se effectuam as coslumadas festas
ao popular 8. Jodo, realizando-se tambem por essa occa-
sido a grande feira annual.

0s Caminhos de ferro do Sul e Suesle assim como a
Companhia Portugueza estabelecem bilbeles de ida e vol-
ta reduzidos para Evora durante as festas, validos para
ida de 22 a 29 e volta até 1 de julho, pelos comboios or-
dinarios que fazem servigo das (res classes.

Festa dos Taboleiros em Thomar

A festa tradicional dos Taboleiros na cidade de Tho-
mar, realiza-se esle anno nos dias 28 e 30 do mez cor-
rente.

Alem da procissao dos Taboleiros, grande nuomero de
allractivos apresenla o programma das [estas, que d=-
vem disperlar grande eunthusiasmo, laes como uma bala-
- lho de flores em que lomam parle carruagens lindamente
ornainentadas, kermesse, coucurso hippico, illuminagoes,
fogos d’artificio, e uma wmagniflca tourada noclurna no
dia 28.

A anliga e historica cidade de Thomar, a Nabancia
dos Romanos, com o seun Nabdo, cujas margens sdo de
uma ferlilidade encantadora, o.seu castello medieval, o
monumental Conveunto de Christo, que é um dos mais bel-
los padrdes da architetura portugueza, s6 por si conslitue
am magnifico molivo para uma excursao; engalanada e
em festa, chamando portanto ao seu seio o povo dos dif-
ferentes arrabaldes, com o0s seus lrajos caracleristicos,
torna-se ainda mais interessante aoz olhos do lurista
semnpre avido de coisas extranhas para observar.

A festa dos Taboleiros tem lama de ser uma das mai§
esplendidas e caraclerislicas que se realizam no nosso
paiz, e de anno para anno, a nobre cidade ribatejana
procura. tornd-la mais grandiosa, sem que comtudo deixe
de lhe imprimir o cunho tradicional.

Dada a cirenmstancia da Companhia dos Caminhos de
ferro Portuguezes estubelecer bilheles a pregos reduzidis-
simos por occasiao d'estas feslas, é de esperar que a con-
correncia de visilantes aquella cidade seja importanlissi-
mai.

0s bilhetes sdo validos para ida nos dias 27 a 30, e
volta ‘'de 28 de Junho a 1 de Julho, por lodos os com-
boios ordinarios que fazem servigo das Lres classes.

A segoir indicamos os pregos d'algumas das princi-
paes estagdes a Paialvo e volla.

Lishoa a'é Sacavem, 2.* cl., 3524; 3.%, 2512; Sanla-
rem, 2.* 1§20, 3.* #86; Torres Novas, 850, e §16; En-
troncamento, #40 e H28; Abrantes, 1512 ¢ 580; Porlale-
are, 3514 e 2522; Elvas, 4834 e 3506; Pombal, 1526 e
$90; Castello-Branco, 3546 e 2548.

E' permiltida a muodanga de classes, de 3.* para 2.%

mediante o pagamento, por cada viagem, de melade da
differenga entre os pregos correspondentes d'esle servigo,
e para 1.* classe, medianle o pagamento da differenca por
tarifa geral.

Viagens de reecreio ao Luso e ao Bussaco

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alfa
acaba de estabelecer um servigo especial de bilhetes re-
sumidissimos, validos por tres dias, para viagens de re-
creio ao Luso e ao Bussaco, durante a epocha thermal, ou
seja desde 15 do corrente alé 31 de outubro.

0s precos, incluindo os imposlos, das diversas eslagoes
para a de Luso-Busseco e volla, sao os seguintes: Figuei-
ra 1.% el. 15432, 2.* 1802, 3.* §70; Cantanhede, 860, §50,
#35; Santa-Comba, 270, 455 e H40; Carregal até Gannas,
1802, A75 ¢ #55; Nellas, 1552, 1817, A85; Mangualde,
1567, 1527, #95; Contengas e Gouveia, 1577, 1842, 1507;
Fornos, 1892, 1857, 1517; Celorico, 2824, 1577, 1H37;
Villa Franca das Naves, 2859, 2504, 1452; Guarda, 3504,
2544, 1982; Cerdeira, 3444, 2577, 1897; Freixeda e Vil-
lar Formoso, 3594, 3509 e 2529.

0s bilhetes sao validos para lodos os comboios ordi-
narios, excepto o Sud-Ex; ress; e nao dao direito a0 trans-
porte gratuitlo de bagagem registada.

Tanto o Luso como o Bussaco 8do estancias das mais
bellas e dignas de ser visiladas, accrescendo a circums-
tancia de ter a enriquecé-las as magnificas aguas j& lao
afamadas, e oplimos holeis, dos quaes o do Bussaco se
pode considerar o primeiro do paiz,

E' de esperar, pois, que o servigo estabelecido pela
Companhia da Beira Alla tenha o melhor aproveilamento.

Temporada de banhos e aguas medicinaes

Comegou hontem a vigorar nas linhas dos Caminho$
de ferro Porluguezes, nas da Beira Alta, do Minho e Dou-
ro, Bougado a Guimaraes, do Porto 4 Povoa e Famalicdo e
da Companhia Nacional, o servigo especial de bilhetes va-
lidos por 60 dias durante a lemporada de banhos, e cnja
validade termina em 31 de outnbro.

Egualmente comegou hontem o servigo que as mesmas
linhas teem combinado éntre si durante a mesma epocha
e tambem com as Companhias hespanholas de Salamanca
a Fronteira de Portugal, de Madrid a Caceres e Portugal,
e de Madrid a Zaragoza e Alicanle.

0s Dbilhetes d’estes servicos especiaes teem de anno
para anno lido maior aproveilamento, e certamente este
anno leé-lo-hao ainda mais, dadas as vanlagens que offe-
recem.

Carruagem saldo-camas nas linhas
da Beira Alta

Segundo um Aviso ao Publico da Companhia da Beira
Alta, que distribuimos com o presente numero, desde o dia
10 d'este mez, a carrnagem saldo-camas a que se refere
a 1.* ampliacdo da larifa especial n.° 3 de grande veloci-
dade, s6 serda posta em circula,do & parlida de Pampilho-
sa, quando para esla seja requisitado o minimo de dois
logares ou pagando como lal, como se acha estipulado
para as procedencias do ramal de Figueira da Foz.

Apeadeiro de Contencas

Desde o proximo dia 21, o apeadeiro de Conlengas,
situado ao kilometro 133,370 da linha da Beira Alta, é
mudado para o novo edificio sitnado ao kilometro 133,800
continnando, como alé aqui, a desempenhar provisoria-
mente o servigo de passageiros, bagagens e mercadorias
em grande e pequena velocidade, interno e combinado,
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nas condigdes estabelecidas pelos Avisos ao Publico de
11 de Outubro de 1911 e 31 de Oulubro de 1912.

Ampliacdes de tarifas

Eatrou no dia 10 do corrente em vigor a ampliagdo da
tarifa P n.° 12 de p. v. da Companhia Portugueza, combi-
nada com a Direcgao do Minho e Douro e Companhias da
Beira Alta e do Porlo 4 Povoa e Famalicdo, pela qual é
lornada applicavel a referida tarifa aos transportes de cal,
em pedra ou em po, e pedra para cal, por vagbes com-
pletos, destinadas as estacoes de Mattozinhos e Lega, pe-
los pregos correspondentes a Leixoes.

Hontem 15, enlraram em vigor as ampliagies se-
guintes:

Da tariia M. L. 0.° 1 de p. v. aos lransporles de pa-
pel velho e aparas de papel e carldo, trapo velho, rela-
lhos de panno d’alfaiate, desperdicios de algoddo, de jula
e de 14, procedentes de Madrid-Delicias com destino as es-
lagOes de Marvdo alé Barquinha, por expedigoes de vagao
completo de 6.000 kilos, ao preco de 4450 por tonelada.

Da tarifa N. B. n.° 6 de p. v., combinada enlre as
Companhias Portugueza e da Beira Alla, aos transpories
de Lishoa-C. dos Soldados e de Vendas-Novas para o apea-
deiro de Limede-Cadima ou vice-versa.

Da mesma larifa, ao transporle de vinho em vazilha-
me por vagao complelo, de Cantanhede para Gaia, ao pre-
¢o de 2490 por tonelada. .

Da classificagio geral de mercadorias e da tarifa n.”
11 de p. v. da Companhia Portugueza, aos Lransporles de
«bolos para alimentagdo de animaess.

Das tarifas n.® 4 e 14 de p. v. da Companhia Portu-
gueza, aos (ransporles de acidos azotico, chlorhydrico e
sulphurico em vagdes providos de recipientes apropriados
Perlencentes aos expedidores, a que ja nos haviamos re-
ferido n'um dos nossos ultimos numeros.

De todas estas ampliagdes distribuimass com o presen-
le numero exemplares aos nossos leitores.

Gl
As novas carraagens da Beira Alta

Visitimos ha dias as novas carruagens que esta Com-
panhia construiv nas swvas officinas da Figueira da Foz e
dg uma das quaes damos a photographia na primeira pa-
gina d’este numero.

As duas primeiras que sahiram das officinas e que teem
os pumeros 51 e 52, sdo mixtas de 1.* e 2.* classe.

Compartimento de 1.* o|asse

el % =
As suas caracleristicas principaes sao as seguintes:

Comprimento da caixa..........,. 11735
» MRl e Vet e et v 2025
Largura da caixa» .............. 2", 88

Sao montadas sobre solido leito de aco laminado, que
por seu turno assenta sobre os rodados por intermedio
de mollas de dupla regulagao e providas de freio de va-
cuo com 2 cylindros e 8 cepos.

A caixa, armada em carvalho, com revestimento de
chapa, assenta sobre o leito por intermedio de calgos de

Compartimento de 2.° classe
borracha, o que, juntamente com o systema de suspensao
do leito, evila o incommodo da trepidagao. Inlernamente

esta dividida em dois compartimentos de {.* e tres de 2.7

com o corredor lateral de 0™,66 de largura e o compelen-
te W. C. ao centro.

Tem logar para 13 passageiros de 1.* e 25 de 2.%

0s assentos de 1.* classe, estofados e com mollas,
teem todos os logares divididos por bragos e encoslos de
cabega e sao reveslidos de velludo lavrado vermelho, de
excellente aspeclo. O teclo é laccado a branco com [risos
dourados e as paredes revestidas de elincrusta» rosa pa-
lido.

Os assentos de 2.* classe, egualmente estofados e com
mollag, sao revestidos de fazenda de ecrina. As paredes
sao de riga envernizada e os teclos laccados de branco.

Todo o pavimento das carrnagens esla revestido de
«linoleum», tendo os compartimentos de 1.* excellentes
lapeles.

Nos varins ccmpartimentos ha espelhos e phologra-
phias, reproduzindo vistas das localidades servidas pela
linha da Beira Alla.

0 W. C., cujo pavimenlo é revestido de mosaico e pa-
redes e teclo de chapa de ferro pintados a «Rippolin»
branco, tem excellentes installagdes para (oilette.

A illuminacdo é por acelylenio com gerador cenltrul
e lampadas nos compartimentos e corredor, ludo construi-
do nas officinas da Cogifpanhia. Cada lampada € munida
de torneira manobravel pelos passageiros, que permilie
regular 4 vontade a intensidade da luz. O gerador de
acelylenio esta collocado sobre o leclo e disposto por for-
ma a evilar por completo todo o perigo de explosao,

Tem aquecimento por thermo-siphao em todos o8 com-
parlimentos.

Em resumo, as novas carrvagens que a Companhia da
Beira Alta, vae pdr em circulagio nos seus comboios de
dia, a parlir de 25 do corrente, pela sua disposigao, soli-
dez e acabamento, demonstram a boa vontade da Gompa-
nhia em facilitar commodidades ao publico, e honram as
suas officinas, que as construiram, e sobreludo o enge-
nheiro que presidin & sua construcgdo, o Sr. Eugenio
Amaral.

Estdo ainda em constrocgdo nas officinas da Companhia
duas carruagens de 3.* classe para 78 logares, com corre-
dor lateral, W. C., illuminag@o a acetylenio e aquecimento
por thermo-siphao, que devem estar promplas uma em
agoslo e outra em novembro d'este anno.























































































