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O porto de Lisboa

Aflirmar a capital imgorlancia dos” portos de mar para

o trafego dos caminhos de ferro, é innocente pleonas-
, queé nao conquisla os laureis da gloria para quem o
escreva, nem enriquece o nosso patrimonio intellectual. E'

porém licilo evocar a recordagao d'essa banalidade como
artificio litterariv para desemperrar a penna, hesitanle no
inicio de um artigo.

Tenho deanle de mim uma bella monographia do por-
to de Lisboa redigida em francez, noticia historica e des-
criptiva, cuja elaboragdo foi coufiada pela Administragao
ao distinclo engenheiro Arthur de Sousa Bual, adjunclo da
respecliva Direcgao, com destino ao recenle congresso da
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especialidade celebrado em Genova. Proficientlemenle redi-
gido apesar da eslreileza do prazo de alguns dias, em
que esse lrabalho tinha de ser feilo, offerece este livro nas
suas 102 paginas os elemenlos necessarios para o conhe-
cimento das installagdes do porto de Lishoa, do valor da
sua funcgdo commercial, das facilidades que offerecem a
navegacao.

A perfeigao graphica, a abundancia de nitidas gravoras,
bem escolhidas para dar ideia das installagdes do porto e
fazer a0 mesmo lempo propaganda de turismo, realga o
valor do texto.

Completam este excellente livro diversas carlas, con-
tendo a reducgao do plano hydrographico do porto e bar-
ra, plantas e vislas panoramicas da cidade no seculo XVI,
planta da parle do Tejo conquistada pela Baixa, plano
das obras projectadas por Carlos Mardel no seculo XVIIL,
plantas geraes de Lishoa e das inslallagoes acluaes do
porlo.

0s dados estatisticos compendiados no ultimo capitulo
da monographia, demonstram o rapido incremento que
lem tido o movimento maritimo em Lishoa. D'elle se pode
ajuizar pelas cifras seguintes das enlradas nos tres entre-

postos: A
1907 1013

Santa Apolouia....... ... 19.141*  57.802
Entreposto colonial . ..... 39.831 67.657
DRRIDIR <% s 20000 % 5 s s 5@ ucats 7.894 68.177

Ndo € menos eiucidativa a tonelagem brula de arquea-
¢do e numero dos navios entrados no porto de Lisbhoa.

Annos Numero Augmento  Tonelagem bruta Augmentsn
de pavios
i898.. .. 2.998 3.862:323
39032 <o 1 3.029 31 £.916:701 H4%:378
1908..... 3.208 179 7.131:841  2,215:140
1913. 3.441 233 10.547:596  3.405:755

Vé-se que o movimento, quasi estacionario alé 1901
(2.945 navios e 3.959:352%) desenvolveu-se desde enldo,
accentuando-se o crescimento nos de 1912 para 1913, em
que houve na tonelagem o augmento de 1.631:273, quan-
do a media annuval do ultimo quinquennio foi de 681:251"

No que respeila as mercadorias carregadas e descar-
regadas, a tonelagem foi a seguinte, das carregadas:

Annos Com.® estrangeiro Com.? colonial Cabotagem Total
1905, ... 1.013 467 56:703 47:336  1.116:506
198 %.. o 1.199.643 74:789  58:735 1.333 167
1912 .. 1.385:483 78:543 | 62:875  1.526:901

Mercadorias descarregadas
1905. ... 262:992 56:988  86:990 406:970
1910.... 408:330 T4:347  85:337 568:033
§01200, 420:727  83:683  96:537 600:950

Convem ainda reproduzir a eslalistica das receilas e

despesas d'exploragdo (em escudos) do periodo da Admi-
nistracao actual:

Annos economicog Receitas l)t."sp. dexpl. hrl rli'par"no
segundo eotrep

1907-1908 (14 ’
INeZes).. .« . 524:3169 283:2694 266:5485
1908-1909... .. 032:208p 252:4H945 190:9704
1909-1910.. ... 579:2605 292:4115 201:130%
1910-1911. ... 629:5475 338: 064;5 111:785
1911-1912..... 644:5695 364:579 184:5004
1912-1913.. ... 759:546H 400:49 lri 642:3394

0 augmento das receilas [oi de 235:2305 no quin-
quennio, ou em media 47:0475 por anno, tendo sido po
ultimo anno de 114:9774.

Um mappa annexo 4 monographia mostra que o porto
de Lisboa é frequentado por navios de 67 companhias. A
sua imporlancia como porto de escala e postal é de dia
para dia maior, e 0 servigo de malas transatlanticas altin-
giu propor¢des consideraveis, gracas a rapidez do embar-
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que e desembarque e transporte de ou para o Sud-express.
Esse movimenlo attinge annualmente a cifra de 45:000
malas. |

Além dos numeros relalivos aos ullimos annos, recor-
da a monographia alguns dados estatisticos. sobre 0 nume-
ro e L()nelagem dos navios entrados em 1870 e 1900, que

convem por em confronto com aquelles:

Numero de navios Tonelagam

L8T0 oo seossogsieas 2.461 632:343
1900 5500 saie o ns €A 2.772 3.612:051
1913 . J.441 10.547:596

Nos pnmelros 30 annos o augmento medio anaval [oj
de 99.320% e nos ultimos 13 de 533:500" |

Sdo pois bem justificadas as obras e melhoramenlos
projeclados e parle em via de execugdo, para aperfeigoar as
installacbes do porto, comp sdo a conversao da doca de
Alcantara em doca de fluctuagdo com caes inleriores em
vez de taludes empedrados, o prolongamento do molhe
de Santos e, sobreludo, o8 caes a montante do Caes dos
Soldados.

Dos esclarecimentos colligidos na monngraphla conclue-
se a excellente direcgao dada aos servigos de exploragao
do porto pelo distinclo engenheiro, o Sr. Ramos Coelho,
que a elles preside, e pelos seus collaboradores.

No que se relaciona com os caminhos de ferro, a obra
mais imporlante que urge realizar é esse prolongarnen-
to dos caes acoslaveis para montante, nio so para augmern -
lar a sua exlensao, mas para conquiswr 40 rio em Sanla
Apolonia o terrapleno preciso para alargamento da esla-
¢ao de Lisboa-P. e das suas inslallagdes marilimas.

Nao s6 as importagdes e exporlagdes nacionaes allin-
gem alli avoltada cifra, mas ndo € para desprezar o mo-
vimento do transilo de on para Hespanha, susceptivel de
angmento se se voltar a um regimen razoavel de conven-
¢do commercial com o paiz vizinho.

Para essas e oulras obras foi volada auctorizagao para
um dispandlo de 5:000 conlos, que ja aqui demonstrei ser
excessivo, pois o molhe de rectificagdo para juzanté do
Caes do Sodré pode deixar de ser acostavel, reduzindo-se
a 3:000 contos a despesa immediala e necessaria.

Ao movimento dos ecaminhos de ferro importa ainda
sobremaneira a remoc¢io do Arsenal da Marinha, a fim de
se poder cemplelar a avenida marginal e sobre ella assen-
tar uma via de ligagao do caes do Sodré com Santa Apo-
lonia, o que [acilila enormemente o servigo de mercado-
rias do porto e permiltiria alé a partida do Sud-Express
do Caes do Sodré, recebendo e deixando alli a% malas
poslaes lransauanucas

Foi apresentada na Camara dos deputados uma pro-
posta de lei para a construcgdo do Arsenal, no local ja -
escolhido on n'outro que a empresa consirnctora d'esse
estabelecimento fabril e da grande esquar.lra eswlher e
0 GOVErno approvar.

Desejamos muito ver removido o Arsenal para 4 mar-
gem esquerda; estavam assentes as bases lechnicas e
financeiras para a Sua execugdao ¢ quasi ullimadas as ne-
cessarias combinacoes em 1910 antes da modanca de re-
gimen. Ndo podemos porém ver de animo leve alirar o
paiz para a louca aventura de consiruir uma esquadra
estimada em 37:000 contos, mas que Jja se sabe que cus-
larda muoilissimo mais.e cujo custeéio representa avultadis-
simo encargo com que nao podemos.

Tambem achamos extranho que d empresa, a-que; por
um simulacro de coneurso [Or commellido. o encargo, se
dé a faculdade de escolher ella mesmo-o local para o Ar-
senal e fazer o projecto que ha de executar, quando esta
ha muilo estudado e ponderado o problema pelas entida-
des lechnicas especiaes que o Estado encarregou d'esse
estudo. :

Outro ponlo ainda imporla fixar.

Na monographia, de que vimos dando noticia, refere-
se, a pag, 29, a derrocada do muro do terrapleno da AI-

4 l!|
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fandega e a subsequente construc¢ao do actual muro nao
acoslavel, acrescenlando-se: «On s'occupe en ce mo-
ment d'éludier le moyen pratique et le plus deonomique
de vendre le mur accostable et par swite de permelire Uwli-
lisation de la vaste élendue qu'il défend».

_ Transparece aqui o manifeslo proposito de por de
parle a construccao, n'aquelle local, da eslagao fluvial do
Sul e Sueste, dando-se tacitamente por nulla a resolugao
governaliva, que estd de pé, de alli a localizar.

Ja foi irregular a construcgao da barraca e pilone,
que alli se encontram em terreno que lem officialmente
oulro deslino. Foi installada a peguena velocidade nas
docas do Jardim do Tabaco e de Santo Amaro.

O servigo de passageiros e grande velocidade pa@o
terp porem no porto de Lisboa outro local apropriado,
que ndo seja parte do terrapleno de Alfandega, que
desde 1884 Ihe estd, com razdo, destinado.

A vergonhosa barraca actual nao péde ser de modo
algum considerada estagdo definitiva. Entre o Terreiro do
Pago ¢ o Caes do Sodré, mesmo removendo o Arsenal,
nio ha possibilidade de construir a estagao fluvial de gran-
de velocidade, & nao ser a custa de enorme dispendio.
~ Com effeito, a futura avenida marginal nao deixa entre
si e o rio espago algum. Em frente do Terreiro do Pago é
alé necessario avancar a cortina actual para obler em
frente dos torredes a largura precisa.

Para conquistar exleriormente & avenida 0 espago ne-
cessario para a eslagdo, e para o sew pateo de accesso, suf-
ficientemente vasto a fim de se nao pejar a avenida, e
construir uma ponte-cass, a que possam alracar simulta-
neamente dois vapores, exaclamente no ponlo da margem
em que as construcgdes sao mais caras e difficeis, seria
preciso enorme dispendio,

Por outro lado, dos 240" do caes ndo acostavel da
Alfandega, deduzida a extensdo precisa para a eslagdo de
grande velocidade do Sul e Sueste, fica ainda exlensao
grande em seguimento ao molhe oeste da doca para fa-
cilitar o servige d'esta.

As obras necessarias para lornar acostavel o muro do
caes sdo sobremodo dispendiosas. Juntem-se-lhes as que
haveria que fazer para installar v'outro local (que nao
vemos  qual seja, porque o mdo ha) a eslagdo do Sul e
Suesle, e allingir-se-ha uma cifra enorme malbaralada em
obediencia a caprichos absurdos.

Resigna-se a Administragdo dos Caminhos de ferro do
Estado ao esbulho de que vae ser victima? Em vesperas
de elevar a 1:100 kilometros a extensdo da sva rede, de
trazer a Cacilbas o seu termiuus fluvial, péde consentir
que se impossibilite a prompta e [acil installagdo da sua
eslagdo de grande velocidade em Lisboa?

Bm 1912 foi de 676:809 passageiros e 15:651" de re-
covagens o movimento da estagdo de Lisboa. Dentro de
poucos annos lerd crescido enormemente.

Como servi-lo na barraca existente?

Quando e onde poderia ter oulra inslallagao?

Quanto custaria?

Islo, quando o desembarcadouro fluctuante projectado
pelo distincto engenheiro Santos Viegas e o aproveilamen-
to de 100™ da frenle do terrapleno de Alfandega permil-
leemuz; “l‘(;‘ESfélugﬁo do problema com dispendio relalivamente
Eis(lima!! sem prejuizo do servico geral do porlo de

E de ahi, talvez seja assim melhor. 0 numero princi-
pal de quaesquer grandes festas futuras (0 Sdo Camdes
de 1915, por exemplo) bem péde ser a inanguragdo dos
lrabalh‘us da construcgao da grrande ponte sobre o Tejo,
por bqlxo da qual desfilara, poucos annos depeis, em con-
tinencia a grande esquadra de dreadnoughts & 12:000
contos cada um ¢ 0 corlejo d’esses aslros-reis, formado
pela arraia miuda da esquadra. No ecimo da Colovia ou
no Alto de Santa Catharina far-se-ha a grande eslagao do
Sul e Sueste, com um lerrago, onde o viajante que chega

ou que parle possa assomar para contemplar o maravilho-
o panorama do Tejo. Ha s6 um perigo. ..

Enlevado no magico especlaculo, esquecer-se-ha de
consultar o relogio, e ficara a... ver navios no Alto de
Santa Catharina.

J. Fernando de¢ Sousa.

L2

A economia de combustivel nas locomotivas
do Northern Pacific

0 pumero do primeiro de maio ullimo da Railway
Age Gaszelte publica um exlenso artigo em sele paginas
d’aquelle in-4.° em que relala as experiencias que duoran-
te tres annos conseculivos fez a linka do Norte do Pacifi-
co, de que resultou uma grandissiina reducgdo no consu-
mo de combustivel.

Na impossibilidade de traduzir tao extenso guanto in-
leressante Lrabalho, ja ndo sera pequeno resultado se a
leitura d'esta nota chamar para elle a allengao dos espe-
cialistas portuguezes.

Variags foram as causas que reduziram a despesa de
combustivel n’aquella linha, entre as quaes se incluem as
devidas a locomolivas poderosas, especialmente adapla-
das 4 qualidade do combuslivel, a applicagao do sobrea-
quecimento nas machinas novas e nas mais anligas dos
typos mais pesados para mercadorias, 0 uso de cinzeiros
aperfeigoados, o exercicio na melhor distriboi¢ao do com-
bustivel, a substiluigdo de uma, duas e as vezes lres pe-
quenas bombas n’um machinismo por uma grande bomba
de ar nas machinas pesadas de mercadorias, e oulras ana-
logas.

No emtanto o arligo da Railway Age Gazelie altribue
os resultados obtidos principalmente a dois carros que
durante dezaseis mezes percorreram a linha n'uma pri-
meira serie de excursdes, e que eslao agora effectuando a
segunda.

Todos os chefes de divisdo, machinistas, fogueiros,
chegadores ¢ engenheiros chefes de armazens sdao obriga-
dos a seguir o curso de tres conlerencias que lhes s@o
dadas no carro.

A primeira conferencia é puramente theorica e lem
por fim demonstrar que o combustivel é um dos mais po-
derosos faclores de despesa na exploracao ferro-viaria.

Na segunda queima-se uma amostra de carvao n‘uma
retorta, fazendo-se experiencias varias sobre os productos
resultantes da combustdo, para demonsiragao de cerlus
principios fundamentaes.

A terceira conferencia acompanhada de series de vis-
las eslereoscopicas, € o desenvolvimento dos principios
expostos na primeira e segunda, sobre a propriedade e
impropriedade de processes na conducta dos fogos e da
locomotiva.

Fste systema de demonstracio tem dado excellentes
resultados, e é o resumo das alludidas conferencias o que
publica a Railway Age Gaselie.

Ao abrir a primeira chama-se a atlengao dos ouvinles
para uns carlazes aflixados acima dos [risos das janellas
do.carro, onde se lé:

A Northern Pacific Railway gastou 2.601:184 lonela-
das de carvao em 1913, dispendendo 7.280:714,02 dol-
lars.

A Northern Pacific Railway percorren 31.221:372 mi-
lhas-locomotivas em 1913.

Uma pazada de carvao (15™) poupada por milha-loco-
moliva, teria economizado a 234:160 toneladas.

Com o carvdo assim poupado encher-se-hiam 117 com-
hoios de 40 carros cada um com 50 loneladas por vagao
custando - 655:000 dollars.

A poupan¢a de yma pa em lonelada de carvao gaslo
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no anno findo teria rendido a companhia 54:605 dol-
lars.

Preparados assim os espirilos dos audilores para
comprehenderem a importancia do problema que ia es-
ludar-se, entrava o conferente na demonsiragao do que
eram corpos simples e composlos, e fazia-o lao experi-
mentalmente quanto possivel. _

0 ferro da tenaz de que se servia nas experiencias
exemplificava um corpe simples e um pedago de madei-
ra que se queimava parcialmente Lransformava-se em
gaz ¢ carvao,

0 ar descrevia-se como nma mistura de oxygenio e
azole na propor¢ao respectiva de '/, para Y, em volume.

Um quadro preto por delraz de mesa das experien-
cias ia servindo para fixar eslas nogoes elementarissi-
mas, todas tendentes a responder a estas duas quesloes:
«a queima é a rapida combinagdo chimica do oxygenio
com o combuslivel;» «o calor e a luz produzidas pela
queima € o que se chama fogo.»

Faziam-se seguidamenle experiencias para demonstrar
que as transformacdes chimicas davam origem a dois
processos. Quando dois ou mais elementos postos em
presenga se combinavam, formando nm c¢omposlo, dava-
se uma synthese no processo de construcgao, produzindo ca-
lor. Quando se tralava chimicamente nm composlo sepa-
rando-o0 nos seus dois elementos, realizava-se um proces-
so de analyse oun de decomposigao, que absorvia calor.

Queimando carvao wva fornalha é necessario primeiro
que o composlo (carvao) se separe nos seus elementos,
produzindo-se assim uma decomposigdo no proeesso que
absorve algnm calor.

E' comtudo seguido por uma nova construcedo,
na qual o oxygenio do ar se combina com os elementos
combustiveis do carvao e arde produzindo calor.

Para moslrar o processo de decomposicdao collocon-se
um pedago de oxydo rubro de meércurio n'um tubo de
ensaio a que se applicava o calor d’'um bico de Bunzen.

Ficavam deposiladas no tubo pequenas gottas de mer-
curio e o oxygenio arrastado para féra do Lubo, passando
junto d'um palito com um ponto em ignicao produzia
uma chamma Dbrilhante, como succede na experiencia lao
vulgar quanlo conhecida pelos livros de chimica.

Para a demouwstragdo do processo synthetico, recorrias
se a fita de maguesio que produz calor ao incendiar-se,
dando como composto o p6é de magnesio. Com um
pedago de assucar e acido sulphurico se fazia oulva cxpe-
riencia de construegdo em que s¢ observavam mudangas
de cor e de volume e producgdo de calor.

Seguiu-se a serie e experiencia relativas ao fabri-
co e uso do oxygenio, as suas propriedades ¢ a necessi-
dade delle para se effecluar a combustio, todas ele-
mentares e conhecidas pelos tractados e compendios de
chimica.

Fez-se egualmenle a conhecida experiencia da pro-
priedade que possue o hydrogenio de extinguir uma cham-
ma, comegando por produzir o gaz e mostrando seguida-
metle como arde apenas em contaclo com o oxygenio.

Realizon-se lambem a synthese da dgua. por meios ele-
mentarmente conhecidos.

ApOs a exposicao d'estes principios elemenlares, ain-
da n'esla primeira conferencia procurou-se a sua applica-
¢ao aos phenomenos que se passam dentro da fornalba
da locomotiva, com uma pazada de carvao que para ella
se deita.

Primeiro absorve algum calor que tende a separar o
carvao nos seus componentes. A humidade é repellida
sob a forma de vapor a 212 graus Fahrenheit (100 centi-
grados) e os gazes hydrocarbonados comegam a ultrapas-
sar 350 graus (176 centigrados) e conlinuam ascen-
sionalmente alé altingirem lemperalura superior a 900
graus (482 centigrados), quando todos os gazes se liber-
laram. -
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B necessario recorrer a uma temperalura de 1:800
gravs (982 cenligrados) (') para separar os gazes hydro-
carbonicos, de maneira que possam queimar-se, e esla é a
temperalora minima que deveria manter-se na fornalha.

A melhor efficacia comtudo oblem-se com temperalu-
ras de 2,000 grans Fahr. (1:093 cenligrados) ou mais.

0 carvao livre dos gazes hvdro-carbonicos quando ha
calor sufficiente e se queima perfeilamenté o oxygenio,
forma nm composto incolor gazoso conhecido como bioxy-
do de carbonio (*), que é conslituido por duas parles de
oxygenio e uma de earvao. 0 hydrogenio quando se queima
combina-se com o oxygenio e forma um corpo incolor, o va-
por de agua. 0 carvao fixo do coke eombina-se assim
como o0 carvao livre para formar bioxydo de carbonio. 0
ferro arde e forma nm oxydo de_ferro, congtituido por
duas partes de ferro e trez de oxygenio, e o enxofre [or-.
ma um gaz incolor (bioxydo de enxolre) conslituido por
ama parte de enxolre e duas de oxygenio. E' necessario
porém dispOr de um grande abastecimento de ar,-de ma-
neira que se possa assim alcancar uma combustdo perfei-
la dos elemenlos em presenga, e por isso o0s fogueiros
devem proceder com crilerio para nao collocarem muilo
carvao sobre as grelhas, nem dispor o fogo de modo que
se torne Sujo (to become dirty) evilando assim a enlrada
do ar alravés do leilo de combustivel. Se o carvdo nao
liver uma quantidade sufficiente de oxygenio para formar
gaz carbonico, cada alomo de carvao apodera-se de um
de oxygenio formando protoxydo de carbonio. Daqui re-
sulta uma grande perda, porque o gaz earbonico, quando
se queima, produz 14:500 vnidades thermicas inglezas, ao
passo que o oxydo de carbonio apenas da 4:500, havendo
portanto uma perda de 10:000 calorias,

Nota-se que lodas as experiencias, lodas as explica-
¢des, na primeira conferencia, [oram elementarissimas.

Onde se devia fallar em alomos, disse-se partes, e por
isso a0 alcance ficon de todo o auditorio a theoria da
combuslac.

Accresce ainda que lodos os productos de que se fal-
lon foram obtidos a visla do andilorio, e, pelas experien-
cias, se observavam as propriedades dos gazes e corpos
de que tratava o conlerente.

Como se verad em arligos subsequentes, nem [oram
menos pralicas, nem menos comprehensiveis as nogdes
que ministraram as doas oulras conferencias.

Mello de Mattos.

(Y) A’ primeira vista parece que 1:800 graus Faly . devem cor-
responder em centigrados ao dobro do valor achado para 0s cen-
tigrados corvespondentes a 900.

A formula de reducgdo

(F—32) % ¢

0
prova que tal ndo pode dar se. '
(2) (zaz carbonico € 0 nome mais vulgar.
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Em nome da Nacdo, o Congresso da Republica decreta, ¢
eu promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1.° B antorizado o Governo a levantar, mediante a
emissiio dos necessdrios titnlos da divida pablica, alé 2:24%.7108
(ouro ou equivalente) e a aplical-os sucessivamente & construcio
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da linha férrea de Estremoz por Portalegre a Caslelo de Vide
e 0 seu prolongamento desde Castelo de Vide até o Entroncamento
na da Beira Baixa, no ponlo que os estudos designarem,

_ Art. 32 Os titulos a que se refere o artico antecedente serdo
isentos de impostos, do valor nominal e tipo de juro mais acomo-
dados as condicoes dos mercados financeiros, de modo que os en-
cargos efectivos, incluindo a awortizagio nio excedam a anui-
dade de 131.6603. !

A amortizacio cfectuar-se hda semestralmente, por sorleio ou
compra no mercado no prazo maximo de setenta anos. }

A respectiva anuidade serd paga pela Junta do Crédito Pabli-
co, para o que lhe serdo entregues mensalmente as quantias ne-
COSSArIas.

A emissio serd feita por uma £6 vez on em séries, a comecar
em 1 de Jullo de 1914, podendo o Govérno vender ou mobilizar
08 titulos nas mellores condigoes, quando o julgar oportuno.

Arl. 3.2 Os encargos d’éste empréstimo serdo satisleitos pelas
receitas do fundo especial dos Caminhos de Fervo do Estado.

§ fnico Quando as disponibilidades dessas receitas forem
acidentalmente insuficientes para a entrega, 2 Junta do Crédito
Publico, dalguma ou algumas das prestacoes das anuidades, seri
2 quantia necessaria dedozida da prestagio mensal da receila li-
quida a entregar ao Tesouro peia Administracdo dos Caminhos
de Ferro do Estado, nos termos do n.° 2 da base 3. da carla de
lei de 14 de Junho de 1899, abrindo-se umna conta de subsidios
extraordindrios a0 fundo especial dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, em que serdo laugadas essas quantias, paria serear pagas ul-
teriormente pelo mesmo fando  especial. nao se devendo porém
contrair novo emprestimo emigoanto nio estiver -atisfeito o débi-
to ao Tesouro.

Arl. &° A parirde | de Julho de 1914% tornar-se-hio efetivas
as disposicoes do n.® 4 da base 3.4 da lei de 1§ de Jalho de 1899.

Art, 5.2 Us encargos do empréstimo que, pela lei de 3 de Abril
de 1913, 0 Govérno foi autorizado a levaatar, a fim de ser aplica-
do & construcio de trocos d« caminho de ferro de Amarante a
Mondim de iasto e de Borba a Elvas, também serdn pagos pelo
ﬁ_umlemo de disponibilidade obtido nos termos do arligo antece-

enle.

§ unico. O prolongamento da linha de Evora a Elvas serd
executado a partir de Vila Vigosa.

Art. 62 0 Govérno pagimd a quem de direito perlencer, a
quantia de 86.3008, valor dos estudos e trabalhos execulados na
vigéncia dos contractos de 9 de Dezembro 1903, e de 9 de Agosto
de 1907,

§ Gnico. A’ quantia fixada acrescerilo 0s juros leguis desde a
data da promulgacio desta lei até aquella em que o pagamento
se realize. i

Art. 0 Govérno dard conta anualmente ds Cimaras do uso
que fizer desta aunctorizacio,

Art. 8° Continoa em vigor o disposto no artigo 2.9, da lei de
27 de Outubro de 1909.

Art. 9° Fica revogada a legislagio em contrario.

0s Ministros das Financas e do Fomento a fagam imprimir
publicar -e correr. Dada nos Pagos do Govérno da Republica e
pablicada em 2 de Junho de 1914 = Manuel de Arviaga = Tomdas
Cabreira = Aquiles Gongalves.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Atendendo & multiplicidade de |I:mjt-u:lus a que den lugar o
estudo da linha férrea da circumvalagio do Porto, manda o Go-
vérno_da Repiiblica Poatuguesa, pelo Ministro do Fomento, que
0 projecto e ofcamento gerais da mesma linha e seu ramal de li-
gacho com a estacio de Ermezinde fiquem constituidos pela se-
guinte forma:

Linha de Contumil a Leixoes:

Frogo da estaciie de Contumil ao perfil 6 do qui-
lometro 8 do projecto de 13 de Agosto de
1904, aprovado por portaria de 4 de Julho de

405, com a extensio de 9:406 metros, na im-

portancia BRI b aled i s v, R P e 250.723 844(3)
Troco do veferido perfil do- terminus da linha
pela variante de 20 de Fevereiro ultimo, apro-
vado por portaria desta data, com a exlensio
de 7 ‘:&2{) metros, na importdocia de......... 340.932800
Extensio total da linha 16,826 metros.
Ramal de ligacio com a estacio de Ermezinde,
na extencio de 3:620".60, orcado em. ... ... 165.288300
Lot v eocisvs 756.9435 44(3)

_Pagos do_Govérno da Repablica, em 1 de Junho de 1914 — 0
Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

Manda o Govérno da Repiwlica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem foi preienlc 0 projecto, com data de 20 de Fe-
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vereiro de 1913, de um ramal de ligagio da estacio de Ermezinde
com a linha [érrea de Contumil-Leixoes, nas proximidades
de S. Gemil no tracado aprovado por portaria de & de Julbo de
19035, com a extensio de 3'620%,60, aprovar o mesmo projecto e o
respectivo orgamento, na importincia total de 165.2883.

Pacos do Govérno da Repablica, em 1{ de Julho de 1014 =0
Ministro do Fomento, Aquiles Goncalves,

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem foi presente o projeclo, com data de 20 de Fe-
vereiro ultimo, da variante ao projecto da linha de Contumil-Lei-
xies, aprovado por portaria de & de Jullio de 1905, compreendida
entre o perfil 6 do quilometro 8 e o terminus da mesma linha,
na extensio de 7:420 melros, aprovar o mesmo projecto e o res-
peclivo orcamento na importdncia total de 340 9323,

Pacos do Govérno da Repablica, em 1 de Julbo de 1914. =0
Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

s
Novo horario dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro

(0 novo horario, que vae entrar em vigor em 25 do
mez corrente, melhora considerave'mente as ligagoes enlie
as localidades servidas pelas linhas do Minho e Douro, e
as relagoes com ontras linhas com que estao em conlaclo,
dando rapido seguimenlo a0s passigeiros que de Lisboa
se dirijam a Braga, Vianna, Valenca, Lapella e Vigo e as
grandes estancias de aguas de Eolre-os-Rios, Aregos, Mo-
ledo do Douro, Pedras Salgadas e Vidago, bem ecomo aos
que de qualquer d’estes poutos regressem a Lisboa.

0s passageiros que em Lishoa lomarem o comboio n.°
51 da Companhia Portugueza, que d’alli parte as 8,30,
enlacam em Campanhd com o n.° 51 do Minho e Douro,
dando accesso a Braga a 16,6, a Vianna as 15,33, a Valen-
ca as 17,39, a Lapella as 18,16 (donde poderao seguir
logo para Melgago em carros ou anlomoveis), e a Vigo as
19,50. Esta ligagdao internacional tem logar as 3.%, 5. e
sabbados no senlido ascendente, e no sentido descendenle
nas 2.%, 4.™ e 6.%-feiras. Sae de Vigo as 11,10 e chega
a Valenga as 12,45 e ao Porto ds 16,45, enlagando alli
com o n.° 56 da Companhia Portugueza que chega a Lis-
hoa as 23,53.

Entre Lishoa e Vigo circula uma carruagem mixta de
[.* e 2.8 classe, 0 que proporciona aos passageiros relali-
va commodidade.

0s passageiros seguindo no mesmo comboio n.” 51 da
Companhia Portugueza, que se dirijam ao Douro, podem
seguir logo no n.° 151 do Minho e Douro, que parte de
Campanha as 15,13, e chega a Regoa as 16,46. Os que se
destinem as Pedras Salgadas on a Vidago poderdao partir
aalli 29 m. depois, no comboios n.° 1351 da linha do
Valle do Corgo, podendo n’aquelle tempo fazer uma refei-
¢do no restaurante da eslacao da Regoa, e chegam s Pe-
dras Salgadas as 19,40 e a Vidago as 20,15.

No sentido descendepte teem 0s comboios n.”* 1354,
154 do Minho e Douro e 0 n.° 54 da Companhia Porlugueza,
que lthes permittem fazer a viagem seguidamente, com a
commodidade de lazerem as suas refeicoes em (ransilo ou
nas estacdes. A partida de Vigado é as 7,20, podendo
chegar a Lisboa as 19,8.

E' pois apreciavel a melhoria do novo servigo das es-
tancias de aguas das Pedras Salgadas e Vidago, que passam
a ler diariamente ligagdo directa com os rapidos da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes nos dois sen-
lidos, emquanto que no aulerior horario so lres vezes por
semana havia essa ligacdo no senlido ascendenle e no
descendente. N'este senlido aproveita-se o novo rapido n.®
54 da Companhia Portugueza, que permilte anticipar a che-
gada a Lisboa, fazendo a viagem com nolavel commodidade.

As ligagdes inlernacionaes para Paris e Madrid por Bar-
ca de Alva tambem melhoram alguma coisa, continuando
o comboio rapido Porto-Medina no senlido ascendente a
enlagar em Medina com o rapido Madrid-Paris, com o Sud-
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ewppress ascendenle e com o rapido Paris-Madrid. No sen-
lido descendente, dalem das ligages que actualmenle ha
em Medina, que sdo as do rapido Paris-Madrid ou Madrid-
Paris, obleem-se em Fuentes de S. Esteban, a do Sud-
express descendente. (s passageiros que vierem no
comboio n.° 156 chegam ao Porto is 16,33, uma hora e
dezanove minutos anles dos que vierem por Pampilhosa,
cujo percurso é mais extenso cerca de 100 kilometros.

0 wmovo hurario tem tambem a vanlagem, para 0O ser-
vigo inlerno, de quasi todos os comboios ascendentes da
linha do Minho terem em Ermezinde correspondencia com
0s descendentes da linha do Douro, e vice-versa, o que
facilita as communicagdes de uma para ouira regiao.

Tambem melhoram muito as relagdes entre Villa Real
¢ a parte da linha do Douro, Regoa acima, nos dois sen-
tidos.

Uma vantagem tambem importante é a de as fruclas
do Douro, que até agora eram conduzidas para o Porto
pelo combeio 106, passarem para o comboio n.° 108, que
parte de Tua as 15,55 e chega ao Porto s 23,45.

Assim o Llransporte das [ructas para as eslagoes pode
ser feito a horas commodas, sem se g¢xpdrem ao calor,
chegando frescas ao Porlo.

E2E5Y

s caminfos de ferro em Porugal

Vi

A direccao da Companhia do eaminho de ferro, logo que
leve nolicia da suspensao dos trabalhos na manba de 5 de
selembro, intimou 08 empreileiros a conlinuarém-nos, mas
elles persistiram na sua resolugdo, e, tendo conservado os
vencimentos aos mestres inglezes, com ordem de ndo tra-
balharem, muitos d’estes procuraram, ja com rogos, Ja
com ameagas, afastar das obras os operarios porluguezes
de mais prestimo. :

No dia immedialo, a direcgdo representou ao Governo
mostrando a sem razao dos empreileiros, porque a Com-
panhia ndo se recusara a pagar as conlas de agoslo, aba-
tera em algumas as sommas queé ja linham sido pagas por
adeantamenlo, mas nem mesmo deduzira a 8.* preslagao
das aeccdes dos empreileiros, e, se ndo fizera um novo
adeantamento de dez mil libras que lhe era pedido, fOra
por enlender que nao devia augmentar os seus desembol-
so¢ a favor de uma empreilada que sempre se mostrara
falta de recursos.

Terminava a direc¢do o seu officio dizendo que ia len-
lar acgdo conlra os empreileiros e que bem desejaria con-
linuar as obras, mas que nao o podendo fazer sem auxilio
do Governo, por isso pedia que esle, pelos meios a0 seu
aleance, mandasse proseguir os trabalhos, pagando a Com-
panhia todas as despesas pelo prego da empreitada.

0 ministro Fontes deu logo ordem para que o0s lraba-
lhos recomecassem sem demora e seguissem com a maior
aclividade, dirigidos pelos fiscaes do Governo, emquanto
a Companhia nao estivesse habilitada a fazé-los continuar
directamente, ficando salvos todos os direitos de terceiro
para serem allendidos na conformidade dos conlraclos e
das leis do reino, pelos tribunaes compelentes.

03 engenheiros Joaquim Simdes Margiochi e José Ansel-
mo Gromicho Couceiro, que enldao exerciam aquellas com-
missoes, assumiram a direcgdo technica das obras, da
qual, por uma portaria, foi dispensado o engenheiro Va-
lentine, por assim convir ao servi¢o, e a0 mesmo lempo
procederam ao inventario do material existente sobre a
linha e nos differentes deposilos.

A’ intimagao que a Companhia lhes fez para a enlrega
do malterial, responderam os empreileiros que iam repre-
seatar ao ministro inglez em Lisboa contra o acto illega-
lissimo e injustificavel do Governo portuguez, e que, se
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fosse preciso, pediriam ao governo de Londres que os
protegesse para lhes ser dada a devida indemnizagao.

A recepcao do material que estava sobre a linha tor-
nou evidente o desleixo dos empreiteiros na conserva-
cao de tlantos valores ja pagos pela Companhia, encon-
trando-se grande quantidade de Ltravessas e de carris
enterrados nos alerros on no lodo da margem do rio,
aquellas apodrecidas e esles comidos de ferrugem, as
carruagens abrigadas em pessimos lelheiros e os vagoes-
plataformas quasi todos arruinados, por estarem expostos
a0 lempo sem o menor resguardo.

Quanto ao resto do malerial os encarregados dos de-
posilos fizeram grande opposi¢ao a enlrega, dando-se sce-
nas Imuilo comicas, chegando um d’elles a enrolar vma
bandeira em volta do corpo, e assim protegido no seu
entender, vociferar toda a casla de improperios, na sua
lingua, contra os que iam inveglariar o material confiado
a sua guarda.

No meio d’esta lucta cheia de peripecias de todo o
genero, foram caminhando as obras sob a direegao dos fis-
caes, € 0 ministro Fontes counlinuava firme no proposito de
dotar o paiz com caminhos de ferro por entender que
d'elles, sobretudo, dependia a prosperidade publica.

Precisando-se para isso de capilaes estrangeiros, que
de certo se nao empregariam em qualquer empresa de
Portugal, emquanto o Stock-Exchange nao readmillisse os
nossos fundos & sua cotagao, da gual estavam excluidos
desde a conversdo da divida em 1852, resolven o gover-
no que Foules partisse em meados de novembro para Lon-
dres com a missdao de resolver nao s6 essa queslao, mas
tambem a dos empreileiros e ainda de promover 0s meios
de abrir no nosso territorio algumas linhas ferreas.

Depois de varias negociagdes com 08 nossos credores
inglezes, a pedido de quem nos tinham sido fechadas as
portas do Stock-Exchange, ajustou Fontes com elles a 13
de dezembro de 1855 um accordo, que sendo approvado
por lei de 26 de julho do anno seguinte, fez com que 08
nossos fundos vollassem a ser cotados em Londres e por
isso acceites em lodos os mercados estrangeiros.

A par d'estes trabalhos occupara-se Fonles da questdo
dos empreiteiros, que o Governo prelendera, mas nao con-
seguira, solucionar por meios concilialorios. Convencido,
assim como os seus collegas do gabinele, de que nao po-
deriamos Ler caminhos de ferro sem o auxilio de capitalis-
tas e construclores extranhos, e de que nem uns nem ou-
tros accudiriam ao nosso chamamento se livessem de ser
decididos nos tribunaes os conflictos e desintelligencias
com a primeira empresa ferro-viaria que no paiz se fun-
dara, assenlaram entrar em negociagoes direclamente com
os empreiteiros, e foi essa uma das mais forles razdes da
ida de Fontes a Inglaterra, como elle proprio coulessou
no parlamento.

No desempenho d'essa missao ajuston com 0 emprei-
teiro Shaw, a 15 de dezembro, um contracto cojas clau-
sulas vamos resumir.

0 governo obrigou-se a receber lodas as acgdes que
os empreileiros haviam tomado, embolsando-08 do que por
ellas livessem ja pago, a receber mais pelo prego estipu-
lado com a Compankia todo o malerial fixo e eirculante,
todos 08 edificios constroidos sobre a linha e lodas ou
parte das ferramentas e malerial de construcgao que nao
gslivessem pagos, e a salisfazer os juros atrazados das
acgdes bem como as sommas em divida por obras [eitas
ou material fornecido desde a data da vltima certiddo do
engenheiro-chefe da Companhia até & suspensao dos (ra-
balhos. .

0 pagamento de tudo isto seria feito com uma lelira
de 10 mil libras a dois mezes, oulra de egual quantia a
quatro mezes, uma terceira de 20 mil libras a seis mezes
g o resto em fundos- publievs portuguezes de lres por
cento, ao prego de 42,

Apesar do contracto ficar dependente da approvagao

)
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das Corles, as leltras seriam enlregues dentro de dois-dias
¢ 0s empreiteiros dariam logo ordem para a entrega do
malerial e edificios aos delegados do-Governo; e as duas
partes obrigavam-se a dar-se mutuamente plena quitagao
¢ a sustarem qualquer processo ja comegado e a nao ins-
taurarem outros novos, s€alvo o caso de o conlraclo nao
estar ralificado pelas Camaras até 1 de maio de 1856.

Havia ainda n’esse documento dois artigos que nao po-
demos esquecer. Shaw obrigou-se a mostrar procuragao
de Waring, Irmaos & C.% para os represenlar em lodos
08 objeclos pertencentes ou relalivos aos seus contraclos
com a Companhia do caminho de ferro e a indemnizar o
governo portuguez de tudo que podesse resullar da falta
de auctorizagao.

Pois @ ultima hora appareceu Carlos Waring, dizendo
que o contraclo nao era valido sem a sua assignalura e
exigindo por esta uma exorbilancia. Afinal, accommodou-ge
com 3:000 libras, que foram accrescentadas as 40:000, e,
n'essa conformidade, foi feita a proposta de lei para a
approvacdo do contracto, de modo que, se-as Cortes o li-
vessem ralificado, pagaria o Thesouro mais 3:000 libras,
. em. logar de receber a indemnizagdo que Shaw com lanta
[acilidade se obrigara a salisfazer ao Governo pela falta
da auctorizacio de Waring.

Sty
“Influencia do transsiberiano no desenvolvimento
das povoacoes

Obedecendo a regra geral de que qualquer grande viy
de communicagao exerce decisiva influencia melhoraliva
no desenvolvimento ﬂas regides atravessadas, assim suc-
cede com o caminho te ferro transsiberiano.

Comquanto isto esleja ja dito e redilo, inleressanle €
observar a confirmacde do facto pelas cifras das eslalisti-
cas officiaes; e de lodas, nenhumas mais eloquentes do
que as do Mensageiro do Governo Russo, que poem hem
em relevo a influencia exercida pela linha transsiberiana
em lodas as regides que alravessa.

Deparam-se-nos primeiro os dados sobre o acerescimo
de populagio de grande numero de cidades, pondo em
confronto © seu orgamento municipal, afim de dar ideia
dos creditos que poderdo ter sido postos ao servico do
alargamento e do aperfeicoamento das installagcoes.

Para cerlas terras vem tambem indicado o movimento
das mercadorias.

A cidade qué deu o maior sallo foi Novo-Nicolaiesk; a
sua privilegiada siluagdo nas margens do Obi, e ao mes-
mo lempo na passasem de transsiberiano, valeu-lhe de
poderosa influencia sobre todo o rico territorio servido
pela linha ferrea e banhado pelo Obi, extensissimo rio na-
vegavel. Esla cidade, que ¢m 1904 possuia sémente 15.000
hgbi.tallles, allingiu, no curto lapso de dez anunos, propor-
goes wverdadeiramente giganlescas, allentas as condigoes
da Siberia, e tornou-se n‘um grandissimo emporio com-
mercial.

' 0 mesmo para Tschila, Vladisvostok, Nicolsk-Ussuriski
e'0Omsk, devendo esta ultima o seu engrandecimento
sua esplendida sitnagao no cruzamento do Irtych com o
transsiberiano. Os elementos para a apreciagao do desen-
volvimenlo das cidades retro-mencionadas, sio, respecti-
vamente, quanto ao namero de habitantes em 1897 ¢ 1911,
orgamento municipal em 1204 ¢ 1910 ¢ movimento com-
mercial em 1900 e 1910: Novo-Nicolaiesk, 8.473 habit.,
70.000 habit.; 81.800 rabl., 708.900 rubl.; 65.522 lonel.,
319.418 lonel; Tschita, 11.480 habit.,, 73.114 habil.;
135.500 rubl., 496.100 rubl.; Vladivostok, 28.986 habit.,
120,000 habit.; 465.200 rubl., 1.130.000 rubl.; Nicolsk-
Ussuriski, 8.932 habil:, 52.182 habit.: Omsk, 37.470 habit.,
127.869 habit.; 81.902 lonel., 245.706 tonel.

Pelo contrario, Trkusisk, comquanto sempre em pro-

A. O,
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gresso alé @ dalay comega agora a declinar, sob a influen-
cia adversa do caminho de [erro. Era outr’ora o entrepos-
1o central das mercadorias que seguiam para o occidente.
Hoje, a sua influencia nem sequer chega para centralizar
o trafego que Llinha. n'oulros lempos, visto como o cami-
nho de ferro por ella passa levando as mercadorias di-
rectamente ao seu destino.

Sorle identica parece eslar destinada a Tomsk, que,
ligada ao caminho de ferro por um pequeno ramal, viu
todo o seu trafego passar para Novo-Nicolaiesk e ja nao
tem importancia senao como centro administrative. Tiu-
men, oul'ora o porla de Siberia, perde de dia para’ dia
a importancia commercial, devido & construcgao do trans-
siberiano, e ndo obslanle a sua oplima siluagao.

A exlensdo da zona de influencia do transsiberiano €
alias ainda mais facil de reconhecer pelo desenvolvimento
de Semipalatinsk, Tobolsk, elc.

Por esles exemplos se deduz nitidamente a poderosa
accdo exercida pela grande via de communicagao de que
tralamos, accdo que consiste principalmenle na creagao
de novos centros de commercio, desenvolvendo-se & custa
dos anligamente existentes.

Gk
Aeroplanos blindados

Depois de altentamente observados os resullados obli-
dos pelos aeroplanos, na guerra dos Balkans, e os das ex-
periencias que Lliveram logar em Toulon fazendo-se fogo
sobre alguns provou-se que elles sdo sempre volneraveis
voando a menos de 1.200 metros d’altura. Por outro lado,
dados 0s aciuaes meios de observagdo, resulta que, tendo
de observar-se o terreno, nao devem voar a mais de 600
a 750 metros, ficando expostos ao fogo do canhao e da
espingarda.

Para a prolec¢ao dos aeroplanos offerecem-se duas so-
lugdes: consiste uma em proleger o8 aviadores com collas
¢ blindar o molor e accessorios, & a oulra em voar sem-
pre a grandes alturas para impedir o aeroplano de ser o
alvo do fogo inimigo, devendo o observador, n'esle caso,
ir completamente deitado e provido de lenles para a ob-
servagao do terreno.

0 exercito francez optou pelo primeiro systema, isto €,
ordenou a construceao de aeroplanos blindados, destinan-
do os aeroplanos nao blindados que aclnalmentle possue,
ao0s exercicios pralicos dos pilotos.

A futura esquadra franceza de aeroplanos blindados
parece que comprehenderd os seguinles Lypos: primeiro,
aeroplanos para uma s6 pessoa, para.pequenas explora-
coes; velocidade de 70 milhas por hora. Segundo, o esta-
do-maior usara aeroplanos exploradores, de dois assenlos,
lendo a velocidade de 60 mithas por hora. O lerceiro mo-
delo consiste n'um aeroplano de dois assenlos, com metra-
Ihadoras, destinando-se a perseguicao dos aeroplanos e
dirigiveis <o inimigo, eom uma velocidade de 70 milhas
por hora. Finalmente, aeroplanos com espago para varias
pessoas, de solida construegdo, que servirdo para grandes
excursoes; a velocidade é de 60 milhas por hora.

' a Allemanha que se deve a iniciativa da blindagem
dos aeroplanos, seguindo-se-lhe immedialamente a Franga.

0 «record» da velocidade pela via ferrea

[ a America que bate este record. Segundo as estalis-
licas da American FKwopress Company, € nos Estados-Unidos
que circolam os comboios mais rapidos. Buffalo e Chicago,
840 km., sdo percorridos a 112 km. a hora. Seguem se
0s expressos da linha de Nova-York a Buffalo, 698 km., a
103 km.; e os da Pennsylvania-Railroad, que vae de Chica-
go ¢ Pittshiwg a 101 ki, Em seguida a estes amer.canos,
vem o da linha franceza Paris-Berlim, que vao de Paris a
Irguelines (fronteira), com a velocidade de 95 km.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas a S. Joao
Em Braga

(omo nos annos anleriores realizam-se no dia 24 d’es-
te mez, em Braga, as tradicionaes festas a S. Jodo, que
costumam ser reveslidas de grande brilhantismo e por
isso chamaremn extraordinaria concorrencia de forasteiros
aquella cidade. §

Tanto 0s Caminhos de ferro do Minho e Douro como a
Companhia Portugueza eslabelecem por occasidao d'eslas
festas bilheles de ida e volla em 2.* e 3.* classe para
Braga a precos reduzidos, validos paraida de 20 a 23 e
volta até 25 pelos comboios ordinarios.

0s precos de Lishoa a Braga e volla sao de 7470 em
2.* ¢ 5852 em 3.*

Em Evora

Em Evora tambem se effectuam as coslumadas festas
ao popular 8. Jodo, realizando-se tambem por essa occa-
sido a grande feira annual.

0s Caminhos de ferro do Sul e Suesle assim como a
Companhia Portugueza estabelecem bilbeles de ida e vol-
ta reduzidos para Evora durante as festas, validos para
ida de 22 a 29 e volta até 1 de julho, pelos comboios or-
dinarios que fazem servigo das (res classes.

Festa dos Taboleiros em Thomar

A festa tradicional dos Taboleiros na cidade de Tho-
mar, realiza-se esle anno nos dias 28 e 30 do mez cor-
rente.

Alem da procissao dos Taboleiros, grande nuomero de
allractivos apresenla o programma das [estas, que d=-
vem disperlar grande eunthusiasmo, laes como uma bala-
- lho de flores em que lomam parle carruagens lindamente
ornainentadas, kermesse, coucurso hippico, illuminagoes,
fogos d’artificio, e uma wmagniflca tourada noclurna no
dia 28.

A anliga e historica cidade de Thomar, a Nabancia
dos Romanos, com o seun Nabdo, cujas margens sdo de
uma ferlilidade encantadora, o.seu castello medieval, o
monumental Conveunto de Christo, que é um dos mais bel-
los padrdes da architetura portugueza, s6 por si conslitue
am magnifico molivo para uma excursao; engalanada e
em festa, chamando portanto ao seu seio o povo dos dif-
ferentes arrabaldes, com o0s seus lrajos caracleristicos,
torna-se ainda mais interessante aoz olhos do lurista
semnpre avido de coisas extranhas para observar.

A festa dos Taboleiros tem lama de ser uma das mai§
esplendidas e caraclerislicas que se realizam no nosso
paiz, e de anno para anno, a nobre cidade ribatejana
procura. tornd-la mais grandiosa, sem que comtudo deixe
de lhe imprimir o cunho tradicional.

Dada a cirenmstancia da Companhia dos Caminhos de
ferro Portuguezes estubelecer bilheles a pregos reduzidis-
simos por occasiao d'estas feslas, é de esperar que a con-
correncia de visilantes aquella cidade seja importanlissi-
mai.

0s bilhetes sdo validos para ida nos dias 27 a 30, e
volta ‘'de 28 de Junho a 1 de Julho, por lodos os com-
boios ordinarios que fazem servigo das Lres classes.

A segoir indicamos os pregos d'algumas das princi-
paes estagdes a Paialvo e volla.

Lishoa a'é Sacavem, 2.* cl., 3524; 3.%, 2512; Sanla-
rem, 2.* 1§20, 3.* #86; Torres Novas, 850, e §16; En-
troncamento, #40 e H28; Abrantes, 1512 ¢ 580; Porlale-
are, 3514 e 2522; Elvas, 4834 e 3506; Pombal, 1526 e
$90; Castello-Branco, 3546 e 2548.

E' permiltida a muodanga de classes, de 3.* para 2.%

mediante o pagamento, por cada viagem, de melade da
differenga entre os pregos correspondentes d'esle servigo,
e para 1.* classe, medianle o pagamento da differenca por
tarifa geral.

Viagens de reecreio ao Luso e ao Bussaco

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alfa
acaba de estabelecer um servigo especial de bilhetes re-
sumidissimos, validos por tres dias, para viagens de re-
creio ao Luso e ao Bussaco, durante a epocha thermal, ou
seja desde 15 do corrente alé 31 de outubro.

0s precos, incluindo os imposlos, das diversas eslagoes
para a de Luso-Busseco e volla, sao os seguintes: Figuei-
ra 1.% el. 15432, 2.* 1802, 3.* §70; Cantanhede, 860, §50,
#35; Santa-Comba, 270, 455 e H40; Carregal até Gannas,
1802, A75 ¢ #55; Nellas, 1552, 1817, A85; Mangualde,
1567, 1527, #95; Contengas e Gouveia, 1577, 1842, 1507;
Fornos, 1892, 1857, 1517; Celorico, 2824, 1577, 1H37;
Villa Franca das Naves, 2859, 2504, 1452; Guarda, 3504,
2544, 1982; Cerdeira, 3444, 2577, 1897; Freixeda e Vil-
lar Formoso, 3594, 3509 e 2529.

0s bilhetes sao validos para lodos os comboios ordi-
narios, excepto o Sud-Ex; ress; e nao dao direito a0 trans-
porte gratuitlo de bagagem registada.

Tanto o Luso como o Bussaco 8do estancias das mais
bellas e dignas de ser visiladas, accrescendo a circums-
tancia de ter a enriquecé-las as magnificas aguas j& lao
afamadas, e oplimos holeis, dos quaes o do Bussaco se
pode considerar o primeiro do paiz,

E' de esperar, pois, que o servigo estabelecido pela
Companhia da Beira Alla tenha o melhor aproveilamento.

Temporada de banhos e aguas medicinaes

Comegou hontem a vigorar nas linhas dos Caminho$
de ferro Porluguezes, nas da Beira Alta, do Minho e Dou-
ro, Bougado a Guimaraes, do Porto 4 Povoa e Famalicdo e
da Companhia Nacional, o servigo especial de bilhetes va-
lidos por 60 dias durante a lemporada de banhos, e cnja
validade termina em 31 de outnbro.

Egualmente comegou hontem o servigo que as mesmas
linhas teem combinado éntre si durante a mesma epocha
e tambem com as Companhias hespanholas de Salamanca
a Fronteira de Portugal, de Madrid a Caceres e Portugal,
e de Madrid a Zaragoza e Alicanle.

0s Dbilhetes d’estes servicos especiaes teem de anno
para anno lido maior aproveilamento, e certamente este
anno leé-lo-hao ainda mais, dadas as vanlagens que offe-
recem.

Carruagem saldo-camas nas linhas
da Beira Alta

Segundo um Aviso ao Publico da Companhia da Beira
Alta, que distribuimos com o presente numero, desde o dia
10 d'este mez, a carrnagem saldo-camas a que se refere
a 1.* ampliacdo da larifa especial n.° 3 de grande veloci-
dade, s6 serda posta em circula,do & parlida de Pampilho-
sa, quando para esla seja requisitado o minimo de dois
logares ou pagando como lal, como se acha estipulado
para as procedencias do ramal de Figueira da Foz.

Apeadeiro de Contencas

Desde o proximo dia 21, o apeadeiro de Conlengas,
situado ao kilometro 133,370 da linha da Beira Alta, é
mudado para o novo edificio sitnado ao kilometro 133,800
continnando, como alé aqui, a desempenhar provisoria-
mente o servigo de passageiros, bagagens e mercadorias
em grande e pequena velocidade, interno e combinado,
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nas condigdes estabelecidas pelos Avisos ao Publico de
11 de Outubro de 1911 e 31 de Oulubro de 1912.

Ampliacdes de tarifas

Eatrou no dia 10 do corrente em vigor a ampliagdo da
tarifa P n.° 12 de p. v. da Companhia Portugueza, combi-
nada com a Direcgao do Minho e Douro e Companhias da
Beira Alta e do Porlo 4 Povoa e Famalicdo, pela qual é
lornada applicavel a referida tarifa aos transportes de cal,
em pedra ou em po, e pedra para cal, por vagbes com-
pletos, destinadas as estacoes de Mattozinhos e Lega, pe-
los pregos correspondentes a Leixoes.

Hontem 15, enlraram em vigor as ampliagies se-
guintes:

Da tariia M. L. 0.° 1 de p. v. aos lransporles de pa-
pel velho e aparas de papel e carldo, trapo velho, rela-
lhos de panno d’alfaiate, desperdicios de algoddo, de jula
e de 14, procedentes de Madrid-Delicias com destino as es-
lagOes de Marvdo alé Barquinha, por expedigoes de vagao
completo de 6.000 kilos, ao preco de 4450 por tonelada.

Da tarifa N. B. n.° 6 de p. v., combinada enlre as
Companhias Portugueza e da Beira Alla, aos transpories
de Lishoa-C. dos Soldados e de Vendas-Novas para o apea-
deiro de Limede-Cadima ou vice-versa.

Da mesma larifa, ao transporle de vinho em vazilha-
me por vagao complelo, de Cantanhede para Gaia, ao pre-
¢o de 2490 por tonelada. .

Da classificagio geral de mercadorias e da tarifa n.”
11 de p. v. da Companhia Portugueza, aos Lransporles de
«bolos para alimentagdo de animaess.

Das tarifas n.® 4 e 14 de p. v. da Companhia Portu-
gueza, aos (ransporles de acidos azotico, chlorhydrico e
sulphurico em vagdes providos de recipientes apropriados
Perlencentes aos expedidores, a que ja nos haviamos re-
ferido n'um dos nossos ultimos numeros.

De todas estas ampliagdes distribuimass com o presen-
le numero exemplares aos nossos leitores.

Gl
As novas carraagens da Beira Alta

Visitimos ha dias as novas carruagens que esta Com-
panhia construiv nas swvas officinas da Figueira da Foz e
dg uma das quaes damos a photographia na primeira pa-
gina d’este numero.

As duas primeiras que sahiram das officinas e que teem
os pumeros 51 e 52, sdo mixtas de 1.* e 2.* classe.

Compartimento de 1.* o|asse

el % =
As suas caracleristicas principaes sao as seguintes:

Comprimento da caixa..........,. 11735
» MRl e Vet e et v 2025
Largura da caixa» .............. 2", 88

Sao montadas sobre solido leito de aco laminado, que
por seu turno assenta sobre os rodados por intermedio
de mollas de dupla regulagao e providas de freio de va-
cuo com 2 cylindros e 8 cepos.

A caixa, armada em carvalho, com revestimento de
chapa, assenta sobre o leito por intermedio de calgos de

Compartimento de 2.° classe
borracha, o que, juntamente com o systema de suspensao
do leito, evila o incommodo da trepidagao. Inlernamente

esta dividida em dois compartimentos de {.* e tres de 2.7

com o corredor lateral de 0™,66 de largura e o compelen-
te W. C. ao centro.

Tem logar para 13 passageiros de 1.* e 25 de 2.%

0s assentos de 1.* classe, estofados e com mollas,
teem todos os logares divididos por bragos e encoslos de
cabega e sao reveslidos de velludo lavrado vermelho, de
excellente aspeclo. O teclo é laccado a branco com [risos
dourados e as paredes revestidas de elincrusta» rosa pa-
lido.

Os assentos de 2.* classe, egualmente estofados e com
mollag, sao revestidos de fazenda de ecrina. As paredes
sao de riga envernizada e os teclos laccados de branco.

Todo o pavimento das carrnagens esla revestido de
«linoleum», tendo os compartimentos de 1.* excellentes
lapeles.

Nos varins ccmpartimentos ha espelhos e phologra-
phias, reproduzindo vistas das localidades servidas pela
linha da Beira Alla.

0 W. C., cujo pavimenlo é revestido de mosaico e pa-
redes e teclo de chapa de ferro pintados a «Rippolin»
branco, tem excellentes installagdes para (oilette.

A illuminacdo é por acelylenio com gerador cenltrul
e lampadas nos compartimentos e corredor, ludo construi-
do nas officinas da Cogifpanhia. Cada lampada € munida
de torneira manobravel pelos passageiros, que permilie
regular 4 vontade a intensidade da luz. O gerador de
acelylenio esta collocado sobre o leclo e disposto por for-
ma a evilar por completo todo o perigo de explosao,

Tem aquecimento por thermo-siphao em todos o8 com-
parlimentos.

Em resumo, as novas carrvagens que a Companhia da
Beira Alta, vae pdr em circulagio nos seus comboios de
dia, a parlir de 25 do corrente, pela sua disposigao, soli-
dez e acabamento, demonstram a boa vontade da Gompa-
nhia em facilitar commodidades ao publico, e honram as
suas officinas, que as construiram, e sobreludo o enge-
nheiro que presidin & sua construcgdo, o Sr. Eugenio
Amaral.

Estdo ainda em constrocgdo nas officinas da Companhia
duas carruagens de 3.* classe para 78 logares, com corre-
dor lateral, W. C., illuminag@o a acetylenio e aquecimento
por thermo-siphao, que devem estar promplas uma em
agoslo e outra em novembro d'este anno.
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Luvas electricas para automobilistas

No inverno, onde o [rio maig incommoda 08 moloris-
tas, ou conductores de automoveis, é nas maos, que, di-
minuindo ainda a temperatura com a velocidade do carro,
chegam a perder o laclo, nao se podéndo governar con-
venientemente o volanle de direccao.

Para evilar este inconveniente inventaram-se umas lo-
vas especiaes para automobilistas, providas de calefaccao
electrica, analogamente as chamadas alcatifas electricas.
Fstas luvas sio forradas, e, entre ellas e o ferro, exisle
oceulto no tecido um circuito de arame muito flexivel, qne
exerce a luncedo de resistencia electrica e produz calor ao
passar por elle a corrente. Um dos extremos do cirenito
de arame vae ler a nma pega de contacto, que fica na al-
tura da ponta do dedo pollegar, e 0 oulro a uma pega
egual na ponla do indicador.

0 antomovel, por seu turno, deve eslar disposlo espe-
gialmente para o uso d'estas luvas, para cujo efl«ito o vo-
lante de direccdo esta provido de placas de conlaclo, onde
vao ter os extremos de um circuilo alimenlado por uma
installagio electrica, que pode ser a mesma em Servigo
para a illuminagdo do carro. V'eslarle, ao agarrar no vo-
lante de direccdo, as extremidades do circnito de cada lu-
va pdem-se em contacto com as placas do volanle, e, pas-
sando a corrente pelo tecido de arame, as luvas operam
como uma estufa electrica aquecendo as maos do moto-
rista.

No circuito do carro intercala-se nm rheostalo para re-
gular a quantidade de electricidade que passa pelas luvas
¢ portanto o calor desenvolvido.

Oblem-se por este meio uma calefacgdo commoda das
mios, @ evila-se ao mesmo lempo ter que envolver as lu-
vas em conductores electricos, que poderiam difficultar os
movimentos do automobilista sempre que carecesse de le-
vantar-se da boleia por qualquer molivo.

A

Assemoleia geral da Gompanhia Porfugueza

Realizou-se no dia 6 a assembleia geral d’esta compa-
nhia, presidida pelo Sr. Dr. Yicior dos Sanlos, sendo secre-
tario L. de Mendonga e Costa e escrulinadores os Srs.
Augusto José Vieira e Alfredo d'Oliveira Pires, e assistin-
do o commissario do Governo Sr. Ginestal Machado.

Estando presentes 66 accionistas, representando 25.034
accdes, o presidente abriu a sessdo & 1 hora da larde,
fazendo um caloroso elogio do [allecido, presidente do
Conselho  d’Administracdo, Victorino Vaz, propondo umn
volo de sentimento ¢ que se communpicasse & familia, ao
que se associou o Sr. Mello e Sousa, por parte do Conse-
lho d’Administragio, Autonio Centeno pelo Fiscal e Gines-
tal Machado em seu nome e no do Governo.

Batrando em discussdy do relatorio, o Sr. Domingos
Tarroso combateu, com longas consideragdes, algumas
resolugdes da administragdo, que, no seu enlender, preju-
dicam os direitos dos portadores de obrigacoes de 2."
grau.

Por fin manda para a mesa duas proposlas, uma para
que o conselho fiscal faga observar o disposto no arligo
185.° do Codigo Commercial, que se refere & assistencia
dos obrigacionistas ds assembleias dos accionislas, ¢ a
segunda para que 08 corpos gerenles de 1914, a titulo

de economia, tenham a mesma retribuigao do anvo de

1900, ou seia, em numero redondo, 42 conlos.

0 Sr. Dr. Victor dos Sanlos, declara que o primeiro
desses documentos ndo o incluird como malteria da or-
dem do dia, ficando consiganado na acta, ¢ a seganda pro-
posta fica para ser apreciada quando se discutir o relato-
rio na especialidade. - :
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0 Sr. Elio Rego contrapde o seu parecer,;ao do erador
precedente, e referindo-se ao cobarde altentado de que
foi victima o Sr. Sanlos Viegas, faz um caloroso elogio
d'este engenheiro, que ¢ applaudido por toda a assem-
bleia. _

Por parte do Conselho, o Sr. Fausto de Figueiredo res-
ponde ao Sr. Tarroso, rebalendo as suas opivides.

0 Sr. Dr. Mario Esteves defenden mais uma vez
os obrigacionistas portadores de 2.° grau, que considera
affectados nos seus interesses pela forma por que se fa-
zem as contas da administragdo. '

Responde a todos, 2'uma larga exposicao de faclos e
clara demonstragio de competencia, o Sr. Mello e Sousa,
explicando todas as resolugdes administrativas que, pelos
oradores precedentes, linham sido criticadas, e justifican-
do plenamente as decisdes do Conselho.

Por pérte do Governo, o Sr. commissario faz um bre-
ve mas caloroso diseurso, em que, referindo-se a greve,
descreve o que foi esse movimenlo, que repula Tevo-
lucionario, e attentatorio dos inleresses e alé da integrida-
de do paiz, pelos aclos de violencia em que se manifestou,
¢ a accdo que a Companhia e o Governo desempenharam
entdo. Lamenta ndo ter voz n'esta assembleia para pro-
pOr um volo de louver a lodos os que lanto e lao bem se
salientaram na resolugdo d’'essas graves crises, em que
por parte do Sr. Mello o Sousa e de alguns outros mem-
bros do Conselho, e dos engenheiros e outro pessoal da
Companhia, houve actos de coragem e dedica¢ao que hon-
ram o paiz. Ao lerminar o orador foi alvo de uma prolon-
gada salva de palmas.

Terminada a inscripgdo foram votadas as conclusoes
do Conselho Fiscal, que sao:

{.o— Que seja approvado o relatorio, balango e contas do
exercicio de 1913.

9. — Que seja approvada a distribuicdo, captiva’de impostos,
as obrigacoes de 2. graw, pela forma seguinte:

A's de 3%, ALy saesiissvn CFis 900
" " &of(}o B L de sagiadine s alateia e biiin » I"ﬁﬁﬂh
» » 42 % R e » 4425
« » 39, Beira Baixa, {°gran....... »  2—

passando o saldo credor da conta de «Ganhos e Perdas», na im-
portancia de Esc. 18 670880 para o anno de 1914,

3.0—(ue louveis o Conselho de Administragiio e a sua Commis-
sho Executiva, pelo zelo e intelligencia com que se houveram no
desempenho do trabalhoso mandato.

40— Que seja louvada a Direcciio Geral, Chefes de Divisio e
de Servico e restante pessoal da Companbia, pelo bom desempe-
nho dos seus deveres.

3.°— Que sejam conservados os Corpos Gerentes, Commissa-
rio da Republica e seu Adjuncto, 08 mesmos lionorarios, pela for-
ma dos annos anteriores, de conformidade com o art. 12.° e seu
§, eart. 25" e 11." e seu §. :

6. — Que seja langado na acta um volo de profundo pesar
pelo fallecimento do Ex.» Sr. Vietorino Vaz Junior, antigo Presi-
dente do Consellio de Administracio da Companhia. \

o — (ue se proceda, nos termos dos Estatutos, as eleicoes do
Presidente ¢ Vice-Presidente da Assembleia Geral, de um Vogal
do Conselho de Administragdo, e de dois Vogaes do Conselho Fis-
cal, (ue teem que exercer funceoes no respecitvo triennio.

Camprindo-se a 7.* resolugdo, procedeu-se as eleighes,
sahindo reeleilos o presidente e vice-presidente da as-
sembleia, bem como 08 VOgaes sahintes dos Conselhos de
Administracio e Fiscal, sendo lida e approvada a minuta
da acta e encerrada a sessdo as 5 e 20 da larde.

3

Ainda a respeito dog actos do Conselho de Adminis-
tracao, no que elles affeclam os direitos dos portadores
de obrigagoes de 2.° grau, recebemos copia de uma re-
presenlagdo que uma commissao porluense composta pelo
Banco Commereial do Porto, o capitalista Sr. Manuel Perei-
ra Marlins ¢ o Sr. Henrique Meirelles Kendall, dirigiu
em 31 do proximo passado ao Parlamento, em que se
pedem providencias sobre prejuizos, que, se diz, resul-
tam para aquelles credores e para 0 Estado, da forma

N
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como 0s$ corpos administrativos da Companhia leem.exe-
catado a lei do Convenio ¢ os Eslatulos.

N'essa representacdo, em que se olha com desprezo
«o0 pequeno capital accionista de esc. 5.932:350» pede-se
a suppressao do Comité de Paris, e, allirmando-se que as
obrigacdes de 1.° grau «estdo coladas hoje por menos
cem francos cada nma, do que o seu verdadeiro valors
conclue-se por propdr que o Governo intervenha, ou fa-
zendo o resgate das concessoes, on declarando a fallencia
da Companbhia.

listamos persuadidos de que isso nem é possivel, nem
justo, nem conveniente, mesmo aos interesses dos porla-
dores de obrigagdes de 2.° grau, que sdo os principaes
interessados na prosperidade da Companhia, unico hori-
zonle que lhes deixa ver esperancas da inlegralizagao do
coupon.

Como tambem nao chegamos aperceber como esses re-
clamantes tanlo fallan na fallencia de uma Companhia
que ainda alé hoje ndo faltou 408 seus COMPromissos, pagan-
do integralmente o juro as obrigacoes de 1.° grau, lazen-
do .a amorlizagdo que os estalutos prevéem e distribuin-
do as de 2.° gran um dividendo que lhes tem valido eleva-
rem a sua cotagdo de 98700 reis, que liveram em maio
de 1897, a 555000 reis que cotaram em abril de 1910 e
mesmo a 40505 como estdo hoje, lendo descido, como
desceu lodo o papel da Companhia, por virtude dos nlti-
mos acoulecimentos. '

E nole-se que” aquella melhoria de colagao se deu
coincidentemente no periodo em que todos os valores de
todos os paizes soffreram depreciagao, pelos receios de
guerra, exigencias socialistas, greves e oulras cansas si-
milares. Como exemplo cila-nos um amigo o fundo sueco
4 %, que em 1906 se cotava a 97 e chegou ullimamente
a 81, apesar da Suecia ser um dos paizes melhor adminis-
trados, e a soa divida, compietamente representada em ca-
minhos de ferro e outros fins garantidos, ser considerada
nm emprego seguro de primeira ordem, em lodas as
bolsas europeias.

B ainda se queixam os portadores d'obrigagdes da
Companhia Porlugueza !

Gt

Companhia do Caminho de Ferro de Benguella

Relatorio de 1913

Temos seguido atlentamente os progressos d'esta li-
nha, lalvez a mais importante das que avangam das coslas
para o interior do continente negro.

Vamos dar noticia resumida dos factos que respeilam
a0 exercicio de 1913 e que constam do bem elaborado
relatorio do Conselho de administracao.

Em 18 de outubro d'esse anno foram aberlos a explo-
racao os 94 kilometros do Hambo ao Chinguar, atlingindo
a linha o k. 520. E' digna de nota a extraordinaria rapi-
dez altingida no assentamento, pois foram assentes em 40
dias uteis 03 90 kilometros.

Alem da construsgdo fizeram-se diversos trabalhos
complementares, como foram o accrescentamento de 36
metros na ponte-caes do Lobito, um desvio entre os k. 15
¢ 17 para melhorar o perfil e diversos trabathos de con-
solidagao. -

A receila e despesa d’exploracdo allingiram respecli-
vamente 452:9358 e 314:5776 on 1:0085 ¢ 7004 por ki-
lometro, com o coefficiente de 0,69.

0 augmento da receita sobre a de 1912 foi de 30:2694.

Transportaram-se 63:333 passageiros, ou mais 12:515
que em 1912 com um augmento de receita de 4664, ape-
nas por se lerem barateado os precos com os bilheles de
ida e volta e de assignatura.

Na pequena velocidade transportaram-se 47:099' que
deram a receita de 366:1204, havendo nm augmento de
9:114" e 24:9335. =

Aquella lonelagem decompde-se em 24:125' ascenden-
les e 22:963" descendentes.

Na primeira d’estas parcellas avultam 14558 de lrans-
portes de servigo e da conslruegao.

Diminniram os (ransporles de borracha, aguardente,
lecidos, polvora, por effeito da crise que flagella a pro-
vincia de Angola, mas augmenlaram o8 de cera, coiros,
gomma, ferramentas e machinas agricolas e indusliriaes,
horlaligas e cereaes.

A’ ponte-caes alracaram 100 vapores e 79 navios de
vela, contra 96 e 88 em [912.

Comegaram a ser feilas & Companhia concessoes de
terrenos ao longo da linha para desenvolver a cultura,
sendo auctorizada a de 50 lotes de 5:000 heclares cada
um, devendo a Companhia estabelecer nma granja expe-
rimental.

[utroduziram-se nas larifas varias modificacoes com o
fim de atlrahir o trafego.

As receitas cedidas para a Caixa de aposentagao e
soccorros sommaram, desde 1908, 23:0484, havendo um
saldo de 20:7545.

0 material cireulante comprehende 25 locomotivas, 6
automoltoras, 17 carruagens e 201 vagoes.

Refere o relatorio que das negociagOes pendenles re-
sultara a conclusdo do caminho de ferro até a [ronteira,
em prazo muito inferior ao fixado no contracto de con-
Cessao.

Acompanham o relalorio o mappa da rede dos cami-
nhos de ferro da Africa do Sul, o esbogo geographico da
directriz da linha até a Catanga, indicando a sua ligagao
com 4 rede geral sul-africana, um esbogo geographico da
parte central do planallo de Benguella, o perfil da linha
e varias vistas demonstrativas do progresso economico
da regiao, incluindo a da ponte de Lobilo com o primeiro
grande vapor da Deutsche Ost-Afrika Linie a ella alracado
em janeiro de 1914.

B3N

Companhias hespanholas

Temos recebido os relalorios annnaes das duas prinei-
paes companhias do paiz vizinho, dos quaes a falta de es-
paco s6 hoje nos permitle Lratar:

Norte de Hespanha — A assembleia geral reuniv no 3 de
maio, approvando as conclusées do relalorio, do qual res-
pigamos 0s aponlamentos seguintes:

A rede compde-se hoje de 3.692 Kilomelros, estando
mais em construecdo 27 da linha de Canfranc e 40 da de
Zuera a Torufana; e comprehendendo-se naquelles, 426
kilometros de via dupla, sendo 394 na de Madrid a Hen-
daya, 100 de via reduzida e 11 de via de servigo.

0 rendimento toial augmentou d’uma forma nolavel,
elevando-se a 155 milhdes de peselas,mais 4.222.480 pe-
setas do que em 1912 e mais 108 milbdes de pesetas do
que em 1910, subindo assim 43 °/,, apesar da exlensao
explorada se manter a mesma.

0s gastos de exploragdo, 77 milhdes, subiram porém
mais que a receita, ullrapassando em mais de 8 milhdes
a verba de 1912, por motivo do angmento de percurso
dos trens, 1.345.699 kilometros, do angmento de pessoal
¢ melhoria de vencimentos, maior gasio de combuslivel e
encarecimento do carvdo, por subida nas despesas de ex-
ploragdo, reparagtes, indemnizagoes, manutengao de mer-
cadorias, aperleicoamento do servigo de passageiros, dan-
do a estes mais conforto, melhor illuminagdo e aqueci-
menlo das carruagens, ele.

Com elteito, aqui o noldamos ja: o servigo de passi-
geiros n'estas linhas tem melhorado a olhos vistos, lanto
na velocidade dos comboios como na commodidade dos
vehiculog, seguranga da linha e frequencia de lrens.

0 producto liquido foi portanto de 77 milhGes de pe-
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selas, o que permitlin um dividendo annual de 24§ peselas
por acgao, egual ao do anno anterior.

E' de nolar que o augmento do trafego se prodnziu
em todos os ramos, sendo de 1.790:303 peselas em. pas-
sageiros ¢ 1.847:464% em pequena velocidade.

A conta de «primeiro estabelecimentos [ficou em
1.115.180.409 peselas.

A compaunhia linha em 31 de dezembro, 816 locomoli-
vas, 1.985 carrvagens e 20,148 vagdes ¢ em encommen-
da mais 74 locomotivas, 58 carrnagens e 315 vagdes.

Madrid-Zaragoza-Alicante. — A assembleia realizou-se em
10 de maio, sendo por ella approvado o relatorio annual
que apresenla 0s esclarecimenlos que resumiremos:

Productos da exploragao, 136 milhdes, com angmento
de 3.480.953 peselas sobre 1912,

Despesas e encargos, 113 milhdes, com augmenlo de
8.852.116 peselus sobre 1912,

Producto liquido 23.168:582 pesetas, menos 5.371:163
peselas que no anno anterior.

0 augmento de productos deveu-se especialmente ao
de passageiros, havendo mesmo uma dimmuigdo em mer-
cadorias

Nota-se na antiga rede diminvigao de nomero de pas-
sageiros em 1.* e 2.* ¢ augmenlo nos de 3.% que compen-
sou a dos de 1% sendo os productos d’este ramo melho-
rados por wm augmento no percurso dos viajantes. Na
rede calald, pelo contrario, crescen o movimento de pas-
sageiros em lodas as tres classes.

Da mesma forma, em mercadorias, a rede M.-Z.-A. le-
ve menos 110.773 toneladas ¢ a rede cataid inais 91.305.

As linhas em exploragao no fim do anno formavam
am conjunclo de 3.664 kilometros; o malerial circulante
era n'essa data: 862 locomotivas, 1.762 carruagens e
17.922 vagoes e [urgdes.

0 saldo da conta de «ganhos e perdas» foi de peselas
23.369:712 de que foram applicadas 9.380.000 peselas a
amortizacdo do material, um milhdo para reserva especial
e 11.926:512 pesetas a distribuir um dividendo de 24 pe-
setas a cada uma das 496.938 acgdes; ficando o rema-
nescente, 1.063.200 peselas, para conla novi.

...........................

e

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Caminhos de Ferro Portuguszes. - Obrigaches privilegiadas de 2.
graw, — S0 prevenidos os Srs. portadores de obrigagoes privile-
giadas de 2° gran de juro variavel até 3 o/, 6 "/, e & 1/, °/, e das
antigas obrigaches de & 1/ %/, da i.* serie 1886 «Beira-Baixas de-
vidaente estampilhadas como obrigacghes privilegiadas da 1.°
gran, que, pela distribuicio do remanescente da exploracio do
Exercicio de 1913 pelas referidas obrigacies privilegiadas de 2.°
grau e do juro complementar s obrigagdes de 3 °/, de 1.* grau
sBeira-Baixae, conforme a alinea I) do artigo 61.° dos Estatutos,
Ihes serd pago o coupon, a datar de 30 de junho de 1914, inclusi-
vé, nos termos seguintes:

== pela apresentacio do coupon n® 45 da nova folha d'elles
annexa as obrigaches estampilhadas como privilegiadas de 2.°
gran, de juro variavel até 3 ¢/, recebendo por cada coupon 8
{;mncos ¢ 24 centesimos, liquidos de 66 centesimos de impostos em

ranca;

= pela apresentacio do coupon n.® 15da nova folha d’elles
annexa s obrigagdes eslampilhadas como privilegiadas de 2.¢
_grau, de juro variavel até & °/, recebendo por cada coupou 71

vancos 87 cenlesimos liquidos de 79 centesimos de impostos em
ranca;

'=q?mla apresentacio do coupon n.° 13 da nova folha d'elles
annexa as obrigagoes estampilbadas como privilegiadas de 2.¢
guan, de ligro variavel até & !/; %, recebendo por cada coupon

marcos 11
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==pela apresenta¢io do conpon n.° 10 da nova folha de cou-
pons especiaes annexa ds antigas obrigacoes de 4 1/, °/, 1.* serie
1886 «Beira-Baixa« devidamente estampilhadas como obrigagtas
privilegiadas de 1.° grau, recebendo por cada coupon marcos 1.60.

0 pagamento serd [eito nos termos indicados desde o dia 30
de Junho de 1914, inclusivé, em Lisbou, na séde da Companhia,
todos os dias uteis, das 11 horas da manhd 4s 3 da tarde, pelo
cambio do dia e com isencio do imposto de rendimento para o
Thesouro Portuguez em virtude do disposto no artigo 5, da
Carta, de lei de 29 de Jutho de 1889, publicada no s«Diario do
Governos n* 172 de 3 de agosto seguinte.

0 pagamento em Franca, Inglaterra, Allemanha e Belgica,
gerd realizado tambem nos lermos acima, desde a mesma data,
nos colres dos correspondentes da Companhia, de accordo com
0s annuncios feitos em cada paiz.

Cawminhos de Ferro Portuguezes. = Lisboa, 18 de Junho de
1914, = 0 Presidente do Conselho de Administracio, José A.

Mello Scu a.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. —Nos termos do arligo
132 dos estatatos se faz publico que no sorteio das obrigacoes da
serie «Mirandella-Bragancae, a que se procedeu em 1 do corrente,
sahiram sorteados os 0. 29.806 a 20.810 ¢ 46 676 a 46 680.

0 pagamento dos juros e amortizagio d'esta serie, relativo ao
1.¢ semestre de 14, comecard no i 1 de julho proximo futuro,
em Lisboa, na séde da Companhia, rua de 8. Nicolau, 88, 1.°, das
11 as 14 horas e continnard em lodos os dias uteis, com excepcio
dos sabbados, até 18 do referido mez, e depois s sextas-feiras,
para relacoes conleridas em rada semuna.

Este pagamento tambem se realiza no Porto, na casa hancaria
Pinto da Fonseca & Irméo, e no Banco Allianca.

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa. — Faco publica
que no dia 20 do corrente, pelas 12 horas da manhi, na séte do
Companhia, 4 rua de Bellomonte, 49, se procederd ao sorteio das

obrigacdes a amortizar d'esta Companhia ! ‘
Porto, 9 de junho de 1914.= Pela Companhia dos Caminhos de

Ferro Através d'Africa, O Presidente do Conselho de Administra-
cho, dugusto Gama.

e

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de Junho de 1914.

Continua e continuard arrastando-se no Parlamento a discus-
sio do orcamento que nio se sabe quando terminard, o que sO
succederd quando absolutamente ja niao houver meio de prorogar
as camaras, e entio tudo o que faltar serd approvado d'alogadilho,
sem estudo e sem criterio. :

De permeio com aquella discussio tem-se tratado de uma in-
finidade de projecticnlos que viio entretendo as sessoes, sem [al-
larmos mesmo nas questies irrilantes que sargem e em que se
vé que, por mais que se promettesse que a illegalidade seria ha-
nida da adminigtragio publica, ainda ella impera com tal for¢a
que nem a recente constituicdo politica do paiz lhe resiste, sal-
tando-se sobre ella quando se trata de inleresses pessoaes que a
posicio dos beneficiados faca valer.

Assim, a celebre concessio das quedas do Tejo nas Portas do
Rodamn serd annsllada, mas ella nio deixard de vinenlar no pu-

blico imparcial a mais desagradavel impressio.

L

Bolsa. — Continna sendo desunimado o movimento de trans-
accoes da nossa Bolsa: comgnanto se pretenda incutir no espi-
rito publico que as operacdes sio avaltadas, tal nfio acontece,

0 Fundo Interno teve bastante procuora, mantendo os precos da
quinzena antecedente, havendo tambem numerosos compradores
para obriJ._rm;ﬁcs & Yy Y 1912 (Valle do Sade) que se colaram ao
preco medio de 89840, :

Externo 3 °/ 1 serie, cotaram-se a 688, registando-se umas
novas operacoes n'este valor de eredito,

Accoes de Baneos mantiveram o8 cursos antecedentes; Portu-

al  V166850; Commercial a A55850; Lisboa & Agores a 1108; Ul-
tranarino a 99550.
Phosphoros, registaram 08 mesmos precos.

Tabacos, abandonadas.
Moagem, com vendedores a 705. :
De Caminhos de Ferro ha apenas a notar a noturel baixa que

teem tido as obrigacdes do Norle e Leste 2.° gran 3 */, que )4 se
cotaram a 403. ; ]

Niio se verifica o motivo de tio subita baixa, porquanto o juro
Sroposlo para 0 proximo dia L.* de julho, é de Fr. 9, approxima-

amente.

A reunifio da assembleia dos obrigacionistas dese realizar-se
hoje, em Paris, constando que n'ella serd eleito para administra-
dor por parle d’aquelle grupo, o antigo presidente do Conselho
de ministors, Sr. Teixeira de Sousa.

-
Cambios. — Foi o movimento cambial durante a quinzena qua-
si nulo, com poucas alteragdes nas taxas, notando-se i, com admi-
ragho por parte dos Bancos, grande quantidade de coupons pagos
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, 0 que representa ouro, e de ali talvez a sua baixa

189

Curso de cambios, comparados

progressiva. ; ; :

Encerra-se a quinzena sem alteragOes sensiveis, cotando-se, - B0 vaMao ) EwAbnm Jumio f
hoje, Londres a i6 1/ - 46, Paris 619-622 tende aberto no prin- Comprador| Vendedor [Comprader| Vendedor
Clpllt) do mez a &5 5/5 - 45 1/, e 626 - 629,

loje fechou a £ ouro a 53518 e 5521. o 5 ; S
0 Rio-Londres a 46 %, reis 145869, i R el 5 e
A proposito d'esta colagio, informamos que, segundo lemos o S0 AT 696 | 629 gio | 99
nos periodicos brasileiros, a Caixa de Conversio entre 9 ¢ 16 de Bablim ;.I """"""" 336 1/, 957 1, | 25317 | 256 s
malo p. p. teve um decrescimo de £ 357.118, mantendo os 4o Goiaa ch;’.f‘]il.e- U aey | kas ] 58 330
B{;g;&n{ms a cotacho de 1615 e 16—compra e venda do Banco de Madrid cheque «........... 990 1000 | 8% 993
Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
) JUNELIO
Bolsas ¢ titulos T e ——————— ==L
{ 2 i ) fi 8 9 10 1 12 18 15 -
Lishoaz Divida Interon 3%, assentamento] — 10,40 1 4085 | 405 — A0A0 [ 4040 ) ADGS - 40,45 | 40,50 | 4050 [ 40,50 -
inte %y COUPON. <+ s 2esansnnan - 8900 | 99,20 30.20| 39,4 89,30 | 4030 | — - — 3990 | 39.85| 8045| —
Dw}dn v i i fﬁé’é'”f‘ PEONTOS <1 e on e 22400 :-Elﬁm'n *.'-w.a:- ‘:1':'}ml by '_'I‘:F}G(; i 2F0] — 20450 | 21850 [ 21450 - =
M A M %e IBEB0. e 700 | 67420 - s 80875 =3 {9 = e A S iyt = =

. X 4 1800 i Husal = -— - - - —_ — -— - — - - -

. “ 3 1905 c/premios. ... HH00 960a - — — = = = i Pe= = = A =

. . 5ty .J. lgﬂfl. (G.2% de F.° l':l”l Hlib'lu e 8850 e e o~ —a — —_ — — — s, —

- « B Y1009, ob, (G de F Bsy) 80850 | — — P = 3 80440 | 80430 | Bog20 | — o I BIGOO| —

g s & Yy 1012, OUFD s s eirwevsies - - 89540 | 89440 | S0F40 | BUAA0 -_ B0g40 - 8040 | K440 —_ — -

«externa 3 ¥ gt:u'pur_[ {4 gerie. ... 67870 | 67470 | BFAG0 [ &7H0 - - (8600 f',ﬁjun bl‘_‘.flﬂ_l B8 A0 i = =57
RV 116l ptiessostss R bl el el I 71 ) ) R e 77 e 7 T
mrr-gf.;gtéﬁufa:":igai'::-‘i:::al.f'. Cenne b vsse’l = | tospso| — | iecgso| — | seepso| — — |00 — | 1e7p00 | 167800 | —

. . Commercial de Lishoa...... plo A ot — | 145050 [+ — = 2 P - = i % T

" ] Naciopal Ultramarino....... 008450 1 U0s60 — Quda0 | YuH80 - guaLh | 99560 = QU300 | aasso| 99540 | 90420 e

. . Lishoa & Acores ........... e - 110400 — — _ — — =K b =, {1ugul = $>

. [Emupan{aja Elm. l".I Pottivatisaiap o - - — - - - |- — — ~ = — o

. L Aciomule s i ahassrvas s — — — —_ = = e - 1 = 1 i - =

. h::l'::;::::l::: Taltmi'l:us. COUPDH anvvvsve — -_ | = =) - — - = = 66950 - - #6550 =

«  Cowpanhia dos Phosphoros, coupon — | B4HBO| HASRG | SHIHNCT  H4A30 — 510 HAH0O A 40600 | 54800 - —— —
Obrig. Companhin Atraves d'Alrica.........] 88800 88600 88300 - -_ - - - - — — - - —_

. Eo::m:n.r]a :; F. 3e} Heu‘gm-l!la.,.'.a.‘. - - — == = — - X ;‘0 — — - - - -

. il wm. F. Por. 3% 1.* grau - - - - - - — A A — £ — — —

. Culllim::l::: U::::. I I’::r. 3 ':.'.'.‘ El'uu 41800 | 41400 | 40880 — - 0540 | 40850 | A0sS0 - 40925 | 4005 | 40800 | A0/00 2

s Gompanhin dr Beira Alta 3 */,1.° grav) 58H40 - — e - — — - — - - — -_ —

¢ Gompanhia da Beira Alta 3%, 2.° grav)  — % . g - = B = — = 16830 =" -

«  LGompanhix Nacional coupon 1.0 sirie]  — - — dov — — el | — - = M0 — | W0 —

IS Sl SRR T B (B S el B S

T S v pervagtani RN (.14 ¢ '_ﬂ = | = = | = sl = Jaaol — | sspel — b —

" . B S s ha s dlan s adle s 76850 | FHATU [ THETO | 7647 - — = ek i as | (R L = = £

, L '}‘: T A RN e g i i — — - = = 7810 77510 75800 THE0| —
Paris: 3 ol portuguez 1.2 sevie .o — i | 64,40 5] ] 4] La o TH) i 14,65 — = --
Actdes Companhia Gam. F. POrbe..oee.ons & S - 55 £ e L 2 o2 s, 24 = &= 5,

' dﬂl‘ld-l}kt‘eres-j'urlugal ............ —_ o3 — ™ - — — WHL] 2t 21,05 - - = -

" Madf‘ill‘an'ngom-.\lirnulp ........... — - -— - - - - e — i A -— -

IR Y TTEVF O s G s R i e S — 320 320 420 - - - - = — 318 - = —
f.'iumpnnhill Cam, F, Port. 1.* grau. - 200,25 | 297 246 ong 207 200,50 | 206 206,50 | 207 L T — =,
Cowpanhia GCam. F. Port. 2.° grau . — — 100 187 90 190 190 191 (LU 0S| 180 — = —

«  Cowpunbia da Beira Alta........... - - — - - - — - — - 7 = T -

*  Mudrid-Cacores ortugal oo vveesens — - = — — - — 3 o~ ] S e — — —
Londres: J %/, portuguez . ioeeeooenren]  — 620l — w0l — 2 — k. - = e - - Y
Amaterdami Olvig. Atraves CAfrica | — | 81", T Iy e S e T T O e

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes ¢ hespanhoes -
Desde - PRODUCTOS TOTAES MEDIA KIL__OMETRICA_
LINHAS | deajlt;nslru i914 i 1913 Di“:;.nq. 4 gt Dm:;“.
Kil. Totaes Kil, Totaes 1914 1914

Portuguezas Escudos Escudos iscudos | Escudos | Escudos [ Escudos

Compantla Caml-(1'ede geral «....f 20 Maio [4.073 | 2:228.736300 | 1.073 | 2:486.154500 | —257 418500 | 2.077510| 2317801 [ — 239591
iios de lerro] Vendas Novas...l s 70| 44650800| 70| 49.987800| — 5337800| 637885| 714801 | — 76825
““lCoimbra a Louzi| » » 201 10917800 20| 11609800 —  G92800| 37684%| 400831 | — 23587

Sl:'ll BBOORR L ek 31 » 681 | 780.654852| 681 715651870 |- 25002882 1.087850 | 1.050888 |- 36871
“‘f’"“ eBopro ... e 20 471 G676.859800| 471| 690.386846 | — 13527856 | 1.4375806 | 1465878 [ — 28872
il i o L LS 20 Abril [ 253| 156201862| 253| 173.470888|— 18879526| G00864| 684546 |— 7hs62
l:m‘npanrlna Nacional ..... .... 20 Maio 185 5310846 [ 185 66453846 | — 11.433801 | 298886 | 350815 [ — 60829
GUIMBLABS « o' vadivnins sios 31 Marco b6 202875 56 JOBHIS99 [ — 1.620825| 52US899| 550892 |— 28893
Porto & Povoa e Famalicio ....| 30 Abyil 64 50.070890 | 64 AB.040880 |- 20308107 782835 | 750863 |- 31872
Hespanholas Pesetas Peselas Pesetas Peselas | Pesetas | Pesetas
Norte de HeSPallha.. ........... 20 Maio 3.681 53.458 814 | 5.681 56.220.029 | — 2.770.245 14522 15275 | — 783
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . . ., 10 = 3,664 | 442324501 (3664 | AB.A05.725| — (4R3.23%| 12069| 12302(— 323
AOURIIZRR. . « o oo x o ivemedi i 0 1.083| 10.887.555(1.083| 10403400 - 785445| 10053| 9338|725
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp.| 31 » 777|  3903.792f 777| aoss8a7[—  s2038] 50| so0d[— 67
Lorca a Baza e Aguilas. g 30 » 168 1.530.801 | 168 1.919.737 |— 388,936 9414 11.327|— 2316




Imposto de transito. — As Companhias Portugue-
za e Beira Alta reclamaram ao governo conlra a proposta
de lei ultimamente apresentada ao parlamenlo pelo Sr.
ministro da Guerra, creando um fundo para fazer face i
um emprestimo destinado @ acquisicao de material de
guerra, na parte que se refere ao aggravamento do im-
posto de lransito nos caminbos de ferro, disposigdo que
vae de encontro ao que se acha eslipulado nos contractos
enlre 0 governo e as referidas companhias.

Ja vimos isso anles de escrever o artigo que publica-
mos no numero passado a esse respeilo.

QG nas instancias ofliciaes se ndo véem estas coisas,
por isso se lazem projeclos aereos.

Alto Minho.—A firma Canha & Formigal, concessio-
naria d’estas linhas, sollicitou do Sr. ministro do Fomenlo
varias providencias, para que no mais curlo lapso de
lempo se possa iniciar a construcgdo, que € o melhora-
mento mais importante por que espera aquella regiao.

Estacdo de S. Bento.— Em resposta a um pedido
do Centro Commercial do Porto, para que se abrevie a
conclusio d’esta estacao, o Sr. ministro do Fomenlo man-
dou-lhe dizer que as obras estdo em via de breve conclu-
sio, estando a proceder-se a execugao da cobertura do
vestibulo central, e seguidamente serdo assenles os azule-
jos nas paredes, 0 mosaico no pavimenio e as porlas, e
conslruir-se-hao as bilheleiras.

Circumvallacdo do Porto.— Vae ser publicado
por estes dias nm decrelo determinando que seja addicio-
nado ao plano das linhas ferreas ao Norte do Moudego
um ramal de via larga, que, partindo da estagdo de Er-
mezinde na linha do Douro, va entronear no caminho de
ferro de circumvallagio do Porto, nas proximidades de S.
Gemil.

Penafiel 4 Lixa.— Esta companhia pediu ao go-
verno auelorizagao para, provisoriamenle, estabelecer nm
desvio a entrada de Felgueiras, no logar da Vicloria, em
vez de desde ja construir a estagdo, pelo molivo da ca-
mara municipal de Felgueiras desejar que a eslagao da
villa ficasse era logar por ella indicado, promettendo-lhe
lodo © auxilio, para que a villa tenha uma eslagao condi-
gna ¢ projectando abrir uma avenida do centro da villa a
desejada eslagao.

Tambem pedin para por emquanto nio ser feila em
Varziella a eslacio d'este nome, visto desejar estudar a
pretengao de varios habitantes da freguezia para que a
estacdo seja projectada no local denominado a Forea.

A companhia espera poder inaugurar no dia 21 do
correnle a sua linha até Felgueiras.

Hespanha
Tambem Madrid vae ter metrepolitano. O engeaheiro D Miguel

approvacio do ministro
otitano de Madrid,
e juro pelo Estado.

Otamendi Machimbarrena apresenton i
do Fomento, o projecto de um caminho melro
de servigo particular e publico, sem garantia

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Abrange o projecto os seguintes trajectos: Linha n.° 1, percor-
vendo Cuatro-Caminos, Rios Rosas, Marlinez Campos, praca de
Chamberi. Alonso Martinez, Fernando VI, Gran Via, Puerta del
Sol, e praca do Progresso. Linha n.* 2: Marquez de Urquijo, Quar-
tel da Montanha, S. Marcal, S. Bernardo, praca de Callao, Puerta
del Sol, Peligros, Castelar, Independencia, Velagquez, Principe de
Vergara e Goya. Linha n 3: Diego de Leon, Lista, Goya e Inde-
pendencia. Linha n.* 4 Ferraz, Princeza, S. Marcal, Bilbao, Alon-
snl :\:zu-linvz, (;astellana, Serrano, Principe de Vergara e rua de
Aleala,

0 ministro do Fomento acaba de apresentar um projecto
de ler para pedir auctorizagho para por em praga a adjudicagao -
do caminho de ferro de via reduzida de Caminreal a Saragoga.

A concessao serd pelo tempo de 99 annus, e o Governo conce-
de uma subvenciao de 60.000 pesetas por kilometro, das quaes
95.000 de entrada, e pagaveis em obrigagoes do Thesouro creadas
para este fim.

Inglaterra

Na campanha movida contra_a pacionaliza¢io dos caminhos
de ferro, nota-se que o commereio, sem duvida muito interressa-
do na questio, se mostya extremamente adversario da passagem
das linhas para o Estado. Ja houve oito representacio de camaras
do commercio ou de corporaghes commerciaes, em que se decla-
ra ser-se abertamente contrario dquella passagem. E na assem-
bleia magna da Associaco das Camaras de Commereio britanni-
cas, foi apresentado pe}a Camara de Commercio de Londres, a
mocio seguinte: «que, segundo o parecer da Associacio das Ca-
maras de Commercio, devem estas acompanhar individualmente
a Comissio parlamentar nos trabalhos e no plebiscito que dirige,
frisando especialmente que esta Associacio classifica de undesira-
hle a nacionalizacio das linhas ferreass,

Lot
Companhia dos Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de ¢ de Junho de 1914,

(Continuado do nwwero 6:35)
Resultado da Exploracdo das linhas garantidas

As linhas garantidas continuam a occasionar um pesado en-
cargo, como se vé do quadro seguinte:

#m#—_—___m

: Torres-Figueira-
Beira Baixa Alfarellos
Receita .-« PO oot VO OV ) P 2 336: 1685781 528:200459,2
DESPRSA- .« ccvrviaiorinranaen e P PR o 2R3 702H97,8 388:552H86,2
Producto Hauido «.veeiveeeiaiiein. H3THA80,3 180:0648017
Garanlia recehid@ . ..coiireriarirrrrrivanragss 275048860,0 |7 — 232234853
Total dos productos «.voovevaeansirnas 328:324 40,8 166:424H31,7
Rendimento garantido oo ooanes T N s A01:110832,0 an:18THO8
Differenca (insufliciencia dos productos) 72:785p91,0 85:762H76,3
Resumo
Perda total do rendimento garantido {(consequencia dos contractos):
Beira Baixa........ Aeigs waba'sis e ova T2:185681,8
Torres-Figueira-Alfarellog . ... -.... 85:76276,3
158:548:08,1
- —_— — - — S — — e —

As linhas garantidas deram no seu conjuncto um rendimento
inferior em 158.548868,1 ao theoricamente garantido pelos con-
tractos.

Este facto indica que nio podemos justificadamente obrigar-
nos a novas despesas n'estas linhas, creando comboios ou melho-
rando as installagGes.

Impostos recebidos por conta do Thesouro
Este impostos elevam-se em 1913 a 498.871573,9; sendo:

Imposto de transito........ ceveees 326.094865.9
» » 8010, e poeeieiiine. 162511898
v » assistencia publica...... 30.268811

A lotalidade ¢ pois superior em 14.8604867,9 @ do anno anterior

Examinar-se-ha a seguir:
|.o— As receilas.
2.0 — As despesas. -
30— (s trabalhos extraordinarios e compras de material e
ferramentas.

F Receitas da Exploracéo

As receitas de exploragio, liquidas de reembolsos e de impos-
tos, encontram-se no seguinte quadro:
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Setil _Qrgn_uil Aiigmontus

Designacdo  [ltede proprin] a Vendas "“"[{""‘“ Totavs em 13
Novis Lowzi) sobre 1912

Passageiros. ... [2:653.955503,6] 29.344561,710.559508,1[2:606.252875 | 53.670480

Mercadorias e
grande vel...
Mercadoviaz em
pequuena - vl (5:357.654645,8

Recojtas diver
sas do trafego| ANRA40576,4

. |6:990.(89 5011

530.923830,6
11820861 |9475.604582,5

2.745451,0] 1.705861,8 472.801589,8
140.808479,0(34.934 §95,3| 7174 022 370,7

S0.G38527.3] 17.720438,4 180455834

1C6.070827.7

| 855564,0
1310185914

J1.205889.7

Totaes. D401 8245

_A seguir mostram-se as receitas totaes da exploraco nos ult®™
mos 3 annog, comprehendidas as linhas exploradas em virtude de
conltractos:

Designagio (RIS 1910 1 1912 || s
sngelcon . .......... 2:4970 230816 [2:512, 504 Q555 HOBBTD, 2040 S8180N (2000, 250578
Mereadorias )8 YOI - | 395.603874,0| 431.57288,7] 401 9.7 al2 177867, 630, 2E850,6
Coh L 12005 BAOHTR,S 18K, 035500,5]3:070. 190821, 1 [3:45, 635801 o1 | 5475, 54882,0
Iteceltas diverasas do
RS e 460, 001895.4] 081 180824,2] 407 145860,8] §4) HRGRO0,0) AT 801H89,6
Totaes ...... ... |6:123; 0768027 n:m?".m;nu.clﬁﬁﬁ mnauu‘nlu:nhu TAG1,21 71174, 0575,7

Vé-se, pois, que os augmento fraquejaram sensivelmente em
HM-J‘,- depois de um forte acereseimo. A=
Em 1914 esses augmentos sio alé agora substituidos por de-

licits.
PASSAGEIROS

A receita proveniente de passageros continuou a angmenta
em 1913, ;

_ 0 novo comboio rapido, inaugurado em Junho de 1912, entre
Lishoa e Porto e vice-verss, continuou a cireular durante todo o
anno,

_ Creou-se um novo comboio entre Lishoa e Torres Vedras, na
linha de Oeste.

Manteve-se durante este anno na linha de Cascaes 0 mesimo
SEIViCo intenso, tanto no vero como no inverno: comtudo a re-
ceita de passageiros baixou de 317.269806,5 a 300.320598,4, do
que resultou o prejuizo de 16.919808,1 em relacio ao exercicio
anterior,

Foi 08ta em vigor uma tarifa de bilhetes de ida e volta a pre-
‘{‘ﬁﬂge uzidos, nas linhas suburbanas, aos domingos, durante o

lsta tarifa, mujto bem accolhida pelo publico, deu, dnranie o
periodo em que vigorou, resultados muito salisfactorios, tendo si-
do as receitas dos domingos sensivelmente maiores que no anno
anterior,

Os servigos especiaes, taes como excursoes, festas locaes, elc.,
[i;l;guwam receita ainda -superior em 9.459$25,6 4 do anno de

0 sarvié;o de banhos de mar deu egualmente muito bom resul-

tado, isto 139.811834,8
coutra, em 1M2........... S PR o T AR da T N T T LT G KR
ou seja 0 angmento de, ..., 21.283808
sobre 1912.

0 bom tempo do verdo [acilitou as excursoes ¢ as villegiaturas
Nas praias.
' BILHETES DE BANHOS DO MAR

— e ———— —
. 'roducto
Annos Numoro |- r =
Bscudos  (Francos (s
1
lmi- L R Ty BbRasasansne s Sradannne Sﬁ-ﬂl‘ig lﬂ3.7ﬂflﬂ'i-5 b?ﬁ»i‘i l
1‘3%. ...... s vavaes io's 36842 | 104 H3H38 78863
_}ggg.. T R R e e R N N e 32097 | 1162819618  64€.009
"l'ﬂﬂli'" Rt SR SAeaE AR Ly s b vy heiie 87.678 | NRL8GHIT4 GH2.500
1 T O P ERE PO PR RRO 38.082 | 120.022972,5] 666792
o A s KBRS B Uibiate 56 0.0  Givias 43 000 41,086 | 152.6424354 136.902
T L L L P RL R PSP LRTEY 40,453 | M6.518478,0 813.0903
it et et L b L TR PP O DR 46,582 | 119.8038418,5 G65.673
(AN T L R ceedd dBT7| 181508523,8) 858,490
e 1% » . - e :ll.‘.‘ﬂu ‘:lﬂ-al !#:lha 7:'009:'“-’
—_— s —
{*) Ao cambio fixo » convencional, de $18 centavos por cada franco.
(Continua)

' iy
Companbia da Beira Alta

Relatorio do Conselho de Administragdo, apresentado 4 assembleia
geral dos accionistas, de 22 de maio de 1914,
(Continuado do numero 635)

Grande velocidade.—Ha a assignalar n'este ramo um excedente
uds 10,991 8682, emerelagio ao anno transacto, (parle ori-

.
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ginado pelo transporte de encommendas postaes e pelas subven-
coes do correio internacional) que seria certamente muilo maior
se o ftrafego de ovos, peixe e aves, com destino a Hespanha, nao
livesse lerminado bruscamente em 15 d’outubro, com a expira-
¢io do tratado de commercio.

Pequena velocidade. — Este ramo manteve-se absolutamente es-
tacionario em 1913.

A notavel progressio que foi constantemente assignalada nos
nossos ultimos relatorios, deixou subitamente de apparecer no ul-
(imo _anno, por motivos d'ordem varia; sobresahindo d'entre 03
principaes a cessacao do tractado de commercio com a Hespanha
e a8 mas colheitas agricolas.

Assim, nota-se uma baixa muito sensivel nos transportes de:

Legumes verdes.. ...c.oooecveinriinan ... Esendos 15583500
Vinhos @ vinagres...........ovevns Pl y " 3.091 300
perdas que foram compensadas com 0s seguintes accrescimos:
0 P RATS  RER U P e R S ... Escudos  3.560845,1
Farinhas ... ..o SRR o Ry /S AR s » 2.366591,8
MIDOPION s o4 4o eeiom vess S s Sl PR ote " 2.318521,7
R o e s e Pae e e A iy s Sy SRR S » i“:}gﬁﬂl.l
Desperdicios de M. .o. . coviciciineiaaae, n 1.605881,7
Generos de mercearia. ... . .oev eviiains " 1.352868, 3
Carvio minerals osees vonsss i S SR » 1,340868,7
RBBHE T, o b e g aralosniviat b rrarades fess ey = " 1.203895,%

Receitas fora do trafego.— A perda de Escudos 3.282876.8 ¢
resultante da menor somma cobrada das Companhias vizinhas
pelo aluguer do nosso material; receita que no anno de 1912 as-
sumiv, excepcionalmente, proporgies muilo avantajadas,

Despesas

Para maior clareza da escripta, julgamos preferivel fazer des-
tacar nag contas do actual exercicio as despesas de conservagio
e de exploracio propriamente ditas, das de melhoramentos, agru-
pando estas nltimas em tilnlos especiaes.

N'esta ordem d'ideias, dedugzimos nas despesas de 1912 Escu-
dos 5.924879, valor dog melhoramentos que fignraram nas contas
ordinarias da Tracciio; e Escudos 13.309515,9 que foram engloba-
dos nas contas ordinarias da Via, para assim poder estabelecer-
se facilmente a sna comparacio com as de 1913.

Feitas as devidas correccies, constata-se que as despesas de
1943 foram superiores s de 1912 em Escudos 18.693871,7, como
mostra o quadro abaixo:

p———
Differenca de
1913 012 1915 em. relagio
a 1912

Administracio de Lishoa) .
eParis......ivs, vooe| 27:181849.8] 26:355805.7|-- 826841,1
Exploragiio e Movimiento| 74:168861 | 71:621561.9)-+ 2:546599,1
Material e Traccdo.. ... 124:009819.3/ 107:071808,7|--16:938810,6
YVia e Obras. ... ... 79:426891.8| 81:0%4573.9| — 1:617582,1
Totaes. ... .| 304:786821,9( 286:002550,2|+-18:693871,7

0 aungmento nas despesas da Administraciio 6 quasi todo mo-
tivado pelo aggravamento do cambio nos gastos do Comité de
Paris.

0 dog servicos de Exploracio e Movimento, ¢ a consequencia
aatural do desenvolvimento das receilas. 3

0 importante acerescimo de Escudos 16 938510,6 que estd in-
seripto sob o titulo Material ¢ Tracgdo, resulta do seguinte: :

a) Bscudos 10.272800, do preco mais elevado dos combusti-
veis devido, em grande parte, ao cambio,

b) percurso de mais 28:000 kilometros;

¢) applicacio d’'uma maior verba— Escudos 4700800, na re-
paragio e conservagdo do material molor e circulante, o qual
contando hoje, na sua maioria. uma duracio de 30 annos, estd
carecendo de cuidados especiaes, que demandain, por seu turno,
despesas mais elevadas,

Excedente das Receitas sobre as Despesas .

0 excedente das receitas sobre as despesas apresenta os se-
guintes resultados:

Dilferenca «de
101 1912 1918 em relaciio
a- 1912
Receilas « coooeanes oo | 382:704877,7) 565 786840.1 (+-17:008537,6
DeSPesas .« «covovrunns | 304:786521.9| 286:092850 2|--18:693871,7
Excedente ........ oo | 278:008855 8] 279:693589.9]  1:685834.1
(Continua)
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ARGENDAR DO VIARANTE

BII.BAO Gran Hotel Viscaya.— Todo o cou-
forto. Cozinha esmerada. Succursal na ilha

de Chacharra-Mendl.—Proprietario, Folix Nofiez & €.

rande Hotel -

BRAGA-BOM JESUS grarde ' ntrver

- do Elevador- Grande Hotel daBoa Vista.
—DErvico de primeira ordem. Banlios completos. Ser
vigo especial parn diabeticos, Bons quartos. Lux eles-

_ Fica. Asselo e ordem. Pregos modicos
GINTRA Hotel Netto. — Servico de prin. sira or-
dem— Aposentos confortaveis e aseados

— Magnificas vistas de lerra e mar—Sala de jantar

ara 150 pessoas — Magnifleo parque para recreio—Il-
umigaciy electrica— Telophone n.®* 15 — Precog razoa
uit—f’ruy.'ntariu: Jusé Lopes Alves.

Grande Hotel do Toural.—

GUIMARAES th, Caupo do Touwral, 18.—Este lo-

tel ¢ sem dovida um dos melliorss da provinela, de
inexcediveis commodidades ¢ asseio: tratamento re
commendavel—Proprietario, Dommgos Jose Pires.

LISBOA

annuncio

19, 2.°

LISBOA

3,0, 6%

€. Mahony & Amaral. - Commis
shes, consignaches; transportes, ete. Vide
na  frente da  capa—Hua o Gommerdio,

€anha & Formigal. — Artigos de
mercearia. — Pruce do Municipio, n.** 4,

MADR'D Gran Hotel de Londres. — I'ri
moroso gervico de alojamentos ¢ cozinha.
Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo
o Carmen. Precos modicos. — Proprivtario, Emilio
Ortega

PAH'S Ad. Seghers.—llepresoitante de gra
des fabricas da Belgica, Allemanha, ele. -

Rue Seribe, 7.

PORTO Grande Hotel dojPorto.—Le meil
leur de la ville. Lits & reskorts. Omnibug
Teléphone. Boite aux lettres—Salles dé lecture et d¢
reception. Bains. Journaux.

e -: 1] \
PORTD gt Plate & lrmie. ispsciuie
SEVILHA

Gran Fonda de Madrid. — Prin-

cipal estabelecimento dé Seviiha— iy
minagio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar pars
200 pessoas—Banhos.
Viuvade Jus

VALENCIA D'ALCANTARA 5" M “Este!

lez. — Agente internacional de addanas y trans
portes.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA Ok DESPEZAS ACESSORIAS

(Aprovada por despacho Ministerlal do 1 de Malo de 1914)

EM VIGOR DESDE 1 DE JULHO DE 1914

CAPITULO |

Registo e guia— Avi=so de chegada e impostos
de =sélo e assisténecian publica

Artigo 4. — Registo e guia

Em cada expedigiio, seja de que natureza for ......... Bo e S i v s T 0402

Artigo 2.°— Avisos de chegada

Salvo reniincia do remetente, por éle escrita na nota de expedigfio, a Administragio avisard os consigna-
tatios de quaisquer remessas de pequena velocidade, da chegada destas 4 estagdlo <'e destino, cobrando pelo
aviso — 0502,

- Pelo que respeita & grande velocidade (excepto bagagens), serdio gratuitamente estabelecidos Avisos de che-
gada para todas as expedigles procedentes do estrangeiro e para as de procedencia nacional que ndo_ tenham
sido retiradas nas 24 horas seguintes 4 sua chegada a destino |

- Em qualquer dos casos, quando o aviso for feito pelo telégrafo, a pedido do expedidor ou do consignatd-
rio, cobrdr-se-ha o custo do ielegrama.

A Administracio ndio respande pela entrega dos «Avisos de chegadas que expedir pelo correio ou pelo telégrafo, nem
pelas consequencias de qualquer érro ou omissio nos momes on moradas dos destin lirios, Salvo se dsses drros ou omissies
forem feitos pelos empregados da Administracio na transcricio dos dizeres das notas de expedicio que as suas estacdes rece-
bam,-on na transcricao do que constar da escriluragdo com a qual sejam transmilidas & Administragdo remessas provenien=
tes de outras linhas.

0:bm principal dos «Avisos de chegadas & abreviar os prazos de entregu. 0 facto de ndio serem recebidos dsses avisos
pelos destinatarios, por qualquer motivo, ndo Ihes dard o direito de produzirem reclamacdes conlra a Adwimstracio se esta,
decorrido o prazo legal, wsar da faculdade que Ihe assiste, em vista do artigo 113.° da Tarifa Geral, de vender em hasta
Publica as expedigees nio retiradas.

B faeplthda a entrega de qualquer remessa (excepto as de reembolso) em troca do respectivo Aviso de che-
{]ada,)qnandu 0 censignatario ndo possa apresentar a Senha correspondente.

. 131:8 que o Aviso de chegada possa substituir a Senha ¢ indispensavel que contenha a assinatura do con-
sighatario reconhecida por motdrio ou por firma e carimbo de qualquer casa comercial acreditada, conside-
rando-se, géste ¢aso, como documento de préva, tnico, verdadeiro e auténtico da bda entrega da remessa a
quem de direito. '

Nos casos em que o consignatario nfio poder apresentar a Senha da remessa nem o seu Aviso de chegada,
ser-lhe-ha fornecido, pela respectiva estagiio, um Aviso de chegada devidamente preenchido, de que se cobrard

recibo como se fosse entregue no proprio domicilio do consignatario e que, depois de auténticado pela forma

acima estabelecida, poderd substituir a Senha. WOV
TRl
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Artigo 3.°— Impostos de sélo e do fundo nacional da assisténcia piblica

Taxas cuja cobranca 6 feita pela Administragiio conforme as disposigBes legais vigentes na data da publi-
cagdo da presente tarifa:

1. —Em cada hilhete simples para um 80 passageiro:

—

IMPOSTO DE

—

Salo Assislencia

SENDO O BILHTE DE

— B
B 28 1,8 1.8 2 o
elasse clasge clas e clagso olasso claeso

A—de prego nito inferior a 0810 nem superior a 0840..... 0811 | 0801 | 0801 | -8~ -3~ | -~ ||
B—» » :uperior a 0340 mas inferior a 0850........ L0803 | 0802 | 0B0I | -8~ | =P~ | -$-

Jl C— » » igual ou superior a 0850 mas inferior a 1500 : 0808 | 0802 | 0801 | 0801 | 0801 | 0801
D— % u » » » - LR A e e sl e s 9 e FOS03 | 0802 | 0801 1 002 | 0802 | 0802
E —assinatura por praso nfio superior 2 um ano.......... | 0820 | OS10 | OS5 0320 | 0810 | 0805

I

A cada transporte de pessoa maior de tres anos corresponde uma taxa e, por isso, quando o mésmo bilhete sirva para
mais de uma viagem (salyo sendo de assiniura) ou para mais de um passageiro, devem cobrar-se éstes impostos no aclo
da venda dos bilbetes, ou do aluguer dos veiculos, conforme 08 preceilos seyuintes:

¢) Pelos bilhetes de ida e volta, circulatorios ou de excursio, cobram-se dnas taxas de cada imposto, em relacdo a
cada bilhete como se os passageiros comprassem dois bilhetes, contanto que o prego de cada trausporto de ida ou de volta
atinja a importascia fixada para a incidencia de cada um dos impostos;

b) Aos bilhetes coleclivos aplicam-se tantas taxas quantos forem os passageiros que as devam segundo a escala supra ;

¢) 0s impostos incidem, conforme o prego de cada um, sdbre todos os bilheles de passagem, quer adquiridos nas esta-
¢hes quer passsdos em (ransilo, mesmo por excesso de percurso;

d) Sendo alugado alqum comboio especial, veiculo ou perte do veiculo. 0s impostos incidem unicamente sobre os bilhe-
tes que 0s passageiros tenham de pagar; mas se o numero désles nio for fixado e conhecido, serdo cobrides tantas taxas de
cada um dos impostes quantos foreia o8 Ingares, segundo a lotacdo de cada veiculo on compartimento alugado ou reservado.

¢) No caso de servigo combinado com paises estrangeiros, os impnslos recairdo no bilhete em relagdo ao preco do
transito em Portugal, quer seja porluguésa quer seja estrangeira a eslagdo em que for vendido;

£) Quando, pela facto de mulanca de classe, o prego do transporte atingir ou exceder a importancia fixada para a inci-
dencia de alynma dus taxas, cobrar-se-hdo os impostos correspondentes a0 custo tolal da passagem;

g) Os bilhetes mixtos (de mais de uma classe) consideram-se, para os efeilos déstes impostos, como da mais elevada
das classes para que sirvam;

k) Nio sdo devidos éstes impostos pelrs cobrangas suplementares para mndnga de classe ou de veiculo salvo as hipé-
teses da alinea f), nem pelas senhas de ampliagao de prazo, mudanga da ilinerario ¢ de paragem, ou por qualquer facto que
somente altere a condigdo da passagem, oa importe a forma de cobranga adicional do prego do bilhete de que ji tenha sido
pago o imposto devido; :

I) Nos bonus, a incidencia e importancia do imposto da Assistencia serfo reguladas pela importancia integral do
bilbete da tarifa geral; as do imposto do sélo, pela imporiancia efecliva da passsgem;

4) Ficam isentos do imposto de Assistencia, os bilhetes de assinatura semanal e mensal, para percursos em que o
preco correspondente de um bilthele simples da tarifa geral, seja inferlor a0 minimo de 0550.

2. — Em cada guia de bagagens, ou documento que substitua essa guia:

Impésto de s€lo ....covvuviians SR RA N S s i AN e s et 0402
Impdsto de Assistencia, quando a importancia do transporte exceda a 0510....... 0§01

Quando utilisadas para efeitos a que ndio corresponda a designagiio de bagagem ficam estas guias sujeitas,
relativamente ao imposto do sélo, 4 taxa do n.” O déste artigo.

3. — Em cada guia ou bilhete de cdes:

Imposto de 5810 « s oo vvvioaansiosuinnisiansssissshiaasaineianensnnns 0506
Imposto de Assistencia, quando a importancia do transporte exceda a 0§10...... 0401
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4.°—Em cada guia de expedigdo, a prego reduzido, de um so0 volume de péso ndo superior a 10
quilogramas :

Trpostoide 8810 oo st b st ot B0 e B i MR b s S L 8 S ATk AT S 0502
Imposto de Assistencia, quando a importancia do transporte exceda a 0§10....... 0801

0. —Em cada carta de porte ou documento que substitua a carta de porte de expedigdes de qualquer
natureza, nao compreendida nas rubricas anteriores ('):

Imposto do sélo.......coovnivnnnnn.. T VIS P el S e & S e g S 0506
Imposto de Assistencia, quando a importancia do transporte excéda a 0§10.... 0§01

CAPITULO |1

Manutenciio ¢ Guindastes

Arligo 4.° —— Manulencdo

§ 1.*— Bagagens, recovagens, dinheiro fm cobre ou bronze-niquel, animais pequenos taxados a peso
veiculos e quaisquer mercadorias ndo espicificadas nos demais paragrafos déste artigo.

Carga, descarga, evolugles e manobras 4 partida e 4 chegada por, 1.000 kg."**. 0§40
Esta taxa decomple-se como segue:

AL DT R T e T T A e SR . 0810
2. Evolugbes e manohras & partida ...........coun. oA S S e mtaerd hiatets 0510
3.° Evolugdes e manobras 4 chegada ......., SR Y B b v st A v el .. 0310
4.° Descarga & chegada ....... RO P P AR (SIS T S R S O P R e 0510

Tokal: caats it 0540

Nio pagam direitos de manutengfo:

a) As bagagens transportadas gratuitamente. Aquelas cujo p8so exceda o que € transportado gratuitamente;
ficam sujeitas ao pagamento dos direitos de manutencdo sobre o péso excedente, tio sémente.

b) As remessas de dinheiro (excepto as de cobre ou bronze-niquel) e as de valores ou objectos de arte
taxados Ad Valurem.

¢) Os clies, quando despachados em presenga de bilhetes de passageiros.

Condigdes particulares déste §:

1.* — Estas taxas serfio aplicadas ao péso sbbre que incide a taxa do transporte.

2.4 1 concedida acs expedidores e consignatarios, respectivamente, a faculdade de fazerem de sua conta
e risco e com gente sua as operacbes de carga e descarga dos Vagdes Conipl tes, nio cobrando a Administras
glio os direitos que lhe corresponderiam pela operagiio ou operagdes que ndo realisar. Salvo disposigio particular
das tarifas, 4 Administraciio nilo desiste, porém, de receber integralmente os direitos de evolugdes e manobras.

Para disfrutar desta concessio, deverdo os remetentes declarar bem explicitamente nas respectivas notas
de expedi¢io, por quem dévem ser feitas tanto a carga como a descarga dos vagdes completos (ou eonsiderados
como tal) ficando entendido que a ausencia de declaraciio significa que a operagio ou operagdes ficam a cargo
do Caminho de Ferro, que, néste caso, nio fard deducfio dos respectivos direitos:

Deixa de ter efeito esta concessdo se o minimo de carregamento de cada vagio nilo poder ser atingido
pela forma desusada ou feitio peculiar dos volumes, ou em consequencia da sua m4 arrumacio nos vagdes pelo
pessoal dos expedidores, excepto se @stes quizerem pagar o prego correspondente ao dito minimo.

3. — Incumbe aos expedidores ou consignatarios efectuar com gente sua e por sua conta e risco o car-
regamento e a descarga dos vagles em que sejam trausportadas massas indivisiveis de 3.000 quilogramas ou
de maior péso, ndo cobrando a Administragio os respectivos direitos.

Sendo para isso solicitada, a Administraciio prestar-se-ha, todavia, contra pagamento da respectiva despésa,
& tomar a seu cargo estas operagdes, salvo se ndo dispuzer dos meios proprivs para as levar a efeito.

40— A capacidade dos vagbes, pode ser utilisada por completo, comtanto que: o péso do carregamento
ndo exceda o maximo regulamentar de cada veiculo; o volume nfio ultrapasse as dimensdes do Gubarit; e as
condi¢Bes do carregamento niio comprometam a seguranga do transporte. ;

' —Havendo renuncia do expedidor a0 Aviso de chegada serfio pagos, em todos os casos, os direiros de
carga e desoarga.

(1) Este imPOB‘to é aplicavel 4s requisi¢cdes de rétulos para devoluglio de tiras ou encerados, embora essas devolugdes se
nito fagam em expeinqiies regularmente ocganizadas.
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6.* — Quando restar espago num vaglo considerado completo e @sse espago fér aproveitado: para outra
carga, as vantagens da concessdo estabelecida na condigdo 2 * s6 aproveitardo 4 primeira parte do carregamento.

N. B.—0s donos dos veirnlos ou embarcagdes, seus criados on agentes, sio obrigndos a coadjuvar a carga o a des-
carga dos vagdes em que se fizer o transporte. Se a Administracdo julgar necessario, para seguranga on conveniencia do trans-
porte, que as rodas sejam separadas dos veiculos, os expedidores ndo poderdo recusar-se a faz-r ou mandar fuzer esta operagio.

Concessio especial:

E concedido aos expedidores e consignatarios das remessas procedentes ou destinadas a Vila Rial de Santo
Anténio, efectuarem por sua conta a carga ou descarga dos vagbes nas passagens de nivel que mais lhe con-
venha e existentes entre a estagio e a ponte fluvial, pagando 0430 por cada vagio.

A carga ou descarga de cada vagdo, na passagem de nivel, deverd ser feita pelo interessado no praso
maximo de 2 horas. Por cada hora ou fracgfio de hora a mais, cobrar-se hd 0325 por cada vagio.

§ 2.°— Material circulante para Caminhos de Ferro transitando sobre as suas proprias rodas:
Evolugdes e manobras & partida e 4 chegada:
(Cada eixo montado ...... e L TRy o'y VA CAA S ot v SR P oo T I W 0§20

Este material serd entreque pelos expedidor s na estacdo de partida, e recebido pelos consignatarios na de chegada, sobre
08 carris do Caminho de Ferro, ficando, por fsse facto, isento das taxas correspondentes a carga e descarga.

§ 3.°—Animais (excepto os indicados no § 1.%

Bois, vacas, cavalos, pitros, garrancs, muares ou jumentos, animais ferozes e outros
ndlo designados nesta tarifa, por cabega ..... b e ST o idsece Bie Mo A OGO

Yitelos on porcos; por cabeea; . i vinisien wia/sis e stere s bialn v ot Tl et Beis e S OBUS
Carneir os, ovelhas, chibos, cahras, cnhrltos, cordeiros ou leitbes, por cah?ca. Z.e 20802

Por piso, de qualquer dos animais aqui designados expresamente, seja qual for a
quantidade ou especie dos animais carr-gados......ccvoviaiiiiiiinicans 0870
Por piso, dos animais ferozes ou dos nfo designados.....covevisncvinsaseas 0835

M. B.— 0s donos, sens eriados on agentes, sdo obrigados a coadjuvar a carga e descarga dos vagies em que se fizer
0 transporie dos animais aqu designados expressaments. Tratando-se de animais ferozes e de quaisquer outros nio designados,
estas operaches serdo feilas exclusivamente por gente, conla e risco dos expedidores e consignatarios; mas se, eventualmente
a Administragao tiver que realisar com pessoal sen alguma destas operagdes cobrard, por tal conceito, o triplo das taxas

acima lixadas.
§ 4.°—Transportes funsbres:

Por o6ada caixR0, 0ADRE O QURRY v ¢ o vivaas os.0maniinasie s e b s s aaamars soe  OHID

Condigdes aplicaveis a todos os paragrafos déste artigo:

1.” — Havendo reexpedicdo, e ainda quando a laxa de (ransporie tenha por limile minim* a importancia que correspondesse
a4 expedigio direcla, os direitos fixados néste artigo serao aplicados aos dois envios, considerados independentemente.

2.* —Para a aplicacio das laxas fixadas néste artign, os pontos de (ransmissio das remessas duma Administracio a
outra sao por esta Administracio considerados como estacoes de parlida ou de chegada, segundo o caso, sendo, portanto, as
despesas de manutencdo em cada Iransmissdo as mesmas que em oulra qualquer estag.0.

Nos pontos de transmissdo nido tem aplicacdo a concessio de que trata a segunda das condighes particulares do § 1.°
déste artigo.

Artign 5.°— Guinlastes

Quando para qualquer das operagbes de carga ou descarga for utilisado algum guindaste existente nas
estagbes, serdo aplicadas, pelo uso dos ditos aparelhos, as seguintes taxas:

§ 1:°— Mercadorias de toda a especie em grande e pequena velocidade por tone-
BRAR ¢ s S8 o0 o La RN a0 o NET oW S UM ol WG b PRSANTCS N S X 3 et R A GG

"Esta taxa serd sempre cobrada:

L !

— Quando ndo cobrando a Administragfio as taxas de carga ou descarga por serem estas operagles
feitas respectivamente pelo expedidor ou consignatario, éstes fizerem uso de guindaste;
2.° — Quando o expedidor ou consignatirio utilisar o guindaste para passar os volumes dos carros ou car-
rogas para os cais das estagles ou para o vaglio e vice-versa, quer as operagles de carga e descargs, sejam
feitas por sua conta, quer sejam feitas pela Administragio. | :
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Nio serd cobrada a taxa déste paragrafo, quando forem cobradas pela Administragfio as taxas do § 1.° do
art. 4. sendo as mercadorias apresentadas ou retiradas dos cais da estagfo.

§ 2. — Volumes de péso indivisivel superior a 1:000 quilogramas:

- | por fracelo indivisivel de

Volumes de péso indivisivel até 1.500 quilos....... H05 | 100 quilos.

Idem de 1.501 a 3.000 quilos.. . .ceeoseivaisn #50

Fadamida: B1001CR, DO 0 | ot vitcs aials ot itaese 1500 faita Sdivisivel
Faain a8 D001 R JOBOO. = 81 L iy i e s 0 1860 ( POT tonelada indivisivel.
Idem de 10.001 quilos e mais. ... vovvvunrons. IR ()¢

Esta tabela ndo terd aplicagio quando por insuliciencia dos guindastes do servive proprio das estacdes, houver, a pe-
dido dos expedidores oun consignatarios, que ser empregados quaisquer aparelhos especiais das oficinas ou ‘epositos da
Administragao. Néste caso, o preco serd estabelecido, sequndo as circunslancias, por ajuste previo. |

As taxas déste paragrafo serdo sempre cobradas, quer as operacdes de carga e descarga sejam feitas pelos expedidores
ou consignalarios, quer sejam feitas pela Adminislragdo, ndo tendo aplicagdo néste caso, as laxas de carga ou descarga do
§ 1.° do arl. 4.°, nem as de embarque ou desembarque da alinea B) do art. 11.°

A Administragio, Ceclina toda e qualquer responsabilidade pelos acidentes devidos a avarias nos aparelhas ou culpa do
pessoal dos expodidores ou consignatarios.

CAFITULO il

Armazenagens

Artigo 6.°

Todas e quaisquer expedicbes de grande velocidade, que nfio forem retiradas da estagio do destino 24
horas depois da chegada regulamentar (excepto quando se dé atrazo por culta da Administragio) e todas
aquelas que permanecerem na estagio de partida mais de 24 horas antzs de cumpridas pelo remetente as for-
malidades de expedigio. ‘

Todas e quaisquer expedigbes de pequena velocidade, que nfio forem retiradas da estaglio de destino 48
horas depois da expedigio do vaviso de chegadar dirigido pela Administraciio ao destinatario, ou havendo re-
nuncia do eavisos por parte do remetente, 48 horas depois da data da chegada constante da senha do trans-
porte (excepto quando se dé atrazo por culpa da Administragiio) bem como as expedigfes, tambem de pequena
velocidade, que permanecerem na estagio de partida mais de 48 horas antes de cumpridas, pelo remetente,
as formalidages de expedigiio, pagario:

§ 1. — Bagagens, recovagens, dinheiro em cobre ou hronze-niquel, animais pequenos taxados a péso,
@ mercadorias de toda a especie expedidas em grande velocidade :

Por fracglio indivisivel de B0 quilogramas e por periodo indivisivel de 24 horas

depois do prazo de toleranoia. ......cvivievemeracaian e L o P S 0401
POT CRAR DREEKOM -+ o 1o siainicinies o i win/soinis AL W 0402

Minimo de cobranga { por cada uma das demais expedigBes a que se refere éste
PRERTEAL0" v Ushiss o ninmioiveioe vin s SIS ¢ P AT .o 040B

O deposito das bagagens é comprovado: antes da partida, pela entrega de uma senha especial ao passa-
geiro; depois da chegada, pela conservaglio da senha da bagagem (documento do transporte) em poder do
passageiro.

Sdo isentas do pagamento da laxa estabelecida néste paragrafo, as bagagens registadas que ndo permanecerem em de-
Posito mais de uma hora antes da partida do comboio ou depois da sua chegada.

§ 2.° — Deposito e arrecadagdo de objectos portaiols nas estacgdes:

Todas as estagles desta Administragilo tomarfio a sen cargo e sob sua responsabilidade a arrecadagiio e
guarda de objectos portateis mediante a taxa de 0§01 por objecto e por periodos indivisiveis de um dia, con-
tados da hora 0 4 hora 0, com o minimo de cobranga de 0§02.

0 deposito limita-se & encomendas e volumes de mdo ou de wso proprio; ndo aproveita &s bagagens registadas ou a
registar, nem a quaisquer oulros volumes despachados ou a despachar para transporte em caminho de ferro.

Os depositantes receberdio senhas comprovativas da existéncia
Yal a’ 1 - FRER,

- '
mo\t“.ﬁn‘n % . ﬂ!ln:n bade an B adlas o7 LT &

dos volumes em poder da Administragdo,

. P ER B e A SRS 23 L MY T e LT ek R T R e W



§ 3.°— Mercadorias de toda a especie expedidas em pequena velocidade, excepto as designadas nos
paragrafos seguintes deste artigo:

Por fracgio indivisivel de 100 quilogramas e por periodo indivisivel de 24 horas depois do prazo de tole-
réncia:

Durante os primeiros 5 periodos, por cada periodo .. ..o iviinn i, 05002
Durante os seguintes D periodos, por cada periodo .. ....oviininniiinnnin 05004
CBOADOUTUR0 R BB 1o 8 e iyl 7 thn A e S b wie s W xS ety S N PR e 0501

BRI Qe COBPANOR 30 ok Tis & UaT4in oins [blest e snsiiort Mol e Tonv R Yo 05805

§ 4. — Veiculos (') ou embarcacgdes :

Pelo primeiro periodo de 24 horas depois do prazo de tolerdncia, cada um. ... ... 0420
Por fraegdo indivisivel de 24 HoLas & MIBIE « «/veoi wiv s vnis s it s s nie seis nioloiwoWnin 0AH0

§ 5.° — Material circulante para caminhos de ferro circulando sobre as suas proprias rod:s:
Por eixo montado e fracgiio indivisivel de 24 horas depois do prazo de tolerdncia. 03550
§ 6.° — Dinheiro (excepto cobreou bronze-niquel) valores e objectos de arte:

Por fracglio indivisivel de 100800 declarados e por periodo tambem indivisivel de
24 horas depois do prazo de tolerdneia. .....oviviiviivieiin i ienens 0502
Minfmo de cobranga ......ccvvvuuvuenns PG Ty O o DR BN W et LG I 0510

§ 7.° — Transportes funebres :

Por caixilo, caixa ou urna e por periodo indivisivel de 24 horas depois do prazo
de tolerdnecia........ ... PSRRI oG X et By M O e O e T L 1500

§ 8. — Animais:

Os animais (inclusivé os clles despachados 4 vista de bilbetes de passageiros) que ndo forem retirados até
duas horas depois da chegada dos comboios pelos quais hajam sido transportados, serio conservados nas esta-
ghes, ficando a cargo dos destinatdrios todos e quaisquer gastos de guarda, sustento ete. Esta medida ¢é aplicavel
aos animais pequenos, taxades a péso e nilo prejudica a cobranga integral dos direitos de armazenagem esta-

belecidos no § 1.°

A Administracio ndo responde pelos acidentes ou danes que possam sofrer os animais, sejam quais forem, emquanto
,ermanecerem em deposilo nas estagies.

CAPITULO IV

Estacionamento de vagodes

Arligo 7.°

Por vagio e pelo primeiro periodo indivisivel de 24 horas de demora........... 1§00
Por vaglio e perio o indivisivel de 24 horas de demora passadas as primeiras
L T A A L R A s EO el T T L L PP S R rakiaren eeieva. SN

Os vagles requisitados para {ransporte nos termos do art. 8.°, os vagdes completos cujo carregamento
incumba aos expedidores, ou ao qual éles tenham que prestar coadjuvagio; e os vagles compl-tos cuja des-
carga incumba aos destinatdrios ou a qual eles tenham que prestar coadjuvagio, poderdio ser retidos gratuita-
mente, nas estacdes, de partida ou de chegada, segundo os easos, durante 0s seguintes prazos maximos :

1. —De | de Abril até 30 de Setembro :

a) Sendo o vagilo posto 4 disposi¢do do requisitante, do expedidor ou do consignatdiio até 4s 11" e 30/
0 mais tardar: —até d4s 18" e 30’ do mesmo dia.

(') Ficam subordinados ds taxas do § 8.° os velocipedes com ou sem motor meedinico ; os carros de mlo @ vagonetes; os
camions ou eapitonnés (carros de mudanga) sem motor mecinico, earregados com u obilis ; quaisquer veiculos que nilo pezem
mais de 200 quilogranas, nem ocupem espago superinr a 2 -+ etros cibicos.
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i 5) Sendo o vagdio posto & disposi¢io do requisitante, 1o expedidor ou do consignatdrio, depois das 11" e
:— até 4s 12" e 307 do dia seguinte. :

2."—De | de Outubro até 31 de Margo:

a) Sendo o vagio posto a disposigdo do requisitante, do expedidor ou do consignatario até ds 9" e 30/ o
mais tardar: —até ds 17" e 30’ do mesmo dia;

b) Sendo o vaglio posto 4 disposigho do requisitante, do expedidor ou do consignatario, depois das 9" e 30"
-—até 4s 12" e 30’ do dia seguinte.

Excepgio:

(Comegando os prazos a correr num domingo ou dia oficialmente decretado como feriado, terminarfio unifor-
memente no dia seguinte ds 12" e 30/, seja &sse dia ou nfio feriado.

Sdo devidos os direitos de estacionamento :

1.° —Quando qualquer vagfo, rognisitado nos termos do artigo 8.°, nfo estivér carregado e pronto a seguir,
por motivo estranho 4 responsabilidade da Administragdo, dentro dos prazos marcados no presente artigo.

2. —Quan lo, incumbindo o carregamento ao expedidor, ou devendo éle coadjuvar o carregamento, qual-
quer vagiio ndio estiver carregado e pronto a seguir, por motivo estranho 4 responsabilidade da Administragio
dentro dos prazos marcadoes no presente artigo.

3.°— Quando, incumbindo a desearga ao consignatario ou devendo 8le coadjuva-la, esta, por motivo estra-
nho 4 responsabilidade da Administrago, nio estiver completamente concluida e o vagio desembaragado para
outro transporte, dentro dos prazos marcadoes no presente artigo.

4.° — Quando, por vicio proprio do objecto do transporte, defeito ou deficiencia de tara, impedimento da
Alfandega ou das auctoridades, estranho & responsabilidade da Administragdo. qualquer vagio, seja ou ndo
seja completo o sen carregamento, sofrer detengdo especial nfio prevista nos n.* 1.° 2.° 3.° antecedentes (1).

A Administragio reserva se o direito de mandar proceder, quando Ihe convier, & carga ou descarga dos vagdes, respecli=
vamenle nas estagdes de procedencia ou destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento vencidos, os de armazenagem
que correspondam désde que o estacion.mento cessar ¢ as taxas de carga ou descarga, excepto se lizer eslas operagdes durante
08 Seguinies prazos:

a) De 1 de Novembro a 3() Junho: — os prazos acima indicados para o estacionamento gratuito dos vagdes.

b) De 1 de Julho a 31 de Outubro: — duas horas depois do vagio ter sido posto 4 disposi¢io do expedi-
dor e quatro horas depois do vagiio ter sido posto 4 disposicio do consignatdrio.

§ unico. — Exceptua-se a estagiio do Barreiro em que as taxas de carga ou descargza serfio sempre cobra-
das, quando efectuadas pela Administragio.

CAPITULO V

Disposi¢oes diversas

Artigo 8.° — Requisicoes de vagoes

Poderdio ser requisitados em qualquer estacio da Administraglio e com antecedencia nlio inferior a vinte
e quatro horas, vagdes para transporte nas suas linhas. As requisigdes serfio feitas por escrito no modelo com-
petente que as estagbes terfio 4 disposiglo do publico, mediante deposito, nas estagBes que as recebam, de
1§00 por vagho.

* Em troca do deposito serd entregue ao requisitante um talio. Esse taldo serd restituido & estagdo contra
recepciio da quantia depositada, quando for efectuada a expedigfio para a qual o material haja sido requisi-
tado. E se a expedigio nflo se realisar, por motivo alheio 4 responsabilidade da Administragio reverterd para
ela, por completo, a importdncia depositada, ficando nula a requisigilo.

§ 1.°— A Administragiio nllo é obrigada a satisfazer, requisi¢ies de vagbes de lotagio superior a dez tone
ladas de carga normal, de vagdes de mais de um piso ou outros quaisquer de tipo especial, adequados a deter-
minado genero de transporte. K4 lo hd. tdo sdmente, quando as circunstancias lho permitirem, prontificando-se,
todavia, a firnecer material ordinario em vez do material especial requisitado.

§ 2.°—Para os efeitos da «concessiior (condigdo 2-%) do artigo 4." da presente tarifa, dado o caso que a
Administragio s.tisfaga qualquer requisigio de vagles com carga normal superior a dez toneladas, o minimo

(') Quando o ill_!lwdimento da Alfandega provier da execugiio das operagdes de despacho, o prazo de estacionamento
comegard a correr seis horus depois de ser pnsta a remessa 4 disposigdo do consignatario. Nos demais casos atendidos néste
nimero, o prazo correrd désde que se tornar efectiva a detengfio do vagdo; e o encargo dos respectivos direitus corresponderd
& remessa que der causa ao estacionamento.
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de carregamento respectivamente estipulado na Classificagio Geral, ou das tarifas especiais, serd elevado em
tantas fracgdes de décimo (Y/i9) quantas forem as toneladas de carga normal de cada veiculo, excedentes a dez.
Mas, se o citado material especial fir posto & disposi¢gio de quem ndio o haja pedido por iniciativa e conve-
niencia da Administragdo, nfo terfio efeito algum as estipulagdes déste paragrafo,

Artigo 9.°— Encerados

Para o transporte de mercadorias para que a Administraglio s6 se obriga a fornecer vagdes descobertos, 6
facultado aos expedidores de remessas de «vagiio completor, ou pagando como tal, resguardé-las com encerados
seus ou alugados.

§ 1.°— Encerados alugados & Administragdo:
Taxa pelo trajecto:

04001 por encerado e quilémetro.
Minimo de cobranga por encerado 0520.

Taxa por es'lacionlmenlo de encerados cobrindo remessas sobre vagio em destino :

Durante as primeiras 48 horas contadas da chegada da remessa: GRATIS.
Por cada fracgdio indivisivel de 24 horas além das primeiras 48 e por encerado: 0510.

Taxa por utilisacio de encerados cobrindo mercadorias sobre os cais das estagdes:

1.°— Para cobrir mercadorias antes de feita a expedigiio:

0310 por fracedio indivisivel de 24 horas e encerado com o minimo de cobranga de 04520.

- 2. — Para cobrir remessas depois da chegada:

a) Tendo a descarga da remessa sido feita pela Administragiio (quer por ter sido pedido pelo expedidor
quer por conveniencia da Administragio):

Durante os prazos gratuitos de estacionamento dos vagdes............... GRATIS

Além déstes prazos gratuitos por fracefio indivisivel de 24 horas e enceralo 0§10 com o minimo de

cobranca de 04520,
b) Tendo a descarga sido feita pelo consignatario:

(0310 por cada fracglio indivisivel de 24 horas e encerado contado désde a
hora da descarga, com o minimo de cobranga de ................. ' 0520

‘Os encerados devem ser requisitados com 24 horas de antecedencia nfio sendo comtudo o aluguer obri-
gatorio. :

As requisigBes serfio feitas por escrito no modelo competente que as estagbes terdlo 4 disposi¢dio do publico.

Os expedidores que desejem que as suas remessas sejam cobertas durante a permanencia no cais da
estagio do destino, devem fazer essa declaragiio na nota de expediglio. [denticamente os consignatarios das
remessas que desejem que as mesmas continuem ou sejam cobertas durante a sua permancncia na estagiio de

destino, devem requisital-o ao chefe da estagfo.
Em qualquer dos casos supra os encerados considerar-se hiio como devolvidos 4 Administragio logo que

sejam retiradas as respectivas remessas se antes disso nfio tiverem jd sido dispensados.

§ 2.°— Encerados pertencentes aos expedidores :

Transporte o estacionamento dos encerados emquanto utilisados para resguardar as remessas: GRATIS

Devolugdo dos encerados:

Quando nas notas de expedigiio das remessas respectivas seja pedida a devolugiio dos encerados que as
resguardem 4 estagiio de procedencia, 4 Administracio fard essa devoluglio, em pequena velocidade, seguida-
mente § retirada das mercadorias sem necessidade de mais formalidade alguma, cobrando apenas pelo trans-
porte de retorno no acto da entrega ao expedidor, 0402 por cada encerado, mais o que corresponder por
impostos e aviso de chegada.

A retirada dos encerados devolvides deverd efectuar se dentro dos prazos regulamentares para a retirada
das remessas de p. v., findos os quais os encerados ficarfio sujeitos ao pagamento dos direitos de armazenagem
nas condigBes do art. 7 da presente tarifa.

A devolugiio dos encerados nestas condigles ¢ feita sem responsabilidade para o Caminho de Ferro.

Quando os expedidores de remessas resguardadas com encerados de sua propriedade nio pedirem a devo-
luglio ddstes nas respectivas notas de expedi¢iio, a Administragio considerard os encerados como fazendo parte
das remessas e entrega-los hd aos consignatarios, declinando toda a responsabilidade pelo destino que lhes for
dado. :

Em tal caso a Administragio s6 se encarregard da devoluglio dos encerados & procedéncia, taxando-os
pelas tarifas aplicaveis. . y i



Artigo 10.° — Repesagem

A Administragdio tornard a pesar as remessas 4 chegada, quando o entenda conveniente on quando os con-
signatarios o exigirem.

A despesa de repesagem ficard a cargo da Administragio quando a operagfo for feita por sua iniciativa
ou quando resultar péso a mais ou a menos do registado, tidas em contas as quebras naturais. Mas se conside-
radas as quebras naturais o péso conferir com o que houver sido registado & partida, o consignatario que tiver
exigido o repéso pagard:

Por fraecdo indivisivel de 100 quilogramas. .....c.ociviiuiiiiiiiiiiiiien.. 0505
Por vagBo completos o e« oo v viviaed Consien s sme siwiaias sios da sivie aluoe ols s ndesein o 0560
Condigoes:

1.>—Quando na estacio de destino houver repesagem a pedido do consignatario, o prazo concedido para
a descarga dos vagBes por sua conta (artigo 7.° desta tarifa) serd suspenso désde que se fizer o pedido até que
termine a operagiio.

2.5 —Quando houver repesagem na estagio de destino, seja qual for o resultado da operaglio, quer ela seja
feita a pedido do consignatario, quer por vontade da Administragiio, as bases das taxas ajustadas préviamente,
ao realisar-se o despacho, nfio serfio alteradas, quer para mais, quer para menos, na ocasifio da entrega da
remessa repesada.

8.2 —Sendo pedida a repesagem de remessas expedidas por vagdo completo em estacdo que nio tenha
bdscula, o repeso far se ha parcialmente, cobrando-se, se o p8so conferir, os direitos de 0§05 por fracgio indi-
visivel de 100 quilogramas.

Quando se tratar de mercadorias a granel ou que, pelo sen volume ou péso indivisivel exija para a mani-
pulagio aparelhos especiais, cobrar-se ha, conferindo o péso, além dos direitos a que se refere esta condigio,
uma taxa suplementar de 0520 por tonelada indivisivel de mercadoria a granel, ou a taxa do artigo 5." da pre-
sente tarifa, se houver que empregar guindaste.

Artigo 11."— Embarque ¢ desembarque nos cais ¢ ponies luviais das estacies

a) Para carregar ou descarregar mercadorias, animais, viaturas, ete., das embarcacdes, quer particulares,
quer do Caminho de ferro, para terra ou vice-versa, isto &, pelo uso dos cais fluviais e pontes, serdo pagos os
direitos estipulados néste artigo, distintos e independentes de quaisquer outros direitos.

1.°— Mercadorias compreendendo massas indivisiveis de péso ndo superior a 3:000 quilogramas, ani-
mais taxados a péso, bagagens, recovagens e cobre ou bronze-niquel amoedado:

i T L e e R T T Tt I R R S S ey G RS | 0506
Minimo de cobranga........co0a0ues e R T R s NI P s et e e 0501

2. Massas indivisiveis de péso superior a 3:000 quilogramas e ndo excedendo a 5:000 quilogramas:
ROr ORI ds InAIVIMI Ol o o ot s b ot e e et e wad oA R e e § ) 0425
3.°—Massas indivisiveis de péso superior a 5:000 quilogramas:

L e R o P T R N A DR I SR g BRI R 0850

CRAR OIS -y iae v e T T 1 T 2 SN AR T R R M oo sa e 'als 0510
"B.°—Transportes funebres:
Cada caix80, CAIXA 00 UIrNBue et vvrerroeecnrseranss A TR R e e 0805

6.°— Animais (excepto os taxados a péso e os animais ferozes):

lois, vacas, cavalos, muares e jumentos............... RN Por cabega 0505
Vitelos ou POPOOB.- s civivsiniv anioinnie SR D TR S S S b » » 0502,
Carneiroa, T PGB R S e R g3 inandi » o 0301
Por vagio completo de qualquer das especies precedentes . .....ovevevivansns 0815

T Ficf{m subordinados 4 taxa do n.° 1.° os veloeipedes com ou sem motor mecfinieo; os earros de mio e yagonetes; os ca-
mions ou capitonnds (earros de mudanga) sem motor meednico, carregados eom mobilia; quaisquer veicalos que ndo pesem mais
de 200 quilogramasmnem ocupem espago superior & dois metros cubicos.
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7.— Animais ferozss e outros ndo designados nos numeros antecedentes:

BOW-0abe0R V55 o aidadiiish sidahievia s mamiioinns S SN S R B A e R A e 0410
Isengdes:
Ficam isentos déste direito os seguintes transportes:

1.*— As bagagens transportadas gratuitamente. As que excederem o péso transportado gratuitamente, ficam
sujeitas ao pagamento déste direito tio sémente sobre o péso excedente.

2.%—As remessas de dinheiro (excepto as de cobre ou bronze-niquel amoedado) e as de valores ou objectos
darte, taxados ad valorum. :

3.*—0s ciles (excepto quando forem taxados a péso).

4.*— As remessas taxadas pela tarifa espacial interna n.° 8 de grande velocidade.

0.%— As remessas taxadas pela tarifa éspecial combinada P n.® 3 de grande velocidade.

6.%— As remessas de taras vasias a que seja concedido o transporte gratuito (rotulos).

b) Pelas operagles de embarque ou desembarque nos cais ou pontes das estagdes, quando feitas pela Admi-
nistragio, cobrard esta os direitos seguintes, distintos e independentss dos direitos de manutengdo do artigo 4.°

|
|

Servigo Servigo

Nnos cuis nas pontes
l — — T — " —
-]
" g 8.0 = oo
3 - X X 5 - . =
Designagiio das mercadorins ;3:{; E%:g ﬂ.;EE gﬁg
T EHE
0.2 % .’l 2| o a™™
§:F [BgEF BT | Bas
= -n'“an g‘: No
5 g - ) = =z

L°— Mercadorias de toda a especie em grande e pequena veloeidade exce-
| pto as abaixo designadas :
e i, R G WG RS e N 3 R R LS AN, e

=
Ca
—
<

0805 | 0805 | 0805

1
| 2.%— Massas indivisiveis de péso superior a 1.000 quilogramas :
Ron; St ics SREIVARIVEL L 552 wled s 4rots sien s S e el s 7o N e e o e e

8.°— Veiculos ou embarcagfes:
Por tonslana ndivIaiveY . siok v it neniten d st s e ware il et nlioh

— —

| 4.°— Transportes funebfes:
1 Por caixfio, caixa ou urnd........... SRl al g Ye a4 AR Ala/al e b 2 u

5. Animais (excepto os taxad)s a péso):
Bois, vacas, cavalos, muares ou jumentos: —Por cabe¢a. . .........

| Carneiros; cabras, ete.:—Por cabega. .. ... cvvvicionsvrvioracsas
Vitelos ou porcos:—Por cabega ..v.voviviniivis vivvinnen vk

Por vagfio completo de gqualquer das espeecies precedantes. ... .. ...

6.2— Animais ferozes ou outros nilo designados nos numeros antecedentes:
Por eabega..«vovuvesis Tt T T s C I Ok A e X 6 L

(@) As taxas correspondentes do artigo 5. § 2.°

Quando, a pedido do ewpedidor ou eons gnatario das mercadorias, as operagBes de embarque ou desembar-
que forem efectuadas das 19 horas 4s 7 horas do dia imediato, além das taxas da tabela supra, a Administragiio

cobrard o suplemento seguinte:

Mercadorias designadas:

7 S g S50 S 7 3 M RIS e Rt W B Lo a T, B Por toneladas 0503
No n.” 4 ° por caixdo, urna ou caixa..... o 6o 0 48 e s eie) 0 a S bei e i casvesaes OF08
¥ DU M VRORRS BB 0 il e e s e e e e e Sk Por cabega  0801,5
» » » Carneiros, cabras, ete.,........... PR B e #i » » 0500,5
) ¥ B VHelOB: ORI POVeOB <« o io o d diic vinare Wae o e (SRR WA » » 0501
» » » Por vagio completo............... “a S Eps seovdbvany soseanes ORI
N TR, LT SR e Y = R TR shasdssaseas  Poreabess . 0508

N. B. — \ Administracio reserva-se o direito de fazer estas operagdes, quando isso Ihe convenba.

Se para as operagles de embarque ou desembarque por conta do expedidor ou consignatario das merca-
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dorias se fizer nso de guindastes, a Administragfio cobrard por essa utilisagfio, as taxas da 1.° coluna da tabela
supra, correspondentes ao embarque ou desembarque das embarcagdes para os cais ou vice-versa.

Os direitos que ficam estabelecidos téem aplicagdo, quer as mercadorias, veiculus, ete., devam ser ou hajam
sido transportadas em grande ou pequena velocidade.

Artigo 12.°— Alracacdo de embarcacoes aos cais fluviais das eslacoes

A atracaciio aos cais déstes Caminhos de ferro sd é permitida s embarcagles que tragam remessas para
transportar pelas linhas desta Administragéo, ou delas venham receber remessas, salvo excepedo adiante prevista.

a) As embarcagles s6 poderio atracar aos cais fluviais na ordem em que os expedidores ou consignatarios
tiverem feito as suas requisigdes ao chefe da estaclio respectiva e no local que por éste empregado for designado.

b) Nenhum pedido de atracagio serd satisfeito sem que seja comprovada a existencia das mercadorias a
embarcar ou desembarcar.

Quando as embarcagdes tiverem de receber mercadorias, a auctorisacdo da atracacdo serd pedida apresen-
tando-se as cartas de porte das remessas que hilo de ser embarcadas e os despachos da Alfandega, quando forem
necessarios; e se conduzirem mercadorias para serem transportadas pelo Caminho de ferro, a auctorisagiio so
serd dada em vista das respectivas notas de eapedigdo, devidamente preenchidas.

¢) Quando uma embarcagio tenha de atracar para descarga tendo de carregar em seguida mercadorias
transportadas pelo Caminho de ferro, terd o pedido de atracagiio de ser feito em separado para cada uma das
operacoes. |

d) Toda a embarcaglo atracada acs cais fluviais, que nllo houver conclnido o servico de embarque ou des-
embarque, (sendo estas operagbes feitas pelo expedidor ou consignatario) no prazo de uma hora por cada 5:000
quilogramas, serd obrigada a largar a amarragilo e a dar lugar & que se lhe seguir na escala, sob pena do
pagamento de demora ds embarcagles prejudicadas.

¢) Durante a noite ndio é permitido o embarque ou desembarque de pessoas ou coisas sem auctorisagio
especial do chefe da respectiva estagdo e da Alfandega.

Quando fér permitido, o emharque ou desembarque de mercadorias nestas condicles, fica a cargo dos ex-
pedidores ou consignatarios o pagamento & Guarda Fiscal que assista a essas operacies.

f) Todas as embarcagbes que atracarem aos cais fluviais silo obrigadas a auxiliar o servigo de embarque
e desembarque com os seus guindastes, aparelhos e guinchos, quando seja necessario.

g) A Administragio declina toda a responsabilidade por acidentes resultantes de caso de forga maior ou
avaria de aparelhos.

h) A Administracio do Caminho de ferro reserva o direito de preferencia para a atracagio das suas em-

barcagBes e das que estiverem por ela fretadas.

Excepgao:

Poderd ser facultada a atracaclo aos cais fluviais das estages d4s embarcagles que nfio tenham que entre-
gar on receber mercadorias, com transporte no Caminho de Ferro, quando haja espago disponivel, sem prejuizo
do servigo, cobrando-se o direito de atracagiio seguinte:

Por cada hora ou fracefio de hora ... ..o viiivianiiinens. M o Shas s e TANIDG

N. B.— Na estagio de Lisboa-Terreiro do Pago, ndo se aceitam massas indivisiveis de péso superior a 1:000 quilo-
gramas, e nas de Lisboa-Jardim ¢ Santo Amaro, de peso superior & forga dos guindastes ali existentes.

Artigo 13.°— Atracacdo de navios &s pontes lluviais das eslagies

Pregos por dia (ou fr:;cgﬁo) e embarcagfio:

Do 1.° 5.° din

& t a0 4. din @ goguintes
L até 100 toneladas®............ R g TS 1850 2500
B i suavick e vk , do: mais ds 100, toneladas . ;. v S et 5500 6830
Vv atE 1500 tonelatAN . oo o v v 5oty brave s s isle i s ala/nels 7550 10500
MPUTOEs 4es 35 1 Ao mials Ao, T.DOD LONGIRARE. < o:v/ <4 5iaeies a smonn ssisis 10500 13500

Ohservagdo: —0s dias contam-se de meia noite a meia noite.
Condigdes:

LA2—A atracacio 4s pontes fluviais das estagles s6 é permitida aos navios que tragam remessas para

tr ans_p:)rte pelas linhas da Administragio ou que delas venham receber remessas, salvo a excepgdo adiante
prevista,

2.*— Nenhum navio poderd atracar 4s pontes fluviais das estagles sem que préviamente haja sido feita a

respect;va reqnisiq?o e a atracacio tenha sido auctorisada.
3, —:\§ requisigbes designardo a qualidade e o nome do navio, data da chegada, natureza e tonelagem
da mercadoria a embarear ou desembarcar, sua procedencia e destino.

e
I Kstes navios devem atracar pelo lado interior do T da ponte quando The seja determinado.



;)

4286 se aceitarfo requisigbes para navios, que, tendo livre pratica, se achem fundiados no porto res-
pectivo,

8§ unico.— Exceptuam-se desta regra os vapores devendo, porém, os requisitantes indicar o dia de partida
do porto de onde procedem e o dia de chegada provavel.

5.*— A atracaciio 4s pontes dos navios inseritos para @sse fim serd por escala; para os navios de vela,
pela ordem de recepedio das respectivas requisighes e para os vapores, pela ordem de chegada ao porto res-
pectivo. _

6.*— O navio que ndo estiver pronto a atracar 4s pontes fluviais quando chegar o seu turno, serd substi-
tuido pelo que imediatamente s= lhe seguir, perdendo o direito & atracagdo. Para poder ser inserito na escala
terd de fazer nova requisicdio, tal como se a primeira ndo houvesse existido.

7. — O requisitante deverd provar com documento idonio que tem a receber ou expedir carga pelas esta-
¢des destas linhas, e pagard adiantadamente a importancia correspondente a 4 dias de atracagdo, devendo,
antes de findar @ste prazo, fazer novo pagamento por igual periodo, se a atracaglio continuar e assim sucessi-
vamente. Se o navio largar das pontes fluviais antes de terminar o prazo correspondente ds importancias pagas,
o requisitante serd reembolsado da diferenga: Se porém, a requisigiio ficar sem efeito pelo que determina a
condigdo 6.* ou outio qualquer motivo estranho & responsabilidade desta Administragio, perde o direito 4 im-
portancia de 4 dias de atracaglio que pagou no acto de fazer a requisigio.

8.*— Nenhum navio poderd atracar 4s pontes fluviais sem que tenha a bordo o piloto oficial do porto e que
ndo esteja munido de defeza de madeira ou cordame.

9.*— Nio ¢ permitido aos navios que atraquem 4s pontes fluviais ou fundeem junto delas, langar amarras
aos pégdes que as sustentam. o

10.*—0 navio que atracar 4s pontes fluviais, fora das condigbes preseritas na presente tarifa, pagard o
triplo da taxa que lhe corresponder, sem prejuizo d» qualquer procedimento legal, pela infracgiio ou violencia
cometida.

11.>—E concedido um dia para as duas operagdes, atracar e desatracar, de cada navio, sem o encarge
dos direitos estipulados néste artigo, porém, largande o navio no mesmo dia em que atracou, pagard por essa
atracagdo o correspondente ao 1. dia,

12.— A Administracdo tem o direito de preferencia, na atracagfo ds pontes fluviais dos navios que tragam
carga & sua consignagio propria ou que tenham de receber da propria Administragio,

13.*— Os servicos de embarque e desembarque nas pontes fluviais (carga, descarga, evolugbes e manobras)
serfio efectuados sempre pelo pessoal da Administraciio, sendo as taxas a cobrar feitas por tonelada indivisivel.

14.2— I extensivo ao0s navios atracados ds pontes fluviais, o determinado nas alineas E, F e G do art.® 12.°

15.°—A tonelagem maxima que a Administragdo dos Caminhos de ferro se obriga a carregar ou descar-
" regar por dia dos navios atracados ds pontes fluviais, é regulada pela seguinte tabela:

Navios de valn
Vapores Barrsiro
Barralre V. Rinl on V. Rial

AR B0%, I RO anir o e ki s Bl te oo de sieanie - R onalnd &N 300 200 5

Eoresin Sevod S R TY s bt e TR e » 300 200 5
Ferro ot 8¢0 € maquiniSmos.. « oo cavessoetvonin, » 200 100 50
Liquidos em vasilhame........ ST R L e » 200 100 Ho
Mercadorias, a granel ... ... iiiiiaiitiianans » 300 200 b0
Vasilhame vasio....ovevnveecensas f s 50 25
Generos ndo designados .....covveiiias saienan > 100 650, 2b

16.*— A Administragiio nflo se obriga a descarregar nas suas pontes massas indivisiveis de péso superior
ao da forga dos guindastes ou aparelhos que tiver nas mesmas pontes, sendo, comtudo, facultativo esse servigo
mediante contracto especial.

17.*— Qualquer questdo entre a Administra¢gdo dos Caminhos de ferro e os capitdes ou consignatarios
relativa ao que disple o presente artigo, serd resolvida pelos respectivos capitiies do porto.

Excepgao:

Poder4 ser facultada a atracagio ds pontes de Barreiro e Vila Rial de Santo Antonio a navios para carga
ou descarga de mercadorias que se destinem respectivamente 4 vila ou depositos da estagio do Barreiro e 4
vila de Vila Rial de Santo Antonio ou que dali procedam, quando as pontes estiverem disponiveis, sem prejuizo
para a atracagdio dos navios que a tiverem requisitado nas condigbes deste artigo, e quando ndio haja inconve-
nientes para o servigo.

Estas mercadorias seriio transportadas em vagies do Caminho de ferro entre a ponte e o ponto de carga
ou descarga, que poderd ser qualquer passagem de nivel que mais convenha ao interessado, cobrando-se além
dos direitos de atracagiio estipulados néste artigo $2D por tonelada, (direitos de cais compreendido).

Esta taxa nfio inclue as operagbes de carga e descarga dos vagdes na estagiio ou passagens de nivel que
podem ser feitas por conta do interessado, devendo, néste caso, serem efectuadas no prazo maximo de 2 horas
por vagdo.

Por cada hora ou fracgfio de hora a mais, cobrar-se ha 0425 por cada vagfo.

Arligo 44.°— Desinfeccio dos vagdes que lenham servido ao transporte de gado |
Quando, segundo o CAPITULO XXXIII do Regulamento dos servigos de Sanidade Pecudria, haja que

efectuar as operages de desinfecllo pecudria dos vagles que tenham servido ao transporte de gado, esta
Administragio encarregar-se ha de fazer essas operagles em harmonia com o estipulado no artigo 151.° do
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referido Regulamento, mediante a cobranga aos expedidores ou aos consignatarios, conforme o transporte seja
pago & partida ou 4 chegada, das seguintes taxas:

Cavalos, potros € Zarranos .. ..oovevevsissesssasss sooasosnan Por cabega 0508
Bois, vacas, muares Ou jumentoS. ......ceuueeeessascnoansans » » 0406
N S M TR o 1 e S L R R L A o) SECE R O » . 04503
P OTO08 82 s e BT 356 < in s 4o o aOw o R T WA BTy 3 T 4108801858 » » 0403
Carneiros, ovelhas, chibos ou cabras..............ccoun A Aas » » 0501
Cordeiros, cabritos ou leitdes........cviievuinnn Earon R A e » » 04501

Por vagio completo de gado de qualquer das especies acima:

Viaglio de um 88 PiS0.cscoev sivsmanassnonassonsnsonnies cenas Sk ke o 0436
Vagilo de dois pisos......... i AR WIRETY 3 A VA RO S 2 TS o L 0454
Vagho de $res PiB0S. «.iuisa'as sibivsni srassnaaissinsesanesssesans AR en b 1ODTS

As taxas acima indicadas nfio poderdo aplicar-se mais do que uma vez a cada remessa, seja qual for o
numero de linhas por que elas transit2m, salvo no caso de trasbordo nas estagbes fronteirigas ou nas de entron-
camento de linhas de diferente Administracio.

Estas taxas sfo tambem aplicaveis nos casos em que o gado seja transportado em gaiolas ou grades.

A presente tarifa anula e substitue para todos os efeitos a tarifa de Despesas Acessorias em vigor desde
1 de Fevereiro de 1904, bem como todas as suas ampliages ou modificagBes, tendo-se em vista o disposto na
seguinte:

DISPOSICAO TRANSITORIA

Pelas remessas transportadas ao abrigo de tarifas especiais combinadas, cobram-se as despesas acessorias
que nas mesmas estejam expressamente indicadas, regulando-se pela presente tarifa’a cobranga de todas as
ditas despesas acessorias que naquelas nfio estejam expressamente previstas.

Lisboa, b de Dezembro de 1913.

0 Ea_cnhefro-Director .

Crttiur S endes
Exp-“ n.’ 1.364

3383000 ex.—Malo do 1914—Tip. dos Cam.*® de Ferro do Kstado



CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECGAO DO SUL E SUESTE ‘

¢

SERVIQO DO TRAFEGO

DIREITOS DE MANUTENCRO. TRANSMISSRO E TRASBORDO, A COBRAR PAR\ AS LIVHAS PORTUGUESAS,
NAY REMESSAS EMSERVICO COMBINADO

Desde 1 de Julho de 1914
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1
Beiz(-a) g;ﬂ:groni-.—-m despesas de manutengdio ¢ transmissio incidem unicamente sobre o péso excedente, excepto nas Companhias da
(*) Taxa'a “e.gﬂﬂ de Caminhos de Ferro, que ineidem sobre o péso bruto,
(3; As th“: a1 Segundo a 1. columnu de pregos.
() As linha dﬂ via larga sfio: Minho, Douro, Ramal de Braga e Ramal da Alfandega.
Santito 5t Gha:r ¢ via reduzida sio: Valo do Corgo (Regoa a Vidago) Vale do Tamega (Livragio a Amarante ¢ o seu futuro prolon-
() Os direi tos“)‘ e Pocinho a erands} (Poeinho a Carvigais e seu futuro prolonzamento até Miranda).
e ihcurreaponjiantas & Beira Alta, nas procedencias ou destinos.da Companhia de Salamanca & Fronteira (ou mais além),
() O diy ;llte the 8o atribuilos nos casos de procedencias nossas para o ramal de Vizeu.
taira zou At alga’ eorrespondentes no Minho e Douro, nas procedencias ou destinos das linhas de Orense a Vigo e de Salananca & Fron-
() Nas m), 880 iguais ao que lhe siio atribuidos nos casos de procedencias nossas para o Companhia de Guimardies.
) Nae remessas a que corresponde a aplicagio de tarifas pelas quais incumbem aos expedidores ¢ consignatarios a obrigacilo de efec-

taarem, de sua conta, - t o s t
1 48 operagles de carga ¢ desearga, além das taxas i indicad Beira Alta, sd i brados 10 cen-
t4vos BoF tonelada a fitylc pda . l?l._lbbl‘do em-sﬂants o !9: aqui indicadas, para a Beira Alta, sdo por ela cobra @

Fica pela presente anulada » tabela anterior.
(Para juntar 4 tarifa de despesas acassorias)

B39 — 3,000 ox. — Malo de 1914 —Tip. dos Cam.°* do Perro do Estado
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

AVISO A0 PUBLICO

GRANDE VELOCIDADE

4 AMPLIACAO A’ TARIFA ESPECIAL N- 3

SALAO-CAMAS

Desde 10 de Junho de 1914, 2 carruagem saldo-ca-
Mmas a que se refere a 1.* ampliacao a tarifa especial
n.° 3 de grande velocidade, sé serd posta em circula-
¢do a partida de Pampilhosa, quando para ella seja
requisitado o minimo de dois logares ou pagando co-
mo tal, conforme se acha estipulado para as proce-
dencias do ramal da Figueira da Foz.

Ficam em tudo o mais em vigor as disposicoes da
1.* ampliacao a tarifa especial n.° 3.

Lisboa, 5 de Junho de 1914.

O Administrador Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna.

Expediente n,> 763 - T.

Exploragiio-Se evico do Trafego
b




GAZETA DOS CAM]NLHOS DE FERRO

—

" CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anénima — Estatutos de 30 de Novembro de 1804
SEDE: ESTACAO DO ROCIO—LISBOA

Aviso ao Publico

S.” ADITAMENTO

A

CLASSIFICACAD GERAL—PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 15 do corrente a Classificagio Geral em vigor desde

20 de Janeiro de 1912, é aditada como segue:

Rubriea nova

Classes
da tarifa
geral

Numeros das tarifas
especiaes
internas aplicaveis

Carga minima
dos
vagdGes complelos

Toneladas

Bolos para alimentagdo de
animaes

Lisboa, 8 de Junho de 1914.

B. 2.341

Exploragio—Servico do Trafego
Expediente n.° 861

950 exemplaros

-

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia

Ferreira de Mesquita



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima. Estalutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTACAO DO ROCIU — LISBOA

——
———

Aviso ao Publico

TARIFA ESPECIAL N. B. N.” 6—PEQUENA VELOCGIDADE

.TRANSPORTE DE VINHO EM VASILHAME

POR EXPEDIGAO DE VAGAO COMPLETO
DE CANTANHEDE PARA GAIA

A partir de 15 de corrente, as remessas de vinho em vasilhame,
por expedicdes de vagiio completo do minimo de 8,000 quilogramas,
ou pagando como tal, procedentes da esta¢io de Cantanhede e desti-
nadas & de (Gaia serio taxadas ao preco de 2409 por tonelada, assim
repartido :

T Y T IR ST $51
Companhia Portuguesa ........... |1$58
TYolal i 2809

As operacgdes de carga e descarga ficam de conta, gente e risco
dos expedidores e consignatarios. Quando estes niio efectuem as refe-
ridas operacdes, cobrar-se-hdio os respectivos direitos para cada Com-
panhia.

Em tudo que nfo seja contrario ao que se dispde no presente
Aviso, ficam em vigor as condigdes da tarifa especial N. B. n° 6
de pequena velocidade.

Lishoa, 8 de Junho de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia

Ferreira de Mesquita
B. 2.348

Exploraggo— Servigo do Trafego
Expediente 300

950 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anonima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lisbhoa

W

AVISO A0 PUBLICO

2. ADITAMENTO

A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 11 — PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 15 do corrente a Classificagio de mercadorias da
larifa especial interna n.° 11 de pequena velocidade é aditada como
segue:

Grupos Carga minima
para dos Pregos
vagoes vagOes completos | especiaes

completos Toneladas

Rubrica nova

Bolos para alimenlacdo de
animaes 5

Ficam em tudo o mais em vigor as condi¢cdes da tarifa especial

interna n.° 11 de pequena velocidade em aplicacdo desde 20 de Ja-
neiro de 1912,

Lisboa, 8 de Julho de 1914,

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferrewra de Mesquita

B. 2.342

: Exploracio-ServiE{') do Trafego
Expediente n.° 888

(50 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lisboa

Aviso ao Publico

TARIFA ESPECIAL N. B. N." 6—PEQUENA VELOCIDADE

ramsportes eniee s estacies do Lisboa-Gaes dos Noldados o Tendas Noras

E O

APEADEIRO DE LIMEDE-CADIMA

A partir de 15 do corrente, as remessas de Lishoa-Caes dos
Soldados ¢ Vendas Novas para o apeadeiro de Liméde-Cadima, ou
vice-versa (via Pampilhosa) efectuadas ao abrigo da tarifa especial
N. B n° 6 de pequena velocidade, em vigor desde 1 de Fevereiro
de 1901, serdo taxadas aos pre¢os seguintes:

Boira Alta C.* Portuguesa Total

UEapla =, T 598 6542 7540
T I LT T DR T) 591 5569 6560
WS S vl e SRR 3714 4516 4590
R gl vy (o et 574 2506 2480

~ Em tudo que ndo seja contrario ao que se dispde no presente
Aviso, ficam em vigor as condigdes da referida tarifa especial N. B.

0’ 6 de pequena velocidade.
Lisboa, 8 de Junho de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita

B. 2.344

Exploragio — Servigo do Trafego
Expediente n,° 500

950 exemplares




GAZETA DOS CAVINHOS DE FERRO

GAMINHOS DE FERRO PORTUGURESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacdo do Rocio — Lisboa

E

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, Caminhos de Ferro do Minho e Douro
e Companhia do Caminho de Ferro do Porto d Povoa e Famalicdo

e
—

SERVICO DIRECTO COMBINADO

AVISO A0 PUBLICO

TARIFA ESPECIAL P. N.” 12 — PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 10 do corrente, as estacoes de Matosinhos e Leca,
pertencentes & Companhia do Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa e
Famalicdo, siio wcluidas na tarifa especial P. n.° 12 de pequena ve-
locidade, em vigor desde 1 de Agosto de 1904, para transporte de
cal comum, em pedra ou em pd, e pedra para cal em bruto ou a
granel, por expedigdes de vagao completo, sendo-lhes aplicados os
precos e respectivas reparticdes correspondentes a estagio de Leixdes.

Em tudo que ndo seja contrario ao que se dispde no presente
aviso, ficam em vigor as condicdes da referida tarifa bem como os
Avisos ao Publico B. 1465 de 5/2/1906, B. 1.945 de 2/3/1911 e
B. 2068 de 22/2/1912.

Lisboa, 6 de Junho de 1914.

O Director Geral da Companhia
L. Forquenot

. 'R, $.840

Exploragio — Servico~do Trafego
Expediente n.° 678

950 exemplares




CAMINAHOS DE FERRO PORTUGUESES
Sociedade Andnima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1894.
SEDE : ESTAGCAO DO ROCIO — LISBOA

AVISO AO PUBLICO

2. ADDITAMENTO a tarifa especial interna n.’ 4 de pequena velocidade

B

. L ADITAMENTO a tarifa especial interna n.’ 14 de pequena velocidade

ACIDOS: AZOTICO, CLORIDRICO E SULFURICO"

EM VAGOES PROVIDOS DE RECIPIENTES APROPRIADOS
E PERTENCENTES A0S EXPEDIDORES OU POR ESTES POSTOS A DISPOSIGAO DO CAMINHO DE FERRO

Em aplicacdo desde 16 de Junho de 1914

PR E (;J OSs
I.°— Vagdes carregados.— pelo peso liquido da carga, considerada a bonificagio correspondente & utilisa¢io do material :

a) De qualquer das eslagbes de Lisboa—Caes dos Soldados, Alcantara Terra ou Mar, e Caes do Sodré (Caes de Sanlos) até Povoa, todas compreendidas e Vendas Novas-
transito, para as de Gaia ou Porto Campanha (local ou transito), sem reciprocidade :

Por tonelada ..... B S R A RS 2460
b) Em quaisquer oulros percursos — &.* Serie.
Para o calculo do peso do carregamento, serdo adoptadas as seguintes proporgdes :
Acido azotico ou niwrico e agua forte . ............... Do e i, 8& 332 cada litro
5 CORIUNCh 00 IMEIRNEO - o o o xva. o 35 5 e e S s ale S e sl 5 0o i, » 180 »
» sulfurico, vitriolo

................................... i, » 580 » H
2.°— Vagdes vasios.— (providos ou nfo de recipientes apropriados destinados 4 conducdo dos acidos) — 5.* Serie.
4

PREGOS POR TONELADA

e

Quilometros a:;'ie ‘gﬂ a Quilomelros s:;';a sgi-;e Quilometros s:r: A sf‘:i . Quilometros s:.a:li'e !gr'i = Quilometros ':" . ‘g:;a
Até B bl s 97| -542] 148 a 130 ...... 25200 $30] 236 a 250 ......| 2596] #48] 326 a 330...... 3533| 466 416 a 420...... 35035 484
(5 [ 1505] S43] A54 » 85 ...... 26201 #31] 281 » 248 ..... .| 3500 H49] 334 » 335...... 3433| A6T] 421 » 4925...... 4500| H85
B8 90 ol 1513] H15) 156 » 160 ...... 2620| 5321 246 » 250 ...... 3605 A50] 336 » 340...... 3533| AG8B| 426 » 430......| 450%| 486
A8 s 1522) AHAB| 164 » 185 ...... 2526| 4331 281 » 285 ...... 3505 A5 341 » 358...... 3533] A6O] 431 » A3B......| 4808| §#87
0 B 1529| S16] 166 » 170 ...... 2633| A434] 256.» 260 ...... 3505| A52] 346 » 350...... 3533| #70] 436 » &40...... A313| HBB
$1» 85...... 1537 ST ATL » 475 ..., 28391 A35] 264 » 268 ...... 34505| A53] 354 » 355...... 34381 S74| 481 » BAB......| 4517 489
Bi o QDR 1546, SI8] 176 » 180 ...... 2545 H36] 266 » 270 ...... 3505, 58] 356 » 360...... 3582 A72] 446 » 450......) 4822| 4§90
P Bl e 1654 A19) 181 » 185 ...... 2651 437) 274 » 278 ...... 3610| A55) 361 » 365...... 3547 AT3] AB1 » ABB...... 5526 A9
90 n 100 ..oriis 1661 420] 186 » 190 ......| 2458] B38| 276 » 280 ...... 3414 A56] 366 » 370...... 3551 A74] 456 » 460...... 44330 492
3005 408 = 1564 H24) 191 » 195 ...... 2564 £39] 281 » 285 ...... 3420 4571 371 » 378...... 3556| AT5] 461 « 465...... 4435 493
100 » 1305 1567 §221 196 » 200 ...... 2570, $40] 286 » 200 ...... 3624 H58] 376 » 380...... 3560 AT6] 466 » 570...... 55301 594
114 » 448 ..... .| 1673 $§23] 201 » 205 ...... 25700 H54] 291 » 205 ...... 3520| 4591 381 » 385...... 306% A77] 471 » AT5...... 4645 A95
148 » 420 .. .. 1680 $524] 206 » 210 ......| 25870] &%2] 296 » 300 ...... 3533| A6GO| 386 » 390...... 3569| ATB| 476 » 480...... A848| 496
124 » 125 ......| 4586] 425] 211 » 215 ...... 2470 $43] 301 » 308 ...... 3533 A61] 391 » 395.. ...| 3573] B79] 481 » 485...... 4853 #97
1268 » 130 ...... 1693 #26] 216 » 220 ...... 2575 H44] 306 » 310 ...... 3433 $62] 396 » 400......| 3578| H80| 486 ». 490...... 4657 H98
34 5 438 Jivers 2600 427] 224 » 225 ...... 2580] Ai5] 341 » 315 ...... 3533 H63] 404 = 405...... 3682 AB1| 491 » 495..... .| 4564 H99
136 = 140 ...... 2506| (528) 226 » 230 ...... 2485| §46] 316 » 320 ...... 3| 564 406 » 510...... IH86| H82] 496 » 500..... .1 4566| 1500

E I {1, e 231 2 235 ......| 2690] B47] 321 » #63] 411 » 445...... 3501 483

—_——— |

CONDIGOES PARTICULARES

1.* — Despezas acessorias e imposto de transito, — Nos precos da 4.* série nio estdo compreendidas as despezas acessorias de evolugbes e manobras, que serio
sempre de 420 por lonelada sejam quais forem a procedencia e o destino das remessas; os precos da 5.* série compreendem os citados direitos de evolucdes e manobras
0 imposto de transito esta incluido nos precos de ambas as series.

2.* — Fracgdes de peso para aplicagdo das taxas. — Os pregos da &.* série serdio aplicados 20 peso correspondente & capacidade lotal dos reservatorios, por fracgdes
‘ndivisiveis de 100 quilogramas e com sujeigio ao minimo de 10.000 quilogramas ou pagando como tal; os da 5.* série serdo aplicados, por tonelada indivisivel, ao peso
efectivo do material. .

3. —Tara dos vagles. — A tara dos vaghes ndio deverd ser superior a0 peso maximo da carga que éles poderio comportar. Havendo excesso de tara, o excedente serd
taxado como carga.

4." — Responsabilidades. — A Companhia declina toda a responsabilidade pelas avarias que os vagles, sua carga e respectivos recipientes sofram, qualquer que seja a

sna causa. Tambem ndo ficard obrigada a indemnisacdo alguma pela deten¢io do material durante qualquer reparacdo de que éle careca e de que o caminho de ferro se encar-
regue nos lermos da condigio 14.* da larifa especial interna n.° 14 de pequena velocidade.

Em tudo guanto ndo seja contrario 4s disposi¢hes do presente adilamento, vigoram para estes transportes as condigbes particulares das tarifas especiais internas n.* & ¢
14 de pequena velocidade (desta ultima, as correspondentes a vagdes reservatorios).

(1) O acido azotico tem lambem as denominagdes comuns de aocide nitrico ¢ agua forte; o acido eloridrico a de acido muriatioe, e o acido sulfurico a de vitriole.

A qualquer destas designagles corresponde a aplicagfo das disposigfes do presente Aviso ao Publico, .

Lisboa, 8 de Junho de 1914,

: O Director Geral da Companhia
B. 2.346 L. Forquenot
Eaploragio — Servigo do Trafego :
Expedientes n+ 870/805
Rt 120 sxemplares
n i
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