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Linhas ferreas do porto de Leixdes segundo os projotos de 1905, 1912 o 1913

Li0acaes ferro-viarias de Leixoes

0 dever profissional lll"\-'l' sobrepujar o temor do ges-
o d'enfado com que os leitores da Gaszeta devem receber
O presente artigo, referenle a assumplo por demais ver-
sado.

Novo projecto [oi agresentado de ligagao da linha do
Misho com o porto de Leixdes, convindo pois tornar co-
nhecidas as suas caracleristicas.

Inutil ¢ recordar os antecedentes. Nada direi sobre o
prolongamento do ramal da Alfandega, para me limitar a
dar nolicia dos estudos feitos para a ligagdo de Leixdes
com a linha do Minho.

Fora approvado por portaria de 4 de julho de 1905 o
projecto da linha de circumvallagdo, dalado de 10 de
agosto de 1904 e caraclerizado pela ligagao de Contumil,
estacdo d'entroncamento e (riagem, com a parte sul do
porlo em Matlozinhos mediante um ullimo trogo commum
a0 prolongamento do ramal da Al!‘.mdega. Procurara-se
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lornar a linha directa para o servico suburbano do Porlo "sspomc®
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¢ evitara-se por um circuito vm extense tunnel no con-
tra-forte do Brasileiro.

A extensao era de 18*™,6 approximadamente e o custo
para duas vias 608 conlos, reduzido a 499 pelo adiamento
de parte dos trabalhos da segunda via.

Previa-se uma curla ligagdo para o Norle, lechando o
Iriangulo para o lado de Ermezinde.

0 longo e forgado compasso d'espera, que a realizagao
de tdo necessaria obra foi superiormente imposto em de-
trimento dos inleresses do Porto, deu logar a novos eslu-
dos relacionados com a organizacdo do projecto Loureiro
¢ Sanlos Viegas para as obras do porio..

Determinou-se pois, em porlaria de 25 de maio de
(911, o estudo da ligagdo directa com Ermezinde, que na
sua memoria Adolpho Loureiro declaron indispensavel
(opinido da qual seja-me licito discordar). Quando os eslu-
dos estavam encetados, baseando-se no aproveilamento de
parte do tragado da linha de circomvallagido e alravessan-
do o Leca a 3 kilomelros da foz para fugir 4 escarpa ac-
cidentada entre Guifdes e Linhares, sobreveiu o alvilre
de entrar em Leixdes por Leca e incluir no recinto da ci-
dade o porto de Leixdes; quiz-se ainda evitar o alraves-
samento da linha ferrea pelas novas avenidas planeadas
em Mattozinhos.

Remodelou-se pois o projecto, cujos trabalhos de cam-
po estavam concluidos; aproveitou-se da dirvectriz estuda-
da somente até S. Mamede, indo-se por 0. e N. para, de-
pois de alravessar o Lega, contornar um vasto amphithea-
iro e eolrar em Leixdes pelo Norte. A linha ficaria abra-
gando as dependencias do porto desde a travessia do Lega
até o molhe Norle.

A estagdo de Ermezinde era ampliada, expropriando-se
cerca de 14.000™ de lerreno e assenlando-se novas vias,
que podiam elevar a 14 o séu numero.

A entrada a Leixdes exigia um extenso muro de sup-
porte de 760 melros para proteger a linha contra o em-
bate das ondas.

Destacava-se da segunda via uma linha a4 entrada de
Lega para o molhe N com destino ao setvigo directo de
passageiros e mercadorias e outra para o posto de desin-
feeccdo. Terminava a linha na eslagao marilima de Lega
deslinada ao movimento, quer terrestre, quer marilimo,
directo ou de transmissio, com facil accesso do porlo e in-
dependencia da linha de S. Gens das do Minho e Douro, e
assegurava a lransmissdo entre as linhas do Estado ¢ as
da Povoa.

0s passageiros que desembarcassem no porto, depois
de irem ao posto de desinfeccao ¢ a Alfandega, enconlra-
riamn logo a eslagao. |

Consideravam-se duas secgdes para a exploragdo: Er-
mezinde-Leixdes para 0 grande tralego, sem paragens in-
termedias, ¢ Campanha-Leixdes para servico de tramways,
com 4 estagcdes: Aguas-Santas, S. Mamede, 8. Thiago e
Santa Cronz, 2 apeadeiros: Maia e 8. Clemente ¢ 2 para-
gens.,

A estacao de S. Thiago ficaria proxima da Senhora da
Hora, podendo-se ligar por um ramal de 2 kilomelros com
a eslagao d'esse nome na linha da Povoa.

() tragado-apresentava 10:102 melros em alinhamentos
reclos ¢ 7:698 em curvas com o raio minimo de 300",

0 Lega era atravessado ao kilometro 13,100, havendo
%700 melros na margem direila.

0 ramal de ligagao para o lado do Porlo, com nm pos-
1o de bifurcacdo ao kilometro 7,030 da linha do Minho, le-
ria 1:036™, sendo 536 em alinhamentos reclos e 500 em
curvas.

0s primeiros 9 kilometros a partir d’Ermezinde até ao
planalto de S. Thiago tinham 3:010 metros em rampa,
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Haveria 9 passagens de nivel: 5 superiores e 2 infe-
riores.

As expropriagdes eram orgadas em 107 conlos, sendo
[4:5385500 de ampliagdo da eslagao d’Ermezinde.

Haveria 446:286™ ('excavagoes, dos quaes 69:193 em
rocha Dbranda ¢ 95:616 em rocha dura. No ramal de liga-
cao havia um excesso de 65:000™ de terras, dos quaes
40:368 iam para 0s 487:000 de alerros da linha principal
¢ 24:672 para a ampliagdo da eslagdo de Ermezinde.

Supprimia-se o viaducto de Guildes, previsto no pro-
jecto primitivo, a ponte do Lega com 152%,30 e viga
parabolica de 63,"63 de vio (heorico e orgada em
55:8508000.

A entrevia prevista era de 2",50.

A despesa or¢ada era a seguinle:

Ermezinde-Leix0es »o cove-vpeen. 710:4185
Ramal de ligagao ........ Sy : J1:6659
Ampliacao de Ermezinde ..... ... 37:6094

TOVAL: @ e s vih armnesboiniss o8 TS

Na memoria d’esle projeclo propugnava-se a sua con-
struecdo immediata completa com as duas vias e allirmava-
se a sua superioridade sobre o projecto de 1904, por evi-
far a reversao em Conlumil, com as consequentes mano-
bras, e encurlar a ligagao com Ermezinde.

A estagao de Contumil era considerada simplesmente
como subsidiaria da de Campanhad para a desavolumar de
material e organizar comboios de mercadorias, nao haven-
do razdo local que aconselhasse a sua escolha para en-
troncamento da linha de Leix0es nas suas relagées com as
do Minho e do Deuro.

Por muito conceilo que me mereca o distinelo enge-
nheiro, auctor da memoria que venho recordando, discor-
do por completo do sen juizo, que ao ser lormulado es-
quecen os antecedentes da quesido, importando pois re-
corda-los.

A commissdo technica qoe delineou o plano da rede
complementar ao Norte do Mondego, renuncion a liga-
¢do em Ermezinde em vista da sua inadmissibilidade
para linha de circomyallagao a 8.5 do Porto e escolheu
Contumil ao kilometro 2,5 para a dupla funcgdo de en-
froncamento e estacdao de lriagem, contando ainda com a
linha marginal da Douro, Contumil por Gondomar, Enlre-
0s-rios a Mosteird ou Aregos.

0 decreto de 15 de fevergiro d» 1900 approvou esse
plano. Quando pois a imporlancia-do trafego da linha do
Douro augmente consideravelmente e justifique o dispen-
dio exigido pela construe¢do da linha marginal (que tem o
sen trafego proprio e darda logar a reducgio de percurso
¢ do cuslo da tracgdo nas forles rampas existenles entre
Frmezinde e o Douro) toldo o movimento se concentrara
pm Contumil, ndn sendo pois razoavel a subordinagao da
ligagdo de Leixdes i eslagao de Brmezinde.

Emquanto o trafego de Leixdes com o Minho e o Douro
nido altingir extraordinaria importancia, o que é pralico é
terem  as mercadorias, em Contumil, estacao de distribui-
¢ao para o Minho, o Douro, Campanhd, Gaia e Alfandega.
(Que importa que as mercadorias que vao para o Norle, ou
de la venham, tenham am percurso supplementar, em con-
(ronto com a simplificagdo do servigo?

Bm segonda phase haveria o ramal da ligagio di-
recta da linha da circamvallagdo para o lado de Ermezinde
para evilar reversao dispensavel a comboios complelos do
Minho ou do Douoro. Em lerem phases de incremento do
trafego impunha-se finalmente a segunda via do Douro,
representada pela linha marginal como exigem em Con-

tumil.

Outra circumslancia deve ser ainda ponderada. Quan-
do em 1905 foi examinado pelas estacoes consultivas o
projecto da linha de circumvallagdo, o delegado do Minis-
lerio da Guerra, encarregado da apreciagdo do (ragado,

™ 3:800 em declive e 2:310 em palamar. A seguir ao pala-
~ ‘mar de 340 metros no planallo desciam-se 93" em 6:250
““de declives, havendo ainda 1:590 de palamares. O limite
* das inclinages era de 15™.

z'd
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poz-lhe por condigdo indeclinavel o manter-se a linha na
margem esquerda do Lega.

__Julgo finalmente prematura a construcgdo immediata da
Iltlpa para duas vias. Pois o trogo Porto-Campanha ainda
hoje 6 explorado em via simples, apesar de eslar assenle
4 Segunda via e acaso havera duranle alguns annos inten-
Sidade comparavel de circulagao na linha de Leixdes?
Que se fagam as expropriagdes e as alvenarias das obras
de arle da segunda via, é admissivel; para o resto dos
trabalhos havera uma anticipagdo dispensavel de despe-
Sas avultadas, qve bem podem ser adiadas.

W

Ultimamente aventou-se o alvitre, na verdade racional,
de estabelecer a estagdo a monlante do porto comimercial
projectado e junto do extremo da doca n.” 2, bifurcando
della para um e ontro lado as vias de servigo neces-

sarias. Procedeu-se por isso a novo estudo, que esla pen-

dente de approvagao.

Esse estudo conslilue uma variagdo do projecto de
1904, do qual diverge a partir do perfil 6 do kilometro 8
depois do atravessamento da E. N. 30. _

A variante corre para o Norle, passa sob a . M. de
Matlozinhos a Leca de Balio, inflecte-se para 0, alravessa
Superiormente a linha da Poveoa e vae alé o Lega, que
acompanha até o topo da doca n.° 2.

Tem oma estagdo em 8. Thiago, o apeadeiro de Lomba
Ui eslacao lerminus.

A variante lem 3:796 metros em alinhamento reclo e
4624 em curvas de raios entre 250 a 400 metros. Em
Perfil ha 1:400 metros de patamares e 6:020 em declives
tom a inclinacdo maxima de 15 ™/

As (erraplenagens sommam 255:382", sendo 64:221
de terra franca, 103-612 de terra compacta, 11:580 de
rocha hranda e 75:968 de rocha dura.

Projectam-se 3 passagens melallicas, sendo 1 inferior
B 2 gsuperiores e duas passagens inleviores de alvenaria
Para caminhos. A alvenaria em maros somma 21:230™,
Orgada em 23:64443.

Da estacio de Leixdes divergem em via dopla as linhas

que circumdam o porte, ligadas entre si pelo lerceiro lado
do triangulo curvilineo para manobras e servigos direclos
Ehlre os differentes caes e armazens.
. Prevéem-se na estagdo caes cobertos e descoberlos
de 42><8m55 e 18>12™55 para o servigo local, uma
Cocheira de machinas, habitacdo do pessoal, caes de car-
Va0 e tomas de agua. A eslacao esta orcada em 57 con-
los. As expropriacoes estao orgadas em 48:7274, ou 6:5665
POr kilometro. n

A extensao e custo tolal da linha constam dos seguin-
les numeros:

Contumil-Lejxdes ( projecto de

: MO0 00 s e s venr 4816017 6082655
arte substituida pela variante.  9:195 357:5415557
. 3

{r:rge AProveitada, ... .......  9:406  250:7235443

HAne da 1914, ...000n... 7:420 343:9324
| 16:826  591:6564

0 confronto dos successivos projectos elaborad: s re-

sulla da seguinte nota:

iy R, , ,
Ontumil-Leixges pelo Sul, projecto

= 484904 ... 00 i e, o 18601 608:2658
!’lilgez_mde-Leixﬁes N, projecto de
SR E 4 L Pl el s s i et 1TI800 TH0:4185
GU?;ulmll-LeIxﬁes N, projecto de
‘."OIC LR e I R TR 18:810 6?6:””“‘5
GO?‘gu-mll-Leixﬁes L, projecto de
TR e e s st e e Wt s s 16:896 59[:65“\6

¥ = .
" inegavel a preferencia que merece o ultimo traga-
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do, que urge execular quanto antes, adiando as terraple-
nagens e superstructura da segunda via.

Tambem ¢é adiavel o ramal de ligagao para Ermezinde,
para cuja construcgao se deve aguardar a conclusao do
porto de Leix0es.

Ha tantas necessidades para attender, que bem melhor
applicagdo podem ter os recursos que absorveria aquelle
ramal. Contumil & a estacdo de triagem, onde se fardao as
manohras de composicao e decomposicao dos comboios e
a distribuicao do material para as diflerentes direcgdes.

Oxala que se quebre emfim o encanlo e que se ligoe
a linha do Minho com o porto de LeixOes antes de mais
nada e sem esperar as obras do porto.

Emquanto a estas, impde-se a previa expropriagdo in-
tegral dos lerrenos precisos, embora a execogao das obras
seja [raccionada.

A demora havida deu logar 4 appari¢ao do projecto Lou-
reirc, a cuja revisdo se proceden ja e a novos estudos
com ella conjugados, que aperfeigoaram o tragado. Todas
as hypotheses foram ja consideradas. Chegou pois a hora
da realizagdo de uma linha elassificada ha 14 annos e que
ha-de exercer benefico influxo na economia da capital do
Norte e das linhas que a servem.

J. Fernando de Sousza.

'T'! oy (‘a i

stafisfique des ceming de fer Irancals
il 31 decemore 194

(385.08) - (44)

Chegou agora ao nosso poder a eslatistica das linhas .
ferreas de interesse local e tremvias de Franca relafiva a
191 1

B como os volumes anlecedentes de que demos nol-
cia, um bello in-4.° com perto de 900 paginas, admiravel-
menle impresso, em gque os algarismos se destacam, e que,
a despeito do que escreveu em lempos o illustre enge-
nheiro 8r. Fernando de Sousa, mal lem o aspeclo carran-
cudo de nma eslalistica.

Distribue-se em 23 quadros eslalisticos que fazem par-
e de tres seccoes distinelas.

Nas linhas de inleresse local, englobando as-que de-
pendem das leis de 1865 e de 1889, conlava-se a exten-
sio total de 11.751 kilomelros, dos quaes 9.617 em ex-
ploragio.

Nos tremyias a extensao total em 1911 era de 12.055
kilometros dando-se por jsse wm diminuto acerescimo de
86 kilometros sobre a exténsdo accusada em 1910,

Bm 112 paginas, detalba a situagao das linhas de in-
leresse local, por departamento, que ja custaram em sub-
vengoes 20.606.678 [rancos 76 cenlesimos, a que se de-
vem deduziv Irs. 355.643, para as linhas argelinas antes
(que se ereasse o orgamento especial da Argelia.

N'essas condicoes a subvencao kilomelrica fol apenas
de 830 [(rancos para o ltotal das linhas de interesse local
¢ Lremvias.

Passando em claro n'esle exame o que se refere a dis-
tribui¢ao das linhas pelas empresas que as exploram e ou-
ros pormenores que sO podem interessar n'um estudo
minucioso mais do que n'oma nolicia, convem nolar que o
apital rvealizado em accdes e obrigagdes para esla rede
toda, corresponde a 1.560.861.489 francos o0 a0 par em
conlos de reis 280.955.

N'essas condigdes, o preco kilomeltrico d'esta rede cor-
responde a 11.80145.

Accusando o quadro numero 6 om lotal de 4.035.967
aceoes para nm capital de 1.005.070.139 francos, conclue-
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se que o valor medio de cada accao privilegiada ou ordi-
paria corresponde a 250 francos, em numeros redondos.

Quanto as obrigagoes, o seu numero é de 1.325.420 e
0 seu valor medio altinge 420 Irancos.

A divergencia entre o maior valor medio das obriga-
¢oes, comparado com o das acgOes, provem de se incloir
n'aquelias as privilegiadas, que n'zlguns casos chegam a
representar 70 por cento do total das acgoes, com dividen-
dos que allingem o dobro do das ordinarias.

Um dos quadros que maior interesse disperta é o que
se refere as despesas com que concorreram os depor-
lamentos, communas e particulares, o Estado ¢ as compa-

nhias actuaes, comparadas com as receitas e despesas.

' Vé-se n'aquelle quadro que os caminhos de ferro de
via reduzida, regidos pela lei de 12 de julbo de 1865, alias
em numero reduzido, dao todos lucros, ao passo que tres
linhas de via normal ainda dao prejuizo, com percentas
gens enitre a despesa e a receila equivalentes a 100,3,
162,8 ¢ 211,2. .

Ainda na via normal das linhas de inleresse local, re-
gidas pela lei de 11 de junho de 1880, se encontra o mais
elevado coefficiente (390,1) nos 5 kilometros da linha de
Chars a Marines, que s6 abriu & exploragiao em 9 de ja-
neiro de 1911.

Nas linhas do metropolitano de Paris concorreram as
companhias com 178.204.586 francos e a cidade com
307.551.323. Coutando estas linhas 74 kilometros, vé-se
que a despesa kilomelrica corresponde a 6.476.745 fran-
cos. As receilas lotaes subiram a 53.083.222 [rancos ¢ as
despesas a 39.228.849. 0 coefflciente de exploragao
equivale portanto a 73,9, ao passo que na linha electrica
norte-sul de Paris ficou em 64,2. N'esta ultima linha, o
custo kilometrico foi de 10.394.304 francos, convindo no-
tar que o coefficiente acabado de aponlar ainda des-
cera por certo quando os 3 kilomelros da seccao Gare
Saint-Lazare-Saint-Ouen e o kilometro da secgiao de Nolre
Dame de Lorelte-Place-Pigalle estiverem em exploragao.

Nos tremvias para viajantes € mercadorias dao prejui-
z0 todas as linhas da companhia dos caminhos de ferro do
sul da Franca, na extensdo total de 228 Kkilometros explo-
rados. A relagdao enlre as despesas e as receilas accusa
uma percentagem de 143,2 em media.

No conjunclo porém nos dez annos precedentes, os coel-
ficientes de exploragao dos lremvias de viajanles e merca-
dorias mal leem variado: 88,3 em 1901; 84,3 em 1905 e
88,3 em 1911.

E' interessante a avaliagdo dos resullados da explora-
¢ao das linhas de inleresse local, especialmente na com-
paragao decennal.

No metropolitano e norte-sul de Paris, vé-se que de 14
kilometros explorados em 1901 ja se contam 66 em 1910
e 85 em 1911. As receitas por kilometro explorado subi-
ram e 607.763 francos em 1901 ¢ a 807.197 em 1904,
para ficarem com pequenas oscillagdes em 704.964% fran-
cos em 1911, As despesas de exploragao variaram enlire
486.409 francos em 1901 alé 594.945 em 1904, para des-
cerem a 304.777 em 1907, voltando a subir nos annos das
inundagoes (1908 e 1909) respectivamente a 576.148 e
559.361 [rancos, ficando em 1911 em 513.181.

Ndo admira portanto que os coefficientes de exploragao
accusem variagoes desde 80,9 até 41,2 (1903 e 1907).

Mas deixando os valores da exploragao, para o que fi-
cardo sem referencia alguns cenlos de paginas, vejamos o
que se refere a inslituicoes de previdencia em favor do
pessoal ferro-viario em 31 de dezembro de 1911.

Divide-se este quadro em duas secgdes, a saber: o in-
stituto das aposentagdes e os institutos de soccorros.

Seis linhas aproveitam-se das disposigdes tomadas em
favor do pessoal das linhas de interesse geral, no tocante
4 aposenlagdes. Sao as de Ligré-Riviere a Richelieu, as de
Leste, as economicas, as deparlamentaes, as do sul da
Franga ¢ a de Margaux a Castelnan. Algumas nada descon-

Mﬂh—‘_—‘.c&i A =~ I
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lam aos empregados para as suas aposentagoes, a
linha de Rouen ao Petit-Quevilly ndo tem caixa especial de
aposentacdo, parlicipando o seu pessoal da dos estabele-
cimentos Malétra; a companhia dos (remvias da Sarthe faz
seguros com capital differido. Duas linhas dependem nas
suas aposentagdes da rede do Norle e nma da do Meio-
dia. Fundos provenientes de juros de legados, reembolsos,
litulos amortizados, mullas, doualivos, ele., apenas se
contam em sele linhas e quarenla de entre seis. Pos-
suiam  capitaes no comego de 1910 treze linhas apenas,
ficando com dinheiro em caixa dezoilo linhas. Esses fun-
dos variam de 1 [ranco para o caminho do valle de Celles
a 208.815 para o Leste de Lyon. O numero dos aposenta-
dos ¢ apenas de um nas linhas de Médoc a Castelnan e
Etival a Senones, 3 na da Camargue, 4 na Companhia do
Meuse e 33 na de Leste de Lyon.

0 total dos que receberam soccorros nas linhas de in-
teresse local francezas foi de 3.200 pessoas sobre 5.412
contribuintes. Apenas fechou o exercicio com deficit de
747 francos a linha de Morteau a Maiche e Trévillers. A
linha que ministron maior numero de soccorros foi o ca-
minho electrico sublerraneo norle-sul de Paris, que figura
com 1.006 contribuintes e outros tanlos soccorridos.

Em 9.416 Kilomelros de linhas de interesse local, con-
tam-se 591 em que se pao deu accidente algum, isto é,
6 por cento da extensao explorada em media.

0 total dos accidenles foi de 2.017, com 295 des-
carrilamentos, 42 choques e 1.680 accidenles diversos. 0
total dos viajantes que morreram foi de 16 e o dos feri-
dos 739, ao passo que nos empregados esses numeros sao
respectivamente 8 e 396. Em resultado da exploragao, as
mortes e ferimentos foram 3 e 31 para os passageiros e
| e 41 para o8 empregados.

Alem dos passageiros e empregados foram viclimadas
mais 160 pessoas, das quaes morreram 60.

Pondo de parte os aceidentes do Metropolitano e da
linha electrica subterranea norte-sul de Paris, o numero
total das victimas em 1911 [oi de 79 morlos, assim como
em 1904, anno de maxima mortalidade, mas inferior em
ferimentos a 1909 e 1910 e quasi egoual ao de 1905.

Nas duas indicadas linhas parisienses ¢ que o numero
de feridos quasi duplicon o do anno de 1910, em que se
contaram 637 e 1.039 em 1011. De reslo, nas linhas pa-
risienses, se o3 accidenles mortaes so ullrapassaram a de-
zena em 1907 (11 morlos), os lerimentos leem ido n'um
crescendo notavel, como se pode ver da nota seguinte:
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Estes numeros 86 podem ler vaior quando se compa-
rarem com o dos passageiros e com o de kilomelros per-
corridos em media ou no total.

Nio o faz porém o quadro recapitulalivo dos princi-
paes documentos eslalisticos referentes a 1910 e 1911,
em cujo final se acha uma comparagao para os dez annos
que precederam o de 1910.

Os comprimentos medios explorados nas duas linhas
parisienses apontadas, eram 33 kilometros em 1905, fican-
do em 85 em 1911, sendo 66 em 1910. O percurso lotal
dos comboios subiu successivamente nos lermos seguin-
tes nas referidas linhas parisienses:

L R SO 6.532.594 kilomeltros
b O S 7.673.689 »

$907s o evimis s 8.762.483 »
FR08 2 el 9.923 391 »
1909.. .. 500000 10.713.554 »
191D can v sceven o MUTURSTV »
1948, vves . wove o 18:104.205 v
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Quanto ao percurso total dos viajanles é impossivel
avalia-lo n'aquellas linhas, conforme o declara a eslatistica;
mas, recorrendo ao quadro recapitulativo N.-13 em pagi-
nas 566, acham-se os numeros tolaes seguintes:

1906 ¢ <. 5 178.784.767

A900 5% o i vasse | 201.248 162
Y907 o s ccaiin 24 e 239.153.972
FAOB N SR e s e . 282.427.235
P08 e e vo 314.757.360
191015 S vabioasnsals oo . 317.854.368
S T v 128.865.625

Com estes valores pode formular-se o quadro seguinle
de valores e percentagens crescenles de anno para anno:

Alo- o do nu Augmen- | par.
Anno “u“:::]lglll:i(::tnklln Percen- Mlgl;:ﬁ::"o]thle M | vercen- fto do n.* t‘!emu-
percorrido tagem passagairos tagem | de feri- | gy

(O N ey A P i g _mentos | "
1906 | 1. 141.095 17 22,463 . 395 13 230 | 120
1907 | 1.088.79% ! 37.905.810 18 |[—106 ! 25
1908 | 1.230.908 15 43.273.263 I8 5t | 48
1909 720.160 7 32.330.125 12 |— 29 6
1910 988.626 1 3.0987.008 | 199 A
1911 4.502.028 38 | 141.011.2587 ah h02 63

Iste quadro da a perceber que o augmenlo dos acei-
denles provem entre oulras causas da alfluencia de passa-
geiros, accrescendo que a maioria das vielimas devem os
desastres a imprudencia.

No emtanlo, para que se possa deduzir uma lei, seria
necessario (que a estalislica accusasse com toda a minn-
dencia as causas que engloba sob a rubrica de impruden-
Cia e oulras causas.

A subordinacdo as indicagdes dos agenles € indispen-
savel por parte dos passageiros, e as vanlagens de (al re-
gra mostram-se por exemplo na comparagao dos acciden-
1es ferro-viarios na Allemanha e na Franga. O espirito
frondewr das racas lalinas em casos de agglomeragao na-
da vale ou vale pouquissimno.

No emtanto, se as estalisticas devem ser commenla-
das e se a administragdo se dispensa de o fazer publican-
do um grosso volume cheio de algarismos como aquelle
de que se tem tentado dar noticia, quem esla longe e
desconhece pormenores nao poéde razoavelmente entrar
N'essas minucias sobre um livro que no conjunclo repre-
senta um trabalho apreciavel.

_ Pena ¢ que o nao completem alguns grap.icos, como
J& principion fazendo-o a reparlicdo dos caminhos de ferro
do Ministerio do Fomenlo entre nds.

Quando amplie as suas eslalislicas a muilos assumplos
de exploragio e a questdes technicas e linanceiras que
lem posto de parte, serd para n6s hem mais interessante
leitura a das suas estatisticas, do que as de Franga, a que
tantas vezes se tem referido quem isto escreve.

; Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccéo Geral das Obras Piblicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que utha parcela de terreno, sita entre os quilo-
:},en'“s 86,279 e 86.300 da linha de leste, da Compaunhia dos t".nmi-
0s de Ferro Portugueses é considerado terreno sobrante:
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Manda o Govérno da Republica, conformando-se com 0 pare-
cer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, que a refe-
rida Companhia a possa vender livremente.

Pacos do Govérno da Repablica, em 30 de Abril de 1944 =0
Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

Reparticdo de Obras PGblicas

() Govérno da Repiiblica Porluguesa, 4 quem foi presente um
requerimento da Companhbia do Caminho de Ferro de Penaliel &
Lixa, em que pede que sejam inspecionados vérios trocos da dita
linha, a fim de poderem ser abertos 4 exploracio provisoria, de-
termina que, para os efeitos da condicio 9.* do respectivo contra-
to de concessao, datado de 17 de Dezembro de 1910, uma commis-
siio composta do engenheiro chefe de 1.* classe, Angusto César
Pais de Faria; do engenheiro chefe de 2.* classe, Augusto Jalio
Bandeira Neiva, e do engenbeiro subalterno de 1.* classe, Alberto
Ferreira Craveiro Lopes de Oliveira, proceda desde ja a vistoria
do rogo da dita linha entre Lousada e Longra, licando encarrega-
da de examinar também o trdgo seguinte até Felgueiras, quando
oportunamente estiverem coneluidos os respectivos trabalhos de
construcio.

Pacos do Govérno da Repiblica, em 7 de Maio de 1914. =0
Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

Secretaria Geral
Ler x.° 160

Em nome da Nagio, o Congresso da Repiuiblica decreta, e eu
promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1. E prorrogado até 31 de Agosto de 19i% o prazo, &
Camara Municipal de Tomar, para submeter i aprovacio do Go-
vérno.os estudos do caminho de ferro de Paialvo a Tomar, autori-
zado por lei de 18 de Julho de 1943.

Art. 2° Fica revogada a legislaciio em conltrario.

(Os Ministros do Interior e do Fomento a facam imprimir, pu-
blicar e correr. Dada nos Pacos do Govérno da Republica, e pu-
blicada em 13 de Maio de 1914. = Manuel de Arriaga=Bernardino
Machado=Aquiles Gongalves,

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direcgcao Geral das Coldnias
4.» Reparticdo

Data de 9 de Agosto de 1905 a construgiio do caminho de lerro
de Mossdmedes. Determinado o inicio dessa construgiio pela im-
periosa necessidade de se facilitar uma acgio ripida e decisiva
contra os actos de rebeldia praticados por indigenas do Cuamalo
¢ do Coanhama desde logo se procurou também utilizar ésse ele-
mento de progresso e trabalho no desenvolvimento duma vasta
regiio que tinha como natural saida para o mar o posto de Mos-
sdmedes.

As condicoes especiais em que lal construgio foi iniciada nio
permitiram que desde o principio se fizessem tados os reconlieei-
mentos necessarios 4 fixacdo definitiva do tracado, ou antes, da
réde ferro-vidrvia que, abrindo ao mar pelo porto de Mossdmedes,
devia servir a vastissima regiao da [:rm'incin de Angola ao sul do
paralelo 44 e & escolba dos pontes da fronteira por onde essa réde
iria servir as colonias estrangeiras limitrofes daquela regiao.

E assim sucedeu que, iniciada a construgio do primeiro troco
daquela réde, desde Mossdinedes até proximo da Chela, comeca-
ram logo as hesila¢oes sobre a forma de vencer o degraun que esia
montanha realiza entre a zona marginal e a zona do planalto de
Mossdmedes, o que tem demorado extraordindriamente o prosse-
gnimento dos trabalhos e a utilizacio da parte da linha férrea ji
construida.

E’ indispensavel dar um grande passo no sentido de se resol-
verem as hesilacoes actuais e de assentar delinitivamente no tra-
cado geral da réde ferro-vidria do sul de Angola, pelo que isso
profundamente interessa ao progresso e desenvolyimento da re-
giio e pelo que interessa tambem as colGnias estrangeiras limi-
lrofes que possa utilizar as facilidades dessa réde para o trifico
do trdnsito enlre elas ¢ o mar.

Em determinados centros povoados da regido ao sul de Ango-
la tem-s¢ originado coutrovérsias acérea do mais conveniente
tracado para a citada réde ferro-vidria, lodos ésses centros L)o-
voados pretendendo ser directamente por ela servidos; e ao Mi-
nistério das Colonias tem chegado representagies, cobertas por
numerosas assinaturas, em que o assunto ¢ largamente tratado
defendendo-se certas soluches j& previstas contra oulras que os
signatarios repudiam,

Nio ha ainda hoje qualquer estudo delinitivo da citada réde
ferro-viaria, nem mesmo reconhecimentos suficientes; e ¢ ainda
incompleto o conhecimento geral da regido pelo que diz respeito
48 zonas mais proprias para as exploracdes agricolas ou pecudrias
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pelo que se refere ao valor de possiveis regifes mineralizadas e
ainda pelo que interessa & situagio das zonas proprias para a li-
xacho da raca branca,

“Pesconliece-se ainda qual deva ser o mais conveniente tragado
das nervaras principais da citada riéde que, interessando muito ao
fomento da regio, sejam as que mais lacilidades possam crear ao
movimento do trinsito de e para as colonins estrangeiras limitro-
fes e aipda permitam utilizar em larga escala cerfas linhas de
dgua navegdveis, naturais vias de comunicacio subsididrias des-
£a mesma réde. :

E' de importante problema que. a Rephblica deve, quanto
antes, solucionar, promovendo o couhecimento deseavolvido do
sul de Angola, das possibilidades de éxito de exploragbes agrieo-
las e mineiras da regifo das suas caratevisticas favordveis a fixa-
¢io de emigrantes portugueses nessa parte da provineia que, se-
gundo se pode supodr, para isso dispoe de magnilicas condigdes
naturais, ¢ decidindo desde ja sobre qual deve ser o plano da réde
ferro-viaria que melhor possa fomentar o progresso dessa impor-
tante parte da provioneia de Angola.

Para os fins indicados: manda o Govérno da Repibliea Portu-
guesa o feguinte:

.° Uma missio de estudos, com a compogicio abaixo indica-
da, seguird urgentemente para o sul de Angola, incumbindo-ihe:

a) Estudar a réde ferro-vidria du regiio da provineia de An-
gola 4o sul do pararelo 14, que deve ter como testa maritima o
porto de Mossdmedes.

b) Estudar a referida vegidlo sobre o ponto de vista da utiliza-
giio para exploracies agricolas e pecudrias, fazendo 03 necessi-

rios peconhecimentos que possam interessar 3 carta agricola da
regido, 4 lixacho da raca enropeia e i determinacao das regioes
mineralizadas

2+ o estudo da véde ferro-vidria, a missio procurard deter-
minar as duas nervoras prineipaiz dessa réae, de Mossdmedes i
fronteira leste e dum ponto déste teacado i regido do Humbe, de
modo a que se lacilite a ligagio de Mossdmedes as rédes lerro-
vigrias das colonias estrangeiras limitrofes.

3° No estudo do tracado destas duas nervuras principais, des-
Linadas pio =0 a facilitar o desenvolvimento da regiao sul de An-
gola mas a ligar com o ma~, por uma comunicagiio rapida e eco-
nomica, 4s colonias estrangeiras limitrofes, procurard a missdo
aliar a possib lidade do mais enrto tracado As mais econdmicas
condicoes de exploracio das futuras linhas, de molde a permitiv
tarifas reduzidas, sobretudo para o tran<porte de produtos pobres.

& No referide estudo, cumprird & missio alender especial-
menle aos seguintes pontos, além daqueles que vito mencionados
nos nameros anteriores, nas consideracoes justificativas desta por-
taria e nas instrucoes de detallie que pela reparticio competente
do Ministério das Colonias serio formuladas:

a) Os limites maximos admiti los para o perfil longitudinal das
nervuras principais da réde e 03 minimos rajog pira as curvas se-
a0 a3 seguintes:

Na linhia para a [ronteira leste: raio minimo das curvas 100
metros, rampa maxima 25 m/m e excepeionalmente 30 m/m; e na
linha para Humbe: raio minimo 80 melros ¢ rampa maxima 30
m/m mas procura-se ha melhorar tanto gnanto possivel estas ci-
racteristicag sem encarecer extraordindriamente o custo da cons-
trucio;

by Todos os tracados principais devem ser estudados para a
largura de 1067 de via, emhbora de principio, e sobretudo na li-
nha para a regiio de Hambe, sé adopte o hitola de 0™.60, por ser
gssa a bitola das linhas alemas: :

¢) Jumamente com o estudo da réde ferro-vidria, a nMssio es-
tudard quais as estradas ordindrias a construir e quais as vias flu-

vias a aproveitar como linhas de comunicagito subsididrias da-
quela réde.

5.0 A missio consultard nos arquivos do Ministério das Colo-
pias, dos govérnos gerval, distritaig e mais reparticies de Angola,
o docamentos que lhe possam [ormecer elementos preparalorios
para os trabalhos que [he sdo incombidos.

6* O ehefe Jda missio etaborard, todos os meses, um resumido
pelatorio dos traballios que, juntamente com os relatdrios mensais
dos diferentes téenicos da missao, enviard ao governador geral de
Angola, por intermedio do governador do distiito respectivo ao
mesmo tempo que remeterd divectamente nm doplicado ao Minis-
téiio das Colonias.

7.0 A Direrciio Geral das Colonias fard elaborar as instrogies
especiaiz que além to determinado nesta porfaria deverdo regular
05 trabalhos da missio.

8° A missiio de estudos eriada por esta porfaria, leri a com-
posi?.’m seguinte: _

Um engenheiro de obras piblicas, chiefe da nissio;

Um engenlieiro de minas;

U medico:

Um agricultor diplomado.

() pessoal téenico subalterno e pessoal anxiliar que (Or indis-
pensivel.

0 O pessoal téenico subalierno e o pessoul auxiliar seri re-
quisitado pelo chefe da missio escolhido de preferéncia entre 0
peszoal ao servigo da colonia.
102 O pessoal serd contratado pelo tempo necessério para o

.
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camprimento desta missao, nas condicGes ém que pessoal de igual
categoria o tem sido para a provincia de Mogambique.

1.2 0 pessoal contratado na metropole e que nio per_len'ca_ a0
quadro da colonia, poderd, durante a época das chuvas, se 0880
houver vantagem para o Estado, recolher a Lisboa onde serd utili-

zado em trabalhos de gabinete.

{22 Todo o pessoal que servir nesta missio terd preferéncia
na preenchimento dos lugares dos quadros, eventual on perma-
nente, que vierem o organizar-se para a eonstrucio ou lisealizacao
e exploracio desta réde ferro-vidria, tendo-se em vista a compe-
téncia e zélo de que tiver dado provas ¢ terd os mesmos direitos
quanto a passagens, ajudas de custo e adeanlamentos que o pes-
soal de izual categoria nomeado para o servico das colonias.

13.% 0 pagamento de todas as despesas da missio, quer de pes-
soal, quer de malerial, deve ser feito pelo fundo do Caminho de

Ferro de .\lt.}ss:\nwdgs. .
14." As lesourarias de Mossimedes e Huila deveriio estar sem-
pre habilitadas com os fundos precisos para estes pagamentos..

_ Pagos do Govérno da Repaiblica, em 30 de Abril de 1914. =0
Ministro das Colonias, Alfredo Augusto Lisboa de Lima.
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Grande rede de tremvias

Com eslylizado preambulo justificativo publicaram.as
[olhas diarias a noticia de que wma proposta vae ser apre-
sentada ao Governo para o estabelecimento d'uma rede.de
tremvias electricos por todo o paiz, ligando numerosas
cabecas de concelho entre si e com as estagoes de cami-
nhos de ferro que mais proximas lhes fignem.

Ja se vé que o nosso jornal, dedicado & industria fer-
roviaria, nio pode deixar de regislar, com sympathica
altencdo, um emprehendimento de tal magnitude, que vi-
ria promover vm forle desenvolvimento na vida e prospe-
ridade das villas e cidades afastadas dos beneficios e do
goso (a viagdo accelerada.

Bom seri. pois, que o proponente, que se diz ser o
Sr. Manuel Alves do Rio, empregado publico aposentado,
segundo vimos no Annuario Comunercial, leve avanle a
sna grandiosa inicialiva. ,

Mas, justaments pela grandiosidade da lenlativa e pe-
los conhecimentos que temos do meio em que ella terd
que effectivar-se, ndo podemos deixar de por de reserva
a8 crencas na soa realizagao.

Justificando a soa proficuidade o Diario de Noticias,
entre oulros argumenlos, diz:

«Assim, no districto de Aveiro, Aronca, séde d'um concellio
com uma superficie de 308,80 hectares e uma po ulafﬁo de 16.700
Labitantes, com uma consideravel produccio de vinho, azeite,
cereacs ¢ madeira, estd distante da estagio do caminuo de ferro
de Uliveira de Azemeis, a mais proxima, nada menos de 28 Kilo-
metros e da de Aveiro 48 kilomelros, . &

Mertola, no districto de Beja, com uma superficie de 1326,70 e
uma populacio de 18.576 habitantes, com minas de cobre, manga-
nez e outros metaes, com excellente carviio vegetal e com tres
foutes sulphurosas, dista 52 kilometros da estagio de Beja.

No districto de Lisboa, encontra-se a villa de Sines, r'ue. por
um projecto e lei, vae em breve ser transformada em cabeca de
concellio. A villa, por si 6, tem 4010 habitantes, ¢ abundantissi-
ma de excellente peixe, ¢ abundante de vinho e de muitos gene-
ros agricolas; cria muito gado vaceum e lanigero, ¢, nos arredores,
ha muia caca. A praia de Sines ¢ uma das melhores para banhos,
Bm Sines, trabalham algumas fabricas de cortica onde se empre-
aam centenas de operarios. Pois bem, sabe o leitor qual a distan-
cia mais curta da primeira estagiio de caminho de ferro? Nada me-
nos de 110 kilometros, isto é, vinte e duas legoas. Ha mezes, Si-
nes ainda tinha com o mundo uma communicacio mais repida,
mas o novo contracto com a Empresa de Navegacio para 0s por-
tos do Algarve, dispensa 03 vapores d’esta, de tocarem alli, por-
que a carreira ndo dava luero sufliciente, ‘

A antiquissima villa de Montalegre, cabec¢a d’um concellio de
20,506 habitantes, com um apreeiavel commercio de gado bovino,
manteiga, ovos, centeio e linho, estd distante da estacio de Braga
que é a mais proxima, nada menos de 100 kilometros.

Em identicas condigoes se encontram numerosissimas sédes de
coneellio, como por exemplo Celorico de Basto, a 49 km. de Cahi-
de; Mogadouro, a 50 km. de Macedo de Cavalleiros; ldanha-a-No-
va, a 70 km. de Paialvo; Aljezur, a 5& km. de Porlimio; Pedro-
gmn Grande, a 6% km. de Pombal; 8. Tiago de Cacem, a 86 km.

e Poceiriio; Moimenta da Beira, a 47 ki da Regoa». =
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Este postulado parece-nos que prova de mais. Effecti-
vainente, se lomamos Sines como exemplo, vemos que,
apesar da importancia das suas fabricas, da sua populagao
fabril, da sua pesca, da exceilencia da sua praia, 0 movi-
mento de exportagdo de passageiros e mercadorias nao
permillin a manulencao de nma escala semanal de vapo-
res que bem pouco encargo representaria por elles passa-
rem a vista do seu porto. Como se juslifica, pois a con-
struecdo de 110 kilomelros de via electrica ou melhor,
102 kilometros a Poceirdao ou 114 a Setvbal?

E como se pdde crer que haja quem pense em con-
struir uma tao longa linha, que em pouco tempo ficaria
inutil, por estar em consltruecdo a linha do valle do Sado,
que, servindo Alcacer do Sal e Grandola, a inutilizaria na

“maior parte?

Segundo as mesmas nolicias o proponente daria ao
Estado 5 %, das receitas e dois logares nos conselhos
d’administragdo e fiscal e pedir-Ihe-hia em lroca a conces-
$a0 por 79 annos, com os direilos de:

{.o—Construir em todas as estradas e caminhos que escolhesse,

as linbas eleetricas com todas as suas partes, desde o conductor

COm 08 seus postes, a0s carris em que circulariam os carros:

2. —Fazer expropriar, por utilidade publica, nos termos legaes,
08 terrenos e edificacoes de rue carecesse para o exclugivo fim da
sua exploracio: y ‘

3.2—Isencio de direitos alfandegarios para o material deslina-
do a0 mesmo fim, comprehendendo material de via, telephonico e
material civculante;

he—Aproveitar as fontes de energia das quedas d'agua que
explorasse. sem prejuizo de terceiros.

Uma pergunla occorre: a concessao que se pretende
seria com execlusivo? Naturalmente ninguem iria empre-
gar quantiosos capilaes n'mma empresa, para, n‘um ou
n'outro ponto-—e poderia ser em muilos e os principaes
—vyer concorrenciado o seu servigo por oulras linhas, em
compelencia, no mesmo trajecto. Logo a concessdo pedida
nao ¢ mais que o alargamento, a lodo o paiz, do mono-
polio por 79 annos da viagdo electrica, islo ¢, a siluagao
de Lishoa ampliada a todas as estradas nacionaes ¢ muni-
cipaes, com o pequeno augmenlo da expropriagao por uli-
lidade publica de todos vs tervenos e edificios que fossem
necessarios 4 empresa para 0 seu negocio.

Bsta-se 2 ver que era nma venda, disfarcada, de todo
0 paiz a uma 30 empresa ou companhia, que bem podia
ser estrangeira, e naturalmente o seria, porque difficil ¢
conceber que, entre nos, se encontrem capitaes para (a0
vasto emprehendimento.

Decididamente era um bello negocio.

Mas justamente por isso, ndo passard de um sonho
dourado de quem o concebeu. Nem vale a pena consa-
grar-lhe outra classificacio, nem mais espago em analyse.

Gt
Historia da Medicina em Portugal

A revista internacional «Seientificar que se publica
€m  Paris, 12, roa Frangois tMillet, publicon um interes-
Sanlissimo  artigo do illustre professor do Porlo, Sr.
J; A. Pires de Lima, intitulado «La Médecine au Portugal
l: enseignement médical ¢l l'assistance publique @ Porto.
Evolution, état actuels. _

N'este artigo, o auctor, fazendo uma resenha hislorica
Sobre a nossa nacionalidade, mostra como desde os pri-
meiros lempos da nossa conslituigdo como paiz indepen-
dente houve quem se interessasse pelos estudos medicos,
Indo 208 paizes estrangeiros estudar, até que liveram aqui
culto condigno nos fins do seculo X1II, na fundagao da Uni-
versidade de Coimbra por D. Diniz. Salienta 0s nomes de
lantos Portuguezes que se lornaram nolaveis, Mesmo em
lerras estrangeiras, vesde esses remolos lempos, & come-
¢ar em Pedro Hispano, o celebre medico e bispo portuguez
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Moslra.como a assistencia publica [oi cuidada ja desde
a edade-media com a fundagdo de hospitaes e principal-
mente das' Gafarias. B depoeis mais larde, no seculo XV,
a fundagao das Misericordias.

Mais detalhadamente entra depois o professor Pires de
Lima no ensino medico do Porlo, e sua Eschola de. Medici-
na, o0s hospitaes, a Misericordia, que é o estabelécimento
de assistencia mais importante do paiz ¢ com 0S maiores
recursos, assoeiacao medica, imprensa medica, ele.

Felicitamos o illustre professor pelo seu artigo que
appellidamos de patriotico, pois por elle mosira ao mundo
scientifico medico estrangeiro, como n'este extremo da Eu-
ropa, esle paiz que tao pequeno é na sua exlensao ter-
ritorial continenlal, tdo grande se mosirou sempre em [0-
dos o8 ramos dos emprehendimentos humanos, que até
na propria sciencia medica deu homens qoe tiveram nome
immortalizado em todo o ‘mundo scientifico, como 0 de
Rodrigo de Castro (1546-1629), Gareia da Horla, Zaculo-
Lusitano  (1547-1642), Ambrosio Nunes, Ribeire Sanches,
que foi medico na coOrte Imperial da Russia alé 1742, e
que depois veiu auxiliar o grande marquez de Pombal na
reforma da Universidade de Coimbra (1772). Poderia lam-
bem citar, entre outros ainda, o grande medico do seculo
XVII, Gabriel da Fonseca, que loi lente da Universidade
de Pisa e medico dos papas Innocencio X e Alexan-
dre VIIL.

Desejariamos que o professor Pires de Lima livesse
continuadores, que enviassem para as revistas scientificas
esirangeiras, verdadeiras suminulas historicas do que nos
valemos e produzimos em lantos dos ramos dos conheci-
menlos humanos, nao so nos tempos idos como na actua-
lidade.

Dr. Carlos da Silva

ek
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Pombos-correios—(Nolas quotidianas) poer Alberto
d'Oliveira, Livraria Franca Amado, Coimbra — Do nosso
distineto consul geral no Brasil, para onde vae brevemente
partir, ¢ que ¢ tambem um primoroso poela e um prosador
de fino quilate, recebemos a amavel offerta do seu ullimo
livro, com o litulo acima.

Pombos-correios ¢ uma collecgao de 125 artigos publi-
cados na Jornal do Convmercio do Rio de Janeiro, e que
0 seu auctor teve a boa ideia de compendiar em livro,
para nos deliciar com a sua leilura, facil, instructliva, emo-
cionanle por vezes, inleressanle sempre.

E' a chronica de todos os facto« mundiaes da actuali-
dade compilada dia a dia, apreciada com finissimo criterio
e applicado este a benefiga influencia que possa ler o rever-
bero d'esses factos sobre os dois paizes de lingua portu-
gueza.

No perpassar d'estas paginas, no exame d’estes qua-
dros, vibrantes de cor, palpitantes de vida, senlimos no
espirito a suggestao de todo o viver e o sentir da Europa,
no seu inlimo, na suoa idiosyncrasia cuja face mais pode
attrahir-nos a allencao pelo que se relacione com o nos-
S0 vVer ou o nosso senlir.

A mindo transparecem n'essas paginas, notas curiosas
sobre a Suissa, paiz que o auctor lao bem conhece do -
lempo em que alli Toi nosso ministro; a cada momento de-
paramos com paginas consagradas aos principaes vultos
da historia contemporanea, entremeadas com a evocacao
dos nossos grandes homens, das nossas grandes almas e
das nossas grandes glorias. E tudo deseripto n’om estylo
primoroso. ' |

B’ um livro encantador, este, que nao esque_éc‘ na es-
lante, porque havemos de [requentemente ir folhed-lo,
pois a suu leitura da ao espirito a impresdo de nm ba-
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VIAGENS E

Tarifa 24 de grande velocidade dos Caminhos
de Ferro Portuguezes

Com o presente numero distribuimos aos nossos leito-
res a nova larifa 24 de g. v. para o transporte de diver-
sos generos frescos, laes como fructas, hortalicas, flores
cortadas, leite, etc., a qual ja por mais de uma vez nos
referimos quando sabiamos estar para breve a sua appa-
rigao.

Esta nova tarifa que é deslinada a subsliluir a que es-
ta actualmente em vigor nas linhas da Companhia, deve
enlrar em applicagdo a partir do dia 1.° do proximo-mez
de junho. \

Por mais de uma vez livemos occasido de n'estas co-
lomnas nos occuparmos da actual tarifa 24 de g. v., pon-
do em relevo o importante servigo que ella veiu preslar
a0 publico com o0 barateamento dos pregos de lransporie
para as [ruetas, hortaligas e oulros generos frescos desti-
nados 20s mercados da capital e aos domicilios, e previ-
mos sempre que os grandes beneficios que ella acarrelara
para os lransporles destinados a Lisboa, ndo lardaria
que fossem ampliados a outras cidades. E' essa previsao
que hoje vemos ja tornada realidade com a publicagao da
nova tarifa.

Ndo entraremos no exame minucioso da larifa porque
por ella melhor do que por quaesquer palavras que aqui
deixemos escriptas, pode o leitor apreciar dos seus impor-
tantes beneficios. Limilar-nos-hemos, pois, a assignalar
apenas o que representa a ampliagdo da actual.

A nova tarifs manltem os precos para Lisboa-Rocio
(mercados e domicilios) e estabelece novos pregos para
Lisboa-Mar para as remessas deslinadas a exportagao, e
para as eslagdes de Saunlarem, Paialvo, Coimbra, Aveiro,
Gaia, Campanba, Figueira, Leiria, Porlalegre, Elvas, (as-
tello-Branco, Covilha e Guarda, os quaes formados nas mes-
mas bases dos de Lishoa-Rocio, decrescidos das importan-
cias correspondentes a camionagem, Vislo que as remes-
sas sdao entregues nas estagdes e ndo nos domicilios, e
das despesas de despacho dalfandega.

Para 0s novos deslinos da larila serdao admillidas re-
messas de vagdo complelo com a carga minima de 5 lo-
neladas ou pagando como lal, devendo as operagdes de
carga e de descarga d'essas remessas ser feilas por gen-
te, conta e risco dos expedidores e consignatarios, nao se
cobrando por esse molivo os respectivos direitos—10
cent. por lonelada e operagao. .

Para as remessas com deslino a Lisboa-mar, cobrar-
se-ha alem do prego das tarifas, a taxa de embarque esli-
pulada na larifa de despesas accessorias—10 cenl. por
lonelada.

Podem tambem ser feitas por esla larifa remessas com
deslino as estacoes de Azambuja até Brago de Prala,
quando o expedidor o pega por escriplo na nota d’expedi-
¢do, cobrando-se a taxa correspondenle & eslagdo mais
proxima designada na larifa, isto ¢ Lishoa-Mar ou Santa-
rem, segundo o sentido do percurso.

Tambem a classificacao de mercadorias foi ampliada a
azeitona (com ou sem agua) e a tuberas, que nao figura-
vam na antiga larifa.

Para as remessas que se destinem a eslagbes da linha
da Beira Baixa ou que d’ellas procedam ¢ que em virtude
do principio estabelecido para o seguimento pela via mais
curta, lenham de transitar pelas linhas da Companhia da
Beira Alta, applicar-se-ha a tarifa cobrando-se para a Com-
panhia Portugueza o prego correspondente ao numero de
kilometros a percorrer nas suas linhas, mais as despesas
de manutencao-—40 cent. por tonelada para as remessas
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pequenas, ou 20 cenl. para as de vagdo completo; e para
a Beira Allta 0os seguintes pregos por lonelada, nos quaes
eslao incluidas as despesas accessorias:

Da Pampilhosa 4 Guarda ou vice-versa—4H82 para as
remessas de detalhes;—4/55 para as de vagao complelo.

Dentro em pouco podera o publico apreciar as grandes
vantagens que a nova larifa offerece e que estd destinada
a contribuir poderosamente para o desenvolvimento dos
transportes das mercadorias a que allende e porlanto ao
commercio e augmento de producgao das mesmas.

Tarifa d'excursio em grupos por comboios
ordinarios e em comboios especiaes

Entra no proximo dia 1 de junho em vigor nas linhas
da Campanhia Portugueza, a nova lavifa especial n.” 16,
grande velocidade, para excursao em grupos pelos com-
hoios ordinarios e em comboios especiaes, deslinada a
substituir a actual de egual numero, e que sobre esla
apresenla novas vanlagens, como ja tivemos occasiao de
referir n'um dos nossos ullimos numeros.

Estamos certos de que devido @ nova tarifa, as excur-
soes por caminho de ferro hdo-de augmentar ja este anno
sensivelmente.

Festas da cidade de Santarem

Comegam hoje e terminam no dia 19 as grandiosas
festas da cidade de Santarem, por molivo das quaes a
Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes estabele-
cen, como ja referimos, um servigo especial de bilheles
de ida e volla a pregos reduzidos.

Ja honlem, primeiro dia de venda de bilheles d’esle
servigo accorren grande numero de pessoas as bilheteiras
de Lisbhoa-Rocio a munir-se de bilheles, sendo de esperar
muito maior concorrencia durante os dias de hoje até 19,
que ¢ o ullimo de venda.

Das outras estagoes espera-se lambem grande concor-
rencia.

Festa da Ascensao no Bussaco
Visita ao Luso ¢ 4 Matta do Bussaco

Conforme dissemos no nosso ullimo numero, lem lo-
gar no dia 21 do corrente a fesla da Ascensdao no Bussa-
co, por molivo da qual a Companhia dos Camiahos de
Ferro Portuguezes e a da Beira Alla fazem servigo de bi-
Ihetes reduzidos de ida e volla em 2.* e 3.* classe, cuja
validade para ida é nos dias 20 e 21 e volla em 21 e 22
por todos os comboios ordinarios, com excepgao dos ra-
pidos e do Sud-Express.

A festa da Ascensio acarreta lodos 0s annos grande
numero de forasleiros ao Bussaco, cuja malla por si 80
justifica uma visita aquella linda regiao.

Aproveitando a ida ao Bussaco, pode-se visitar tambem
o Luso, um dos maiz bellos recantos do nosso famoso

Portugal.
Temporada de banhos e aguas medicinaes

Comegou hontem a venda de bilhetes do servigo es-
pecial que os Gaminhos de ferro do Sul ¢ Suesle, a exem-
plo dos annos anteriores, estabelece~am este anno durante
a temporada de banhos e aguas medicinaes.

0 ultimo dia de venda é o de 15 d’outubro e o ultimo
para o regresso o de 31 do mesmo mez.

0s pregos dos bilhetes e as diversas condicoes do
servigo sdo eguaes as do anno passado.

Em breves dias deverdo apparecer os carlazes annun-
ciadores de idenlicos servigos das oulras linhas do Paiz.
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Tarifas das linhas do Valle do Vouga

Foram postas em vigor a parlir do dia 5 do correnle
as condigoes geraes d’applicagao das tarifzs especiaes in-
ternas de pequena velocidade das linhas d'estes caminhos
de ferro, e bem assim as larifas n.°* 1, 2 ¢ 3 de pequena
velocidade ¢ 1, 2 e 3 de grande velocidade.

As condigoes d’applicacao das tarifas especiaes de pe-
quena velocidade foram estabelecidas nos mesmos moldes
das da Companhia Portugneza e das dos Caminhos de fer-
ro do Estado, e porlanto d’essas pouco differem.

A tarifa n." 1 de pequena velocidade conlem uma
vasta classificacio de mercadorias, ¢ os seus precos divi-
didos em 4 series, eguaes aos da antiga tarifa geral dos
Caminhos de ferro do Estado, sdao os seguintes: 3,024
cent. para a 1.* serie; 2,646 para a 2.% 2,20 para a 3.*
e 1,89 para a 4.% por tonelada e kilometro. |

A n.° 2 é applicavel aos transpories de diversas mer-
cadorias por vagao complelo ou pagando como lal,
~ Altende as mercadorias que conslituem o maior lralego
das regides servidas por aquellas linhas, e que veem indi-
cadas na classificagao.

s seus precos sao, por lonelada e kilometro, 1.* se-
rie 2 centavos; 2.* 1,6; 3.* 1,2; 4.* 1, e 5.2 0,9 centavos.

A tarifa 3 allende ao lransporte de malerias explosi-
vas, inflammaveis e perigosas constantes da classificagao, e
08 seus pregos, applicaveis a expedigdes do minimo de
100 kilos ou pagando como tal, divididos em lres series,
$a0 de 9 centavos parz a 1.% 7 para a 2. e 5 paraa 3.4
por tonelada e kilomelro.

Contem esta tarifa disposigoes analogas as das suas
congeneres de oulras linhas ferreas.

Aos pregos d’estas (res tarifas accrescem as respecli-
vas despesas accessorias e o8 impostos.

A larifa n.” 1 de grande velocidade estabelece pregos
redozidos para bilhetes simples entre as estacoes das li-
nhas de Bspinho a Vizeu e de Sarnada a Aveiro, para lo-
(os os comboios ordinarios com excep¢ao dos directos.
As bases sdao, de 1,895 em 1.%, 1,474 em 2.%e 1,053 cent.
em 3.* por passageiro e kilometro.

_ loncede meios bilheles e o transporte gratuito de 30
kilos de hagagem para os bilhetes inteiros e de 15 para
08 meios.

A larifa n.” 2 estabelece pregos de bilhetes de ida e
volta reduzidos entre as principaes eslagoes, validos pelos
comboios ordinarios, excepto os direclos, com validade
Variavel de | até 3 dias, conforme as dislancias.

A 1. 3 é para bilhetes de ida e volla para 08 comboios
directos, tambem a precos reduzidos.

Como se vé a Companhia dos Caminhos de ferro do
Vﬂl!e do Vouga procura com o estabelecimento de tarifas
Mals modicas do que as que até ha pouco vigoravam nas
Suas linhas, desenvolver o tralego da importante regiao
POT ellas Servida.

Transporte de gado ras linhas do
Minho e Douro

Entron e vigor no dia 1 d’esle mez nas linhas do
Minho ¢ Douro uma nova larifa—a especial n.” 13 de
PEqueéna velocidade —para transporte de gado por vagio
tompleto,

95 precos d'esta larila que é applicavel ao percurso
Minimo de 30 kilometros, sio os seguinles:

. Gado de qualquer especie —17,245 cent. por vagao e
kilometro.
Cavallos, garranos, potros, vaccas, muares ow jumen-
‘0&‘-——‘0,3 cenl. por cabega e kilometro.
lfzt&ll@ ow porcos—0,2 cenl. por cabega e kilomelro.
. Carneiros, ovelhas, chibos, cabras, cordeiros ou leitdes
— 0,1 por cabeca e kjometro.

Allem d'estes precos acerescem as respectivas despe-
Sas accessorias.

i
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Permille. esta larifa o carregamento dos animaes em
numero que os expedidores julgarem conveniente, decli-
nando o caminho de [ferro a sua responsabilidade pelos
damnos que possam resullar da agglomeracdao desde que
sejam excedidos os maximos fixados no arligo 68.° da
tarifa geral.

As operagoes de carga e de descarga serdo feilas
por pessoal dos expedidores e dos consignalarios, e de
sua conia e risco.

Aos guardadores do gado é concedida a passagem

‘graluila nos mesmos vagdes em que o gado seja traspor-

lado, limitado a um guardador por cada grupo de dois
vagoes de cada remessa e nao podendo ir alem de tres

por expediao. P
Os electricos em Lisboa

Sem ninguem esperar, de surpresa, moilo em segredo
preparado, a Companhia poz no dia | em circulagao, de
Belem para o Caminho de Ferro e do Conde Barao ao In-
tendente, carros dos chamados «do povo» com flammulas.
umas encarnadas outras verdes, no troley e letreiros no
tejadilho fixando o prego de 10 reis cada zona.

Seria caso para a felicitar e a considerar benemerila,
se nao se visse logo, n'essa resolugdo inesperada de bene-
ficiar o publico, que ella ndo tem oulro fim senao matar
de vez a pequena concorrencia que lhe fazem alguns po-
bres carros volantes, cujos empresarios, devemos reco-
nhecé-lo, teem sido de uma corageni, de uma lenacidade
notaveis, mantendo carreiras enlre esses pontos aquelle
preco infimo. Sao elles os bencmeritos.

0 acto da Carris ndo &, pois, um beneficio para o pu-
blico, mas vm maleficio, porque ella s6 pretende inutilizar
08 modeslos concorrentes, para, s6 em campo, o lazer pa-
gar nos seus carros o prego ordinario, os famosos 30 reis
por qualquer pequeno percurso.

Ambiciosa, invejosa, faz-lhe engulhos que qualquer em-
presa lransporle passageiros, embora wum pequeno nu-
mero, embora com duvidoso proveilo, que em nada aflecla
as enormes receitas dos seus carros, que ja se elevam,
pelo que se vé do ullimo relatorio, a einco contos dia-
1708 !

As empresas parliculares ¢ especialmente a de Eduar-
do Jorge, se deve que o povo lenha carros que o trans-
porlem por 10, 20 ou 30 reis em longos percursos, e,
como agora se vé, que a Companhia abaixe as suvas lari-
fas, de que ldo ciosa ¢, que, pelo famigerado projecto do
conlraclo, para redwzir 0s-pregos, corlava as zonas em
tnas e alé em Lres.

A empresa Edovardo Jorge espalhou nm manifesto ao
publico, em que, com razao, se queixa d'eslte novo alaque
da poderosa companhia e termina por declarar que relira-
ra o8 seus carros desde que ella estabelega as zonas de
10 reis em lodas as suas linhas, por zonas ndo inferiores
a 1.500 meltros.

Bem se vé que esle caso nunca se dara,

¥

A Camara, ou um dos seus vereadores, o Sr. Ayres,
fez imprimir em [olhelo o parecer da commissao, que aqui
publicdmos, sobre o projecto de contracto, acompanhado
dos mappas comparalivos dos pregos actnaes com 0s gue
ficariam eslabelecidos, de um mappa das zonas e da re-
producgao de todos os contraclos, entre a Companhia e a
Camara. E' uma publicagao muilo util e elucidativa, tanto
mais que nos consla que se trabalha para que o mirifico
contraclo seja revisto ou acceilo como base para oulras
negociagoes, senao podér conseguir-se — por {0dos o0s
meios que se empregam — a sua adopgdo com qualquer
modificagao que o mascare ou, se possivel, o lorne ainda
mais vantajoso para a companhia. 3k,
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Fiamos muito da commissao que o estudou agora, mas
sabido ¢ que a companhia tem grandes influencias em lo-
dos o8 campos, e artes magicas para vencer difliculdades,
usando d'ellas da mesma forma que os seus guarda-
[reios ulilizam o commutador dos carros para subir as
rampas. Quando enconltra resistencia, poe o manipulo a
9 e ella ahi vae !

E' assim que, por meio de novas representagdes de
lojistas que figuram entender que a passagem os carros
pela sua roa lhes enchera as lojas de freguezes, ella se
prepara para illaquear a Camara Municipal dando as prelen-
¢oes da companhia a apparencia de uma concessdo que
ella faz muito rogada e sO por wtilidade publica, como a
celebre phrase que ella, subrepliciamente, introdnzia no
famigerado contracto.

Ahi fica, pois, o aviso, & que a Camara o tenha sem-
pre presente.

A proposito diremos a um amigo muiky estimado que
nos extranhou que, no nosso artigo de 16 de janeiro, dis-
SeSSemos que a concessao da passagem dos carros pelo
Chiado e ruas da Prata e Fanqueiros valorizava as linhas
em mais de cincoenta por cento, que ndo ha exaggero
n'este calculo.

Aparte as duas carreiras que partem do Rocio, (Lu-
miar e Bemfica) a do Lorelo-Estrella e a de Campolide,
todas as outras teem que passar na roa do Arsenal ou
pelo menos na Aurea e na Augusla, sue ja nao comportam
mais carros. E' ver, a certas horas da tarde, como n'essas
tres ruas os carros de diflerenles ponlos constiluem nma
interminavel giboia que 0 lentamente se arrasta, levan-
do-se mais de cinco minutos s6 a transpor cada uma
d'essas ruoas.

Ora aquellas concessdes veem permiliir & companhia
duplicar o servigo, nas suas linhas mais rendosas, e por-
lanto nao ¢ demais allribuir a esta doplicagao nm augmen-

lo de lueros de 50 °/, no conjuncto.
£

Relerimo-nos av relatorio presenle i assembleia que
se realizou no dia 13, e que, ja se vé, o0 approvou; € @
curioso notar como elle justifica o proverbio de que «0
segredo € a alma dJdo negocior.

A muito custo ahi se diz que os productos lolaes do
anno findo foram de 1.909 contos, mas sem um ele-
mento, uma palavra, que nos indique qual o numero
de passageiros lransporlados, qual a receila por carro,
quaes as despesas, para se conhecer o coefliciente da ex-
ploragao, quaes as linhas que mais produziram, e nem se-
quer a extensao d’esltas vem indicada.

Fagamos, porém, um calculo, fallivel por falta de da-
dos, para obler a media do produclo por carro.

A receita bruta foi de 5.230 escudos por dia.

Ora a companhia tem 17 carreiras ordinarias, em que,
em geral, circula um carro cada 10 minutos, das 8 da ma-
nhda a meia-noile, sendo mais [requentes as horas de
maior movimento, mas lambem menos suceessivos ao
principio do dia e no fim da noite.

Adoplando, pois, aquelia media, lemos, 17 carreiras por
16 hoias, 6 carreiras por hora, 1.632 carros, ou car-
reiras por dia, e dividida a receila, por ellas enconltra-
mos o producto de 3§60 reis por carro. Ndo sera me-
nos: um- dos carros grandes de Lishoa a Algés leva 60
pessoas que a 80 reis produzem 45800, e s¢ nem sempre
vae completamente cheio e nem todos o0s passageiros
fazem a carreira completa, ha larga compensagdo no
elevado numero de passageiros que se substitue durante
0 transito, resullando que, n'vma s6 zona, um logar ¢é,
por vezes, occupado suecessivamenlte por dois e lres pas-
sageiros, que, em lolal, pagam mais que um s6 no per-
carso total.

A8 despesas em Lisboa, sem que se saiba quaes fo-
ram propriamente as de exploragao, foram de 1.026 con-
tos ou 53,74 por cento do produacto.
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Us caminhos de ferro em Porfugal

v

03 estatutos apresentados por Hardy Hislop para a Com-
panhia que elie definitivamente organizara com o fim de
lhe (respassar a concessao do caminho de lerro, depois
de muitas emendas, corles e additamentos, [oram appro-
vados por deereto de 10 de maio de 1853, quer dizer Lres
dias depois da inanguracao das obras.

Alem de muilas oulras disposi¢cdes que por brevidade
omittiremos, conlinha esse diploma as que passamos a
mencionar: 0 capital era de 3:600 conlos dividido em
40:000 acgoes, emquanto se iratasse soO da linha entre
Lishoa e Santarem, mas poderia ser angmenlado desde
que a Companhia emprelendesse a construeg¢ao de qual-
quer prolongamento ou ramal.

A gerencia eslava a cargo de uma direcgao geral com
séde em Lisboa, podendo ler em Londres nma delegagao,
se assim fosse julgado conveniente. A direccdo seria elei-
la pela assembleia geral (exceplo os directores, que o Go-
verno linha direilo de nomear) para servir por (res annos,
mas a primeira seria nomeada pelos concessionarios e
conlinuaria em exercicio alé qualro annos depois de eslar
aberla a circulagdao a parte de Lishoa a Santarem.

Emqguanto se eslivesse constroindo essa secgao, o nu-
mero de directores seria fixado pelos coneessionarios, mas
ndo superior a 15 e depois passaria a 9, incluindo 0s es-
colhidos pelo governo. Hardy Hislop seria membro vilali-
cio da direcgdo, e pelos concessionarios, com a approva-
¢ao da direcgao, seria nomeado um engenheiro-chele da
Companhia.

Durante a construcedo da parte da linha até Sanlarem
0s accionistas receberiam annualmerte o juro de 6 %, do
capital com que tivessem enlrado, ¢ depois receberiam,
alem d’isso, 1%, da amorlizagao e a parte dos lueros cor-
respondentes ao valor nominal das suas acgoes.

No dia immedialo ao da approvacdo dos eslalutos, loi
assignado pelo governo ¢ por Hardy Hislop, como repre-
senlante da Companhia, o contraclo definitivo, cujas prin-
cipaes clausulas ja indicamos. Ao que anleriormente dis-
semos, lemos, porém, a accrescentar que a Companhia
ficon obrigada a apresentar, dentro de dez mezes, 0s Ira-
balhos que lallavam para completar o projecto, incluindo
0 que dizia respeito a obras de arle, estagoes, officinas e
outros edificios, e a ter dentro de dois annos ¢ dois mezes
a linha até Sanlarem nas condi¢ées de eunlrar em explora-
¢do regular, com lodo o malerial para isso necessario.

No contracto eslabelecia-se tambem que o pre¢o ma-
ximo a cobrar por cada pessoa, seria por cada 5 kilome-
tros 120, 90 ou 60 reis, conforme a classe em que viajas-
se: ¢ lixou-se o custo maximo do transporie, por egual
distancia. de cada 2.000 Kkilos de gado ou malerial nos
comboios entdao chamados de carga e o dabro nos com-
boios de passageiros.

Ao passo que as eslagoes offlciaes iam examinando o
projecto de eslatulos, o do tragado ¢ o das bases para 0
contracto, as Corles apreciavam nma proposta do ministro
Fonles, concernente a expropriacies precisas para a aber-
lura de caminhos de [erro.

Fssa proposta, modificada pelas camaras, foi converli-
da na lei de 16 de junho, que auclorizou a conslrucgdo de
um caminho de ferro de Lisboa & fronleira, passando por
Santarem, ficando o contracto ou qualquer outro meio de
construccao dependente da approvagao do poder legislati-
vo; declaron de ulilidade publica as expropriagdes para
isso necessarias; e conferin ao Governo o direito de reco-
nhecer essa ulilidade e a sua urgencia. podendo recome-
gar desde logo e conlinuar alé ao fim os indispensaveis
processos sem, comiudo, pagar as indemnizagdes emquanto
nao fosse approvado por lei 0 modo de construcgao.
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‘Logo em seguida a assignatura do contracto, foi para
'el.le sollicitada a approvacao do Parlaménto, ao qual o mi-
nistro apresentou mais duas propostas, relativas ao cami-
nho de ferro contractado. Por uma d'ellas eram creados
alé 600 contos de reis, em inscripgdes ou honds, com
vencimento de juro de 3 por cenlo, a conlar de 1 de ju-
tho de 1855, para servirem de caugdo ao pagamento da
garanlia de juro e de amortlizagao 4 Companhia Peninsular,
e pela ontra era o Governo auctorizado a applicar os ren-
dimentos que o decreto de 10 de agosto de 1852 desiina-
va para o caminho de ferro do Norle, ao pagamento das
prestacoes correspondentes as acgdes d’aquella Companhia,
com que o governo subscrevera. Estas duas ullimas pro-
postas foram publicadas como leis, com a data de 17, e a
(fue approvou o contraclo com a de 18 de agosto.

No dia immediato foram nomeados direclores geraes
da Companhia, por parle do governo, o marquez di Fica-
lho, o conde da Ponte, o conde de Arrochella, o director
geral da contabilidade publica Auntonio Pedro Pereira da
Silva e o engenheiro Joaquim Thomaz Lobo d’Avila, e a 5
de setembro foram escolhidos para a fiscalizagao technica
da linha os engenheiros Albino Francisco de Figueiredo e
Almeida e Joao Chrysostomo-de Abréu e Sousa, a quem
logo foram dadas as instrucgdes por que deviam regular-
Se no servigo de que eram incumbidos.

Pouco mais de um mez depois da assignatura do con-
tracto definitivo, Hardy Hislop e Carlos Waring que, como
dissemos, eram n'essa epocha 0s unicos concessionarios
do caminho de ferro, lrespassaram, por escriplura de 17
de setembro, a nova Companhia Central Peninsular lodos
0s sens direitos, comprehendendo o deposilo, o premio
dé construcgio, os estudos realizados e as obras comega-
das, sendo a Companhia representada n’esse acto pelos
sens directores  geraes conde de Farrobo, José Ferreira
Pinto Basto, Francisco Ferrari Junior, Manuel José Macha-
do, marquez de Ficalho, conde da Poute e Joaquim Tho-
maz Lobo d’Avila.

Por essa escriptura-a Companhia lomou para si lodos
08 encargos e responsabilidades dos coneessionarios, obri-
gando-se a pagar a Carlos Waring 40 mil libras que elle
adeantara para o deposito e mais 22 mil que egualmente
adeantara para ordenados, salarios e viagens de engenhei-
rose de varios agentes, assim como para diversas despesas
de administracdo, eflecluando-se estes pagamentos pela
forma indicada em oulra escriptura da mesma data, a
qual adeante nos referiremos.

Ajustou-se tambem que Hardy Hislop, em atlengao aos
Brandes servigos que prestou em obler a concessao e fa-
Zer oulros trabalhos preparalorios da empresa, seria mem-
bro vitalicio da direcgdo, recebendo mil libras por anno.

Comprometteu-s¢ a Companhia a dar a empreitada da
construcgdo da linha de Lisboa até Santarem a Carlos Wa-
ring & Irmdos e a Guilherme Shaw, ¢ no caso de querer
lomar a empresa do prolongamento, formular a sua pro-
Posla de accordo com o8 orgamenlos elaborados por esses
empreiteiros, preferindo-os n'essa qualidade para a con-
Slrocgdo das novas secgdes e, nao querendo usar do seu
direito - de opgdo, que entrava na concessdo, devolvé-lo a
Hislop ¢ a Waring, para estes o poderem aproveitar.

Obrigou-se ainda a Companhia a nomear Jodo Valentine
Séu engenheiro chefe e direclor technico, alé & conclusao
do caminho de ferro, quer para a fronteira, quer para o
Porto, como melhor seria explicado na outra eseriptura
a que ja dlludimos.

No artigo seguinté daremos um resumo d'esse docu-
mento, que veio a ler muita importancia, pelos confliclos
& que den origem e dos quaes resultou nao s6 demora no
acabamento da linha ferrea, mas grande encargo para o
Thesouro, provenienlg, da rescisio do conlraclo com a
Companhia e da liquidacio de contas.com os empreiteiros.

j Ve g

O tunnel da Mancha

Ja podemos dar quaesquer esclarecimenlos sobre o
projecto definitivo d’esta obra, elaborado sob a habil di-
reccio do Sr. Alberto Sartiaux. Comporta o estabelecimento
de dunas galerias parallelas, uma para a ida e oulra para
a volta, abertas na camada de greda cenomanica (greda
parda de Rouen), cuja espessura media é de sessenla
metros, e que se extende em massa compacta sob 0 es-
treilo, desde as costas da Franga a8 da Inglaterra.

Eis como se tem de proceder: comegar-se-ha por abrir
na margem um po¢o de cerca de cem metros de profun-
didade, e que allinja a dita camada cretosa; em seguida,

¢ @scavar-se-ha uma galeria de ensaio, em subida, (quando o

tunnel propriamente dito, sera em descida), a partir da
costa, e 6 d'esta galeria de ensaio, que seguira sempre
na greda, que se allingira, com o auxilio de trogos de
galeria verticaes, o eixo do tannel que se ha-de abrir
superiormente.

Proceder-se-ha idenlicame te do lado opposlo, na mar-
gem ingleza, alé ao encontro das duas galerias de claque,
ahi pelo meio do estreito; Gragas a esle processo muilo
rapido, calcula-se que a perfuragdo do tunnel ndo levara
mais de cinco a seis annos. Quanto a despesa, esla calen-
lada, em numeros redondos, em 400 milkdes de francos.

Partindo de Wissant, na margem [ranceza, onde um
trogo de ligacdo a unird 4 grande arteria de Paris a Calais,
allingira Maxton, perto de Dower, apds um percarso de
cincoenta e quatro kilomeltros, sendo quarenta e oito pelo
tunnel submarino.

Desde o inicio que se prevé a passagem de cincoenla
comboios por dia, pelo tunnel.

0s comboios de passageiros Lranspd-lo-Rao em quaren-
la minutos, e 0s de mercadorias em uma hora e vinle. E'
obvio que sera a electricidade que se recorrerd para a
lracgao.

0s comboios que cheguem de Paris ou que para la sé
destinem, deter-se-hdo n'uma via lateral em Wissanl, on-
de se fard o engale de uma locomoliva a vapor.

Em vistas dos escrupulos de delesa nacional lao viva-
menle manifestados em Inglaterra, estabelecer-se-hio dis-
posilivos para minas nas duoas enlradas do tonnel. De
resto, a sahida em Dower effectuar-se-ha debaixo do logo
directo das baterias dos fortes inglezes.

Por ultimo, a lracgdo electrica permilira uma enge-
nhosa combinacao; havera duas fabricas de forga motriz,
nma de cada lado do estreito; a fabrica ingleza fornece a
correnle necessaria para os comboios provenientes de
Franga, e a f[ranceza a necessaria para os comboios que
procedam de¢ Inglaterra. D'esl’arle, ambas as nagdes po-
dem, n’'ovm dado o moniento, usar da faculdade de recu-
sar corrente para qualquer comboio que ndo seja dese-
javel.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Chemins de Fer Portugais. — Convacation des Obligataives. — MM.
les Obligataires de la Compagnie Royale des Chemins de fer Por-
tugais sont convoqués en Assemblée géndrale ordinaire, pour le
mardi 16 juin 1914, i & heures de relevée, salle do Comité des
Forges, rne de Madrid, n® 7, & Paris. ' -
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ORDRE DI' JOUR :

Présentation du rapport du Comité de Paris:
Nomination d'administraleurs.

Tous les Obligataires, possédant ou représentant au moins
vingt-cing obligations privilégiées de premier rang, ont le droit de
faire partie de I'Assemblée générale, en déposant leurs litres i
I'une des caisses suivantes:

Ex PORTUGAL:

Aux caisses de la Compagnie, 3 Lisbonne.

Aux caisses des établissements suivants: Banco de Portugal,
Banco Lishoa & Acores, Banco Commercial de Lishoa, Banco Allan-
ca, Banco Commercial do Porto, Crédit Franco-Portugais el Monte
Pio Geral.

Ex Fraxce:

Aux caisses du Comité de Pars, 28, rue de Chiateaudun, & Parise

Aux caisses des etablissements suivants: Banque Francaise pour
le Commerce et I Industrie, Banque de Paris et des I'ays-Bas. Bangue
de I'Union Parisienne, Comptoir National d'Escompte de Paris, Cre-
dit Foneier de France, Crédity Industriel et Commercial, Crédit Lyon-
nais. Sociéleé Genérale powr favoriser™le développement du Commerce
el de I'Industrie eu France et Socidté Lyonnaise-de Dépits, de Comp-
tes courants et de Credit industriel .

A LONDRES:
Aux caisses de MM. Glyn. Mills. Currie and €°,

EN ALLEMAGNE:

Aux caisses des dlablissements suivaats: Bank fiir Handel und
_ Industrie, Wurtembergischen Bankanstalt, vormals Pflawm und €°.

Ex BELaiQuE:
Aux caisses de la Bangue Liégeoise vl de la Caisse Générale de
Reports et de Dépots.

Les carles d’admission seron! dé.ivrées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, rue de Chiteaudun, & Paris.

Paris, le 5 mai 191%. — Le Comité de Paris.

Caminhos de Ferro Portuguezes.— Assembleiu Geral Ordinaria dos
Srs. Accionistas —Nos termos dos arligos 31.° e 30.° dos Estatutos
d’esta Companhia, approyados por Alvard de 30 de novembro de
1894, ¢ convocada a Assembleia Geral Ordinaria dosjSrs. Accio-
nistas, possuidores de 100 ou mais acgles, segundo 0s preceitos
do artigo 28.° dos mesmos Estatutos, para se reunir em Lisboa, na
séde social, no dia 6 de junho proximo futuro, pelas.12 horas.

ORDEM DO DIA

{.*—Conhecer das contas respectivas ao Exercicio de 1913, do
Relatorio do Conselho de Admimstracio e do Parecer do Conselho
Fiscal e votagio sobre essas conlas.

2.°—Apreciar quaesquer propostas dos Srs. Accionistas, apre-
sentadas segundo a parte final do artigo 38.° dos Estatutos.

J.°—Eleger um Vogal do Conselho de Administracio, nos ter-
mos do artigo 13.° dos mesmos Estatutos; podendo haver reeleiciio
segundo o referido artigo.

4.°—Eleger dois Vogaes do Conselho Fiscal, nos termos do ar-
igo 25.° dos ditos Estatutos, podendo haver reeleiciio segundo o
referido artigo.

5.%—Eleger o Presidente e Vice-Presidente da Mesa da Assem-
bleia Geral, que tem de funceionar nos annos de 1945 a 1917 in-
clusivé, nos termos do artigo 35.* dos mencionados Estatutos.

Para os Srs. Accionistas poderem tomar parte n'esta Assem-
bleia devem as Acedes Now inativas ter sido averbadas até ao dia 3
do proximo mez de maio inclusivé, e ag Accdes as Portador depo-
gitadas até ao meio-dia do dia 22 do mesmo mez de maio.

_ Em Lisboa — na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Commercial de Lisboa, no Banco Lishoa & Ag¢ores, no Ban-
co Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral ¢ no Crédit Franco-
Portugais.

No Porto — no Banco Allianca e no Banco Commercial do Porto,

Em Paris —nas Caixas do Comploir National d'Escompte de
Paris, do Crédit Lyonnais, da Société Général de Crédit Industriel
el Commereial, da Sociélé Générale pour favoriser le développe-
ment du Commerce et de I'lndustrie en Franee, e da Banque de
Paris et des Pays-Bas.

LE-m Londres — nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie

& C.°

Em Berlim ¢ Francfort — nas Caixas do Bank fiir Handel und
Industrie,

0s documentos legaes estario Jmtentes na Contabilidade Cen-
tral da Companhia desde o dia 22 do mez de maio proximo.
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0s bilhetes de admissao & Assembleia Geral serdo passados pe-
la Commissio Executiva da Companhia, em vista das Acgdes aver-
badas on dos recibos dos depositos dag Ac¢des ao portador.

A Assembleia constitue-se e podera validamente deliberar nos
termos dos artigos 32,7, 36.°, 37.° e 39.° dos Estatutos.

Lishoa, 30 de Abril de 1914.—0 Presidente da Mesa da Assem-
bleia Geral, Augusto Victor dos Santos.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta. — .As-
s2u bleia Geral de Obrigacionistas. — Em observancia dos artigos
51" e 52.° dos Estatutos, ¢ convocada a Assembleia Geral dos por-
tadores e obrigacies de 1.° e 2.° gran d'esta Companhia, que pos-
suirem pelo menos 10 d'estes titulos, para as 3 horas da tarde de
sexta-feira 5 de junho proximo luturo, na séde do Comilé, em Pa-
ris, 19, rua de Milan.

Esta reuniio tem por lim, conforme preceituam os artigos 22.¢
e 52.° dos Estatutos, a eleicio de dois administradores.

0 deposito de obrigaches para esta Assembleia devera ser feito
até o dia 21 de maio corrente, inclusive:

‘mParis, no Comptoir National d'Escompte, 14, rue Bergére.
Em Lisboa, na Casa Henry Burnay & C.*, 10, rua dos Fanqueiros.
No Porto, no Banco Allianca.

As procuragies dos obrigacionistas residentes em Portugal de-
verdo ser legalizadas por notario; e as dos residentes em Franca,
pelo «maire» da sua residencia, ou por notario.

0 Comité de Paris

“xge-
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Maio de 1914.

Realizou-se na semana linda o Congresso das Associagies Com-
merciaes e ludustriaes, que foi, pelo seu significado, um aconteci-
mento importantissimo, assignalando o impulso dado pelas classes
productoras & sociedade portugueza.

Desde longa data que se nolava estarem as forgas productivas
do nosso paiz sem um impulso grande que as animasse; com pra-
zer nolamos que as energias nacionaes revivem, caminhando n'uma
expansio de fecunda e patriotica iniciativa.

Tendo-se o Chefe do Estado e membros do Governo associado
a tio sympathica iniciativa, bem se demonstra o interesse que me-
receram Lao altruistas exforcos, dos quaes advirio resnltados pra-
ticos, cuja proficuidade serd perduravel.

Em 30 p. p. a Junta de Credito Publico tinha os seguinies de-
positos & ordem, destinados ao pagamento dos encargos da divi-
da publica: No Banco de Portugal, 3.147.1288; em Amsterdam, na-
Casa Lippman Rosenthal & C.*, 25.073,32 florins; em Bile, no Bank
verein suisso, [rs. 49.366,20; em Berlim, no Bank fiir Handel & In-
dustrie, 3.182.209,84 marcos: em Bruxellas, na Caisse Générale de
Reports et de Dépdts, frs. 75.785,10; em Londres, na casa Baring
Brothers & C.°, libras 160.581.5.6: e em Paris, no Crédit Lyonnais,

frs. 4.004.972.15.

Hoje effectuou-se o sorteio das obrigagGes da Divida Externa
3/, 3.* serie, realizando-ge no proximo dia 30 o das obrigacoes
de 4 °/,, 1888 (so%)eirns). sendo amortizados 1.251 titulos, com
premios: 1 de &5008: 1 de 4508; 3 de 1808 cada; 7 de 908; 158
de 278 e 1.081 reembolsos de 224850.

*

Bolsa. —Mantiveram as Inscripgbes os precos antecedsntes, ha-
vendo longa procura para assentamento.

Os restantes valores de Estado com regular movimento, conti-
nuando o publico a adquirir obrigagbes 4.5 /., 1912 (Valle do
Sado) que manifestaram pregos lirmes.

() externo manteve as colacoes antecedentes.

A fitulo de informagio esclarecemos que, segundo consta, 08
coupons da divida externa teriio, a partir do proximo dia { de
junho, de pagar imposto ¢m Franca, que representard approxima-
damente cincoenta centimos.

Acgdes de Bancos com bastante lirmeza.

Aguas sem movimento; Phosphoros, regularmente procarados,
com comprador a 558 .

Tabacos alrouxaram um pouco; Caminhos de Ferro, abandona-
das; Mocambique e Zambezia, bem transaccionadas em vista da
procura que teem tido na Bolsa de Paris. 4

De resto a Bolsa continua a resentir-se da (alta de negocios
sobre a generalidade dos valores, notando-se durante a quinzena
finda negocios diminutos, havendo comtudo certa facilidade em

deseontos.
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Curso de cambios, comparados
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Cambios. — Manteve-se pouco animado o mercado cambial, ha- =
vendo bastantes offertas de papel; no fim da ultima semana, no- Ext 15 1E MALO “Rat B2 80 ARIL
tou-se uma certa [alta de papel, a contado, séndo 0 prineipal mo- : e —
vimento effectnado a prazo. Compradosr| Vendedor JComprador| Vendedor
Adquirin a Junta, durante a quinzena, 101:000 libras para
0s encargos do coupon exlerno, sendo 3:000 a 58314, 20:000 a  Londres cheque .......-... 5 Y | 4D 55316 | A5 e
58313 e 76:000 a 55323 . A MR QI o oo s S8l — AT e
0 cambio tendo aberto no principio do mez a &5 Yy ¢ 4 /s, Paris cheque.............. 633 636 633 636
Enazllfeslou n'esles ultimos dias certa firmeza e fecha hoje a Berlim —» .......co..0 259 1/, | 260 15 | 259 260
W1 e 4. . _ Amsterdam cheque - ....... 38 %40 439 A4
Rio s/ Londres: 13 7. reis 136118 por libra. Madrid cheque ............ 905 1005 | 1080 1080
Cotacées nas bolsas portugueza e estrangeiras
= ——— — _ _——————————
MAIO
Bol;.‘ [ “'ulos e — e —— e — R — ——
i 2 A o 6 7 N | i 12 13 14 15 -
Lisboas Divida luterna 3%, assentamento 10,50 10,50 - 4055 10501 4050 40,48 | 40501 40,50 40,55 | 40,50 40,85 | 40,55
Divida interna 3 %o COUPOD.-ovivaviriains 40,15 10,15 10.20 40,20 40,20 40,19 in,19 —_ 40,16 — 10,16 40,19 -
’ - 4 %/, IBBS, ojpremios....... — - - - e 21 H40 e Fas = pd; 21840 ._ R 4
G s e 1888/ .ciivnvervass SuAsU — - -- HGAR0 — 37600 | 7440 57440 . = A 7690 i

" " A2 1800 ccvvnanireriiianns — - - 0830 | 50830 | 50830 — - - — SUH30 | 50§30 - -

. 3 % 1905 ¢/premios. ....... 0805 - - — a500 | 0800 9800 | 0805 9510 9815 9410 — = =

4 5 Yy %, 1905, (6G.° de V.* Est) — - - -— — — - — o -— - B0400 — -

£ “ 5 "o 1909, b, (G.**de F.0 Est) - —_ - —_ = — — = - il i s — -

" - B0 1912, OUrD «coaieaaiiae - - - — — 88420 = = = . = - 88580 —

o externa 3 %y coupon 1. serie ... o] GOS80 — — G7H00 | GTH00 | 660 - GoA90 | 66890 | 63800 | G7A00 | GTH00 6TH00 —

" § e 28 Berie i, - % — Ly B6410 a2y 2 e 66410 oy = e e -

. DAL P R V.1 [ R ORRPIE 0§20 | 69H30 — 60430 | 64530 - - — #9830 1 89840 - (9450 - —
Obrigagdes dos Tabacos 4 'fs *fusecvieo - — i - = =% =t - id o Za o = =.
Accdes Banco de Portugal. .« coocone coens - - — 16670 — — a — — = 166850 | 1n6sH0 = -

" " Commercial de Lisboa...... - - — 14600 - L5560 = - — E 146400 — 146500 —

" Naciopal Ultramaring....... 90470 | 99870 — YOA70 | 99570 | 100420 | 100520 — 99580 | 00p8u | 99870 | 00480 | HOST0 =

‘ hishoa & ALOTES ,«ooocovees — | 1000 |  — — "1 100800 | 109820 | 109500 ' 109800 | 109800 | = | 109500 | 100800 |  — —

«  LCompauhia Cam. F. Port.....ooooee — t = o 21 Cof el = tinl = o P = i

« Lompanhia Nacional.. ccoocviveess - ) L - =5 — o = e F = u AL Lz 122

«  GCompanhia Tabacos, COOPON....-... — - — - — e = | - -— 67850 | 6800 | 67H80 | 67850 —

¢ Gompanhia dos Phos horos, couponl 55420 Hoo00 - Hagon — MO0 | HaH00 - 55800 | 55800 - 55800 51500 —_
Obrig. Gompanhiz Atraves A ATHICR. e d v e 86470 ol = 86870 i 87600 ol = s 433 = s e =

« Companhbia (. F. de Benguella...*..p  — — =3 — =2 = iz = — - = o = -

«  Gompaphia Cam. K. Por. 3% 1.° grau - 3450 - — — — = - A3AS0 | Gasan | A3SH0 =k = —

«  Gompanhia Gam. F.Por. 3"/ 2.7 grau A3H30 | 43430 — 43530 | 48A30 | 43430 | 45H30 | AIHIC | 4340 | 45450 41830 | 48530 | 43400 —
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Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Desde L), PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro | 1914 5 1913 Differenga Diffsrenga
. Kil. Totaes Kil, Totaes 1914 1014

Portuguezas Escudos Escudos Bseudas | Escudos | Escudos | Escudos
Compankia. ami-( ede geral - 6 Maio 11073 |1:076.580500 | 1.073 | 2:236.720500 | 260131500 | 1.842510 | 2084854 | — 252544
llug's]1 de ferro( Vendas Novas...| v " 70 39470800 70 15.425800 | — 5.955800] 563885| 648892 — Bos07
DUEZES. - - { Goimbra a Louza| »  » ag|  0662800] 29| 10.593800| — 931800 333s17( 65527 — 32810
LT Ve R SR R 30  Abril 681 | 588.330886| 681| 564223859 |- 26.116827| 863893 828552 | - do8%1
Minho e Douro ......ooovvvven o R 71| 571.180800| 471| 580.952871 | — 18.763871 | 993513 1.252855 | — 39884
O R T ) SR R e AT 9 Dezembro| 233| 103090886 | 253 | 120257824 | — 17166538 K0TS4T| 475832 |— 6788
Lompanhia Nacional .......... 15 Abril 85| asoaesas| 185| 58427840 | — 0.881801| 233576 287817|— 9384l
SARBRIBEY, v:..5 o 40,8 57 i 5 54 0 28 Fevereiro 56 18.789816 56 10468843 | —-  6309827| 335852 347829 |— 1877
Porto & Povoa e Famalicio ....|] 31 Margo 64 38.628523 64 35687805 | -1~ 29418187 603856 387861 |- 45895
Hespanholas Peselas Pesgetas Peselas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Hespanha............ a0 Abril |3681] #1.768442|3681| 36.055352|— 2286.930| 11347| 11.968|— 621
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . . . SN 9664| 37.152.350|3.664| 38.426.406|— 974.047| 10439| 10408 — 266
““d“_'“m -------------------- » e (083  8.549.925]1.083 7818000 |+ 731.835|  7.80% 7.218|+ 676
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp.| 30  » 7l 2962900] 777 3080002|— 77003 3813 s912)— 99
Lorea a Baza e Aguilas...»... | 2 Maio 68| 1281636 168 1579.265|— 207609| 7628 9.400|— 1.772




Beira Alta. —No proximo numero daremos um ar-
tigo illustrado referente as novas carruagens d’esta com-
panhia, acabadas de construir nas officinas da Figueira da
Foz.

Penafiel 4 Lixa. — Foram inaugurados e abertos
ao publico mais cinco kilomelros de linha alé a Longra,
proseguindo agora com grande aclividade os trabalhos de
construcgdo dos restantes onze kilomelros até Felgueiras
e Lixa.

A Companhia submelteu i approvagdo do Governo a
tarifa geral para passageiros e mercadorias em grande e
pequena velocidade, entre Novellas, Penafiel, Lousada,
Felgueiras e Lixa, baseada nos principios adoplados para
identico im pela Companhia do Valle do Youga, resolven-
do tambem adoplar, caso isso lhe seja permitlido, a tavi-
fa de despesas accessorias em vigor na mesma linha, in-
vocando, como justificagio dos pregos larifarios propos-
os, o elevado coefficienle de exploragdo que vira a ter
em consequencia do perfil da linha e de serem 03 carris
do Lypo Pheenix, como foi obrigada a collocar.

Hespanha

Com relacio @ nova linha transpyrenaica projectada, lé-se no
Bulletin de la Chambye de Commerce froncaise de Madrid:

«Em consequencia de passos urgentes e appoiados por recom-
mendacoes, o ministro do Fomento ordenou que se estudasse 0
tracado de uma linha de dupla via e de tracgao electrica, de Ma-
drid 4 fronteira franceza, pelo valle de Roncal, Sanguesa e Soria,
e enjo terminus ficaria sem duvida para 03 lados de Mauléon.

Jsta proposta suseiton viva polemica; nio nos cumpre enlrar
aqui em questoes de ordem politica ou militar, mas, sem sahirmos
do terreno puramente economico e financeiro, pode dizer-se que
a opinidao publica em geral lhe é hostil; uns, do ponto de vista
da annuidade de 25 milhdes de pesetas, que vae pesar no orca-
mento hespanhel; oulros, por preverem que as condiches nas
quaes se fard a obra dardo aos importadores francezes grandes fa-
cilidades para concorrerem com os productos das fabricas hespa-
nholas por causa da differenca de percurso e da economia de des-
pesas de trashordo na fronteira, pois que a nova linha terd a mes-
ma largura da das linhas francezas. Segundo nos, ha aqui um erro
de apreciaciio. Em primeiro logar, nem todas as mercadorias [rance-
zas importadas em Hespanha se servem da linha ferrea; e, em se-
gundo logar, d'ellas nio consome Madrid sendo parte. De resto, ha
tfambem uma outra razio ainda mais peremptoria, para afastar todo
o receio da concorrencia franceza ougde outras: os direitos alfan-
degarios actunes facultam & industria hespanhola margem sufli-
ciente para compenpsar, e mais ainda, a economia resultante da
falta de trasbordo na fronteira hespanhola e da diminuigio de
percurso effectuado.

Por outro lado, os Aragonezes, temendo pelo faclo uma con-
correncia desastrosa com a sua linha de Canlranc, pedem que a
via internacional a constrnir entre Zueca e Canfranc seja da mes-
ma largura que as vias [rancezas e que se emprehenda a construc-
cao da linha de Saragoca a Caminreal afim de ligar directamente
0 Atagio e a Valencia; com esta condicio, calculam ndo terem
mais que recear da linha projectada pelo Roncal.

~ Bm vista das dificutdades e das-discussoes levantadas pelo
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projecto, alids ainda em esboco, € de crer que a sua realizagio
esteja pelo.menos longingua. »

Russia
~ Foi dirigida @ Duma, pela «Unido dos representantes daindus-
tria ¢ do commercio da Russias, uma represenlacio pedindo o
restabelecimento do credito de 22 milhies de rublos, pedidos pelo
minixtro de Vias de Communicacio para construecio de malterial
circulante destinado aos caminhos de ferro do Estado, ¢ que a
commissao da Duma havia reduzido a metade.

Franga

A linha do caminho de ferro de Biskra a Touggourt, no sul da
Argelia e na provineia de Constantina, foi inaugurada a 2 do cor-
rente por M. Noulens, ministro da Guerra, acompanhado por M.
René Renoult, ministro das Finangas.

Trata-se de um acontecimento para a prosperidade da Argelia.
A regiio do Oued-Rhir, que a linha atravessa n'uma exlensao de
917 kilometros, ¢ um rosario de ferteis oasis povoados por 30.000

indigenas. Por ahi se deparam 0s mais ricos palmares. Pelo ulti-
mo censo havia 1.500.000 palmeiras, algumas das quaes, nos annos
mais abundantes, produzem até 350 [rancos de colbeila, e, em me-
dia, 12 a 15 francos.

Alé hoje, todo o trafego se effectuava por caravanas. Toug-
sourl e Bigkra sio centros importantes para onde 0s pastores no-
madas conduzem os seus rebanhos de cabras e ovelbas. A linha
foi construida. no meio de muitas difliculdades, pela engenharia
militar, que por ld trabalha ha quatro annos, sob a direccio do
major Godefroy.

China

0 Conselho de Vias e Communicacoes fechou contraclto com a
British and Chinese Corporation para o estabelecimento de 600 mi-
ihas de vias ferreas, desde Naukin a Nauchang e Ping-Liang.

Tambein se chegou a accordo com respeito & coustruccio dos
caminnos de ferro de Hang-Tehu a Shangai e de Nauchang a Vu-
Chang, que representam uin total de 1.000 milhas de exlensio. A
construceao d'estas ullimas linhas exige um emprestimo de 8
milhoes de libras esterlinas, a 39, reembolsavel em 45 annos,
emprestimo garantido pela hypotheca da rede.

et

O segundo congresso ferro-viario
sul-americano

Pela segunda vez deve reunir-sé no Rio de Janeiro, a
2 95 de maio de 1915, o Congresso Ferro-viario Sul-Ame-
ricano.

A primeira convocagdo foi feita em virtude de nm de-
creto do Governo da Republica Argentina, e effectnou-se
em Buenos-Aires durante as feslas do Centlenario da Inde-
pendencia, em outubro de 1910, com a presenga de 122
delegados dos diversos paizes da America do Sul.

Na reuniio de Buenos-Aires resolveu-se a creagao de
uma «Associagdo Internacional Permanentér, que ¢ diri-
gida por uma_;:commissﬁo tambem - permanente de 20
membros, lirados por eleigdo entre 08 representantes dos
paizes congressislas.

Della fazem hoje parte oito Argenlinos, quatro Chile-
nos, um Paraguayo, dois Peroanos, dois Urugayos e qua-
tro Brasileiros, que sdo os Srs. Drs. J. Teixeira Soares e
(larlos Sampaio, como representantes das empresas [erro-
viarias; Gabriel Osorio de Almeida e Antonio Olyntho dos
Santos Pires., como representantes (o Governo brasileiro.

A commissdo permanente lem a seu cargo formular o
programma dos trabalhos e preparar o estudo dos assump:
tos que deverao ser tratados no Congresso, designando
relatores para as differentes theses; e bem assim escolher
2 commissio local do paiz, onde se reunir o Congresso,
para que este seja devidamenie preparado. Muilas das
importantes theses apresentadas no Congresso de Buenos
Aires, tiveram a sua discussao adiada para a reuniao [u-
lura.

0 Congresso de Buenos-Aires designou o Rio de Ja-
neiro para séde do 2.° Congresso, que se deveria realizar
no correr do’ presente anno.

Em julho de 1912, o Co

ilé Bxecutivo da Associagao.
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Permanente Inlernacional dirigi-se ao Governo argenlino,
sollicitando por seu alto intermedio a adhesao ¢ o concur-
so finaneeira dos demais governos sul-americanos para a
obra do Congresso.

0 Governo argenlino, tendo ofliciaimente reconbecido
a Associacao, dirigin-se por via diplomalica aos Governes
de todas as Republicas da Amevica do Sul, inclusive o
Brasil, pedindo o sen efficaz concurso para aquella obra
de solidariedade americana.

Bm aviso de 5 de maio do anno passado, o miuistro da
Viacdo do Brasil communicon ao das Relagoes Exteriores,
para fazer chegar ao conhecimento do Governo argentino,
que o Brasil adheria a obra d’aquelle Congresso.

Mais tarde, em resposta a oulra nota, em que o Gover-
no argentino pedia para ser definilivamente fixada a epo-
cha d’'esta reunido, responden o ministro da Viagao julgan-
do ser mais conveniente que o fosse em majo de 1915,
vislo ndo estar ainda o Governo devidamente documenta:
do sobre o que se relaciona com as linbas brasileiras que
ja allingiram ou se estac encaminhando para as frontei-
ras, sendo naturalmente dos principaes assumplos de um
Congresso d’aquella ordem o que diz respeito ao tralego

internacional.
Injector d’ar nos cylindros dos automovels

Segundo o Awtomotor, a combustdo defeituosa, que se
dd especialmente nos molores dos zulomoveis, por nao
se realizar convenientemente a mistura de gazolina e d'ar,
pode evitar-se com o injector d'ar do systema Speedler,
que assegura a homogeneidade da mistura ¢ um augmer-
o de 10 a 25 por cenlo, segundo a marcha e a potencia
do molor, projectande no seio dos gazes que circulam
entre o carburador e o motor ar finamente dividido em
lodas as direcgdes.

Para allingir esle fim, abre-se na parede da canaliza-
¢do, que liga o carburador e as valvulas de ingresso, uin
agulheiro, ao qual se adapla um tubo perfurado em todas
as direcgdes, fechado hermeticamente n'uma das suas
extremidades e lendo. applicado & oulra, movel na parte
exterior, um obturador que regula como se queira 0 volu-
me de entrada d’ar, e que esla ligado a um registador.

m -~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Construcgio de Evora a Reguengos

No dia 30 do corrente mez, pelas 13 horas, peranie a Direcgio
tos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, rua de S. Mamede, 63, ao
Galdas, Lisboa, se ha-de proceder i arrematagio da empreitada
1Y 1, de fornecimento de 14:000 metros cubicos de balastro de
pedra britada, do primeiro lango de Evora ao Perdiganilo.
210:} base de licitacho ¢ de 84008 e o deposito provisorio ¢ de

lste deposito pode ser effectuado em qualquer das thesourarias
dos Caminhos de Ferro do Estado, desde a data d’este annuncio
alé as 15 horas do dia 29 do referido mez.

0 programma do coneurso ¢ cadernos de encargos estio paten-
les na secretaria do Servico de Construcgio, rua de S. Mamede, 63,
140 Caldas, em Lisboa, na Direc¢io do Minho e Douro, Porto, ¢ na
séde da Seccio de Coustrucgio, em Evora, rua da Mesquita, 39,
(I;lllde podem ser examinados todes os dias uteis, das 10 48 16 ho-

S,

Caminhos de Ferro Portuguezes

Leildo

No dia 27 do uurrunleﬁ dias seguintes is 11 horas, por inler-
medic dos Agentes de Lelloes Srs. Casimiro Candido da Cunha &
Sobrinho Suceessores, na estagao principal desta Companhia em
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Lishoa, Caes dos Soldados, e em virtude do art.* 113 da tarifa geral.
proceder-se-ha & venda em hasta publica de lodas as remessas
com data anterior a 27 de Marco de 1914 bem como de otros vo-
lumes ndo reclamados.

Avisam-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relacio e d'outras que pela sua menor importancia se
n@o mencionam, de que poderao ainda retird-las, pagando o seu
debito # Companbia, para o que deverdo dirigir-se 4 Reparticio
das Reclamacoes e Investigacdes na estacio do Caes dos Soldados
todos os dias uteiz até 26 do corrente inclusivé, das 10 4s 16 horas.

N.o 73.215 de Porlo-Campanhi_a Oliveira do Bairro, 15 volumes
com pregos ¢ arames com 250 kilos, a P. Santos: 47.299, de Payal-
vo a Torres Novas, Slsaccas com casca de sobro, com 345 kilos, a
Joiio 8.+ Carvalho; 91.701, de Gava a Lisboa-P, 56 saccas com miolo
d'amendoa com 4164 kilos, a Sequeira & C.2; 22 266, de Allerrare-
de a Lisboa-P, & caixas com ferradoras com 365 kgr., Antonio Duar-
te d'Oliveira 48381, de Payalvo a Lisboa-P, 1 motoeyclo, com 77 Ki-
los, a Almeida & Leite; 51.25%, de Torres Novas a Lisboa-P, 43 vo-
lumes com madeira com 1843 kilos, 2 Manuel Ferreira; 5.254, de
Lisboa-P a Cintra, 2 caixas com sabic com 105 kilos, a Manuel
Ribeiro: 43.608, de Abrantes a Torres Novas, uma porgio de tijolo
de barro com 1720 kilos, a Matafome & Filho; 1.080, de Lavre a .
Alcantara Terra, { vagio com carqueja com 3750 kilos, a J. Vicen-
te d'Oliveira; 88, de Cantanhede a Estarreja, & malas amostars
com 170 kilos, a Adelino Campos; 1.949 de Miranda do Corvo a
Lishoa-P, & caixas com carne de porco, azeite, com 463 kilos, a
José A. Gongalves; 60 caixas com polpa com 203% kilos, a José A.
GGoncalves.

Estas remessas serio vendidas em leilio nas estages de desli-
no no dia 27 do corrente.

#

PORTAS PARA FORNALHAS

Franz Marcotty, deseja vender ou conce-
der licencas para a exploragdo em Portugal
do privilegio de inveng¢ao que n'este paiz Lhe
foi concedido pela patente N.° 7246, para «por-
ta oscillante para fornalhas de caldeiras a
vapor». _

Para tratar e informacdes o agente official
de patentes J. A._da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1.°, Lisboa.

#
= =

Aexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS
Critica 4 reforma orthographicaide 1 de setembro de 1911
Pre¢o]60 reis

ORTHOEPIA E ORTHOGRAPHIA

— Preco 200 reis
L_i’adidns ao auctor, R. Nova da Trindade, 48, 1. — USBIJA___JJ

—_—
ANIMATOGRAPHOS

———

Olympia. —0 mais distinclo cinema da capilal. Ses-
sies lodas as noites. — Soirdes da modafas segundas-fei-
ras. — Matinées cinematographicas desde as 15 horas
(3 da larde), todos os dias-—com valiosos brindes ¢
0s mais escolhidos programmas de films, sendo execula-
dos durante a sua exhibigao os melhores trechos musi-

caes pelo sexteto d'este Salao.

Trindade. —Cinematographo e Variedades, pela Trou-
pe Balkanica. -— 0 mais vasto Salao, de Lisboa. — Quar-
tas ¢ sibbados, Soirées da Moda, com filas escolhidas ¢
das melhores marcas.
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ARGENDAR DO VIAIJANTE

BILBA“ Gran “Otﬂl Uilclyl. — Tudo o Lon-
forto. Cozinha esmerada. Succursal va ilha
de Chacliarra-Mendi.—Proprietario, Felix Nudez & C.0

. > Grande Hotel—
do Elevador Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira orden. Banhos completos. Ser-

g vigo especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elee-
r ot Asseio @ ordem. Precos modicos.

cINTRA Hotel Netto. — Sarvico de prin gira or-
dem — Aposentos confortaveis e aseados
— Maguoificas vistas de terra e mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas— Magnilico paryue para reervio — Il
uminaciv electrica —Telephone n.® 15 —Precos razoa-
Yeis — Propiietario: José Lopes Alves.

BUIMARAES Grande Hotel do Toural.
5, GCampo do Toural, (8.—Este hos
tel e sem duvida om dos melhores da provioeia, de

Inexcediveis commoilidades e asseio; tratamento re-
comméndavel—Proprietario, Domingos Jose Pires.

LISBOA €. Mahony & Amaral. — Commis-
SO08, consignacoes, trapsportes, ele. Vide
annunejo na frente  da capa—Rua do Commercio,

o - 2R

LlSBﬂA Canha & Formigal. — Artigos de
mrcearin. Praca do Municipio, n.** 4,
9,6, & 7.

MABR"] Gran Hotel de Londres. — 't

MOFOs0 Servico de .'alnualllu-lllrm ¢ cozinha.
Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — I'reciados, Galdo
¢ Carmen. Precos modicos. — Proprietario,  Bmilio
Ortegi.

pAnls Ad, Seghers. lieprescoutanie de gra

des fabricas da Belgica, Allemanha, ete. -
Rue Scribe, 7

PORTO Grande Hotel do)}Porto.— Lt meil
lour de la ville, Lits a resgorts. Omnibns
Téléphone. Holte anx lettres—Salles de lecture ot de
réeeption. Bains, Journaux.

PURTD Joao Pinto & lrmao.— Despachantes

—Rua Monsinho da Silveira, 134.

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. Ity

cipal estabelecimento de Sevilha— Il
minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas—HBanhos.

VALENCIA D'ALCANTARA Yauwa g tes:

lez. — Agenty internacional de allganas vy trans-
paries,

HORARIO D& PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 15 DE MAID DE 1914
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

TARIFA ESPECIAL N." I3—PEQUENA VELOCIDADE

Aprovada por despacho Ministerial de 30 de Margo de 1914

EM VIGOR DESDE 1 DE MAIO DE 1214

Gado por vagao completo

Gado de qualquer especie

Por vagho o QUEIOMELI0 . ..o .« vsras o vislsivis s ae s 96800 siomiae $07245

Excedentes da carga maxima por vagfo, fixada no art. 65.° da tarifa geral.

Cavalos, garranos, pdtros, bois, vacas, muares ou jumentos:

Por 0abepa 6 GUIlGIIBITO « oo o ¢.as'ssss 2o e ssiwpionisininehbidiie 4003
Vitelas ou porcos:

Por cabega e quilometro . ..ccuiaeseneeinnvonsosssios $002
Carneiros, ovelhas, chibos, cabras, cabritos, cordeiros ou leitdes:

Por cabega © qUIlOMET0 o v osiviasvonnsnsnvsingessnsssios $001

Minimo Ao PArOIrS0. .. 6 s sasvossessvississsscssvesnsess 30 quilometros

CONDICOES

I.'—Carga maxima por vagao

Os expedidores pédem carregar em cada vagio o numero de cabegas de animais que julgarem conveniente,
declinando porém, esta Administragio toda a responsabilidade por danos, avarias ou prejuizos que os animais
possam sofrer, sempre que sejam excedidos os maximos de carregamento fixados no art. 65.° da tarifa geral.

Os excedentes da carga maxima do vagio fixada naquéle artigo, pagarfio os pregos que lhes corresponde-

rem pela presente tarifa, por cabega e quilometro.

A Administragio nfio permitird, comtudo, que sejam excedidos vs limites de p@so que considerar como

maximos.

2.'—Carga e descarga

As operagBes de carga e descarga serdo feitas por pessoal dos expedidores e consignatarios, respectiva-
mente, e por conta e risco deles, com inteira sujeigfio, porem, 4s disposigbes ou preceitos a observar para a

seguranga dos transportes.

Aquélas operagles serfio feitas sob a vigilancia dos chefes das estagdes e no local pelos mesmos designado.

3. —Impostos e despesas acessorias

Nos pregos degta tarifa nfio estfio incluidas as despesos acessorias nem os impostos de sélo e de assistencia.



4.'—Designacdo nas notas de expedigao

O expedidor mencionard na nota de expedigfio a qualidade dos animais entregues para transporte & 0 numero
de cabegas carregadas por vagfo.

B." — Transporte dos guardadores

E concedida a passagem gratnita dum guardador por grupos de dois vagdes pertencentes a nma remessa,
nos mesmos vagdes em que o gado seja transportado, ndo podendo o numero de guardadores ir alem de tres
por expedigo, seja qual for o numero de vagles que a compdnha.

6.' — Tratamento dos animais

A Administragio nfio se encarrega da alimentagiio dos animais e, pelos acidentes devidos 4 falta dela,
declina toda e qualquer responsabilidade, bem cemo pelos que sejam de culpa dos tratadores. Se a Adminis~
tragdo, porem, fizer qualquer despesa com o sustento ou guarda dos mesmos animais, serfio estes gastos inte-

gralmente pagos pelo consignatario ao ser-lhe entregue a remessa.

1.—Aplicagdo de oficio

Esta tarifa serd aplicada de oficio a quaisquer remessas que estiverem nas condigdes por ela exigidas, se
dos seus pregos resultar vantagem para o publico e o remetente nfio reclamar, por eseripto na nota de expe-
digdo, a aplicagio de outra tarifa.

Em tudo o que ndo seja contrario ao que se dispde na presente, ficam em vigor as condigdes da
tarifa geral. .

Porto, 28 de Fevereiro de 1914.

0 Engenheiro Director
Exp. T. n.c 948 F. de Figueiredo e Silva

02=1:100 ox.—Tip. dos Cam. do Ferro do Estado
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CANINEOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anbnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lisboa

TARIFA ESPECIAL N." 16 — GRANDE VELOCIDADE

Em aplicagéio desde 1 de Junho de 1914

Viagens o receeio (ita o vola) em orapos pelos eomboios Ordnarog
O O GOmOI0s eSpocials

Artigo 1.°

GRUPOS DE EXCURSIONISTAS QUE VIAIEM (IDA E VOLTA) PELOS COMBOIOS ORDINARIOS
OCUPANDO LOGARES DE 1°, 2.' CU 3." CLASSE

PRECOS — Metade das taxas da tarifa geral correspondentes aos bilhetes de 4., 2." ou 9." classe

Fm 1.* clagsse — 40 passageiros ou pagando como tal.

Minimo para a formag#o dos grupos. ... Em 2.* ou 38.° classe ou grupos compostos de passageiros das diferentes
final da t classes —Um numero de passageiros que corresponda ao minimo de co-
(Ver a Observagiio Importante no final da tarifa) brangs exigido para a 1.* classe,
Minimo de pereurso, ida e volta....... ~ 80 guilometros ou pagando por essa distaneia.

Condigdes do artigo 1.°

12— 0 direclor ou chefe de cada grupo excursionista requisitard estes transportes, por escrito e com 48
horas de antecedencia. pelo menos, ao Engenheiro em Chefe da Exploragio dos Camiuhos de Ferro Portugueses,
estacio da Santa Apolonia-Lishoa. A requisicio deverd indicar o numero exaclo ou aproximado dos passageiros
que constitnirem o grupo e, em todo o caso, 0 Minimo garantido de acordo com as estipulagdes desla tarifa; e
designard os comboios pelos quais se pretende efectuar a excursao.

§ nunico. — A Companhia ndo serd obrigada a (ransportar pelo mesmo comboio mais de 100 passageiros
viajando ao abrigo desta tarifa, quer perlengam ou nao a0 mesmo grupo excursionista; reservando-se alem disto
a facaldade de recusar em absoluto a venda destes bilhetes e, em especial, para os comboios em que julgue
haver inconveniente para o servico geral.

9.2 A viagem de voita terd de realisar-se dentro dos prasos maximos de 2 dias, contados da meia noite
i meia noite, quando a distancia entre as estacbes de origem e a de destino nao for supérior a 100 quilometros ;
& dias, quando exceder 100 quilometros e nio ullrapassar 200; 6 dias, quando for superior a 200 quilometros.

Para a contagem destes prasos excluir-se-ha o dia em que {or iniciada a viagem de ida.

§ unico. — A pedido do organisador da excursio, feito na respectiva requisi¢ao, poderd o praso de validade
dos bilhetes ser anmentado de metade da sua duragio normal, mediante pagamento da sobretaxa de 10 °/, do
preco dos bilhetes.

Esta sobretaxa incidird sempre sobre a quantidade total dos bilhetes requisitados.

350 custo de transporte de ida e volta, serd pago na estacio de partida, 24 horas antes, pelo menos,
de sair o comboio pelo qual haja de ser efectnada a viagem de ida, considerando-se sem efeito a requisi¢do se
este preceito ndo for observado.

Na ocasiio do pagamento receberd o organisador da excursdo os bilhetes requisitados, ficando a seu cargo
a sua distribuicio pelos excursionistas que constituam o grupo. Os bilhetes levario indicado o percurso e classe
para que sdo validos, bem como o dia da partida e 0 ultimo dia de validade para o regresso.

§ 1.°— Quando, depois de realisado o pagamenio a que se refere esta condi¢io, a viagem ndo venha a ve-
rificar-se por motivo albeio & responsabilidade da Companhia, reverterd favor desta 10 °/, do custo total dos
bilhetes, a titulo de indemnisagio, processando-se reembolso do que reslar, a favor do requisitante, mediante
pPedido deste, dirigido por escrito, ao Engenheiro em Chefe da Exploragio dos Caminhos de Ferro Portugueses.
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§ 2.°— Os factos de ser interrompida a viagem ou de ndo serem ulilisados os bilhetes para a volta, ndo
obrigam a Companhia a reembolso algum, salvo se forem devidos a culpa sua, devidamente comprovada.

Neste caso, segnidos os tramites indicados no § antecedente, serd reembolsado o custo total da viagem se
a interrup¢do se der 4 ida, e metade desse custo se a interrup¢do se dér & volla.

%.*—A pio se dar a circunstancia prevista mais adeante, vo n.° 5 das Condi¢des Gerais, 0s passageiros de-
vem, tanto 4 ida como A volta, viajar sempre em grupo pelo mesmo comboio e nas carruagens ou compartimen-
tos que a Companhia lhes destinar, considerando-se nulos e sem valor algum 0s bilhetes que se apresentem fora
destas condigoes.

% unico. — Quando as circunstancias lho permitirem, a Companhia concederad aos grupos de passageiros que
viajarem ao abrigo da presente tarifa, e segundo a constitui¢io de cada grapo, carruagens ou compartimentos
reservados.

5.2 — Os bilhetes valem tio somente para os comboios e trajectos néles indicados. E permitido no entanto
a0s exeursionistas que assim o prefiram embarcarem 4 ida em qualquer das estagdes intermedias do percurso,
no mesmo comboio em que siga o grupo procedenle da estagio de origem da excursdo, e nas mesmas estacoes

desembarcarem no regresso.

O preco dos bilhetes para estes excursionistas nao sofrera por este molivo dedugdo alguma; isto é, serd
cobrado como se 0s seus portadores embarcassem na estagio de origem da excursio : entendendo-se que em fal
caso elles desistem da parte do percurso ndo efectuado sem ficarem com o direito de, por esse facto, reclamarem
qualquer indemnisa¢io 4 Companbia.

§ unico. — E expressamente proibido o desembarqne de passageiros 4 ida em estacdes anteriores 4 de des-
tino e 0 embarque 4 volta em estagdo diferente daquella onde se realisar a excursdo, salvos 0s casos previslos
na condi¢do seguinte.

6.*—E permitido a todo o grupo a paragem em qualquer estagdo intermédia do percurso da excursdo,
mediante pagamento de 10 °/, do preco de cada bilbele por cada estagio de paragem, podendo todo o grapo
retomar 0 comboio nessa mesma estacio de paragem, on em qualquer outra sitnada alem daquela, no sentido
da marcha, e que previamente terd sido mencionada na respectiva requisicdo, sem que este aban=
dono de percurso seja contudo levado em conta no pre¢o a cobrar
por cada bilhete. Em caso algum as paragens nas estacbes intermédias poderdo dar logar a qualquer
aumento do praso de validade; e as correspondentes sobretaxas (10 /, por cada paragem) serdo englobadas no
prego a cobrar pelos bilhetes a fornecer.

$ unico, — Como excepeio ao que acima se preceitua, permitir-se-ha aos grupos que pretendam visitar Al-
cobaca, Batalha e Tomar, terminar a viagem de ida em Leiria ou Valado e comegar a de regresso em Paialvo
oun Chio de Magis, on reciprocamente, pagando os seus bilhetes pelos precos correspondentes por esta tarifa &
soma das distancias realmente percorridas em caminho de ferro e tendo em visla que a estacdo terminus da
viazem de ida serd considerada como estagio de paragem para os efeitos da sobretaxa de 10 °/, acima eslipu-
lada para as paragens em esta¢Oes intermédias.

Da mesma forma se procederd com os grupos que pretendam fazer a travessia da Serra da Estrela, os
quais poderdo terminar a viagem de ida em Pampilhosa e comegar a de regresso em qualquer estagdo desde
Guarda até Covilhd (ambas incluidas) ou inversamente.

7.* —Nio é concedido transporte gratuito de bagagem registada.

8.* —Nio & permitida a mudanga de classe nem o seguimento além do ponto de destino da excursio, indi-
cado nos bilhetes Considerar-se-ha portanto sem bilhete o passageiro gque ocupar logar de luxo on de classe di-
ferente da do bilhete de que for portador ou o que for alem da estagio de destino indicada no bilhete.

Artigo 2.°
COMBOIOS ESPECIAIS DE IDA E VOLTA

PRECOS POR PASSAGEIRO E (UILOMETRO —1.* classe $00,9—2.* classe $00,6 —3." classe $00,4
Com o minimo, por viagem de ida e volta de: $32 em 1.* cl.; $24 em 2.* cl.; e $18 em 3.* cl.

Taxa minima por comboio e quilometro a percorrer tanto 4 ida como & volt&h.c.oovivviiininn, 1$50
Minimo de cobranga de comboio. .o ccvvrrriirsrcianirriiisrrinrsosssnns 9088 gloie 08 500,000 65 %a 05 00 100800

Percurso de material vasio.—Tendo o comboio origem em esta¢do onde nio haja depo-
sito de locomotivas, cobrar-se-ha além dos precos ou do minimo acima indicados a taxa de $20 por quilomeltro,
tanto 4 ida como a volta, aplicada ao trajecto entre a estagao de origem do comboio e o deposito de locomotivas
mais proximo, que disponha de méagninas de lipo apropriado.

O minimo de cobranga serd de 10500, pela ida e volta da maquina e material vasio.
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Condigdes do artigo 2.°

1.* — A requisigio destes comboios, que podem ser formados com carrnagens de mais de uma classe, devera
ser feita por escrito com a antecedencia de 3 dias, pelo menos, ao Engenheiro em Chefe da Exploracio dos Ca-
minhos de Ferro Porlugueses, estagio de Santa Apolonia-Lisboa. Nessa requisi¢do indicar-se-hdo as estacdes de
origem e de destino do comboio, a quantidade de passageiros que deverd viajar em cada classe e o tempo de
demora na estagio de destino, isto além de quaisquer outras informacdes que os requisitantes julgnem conve-
nientes.

2.*— A Companhia reserva-se a facnldade de ndo satisfazer, quando o julgar conveniente, as requisi¢des
déstes comboios.

3.* — O requisitante deverd efectuar na estagio de partida, pelo menos 48 horas antes da viagem, o paga-
mento total do prego do eomhnio, estabelecido pelo numero de passageiros para que for ajustado.

§ 1.°— Até realisacdo déste pagamento subsiste, para a Companhia, o direito de n@o satisfazer a requisicio.

§ 2.°-—A Companhia s6 fard enlrega dos competentes bilhetes ao requisitante, 24 horas depois déste haver
depositado na estagio de partida, 10 ¢/, da importancia do prego do comboio e contra pagamento da diferenca
entre o sen custe total e a importancia préviamente depositada.

Os bilhetes levardo indicado o percurso e classe para que sdo validos bem como o dia da partida quer da
viagem de ida quer da de regresso. |

§ 3.°— Posteriormente ao pagamento de que trata a presente condi¢do e até 2 horas antes da partida do
comboio, poderd pelo requisitante ser pedido qualquer suplemento de bilhetes na esta¢do onde este tiver
origem. A Companhia satisfard o pedido contra pagamento da importancia correspondents & aplicagdo da pre-
sente tarifa, sempre que o servigo o permila.

&.*— As requisiches déstes comboios especiais serdo consideradas sem efeito quando o pagamento a que
se refere a condi¢io precedente (3.*) ndo for realisado com a anlecedencia e pela forma nela estabelecida.

§ 1.°—S8e depois de efectnado o deposito de que trata o § 2.° da condi¢do 3.*, on se, depois de pago o
custo do comboio este ndo se realisar por motivo extranho & responsabilidade da Companhia, revertera a favor
desla, a importancia daguele deposito on 10 °/, do custo total do comboio, processando-se, néste caso, reembolso
do que restar, a favor do requisitante, mediante pedido deste, dirigido por escrito ao Engenheiro em Chefe da
Exploragio dos Caminhos de Ferro Portugoeses.

§ 2.°— Se por culpa on responsabilidade da Companhia, devidamente comprovada, for suspensa a viagem
ajustada, antes on depois de comegada, serd reembolsado ao requisitante, cumpridos os tramites estipulados no §
antecedente, o custo tolal do comboio, se a interropgdo da viagem tiver logar & ida, ou melade dessa importan-
cia se a interrup¢do se dér na viagem de regresso.

Em caso algum poderd a Companhia ser obrigada ao pagamento de gualquer indemnisacao.

5.2 —0s bilbetes para comboios especiais sdo nulos e sem valor para quaisquer outros, excepto quando se
dér a circunstancia prevista no n.° 3 das Condicoes Gerais.

6.* — Os passageiros teem a faculdade de tomar o comboio, & ida, em qualquer esta¢do de transito onde
haja paragem, ¢ de se apear, & volla, em qualquer esta¢do de paragem anlerior & de destino, pagando em ambos
0s as0s, 0 preco completo da viagem, de extremo a extremo. E-lhes proibido: no primeiro caso, deixar o com-
boio antes déle chegar ao sen termo; no segundo caso tomar o comboio em qualquer estacdo que nio seja a da
sua origem.

E gno entanto, permitido a todo o grupo deter-se em qualquer estagio do percurso, mediante o pagamento
no acto da aquisi¢io dos bilhetes, de 50300 por paragem e frac¢ao indivisivel de 412 horas de demora. Excepluam-
se do pagamento desta sobrelaxa as paragens até 40 minutos pedidas pelos inleressados para embarque de pas-
sageiros & ida ou desembarque 4 volla ou para refeiches nas estagdes onde haja restaurante.

§ unico. — O pedido de paragem do grupo em qualquer estagio intermedia devera ser feito na requisi¢io a
que se refere a condigio 1.* do artigo 2.° desta tarifa. O tempo de demodra na estacio em que o grupo se detenha
ndo sera contado para o computo do praso de 2% horas dentro do qual deve ter logar o regresso da estagio de
destino do comboio como estabelece a condigdo seguinte.

7*—A viagem de volla deve comegar dentro do praso maximo de 24 horas, contado da hora da chegada
do comboio 4 estagio de destino.

§ untco. — Poder-se-ha exceder este praso em mais um, alé cinco periodos de 24 horas, a troco de paga-
mento da sobretaxa de 50300 por cada fracgdo indivisivel de 24 horas de aumento. Esta sobretaxa deve ser
Paga no acto da aquisi¢do dos bilhetes.

Se o adiamento da volta, dentro dos limites marcados péste §, for requisitado depois de haver sido ajustada
Ou organisada a viagem, é elevada a 60500 a sobretaxa por cada nova frac¢do indivisivel de 24 horas de demora
além das que primitivamente tiverem sido ajustadas, reservando-se entretanto a Companhbia o direito de recusal-o
e a plena liberdade de alterar em tal caso o horario e marcha do comboio de volta como julgar conveniente para
0 servigo geral.

8. — Niio se regista bagagem nem quaisquer outros lransportes para estes comboios especiais.

Os objectos de uso proprio dos passageiros, lais como: malas de mao, cestos, caixas, lalas, sacos, bar-
ris, etc., com comidas ou bebidas para consumo imediato dos excursionistas ; velocipedes, motocicletes, pequenos
apetrechos de caga ou de pesca, aparelhos folograficos ou para observagdes, instrumentos musicais poriateis, e
mais artigos andlogos, quando ndo possam ser levados nas carruagens, serdo gratnitamente fransportados, sem
responsabilidade para a Companhia, no fonrgon, quando néste houver espago disponivel sem prejuizo do neces-
8ario para o servico do comboio.
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Os objectos a transportar nestas condigdes deverdo ser colpeados no fourgon pelos proprios passageiros &

partida, e por eles tambem serdo retirados do fourgon & chegada.
9.* — A Companhia reserva-se o direito da escolha do material com que hio-de ser formados estes comboios.

Unicameple se comprometle a compol-08 com nm pamero certo e determinado de logares de gnalquer das tres

classes, lipo comnm, em harmenia com o ajuste que for feilo com o requisitante, .
10.* — Estes comboios ndo poderdo ser ornamentados nem levar nenhum distiotivo oy sinal particular.

Condigdes gerais

1.* — Ag laxas da presentle farifa serdo aplicadas, quando o trajecto abranja linhas de diferente concessio,
4 soma das respectivas distancias de aplicagdo, tendo-se em conta uma sd vez o minimo de cobranca

2." — Aos grupos de passageiros viajando ao abrigo desta tarifa em comboios ordinarios on especiais e que
se destinem a estacbes acessiveis por duas vias diferentes, é facultado o efectuarem a viagem de ida por um lado
e a de volta por outro, pagando porem a taxa correspondente ao percurso realmente efectuado.

3.* — Nio se concedem meios bilhetes, nem se permite mudanga de elasse.

4.*— Os imposlos de sélo e de assislencia ndo estdo incluidos nos pre¢os nem nos minimos de cobranca da
presente tarifa. Serio portanto cobrados & parte.

5.2 — A pedido dos requisitantes poderd a Companhia anuir a que, dentro do praso de validade dos bilheles,
a viagem (e regresso, fanlo nas excursdes em grupo pelos comboios ordinarios (art 4.°) como nas excursoes
em comboips especiais (art. 2.%), se efeclue isoladamente pelos comboios ordinarios. Néste caso perem serd
anmentado de 10 °/, do preco estabelecido por esta larifa o casto de todos os bilhetes a fornecer ao promotor
da excursio e estes levariio a indica¢do de serem validos para «Regresso isoladamentes, entendendo-se que, se
se tratar de excursio ao abrigo do arl, 2.° desta farifa, o requisitante desiste da realisagio do comboio especial

de regresso.
6.*—No que nfio seja contrario a0 que a presente eslipula ficam em vigor as condicdes da tarifa geral.

Observagio importante

Quando se trate de excursdes promovidas por Sociedades legalmente organisadas
em que sO tomem parte os respeclivos socios, munidos dos competentes bilhetes de identidade, ¢ reduzido a 50 %,
0 minimo de passageiros exigido para a constituigio de cada grupo a transportar ao abrigo do art. 1.° desta tarifa.

Tratando-se de excursbes promovidas por Sociedades legalmente constituidas que
teabam por fim o desenvolvimento do turismo, on por Sociedades desportivas legalmente
estabelecidas, é reduzido a 25 °/, 0 minimo de passageiros exigido no art. 1.° da presente tarifa para
a constituigdo de cada grapo, devendo néste caso as respectivas requisicdes vir acompanhadas de uma lista no-
minal, em duplicado, dos individuos que constituirem cada grupo.

As Sociedades que pretendam beneficiar desta concessdo deverdo comprovar a sua existencia legal enviando
“ao Engenheiro em Chefe da Exploragio déstes Camiohos de Ferro um esemplar dos seus estatutos, devidamente
aprovados, que ficard em poder desta Companhia. |

Nestes casos, as requisicdes a que se refere a condigo 1.* do art. 1.° desta larifa devem ser feilas em
papel timbrado indicando a razio social e séde da Sociedade que organisa a exeursio, e assinadas pelo respectivo
Director ou Secretario, com a declaraciio expressa, de que o signatario da requisicio assume
inteira respousabilidade de todos os excursionistas serem socios da respectiva agremiagio e estarem portanto
em condi¢oes de beneficiarem desta concessfio (reducio do minimo de passageiros exigido pela tarifa para os
casos gerais).

Esta tarifa anula e substitue para todos os efeitos a tarifa especial n.” 16 de grande velocidade, em vigor
desde 1 de Abril de 1903. J

Lisboa, 29 de Abril de 1914
O Engenbeiro Sub-Director

‘ _ Ferreira de SMesquita
Exploragio — Servigo do Trafego

Exp. 483
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima — Estatutos de 30° de Novembro de 1894
Séde . Estacao. do. Rocio — Lisboa

TARTEA BSPECIAL INTERNA N.* 94— GRANDE VELOCIDADE
PARA 'O TRANSPORTE 'DE =~ ;  )
Avut potavel, areifona (eom: on sem agua), hatatas, fores waturais (eortadas),
frutas verdes, hoetalieas, Tegumes verdes; loite, manteiga, queijo o taheray

DE OUALOUER ESTACKS. DESTES CAMINHOS DE. FERRO

PARA AS DE

LISBOA-ROCIO (para entrega nos mercades ou nos domicilios), LISBOA-MAR (remessas destinadas
a exportacio), SANTAREM, PAIALVO (Tomar), Yo
COIMBRA, AVEIRO, GAIA, CAMPANHA, FIGUEIRA DA FOZ, LEIRIA; PORTALEGRE, ELVAS
CASTELO BRANCO, COVILHA E GUARDA

Em aplicaf,"-.;'io desde 1 de Junho de 1914

Para Lishoa-Rocio (mercados on domicilios). . .. ..... Tabela A

PRECOS .. ..... Para os outros destinos acima indicados. : . .. .0, . U " Tabela B
CONDICOES

1.* —Nos precos da tabela A desta tarifa estdo compreendidas as despezas de manulen¢do e a camiona-
aem até aos mercados ou domicilios. Os» pregos «da tabela E3 ndo compreendem porém nenhuma das despezas
acessorias que serdo cobradas em harmonia com a tarifa respectiva, tendo em vista 0 que abaixo se dispde para
as remessas de vagdo completo. £ ' '

2.* — Esta tarifa s0 é aplicavel ds remessas expedidas em portes pagos & partida e, salvo pedido em con-
trario, serd aplicada de oficio a todas as remessas que sejam apresentadas a despacho.nas condi¢hes estabeleci-
das na presente larifa. -

3. —Nos percursos que abranjam linhas de concess@o diferente, as taxas serdo calculadas pela soma das
distancias de aplica¢io. - POt ]

%.» — Nas remessas de detallie cada volume deve ter marca bem distinta e trazer a indicacdo clara do nome,
e morada do consignatario, para evitar que sé confunda com outros de natureza ou forafa aniloga.

As marcas e o enderego devem ser reproduzidos pelos remetentes nas respectivas notas de expedigdo.

5.* —Para os destinos a que sdo aplicaveis os precos da tabela X3 desla tarifa, admitem-se expedicdes de
vagio completo, com a carga minima de 5 toneladas ou pagando como tal. As operacdes de carga e descarga
destas remessas (vagio completo) devem ser feitas por gente do expedidor om consignatario e de sua conla e
risc%o. ndo se cobrando por este motivo a parte das despezas Je manuten¢do correspondentes dquelas duas ope-
racoes.

6.* — Para Lisboa-Mar (dependencia da estagio de Lisboa-Caes dos Soldadns) s0 se aceitam remessas, tanto
de detalhe como de vagio completo, que se destinem a exporta¢do por via marilima. Por eslas remessas se ¢o-
brard, além do prego de transporie, calcnlado pela distancia até Lisboa-Caes dos Soldados e das respeclivas
despezas de manutengdo, a taxa de embarque estipulada no n.° 4 do artigo 12.% da tarifa de despezas acessorias.

7.2 — A pedido do expedidor, expresso na respectiva nota de expedi¢do, poderdo ser transportadas ao
abrigo desta tarifa as remessas que, salisfazendo &s demais condicbes da presente, se deslinem as estagdes de
Azambuja alé Braco de Prata ambas inclusivé, cobrando-se a laxa correspondente ao percurso até A esta=-
¢io designada mais proxima que se siga dquela a que a remessa se destina, isto é, Lisboa-
Mar ou Santarem segundo o sentido do percurso. As remessas que da linha de Oeste se destinem # estagio de
Brago de Prata, ao abrigo desta condigio, serd aplicado o prego correspondente & distancia até Lishoa-Caes dos
Soldados como se se deslinassem a Lisboa-Mar.

-
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Regresso de taras

E concedido o regresso de taras em pequena velocidade nas condiches seguintes :

@) As laras a devolver serio as mesmas que hajam servido para acondicionamento de remessas em
cheio, e em numero igual ou inferior;

b) O retorna das taras serd feilo por uma so vez da estagio destinataria da remessa em cheio para a
respectiva estacio expedidora, dentro do praso maximo de 30 dias a contar da data da expedigio
primiliva;

¢) O remelente das laras em retorno apresentard no acto de as expedir a carta de porte da remessa
em cheio;

d) O remetente das taras lerd de comprar, na estagio de chegada da remessa em cheio ou no Despacho
Central donde as expeca, uma requisigio de rotulos pela qual pagara a importancia de $08 (sendo
#06 de imposto de sélo para o Estado e §02-de aviso de chegada) ¢ os competentes rotulos de
relorno em pumero igual ao dos volumes de taras a devolver, ao preco de $02 cada um guando
a expedi¢do seja feila nas estacdes de Caminbos de ferro, on ao pre¢o de $0% quando a expedicao
das taras se faga nos Despachos Centraes.

Quando, ao abrigo do disposto na «Observageao importante» inserta no final da pre-
sente larifa, as taras a devolver lenham de transitar pelas linhas da Companhia da Beira Alta, o
custo de cada rotulo serd de §0% para os volumes de taras a expedir nas estacbes ou de $06
quando expedidos nos Despachos Centraes.

NOTAS — Aproveitam excepcionalmente desta concessdo as taras que tenham servido a remessas em
cheio destinadas & estagio de Lisboa-Rocio que niio estd aberta ao servigo de pequena velocidade.

Para os transporles das laras em retorno, que serdo feilos sem responsabilidade para os Caminhos
de Ferro nem para as Emprezas de Camionagem que néles intervenham, nio sio exigidas notas
de expedicdo e as taras serdo retiradas na estacio de destino em troca do talio de cada rotulo.

Observacio importante

As remessas de ou para estagbes da linha da Beira Baixa que, em virlude do priocipio estabelecido para o
seguimento do rafego pela via mais curta, tenham de passar pelas linhas da Companhia da Beira Alta serd apli-
cada esta tarifa mas seguintes condicOes :

No percurso de C. . — tjobra-se 0 preco que por esta tarifa corresponda ao numero total de
kilometros a percorrer nas linbas desta Companhia, mais as despezas de manutencio que corresponderiam a
uma remessa de frafego puramente interno (por tonelada — §40 nas remessas de detalhe ou $20 nas de vagio
completo).

No percurso de B. A.—(Cobra-se por cada tonelada os pregs que a seguir se
indicam e que ji compreendem as despezas acessorias para aquela Companhia :

Remessas de detalhe.............. 4382

De Pampilhosa a Buarda ou vice-versa
Remessas de vagdo completo....... 43565

Disposi¢io geral — Em tudo o que ndo for contrario a0 que na presente se estabelece, estes
transportes ficam subordinados s disposicDes da larifa geral o de despezas acessorias em vigor.

Pelo que respeila aos generos destinados a consumo em Lisboa, ficam os respeetivos transportes subordi-
nados, no que ndo for coutrario 4s disposiches da presente, & tarifa de camionagem em Lisboa e seu anexo
(Roteiro) combinada com a Empreza Geral de Transportes Limitada, e em vigor desde 10 de Mirgo de 1913,

A presente anula e subslitue a tarifa especial interna n.* 24 de grande velocidade, em vigor desde 20 de
Fevereiro de 1940.

Lisboa, 29 de Abril de 191%.

O Engenhelro Sub-Director

Ferreira de &Mesquita

Expediente n.* 846
Exploragiio — Servigo do Trafego

950 exemplares




TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 24—GRANDE VELOCIDADE

Tabela A

Precos directos de transporte,
incluidas todas as despezas de manutencdao, camionagem
e operacao de despacho na alfandega
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TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 24 — GRANDE VELOCIDADE

TABELA B — Precos por tonelada (n@o incluidas as despezas acessorias)

|I= Remessas do Remessas do Remessas do

Quilometros : Lk, Quilometros m_:;;: Quilometros ﬁ“::
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THARIFA ESPECIAL INTERNA N." 16--Grande e pequena velogidade

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuquezes da Beira Alta

Em applicacdo desde 24 de Abril de 1914

Material circulante de Caminhos de ferro, Vehiculos
terrestres, Barcos, Aeroplanos, efc.

SEGUNDO A SEGUINTE

Classificacao

Mercaderias Série Mercaderias Série
Aeroplanos. ¢+ = ¢ & e s o en e 7 || Geradores de vapor, montados ou ndo sobre rodas| 8
Ascensores (apparelhos d’ elevar\(uo) : 8 || Lanchas , : O T ey O 8 i (e
Automoveis armados. « -« « o s e e 7 || Locomotivas -nﬂrradm transitundo sobre as suas
Automoveis desarmados (tanto o jogo como a cm.\a) 8 proprias rodas, nio pesando mais de 30 tone-
Baloes. (aerostatos) .« . ¢ o . e ys, a0k, 8 ladas cada. .. . . 2
BRIGES QIMEIVEIB. o 1 ool bt @ ires % i et 7 || Idem, pesando mais de 30 foneladas Cada 1
Barcos. . AN T A Empn b AT . .| 7 || Locomotivas desmontadas Roation g : 8
Bieyelos (ou velocipedes) com ou sem motor . | 8 | Locomotivas montadas, transportadas sobre vagdes! 7
Bombas d’incendio montadas sobre rodas . . .| 7 || Locomoveis, montados ou nao sobre rodas . .| 8
Bombas d'incendio desmontadas. . .+ . . .| 84 Machinas agricolas unio designadas, montadas ou
Botes oy sy ls : S S S Skl A nao sobre rodas . . . . . | 8
Caixas de vehlr.,ulos nrmadas e .+ s a.s. « 7 [ Machinas nao designadas, mnntldll'-» ou ndo sobre
' Caldeiras montadas ou ndo sobre rodas . . .| 8 PORRR L e . oo i s e 8
Caminheiras montadas ou nio sobre rodas, . 8 || Material de incendio desmontado . . . . .| 8
(Camions vasios armados, montados ou niao sobre Material de incendio montado sobre rodas . 7
rodas . . . . . . . . .+ .« .« a1 7] Reparos (artilharia) montados sobre rodas . .| 7
Canlas. . - v« & '« =« < 7| Reparos (artilharia) desmontados S e
Carretas montadas ou nao aolm:' rodas. . . .| 7 || Tenders armados sobre vagdes . . . . . | 7
Carretas desmontadas . . . .« w « 8 | Tenders desarmados (tanto a caixa como o leito) | 8
Carrocas montadas ou .nio sobre POA8. ot g sliich Tenders transitando sobre as suas proprias rodas,
Carro¢as desmontadas . . ¢ 8 nio pesando mais de 10 toneladas cada . "
Carruagens mao designadas, armadas © lI]Olltaddh Idem, pesando mais de 10 toneladas cada. . 3
ou nio sobre rodas . . .. . . | 7 || Vagdes de caminho de ferro, armados, carregados
(‘.wruagous nao designadas, deﬂrmad% (lanto 0 sobre vagoes . . . Filytieymitind
jogo como a caixa) . . J 8 || Va agoes de caminho de felm desdrnndns (tanto a
Carruagens de caminho de ferro irmml*mdo %oln*e caixa como o leite) . . . . | 8
as suas proprias rodas, comprehendidas as auto- Vagoes de caminho de ferro transitando -nbre as| |
moloras apagadas, ndo pesando mais de 10 to- suas proprias rodas ndo pesando mais de 10 to-
neladas cada . . . 3 R RS 2 neladas cada . . ahintsorsnegd] 6
Idem, pesando mais de 10 tonel das cnd'l : D || Idem, pesando mais de 10 toneladas cada. .. .| B
Gurrna;.ron de caminho de ferro, armadas sobre Vagonetas. . . A T
vagoes. o o« y corwrwrne L ol Vehiculos para tr.msportec terr eslres, nao deslgm-
Carruagens de caminho de ferro desarmadas (tanto dos, montados sobre rodas . . . ool 7
a caixa como o leito TRIE ¢ wou 8| Idem, desmontados . oo e wehsdigald 8
Ceifeiras simples ou atadeiras, rﬂ‘on{adds ou nao Viaturas militares, montadas sobre rodas . . .| 7
sobre rodas . . v+ | 8| Viaturas militares, desmontadas. . . . . .| 8
Cilindros compressores 'trmados (ga]aas) ¥l 8 || Zorras montadas ou ndo sobre rodas . . . .| 8
Debulhadoras montadas ou nfio sobre rodas . .| 8 || Zorras «Decauvilles montadas sobre rodas. . .| 8
Embarcacdes:. .o . v &« o 3w . g ol 7




§ L°—Precos de applicagdo geral

Grande velocidade  Pequena velocidade

1.* série — Por unidade e kilometro. . . . « . . « « K60 $31.050

28 » — 2 » v » e LR B s o¥E W $40 $2U,700

3.2 P — » » » LESuld 3 o <05 M $30 81 5,525

2% 3 — > » " w R e i i, e Tas 820 $10,350

He P B » » » e vawmligh bl SINGT5S $12 306210

62 » — » b » 3 bl e B caleia B lags $10 $05,175

7.2 » —Por tonelada e kilometro. . . . . . e $12,6 $01,521 (a)
82 » — » » » » S Al R e st %10 $03,130 (b)
(a) Minimo de peso a taxar por vehiculo ou embarcacdo . . . . . 1.000 kilogrammas
(b) > > P gy B4 o HRA ) N g e S ol i RNy ok "ol 50 >

§ 2.°— Precos especiaes de grande veloeidade

Transporte de carros automoveis para passageiros entre quaesquer estaces d'esta Companhia

Minimo de percurso.ou pagando como tal. . . « . . . o0 kilometros
Preco por vehiculo e kilometro . . . . . A $10
Maximo cobravel persvehiculo: »i. & e st s o &5 & 20800
Manutencio . . « . . PO T B 7 e sl b 7 o7 b $70

Estes precos poderdo ainda ser applicaveis aos transportes em pequena velocidade, pagando porém metade
do que corresponde ao transporte e ao maximo cobravel.

Condigdes relativas a grande‘ velocidade

1.* — Comboios — Esta Companhia s se obriga a effectuar o transporte dos automoveis nos comboios
que, conforme o horario em vigor, fazem servi¢o de grande velocidade sem restrigoes.

a3 __ Qoncessido especial — O transporte de automoveis pertencentes aos socios do <Automovel
Olub Portugal: ou de qualquer outro Club Automobilista, legalmente constituido, que de futuro se estabeleca,
effectuar-se-ha em grande velocidade, pagando, comtudo, a taxa correspondente a pequena velocidade.. Para go-
sar d'esta concessio ¢ indispensavel que o socio expedidor apresente o seu bilhete de identidade, do gqual dever#

constar o numero do automovel que pretende expedir. .
Na nota de expedicio serd indicado o nome do Club, o numero do socio e o do automovel.

3.5 — Massas de peso indivisivel de 3.000 kilogrammas e volumes cujo comprimento ex-
ceda a 6™,5 — SO serio acceites para transporte mediante ajuste prévio.

Cendigdes relativas a pequena velocidade

1.* — Peso maximo para a 7.* serie — Os vehiculos taxados por esta serie niio devem exceder o peso
de 10.000 kiles. Os que excedam este peso, s6 serdo acceites para transporte medianie ajuste prévio.

2.4 . Volumes cujo comprimento exceda 6™,56 — Os objectos de comprimento superior a 6".5 e de
peso indivisivel inferior a 3.000 kilogrammas, serdo taxados pelos pregos que pela presente tarifa Thes correspon-
dam segundo a classificaciio da mercadoria, mas com sujeigio aos seguintes minimos ou pagando como tal:

12 toneladas, para os objectos de mais de 6",5 até 13 metros.
18 » 8 )3 » » + » 13 metros até 19"5.

§ unico — Juntamente com os volumes que ndo atlinjam os minimos de peso n'esta condicdo fixados,
serd transportada gratuitamente, alé prehenchimento dos respectivos minimos, a carga meuda pertencente & mes-

ma remessa.

3.2 — Massas indivisiveis de 3.000 até 15.000 kilogrammas, cujo comprimento nfio exceda
6,5 metros — Ao transporte d’estes volumes, quando constituidos por mercadorias ao abrigo d'esta tarifa, se-
riio applicados 0s precos que lhes correspondam, augmentados com as seguintes sobretaxas :

15 9 para os pesos indivisiveis de 3.000 até 5.000 kilogrammas.

20 % » » » . » mais de 5.000 até 10.000 kilogrammas.
b0 % » » > » » 2 10,000 até 15.000  »

- 42 — Massas indivisiveis cujo comprimento exceda 6™,5 até o maximo de 19™,5 — Estes vo-
lumes ficam sujeitos ds sobretaxas da condigio 3. e aos minimos de peso fixados na condigio 2.



b.* — Carga e descarga dos volumes indivisiveis de 3.000 a 15.000 kilos e do material e
vehiculos ou embarcagdes, carregados sobre vagdes — Incumbe aos expedidores e consignatarios effe-
cluar com gente sua e por sua conta e risco a carga e descarga dos vagoes dentro de 12 horas uteis, contadas do
momento em que o vagido é posto 4 sua disposi¢iao ; ullrapassado este praso, serd processado estacionamento de
accordo com a tarifa de despezas accessorias isto se a Companhia nio preferir proceder & carga e descarga, co-
brando n'este caso os direitos correspondentes.

CONDICOES GERAES

1.* —Impostos e despezas accessorias. — Nos preqos da presente tarifa estd incluido o imposto de
transito. Ndo estdo porém comprehendidos nenhuns outros impostos nem as despezas accessorias.

2.* — Transportes nfo previstos n’esta tarifa. — Serio taxados pelos precos da 8.% série 0s camions
ou capitonnés (carros de mudanga) sem motor mechanico carregados com mobilia e quaesquer vehiculos ndo de-
signados que nao pezem mais de 200 kilogrammas nem Occupem espaco superior a 2 metros cubicos.

3." — Isenpgdo de responsabilidade no transporte de automoveis para passageiros. — Esta
Companhia declina toda e qualquer responsabilidade por atrasos, perdas, avarias, ou incendio que possam dar-se
por acidenles ou quaesquer outros motivos e bem assim pelas difficuldades que os expedidores ou consignatarios
possam eventualmente encontrar nas estagoes desprovidas de caes de topo.

4. — Accessorios comprehendidos nos vehiculos. —S6 & permittido transportar nos automoveis,
pneumaticos, protectores ou outras pecas sobrecellentes de que é uso os carros virem providos.

Nos automoveis ndo é permiltido transportar recipientes com gasolina ou qualquer outro liquido inflamma-
vel nem quaesquer objectos que ndo sejam propriamente accessorios do vehiculo.

5.*— Admissdo do material circulante.— O material circulando sobre as suas proprias rodas, deve
ser entregue collocado sobre os rails, e nio serd acceile a despacho, sem que o Servigo de Material e Traccio
d'esta Companhia o julgue apto & circula¢iio; o mesmo Servigo delerminard o peso effectivo de cada locomotiva
e tender.

6.* — Lubrificagio do material circulante.—FE concedido o transporte gratuito, em 3.* classe, nos
comboios em que circule o material, a um encarregado do expadidor, que fard de conta d'este a lubrificacido dos

vehiculos.

7.* — Prasos de transporte. — Esta Companhia reserva-se a faculdade de ampliar o praso regulamen-
tar do transporte, em 24 horas mais, por fraccio indivisivel de 100 kilometros.

8.* — Reclamagdes por excesso de taxa. -— Qualquer reclamacgio por errada applicaciio de precos
d’esta tarifa, poderd produzir-se até dois mezes depois de retirada a expedicdo pelo consignatario. Expirado este
praso cessa a responsabilidade da Companhia.

9.* — Disposigdo geral. — Em tudo o que nio seja conlrario ao que a presente estipula, ficam em vigor
as condicoes da Tarifa Geral.

N. B.—0 § 2.° d'esta tarifa e a condigdo 2.* de grande velocidade, sio ligaveis ds tarifas especiaes n.°
26 de grande velocidade da Companhia Portugueza, 9 de grande velocidade dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste e ds semelhantes que porventura as outras linhas venham a estabelecer.

A presente annulla e substitue para todos os effeitos, as tarifas especiaes n.” 11 de grande velocidade e
n.° 16 de pequena velocidade, ambas de 31 de Dezembro de 1911, bem como a ampliacio 4 primeira d’estas

tarifas.

Lisboa, 23 de Abril de 1914.

O Administrador Delegado

Lm'{ Ferreira da Silva Vianna.



