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Tenatv & “abotagem” fnaneeia

Publicagao puramente profissional, mantem-se a Gazela
extranha a politica, e seria eu o ullimo dos seus redaclo-
res a lentar transvia-la da estrada real da imparcialidade
technica por ella trithada.

Em nada collide porém essa orvientacdo, d'ella e mi-
nha, com o exame desassombrado Jdos assumplos financei-
ros que aos caminhos de ferro interessam,

Foi promulgada em 14 de julho de 1899 a lei organi-
ca dos caminhos de ferro do Estado, caracterizada pela au-
tonoinia  da Administragao a que confiou a gerencia de
aquellas linhas e pela magﬁo do fundo especial constitui-
do com recursos provmuouw\ do erescimento graduoal das
receitas dos caminhos de lerro e coja applicagdo especial
em nada affectava a sitvagay do Thesouro, existente a dala
da publicagao da lei.

Aparle ligeiras modllu;.agoe que nao affecltaram a es-
sencia do systema, atravesson essa lei incolume o periodo

relalivamente largo de quasi 15 annos, inspirando-se n'el-
la a organizagdo de muilog ontios servigos publicos.

A [furia reformadora respeilou-a, porque a abundancia
dos fructos accusava a excellencia da arvore, e tambem
porgue. a Administragao dos caminhos de ferro do Eslado
presidia um homem publico altamente considerado, que
lomou a peito a.sua missao e se opporia as velleidades
de reformas- m]thhlltd\*e]s

0s resultados viram-se na conqlrucg'an de muilos cen-
tos de Kkilognetros de linhas e na mais larga dotagao da
exploragdo em pessoal e malerial, consoante as exigencias
razoaveis do servigo, que auteriormente nao logravam ser
attendidas.

“Sobreveiu a tranSformagao polilica de 5 de oulubro.
As assembleias que teem legislado desde enlao leem-se oc-
cupado frequentes vezes de caminhos de ferro a instancias
dos inleressados, conforme as circumstancias da occasiao
¢ portanto sem plano. Dos 8 ministros do Fomento que se
teem succedido em Lres annos e meio, o que da a media
de cinco mezes para a doracao de cada consulado, nem
um s6 esbogou um plano methodico, ao qual subordinasse
a sua accao de lomenlo.

0 que se fez pois em caminhos de ferro nasceu das
circumslancias e foi apenas a manifestagao da velocidade
anteriormente adquirida.

Fez-se a lei das linhas do Alto-Minho a inslancias dos
concessionarios e sobre a base de um projeclo existente.

Modificon-se a lei de 1909 para a construe¢ao da linha
do Sado, porque o protelamento da realizagao do empres-
limo fez perder a boa opportunidade, vindo a lorpar-se
impossivel a operagdo sem a sua realiza¢ao em oiro.

A lei para a linha de Reguengos fallava ser volada pe-
la Camara dos Pares. Sobrevein depois a resolugao a
instancias da localidade.

A que auvclorizou a construcgao do trogo de Porlimao
a Lagos proveiu de inicialivas extra-officiaes. 0 mesmo
suceeden a lei de 1913 solne o caminho de ferro de Por-
lalegre.

A que aunclorizou 0 emprestunu de 4.300 conlos para
a construcgao de diversas linhas deve-se as sollicitagoes
da Administragao dos caminhos de ferro do Estado.

Tem-se pois caminhado ao acaso e aos empurroes,
quando ldo facil era aproveilar, com ligeiras modificagdes,
o vasto plano, methodicamente delineado, que 4s Camaras
propoz em 1910 o conselheiro Moreira Junior.

Ao menos essa serie de providencias legislalivas [rag-
mentares lem respeitado a economia da lei de 14 de ju-
[ho de 1899 e as suas bases financeiras.

Alé a lei vltimamenle volada na Camara dos Depulados
¢ pendente do Senado vein suscilar o cumprimento de
uma das beneficas disposi¢des financeiras de aquelle di-
ploma.

Sucecede porém que esla em discussao o orgamenlo e
que na respecliva proposla de lei de 14 de janeiro nllimo
0 ministro das Finangas atira fundo golpe & economia do
fundo especial.

Segundo um dos arligos d'essa proposla sao revogados
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0s n.” 4.° 5.° 6. e 7.° da base 3.* da lei. Se a com-
missao respecliva estudou o assumplo com a mesma al-
tengdo que a proposta de Portalegre consagraram as de
obras publicas e finangas, essa alteragdo arrisca-se a pas-
sar despercebida e ser consagrada as cegas por uma
volagao conlradictoria da que sanccionara aquella pro-
posta.

0 faclo é de uma gravidade extraordinaria e lesivo do
credito do Estado.

A base 3.* da lei de 1899 é a que providenciou sobre
a constituigado do fundo especial. Deslinara-lhe Elvino de
Brito na sua proposta, que elle me encarregou de redigir
sobre as bases alvitradas pela grande commissao de 1898,
as receitas féra do trafego; os excessos de receita liquida
do trafego sobre a quantia fixa de 750 conlos; o augmen-
to do producto dos impostos do trausito e sello, em todas
as linhas do paiz, sobre a quantia arrecadada em 1897-
1898 e as reduccdes das garanlias de juros em relagdo a
622:5003000, e finalmente diversas oulras receilas acces-
sorias, taes como o subsidio da navegagdo para o Algarve.

Da discussao parlamentar sahiu a lei modificada no que
respeita a receitas de impostos e garantias de juros. 0
ministro da Fazenda, Conselheiro Espergueira, empenhado
em melhorar a silvagdo financeira, restringin o sacrificio
immedialo de receilas, conseguindo que na lei se adiasse
a reversao das provenienles de impostos e de garanltias de
juro, com excepgao dos augmentos de. impostos no Minho
e Douro e do seu producto inlegral nas linhas que se
abrissem, 0os quaes reverleriam desde logo.

Na base 3.* da lei ficaram pois: sob o 1.° 1.° as recei-
las fora do trafego; sob o n.” 2.° os augmenlos de receila
liquida; sob o n.° 3.° os angmentos de impostos do Minho
e Douro; sob o n.° 4.° 0s augmentos de impostos nas ou-
tras linhas e as economias de garantias, logo que haja
saldo posilivo no orgamento das receilas e despesas ordi-
narias do Estado; sob o n.° 5.% o subsidio de navegacao
do Algarve depois de conslituido o ramal de Porlimao; sob
0 n.” 6.° o producto do arrendamento e da venda de lerre-
nos do porto de Lisboa; sob o n.” 7.° as mesmas receilas
em relagao a terrenos salgadigos ou conliguos a estradas;
sob o n.? 8.° os juros de deposilos de receitas; sob o n.°
9.% subsidio de corporagdes; sob o n.? 10.” depositos de
garantia de contractos sobre caminhos de ferro e que haja
de reverter para o Estado; sob o n." 11.° os subsidios ex-
traordinarios do Thesouro.

Pois bem: a proposta de lei do orgamento para 1914-
1915 revoga os n.”* 4.° 5.% 6.° e 7.° da base 3.* da lei
de 1899.

As receilas dos n.” 6.° e 7.° nao leem grande impor-
lancia e é razoavel que tenham outro destino. Demais o
n.” 6.° esta ja explicitamenle revogado ha sete annos (!)
pelo artigo 2.° da lei organica da Administragao do porlo
de Lisboa, de 11 de margo de 1907. Ja é [uria de revogar,
que nem 0$ preceitos revogados escapam !

Quanto ao subsidio de navegacdo, ndo é grande a quan-
tia, mas o principio que delerminou a reversio previsla
¢ racional e devia ser respeilado. '

0 mais grave porém é a revogacao do n.” 4.° relativo
a imposlos e garantias, cuja reversdo ja se devia dar no
corrente anno, pois o orgamento para 1913-1914 veiu ja
engalanado com um swuperavit, ao qual succedeu alias o
que a tantos robustos meninos aconlece no primeiro anno
de vida, em que a mortalidade é enorme: foi um ar que
lhe deu. Mas a doenga mortal que o acommellen nao
inhibe a reversao das receilas do n.” 4 para o fundo es-
pecial, pois a lei refere-se ao equilibrio, ndao nas conlas,
mas no orgamento ordinario, condicional que se deu.

Portanto o fundo especial tem que receber do Thesou-
ro 0s augmentos de impostos em todas as linhas @ as eco-
nomias de garantias, o que represenlaria a bonita somma
de cerca de 500 conlos.

- Deve-se ainda notar que a lei do caminho de ferro de
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Portalegre, meio volada, suscila o cumprimento immedialo
das disposi¢des da lei de 14 de julho dependentes d’eqni-
librio previo do orgamenlo, supprimindo para o luluro a
condicional.

Art. &°— A partir de i de julho de 1914 tornar-se-hio effecti-
\l'zskssmas disposighes do n.® 4.° da base 3.7 da lei de 14 de julho de

Como ponderei na Gaseta de 16 de margo, este precei-
to era, em rigor, dispensavel, por eslar ja realizada a con-
digao prevista na lei, nao s6 no projeclo do orgamento
de 1914-1915, mas no que foi volado para 0 anno correnle.

Vae agora a Camara desdizer-se do que ja volou, ou
rejeila o artigo respectlivo da lei do orgamenlo ?

Ha porém mais. A lei de 1 de julho de 1903 ja modi-
ficou 0 n.” 4.° da base 3.2, pois tornon effectiva desde logo
a reversao de receilas de impostos do Sul e Suesle.

Fica de pé esse preceito? Parece que sim, porque ue-
nhuma referencia lhe faz o projecio. Logo revogado o n.”
3.°, ficam pertencendo ao fundo especial as receitas de
impostos do Minho e Douro, do Sul e Sueste ¢ das linhas
abertas depois de 1899.

Por outro lado, a lei de 27 de outubro de 1909 desli-
nou aos encargos da construegao das linhas do centro a
receila do imposto de transito sobre a pequena velocidade
do Norte e Lesle, que a parlir de abril de 1911 reverlem
para 0 Thesouro.

Sdo pois cerca de 160 contos de reis; que teem ha Lres
annos applicagao marcada por lei, do que teem sido inva-
riavelmente desviados, pois alé hoje nao se comprin esse
preceilo.

A revogagao do n.” 4.° da base 3.* nao importa a d'es-
se preceito, que figura n'oulra lei.

Pois nem da lei de 1913, nein da de 1909 se [az mengao.

Provavelmente o redactor da proposta de lei do orga-
mento nem em tal pensou, como nao se lembrou da lei
organica do porto de Lishoa, ao revogar o que ella ja re-
vogou.

Assim pois, cria-se uma siluagao ambigua, em maleria
em que toda a clareza ¢ pouco. O fundo especial esla
consignado aos encargos d’empreslimos, que ao presenle
excedem as suas disponibilidades.

0 robustecimento do eredito em relagio as obriga-
¢oes dos caminhos de ferro exigia todo o conidado e es-
crupulo ao legislar sobre maleria ldo grave.

No momenlo em que o fundo ia ser consideravelmen-
le reforgado, é quando se lhe lira uma receila a que linha
direito e que se devia lornar effectiva, ao mesmo lempn
que por lei especial se conla com ella para construir o ca-
minho de ferro de Porlalegre e oulros.

Abre-se campo a duvidas e confliclos por divergencias
de interpretagao da lei, pois haverd quem diga que, revo-
gado o n.” 4.° da base 3.%, s0 licam perlencendo ao fundo
especial as onlras receilas previstas na lei de 1899 e que
a revogacdo das leis em contrario alcanga as de 1903 ¢
de 1909.

E se essa hermeneuatica prevalecer no minislerio das
Finangas, nao s6 perdem os caminhos de ferro do centro
direito as receilas que a lei de 1909 lhe deslinou, mas o0
fundo especial perde tambem 0s excessos de impostos no
Sul e Sueste, que se elevam ja a perlo de 60 conlos e [a-
zem parle das receilas consignadas.

Comn que leviandade se legisla em materia grave e
melindrosa!

E' tempo de olhar a serio para o modo de legislar so-
bre caminhos de ferro, e de deixar de fazer s cegas e 4
l6a leis fragmentares e desconnexas, sem correlagao com
08 preceitos vigentes e brigando entre si.

Aos que achem severa esta crilica retrucarei que é para
agradecer que se mostrem os erros anles de pralicados,
alias mais uma vez se verifica o proverbio acerca do peior
cego, que € 0 que nao quer ver.

J. Fernando de Sowsa.
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ALGUNS LIVROS

(019.41) |- (55)

Nao ¢ bem uma nolicia circumstanciada o que vae ler-
se, mas lao somenle notas a vwelo pluma sobre alguns
recentes trabalhos publicados em Portugal.

E' um de elles a biographia do Bardo de Eschwegs,
devida ao illustre sabio Sr. Paul Choffat e subordinada ao
titulo geral «Biographies de géologues portugaiss.

Ninguem melhor do que o 8r. Paul Choffal podia em-
prehender trabalho lao importante, de resto o oilavo da
serie que lem dado a conhecer ao mundo cullo. E' gracas
a este sabio geologo e professor do lostituto Superior
Technico que se conhecem no estrangeiro 0s nomes de
Nery Delgado e Isidoro Emilio Baplista ¢ que se apreciam
0s Lrabalhos pacientes e persistentes do primeiro e se lem
noticia das luclas que teve que suslenlar o segundo. Mas
a par de esles quantos mais eslao ja esquecidos entre
nds, se €& que foram conhecidos [6ra de um circolo res-
triclo a quem interessam as coisas do espirito.

86 com exfor¢o lembram ainda & maioria dos que es-
ludaram sciencias naturaes, os trabalhos de Paula e Oli-
veira e mal se lhes referem até nas nossas escholas.

Vulgarizar porlanto o que fizeram alguns Portuguezes
ou alguns sabios estrangeiros ao servigco de Portugal, é
obra sobretudo palviolica, para que se conhegca a pedra
que trouxemos ao edificio social que no dizer de Victor
Hugo longe esla da cuspide.

Depois Wilhelm Ludwig von Eschwege, segundo o
precioso trabalho do Sr. Cholffal, sé escreven em portugnez
ou em allemao e muito incomplelas eram as noticias que alé
agora se publicaram a respeito de esle geologo.

Ha entre oulras uma obra de Eschwege que hoje con-
stitue uma raridade e que bom seria que se lrasladasse
para porluguez, como subsidio para a historia do nosso
paiz. De ella nos refere o Sr. Choflal: «Pena é que este pe-
queno volume nao esteja mais espalbado no paiz e prio-
cipalmente traduzido em linguagem mais accessivel a0s
seus habitantes, porque contem muilos ensinamentos di-
gnos de se lomarem em consideragao.» (')

Ha de faclo algnns capitulos da obra que agugam a
curiosidade pelo titulo que de elles nos da a noticia agora
publicada. O primeiro denomina-se «Estado moral e poli-
tico do paiz depois da queda de D. Mignel», o segundo re-
fere-se aos meios com que se obteem empregos do Estado
e 0 quarlo trala dos estabelecimentos de instrucgio.

Divagante como tem sido a orientagdo, e ¢ que assim
se pode chamar, que se tem dado ao ensino entre nos,
hem interessante seria conhecé-la nos tempos a que se re-
ferin Bschwege. Talvez se poupassem os figurinos belgas,
[rancezes e allemaes que importamos e que applicamos
com um criterio. . .

Muitos sao ainda os dados interessanles que d'esla re-
cente obra do Sr. Choffal se colhem acerca da administra-
¢ao das minas em Portugal nos comecos do seculo XIX,
quando s¢ ndo prelenda enlrar em estudos de detalhe re-
lalivos a questoes estratigraphicas e outras de sciencia pura
que 0 Bardo de Eschwege escreveu e de que o Sr. Cholfat
nos da pormenorizada nolicia, no segundo capitulo de esla
sua obra.

Uma das passagens mais inleressanles, pelos laclos que
narra e (ue ainda hoje se costumam repraduzir na publi-
ca administracao, ¢ a que se refere as officinas da Foz de
Alge e 4 administragao das minas no paiz.

As intrigas fervilhavam, as vaidades irritavam-se, as
incompelencias impunham-se, as mas vonlades predomi-
navam e como resultado final tudo fracassava, como se vé

- -
(') Le Baron d'Eschwege, pag. 4.
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da passagem seguinle: «N'esla epocha havia pouca coheren-
cia nas ordens do governo. lgnorando o trabalho perseve-
rante de que necessila a fundacdo de uma nova industria
ein toda a parte onde se installa, queriam vm lucro im-
medialo, e, perdida lal esperanga, aconselhavam-se com
0 primeiro intromellido que apparecia, sem comprehen-
derem que um homein, embora muilo intelligente, nao é
aplo para tudo.» (*)

Assim se comprehendem os inspectores que consulla-
vam ferreiros e f[erradores acerca de questoes metallur-
gicas © se percebem as imposigdes de numerosos empre-
gados, cuja capacidade se desconhecia.

Em capitulo especial trata ¢ professor Sr. Paul Choffat
dos estudos geologicos devidos a Eschwege e dos concer-
nentes a jazigos mineiros, e pena é que, subordinando-se
ao plano de anlemao lragado, apenas muito ao de leve se
refira aos trabalhos mineiros, melallurgicos e geologicos
que Eschwege effectuou durante os doze annos em que
residiu no Brasil.

No emlanto com razdo escreve o illustre professor do
[nstituto Superior Technico: «Embora seja o Brasil que for-
necesse alerial para as mais imporlanles publicagoes de
Eschwege, limitamo-nos a dar os litulos de ellas e a fazer
nolar com Zitlel que foi elle o primeiro auctor que tentou
um esbogo de conjuncto da geologia de aquelle vaslo paiz,
ensaio naturalmente muito incompletos. (%)

Ainda se recordam n'esta obra do Sr. Choffat os traba-
Ihns, architeclonicos de Eschwege no palacio da Pena,
em Cintra, ¢ para responder as crilicas de Raczinski e do
Sr. Braamcamp Freire, diz com razao o notavel geologo
Sr. Choffal que lanto a imaginagao do Bardo comofa do rei
D. Fernando iam buscar elementos as lendas e aos
castellos da Germania.

Mas acaso a arle sera lao restricla que a de um povo
nao . possa reagir sobre a de outros, e o palacio da
Pena, nas restanragbes de comeco effectuadas destoara
por acaso lao fundamente dos azulejos amarellos das tor-
res ¢ miradouros que se nao acceilem de bom grado as
reminiscencias que em direitura vieram das margens do
Rheno ?

Outro livro lambem se deve registar sem sahir ainda
de assumplos geologicos, ¢ o que se inlilula «aponla-
menlos sobre a organizagao dos servigos geologicos», onde
em cinco capitulos se condensam nolicias sobre o partido
que no estrangeiro se tira dos trabalhos geologicos e sobre
a importancia que se lhes da.

Esta noticia apenas procura condensar alguns trabalhos
recenles e assim ¢ que principia pela traduccao de um ar-
ligo do prolessor Krusch, onde se nota a orienlagao mo-
derna para o estudo da geologia applicada.

0 Sr. Dr. Krusch passa em revisla vs trabalhos que
tem sico pedidos aos geologos para abaslecimento de
aguas, nalureza geologica das’ rochas sobre que hao de
assentar os muros de represas de albufeiras, estudos das
aguas (hermaes e sua zona de protecgao sob o ponto de
vista hygienico, isto alem da intervengdo nos grandes tra-
bathos de viacdo, laes como canaes, caminhos de ferro,
tunneis, etc.

Em paizes onde se impde, como em Portugal, que o
technico tudo conhega ¢ nunca erre, nao vem [6ra de pro-
posilo, observar que as empresas ferro-viarias da Allema-
nha depois de soffrerem consideraveis prejuizos nas suas
exploragdes, enlenderam dever recorrer aos conhecimen-
los dos geologos, em presen¢a dos prejuizos devidos a
falta de aquella collaboragao.

«Muitos desmoronamentos de taludes, que mais tarde
difficilmente se podem reparar, escreve o Sr. Dr. Krusch,
muitos deslizamenlos de lerreno, cuja remogdo causa
pelo menos consideraveis sacrificios monetarios, se nao se

(') Le Baron d’Eschwege, pag. 19.
(*) Le Baron d’Eschwege, pag. J2.
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torna mesmo necessario deslocar as linhas, podem evilar-
se quando 0s (ragados se fundem em previas invesliga-
gOes geologicas.»

Ha tambem um caso de recurso aos conhecimenlos
dos geologos que merece ser apontado. E' o que se re-
fere a collocacao dos cabos submarinos e subterraneos,
nao s6 em referencia @ dureza das rochas, mas a compli-
cagoes devidas d chimica geologica, laes como: mudanga
do volume dos lerrenos pela erystallizagao e pela infiltra-
¢ao das aguas, produccdo de acidos livres como o sulphu-
rico em lerrenos pyrilosos, a corrosdo dos cabos pela agua
salgada quando assenles em lerrenos que contenham py-
riles, ete.

A seguir passa-se em revisla a importancia das carlas
geologicas, na agricultura, na explora¢ao mineira, na la-
vra de pedreiras, dando-se aos lermos «jazigos uliliza-
veis» uma extensdo que alé agora nao linham, por isso
que comprehendem ndo s6 o0s minerios, mas as rochas
uteis, o cascalho, saibro, areia, argilla, maleriaes de con-
strucgao, etc.

A orientagio para a geologia pratica é de tal ordem
que o erudito compilador d'eslas noticias, o Sr. professor
Choffat, allude ao servigo geologico argentino, mexicano,
chileno e uruguayano e n'uma oulra nola refere que len
havido annos em que o8 geologos que acabaram de con-
cluir o curso nas universidades suissas niao chegam para
08 pedidos que lazem as empresas parliculares especial-
mente das possessoes hollandezas e inglezas, da Russia e
de ouotros paizes: «0s altos salarios que lhes sdo offereci-
dos, escreve, provocam alé uma certa desergao do profes-
sorados.

A esta nola inleressanle segue-se o parecer que publi-
con a Sociedade de Geographia de Lisboa nos «Elementos
para a resolugao dos problemas coloniaess.

Como é conhecida sem duvida de lodos os leitores da
Gaseta a lucida exposi¢ao da secgdo de geologia de aquel-
la Sociedade, dispensamo-nos de referir a noticia sobre as
organizagoes geologicas, acerca dos subsidios estaduaes e
da sua capitagao e das escalas dos mappas geraes, em
que Portugal faz menos boa figura, pois que, ao passo que
a Baviera e a Suissa os publicam em escalas de 1/10000,
a carta geologica porlugueza ainda esta na escala de
1/500.000 e nao figura em mappas regionaes.

Nao devemos deixar de referir no emtanto o que diz
aquella nola a proposito da Suissa, s6 pelo faclo de que
nunca se perde almago a repetir coisas uleis. N'esta repu-
blica modelar, encontra-se alem dos mappas nas escalas
de 1/500.000, 1/250.000 e 1/100.000 que todos represen-
tam a lotalidade do paiz, 60 folhas de mappas regionaes
nas escalas de um para vinle e cin¢o mil e cincoenta mil,
35 grossos volumes de descripgdes geologicas, 4 grossos
volumes de geologia applicada e 10 cadernos de explica-
¢oes resumidas dos mappas.

Nao admira que, na posse de um (do precioso peculio
official, o ensino da geologia alli seja 1o cuidadoso que
as empresas de todo o mundo 14 procurem o seu pessoal,
como Ja se disse.

Portugal, onde se contam dois geologos de nome uni-
versal, Carlos Ribeiro e Nery Delgado, paiz variadissimo
pa sva counslituicao geologica, onde Saporta, Loriol,
Paul’ Choffal e alguns outros acharam subsidios preciosos
em ramos diversos da geologia, offerece um campo de in-
vesligagdo digno de interesse e digno de éstudo mas. ..
¢ melhor continuar o relato de livros.

A complelar o parecer acabado de referir, encontra-se
n’este opusculo uma (raducgdo da memoria publicada pelo
director do Instituto Geologico da Hungria, Sr. de Loczy,
que percorreu, em missao de esludo, 0s paizes europeus
com excepgdo das peninsulas balcanica e iberica.

Vé-se n’este estudo que a geologia tem quasi que em
loda a parte a tendencia para nao constituir nm trabalho
exclusivo de engenheiros, mas de pessoal de caracter
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scientifico e melhor o confirma a tabella dos servigos geo-
logicos europeus publicada,pelo Sr. L. de Loezy e repro-
zida em capituio especial n'esta obra.

De facto, a Allemanha, Austria, Belgica, Dinamarea,
Finlandia e Russia, Inglaterra, Noruega, Suecia e Suissa
empregaimn nos servigos geologicos pessoal scienlifico; en-
genheiros, apenas a Bulgaria, a Franga, a [talia e Porlugal;
& 03 oulros paizes europens, com excepgao da Hollanda,
em que se nao designa, engenheiros e geologos, e para
esles, a avaliar pelas habilitagoes exigidas na Allemanha,
e que largamente se expoem n‘um ultimo capitulo de esta
obra, nao deve ser facil o recrulamento n'aquellas condi-
coes em paizes que ndao lenham uma intensa cultura scien-
tifica.

Alem de habitagoes scienlificas que se provam nao so
pela frequencia escholar mas pela produccao de trabalhos
scientificos, estao os candidalos sujeilos a um lirocinio de
dois annos em que hao de provar a sua capacidade intel-
lectnal e robustez physica, e depois d'esle lapso de tempo,
que tambem constitue uma prova eliminatoria, ficam con-
siderados como opposilores a espera de vaga de geologo
supra-numerario.

Ha n'este severo recrutamenlo dos geologos allemaes
nma selecgao em [lavor dos que eslao bem possuidos do
amor da sciencia e que lhe sacrificam o melhor das suas
canseiras ¢ ndo dispersam o seu lempo em occupagdes
variadas.

Tambem por isso de la se ndo escreve como o faz o
parecer da secgdo geologica da Sociedade de Geographia
«Ndo lemos geologos pralicos a nao ser no servico geolo-
gico da melropole, mas... esle servico nunca teve bas-
lante pessoal com as capacidades precisas para a sua la-
refa no continente.» '

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro & Pessoal

Atendendo a que Jodo Pedro Vierling, adjudicatario do cami-
nho de ferro de Tomar & Nazaré, requeren a prorrogaciio do pra-
zo estipulado no contrato de 5 de Agosto de 1943 para a apresen-
tacéo dos estudos:

Manda o Govérno da Repiiblica, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, que seja autori-
zada a prorrogacio pedida atd 34 de Jullho do corrente ano.

Pacos do Govérno da Repiblica, em 15 de Abril de 1914, =
Aquiles Goncalves.

Atendendo a tAue a conta de liquidacio de garantia de juro da
linha férrea de Torres Vedras & Figueira da Foz e Alfareloz, apre-
sentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e
relativa ao primeiro semestre do ano econdomico de 1913-1914 esta
nos termos de ser aprovada: manda o Govérno da Républica Por-
tuguesa, conformando-ge com o parecer do Conselho Superior de
Obras Pablicas e Minas, de 27 de Marco findo, que seja aprovada
a referida liquidacdo e reembdlso parn o Estado da quantia de
24.343844(3), importincia de metade do excesso do rendimento
liquido neste semestre, devendo esta liquidagio considerar-se pro-
visoria e liquidar-se definitivamente no segundo semestre do
actual ano econémico.

Pacos do Govérno da Republica, em 17 de Abril de 1914, =
O Mimstro do Fomento, Aquilles Gonealves.



Ligacdes internacionaes
00 Porto

Acha-se ha tres annos na tela da discussao a ligagao
directa do Porto com o0s novos rapidos Lishoa-Paris por
meio de comboios, que, substituindo o actual rapido Porto-
Medina, vido pela Barca de Alva enlacar com aquelles em
Fuentes de San-Esteban.

Nao se tralava 80 de assegurar nova e commoda liga-
¢ao aos passageiros de 1.* e 2.* classes que alravessam
a Hespanha. Eva o objectivo facilitar tambem as relacdes
do turismo hispano-portuguez, e a [requentacio das nos-
sas praias e eslancias de aguas do Norte, poupando o0s
éxeursionistas aos lerriveis calores do Douro.

A Direcgao’ do Minho e Douro tem hesitado perante a
creacdo de um servigo nocturno, mais oneroso para 0 pes-
soal e exigindo maior vigilancia da via, tanlo mais que
receava nao o ver aproveilado pely trafego interno, que
aprecia mais oulras ligagoes, e altribuia exiguas propor-
¢coes ao internacional.

| Apesar d’essas apprehensdes, chegou por duas vezes a
estar resolvida em principio a nova ligagao, posta em se-
guida de parte pelas razoes que aponlamos e que nao nos
parecem assas ponderosas para se opporem a uma expe-
riencia justificavel, apesar do onns correlativo, n‘uma li-
nha rica.

Por sua parte S.-F.-P. lem sempre instado por ella e
apontando a sem-razao da preferencia dada ao actual ra-
pido, que a onera sem vantagem e a obriga a um verda-
deiro absurdo ’exploragao.

Foi ultimamente formada no Porto uma commissao re-
presentanie dos inleresses da cidade, para estudar o as-
sumpto de collaboragao com as direcgdes dos dois cami-
hhos de ferro.

0 Sr. Manuel Botelho Pimentel Sarmento, que esla pre-
sidindo com lanla compelencia e zelo a exploracao das li-
nhas de S.-F.-P., formulon o seu volo auctorizado sobre o
Assnmplo nos lermos que seguem e que veem corroborar
as aflirmagoes que na Gazeta leem sido leitas sobre as li-
gagoes internacionaes do Porlo.

Com a drvida venia publicamos pois a sua justilizacio,
que se nos afiguira absolutamente procedente.

8¢ nao prevalecer a sua opinido, o Porlo ndo ficard in-
leiramente privado das ligacbes pelos comboios 5 e 6, ao
servigo dos quaes ha uma carrvagem direcla e diaria,
Porto-Villar Formoso, que em hreve cirealard alé Medina.
0 actua! rapido Porlo-Medina tera forgosamente que desap-
parecer no trajecto hespanhol, ou, pelo menos, que se con
- lundir com o correio no lrogo Fuentes-Salamanca.

Oxald que a bem deduzida argumentagao do distinelo
- director de N.-F.-P. consiga dissipar prevengdes e fazer
=~ Iriumphar a solugao mais convenienle para o incremenlo
das relagdes internacionaes do Norle de Portugal.

Em segunda etapa, [eito o porto de Leixdes e a sua li-

- Ragao ferro-viaria, o novo servico sera complelado e aper-
feigoado, como convem.

Justificagdo da proposta da Direcgdo de S.-F.-P. para ligar
0 «rapido Porio-Medina» com os novos comboios 5 ¢ 6

Vem de longe as tentativas para dar ao Porto ligacies commo-
as com Paris e todas teem fracassado por falta de concorrencia.
i Em 4888, quasi em seguida & abertura i exploracio do ramal
(e Barea, assignou-se um cantracto com a companhia dos Wagons-
- Lits, para a cireolacio d'uma carrnagem sua, de luxo, entre o
Porto e Medina, com receila minima garantida, lanto 4 Companhis
Internacional como i de Medina a Salamanca e ligando em Fuentes
e San-Esteban com a que circulava entre Lisboa e Medina.
Este servico terminou rapidamente por falta de concorrencia e
i em 1895, gnando se firmou o novogcontratto com a Companhia
Auternacional de Wagons-Lits, para o estabelecimento d'um com-
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boio Sud-Express, bi-semanal, entre Lisboa e Medina, o Porto fi-
cou sem ligacio.

Ficavam n'esta data em circulacio na nossa linha:

1.*— 0 comboio correio entre Fuentes de Ofioro e Salamanca,

recebendo em Fuentes San-Esteban o correio do Porto por Barca.

2°—A Derivagao portugueza do Sud-Ezpress Madrid-Paris,
creada por contracto de l89§.

Foi so em 190% e nio por iniciativa d'esta companhia, como
aflirmou erradamente o Sr. Chefe de Movimento do M.-D., na con-
feréncia realizada no edificio da Bolsa do Porto, mas sim por ini-
ciativa e proposicio do entio Chefe de Movimento, Sr. Francisco
Menezes Pinheiro de Azevedo, em carta n.° 813, datada de 5 de
abril de 190%, que propoz a esta companhia a creaciio d'um novo
comboio, que partiria do Porto a ligar em Fuente de San-Esteban
com 0 Sud-Express, ou com 0 correio, unicos comboios que entio
circulavam pela nossa linha geral, com ligaciio para mais alem de
Salamanca.

Depois de combinagtes previas, foi este servigo approvado pe-
los dois Conselhos de Administragiio, segundo condicdes determi-
nadas para a circulagio do material, mas nio correspondeu, de
modo nenhum, ao que d'elle se esperava, e, apesar de se melhorar
metiendo na sua composicio, primeiro um restaurante da Compa-
nhid Tnternacional, com receita minima garantida e depois um ou-
tro de propriedade e conta da Administragio do M.-D., a verdade
¢ que, como internacional, desde o primeiro anno se nota um es-
lacionamento desesperante na sua frequencia, tendo servido ape-
nas para deslocar os passageiros que segniam para Hespanha e
Franga pelo correio, o qual nos vem sendo entregue, a maior par-
le dos dias, sem um s6 passageiro.

A sua frequencia tem sido limitada aos passageiros de, ou para
0 Porto, os quaes por si so nio bastam para sustentar dois com-
boios, como estd demonstrado pela experiencia feita durante es-
tes ultimos dez annos.

0 grande desenvolvimento das Republicas Sul-Americanas e
das colonias de Africa, creon uma corrente de turismo, de tal
modo intensa, que tem levado todos 08 paizes a pérem em pratica
08 melhores meios, conducentes a canaliza-las através dos seus
territorios, offerecendo-lhe a conduecio mais rapida e de mais
conforto, para poderem convergir & Europa Central.

‘Desde que esta corrente t:umefou a definir-se e tomar vulto,
principiaram as grandes companhias interessadas no trafico
Franco-Hispano-Portuguez, a preoccupar-se com a maneira mais
conveniente para canalizar este trafico pela suas linhas, tanto
mais que as estatisticas organizadas accusam um movimento de
cerca de 90.000 passageiros, que annualmente tocam em Lishoa
dirigindo-se & Europa Central e que seguem viagem por mar.

Estudadas as causas que levam tio grande numero de passa-
geiros a seguir viagem maritima, depois de tantos dias passados
no mar, reconheceu-se que so desembarcavam aquelles cajos meios
de fortuna lhes permiltiam tomar o Sud-Express, que com com-
modidade e rapidez os transportava a Paris.

Foi este o motivo que levon as companhias interessadas n'este
tralico a, depois de em conferencias successivas se estudar este
assumplo, tentarem promover uma derivacio d'estes turistas,
creando wm novo servico, parallelo ao Sud-Ezpress, com carrua-
gens modernas de 1. ¢ 2.* classes ¢ sem supplemento.

Foi assim que se crearam os novos comboios n.” 5 e 6 na nos-
sa linha, 0s 2 e 5 da Beira Alta e os 13 e 14 de Medina a Salaman-
ca, ligando os n.* 535 e 52 da Companhia Portugueza, com 0s n.*
9 ¢ 10 da Companhia do Norte de Hespanha, servigo rapido Ma-'
drid-Paris. : ;

(ireou-se, portanto, como ja se tinha feito com o Sud-Express,
uma derivacao portugneza da outra ligacio rapida Madrid-Paris.

Esta Direcgiio, no seu grande desejo de bem servir o Porto e
de favorecer a canalizagio de turismo por Leixdes, 4 maneira
que, nas conlerencias semestraes entee #s sete companhias inte--
ressadas no trafico Lishoa-Paris, se avancava nos accordos para o
estabelecimento do novo servigo, chamava a attengio da Adminis-
tragiio do M.-D. para a conveniencia de aproveitar esta nova li-
gacho para o seu rapido Porto-Medina, pois ji nio havia a neces-
sidade de Ihe dar a ligagio com o correio, que, por ser a unica
entdo ewistente, se lhe tinha dado até hoje e que punha os dois
comboios que ligam o Porto com Paris, com as mesmas ligagaes em
Medina, as quaes obrigam os passageiros do Porlo a, sem garantia
de logares, terem que passar garu primeira classe nos comboios
n i e2do Norle, ou para o Sud-express, em caso pouco prova-
vel, principalmente para familias, de terem logarmg disponiveis,
ou entdo seguirem no correio, de marcha lenta, depois de uma de-
mora até as 5,2 da manhi.

Foram estes os motivos que levaram esta Nirecgiio a propor as
novas ligacoes para o servico rapido Porto-Medina, com a convie-
¢io de prestar um grande servico ao Porto e de ter cumprido com
0 sen dever de portugueza ¢ portuense, pretendendo integrar o
Porto e Leixoes na vida commum das combinacdes internacionaes
ferro-viarias de turismo, rompendo o seu isolamento actual.

Alem d’estas vantagens, devemos contar com outras de grande
interesse para us estancias d'aguas de Pedras Salgadas, Vidago,
Entre-os-Rios e Gerez, pois ficavam ligadas com Hespanha por
estes comboios.

Nas condigdes actuaes nfio se pode tentar este trafico, pois se-
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ria temeridade propdr, sequer, o langar os passageiros no trajecto
do vale do Douro e do Corgo, a uma temperatura de 45° dentro
das carruagens.

Em resumo:

Quando 0 M-D. propoz o servico Porto Medina, havia so duas
ligaghes possiveis:

(gs comboios correios n.™ 1 e 2.

0s comboios Sud-Ezxpress n.> 7 e 8. :

Niao podendo fazer-se a ligagiio com o Sud-Express, por moli-
vo das clausulas do contracto com 08 Wagons-Lits, [ez-se a unica
possivel, com 0s correios, seguindo a carruagem mixta do rapido
atrellada dquelle até Medina.

Ficava pois o rapido com as mesmas ligagdes que ja tinha o
Correio.

Hoje, com 08 novos comboios, ha trés ligacoes possiveis:

0s comboios correios n.> 1 e 2.

0s » rapidos n* e 6,

Os » Sud-Express n.> 7 ¢ 8.

Subsistem as mesmas razoes diflcultando a ligagio com os
Sud-Ezpress; pavece portanto razoavel, abstrahindo mesmo das
consideraches expostas, que tendo ja asseguradas pelos correios
as ligagdes actuaes, se procurasse dar ao Porto as vantagens ofle-
retidas pelos comboios novos n.** 5 e 6. -

Camprin esta Direcgio ecom o seu dever, resalva a sua respon-
sabilidade e aguarda serenamente a resolugio definitiva que pos-
sa tomar-se sobre tho importante assumpto, ji tratado em uma
conferencia entre as Administragoes e as Direccdes dos Caminhos
de Ferro do Estado Portuguez ¢ de Salamaneca & Fronteira, na
qual ficon resolvido que a ligacdo rapida do Porlo se fizeésse por
intermedio dos novos combolos. )

Muitas e importantes consideracies de caracter geral podia-
mos ainda fazer, que mnito interessam ao Porto e Leixoes e que
na actualidade constituem problemas que preoceupam seriamente
todos aquelles que teem a seu cargo a direccio de companhias de
caminhos de ferro e sio chamados a estudar estes assumptos de
tralico internacional, pela transformacio que se estd operando no
acheminement dos transilos através da Peninsula, e que justifica-
riam, completa e sobradamente, tudo quanto se possa fazer para
attrahir e canalizar o tralico d'dlem-mar, por Leixoes, dando-lhe
facilidades e rapides de penelragdo, 0 que ao Porto interessa pro-
mover e defender.

Salamanca. 8 de abril de 1914

() DIRECTOR DA EXPLORAGAO
M. Pimentel Sarmento

e Y
O «Sud-Express»

Este comboio desde 25 de junho proximo parlira de
Lisboa a 1 hora da tarde, chegando a Paris quasi a4 mes-
ma hora que actualmente.

A chegada a Lisboa serd pelas 7,10 horas da larde,
partindo-se mais cedo de Paris.

0 tempo do percurso é reduzido, tanlo 4 ida como a
volta.

A sna composi¢ao serd, entre Lisboa e Hendaya, de duvas
carruagens-leitos e nos dias em que o tralego assim o
exigir podera levar mais uma lerceira carruagem.

N'este comboio circulara entre Lishoa e Pampilhosa
mais uma carrnagem-salao com destino ao Porlo, seguin-
do da Pampilhosa em comboio rapido especial.

A chegada aquella cidade serd pelas 6,8 da larde,
A partida para Lisboa serda 4 1 e 33 lambem da larde,
ligando na Pampilhosa com o Sud para Lisboa.

sle novo servico ndao sO cria mais um comboio ra-
pido enlre Lisboa e Porlo, o que ¢ de grande vanlagem
para as dvas cidades, como lorna mais rapidas e com-

‘modas as ligagoes do Porlo com Paris, por Pampilhosa,

onde os passageiros teem lrasbordo, com pequena de-
mora.

Quaesquer diligencias para estabelecer nma ramificagao
do Sud-Express pela linha do Douro, serdao portanto agora,
mais que nuneca, improficuas.

Nao da o Porto passageiros em numero sufficiente para
gsse servigo.

Por outro lado, as ligagdes allamenle vanlajosas que
lhe viio ser proporcionadas na Pampilhosa, lornam a via-
gem muilo commoda por ¢éssa via,

Com effeito, cruzando os dois comboios Swud-Express
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ndv longe da Pampilhosa, os passageiros de ou para 0
Porto pouca demora terdo na estagao de trasbordo.

Em taes condigdes o que o Porlo deve exigir é a liga-
¢ao com os rapidos 5 e 6 da linha de Salamanca a fron-
teira, em substituicao do actual Porto-Medina, e uma car-
ruagem directa no correio para Medina, podendo o cor-
reio ser desdobrado na linha do Douro até a Regoua on
mesmo até Barca d’Alva,

Bkt
A subdivisao decimal do grau sexagesimal

Pensa-se, sobretudo em ltalia, na reforma do syslema
das medidas angulares.

Quer-se substituir as tres unidades actwalmente usa-
das: grau, minuto e segundo e [racgdes decimaes do se-
gundo, a subdivisio decimal directa do grau, isto é, a
divisdo em graus e suas [raccies decimaes, deixando, ja
se vé, ao grau, o sen valor de nonagesima parte do quar-
o de um meridiano.

A adopgao do systema decimal, partindo logo do grau,
trard na pralica grandissimas vantagens, pela consequen-
te simplificagdo de todos os calculos geometricos applica-
veis a4 aslronomia e 4 navegacgdo, elc., eic.

A subdivisan decimal do grau ndo é ja propriamente
uma novidade. Notava-se-lhe a falta ha muilo tempo, e
precisamente para calculos astronomicos; tanto que Bre-
miker elaborou as suas taboas logarithmicas das fracgoes
circulares, para graus e para centesimas do grau.

Fm ltalia, iniciou-se ha alguns annos esla innovagdo,

por proposta do engenheiro Sr. Salmoiraghi, director da

fabrica La Filot.enica, de Milao.

0 celebre astronomo Schiaparelli, logo que leve co-
nhecimento da proposta do Sr. Salmoiraghi, publicou na
Rivista Astronomica de Turvin, nma interessante carta que
contem as seguintes linhas com referencia a este as-
sumplo.

«A ideia de substituir na divisao da circumflerencia ¢

na construcgao de taboas numericas, o anligo gran baby-

. I t+ H
lonico, 35 da circumferencia, pelo grau [rancez, ;;',—0, ¢ con-

servando este nas sub-divisdes o syslema decimal con-
stante, merece o mew inteiro applauwso. E quica sera esle o
meio pelo qual se libertem 08 nossos vindouros d’aquel-
les incommodos, /. 7 m n 0 que couslituem ainda hoje o
tormento dos calculistas.

Ha ja um bom par d’annos que 1, 1 u v, 8¢ sumi-
ram n'um lethargo de que devemos esperar que nunca
mais dispertem. Com o novo systema, libertar-nos-hemos
tambem de 7 e /7,

Na propria astronomia se fuz 0 mesmo: todos os cal-
culos sobre estrellas duplas se fazem em graus babyloni-
cos e decimaes do grau babylonico. As distancias é que
ainda se contam pelos antigos segundos sexagesimaes,
sendo facil passar de um systema para o outro. Fica s6 a
difficnldade de poder harmonizar as unidades novas com
a unidade de tempo.

Mas tambem n'este ultimo ponto se chegara ao calcu-
lo decimal, mudando a unidade como faziam os Babylo-
nios, 0s quaes, nos seus calenlos astronomicos, linham
por unidade de arco o graw sexagosimal, ou seja %a da
circumferencia, e por unidade de tempo s do dia.

N'isto estavam mais avangados que os modernos. Po-
rém, as subdivistes d'esle graw temporal, que pela nota-
cdo actval seriam 240% 24°% 24 e 0°,24 nao favorece-
riam por forma nenhuma a pralica das observagoes».

A proposta do Sr. Salmoiraghi, com relagdo a unidade
de lempo, diverge da antiga babylonica. Diz este sabio
que vollar-se a esla ullima traria ndao poucos inconve-
nientes, que nrao facilitariam de nenhum modo a sua
adopgdo na pralica; pelo contrario, o Sr. Salmoiraghi pro-
poe muito simplesmente que se deixe subsistir a hora
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aclual, vigesima quarla parle do dia, mas applicando tam-
bem a esta unidade a subdivisdo decimal.

0 mnovo syslema assim conslituido ndo implicaria ne-
nhuma modificagao de imporlaccia, exceptuando que na
vida pratica o minuto seria substituido pelo cenlesimo da
hora, de modo que uma hora '/i ficaria uma hora e 25
minutos, uma hora ¥ ficaria uma hora e 75 minutos,
ete., ele.

Diz mais a estimada revista /ngenieria de Madrid,
'onde respigamos esles apoulamentos: «Adqairir-se-lhe-
dia 0 habilo a curto prazo, pelo que respeila @ vida pra-
lica; e, pelo.que respeila & sciencia, conseguir-se-hia uma
simplificacdo enorme, pois ndo custaria nada a passagem
do arco ao lempo, visto como permaneceria aquelle factor
constante, 15, que se applicaria muilo simplesmentc as
horas e fracgdes da hora. £ d'est’arle, atropellando o me-
nos possivel os habilos de tantos seculos, é licilo esperar
(que se consiga assim um notabilissimo progresso.

0 Sr. Salmoiraghi, o proponente da nova applicagio
do systema decimal, esta tendo o cuidado de preparar:

[."—Uma edigdo nova e ampliada das Taboas de lo-

garithmos de Bremiker, com cinco decimaes, para a nova
subdivisao do grau.

2,°—Uma taboa de coordenadas x, ¥ e 3, com cineco
decimaes, sobre a base da graduvacao sexagesimal com
subdivisao decimal.

Porlanto, para lodos os calculos topographicos e de
navegacao, alé ao centimillesimo, nada fica faltando. E,
para oulras necessidades da sciencia, ndo lardara que
apparecam mais laboas de logarithmos com sete deci-

maesny.
bt

Caminho de ferro para Loulé

Foi apresentado no Parlamento um projecto auclori-
zando a Camara Municipal e Loulé a contrahir nm em-
prestimo alé & quantia de 250 conlos para a construc-
¢ao de um caminho de ferro de via larga, que, passando
junto & villa de Loulé, se prolongue até S. Braz de Al-

portel.
A esle respeilo lia-se no Diavio de Noticias:

Loulé.—Lavra n'esta villa o maior enthusiasmo pelo projecto
apresentado ao parlamento, no dia 23, pelo deputado democratico,
Sr. Albino Pimenta de Aguiar, para a construccao de um ramal de
caminho de ferro de via larga entre a estagio ferroviaria de Lou-
Ié ¢ a aldeia de 8. Braz de Alportel.

o' esta indubitavelmente a obra de fomento mais vantajosa
para este coneelho, e mormente para a sua séde, obra de ha muito
reclamada e com verdadeira justica pelos Louletanos, que se véem
forcados ainda a utilizar os rotineiros carros para a conducciio 4
(:il[ll'!.al I{O districlo, dos productes agricolas, em que esta regiiio ¢
tio fertil.

A iniciativa do projecto de que se espera tio importante hene-
licio, enja apresentacio & camara dos deputados tio obsequiosa-
mente se prestou o Sr. Pimenta de Aguiar, deve-se especialmente
a0 illustre capitio tenente Sr. José Mendes Cabecadas Junior, filho
dilecto d'esta terra e incansavel propulsor dos progressos mate-
raes da mesma e defensor estrenuo dos interesses d'ella, pelo
que 08 seus conlerraneos, a par com a muita estima e considera-
¢ao que Ihe votam, nio occultam a gratiddo que lhe devem.

Mais outro caminho de ferro emprehendido & toa !

Ja em 1910 a Camara municipal de Loulé teve a pre-
lengao de que se construisse o ramal da estacao para a
villa, pelo regimen adoplado para os ramaes de Aldeia Gal-
lega e Monlemor.

N'essa occasido foi o assumplo estudado pela Adminis-
lragao dos Caminhos de Ferro do Estado, ouvida acerca
d’elle, como devia ser.

A lal respeito enconlram-se 0s seguintes esclarecimen-
tos na 2.* Parte do Relatorio d’aquella Administracdo.

Em 10 de novembro de 1910 pediu & Camara municipal de
Loulé que se estudasse um ramal Re ligacio d*aquella villa com a

135

linha do Sul,e se procedesse simultaneamente ao inquerito admi-
nistrativo para a sua classificagiio, afim de ser, pela Camara, con-
tractado o emprestimo necessario para a conslrucgio.

Em sessiio de 28 de dezembro, depois de ouvida a Direccio do
Sul e Sueste, assentou-se nos termos da informaciio a prestar, poiz
niao bastava um simples pedido para determinar o inquerito.

Em_informacio de 30 de dezembro ponderou a Commissio
executiva que o ramal poderia ter 6 a 7 kilometros e custar 13
contos por kilometro, o que representava o dispendio total de 90

contos.

O movimento da eslagio fora, em 1909, de 23:401 passageiros,
3?&& ﬁmeladas de recovagem e 5:961 toneladas em pequena velo-
cidade.

Com laxas eguaes 4s que serviam de base ao calculo do rendi-
mento do ramal de Aldeia Gallega obtivera-se, apenas, 4358280
reis por kilometro, que se poderiam elevar, quande muito, a
13006(;‘00 ou 7008000 reis com o possivel incremento do trafego. A
annuidade, ao juro de 6 9%, e amortizacio em 30 annos, seria de
9408000 reis, por kilometro, ou cerca ge 2:0008000 reis annuaes,
sem compensacio sufliciente,

0 onus seria relativamente grande para a Administracio, por
ter que dar correspondencia a todos os comboios, podendo-se cal-
cular em 6:0008000 reis annuaes, sem vantagens compensadoras
pelo augmento do trafego.

A somma dos encargos do Estado e da Camara podia-se com-
putar em 6 on 7 contos por anno.

Entendia, pois, o Conselbo que nenhuma razio de ser tinha
esse ramal de via larga para desempenhar funcgdes que mais per-
lqngimln a viagio ordinaria, on, quando muito, a um framway nu-
nicipal.

Ji em 19 de agosto de 1905 sollicitara a mesma Camara a
construcedo de um ramal de via reduzida de Loulé para a estagio
de Almancil, pedido que. por despacho ministerial de 31, em con-
formidade com a deliberacio do Conselho tomada em sessiio de
30, fora indeferido.

As circumslancias sao hoje as mesmas que em 1910,

Simplesmente é apresentade um projecla em Camara
sem audiencia das repartigdes competentes, nem classifi-
cagao previa do ramal nos termos do decreto de 6 de ou-
tubro de 1898.

Determinou esse diploma que nenhuma linha seria
censtruida sem inquerito previo de utilidade publica, que,
para o ramal, leria de ser feito pela Direcedo do Sul e
Sueste e informado pelo Conselho de Administragdo e pelo
Conselho Superior de Obras Publicas.

Convém ainda nolar que esta feita a concessdao de um
tremvia da estagao a Loulé e de Loulé a Faro.

Se ha possibilidade de a construir, essa linha sobre lei-
lo de estrada, serviria melhor a localidade que o simples
ramal de via larga. Mais valia subsidia-la, que ir inutili-
zar essa iniciciativa, pela construccao de um ramaliculo
de via larga, sem (ralego sufficiente para remunerar
0 capilal necessario.

| Gl
Porto de lL.eixodoes

Segundo referem os jornaes, ¢ Sr. Xavier Esleves con-
seguiu Ja arranjar recursos avultados para as obras de
Leixdes. |

Folgamos deveras ao saber que foram coroados de
exilo as diligencias do distinclo engenheiro, que lao devo-
ladamente se lem empenhado pela realizagio d’aquelle
capilal emprehendimento.

Mais uma vez [azemos volos por que se ndo ponha de
parte a expropriagdao immediata de lodos 08 terrenos pre-
cisos para a execu¢dao integral do projecto.

Se assim se nao proceder, o augmento de despesa [u-
lura serd colossal. Os lerrenos e edificios serdo valoriza-
dos pela parte das obras do porlo realisadas, a especula-
¢ao enlrard no caso e mais larde pagar-se-ha por 100 o
que hoje vale 5 ou 10.

Demais, o dinheiro assim gasto fica rendendo e esse
rendimento ird crescendo.

Julgamos de capital importancia esse modo de proce®”
der, e por isso insislimos em recommendar a sua adopgao:
0 contrario seria erro imperdoavel.
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. ]V.h-lGENS E TRANSPORTES

Bilhetes circulatorios

, Fronteiras a Salamanca

ista vencida a primeira elapa da nossa campanha
para complelar 03 nossos bilheles circulatorios que tanta
acceitagao vao tendo em Portugal, com 08 que permillem
0 Irajecto nas linhas hespanholas, de forma a podermos,
como ¢ nosso desejo, fornecer aqui, a0s nossos assig-
nantes, bilhetes circulatorios em toda a Penin-
sula.

~ Conseguida qne seja esla segunda parte, 0o seu com-
plemento serao os Dbitheles circulalorios para os Pyre-
neéos, sobre os quaes esbogamos negociacoes com a Gom-
panhia do Midi, qone, estamos cerlos, serdo coroadas de
exito. ‘

- Por agora, e desde os primeiros dias d’este ez, lere-
mos ja a disposicdao dos nossos leitores, bithetes para Sa-
lamanca, que lorneceremos:

Para os portadores dos nossos itinerarios; A. D. e L.
Faentes de Onoro a Salamanca ow vice-versa, 1.* classe
15,75; 2.% 11,85 peselas; Fuentes de Onoro a Barca
d’Alva e vice-versa, (para os do itinerario B), 1.* classe,
18,50: 2.* 13,90 peselas.

Barca d'Alva a Salamanca ow vice-versa, para 08 bi-
lhetes do itinerario K. 1.* classe 17,00; 2.* 12,80 pe-
setas.

Os precos d'estes bilhetes serdao cobrados em pese-
tas ao cambio do dia, sem commissae alguma.

- 0s bilhetes sao validos pelo mesmo prazo por que o
forem os bilhetes circolatorios de que os passageiros sejam
portadores, e embora n’esle percurso as estagdes inler-
medias nao offerecam inleresse para o viajanle de re-
creio, teem, lodaviz, a laculdade de.paragem em transilo;
assim como a de 30 kilos de bagagem gratuoita.

Viagens de recreio aos domingos
e dias feriados

Entra hoje em vigor nas linhas da Companhia dos Ca-
minhos de ferro Portuguezes a tarifa n.° 7-bis de grande
velocidade para bilheles especiaes de ida e volta a pregos
reduzidos para excursGes nas linhas suburbanas de Lisboa
¢ Porto e ainda pira estacdes que servem as principaes
estacoes balneares e localidades dignas de visila.

( publico que ja no anno findo tdo bem soube apro-
veitar-se dos bilheles d'esta larifa deve sem duvida acco-
lher o seu reapparecimento ecom verdadeiro applauso.

Para alguns dos nossos leilores que ainda nao conhe-
¢am a modicidade de pregos d'esla tarifa, citaremos o
custo d’alguns bilhetes:

| BLAT 2801 3.8 ol

Caes do Sodré a Cascaes e volla... #5658  #42 430
Lisboa-Rocio a Cintra e volta...... 562 A44 H30
Campanha ou Gaia a Aveiro ¢ volla. 1546  A96 548
Lisboa a Figueira e volta . ... .. voo 5301 3592 2592
» » Bussaco e volla...ecvoee. DHSD 4H36 3P12

3. v Galdas e vola. <o v 2865 2006 1450
Campanhd ou Gaia a Coimbra e volta 2595 2432 1540

Os bilhetes para as viagens nas linhas suburbanas de
Lisboa e Porlo s6 sdo validos no dia da venda, lanto para
ida como para vollta, podendo comtudo :er utilizados
para a volta no dia seguinle, e s6 dao logar a viajar nos
comboios em que segundo os horarios em vigor sejam
admiltidos os portadores dos bilhetes de larifas locaes
usualmente chamadas dos tramways.

Para excursdes de maior trajeclo [6ra das linhas sub-
urbanas, os Dbilhetes sio validos para ida desde as 12
horas da vespera do domingo ou f[eriado para que forem
vendidos, até a partida do ullimo comboio que per-
milte chegar ao destino do bilhete no proprio domingo
ou feriado. A’ volta podem ser utilizados na estagao d’ori-
gem das viagens de regresso no proprio domingo ou fe-
riado e ainda alé as 12 horas do dia seguinle.

Estes bilheles sao validos para todos os comboios ot
dinarios, dando os de 1.* e 2.* classe entradas nos rapi-
des de longo curso mediante o pagamento das sobreta-
xas de 410 em 1.* e 505 em 2.* classe, por passageiro e
fraccao indivisivel de 50 kilometros de percurso.

A Direcgao dos Caminhos de ferro do Minho e Douro
acaba de estabelecer tambem vm servico especial durante
os mezes de Maio a Outobro, de bilheles de ida e volla a
precos muilo reduzidos para viagens de recreio aos do-
mingos ¢ feriados e antigos santificados de Porto e Cam-
panha para Barcellos, Vianna, Ancora, Caminha, Valenga,
Regoa, Braga, Penafiel, Amarante, Villa Real, Pedras Sal-
gadas e Vidago, ou vice-versa.

Os pregos incluidos os impostos do sello e assistencia,
sa0 08 seguintes:

{2 ol 2.2 ¢, b Rt 1) 1
B R O o s e b et o L 1514 H84 362
VIR o eldinas i st A8 3558 A6
Tt O St SR EN - ) T3S0 1410 15862 1516
AR S o B A s oA 2526 1874 1524
Valenca oove s vaise s 2WT4 2814 1952
BERER o 0iciie vioarciaonn S T 1522 H92 266
Pontfielis. o 8eidid it mlikt 490 270 #50
Amarante . ... ... SISl s IS ABEEY. 1498 482
Regoa. .. ...» gl S ceeenss 2822 4870 0 1324
VIHE OIS o 20 e ot ae s wine & 2572 2526 1450
Pedras Salgadas..... RS . 3544 2898 1590
Yidago...... R MY Y i), e 3#%7-’} 3527 2506

0 prazo de validade para as tres nltimas é de 3 dias

e para as reslantes de 2 dias.

Excursdes a Sevilha

Termina no dia 15 d’esle mez a venda dos bilhetes de
da & volla entre Lisboa e Sevilha e cuja validade para o
regresso acaba em 30 de junho proximo.

Nao s6 duorante as festas da Semana-sanla e a [eira,
foi grande a procura d’estes bilheles, como ja depois d'is-
s0, e especialmente desde que a primavera se dignou appa-
recer com lodo o sen esplendor, tem sido importantissima.

Nao sera man lembrar aos nossos leitores que ainda
se nao lenham podido aproveilar das vanlagens d'este
servigo especial, que ainda o podem fazer ¢ que o custo
dos bilhetes é apenas de 18830 em 1.* classe, 12496 em
2. o BAG6 em 3.* para as procedencias de Lisboa e En-
roncamento; e de 21436 em 1.%, 14596 em 2.* & 10516
em 3.* para a do Porto.

' aproveilar agora que o lempo nao pode estar me-
Ihor para um passeio a Sevilha.

Feira e touradas em Badajoz

Comega em 10 e lermina em 14 d'eslte mez a ‘grande
feira annual de gado em Badajoz. i

Como nos annos anteriores por occasiao d'esta feira
se realizam n’aquella cidade hespanhola brilhantes feste-
jos, entre os quaes duas louradas nos dias 12 e 13 para
que esta contraclado, entre oulros insignes arlistas, o
celebre espada Gaopa.
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Na toile de 12 para 13 realizar-se-ha um combioio
especial para os Porluguezes que queiram ir assislir i
lourada do dia 13, que partird do Rocio aos 25 minutos
para chegar a Badajoz s 8,13. Para o regresso havera
na noite de 13 um comboio especial que partira de Bada-
joz as 22,14 para chegar ao Rocio as 5,50 de 14.

Os Dbilhetes de ida e volta d’este servico especial sdo
validos para os comboios especiaes indicados e por todos
05 comboios ordinarios e rapidos, e os seus precos, in-
cluido os impostos, sdo 0s seguintes:

Lisboa-R., Braco de Prata, Sacavem, Alhandra, Setil,
Pombal, Soure, Coimbra e Coimbra B, Pampilhosa, Mea-
lhada, Torres Vedras, Figueira, Castello Branco, Covilhd,
Fundao, Muge, Coruche e Vendas Novas, 1.* classe 4584,
e 2.* 2854: Guarda, 1.* 5844 e 2.* 2484 SantAnna a
Santarem, Matlo Miranda a Entroncamento, Praia, Maialvo
a Albergaria, 1.* classe 4564 e 2.* 2§44; Aveiro, Ovar,
Espinho, Granja, Gaia, Campanhd, Caldas e Leiria, 1.2 clas-
sse 5334 e 2.* 3539; Abrantes e Ponte de Sor, 1.* classe
3864 e 2.* 1492; Castello de Vide, Marvio, Changa, Crato

¢ Porlalegre, 1.* classe 1567 e 2.* 1512; Assumar e San-.

ta Eulalia, 1.* classe A73 e 2.* 453.

Os portadores d'estes bilhetes podem utilizar os com-
hoios rapidos Lishoa-Porto, Lisboa-Madrid e o Sud-Express,
havando n’elles logares disponiveis, mediante o pagamen-
to das sobretaxas de 1u centavos de em 1.* classe e 5
em 2.% por cada [racgdo indivisivel de 50 kilometros de
percurso, sobretaxas estas que sdo independentes das que
eslan estabelecidas para a marcagdo anticipada de loga-
res e oceupagao de logares de luxo ou do Sud-Ezpress.

K permillida tambem a muodanca de classe mediante
0 pagamento de melade da differenca entre 0s precos
correspondentes d’este servigo especial.

Dada a modicidade dos precos e demais vantagens
concedidas é de esperar grande aflluencia de Portugnezes
as feslas de Badajoz.

Festas da cidade de Santarem

Conforme dissemos no nosso ullimo numero realizam=
se nos dias 16 a 19 do corrente mez as festas da cidade
2m Nanlarem cujo programina é deveras attrahente e que
deve chamar grande concorrencia.

Nas touradas que lerdo logar nos dias 17 e 18 lomam
parte alguns dos melhores arlistas portuguezes.

Os pregos dos bilhetes do servigo especial que a Com-
panhia dos Caminhos de ferro effectua durante os dias
das feslas 230 reduzidissimos, como se vé dos que a se-
guir indicamos das principaes estagdes para Santarem e
volta por lodos os comboios ordinarios que fazem servico
das tres classes.

Lisboa-R, 2.* cl., 1558, 3.* 1512; Villa Franca, 2.* 594,
3.* p66; Valle de Santarem, 2.* §22, 3.* #14; Torres No-
vas, 2." #62, 3.* 546; Abrantes, 2.* 1518, 3.* §82: Flvas,
2.% 3432, 3." 2438; Figueira, 2458 ¢ 1582: Coimbra, 24854
e 1480; Aveiro, 3546 e 2§48; Campanha, 4852 e 3524;
Coruche, 1506 ¢ 574; Vendas Novas, 1868 e 1520.

E' permittida a mudanga da 3.* para a 2.* classe me-
diante o pagamento de metade da differenga entre os
dois pregos, e para a primeira classe pagando o que cor-
responda por tarifa geral deduzida metade do custo do
hilhete de que for portador.

A validade dos bilhetes ¢ de 15 a 19 para ida, e de
19 a 21 para o regresso.

Festa d’Ascensdo no Bussaco

No dia 21 d’este mez realiza-se na linda povoagio do
Bussaco a (radicional festa & Senhora d’Ascensido, effec-
tuando-se tambem uma visita a grandiosa Matla.

As Companhias dos Caminhos de ferro Portuguezes e
da Beira Alta eflecluam por essa occasiio um servigo
de bilhetes de ida e volta das suas principaes estagdes
para Luso-Busssco a precos Tuilo reduzidos.
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Feira em Montemor-o~Novo

Comega hoje e termina no dia 3 a importante feira
annual que se realisa na linda villa de Montemdr-0-Novo.
Por este motivo os Caminhos de ferro do Sul e Sueste
effectnam um servigo especial a precos reduzidos duramte
0s Ires dias das suvas principaes estacoes a Montemor e
volta.
Ampliacoes de tarifas

Entra hoje em vigor nas linhas do Minho e Douro nm
additamento & tarifa P. H. n.° 2 de pequena velocidade
pela qual é concedido aos expedidores de farinhas das
estagoes das linhas de Salamanca a Fronteira de Portugal
com deslino & Galliza, em transito por Porlugal, via Barea
d’Alva-Valenga, uma bonificagio de

0,15 cent. por ton. e kilom.? para as procedencias de
Salamanca.

v 0,01 cent. por ton. para as de Quejigal.

0,05 » A » » » [Fuentes de San Esteban.

Esla bonificagao serd concedida aos expedidores que
no prazo de um anno transpo-tarem o minimo de 100 va-
goes por procedencia.

Na larifa especial n.° 8 de pequena velocidade das li-
nhas do Sul e Sueste, foi incluido no § 2.° uma alinea L)
COm pregos especiaes para o transporte de loiga de barro,
biscoita, grés, pé de pedra e porcelana, de qualquer es-
tagao para as alem de S. Marcos, para expedi¢oes do mi-
nimo de 1.000 kilos on pagando como tal.

A larifa n.° 7 de pequena velocidade da Companhia
Portugueza foi ampliada aos transportes de [oica de bar-
ro nao designada, de po de pedra e porcelana, proceden-
les de Sacavem com destino a Vendas Novas, local ou

transito, ¢ vice-versa.
G
Na Argentina

A Nacion, de Buenos-Aires, publica, em 1 de janeiro
de 1914, uma serie de dados estalisticos referentes a
1913. A populagdo total da republica esta avaliada em
6.900.000 habitantes, dos quaes 1.400.000 para Buenos-
Aires. 0 commercio exterior (para 0s onze primeiros me-
zes) ullrapassou 400 milhdes de escudos na imperlagio @
450 milhdes na exporlacao.

A exlengdo dos caminhos de ferro em exploragio é de
31 574 kilomelros, dos quaes 5.360 perlencentes a linhas
do Estado; as receilas foram, em geral, inferiores s de
1912, sobretudo no primeiro semestre: fora inaugurado,
no ultimo outomno, um servigd directo entre Buenos-Aires
e Assumpgdo, capital do Paraguay. As duas grandes com-
panhias do Oeste e do Sul, que tinham preparado um pro-
jecto de fusdo ja muito adeantado, renunciaram a elle, &
ultima hora, em consequencia do receio de uma lei sobre
a reforma do pessoal e da concessio de novas linhas na
provincia de Buenos-Aires, que lhes viriam a fazer grande
conecorrencia.

0 movimento da immigracao foi, em 1913, de 306.000
entradas; d’esle numero, 122.000 individuos foram collo-
cados no interior pela Direcgdo da immigragdo; a maioria
dos recemvindos foram Hespanhoes, vindo a seguir os [la-
lianos, 0s Russos e os Turcos; Francezes conlam-se sémen-
e 4.170, quasi ‘outros tantos Allemaes (4.226), e 1.989
Inglezes.

Note-se, por ultimo, que a cidade de Buenos-Aires inau-
guron, no 1.° de dezembro de 1913, n'uma extensio de
cerca de 3.970 melvos, a primeira seccio do sen metro-
politano subterraneo.
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0 caminhos de iereo em Porfugal

(1

Poucos dias depois de concedido provisoriamente a
Companhia Peninsular o caminho de ferro de Lisboa a San-
tarem, por decrelo de 30 de agosto de 1852 passaram 0s
negocios de obras publicas, junlamente com 0s do com-
mercio e os da industria, a formar uma nova secrelaria de
Estado, cuja pasta foi confiada a Fontes Pereira de Mello,
que a ficou gerindo sem deixar a da lazenda, de que ja
gsiava encarregado.

Por outro decreto da mesma dala loi o governo auclo-
rizado a fazer construir um caminho de ferro, que se de-
nominaria do Norte e que parlindo do Porlo, viria entron-
car com a de Lishoa a fronteira.

Deixando para mais larde as noticias relalivas a esla
nova linha ferrea, conlinoaremos a tralar da que ja esla-
va concedida entre a capilal e Santarem.

Haidy Hislop regressou logo a Inglalerra para se en-
tender com os seus associados, e antes de meado de se-
tembro estava de volla em Lisboa onde chegavam lambem
08 seus socios Barry, Thomaz Rumball, que era engenheiro
e que foi ineumbido de fazer o projecto do caminho de
ferro, e, alem d’estes, um representante da casa Waring &
lemdos, coin a qual elle ajustara a empreilada da conslruc-
¢ao da linha.

A 10 de dezembro, como eslabelecia o programma do
concurso, foram entregues no ministerio o projecto do ca-
minho acompanhado de varios documentos complemenlta-
res, o projecto de estztutos da Companuia e proposlas das
alleragdes que 0s concessionarios julgavam dever ser con-
veniente introduzir em algumas clausulas d’aquelle pro-
gramma, quando se assignasse o contracto definitivo.

0 conselho de obras publicas, examinando essas pro-
postas, reconhecen que algumas poderiam ser acceilas
porque o Estado tinha o direito de ampliar ou modificar
as eondigdes do concurso wma vez que o nao fizesse em
pontos fundamentaes e que d'ahi lirasse pro.eitos, pelo
que, depois de larga discnssao com Hislop ¢ Barry, foi de
parecer que na concessao defiuitiva se admillissem as se-
guintes modilicagdes:

A base para a garantia do juro seria nao o capital el-
fectivamente dispendido, mas um preco que se eslipnlasse
por kilomelro, o qne linha a vantagem de evitar uma [is-
calizagdo constante e minuciosa na escripluragao da Com-
panhia e que lorgosamente daria logar a innumeros con-
flictos. Nas circumstancias financeiras do paiz nao era natural
que o Estado podesse (ao cedo usar do direilo de resgalar
o caminho de ferro, logo que livessem passado dez annos
desde a sua abertura a circulagao, e essa clausola s6 por
si era bastante para lirar a Companhia a eslabilidade pre-
cisa para se acreditar. Entendeu, por isso, o conselho,
que nao havia inconveniente em admilliv a alteragdo pro-
posta pelos concessionarios e segundo a qual o governo so
poderia fazer o resgate 25 annos depois de ter comegado
a exploracao.

Em troca d’esta vanlagem, os representantes da Com-
panhia acceilaram que a concessao [osse por 99 annos e
nao (00 ou eventualmente 110 como dizia o programina,
que a garantia do juro fosse devida s6 nos primeiros 50
annos, sendo a amorlizacao tambem paga s6 durante esse
prazo ¢ reduzida a Y, %, e que o premio de construegies
passasse de 3 a 2 %/,.

Mais se ajustou ainda que o caminho fosse desde logo
construido lodo para duas vias, que se eliminasse a ce-
dencia gratuita por parte do Estado dos terrenos que lhe
pertencessem, @ que a linha occnpasse, assim como dos
maleriaes preecisos para a construegdo e exislenles nas
propriedades da nagdo, que as conlestacdes entre o Go-
verno e a Gompanhia [ossem resolvidas por nm Ltribunal ar-

bitral, que para subscriptores portuguezes losse reservado
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nao '/, mas ' do capital da sociedade e que no contraclo
definilivo ficasse claramenle expresso que para lodos 08
effeitos d’elle os concessionarios seriam considerados Por-
luguezes.

Assentes por esla forma as bases para o coutraclo,
passou o conselho de obras publicas a examinar o tragado
assim como 0s orgamentos que o acompanhavam, encar-
regando dois dos seus membros, 0s engenheiros Joao
Chrysostomo de Abren e Sousa e Joaquim Thomaz Lobo
de Avilla, de irem ao terreno estudar o projecto.

0 engenheiro Rumball tomava para ponto de parlida
as immediacdes do largo do Intendente, e, lazendo descre-
ver @ linha uma larga corva em volla da cidade, appro-
ximava-se do rio 6 perto de Chellas, para d’ahi em dean-
le acompanhar a margem alé as proximidades de Santa-
rem. Para o servigo maritimo e fluvial estabelecia nm ra-
mal, que, separando-se pouco adeante da origem, descia
pelo valle de Chellas, prolongando-se para dentro do rio
por uma ponle de madeira, para a carga e desearga das
embarcacdes e dos comboios. No outro extremo da linha
havia tambem nm pequeno ramal para o servigo privalivo
da entao villa de Santarem.

0 conselho de obras publicas [oi de parecer que o
projecto devia ser approvado, exceplo nos dois langos ex-
tremos. A partida de Lisboa devia ser de um ponlo situa-
do na margem do Tejo, nao longe do Caes dos Soldados,
dispensando o ramal, e que, alem da ponte de Sant’Anna,
o lragado precisava ser alterado, para evilar expropria-
coes de terrenos de grande valor e as obras de arle que
seriam indispensaveis para por a linha ao abrigo das
cheias, e ainda para facilitar a continuagdo de Santarem no
sentido da (ronteira. Quanto a parte orgamental, foi o con-
selho de opinido que, para base de garanlia de juros, se
tomasse o preco de reis 49:2034000 por kilometro, de ac-
cordo com o custo medio dos caminhos de ferro belgas,

0 governo, conformando-se com esles processos, assim
0 participou a Hislop, que se compromelleu, em seu nome
e no da Companhia, a modificar 0 ultimo lang¢o no senlido
indicado, e que mandou logo estudar nma variante no
projecto de Rumball pari a sahida de Lishoa, lomando
para ponto inicial as proximadades do Gaes dos Soldados.

[ssa nova directoria, que aproveilon em grande parle
a que linha sido proposta pelo engenheiro Du Pré, em
1845, comecava no caes das Carvoarias e seguia parallela-
mente ao rio até aos Olivaes, ligindo-se pouco adeanle com
a parte do projecto de Rumball, que tinha sido approvada.

Quanto ao orego kilometrico, por accordo entre o go-
verno e os concessionarios, [oi fixado em 50:5115510 reis,
media entre o que [dra indicado pelo conselho de obras
publicas e o que na opiniao do engenheiro da Companhia
devia ser estabelecido,

N'esta altura (janeiro de 1853) Hislop [oi a Londres
para completar a subscripcao do capital da sociedade, que
(ora fixado em 3:600 conlos, e para completar o deposito
exigido pelo programina pira a assignatura do contracto de-
finitivo. Durante a estada de Hislop em Inglaterra, Owens,
Rumball e Barry cederam a parle dos seus direilos & con-
cessao a Waring e a Kitson, e depois esle deu plenos po-
deres a Waring para dispor da sua parle como enlendes-
se¢, de modo que Hislop e Waring licaram desde entio
sendo 08 unicos concessionarios da linha [errea.

Voltando a Lisboa em fins de margo, Hiclop apresentou
uma lista com nomes de varias pessoas que lomavam
accoes de valor excedente w %y do capital e duas lelras
de 15:000 libras cada uma, sacadas por Carlos Waring
sobre a casa Waring & Irmaos.

0 governo acceilou essas letlras como complemento do
deposito, com a condigdo de, no caso de ndo serem pon-
tualmente pagas, ficar nollo o contracto que se houvesse
celebrsdo e dissolvida toda a ligagdo com a Companhia, e
a0 mesmo tempo declarou que sabsereveu com 'y do ca-
pital, ficando com o direito de, n’essa proporgao, ser re-
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presentado - por individuos da sua escolha na direccao da
Companhia, e accentuou que para nenhuma das partes
conlractantes produziriam qualquer effeito os direitos e
obrigagoes estipulados no contraclo emquanlo esle nao
fosse approvado por uma lei.

Entretanto ¢ conselho de obras publicas examinava o
projecto da variante a que nos referimos anlerviormenle, e
julgava-o acceilavel menos na parte entre o caes dos Car-
voeiros e a cérea do anligo convento dos Loyos, no Bealo;
mas, apesar d'isto e das duvidas que esse conselho e a
procuradoria geral da corda opposeram a muilos arligos
do projecto de eslatutos da Companhia, era tal o empe-
nho que o ministro Fontes tinha de ver comegados 0s Ira-
balhos que a inauguragido d’'estes foi marcada para o dia
7 de maio, na cérca dos Loyos.

A ceremonia official realizon-se, effeclivamente, e as
obras principiaram; mas, apesar da muita energia de Fon-
tes e de elle auxiliar quanto possivel a empresa no cum-
primento das obrigagGes a que se sujeilara, mais de um
anno depois de findo o prazo dentro do qual a linba de
Lisboa a Santarem devia ficar prompta, ¢ que o primeiro
comboio de passageiros poude ir da capital ao Carregado.

_— A O
Financas brasileiras

Como complemento as nolicias que temos publicado,
no nosso boletim financeiro, sobre a crise que alravessa
aquelle grande e bello paiz, encontramos, no Brasil Ferro
Carril uns interessantes extractos dos principaes jornaes
financeiros, que vamos lranscrever com a devida venia
d’aquelle estimavel collega.

(Quasi todos os jornaes londrinos tratam nas suas sec
¢oes financeiras da sitvagio do Brasil, Alem do Standard
¢ do Financial Times, o Financial News dedica a sua al-
tengdo as finangas brasileiras.

Suggere o Financial News uma reuniao de individoa-
lidades interessadas nos negocios financeiros do Brasil
mas que ndao tenham tomado parle na emissao de empres-
limos nacionaes.

Bsta iniciativa auxiliaria enormemente os exforcos em-
pregados para remediar a sitnagdo que esla atravessando
a grande Republica sul-americana.

Na praga de Londres existem dois grupos financeiros
que se digladiam por causa dos interesses brasileiros. Um
d'elles é composto pela casa Rotschild, e o ontro por todos
o0s financeiros que esldo em opposi¢do a referida casa.

Neste ullimo grupo teem-se; porém, manifestado va-
rias dissengdes, verificando-se que diversos dos seus mem-
bros esldo empregando exforgos para oblerem isoladamen-
le a reparacdo aos prejuizos collectivamente soffridos.

Nio sendo a casa Rotschild interessada nos negocios
d'esse oulro grupo, nem intervindo para os proleger, a
ausencia do concurso da poderosa firma priva o referido
grupo da unica pressao efficaz nos negocios do Brasil,

Todavia, acerescenta o Financial News, se lodos os in-
teressados se unissem para a adopgdo de uma politica
commum que visasse a restriccdo de despesas, a resolver
as varias diligencias existentes e a sollicitar a influencia
da casa Rotschild para se chegar a um accordo amigavel
com o Governo do Brasil, ndo resta dovida de que seria
rapida a solugao da sitnagao.

Seria assim facil regular a «soil-disant» revolugdo do
Ceara e dissipar o descontentamento dos operarios. Con-
cluindo, ¢ mesmo jornal afirma que os meios financeiros
cuja competencia ndo péde ser posta em duvida, estao de
accordo quanto ao reconhecimento de que uma serie de
representacdes combinadas, com o appoio da casa Rot-
schild, evitariam eflicazmente a enorme serie de dificulda-
des que se teem feito senlir,

ha .
L

0 jornal La Cdte de la Bowrse et de la Bangue, auligo
La Cote Vidal, publicon um longo artigo do seu secreta-
rio da redaecdo, Sr. Albert Leseurre, sobre a baixa do
cambio e a Caixa de Conversdao do Brasil.

0 articolista diz ser a Caixa um eslabilizador artificial,
alheio ao valor intrinseco da moeda e capaz de produzir
os effeitos visados por sua creagdo sémente quando ha uma
circulacdo monetaria proporcional as necessidades corren-
tes. A aggravagdo da crise veiu permillir que as leis eco-
nomicas rehouvessem o seu imperio.

0 Sr. Lescurre estuda as causas delerminantles da ac-
tual situagio, referindo-se a diflerenca sensivel entre a im-
portagdo e a exportagdo commercial, mostrando que d’ahi
provem o deficit de numerario e a diminuigao conlinua do
stock em ouro da Caixa. A essas causas junla-se a juxla-
posicdo de duas circulagdes fiduciarias, uma garantila e
oulra nao.

Em tlaes condigoes, pergunla o arliculisla, que deve o
Brasil fazer? Suspender a conversibilidade das nolas da
taixa seria eslabelecer para ellas o curso forgado, deter-
minando a rapida depreciacao do mil reis. Abaixar o cur-
so legal seria faltar aos compromissos assumidos para
com 08 depositantes, acabando com a confianga na Caixa.
Resta, portanto, um unico alvilre: deixar que os aconle-
cimentos sigam o seu curso, exgollando os deposilos da
Caixa, a menos que se conclua um emprestimo no exle-
rior ou se produza vma melhoria economica, o que ¢ pou-
co provavel. A depreciagdo do valor do mil reis &, por
conseguinte, fatal. A crise economica e financeira vae ser
acompanhada de vma crise cambial.

e

A Agence Ewropéenne diz que os litulos do empresiimo
do Ceara de 1910, emiltidos a 475 francos, estao sem co-
tacdao. A Unido ndo garantindo o pagamenlo dos coupons, 0
prejuizo total das trinta mil obrigacdes seria de 2.300.000.

A mesma folha diz que o material compromellido pe-
las fallencias e suspensdes de pagamenlo na Argentina em
1913 allinge a dezaseis milhdoes de libras, ¢ accrescenta
que a proporgao, esle anno, ainda serd maior.

W

0 Standard dizia ha dias que 0s enormes compromis-
sos que o Brasil lem actualmente com o estrangeiro des-
moralizam as cotagoes dos seus titulos nas bolsas euro-
peias e accrescenla que, apesar dos boalos que correm de
se estarem negociando diversos emprestimos, acredila que
a fraqueza manifestada nas cotacdes dos valores brasilei-
ros, indica que, n'esse sentido, nao ha progressos a re-
gistar.

As grandes reservas de ouro que o Brasil tem na Caixa
de Conversao suggerem a possibilidade de se effectuarem
alguns embolsos a Europa.

0 Financial Times ao*mesmo lempo que dizia que,
emquanto o stock de titulos federaes soffre sensivel baixa
na sua colacdo, os do Estado de 8. Panlo de 5 “[, man-
teem-se de 99 e 98 ', quinze pontos superiores aos do
stock federal.

¥

Ultimamente o Financial Times mosirava-se surpreso
com  a baixa exaggerada dos titulos da 8. Paulo Electrie
Company, cujos bonds, emillidos a 95, cahiram a 85. As
garanlias concedidas pela Brasilion Traction ao servigo de
bonws confirmam a injustica da depressdo. Trala-se de li-
tulos que bhem merecem a atlengdo e preferencia dos com-
pradores que desejarem assegurar para si, em occasioes
menos criticas, os melhores valores do Brasil, acerescen-
tava o Financial.

W

Constava em Belem do Pard que tinha sido firmado um

contracto de emprestimo para o Estado, do lypo de 78. oumwg

Consta que a nolicia provein da representagao paraens
A’ vista 'isso as apolices estadnaes liveram grande alt
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta. — De
conformidade com os artigos 39.° e 40.° dos Estatutos, siio convo-
cados 0s Srs. Accionistas, portadores, pelo menos, de vinte accies,
em Assembleia Geral ordinaria para as 14 horas de sexta-feira 22
de maio proximo futuro, na séde social da Companhia, em Lishoa,
rua Vietor Cordon, 1, 2.°.

0 deposito das accoes ao portador deverd ser feito, conforme
preceitua o artigo 39.%, quinze dias antes da reunidio:

Em Lisboa, na casa Henry Burnay & C.*. roa dos Fanqueiros,
10 — no Porto. no Banco Allianca — e Paris, no Comptoir Natio-
nal d’Escompte, rna Dergtre, 14,

Esta reuniao tem por fim:

a) — Apresentacio do Balanco e Contas do Exercicio de 1913.

bh) — Discusgio e volagio do Relatorio do Conselho d'Adminis-
tracio sobre o mesmo exercicio e Parecer do Conselho Fiscal.

¢) — Fixacio da importancia a distribuir ao conpon n.* 9 das
obrigagoes de juro variavel; e :

d) — Eleicio de dois Administradores, conlorme o arligo 22.
dos Estatutos, e de tres membros effectivos e dois supplentes para
0 Consellio Fiscal.

As proearagies dos Aceionistas, residentes em Portugal, deve-
rio ser legalizadas por notario; e as dos residentes em Franga,
pelo «maires da sua residencia. :

0 recibo do deposito servird para a admissdo na Assembleia
Geral .

Lishoa, 13 de Abril de 1915, —0 Conselho 4" Adwministracao.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Dividendo de 1913 —
A principiar no dia 20 do corrente até 31 de maio proximo futuro,
em todos os dias uteis, com excepeao dog sabbados, das 11 48 14
horas, se pagard o dividendo votado de $20 por accho, livre de
imposto de rendimento. ]

) pagamento verifica-se na séde da Companhia. rua de 8. Ni-
colan, 88, 1.°. na Agencia do Porto, casa bancaria dos Srs. Pinto
da Fonseca & lrmio e no Banco Allianca.

Lisboa 18 de abril de 1915 = O Director de servico, Manuel
Maria d’ Oliveiva Belly.

B

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 30 de Abril de 1914.

Pas de nouvelles, bonnes nouvelles, diz o rifiio [rancez, mas en-
tre nds a falta de noticias que interessem esta secciio, niio ¢ boa
nolicia.

Quer dizer que passou mais uma quinzena de parlamento aber-
10, sem se (ratar de assumpto que tenda a desenvolver o fomento ¢
a regularizar a sitwagiio linanceira do paiz, tho abalada cada vez
mais.
Em compensacio (?) e para entreler (a prolongacio da sessio
e 03 correspondentes 100 escudos wensaes, ji se vé) inventou-se a
disenssio de uma reforma da Constiluicio. .. que 86 pode lazer-se
d'aqui a dois annos.

A discussio do orcamento vae se arrastando sem se saber
quando acabard, e... assim vamos vivendo n'esta modorra sem
pensar de nos, emquanto os outros paizes de nos se occupam, a
espreitar, com sollicitude, o momenlo em que o nosso viver le-
thargico passe ao estado comatoso, para caridosamente nos darem
0 coup-de-grice. Haja visla o convenio sobre a nossa Africa,
que, segundo dizem as folhas estrangeiras, [oi firmado entre a In-
glaterra e a Allemanha!

x

Na sua primorosamente elaborada Revista financeira, o Commner-
cio do Porto publica a respeito da nossa situacho economica estes

‘suggestivos periodos:
.,“: -
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«Queixumes ndo faltam, queixumes que partem do commereio,
da industria e da agricultura e que denotam baver difficaldades
que revertem em desfavor das classes trabalhadoras, precurando
algumas d'estas na emigracio um allivio a sua precaria sitnacio.

E' precisamenle o que se pode interpretar da vida economica
do paiz, fornecendo ao mesmo tempo uma explicagio plausivel a
factos constantes que nio podem por forma alguma ser contradic-
tados e que revelam ter-se lra!m}o mais de politica e de questes
partidarias do que dos interesses geraes da nacio.

0s factos impGem-se e estes dizem-nos que se esta onerando
demasiadamente o contribuinte, que se vé a bragos com a cares-
tia da vida, com a instabilidade das funcgies de eredito, com a
paralyzagio das operaches commerciaes e com a apathia que em
geral se nota na producgio fabril

Complexas siio as causas que estio determinando este estado
de cousas, sendo, sem duvida, & principal, o erro em que se laborade
que a capacidade contributiva do paiz ¢ de uma latitude indefi-
nida. vs resultados de semelhante modo de ver sio obvios, e nao
admira que se estejam fazendo ja sentir, tornando a situagio eco-
nomica do nosso povo essencialmente difficil .«

Companhia de Seguros sA Lusitanaw..— Realizou-se em 28 a
:Il_s:;i!mhlein annual, que aprecion o relatorio da gerencia do anno
indo.

D'elle se vé que o saldo da conta de ganhos e perdas foi de
5228308 tendo tido maior desenvolvimento os negoeios da Com-
panhia, pelo estabelecimento de novas agencias, ¢ espera a Direc-
¢io que no corrente exercicio se comecario a accentuar 0s be-
neficios do novo ramo de segurog <ohre aceidentes de trabalho,
que ella se lancou.

Segundo a proposta da Direcciio, o saldo tem a seguinte appli-
cagan:

Para dividendo de 69/, ao capital desembolsado,

livre de imposto de rendimento. ............ 3.959820
Para fundo de reserva (art. 40.° dos estatutos) .. 550800
Para amortizar a conta de installacio. ... oo B350800
Yara constituiciio de uma «Reserva para (luctua-

080 e VAloNes. s o0 svamstaoeivess T 300800
Saldo para conia nova. .. .ov.caiiiviiaain “hs (BS88

Total—Esc.......... 5228808
*®

Publicon a Companbia do Assucar de Mogambique o seu rela-
torio anunual, lindo em 51 de marco proximo passado, com a situa-
¢iio da Companhia, ¢ chamando a attenciio dos accionistas para o
arrendamento do prazo Maganja d'Aquem-Chire, que se encontra
assegurado até 1930.

Propoe que do saldo da conta de Ganhos e Perdas, Escudos
120:878835(2) se leve para amortizagoes 26:200820, e para divi-
dendo, inelnindo o supplementar ja distribnido, 82:5008 .

@

_Effectuou-se no dia 25 o sorteio das obrigagoes 3 °/ 1905 (so-
peirinhas) sendo 03 seguintes numeros os principalmente sortea-
d0s: 135.345, 5 0005—175.618, 4508 —143.300, 1804 — 188423, 1804

—237.416, 1805 .

-

~ Comeca amanhd, na Junta do Credito Publico, o pagamento do
juro do Fundo loterno 3 °f, cujos possuidores sortearam 0s res-

pectivas relacoes de pagamento.
-

Bolsa, — Continna a grande procura do nosso Fundo Interno,
tendo-se cotado, assentamento a 40850 e coupon a 40F135.

Tambem as obrigacoes & /2 1912 (ouro) teem tido, desde a
troca definitiva dos ttulos, rvegular procura, cotando-se entre
88850 e 895

Phosphoros teem continuado abandonados, havendo vendedores
n 358 .

Aegoes da Companhia dos caminhos de [erro com papel a 598.

Moagem e Panilicagio com regular procura, cotando-se as pri-
meiras a 67880 e as segundas a 6890.

Accoes bancarias mostraram lirmeza, havendo comprador para
Ultramarino a 100420; Banco de Portugal a 166880; Commereial a
145830 e Lishoa & Acores a 109850.

Tabacos a 64850, sem movimento.

No mercado a prime, Mocambique a 4805 e 3895 para lins de

maio a 10 centavos e Zambezia a 2.
No mercado firme, Mocambique a 3880 ¢ 3885 para o fim do

corrente e 3890 para o lim de maio.
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A Junta do Credito Pablico adquiriu hoje 25,000 libras para o
pagamento do coupon, sendo 5.000 a 5831,1 © 20.000 a 5831.3.

*

Cambios. — Devido i faita de negocio que se notou, o mercado
manteve-se frouxo, nio havendo movimento especulativo.
Tendo aberto no principio da quinzena a 45 '/ - 4% B/, en-

cerraram-se hoje a &b 36~ 45 1/46-

Libras, 58290 comprador e 58310 vendedor.
Rio s/ Londres, 15 *7/3s, ou seja 458147 por esterlino.

Curso de cambios, comparados

141

Londres ¢heque ...........

Berlim
Amsterd

Madrid cheque

90 dyv.....
Pavis cheque

o R T R

am cheque

Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras

Es ne 30 Ani Ext 15 e Anpin
GComprador| Vendedor |Comprador] Vendedor

43 3;"“, 5 '/ﬂ; 5] ’/s A%
........ &5 %16 - 45 1/, —
........ 633 636 634 637
........ 254 260 260 261
........ 639 | k4d 10 142

............ 1080 1090 ) 1.005

ABIRIL.
Bolsas ¢ titulos T =
% 17 I8 20 21 s 24 pe| 20 27 28 20 a0 —
Lisboa:r Divida Interna 3%, assentamento] 40,10 40,20 —_ 41,25 40,95 10,25 40,33 4040 40,50 40,50 i, 50 40,05 | 40,59 i
Divida intorna 3 %, COUPOD.-«cviaia i, 39,85 | 4005 | G010 4000 | 50005 | A005 [ 40,05 | 4000 4040 40,15 | 40,15 — - -
" . i */u 1888, c/premios....... — - - UNIW | 2Up2b - - — — - 21825 | 2UFW 1525 —
o i 4V Y ABBEM C i e — — — — — STl - - -— — 37800 - — =
W “ A ABU0 cacan i — - L == — — - — 0440 | H0H20 -— e — - =
. " 3 % 18905 c/promiog. ... 94610 G510 8410 Na10 9810 - 9410 0410 — — — = — o
: 5 Uy % 1905, (G0 de FoEsyl — G — — ol - o - — — = S50 | — =3
" 5 e 1904 oh. (C.2%de I, Est) — BOA40 | 79440 — - - — SOa00 — 82850 — —
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Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
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LINHAS | de janeiro : l_9|4 1913 Differenga Differ eng
até : em 1914 1913 em
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SIIA SUERO v o o5 56 v sicthny o 20 Abril 681 | 550988547 681 | B17.201872 |- 23.783875 | 794840 | 759847 |- 34893
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Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp.|] 20 » 777 27108711 777 2747285 | —  36.714 J.488 3.538 | — 47
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Evora a Ponte de SOr.— Foi apresentado no Par-
lamento um projecto auctorizando o Governo a dispender
alé 348 conlos com a construcgao do trogo de Mora a Roy
Vaz, incluindo a ponte sobre o Raia, na linha de Evora a
Ponle de Sor.

Payalvo a Thomar.—Foi approvado na Camara dos
deputados a prorogacdo alé 31 de agosto do corrente an-
no, do prazo concedido @ Camara Municipal de Thomar para
submetler a approvagao do Governo os estudos do cami-
nho de ferro de Payalvo a 'Thomar, auclorizado por lei de
I8 de julho de 1913.

Penafiel a Lixa. — A Compaphia do Caminho de
Ferro de Penafiel a Lixa conta abrir & exploracdo por esles
dias mais 5 kilomelros de linha ferrea enlre Sanla Marga-
rida e Longra, e no mez de junho, 4 kilometros entre Lon-
gra e Felgueiras.

A construcgdao da linha de Entre-0s-Rios comegou ha
dias e espera a Companhia té-la prompta por lodo o ve-
rao de 1914.

Evora a Reguengos. — Vio adeantados os Lraba-
lhos de tlerraplenagem e obras d'arle d'esta linha, estando
presentemente trabalhando-se na extensdo de 6 kilomelros.

A construcg¢do comegou a 1 kilometro de Evora devido
a ainda haver duvidas sobre se a linha sahira d’esla esla-
¢ao, independenle da de Exlremoz, ou se se¢ aproveilara
esla alé proximamenle um Kilometro, fazendo-se ahi a
bifurcacao.

Franga

0 ministro das Obras-publicas dirigin uma circular s compa-
nhias de caminhos de ferro, convidando-as a adoptarem a illumi-
nacio efectrica nos rapidos, attendendo a ter uma recente catas-
irophe demonstrado novamente que os choques de comboios pro-
dnzem frequentemente incendios, pelo que se torna urgente evitar
(quanto possivel a presenca de materias inflammaveis nos vagoes.

Declara o ministro conveniente a substituicdo do gaz pela elec-
tricidade, pa illuominacio dos comboios, e avisa de que d'ora em
deante nio serd approvado o uso de nenhum material circulante
illuminado a gaz e destinado a rapidos. A unica exeepgio serd
para o material destinado ao servico internacional e que siga lam-
bem por linhas estrangeiras.

Suissa

Da ultima estalistica ferro-viaria suoissa, que alcanca a 1 de
agosto de 1913, consta que a Republica Helvetica tem 37 linhas
de via normal, com a extensio total de 3.528 kilometros, dos
(qudes 2.724 pertencém a caminhos de ferro do Estado.

0 numero dos caminhos de ferro de via reduzida é de 54, 38
com traccldo electrica, 14 com tracciio a vapor e 2 com tracgio
mixta. A rede de via reduzida maig extensa é a dos caminhos de
ferro rheticos (Engadine), a qual attinge 276 kilometros. A linha
de cremalbeira mais extensa (havendo 135 d’estas linhas) ¢ a de
Wengernalp, perto de Interlaken, que tem 19 kilometros.

Genebra tigura a frente dos bamways electricos, com nina rede
de 121 kilometros, seguindo-se Lausanne, com 65 kilometros, Zu-
tich com 36 e Basileia com 35.
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Passagens de nivel

Extrahimos do nosso estimado collega Le Tramway,
de Bruxellas:

«Ha na rede do Estado 6.365 passagens de nivel; nmas
nao offerecem perigo nenhum, oulras, mais ou menos ex-
postas ou visiveis e mais frequentadas, offerecem perigo
real para a circulacdo. A administracao dos caminhos de
ferro ordenon um estudo geral d’este assumpto, da for-
ma de as guardar ou da sua suppressao, de maneira a
estabelecer-se uma classificacd@o racional, quanto & ordem
A Seguir para a sua suppressao, para a sua guarda e
para as modificagdes a introduzir-lhes e ao calevulo dos
trabalhos a execular.

As passagens de nivel existenles classilicam-se como
segue:

[.—Munidas de cancellas [echadas a mao por

um ou dois guardas de posto fixo......coviunn . 3.157
Por um s6 goarda volanle...... AT T
2.° — Munidas de cancellas manobradas a dis-

tancia, de um posto ProXiMo.ceervees s voenas 793
De: uma cabine SaxBY v i ranse swenne s 170
3.%—Aberlas e sem guarda.... cec.covecsae  2.093

6.365

As 3.157 passagens de nivel exislentes pelos fins de
dezembro de 1912, e cujas cancellas sao manobradas por
guardas de posto fixo, occuparam 4.145 pessoas, 1.885
homens e 2.260 mulheres; 500 d’eslas passagens sao
guardadas por um 86 homem ou por uma s6 mulher.

No conjunctlo, sao guardadas como segue:

352 darante 17 horas
304 » |18 »
286

69 durante 12 horas
33 » 13 »

375 14

» » » 19 n
325 » i5 » o7 » 20 b
464 v 16 » 892 » 24 »

aith
Transporte de material de via reduzida pela via normal

A Companhia Brown-Boveri mandou construir recenle-
menle, para o transporte de malerial de via reduzida pela
via normal, um fruck que se compde de duas vigas reu-
nidas superiormente por duvas travessas em U, que sup-
porlam 08 carris da via reduzida, cujo alastamento pode
variar entre 600 a 1.000 millimetros.

A ponte assim conslruida descansa em cada um dos
extremos de uma bogia de tres eixos que circula na via
normal. Estas bogias devem poder desmontar-se com muita
facilidade, e, n'essa conformidade, a sua ligagao 4s vigas
¢ obtida por meio de uma travessa de ago, em cuja ex-
tremidade se engancham duas varas emmalhetadas as vi-
gas longitudinaes do truck. A travessa e as vigas ligam-se
por meio de munhdes.

O truck ja em servigo pertence @& esta¢ao de Muen-
schenstein, perlo de Basileia, onde exislem as officinas de
material electrico da companhia Brown-Boveri.

Grcth:
Telephone a 5.000 kilometros

As mais extensas linhas telephonicas da Europa sao a
de Paris Roma (1.550 Kkilomelros) e a de Paris-Vienna
(1.450 kilomelros).

Para maiores distancias offerece a transmissao lelepho-
nica duas difficuldades: a alteragao da voz, produzida pela
deformagdo das ondas, e o enfraquecimento do som em
resultado da diminui¢do de amplitude das mesmas ondas.

Estudou porém o assumplo o engenheiro francez Dru-
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maux, no sentido de se evilarem ambos 0s obices, e jul-
ga haveé-lo conseguido collocando hobinas Pupin intercala-
das no circuito lelephonico a distancia de 10 kilomelros
umas das outras, ¢ o experimentou n'uma linha de 3.200
kilomelros.

Ja uma companhia norte-americana, conhecedora d’este
resultado, se propde a unir pelo lelephone a cidade de
Nova-York com a de S. Francisco da California, na distan-
cia de uns 5.000 kilomelros.

0 circvito constard de fios de cobre de quatro millime-
tros ¢ meio de diametro, com as bobinas Pupin de 14 em
14 kilometros.

Em consequencia da differenca dos meridianos, que
entre Nova-York e S. Francisco é de cerca de 48° a diffe-
renga de lempo entre as duas cidades ¢ de cerca de Lres
horas e um quarto, de forma que se dara o caso de esla-
rem a fallar duas pessoas, para quem, no mesmo momen-
to, sera meio-dia para a que esteja em Nova-York e nove
menos um quarto da manha para a que esleja em S.

Francisco.
ke
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Recebemos com uma amavel dedicaloria do auctor, o
Sr. Rauvi de Caldevilla, um folheto «0s vinhos portuguezes na
Argentina, em 1912», que vem a ser o relalorio da missao
que ao mesmo senhor incumbiu a Real Companhia Vinicola
do Norte de Portugal, de ir & Republica Argentina fazer a
propaganda dos nossos vinhos, e de lrazer de la a sua
impressdao pessoal sobre o desenvolvimento do alludido
paiz e suas condigdes de civilizagao e de progresso.

E' um trabalho completo, ¢ sobretudo bastanle dela-
thado. Abrange os seguintes capitulos: Republica Argenti-
na; Seus portos; Commercio exlerior; Culluras; Populagdo;
[mmigragao e emigragao; Causas determinantes da pros-
peridade da Argentina; Inventario rural; Culturas induos-
triaes; Industria viti-vinicola argentina; Assumplos com-
merciaes argentino-portuguezes; Paula argentina; Usos
commerciaes; Registo de marcas; Demonstragao pralica
dos direitos; Importadores e representantes; Condigoes de
venda; Remessa de documentos; Negocios em conla cor-
rente; Commissoes; Consignagdo; Agencias de informes:
Bancos; Moedas, pesos e medidas; Viajanles de commercio;
A publicidade em Buenos-Ayres; Mappas.

Pela parle que nos ‘toca, da nossa industria dos vi-
nhos, vé-se que as especies mais procuradas siao Porlo,
Madeira e Collares. O consumo do Porlo esta na Republica
Argenlina muito generalizado, servindo-se vulgarmente
em anniversarios, banquetes, festas de familia, reunides
intimas, baplizados, elc.

Com relagdo ao registo de marcas, diz o auctor, e isto
¢ imporlante ser aqui conhecide: «Quando se prelenda
propagar e acreditar na Republica Arvgenlina qualquer
marca, ¢ indispensavel effectuar muito antes o negocio. A
usurpagao das marcas eslrangeiras esla florescendo n'a-
quelle paiz e dando logar a muitos inconvenientes.

«Quando um negociante argentino pouco escrupulosa-
mente se appropria de uma marca eslrangeira e a re-
gisla a seu favor, immedialamente adquire o direito ex-
clusivo de usa-la, podendo perseguir jodicialmente o le-
gilimo proprietario por imitagao ou conlrafacgdo da refe-
rida marcar.

lE conta esle caso: «Ultimamente, uma grande marca
franceza—o0 Alcool de Menthe X...—realizon uma im-
portante publicidade na Republica Argentina. Essa publi-
cidade produziu resultados e as encommendas afluiram.
Embarcou-se a primeira remessa... Pois o carregamento
foi apprshendido na allandega, por usurpagio de uma
marca registadal»

Assim como 0 opussulo de que nos occupamos iraz
esle ensinamento para 08 nossos commerciantes e indus-
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triags, assim lraz muilos outros dados uteis de conhecer
por quem queira lazer ideia do que seja esse fiorescen-
tissimo paiz da Prala.

Agradecemos pois ao auclor a offerta do sen valioso
trabalho, que muito o honra, bem como a Real Com-
panhia |Vinicola do Norte de Portugal, cujo delegado na
Argenlina_foi o Sr. Raul de Caldevilla.

m ~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de madeiras diversas

No dia 7 do corrente mez, pelas 15 horas, na estacio cenlra
Lishoa (Roeio) perante a Commissio executiva d'esta Companbia,
gerdao abertas as propostag recebidas para o fornecimento de ma-
deiras diversas.

As condiges estio palentes, em Lisboa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geral (edificio da estacio de Sanla Apo-
lonia) todos os dias uteis das 10 horas ds 16, e em Paris, nos es-
criptorios da Companhia, 28, yue de Chiteandun.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito o2 72 {2
horas precisas do dia do concurso, servindo de reciiauor o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Venda de Privilegios

Charles Algernon Parsons, deseja vender
ou conceder licengas para a exploragao em
Portugal dos seguintes privilegios de invengao:

Patente N.° 4.094, para «aperfeicoamentos
em condensadores que trabalhem em combi-
nacao com bombas de ar:;

Patente N.° 5.009, parz «aperfeicoamentos
em apparelhos de commandar valvulas:; e

Patente N.° 5.026, para «aperfeicoamentos
na producg¢ao de alto vacuo e no resfriamen-
to pela evaporacgao».

Para tratar e informacoes o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1.°, Lisboa.

ﬂ

Alexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS
Gritica & reforma orthegraphica de 1 de setembro de 1911
Pre¢o 60 reis

ORTHOEPIA E ORTHUSRAPHIA

Preco 200 reis
Pedidos ao auctor, R. Nova da Trindade, 48, I." — LISBOA

ANIMATOGRAPHOS

4

Olympia.—0 mais distinclo cinema da capital. Ses-
soes lodas as noiles, — Soirédes da moda as segun. 1s-fei-
ras. — Matindes cinematographicas desde as 15 lLoras
(3 da tarde), todos os dias—com valiosos brindes e
0s mais escolbidos programmas de films, sendo exectla-
dos durante a sua exhibicao os melhores trechos musi-
caes pelo sexteto d'este Salao.

Tindade. — Cinemalographo : -— O mais vaslo salao,
de Lisboa. — Quartas e sabbados, Soirées da Moda, com
fitasgescolhidas e das melhores marcas.
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ARGENDAR DO VIARIANTE

BllBM] Gran Hotel Viscaya. — Todo o con- GU'MAR&ES ﬁranda Hotel do Toural. PARIS Ad. Seghers. liepreseatante de gra

forto. Cozinha esmerada. Succursal na ilha , Lampo do Toural, 18.—Esle ho- des lahricas da Belgicr, Allemanha, ele. -
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.* | tel ¢ sew duvida wu dos melhores da proviocia, de | Rue Seribe, 7.
mnexcediveis commodidades ¢ asseio: tratamento re

commendavel—Proprictario, Domimgoes Juse Pires. Pun"’u ]ﬂlll'll?ﬂ.id “\*ﬂﬁa!l gqﬂi':g;;gg;"};:’mﬁ:lt
eur de l: 3, Lits 850018,

BRAGA‘B“M JES“S Grande Hotel “SBOA €. Mahony & Amaral. — Commis: | Télephone. Boite aux lettres—Salles de lecture et il
Grande Hotel SO08, cousignacies, transportes, ete. Vide | réception. Bains. Journaux.
do Elevador—Grande Hotel daBoa Vista. ;

—Sarvico de priumur;& ordem. Banhos completos. Ser- E_l‘lll!llru-m na freate da capa—Hlon do GComercio, PURTU Jodao Pinto & Ir!ﬂiﬁ.*‘l]:lsilai'-hﬂ"l"-"'

vigo espucial para diabeticos. Bong quartos, Lak elee- | " = —Itua Mousinho da Silveira, 194,

rica. Asseio ¢ ordem. Precos modicos. LISBOA Banhl_ & Formigal. ~ Artigos de Gran Fonda de Madprid. — P'rio
& 8 = miercearia., Praca oo Municipio, n.°* 4, SEV"_HA cipal estabelecimento de Sevilha— Il
Jd, U, 8 ). -

minaciio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para

Hotel Netto. — Servico de prir sira or- > :
.} - e . |~}’ s — p
BINTRA dem— Aposentos confortaveis e aiseados MA“HI“ Gran Hotel de Londres. — I'rii 00 pessoas—banhos

— Magnificas, vistas de terra e mar—Sala de jantar MOrose servico de alojumentos o cozinha, ' Viuvade Jus-
rtra o0 pessoas— Magnitico parque para recrolo—II- | Conforto inexeedivel. 8 Fachadas — Preciados, Galdo VALEN(“A n ALGANTARA to M. Estel-
uminacdo clectrica—Telephone 1.° 15— Precos razoa- | e Carmen. Precos modicos. — Proprietario, Ewillo | l@ez. — Agente interpacional de aduanas v trans
veis—lropiiatario: Jogd Lopes Alves. Ortegn. portes,

HORARIO D# PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 30 DE ABRIL DE 1914
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1013 | 1058 91 945 |1 158 253 4 2| 5 9 lHees More Tieveal G151 1118 5 16 i
PART. CHEG PAINT. cuec.] 1146 1228 | 1043 1127 g 6521 6 53 980 1060 9101 315 658 150 356 8 101 14 ! 735
- 245 | 129| wma| 11 o wa| = | - Dl e
LESOORcE:. — Siati, “LisDenait. 14 232 125 2 11 Ifais on de Ovar, Avelro ¢ Norte lauldi Regon Vidago H?OI
716 845, 53y 63| 22| 33| 245| a9 TR 24 C o JLisboa Bela Lisboa] 450| 9 2| 1148 i
8 37 g 48 75| 88 40 448 4 2 445 Y & S ehoa R 430| 1018 8§50 1m0 1201 421 612 102
wE| un 796 | 838 fa b lg 2;2 2‘2 ;.;; Llnillma%- A Meiultzeﬂ;:d‘ <= | -1 oWl n = Vitls Haad
225 1 1| 82| 99 42 : . on 8 Rea Kegon
“NBw| 2 B 0w 18 14 1811 smpded, | 081 188! ae vad T 1. +78 PR o ke VI YOS | T
9 1 3 b 2 Mad. =
b g 16 "; o8 1 n‘c 2 9 940 941 10 24 JaaMad, | 8?1” la 9 48] 4 ?":g Jul .‘ - 3% L Pocinho  Carvigaes Poelnho
583 646 12 | 42| 1036 | 112 W02 112 8 5] I &30, Lisboa V. R.“S."Ant.* Lisboal 32| & 5| 11 0| 1247
515 T |b 414 453] 138 | 1216|ar1ss| 1225 —] 9210 "’l 930| 5 b
718 8 6 25 620 18| 23 . Llll:lvo;ﬂ-R. ?;;!:jox . """"‘."3'," 840 9 b 6 40 NACIONAL
1 7| 11 1 AR W -—
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAD DO SUL E SUESTE

A0 PUBLICO

3. Aditamento

CLASIACACED GERAL DF NERCADORIAS

PEQUENA VELOCIDADE
(Aprovado por despacho ministerial de § de Abril de 1914)

A partir de 25 de Abril de 1914, a classificaciio geral de merca-
dorias é modificada como se segue:

M— _-

l
|

| = E Z == 4 |

» S0 . =8 %
A o= == = = °

Designacdo das mercadorias b-t= i Bl

= = o L2 = =0 W

3 £ E z °
Loueca de barro ordindria . ...... | 8 8
: nio designada. . | 8 -
173 11 P I 8 s
h € I TR N S ik i s 1 ! =
» p() de pedra (fatanca).. | 8 E
LPOTRBIan . & s s 1 8 ™

—— A ——— e

Lisboa, 25 de Fevereiro de 1914.

B. n." 269 0 Engenheiro Director

Exp. n.’ 1830 ﬂn‘};ur Mendes.




(Caminhos de
DIRECQIKO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

11." Ampliacdo 4 Tarifa Especial Interna n.’ 8
(PEQUENA VEL~OCIDAL‘)E)

Aprovada por despacho ministerial de 3 de Abril de 1944 — Em vigor desde 25 de Abril de 1914

—_— —
— — _——

0 § 2, Pregos especiais desta tarifa, ¢ aumentado como se segue:
YELE

Expedicoes de qualquer estacito, para as além de S, Mareos.
L) Louga de barro, biscuit, grés, po de pedra (faianca) e de porce-
lana.—Minimo de expedigio: 1:000 quilogramas ou pagando como tal.

POR TONELADA

Il

1l

Escudos
Escudos
Escudos

(uilomstros Quilometros Quilometros Ouilometros Quilémetros | =
=]

Escudos

. J
Até 250. | 5325| 276 a 280| 5388| 306 a 310| 6851 336 a 340| 7814| 366 a 370. THTT
201 a 255. | 5336] 281 » 285| 5899| 311 » 315| 6362| 341 » 345| 7825 371 » 375. 73
256 » 260, | 5$46| 286 » 290| 6509 316 » 320| 6372| 346 » 350| 7835| 376 » 380 7398 II
| 261 » 265.| 5357 291 » 295| 6320 321 » 325| 6383| 351 » 355 7846| 381 » 385.| 8509 |
266 » 270.| 5B67| 296 » 300| 6530] 326 » 330| 6393| 356 » 360| 7356] 386 » 390.| 8319 |
271 » 275.| 5378 301 » 305| 6341] 331 » 335 7304 361 » 365| 7367| 391 » 399 | 8530 |

Ii ‘ De 396 quilometros em diante..... 8$40

—— —— e — — —_—

Em tudo que nio seja contrdrio ao que o presente aviso dispde,
ficam em vigor as condigOes da respectiva tarifa especial.
Lishoa, 25 de Fevereiro de 1914.

B n." 268 0 Engenheiro Director
Exp. n.’ 1408 Arthur Mendes

457 — 21500 ex. — Abril de 1914 —Tip, dos Cam." de Ferro do BEatado
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Caminhos de rro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

2" ADITAMENTO A TARIFA ESPECIAL P. H. N.* 2
PEQUENA VELOCIDADE

(N.° 17 da Companhia de Salamanca a Fronteira)
Aprovada por despacho ministerial de 23 de marco de 1914

EM VIGOR DESDE 1 DE MAIO DE 1914

Bonificacdo concedida aos expedidores de farinhas da linha de S. F. P.
para 4 Galiza, em fransito por Portugal

A Administragio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro concede
dentro da sua linha e para o seu percurso—Barca de Alva a Valenca:

080016 por tonelada e quilometro para as procedencias de Salamanca

0001 > > > > s s s (ugigal
080006 » » » > > » ) » Fuentes de San-Esteban

Tem direito a esta bonificaciio todo o expedidor que transportar um
minimo de 100 vagdes por procedencia, durante 12 méses consecutivos.
0 expedidor que tiver direito 4 bonifica¢io concedida por este adita-
mento poderd solicitar da Direcclo dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro 0 pagamento da importancia que lhe corresponder, devendo, po-
rém, fazer o respectivo pedido no praso de seis méses, a contar da data
da ultima expedi¢iio e instruil-o com uma relacio da qual conste o nu-
mero, data, peso, porte, procedencia e destino de cada expedigio. |
O presente anula o AVISO A0 PUBLICO T. 660, de 1 de Junho de 1912.

Porto, 28 de fevereiro de 1914.
0 Engenheiro Director

Exp. T. n." 660 F. de Figueiredo e Silva

02—~1:100 ex.—Tip. dos Oam.** do Ferro do Bstado
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ke AR a el B el L

ey, P ALY
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Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO —LISBOA

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

TARIFA ESPECIAL TEMPORARIA N.° 7 BIS — GRANDE VELOCIDADE

Em aplicacdo desde & de Maio de 1914

bllefes espeeiis o ida e volfa & preos reduridos, pard viagens e retrei
em domingos om dias de feriado ofieial

§ 1.

EXCURSOES NAS LINHAS SUBURBANAS DE LISBOA E PORTO

Durante os méses de Maio a Outubro (inclusivé)

PRECOS DOS BILHETES ESPECIAIS DE IDA E VOLTA

(Nio incluiaos os Impostos de sélo o de assistencin)

) De Lishoa Rocio s estacoes e apeadeiros abaixo indicados e volta:

e ———————— S ————————
: {.» 2.8 3. okl {.»
Destinos classe | elasse | eclasse Destinos classe
Escudos

Olivaes ., 526 316 312 Amadora $22
Sacavem. . 334 322 $16 Queluz . . 526
Povoa . 246 530 $20 Barcarena . $32
Alverca . . 556 $34 22 Cacem .. .. $38
Alhandra, .. 558 536 $24 | Rio de Mouro 342
Villa Franca.. J64 350 226 Mereéds.. . S48
Buraca .. $22 | $16 510 | Algueirfo . 354
Damaia ., $22 ' $16 510 Cintra .. $60

Destinos

2.
classe

:*O.
classe

Destinos

i..
classe

2 3.2
classe classe
Escudos
S48 0
§22 14
526 316
$30 »18
932 $20
536 $22
S40 524
542 28

2
classe

Dafundo. . . .

Cruz Quebrada
Caxias .,

Pago d’Aveos.. .. .. .
Santo Amaro on Oeiras ..
Carcavellos ..

Escudos
514
S18

$24
$28

- 916
524
8128

classe classe

#10
42
16
$16
$18

3.0

classe

Parede ..

Cae Agna .. ..
8. Jodo do Estoril.
Estoril.. .. .
Mont'Estoril .

Destinos

Shh
S48
$48
$H2
pob
$06

¢ apeadeiros abaixo indicados e volta:

i..
¢lasse

Escudos
32
S$36
$36
238
540
540

3.*
classe

2l.
classe

Escudos
$32
$36

B4
60

#48
sk
66
$490
$96

$16
$8
$22
330

Avanca .
Eslarreja.
Canellas .
Cacia. ...

| Aveiro . .

1302
1514
1520
1526

Escudos

#68
876
#80
#82




1.* —Praso de validade — S3o vilidos apenas no dia da venda, tanto para a ida como para o regresso,
podendo comtudo ser tambem utilisados para a volta pelo 4.° comboio do dia seguinte ao da venda. Estes bi-

S

CONDIGOES ESPECIAIS DOS BILHETES DO § 1.

lhetes estardo a venda upicamente aos domingos e dias de feriado oficial.

2.* — Comboios — Podem ser utilisados unicamente nos comboios em que, segundo as disposigoes dos car-
tazes horarios em vigor, sejam admitidos os portadores de bilhetes das tarifas locaes, usualmente chamadas de

tramwais.

3." — Abandono de percurso — Sdo vilidos para o desembarque, 4 ida, on para o embarque, & volta, em
qualquer das estacdes ou apeadeiros intermedios do percurso designado nos bilhetes, entendendo-se, porem, que,
em lal caso, o passageiro desiste de efectuar o perenrso que assim abandona de sua livre vontade, sem que por
esse mofivo lhe assista o direito a indemnisacio alguma.

4.* —Mudanga de classe e excesso de percurso — () passageiro que viajar em classe superior 4 indicada
no seu bilhete ou que [Or além do pereurso no mesmo indicado, pagard por cada viagem (ida ou volta) o custo
de um bilhete de larifa local da classe que ocupar, desde a estagio em que comegou a viagem até aquela em

que a terminar, levando-se-lhe, porém, em conta metade do prego do bilhete especial de que for munido.

SERVIDAS PELAS LINHAS DESTA COMPANHIA

§: s

EXCURSOES A PRAIAS, TERMAS E OUTRAS LOCALIDADES

Durante os méses de Julho a Outubro (inclusivé)

-

PRECOS DOS BILHETES ESPECIAIS DE IDA E VOLTA

(N@o Incluldos os Impostos de sélo e de assistencla)

a) De Lishoa Rocio ds estacdes abaixo indicadas e volta:

‘ {» 2. 3 ¥
Destinos litm dlsass lnsh Destinos
Escudos
Carregado 296 279 352 Mafra ..
Azlmgnuja R 1520 $92 #66 I Torres Vedras
Sant’Anna 1560 1524 SR8 Caldas .. ..
Santarem. 1594 1552 1508 S. Martinho. .
Torres Novas . 2360 2502 1546 Cella ..
Paialvo .. 3506 2538 1570 Vallado .
Coimbra . At 5394 3484 2874 LS ook, i B el
Luzo-Bussaco (a). . 5550 4528 3306 Figueira (via Alfarellos) ..
Mogofores 5552 4528 39006 i
Espinho . . 7506 5350 3592
Granja .. 814 HEST 3596

L
. i 2. A :
Destinos classe | classe | eclasse Destinos
Escudos

Mogofores = 2520 1372 1822 | Vallado .
Luzo-Bussaco (a). . 2578 2518 1556 | Cella ..

Coimbra . o 2890 9525 1360 Caldas .. 2
Paialvo .. .. 4370 3566 2562 Torres Vedras
Figueira. . 3584 2598 2514

s 2

classe classe
Escudos

296 374
1862 1526
2560 2502
2590 25254
3810 2560
3522 2550
3460 2480
4396 3588

b) De Campanhd ou Gaia ds estagdes abaixo indicadas e volta:

i.» 2
classe classe
Escudos
5800 3588
5810 3598
5560 4532
6546 9502

(a) Participe da Companhia da Beira Alta: 528 em 1.* classe, $22 em 2.* classe e 16 em 3.* classe,

M’Aﬁm_‘- - =

3

classe

154

390
1546
1360
1372
1378
2500
2576

3.
classe

2578
2582
3510
3408

i



EEL
CONDIGOES ESPECIAIS DOS BILHETES DO § 2.

1.* —Praso de validade —Para a viagem de ida, podem os bilhetes ser utilisados desde as 12 horas da
vespera do domingo on dia de feriado, para que os bilhetes forem tomados, até a partida do ultimo comboio
que permita chegar & esta¢do de destino da viagem de ida nésse mesmo domingo on dia feriado. Estes bilhetes
80 estdo 4 venda nos prasos acima indicados.

A’ volta, podem ser utilisados, para o embarque na estacio de origem da viagem de regresso, no proprio
domingo ou dia feriado para que foram vendidos e ainda no dia imediato até 4s 12 horas o mais tardar.

2 * — Comboios — Estes bilhetes sdo vélidos para todos os comboios ordinarios de servigo publico (0s que
normalmente transportam passageiros das tres classes). Os bilhetes de 1.* e de 2.* classe, compreendendo per-
cursos servidos pelos comboios rapidos de longo curso, podem tambem ser utilisados néstes comboios mediante
pagamento da sobretaxa de escudos 410 em 1.* classe on §035 em 2.* classe, por passageiro e por cada fracgio
indivisivel de 50 quilometros de percurso. :

§ unico — Os bilhetes de 1.* classe sdo vilidos para o Sud-Express mediante pagamento da sobretaxa de
escudos #10 por cada logar e por cada fracgdo de 50 quilometros de percurso, isto além do snplemento corres-
pondente & Companhia dos Wagons-Lits.

3.* — Invalidade para as estagdes intermedias — Os bilhetes déste paragrafo, sdo validos unicamente para
embarque e desembarque nas estagoes lerminus do percurso néles designado. O passageiro que embarcar ou
desembarcar em qualquer ponto intermedio do percurso, terd de pagar por tarifa geral o custo da sua passagem
levango'se-lha em conla, em cada viagem de ida ou de volta, metade do prego do bilhete especial de que for
portador.

4.* — Mudanga de classe e excesso de percurso — O passageiro que viajar em classe superior 4 indicada
no sen bilbete ou que for além do percurso no mesmo indicado, pagard por cada viagem (ida ou volta) o custo
de um biihete de tarifa geral da classe que ocupar, desde a esta¢io em que comegou a viagem até aquella em que
a terminar, levando-se-lhe, porém, em conta metade do prego do bilhete especial de que for munido.

CONDICOES GERAIS

1.* — Estes bilhetes nio sdo susceptiveis de ampliacio de praso de validade.

2*—Nio se vendem bilbetes a meio prego. Permite-se entretanto que, com um s0 bilhete desta tarifa
possam viajar duas creangas de idade ndo superior a 7 anos, sempre que viajem em companhia de pessoas
adultas de sua familia, estas nltimas manidas, é claro, dos competentes bilhetes individuaes.

Cada duas creangas assim transportadas ndo terdo direito a ocupar no compartimento mais que o logar cor-
respondente a um passageiro adulto, nem poderdo embarcar ou desembarcar em outras estagdes que nio sejam
as de procedencia ou destino das pessoas adultas que as acompanham.

3.* — Nio se concede transporte gratuito de bagagem régistada.

4.*—Em tudo que ndo seja contrario s condi¢des da presente, ficam em vigor as disposi¢des da tarifa geral-

Lisbhoa, 22 de Abril de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de EMesquita

Exp. S09

Exploragio — gg!;?igo do Trafego
950 eaemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUBSES

Sociedade AnOnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1804%
Séde : Estagdo do Rocio — Lisboa

Aviso ao Publico

¢.° ADITAMENTO

A

CLASSIFICACAO GERAL—PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 1 de Maio de 1914 a Classificacio Geral, em vigor

desde 20 de Janeiro de 1912, é modificada como segue:

: ’ o g 3 & < g
o _ il w|BE ® . 233 ) w|BEe =
«f | ERELSTIEQ s sf | g3 |52us
Rubricas a eliminar ; & Egg E E 8 ﬁ,é Rubricas a incluir -; E; Egg g HE i%é
h‘-‘. SSw - = v = o= =N
8% |2 SR BT 3% |=gRRE|EE e
o < S & < S8
Banheiras (tinas) de pedra| | - | - - Banheiras (tinas) de pedra| |1 7149
Banheiras(tinas) de cimento _
BITORG .« . v/ % a e lan s o | 7 10
Tinasjde banho, de pedra| 1 - | - - Tinas de banho, de pedra.| |1 7 |10
Tinas de banho, de cimento :
.............. | 7 | 10

Lishoa, 22 de Abril de 1914,

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferrewra de Mesquita

B. 2.328

Exploragdo — Servico do Trafego
Expediente n.® 861

950 eaemplares




2 LN GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anonima. — Estatutos de 30 de Novembro de 189%
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Aviso ao Publico

2. ADEITAMERNTO

A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 7 — PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 25 do corrente é ampliado 0 preco de 2887
pPor tomelada da tarifa especial inferna n° 7 de pequena velo-
cidade, correspondente ds mercadorias da 1. série, de Lisboa-Caes
dos Soldados até Brago de Prata para Vendas Novas ou viee-versa,

48 remessas de louca de barro nao designada, louca

de po de pedra (fuage) ¢ lounca de poreelana proce-
dentes da estacio de Sacavem e destinadas 4 de Vendas
Novas (loeal ou tramsito), ou viece-versa.

Ficam em tudo o mais em vigor as condi¢des da tarifa especial
interna n.° 7 de pequena velocidade, em aplicacio desde 20 de Ja-
neiro de 1912,

Lisboa, 20 de Abril de 1914,

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita

B. 2.325

ExP'U"acﬁo-Servicn do Trafego
Expediente n,° 873
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

~ CAMINEOS DE FERRO PORTUGUESES

Snciedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lishoa

Aviso ao Publico

3. ADITAMENTO

A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 7—PEQUENA YELOCIDADE

A partir de 1 de Maio de 1914 a Classificacio da tarifa espe-
clal interna n° 7 de pequena velocidade é aditada como segue:

Carga minima
dos
vagbes com-
pletos
Toneladas

Rubricas novas

para vagQes

Grupos
completos

Banheiras (¢inas) de cimento armado

Banheiras (tinas) de pedra

Tinas de banho, de cimento armado

Tinas de banho, de pedra

Ficam em tudo o mais em vigor as condicdes da tarifa especial
interna n.° 7 de pequena velocidade, em aplicacio desde 20 de Ja-

neiro de 1912.
Lisboa, 22 de Abril de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita

B. 2.327

Exploragio — Servieo do Trafego
Expediente n.° 873

050 exemplares




GAZETA DOS GCAMINHUS DE FERDU

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Andnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacdo do Rocio — Lishoa

Servigo directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

RAviso ao Publico

TARIFA ESPECIAL N. B. N.° 6 —PEQUENA VELOCIDADE

TRANSPORTES

FELDSPATO BRITADO OU EM BRUTO

DE MANGUALDE  PARA SACAVEM

A partir de 25 de Abril de 1914 as remessas de feldspato
britado ou em bruto que se efectuarem da estacio de Miangualde
para a de Saeavem ao abrigo da tarifa especial N. B. n.” 6 de pe-
quena velocidade, por expedigdes de vagio completo de 10.000 quilo-
gramas, ou pagando como tal, serio taxadas aos pregos seguintes:

Escundos

Companhia da Beira Alta . . . .. .. 1$04
Companhia Portuguesa. .. ... ... 2336
L e 3$40

Em tudo que niio seja contrario ao que se dispde no presente
Aviso, ficam em vigor as condigdes da referida tarifa especial N. B.
n’ 6 de pequena velocidade.

Lisboa, 20 de Abril de 1914,

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferrewra de Mesquita

B..2.324

Expluracio — Servi¢o do Trafego
Expediente n.” 500

950 exemplares




fudd GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTOGUESES

Sociedade Anonima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde: Estacio do Rocio — Lisbhoa

Aviso ao Publico

3.° ADITAMENTO

A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 10 — PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 1 de Maio de 1914 a Classificagho da tarifa espe-
cial interna n.° 10 de pequena velocidade é aditada como segue:

Pregos

Rubricas novas especiaes

dous vagdes
completos
Toneladas

Grupns para
vagdes
completos
Carga minima

=

Banheiras (tinas) de cimento armado . . ..

Banheiras (tinas) de pedra

[ < SR = ~

Tinas de banho. de cimenlo armado . ...

[ o

Tinas de banho, de pedra

Ficam em tudo o mais em vigor as condicoes da tarifa especial
interna n.° 10 de pequena velocidade, em aplicacio desde 20 de Ja-

neiro de 1912.
Lisboa, 22 de Abril de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita

B. 2.328

Explorag@o—Servigo do Trafego
Expediente S8f
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