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(it
Ligacdes internacionaes
00 Porto

Em artigo publicado na Gazeta de 16 de novembro
ullimo fiz a historia summaria das ligagoes [erroviarias
internacionaes do Porto e mostrei qoaes parecem mais
nleis.

Cinco mezes sio decorridos, sem que o problema te-
nha tido solugao definitiva, que urge adoplar.

Duas phases distinclas considerei:

Na primeira, que veiu alé 1912, as nossas ligagdes in-
lernacionaes por Salamanca estavam limiladas as que
davam os comboios-correios e o Sud-Ezxpress, bi-semanal
alé 1906 e que n'esse anno passcu a tri-semanal e em
seguida a diario. A segunda é caraclerizada pela ligacao
diaria, estabelecida entre os cnmlmins rapidos n.”* 9 e 10
do Norte de Hespanha e 55 e 52 da nossa linha do Norle.

Nio podendo as ligagdes o Porto ser consideralas
isoladamente e sem connexdo com as de Lisboa, & primei-
ra phase apenas podia corresponder o melhoramento do

servico do correio, emquanto na segunda se impoem no-
vas combinacoes, conjugadas com o incipiente servigo ra-
pido Lishoa-Paris.

Os correins do Porlo demandam cerca de 16 horas en-
tre aquella cidade e Medina. O ascendente, chegando a
essa estacdo pouco depois da meia-noile, viae enlagar com
os rapidos 1 e 2 do Norte, (que wem apenas 1.% e 3.
classes) dando o seguimento para Paris e Madrid, e com
08 correios, mediante vina demora de cerca de 2 horas
para os primeiros e 5 para os segundos. '

Bm Fuentes-San-Estel an podem o0s seus pas ageiros
passar para o Sud- Express ascendenle.

Em 1904 estava inlerinamente a lesta do Minho e
Douro o seu sub-director Sr. Jodo Diogo de Barros, quan-
do, ao querer melhorar as ligagdes do Porto £6 linha deante
de si duas solugdes: obter que entre o Porlo e Fuenles-
Sun-Esteban houvesse a correspondencia do Sud-Express
com baldeagdo n'aquella eslagdo, emquanto nao fosse
possivel a carruagem directa Porto-Hendaya, on melhorar
as ligagdes do correio, que no senlido ascendente reali-
zava lambem a primeira snlugan.

Tao dim nuta era porém a clientela de luxo do Swd-
Ewpress, que havia inconlestavelmente maior \anlagem
no desdobramento do correio, pmmlllnuln parlir 0 mais
tarde possivel do Porto e chegar mais cedo.

A esse objectivo uhodvcnu pois 0 novo rapido bi-se-
manal Porto-Medina, para e 2.* classe, conduzindo
uma carrvagem direcla, qne L“Illl‘l‘ Salamanca e Medina
circulava no correio.

Esse comboio (inha ainda a vantagem de assegurar
uma ligacdo mais rapida entre o Porlo ¢ as principaes es-
tagdes do Douro. Consliluiu pois um progresso incontess
ltavel e foi bem .rprmnl.ulu pelo trafego inlerno.

Para o tornar mais commodo accrescenlou-lhe a Direc-
¢do do Minho e Douro um servigo de restaurante, conflado
pnmvnu d (‘.umpanhm dos Wagons-lits mediante uma ga-
rantia de receila minima, que rédundon no encargo de
cerca de 2 contos annuaes, e feilo depois pelo arretdala-
rio do bufete de Campanhd em carrvagem do Minho €
Douro obtida pela transformagao de uma do Sul e Sueste.

[ofelizmente, o movimenio d'esse¢ rapido [foi Lxlguo
com a aggravaunle de nao accusar tendencia progressiva,
apesar de se ter lornado tri-semanal em fins de 1911.
A estatistica dos passageiros inlernacionaes e do ren-
dimeénto bruto kilometrico do comboio é, com effeilo, a
seguinte, relativamente a linha de 'S.-F.-P.
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A media kilometrica da receita, que era insignificante,
baixou com a passagem do comboio a lri-semanal,

Na linha de S.-F.-P. esse comboio é separado por curlo
intervallo do correio, conslituindo pois nma duoplicagao
inutil para o trafego interno, aggravada ainda entre Fuen-
les-San-Esteban e Salamanca pela proximidade do Swd-
Express ascendenle, havendo pois ahi n'um espaco de
menos de duas horas um trem-omunibus e dois rapidos,
sendo esles absolutamentle inuleis para o tralego inlerno,
que mesmo no primeiro é insignificante.

0 absurdo economico de lal situagdao imposta a uma
linha pobre ¢ aggravado pela complicagao de servigo ua
eslagao de Salamanca a hora da chegada d'aquelles com-
boios, concorrendo alli com pequenos intervallos, alem
d'elles, nm comboio de Mediua ¢ outro de Plasencia. 0
eslacionamento simultaneo e as competentes manobras de
quatro comboios, em eslagao em que faltam linhas ¢ en-
cravamenlos que garanlam a seguranga, representam um
encargo ¢ um perigo, mal compensado pelo trafego.

Os inconvenientes do rapido Porto-Medina eramn ainda
aggravados pelo encargo de tracgao de 40 loneladas do
restaurante e cozinha na extensa e forlissima rampa qua-
si ininlerrupla da Barca a Hinojosa, de cuja conlinuagao
resultaria a inulilizagao de duas machinas, que sem elle
podem rebocar o rapido e que para quaesquer oulros
comboios ndo podem ser aproveiladas.

Apeadr de taes sacrificios improficuos, a Administragao
da S.-F.-P. acceitou-0s para bem servir o Porto e foi mes-
mo sua a inicialiva em 1911 de lornar o rapido lri-se-
manal, para ir ao extremo limile da experiencia.

Quando porém se estabeleceram as novas ligagoes ra-
pidas Lishoa-Paris por accordo entre as seis companhias in-
leressadas n'esse lrafego interpacional, a consequencia
logica era lorna-las extensivas ao Porto pelo itinerario
directo Barca d'Alva, creando novos comboios que asse-
gurassem as correspondencias em Fuoentes-San-Esteban,
isto ¢, a chamada décalage do rapido Porto-Medina.

As ligagbes por esle dadas eram as do correio e per-
sistiam, embora menos commodas; alem d’ellas oulras
novas e muilo apreciaveis se facullavam ao Porlo, com a
vantagem de furtar ao calor terrivel do Douro a Lravessia
entre o Porto e Barca d’Alva.

A viagem Porlo-Paris, lacullada a 1.* e 2.* classes,
com logares garantidos no rapido 9 do Norle, era reduozida
a cerca de 37 horas em vez das 44 actuaes pelo rapido
Porto-Medina, ndo tendo os passageiros d’este logares ga-
rantidos em Medina, e devendo os de 2.* viajar em [.*
no percurso hespanhol alem d’essa eslagao.

Insistiu pois S.-F.-P. desde o comego por essa nova
combinacao de servigo, a que o Minho e Douro conlrapoz
as conveniencias do seu servigo inlerno, pois leria que
substituir nm rapido dinrno bem aproveitado, por um no-
clurno, que repulava inulil para as relagdes internas.

Para S.-F.-P. qualquer dos comboios represenlava um
sacrificio, pois em ambos era nullo o trafego interno e in-
significante, ao presente o internacional.

As relagdes do Porto pelos novos rapidos podiam esla-
belecer-se pela Pampilhosa conlorme as combinagoes le-
vadas a effeito pelas companhias Portugueza e Beira Alla.
0 interesse de S.-F.-P. era ter um sé servigo rapido, evi-
tando o percurso de comboios entrs Barca e Fuenles.

Qualquer outra companhia, allendendo exclusivamente
as suas conveniencias, supprimiria pura e simplesmente
o rapido Porto-Medina.

Ndao procedeu assim S.-F.-P. no intuito de assegurar
ao Porto as maximas vantagens. Em abril de'1912, depois
de laboriosas e prolongadas negociagbes para a décalage
do rapido, propoz ao Minho e Douro as seguintes solu-
goes:

1.* e de prelereneia, novo rapido em substituicio do
agtual, bi ou tri-semanal, dando ligagdo em Fuenles aos
que se tinham estabelecido entre Fuenles de Onoro e Me-
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dina para as ligagdes recenlemenle creadas dos 9 e 10
do Norte com 0s 55 e 52 da Companhia Portugueza;

2."—suppressdo pura e simples do actual Porto-Medi-
na, podendo o Minho e Douro desdobrar o correio enlre
Porto-Barca, se quizessem melhorar o seu servigo,

3.*—limitagao do rapido Porto-Medina ao percurso en-
tre o Porto e Fuentes, fundindo-se, alem d'esse ponto com
0 correio e prescindindo-se em qualquer das hypotheses
do restaurante no percurso hespanhol.

Nada mais razoavel.

Arrastou-se lodavia o problema sem solugdo. Entretlan:
lo foi poslu em circulagao uma carruagem direcla entre 0
Porto e Viilar I‘m‘muw destinada a ir a Medina pelos
novos IdpldO‘i da 8.-F.-P. Quando tudo levava a crerque es-
lava resolvida a mudanga do horario do Porto-Medina, pas-
sando de diurno a nocturno, surgiram novos esludos, 8
por ultimo, o facto de ler sido refeito com esmero o res-
ltaurante do_Minho e Douro, que om incendio destruira,
tem dado logar a querer-se uliliza-lo, invertendo as silua-
¢oes e subordinando, nav oemprego do restaurante ao ho-
rario mais convenienle do comboio, mas esle aquelle.

E preciso encarar o problema em toda a sna ampli-
tude.

As relagoes internacionaes do Porto, como as de Lis-
boa, sao infelizmente pouco importantes hoje, comparaliva-
mente com o que a siluagao geographica dos portus de
Lishoa e Leixdes dao direito a esperar. Podem desenvol-
ver-se Dbastanle, moérmente se o lurismo lomar o inere-
mento correspondente as bellezas, pouco conhecidas ain-
da, do nosso paiz. Podem lambem definhar e lornar-se
quasi nullas, pela concorrencia dos portos hespanhoes.

A expansao colonial das principaes nagoes europeias é
principalmente para o conlinente negro que hoje se ovienta.

A Franca, a Allemanha, a Inglaterra, a llalia e a Hes-
panha procuram abriv alli campo largo a actividade econo-
mica dos seus naluraes. Estudam a construcgao de cami-
nhos de ferro e desde ja se esboga um vasto plano de
vias de communicagao, em parte realizado.

Pensa-se em chamar ao porto de Dakar a navegagao
transallantica, dada a sua situagdo em [frenle de Pernam-
buco, a distancia relalivamente pequena, bastando quatro
dias para a lravessia.

De Dakar viria o caminho de ferro a Marroces procu-
rar a facil lravessia do estreito de Gibraltar, sendo até
avenlada a constroeg¢ao de um tunnel para a ligagao com
a rede hespanhola.

Por outro lado essa linba ligar-se-hia com a rede lerro-
viaria argelina e com o interior do Soldao, assim como
com a rede de caminhos de ferro da Africa de Sul.

Valicina-se o aproveitamento d’essas linhas pelas rela-
goes da Europa com a America do Sul e a Africa.

Reclama-se por outro lado a construecdo de uma linha
mais directa de Vigo a Valladolid para atrahir aquelle
porto um eerlo numero de relagdes (ransallanticas.

Por muito largo que se faga a parte da phanlasia au-
daciosa em lodos esses planos, nao se pode conlestar
que resultam de uma aspiracdo lendente a realizar-se,
desviando dos nossos portos o trafego, que para elles so-
nhamos.

Mandam pois o bom criterio ¢ a previdencia patriotica
que se faga o possivel para melhorar quanlo anles as
communicacoes internacionaes por Lisboa e Porto, con-
quistando, emquanto é tempo, clientela que ndo é impos-
sivel conservar em boa parle, se ao ilinerario através do
territorio portuguez andarem adstrictas rapidez ¢ com-
modidade.

N'esse senlido se deveriam conjugar lod s os exforgos,
sem pruridos de rivalidades regionaes, e em obediencia
a um plano bem estudado.

E' preciso que os porlos de Lishoa e Leixdes salisfa-
gam a lodos os requisitos exigidos pelas escalas lransa-
tlanticas. 0 Swd-Eapress, comboio diavio de luxo, deve



Offcrecer as maximas commodidades aos viajanles ricos,
limitando-se o mais possivel a duragdo da viagem.

~ Seria para desejar que houvesse nelle uma carruagem
~directa para o servico do Porto, seguindo pela Barca de
Alva. A exiguidade . d’essa corrente de trafego nao com-
Porta porém um comboio privalivo.

A'lem dos passageiros de luxo, ha a grande maioria dos
fue viajam em orimeira e seguonda classes, pretendendo
fazer com relativa rapidez em boas carrnagens modernas,
fuanto possivel directas, a viagem entre Paris e os porlos
I-l’ﬂ Peninsula, a pregos reduzidos.

As companhias inleressadas n'esse tralego, desde Lis-
boa até Paris, assenlaram, depois de laboriosas combina-
0es, em aproveilar e conjugar servigos exislentes, crean-

0-8¢ 0s (ragos inlercalares que faltassem.

Assim se chegou a obter os chamados rapidos, que
Permiltem fazer a viagem em 43 horas e 20 minutos de
iShoa a Paris e em 42 horas e 37 minutos em sentido
~tontrario, podendo esse lrajeclo ser ainda consideravel-
Mente reduzido em duragdo e melhorado pela cireulagdo
directa de carruagens entre Hendaya e Lisboa e Porlo.
~ A reunidao do trafego das duas cidades no mesmo
- Lomboio forna mais viavel esse servigo e mais [acilita as
- Stas melhorias, alem de convir as relagdes entre Portogal
# Hespanha.

_ Dar-lhe pois correspondencia desde o Porto pela adhe-
840 do Minho ¢ Douro a combinagdo ensaiada era assegu-
Tar aquella cidade novas ligagdes alem das do correio, que
fram anles as unicas, pois o rapido Porlo-Medina nesnhu-
Mas novas assegura, sendo apenas um desdobramento
e aquelle.

Pode, a principio, esse comboio ser oneroso, por nao
O aproveitar o trafego interno.

0o se laz, porém, a experiencia para que d’ella se pos-
S dizer o que do Porto-Medina permittem aflirmar dez
Anos de tralego exiguo e estacionario, ou deixa o Porto

& exigir sacrificios inuteis e pesados da linha de Spla-
Manca, sojeita ao absurdo de langar no mesmo sentido
fres  comboios, a curtos intervallos, com passageiros para
Um, quando muito.

Tres alvitres ha pois que comparar com senso pratico
¢ sem pruridos de pueril emulagio com Lishoa.

Creagdo do ramo portuense do Sud-Express por uma
frruagem que circule entre Porto e Fuentes, o que difli-
P“ serd conseguir, quando entre Medina e Hendaya ja s¢
Preve no verdoa circulagao permanente de duas carruagens
e Lishoa e duas de Madrid e ainda eventualmiente uma
lerceira de Lishoa.

Lreagdo do- rapido Porto-Fuentes em eorrespondencia
Migemanal com o rapido Lishoa-Paris, podendo o Porto
Apro.citar nos outros dias da semana a correspoudencia
bor Pampilhosa; é essa a boa solugio.

Melhoramenlu do correio, pela circulagao de uma car
lagem AB directa entre o Porto e Medina supprimindo-se
:h rlalpido Porto-Medina, pelo menos no percurso hespa-
fiho],

0 desdobramento do- correio entre o Porto e Barca
p"“pﬂrpiouuva commaodidades ao tralego interno do Minho
E-Doum € pouparia 3 horas no trajecto. 0 rapido ascen-
0te partiria do Porto depois das 11 horas da manhi e o
“Scendente chegaria antes das 15 horas,

. +Nio se querendo recorrer a essa combinagao, por ser
{,)"llsado ‘mais antajoso o grupo de rapidos que -li,'.:u 03
e a6 da Companhia Portugueza com as estancias de
? Buas de Pedras Salgadas e Vidago e que nos ultimos ve-
i :3]38 l‘uzia_lrcs vezes por semana, podia o desdobramen-
. M0 correio ser, como se ez em 1912, apenas entre 0
o ¢ Reg a, com a carruagem directa Porto-Medina.

i Partisiam assim . do Porlo o correio pelas 8 horas ¢ 15
hutos @ o direclo proximo des 10 horas. Esse rapido

?-,1-9.:‘§mﬂnal alternaria com o da tarde, conforme se [ez em
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A melhoria do covreio nao prejudicaria o eslabeleci-
mento dos novos rapidos partindo do Porto pela meia-
noite e chegando pelas 9 horas da manha.

Tem diligenciado o Minho e Douro que o seu rapido
da tarde, que em 1913 partia do Porto as 16 horas e 5
minutos, s¢ fondisse com o Porto-Medina.

Comprehendewm-se as vanlagens, para 0 seu servigo in-
lerno, d'essa fusao, mas lornar-se-hia impossivel altingir o
correio em Ssalamanca; quando muito haveria a correspon-
dencia em Foentes com o Sud ascendente.

No senlido descendente o servigo peiorava.

Na linha de S.-F.-P. o que convem, pelo contrario, é
a suppressao do rapido em toda a sua exlensao, ou pelo
menos entre Fuentes e Salamanca.

Desdobrando o correio descendente na Barca, o rapido
viria passar na Regoa a hora de se fundir com o que no
verao parte d'alli pelas 14 horas e 38 minutos, afim de
dar em Campanha ligacdo com o 56 da Companhia Por-
lugueza, _

E o restaurante? perguntar-me-hao.

0 restanrante circolando n'um comboio sem passagei-
ros representa um encargo inuolil, e por isso com razao se
recusa a S.-F.-P. a reboca-lo na rampa temivel de Fre-
geneda,

Ao Minho e Douro compete encontrar-lhe ulilizagao
n‘outros comboios, pois como ja alraz ponderei, nao é a
existencia de esse restauranle, que se queira lrazer em
servico, que se deve subordinar o horario de comboios
internacionaes visando, primeiro que tudo, @ assegurar
boas ligacoes.

Qual das tres selugdes que indiquei deve prevalecer?

Sendo quasi impossivel por ecompleto a ecreacao do
ramo do Swd-Ezppress privativo do Porlo e dando os rapi-
dos propostos ligaches novas, s@o esses que se deveria
experimentar, conjunclamente com a possivel melhoria
dos correios. Nao os querendo fazer, ou sendo desanima-
dor o resulludo, l& tem o Porlo as novas ligagdes por
Pampilhosa.

Approxima-se a dala em que comegam a vigorar 08
horarios de verdo. Urge assenlar n‘uma solugao pralica,
sensata, que sirva o melhor possivel os legilimos inleres-
ses do Porto e pao counstitua para nenhuma das linhas
interessadas encargo absurdo e semn compensagao.

Posto o problema n'eslas bases pelos compalentes,
facil ¢ a solugao.

J. Fernando de Souza.

N st o5 rees € augnenn
10 usto da Vida

(388.5)

Ja a Gaseta nolicion em tempos o apparecimento de-
um estudo sobre a alimentagdo das classes pobres, que a
Repartigdao do Trabalho Industrial acabava entao de publicar.

Na foriva do costume foi a Gazela o unico periodico
que de tal fallou, ¢ o jornalismo diario, o «grande forma-
loe, 0 worientador da opiniao publica» e oulros epithelos
com que se.condecora, preferiu a litteratura do «grande e
horrivel crime de Malac@des» ou a narra ao pormenorizads
da prisdao de um arrvaceiro, com a correlativa descompo-
nenda a0 regedor de Sarilhos de Baixo, que o nao deixou
rachar sendo quatro cabegas, na feira de Santa Cunegun-
des de Alemfica.

0 problema ne emtanto ndo seimpde sémenle aos ma-
duros que ainda lomam a serio o servigo publico, comg
suceede na repartigdo alludida, mas foi objecto de um es
tudo do Sr. John B. C. Kershaw, da Sociedade de Estatis-
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lica de Londres, publicado com muilos graphicos no Seien-
tific American de 21 de margo ullimo. ;

Note-se ainda que o trabalho do Sr. Kershaw ¢ o re-
sultado do labor de alguns annos, como, logo de principio,
0 diz a revista americana a que nos abordoamos.

«A inquietacdo industrial, que caracteriza todos 0s pai-
zes civilizados do mundo na actualidade, escreve o «Scien-
tific American» deve-se a muilas causas. Em arligo publi-
cado em abril de 1912 no «Engineering Magazine», de
New-York, o auctor analysou essas causas com cerla mi-
nucidade e fundamento a sna opiniao em que o augmen-
to do custo da alimentagdo e a subida do conforto e luxo
pedido pelos trabalhadores, sdo as duas causas primarias
’este desassossego ¢ do pedido geral de mais alt)s sala-
rios».

No artigo agora publicado pelo «Scientific American» o
Sr. Kershaw baseia-se nao s6 n'uma publicagao imporlante
que o deparlamento de estatistica do Broad of Trade (Re
particao do commercio) de Inglaterra, deu a luz em 1913,
sob o nome de «Custo da subsistencia das classes traba-
lhadorass (Cost of Living of the Working-Classes), mas
lambem em varios trabalhos dos Annaes da Academia
Americana de Sciencia Politica e Social e dos professores
Dickson e Fisher, apresentados no congresso de Birmin-
gham da Associagdo Brilannica para o adeanlamento das
sciencias e outros mais.

Depois de indicar as fonles que lhe serviram para o
seu estodo, o Sr. Kershaw inicia o estudo do augmento do
custo da alimentagao, lomando como base os elemenlos
que lhe forneceu a pagina 62 da introducgao summaria do
relatorio do «Board of trade» sobre o custo da subsislencia.

Encontrou allios sindex numbers» das variagdes de ni-

vel dos pregos dos elementos, tanlo no Reino-Unido, como.

nas colonias e em paizes estrangeiros desde 1900 até 1912.

Com aquelles valores, o Sr. Kershaw organizou quatro
diagrammas, em que, por meio de curvas parabolicas, da
ideia das mudangas de precos da alimentagdo no Reino-
Unido, Russia e Estados-Unidos; Franga, Hollanda e Alle-
manha; Austria, ltalia e Noruega e finalmente Auslralia,
(lanada e Nova-Zelandia. Essa comparagao de pregos agru-
pando 0s paizes tres a tres, tem um certo fundamento,
se se cousiderar a sua predominancia terrilorial para os
Estados-Unidos e Russia e Allemanha e Franga, o seu de-
senvolvimento costeiro para a Noruega e [talia e ainda
por outras consideragdes que de resto se nao expoem no
artigo referido.

Nola-se porém que, lomando como 100 o prego da ali-
mentacao em 1900, foram quasi insensiveis as variagOes
até 1906 no Reino-Unido, subiram conseculivamente até
1908, mantendo-se durante perlo de um anno, lornando a
subir vagarosamente até 1911 e de ahi por deante ascen-
dendo de 109 a 115.

Na Russia, o movimento do custo da alimenlagao € ex-
traordinariamente lortorado. Passa de 100 a 107 desde
1900 a 1902, para descer a 102 em 1903, em que relo-
ma o movimento ascencional, por vezes verliginoso, até
1907, em que attinge a cota 130, estando a 115 no anle-
rior. Durante um anno mantem-se na cota 130, desce va-
garosamente a 127 em 1909, a 116,5 em 1910, ficando
em 121 em 1911.

Nos Estados-Unidos é sempre ascencional a curva dos
pregos até 1908, com pequenas permanencias na cola 111
em 1902 e 113 em 1904 e parte de 1905. Autinge 126 em
1908, baixa levemente a 123 em 1909 para subir a 140
em 1910 e parar em 139 em 1911.

Ndo menos interessantes sao as curvas do diagramina
relativo a Franca, Hollanda e Allemanha. N'este ullimo paiz
pode dizer-se que a subida é constante, pois que as baixas
de 106 a 105 desde 1902 até 1904 e as de 118 a 116 de
1906 até 1908 sdo insignificantes, qua do se nolar que em
1911 estava o prego da alimentagao em 128.

A Franga é de enlre os paizes europeus estudados pelo
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Sr. Kershaw o unico em que o prego da alimenlagao des-
ce a 95 em 1902 e 1906, conservando-se sempre inferior
a 100 alé esta epocha. Mas ja em 1907 allinge a cola do
plano de comparacdo, isto é 100, fica em 102 no anno se-
guinte, volla a descer 2 100 em 1909 para atlingir verii-
ginesamente 117 em 1911, ficando em 115 em 1912.

Na Hollanda a subida é quasi regular, dando a inspec-
¢ao dn graphico quasi a ideia de uma curva susceptivel
de se exprimir por nma equagao algebrica desde 1905 alé
1910.

A esle proposilo escreve o Sr. Kershaw: «Na Hollanda @
subida foi firme e conlinua, e, na forma, a curva approxi-
ma-se da do Reino-Unido, acabando em 1912 na cota 123
com 115 para a Inglaterra. Pode observar-se que a Hol-
landa e o Reino-Unido sdo os dois paizes livre cambistas
da Europa, () & portanto, se o livre cambio embaralece 2
alimenlagdo, como o declaram os seus defensores, esperar-
se-hia achar a subida dos pregos, muito menos affectada
do que nos paizes altamenle proteccionistas. 0s diagram-
mas | a IV mostram pelas suas curvas se é justificada esla
asser¢ao, mas o auctor d'este arligo nao se atrevera a de-
cidir, porque sahiria do intuito que se propoz, que se li-
mita a apresenlar faclos.

Na Austria os precos conservam-se na cola 100 em
1900 e 1901, descem a 99 em 1902 e de ahi por deante
sobem sempre firmemente, para acabarem em 135 em
1912.

Na lalia conservam-se os pregos, como em Franga, in-
feriores a 100 até 1906, mas de aquelle anno por deante
sobem sempre para findarem em 120 em 1912.

No emlanto, as curvas mais lorluradas alem da russa
sao as da Nova Zelandia e da Auvstralia. De 110 em 1902,
desce esla ullima a 95 em 1904, sobe a 101 no apno se- ‘
guinte, conservando-se n'esla cola em 1906, baixando a I
98 em 1907, mas de ahi por deante affasta-se da cota 100
ficando em 106 em 1908 descaindo a 103 até 1911, mas
entao eleva-se rapidamente a 116. I

0 S8r. Kershaw faz varias consideragoes que merécem
ser aqui resumidas em referencia a estas colonias inglezas.

Cada uma d'ellas produz e exporta em grande quan-
lidade generos alimenlicios para a mae-palria, escreve, ¢
contar-se-hia encontrar que a subida dos pregos da ali-
menlacao n’estes paizes productores [osse menos nitida
do que no Reino-Unido ou n’outro paiz industrial europeu.
SO n'um caso se da isso. Com a Australia em que soO de-
pois de 1911 os pregos ullrapassaram a cota de 103 e
em todo o periodo anterior a media foi de 103,5.

Na Nova-Zelandia, o curso dos pregos [oi mais irregular
@ a curva sobe a 109 nos annos de 1902 e 1903, altingin-
do mn maximo de 117 em 1908. A cota¢do dos pregos na
Nova-Zelandia mostra assim uma percenlagem media de
augmento maior do que no Reiro-Unido. A curva dos pre-
¢os no Canada ¢ no emlanto a mais inleressante, porque
n'esle paiz o augmento do cuslo dos generos alimenticios
foi mais evidente do que em qualquer regiao industrial ou
manufactureira, e a curva subiu firmemenle alé allingir a
cota extraordinaria de 151°em 1912 ou um augmento de
51 por cenlo quando se compara com 0s pregos de 1900.

Em relacdo a carestia, com referencia a 1911 ou 1912
collocam-se, sob o ponto de vista da alimentagdo, os di-
versos paizes na ordem decrescente seguinte: Canada 151,
Estados-Unidos 139, Japdo 138, Ausiria 135, Belgica 132,
Allemanha 130, Hollanda 123, Russia 121, Italia 120, No-
ruega 119, Nova Zelandia 116, Australia 116, Reino-Unido
115, Franca 115.

Alem d’estes dados inleressantes e lanto quanto o pers
mitle o exame summario dos graphicos organizados pelo
Sr. Kershaw, nola-se que, durante os seis ullimos annos,
a subida de precos nos generos e alimentagao é eviden-

() Deve tambem contar-se a Dinamarca, que nio figura nasess
latisticas do Sr. Kershaw. .
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lissima tanlo nos paizes industriaes como nos agricolas e
que o angmento para 1911, 1912 e 1913 ha de ser maior
do que nos antecedentes.

Exposlos os lactos, passa o Sr. Kershaw a investligar as
Causas do augmenlto do custo da alimentagao.

Naturalmeute voltam a apparecer, sob outra forma, as
i!ou!rinu:’s de Malthus e as antimalthusianas, mas de lal fei-
o que o auctor do artigo do «Scientific American» diz que
18 opiniées dos economislas chegaram ao periodo acerbo
da divisaw (sharply divided wpon this question).

Assim o professor H. N. Dickson, no Congresso de Bir-
mingham, de que ja se fallou, dizia em setembro passado,
tque nao desejava dar uma nota de alarme indevida ou
Suggerir que e:lamos em perigo imminente de penuria,
nas bom seria, alé como suspeila, verificar se a nossa in-
formacdo é adequada e digna de confianga e se sdo exac-
las as nossas conclusoes».

Para fundamentar eslas palavras notava que a popu-
fagdo do mundo inteiro annualmenle se auvgmenta com
Vinte milhdes de pessoas, e que a agua cobre as tres quar-
las partes da superficie do globo, de modo que s6 um
(luarto é que ¢é applicavel a sustenlacdo da vida hu-
mana.

Corrobora o parecer du prolessor Dickson o Sr. Chiozza
Mouney, economista liberal inglez, em arligo recente; cuja
Passagem seguinle € digna de reparo.

Todo o genero humano tem como supporie nao mais
do que cerca de cincoenta milhdes de milhas quadradas
de terra, das quaes nao pequena fraceao é constiluida por
Heserlos ou por lerrenos inhabitaveis por outras razdes.
Poucas sao as parcellas do mundo particnlarmente favore-
tidas em supprimentos de forga, laes como carvao, oleo
mineral ou agua.

Esta ja qnasi tirado o luero (already creamed) das
Minas facilmente exploraveis de lerro, cobre, estanho,
thumbo ele, com resultados que se manifestam nos pre-
(0s. Da madeira estda nsando o mundo mais rapida-
mente do que crescem as florestas e temos o faclo ex-
raordinario de algumas especies de madeira ja serem ra-
ras no vasto lerritorio dos Estados-Unidos da America
fue possvia algumas das mais bellas florestas do mundo,
que rapidamente mutilou.

_ Em contraposigio aos lerroristas, o professor Irving
Fisher, da Universidade de Yale, onde ensina Economia
Politica, attribue o encarecimento da alimentagio e outros
generos a maior abundancia do oiro.

N'um artigo sobre o lado monetario do problema do
tusto da vida (The Monetary Side of the Cost of Living
Problem) pub'icado no 48.° volume dos Annuaes da Aca-
#amia Americana de Sciencia Politica e Social (julho de
1913) e n'uma memoria para o congresso de Birmingham
4 referido, expoe muilos argnmentos com que se acredita
fue a subida actugl dos pregos é devida ao excesso de
Moeda e de credito, mais do que a escassez de alimento
# de outras mercadorias. 0 seu argumento capital baseia-
S¢ no facto de que os periodos de precos elevados nas
Epochas transactas coincidiram com algum descobrimento
'écenle ou com mais acliva exploragdo dos jazigos de oiro
1o mundo, e que os periodos de baixos precos COTTesSpon-
Ueram egualmente & calmaria ou retrocesso na produccio
o metal precioso.

«A subida dos precos durante os ultimos quinze annos,
E8creve o Sr. Fisher, ndo s6 foi grande mas geral. Appli-
‘-3¢ a quasi lodos os generos ¢ a lodos os paizes
Que consideramos. Se pralicamente todas as creangas e
Cerla eschola cahissem doentes simultaneamente com fe-

'¢ typhoide, suspeilariamos com razao que o germem pro-
Vein de alguma origem commum. Se 0s precos de muitos
Arligos  sobem  simullaneamenle lambem, parece-me
e muito razoavelmente altribuiremos esta subida a um
AClor commum, de preferencia a varias causas isoladas
eferentes a essas regalias consideradas separadamente.
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Por outra, sobre a base de probabilidades, é razoavel sup-
pOr que a subida geral dos pregos, actnalmente, é devida a
um factor commum. Desde que se liga cada prego ao ouro
e que augmentou o abastecimento de ouro durante os ul-
limos quinze annos, nao nos parece {6ra de proposilo sus-
peilar, sendo convencermo-nos, de que a esle faclo se
deve a presente alta de precos. Nenhuma outra causa
commum importante se apresentar.

Seguidamente & exposicao dos pareceres dos dois cam -
pos adversos o Sr. Kershaw mostra-se ecleclico, inclinan-
do-se a que ambas as causas apontadas teem influencia na
subida dos pregos dos alimenlos e de outros artigos neces-
sarios para a vida. Segundo elle, tanto o crescimento da
populagao e a sua correlativa necessidade de conforto,
como o menor poder liberatorio do ouro e da prata e a
maior facilidade de ecredilo, teem influencia sobre a subida
do prego dos generos necessarios para a suslentagdo, mas
declara muito lealmente que nao péde medir a influencia
de cada uma de aquellas causas.

No emtanto, procura responder a pergunia que inleres-
sa a toda a genle, isto é, se a subida que se nola lem ou
nao tendencias para continuar.

Diz com razdo que é esta a queslao capital, tanto para
os compradores como para os vendedores.

86 encontra dados a este respeito no relatorio ja men-
cionado do Board of Trade, que apresenlou a cotagao de
venda por alacado (wholesale) de 47 arligos de consumo
no Reino-Unido desde 1871 até 1912.

Com o0s dados d’aquelle relatorio organiza um graphico
ém que toma como base o anno de 1900 altribuindo-lhe a
cota 100 e exprimindo os valores por «index-numbers»
relativamente 4 dila base.

«0 diagramma V, escreve, da esles valores na forma
de uma curva que certamente exprime o pequeno confor-
to relativamenle aquelle que pesadamente se alcangon com
a subida dos precos desde 1900. Comparados com 08 pre-
¢os correntes no Reino-Unido desde 1870 alé 1880 os pre-
¢os actuaes sao baixos e se a historia é a repelicao de si
propria, muilos annos se passarao anles de allingir o pon-
lo maximo da curva para que se inicie a descida para pre-
¢os mai: modicos. Muilas coisas mudaram no emltanlo na
orientagao do commercio e da mdustria, a partir dos an-
nos que se seguiram a guerra franco-allema, e é completa-
mente possivel que uma analogia com o passado seja n’es-
le caso um guia pouco seguro para a previsao de aconte-
cimentos futuros. Prova-se no emtanto pelo seguinte ex-
traclo da memoria do prolessor Fisher a Associacdo Bri-
tannica, que algumas auctoridades acredilam que se de-
ronta perante nés uma era de precos elevados: «A silua-
¢ao parece indicar a muitos de nds outros que a subida
dos pregos no mundo é permanenic e que egualmenle se
aggravara nos annos futoros. N'esfas circumslancias, em-
bora ndo possamos appellar immedialaménte para reme-
dios por falta de sufficiente accordo, apoderemo-nos sem
demora dos dados necessarios para poderem levar-nos a
tal accordo.»

Jomo conclusao, o Sr. Kershaw propde de accordo
com o professor Fisher, que se convoque um congresso
internacional para examinar o problema e n'esta ordem
de ideias (ranscreve ainda wma passagem da memoria ja
lao cilada do referido prolessor.

Esse congresso teria a vanlagem de reunir os compe-
lentes em assumptos de economica social; trariam aili
todos as suas opinides sobre um problema em que o en-
genheiro Frederico Le Play, baseia o seu systema de
sciencia social, assentariam nas bases de um inquerilo
que simullaneamente se faria em todas as nagdes, fixar-
se-hia definilivamente a importancia do cooperativismo,
como processo eliminatorio de escusados inlermediarios e
principalmente determinar-se-hia o que os Inglezes deno-
minam life-standard, que 08 Allemaes chamam Volkswirt-
schaft e a que n6s oulros, de accordo com a lerminolo-
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gin economica que nos vem de Franga, damos o nome de
eniveis da vidav . :

Nao é esta, nem a menos clara nem - mais descabida
das denominaces releridas, pois  que, sem ambiguidade,
dd a entender que o salario, em' cada “profissao, deve
corresponder as necessidades materiaes e inlellecluaes do
salariado, lacultando-lhe ainda os meios de desenvolver a
sua capacidade de previdencia, ndo s6 para obviar aos
¢asos de incapacidade pessoul, mas para garantlit por sua
morle a subsistencia d’aquelles @ quem- deve amparo e
proleccao.

Das cenlenas de congressos que lodos os annos se
reunem, € este um des que mais proveilosos resullados
immedialos proporcionara, mas lalvez seéja um dos mais
difficeis de realizar, porque interessa muita “genle ¢ trala
de uma queslao que exige um estudo aturado e sobrefu-
do cheio de imparecialidade.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

- Direccdao Geral das Obras Pablicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo aque a conta de | quidacio de ga antia de juros da
linha [érrea da Beira Baixa, apreentada pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portogueses, e relativa ao 1.2 semestre do ano
econdmico de 1913-101%, estd nos termos de ser aprovada: manda
0 Govérno da Repiblica Portugue-a, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obeas Pablicas e Minas de 27 de Marco,
que 4 mesma Companlia seja paga a quontia de 134557 898(6),
como hquidac@o da garantia de joro no primeiro semestre do ano
econdmico de 1913-1914.

Pacos do Govérno da Repiblica. em 2 de Abril de {191% =0
Ministro do Fomento, Aguilvs Gongalves.

Atendendo a que o projecto apresentado pela Companhia dog
Caminhos de Ferro Portugueses, de amplincdo das instalacoes do
apeadeiro de Avanca. linha do Norte. ao quilometro 293.8, para
ger considerado estaciio, estq em termos de ser aprovado: manda
o Govérno da Repiiblica Portocueza, ~onformando-ge com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Pablicas ¢ Minas, aprovar o re-
ferido proj cto e antorizar a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugue-es a trausformar em estucdo o actual apeadeiro de
Avanca.

Pacos do Govérno da RepOblica, em 2 de Abril de 191% — 0
Ministro do Fomento, Aquiles Gorgaloes.

Atendendo a que a conta de liquidacio de garantia de juro da
linha do Vale do Vouga, apresentada pela companhia concessio-
ndria déste caminho ge ferro e referente ao periodo-decorridn de
{ de Julho a 31 de dezembro de 1913 (1.° semestre do ano econo-
mico de 1913-1914), estd nos termos de ser aprovada: manda o Go-
vérno da Républica Portuguesa, conformando-<¢ com o parecer do
Conselho Saperior de Obras Pablicas e Minas, de 3 do corrente,
que & mencionada Companhia seja paga a quantia de 35 4808724),
como liquidagio desta garantia de juros, devendo, porém, esta li-
guidacio ser considerada provisoria, emquanto ndo for feita a
medigdo definitiva da linha, ‘

Pagos do Govérno da Bephablica, em 6 de Abril de 1914 =
Ministro do Fomento, Aquilles Gongalves.

Reparticdo de Obras Pdblicas
RECTIFICAGAO

No Didrio do Govérno, 2* série, n.® 63, de 18 de Marco de 1914,
a p. 93i, col. 14 linha 222, onde se (& «margem esquerdas, deve
jer-se emargem direitas,
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1. Reparticio da Direc¢o Geral das Obras Pablicas e Minas,
em 3 de Abril de 1914.=0 Engenheiro, Chefe de Reparti¢io, Ma=
nuel de Sousa Branddio.

N. da R—N'esta conformidade, fica tambem rectificada a linbd
47 da colamna primeira, pagina 103, do nosso numero anterior:

Direccao Geral de Agricultura

Reparticdo Técnica

Tendo em atencdo o disposto no artigo 3.2, da lei n.» 122, pu=
blicada em 27 de Marco proximo passado, que autorizou o Goveér-
no a ceder & Companhia dos Caminhos de Ferro Portugneses nmi
superficie de 2:240 metros quadrados de terreno do pinhal do Va-
lado, junlo a estacho désse nome, recebendo por troca, da mesmi
Companhia, nma parcela do leito do antigo caminho de ferro‘ame- .
ricano da Marinha Grande a 8. Martinho do Porto,.com a superfi=
cie de 18:112%01: manda o Govérno da Repiblica Portuguesa,
pelo Ministro do Fomento, que o engenlieivo silvienltor, chefe da
3.2 Seecao Florestal, seja antorizado, na qualidade de delegad?
do Govérno, a proceder i referida troca, pela fornia e nos termos
preceituados no ja citado artigo 3.° da rveferida lei n.® 122,

Pacos do Govérno da Repablica, em 3 de Abril de 1914,=0
Ministro do Fomento, Aquiles Goncalves.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragio
PoRrTARIA N.° 134

Atendendo a que a Associaciio Filantropica dos Alunos da Es
cola Médico Cirtirgica do Porto passou a denominar-se Agsocia
cio Filantopica dos Estudantes de Medicina do Porto: manda 0
Govérno da Repablica Portuguesa auctorizar a concessiao de hilhes
les de identidade aos socios desta Associaciio, nos termos da conces:
siao feita, por portaria de 15 de Dezembro de 1910, aos soeios dd
.-}-:s?l:im-;'m Filantiopica dos Alunos da Escola Médico-Ciriirgicd
do Porto,

Dada nos Pacos do Govérno da Republica, e publicada em 2
de Abril de 1914 =0 Ministro do Fumento, Aquiles Gongalves.

et
Caminho de ferro electrico de Madrid
a fronteira franceza

Relala o nosso estimado collega de Madrid, a Gaceld
de los Caminos de Hierro, que conlinua sendo objecto deé
vivos commentarios o projecto do Governo de estabelecer
uma nova communicacao directa entre Madrid e a fronteis
ra franceza, por meio de um eamivho de lerro de tracgad
¢lectrica e via dupla, dominando sobretudo a opposicao &
uma ideia que se considera pelos menos inopportuna.

0 nosso allndido collega transcreve o seguinle artig®
da Espona Eeonomica y Financiera :

aPoubimos de parle, ao fazermos o estudo d'este pro-
jeeto, a questao previa de saber se o diguno ministro do
Fomento proceden ou ndo constitucionalmente, ao ordenal
0 estudo de um eaminho de ferro, sem annuvencia do Par
lamento, O Sr. Ugarle delendeu-se d'esta accusagao com
grande habilidade; e, portanto, limilemo-nos a examinal
08 caracteres essenciaes do projeclado caminho de ferro:
Mas digamos primeiro que ¢ chocante que esses caraclé”
res fiquem decretados ex eathedra, quando, segundo S0
declara na Real orden que estabelecen o estudo. do pro”
jecto, ndo se lrala sendo de estudar, ideia que briga com
a disposigdo clara e expressa de que o caminho de ferr®
ha-de ser:

1.% de via duopla; J

2.° de via [ranceza;

3.° de tracgdo electrica;

4.° explorado pelo Estado.

Que porvir pdde ler este caminho de ferro? E' o (ué
convem, primeiro que ludo, examinar. N

0 projecto, segundo o decrelo, seguird a linha mais
directa possivel entre Madrid e a fronteira franceza, sahif®
do de Hespanha por Navarra. Dois valles podem servir, 40
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sahir de Madrid: o de Hepares ¢ o do Jarama. O primeiro
serve ja para o camivho de lerro de Madrid a Saragoca e
a Alicante e para o ramal de Torralba a Soria. ', pois,
provavel, que, para evilar esla concorrencia inutil e de-
sastrosa n'um paiz de trafego assas limitado, seja escolhi-
do o valle do Jarama.

0 sallo de uma para outra bacia orographica sera
assim menos difficil que os das linhas de Segovia e Avila.
Mas novas difficuldades orographicas se apresenlarao ao
passar-se a divisoria entre o Douro e o Ebro, e, finalmen-
le, deparar-se-ha com o obstaculo dos Pyrenéos. N'estas Lres
elapas do projeclo, as velocidades terao de ser em extre-
mo prudentes, as curvas apertadas, e fortes os declives.
Forgoso é recorda-lo, a quem se lhe affigura que em ma-
teria ferro-viaria a linha recta seja o mais curlo caminho
entre dois ponlos, pois que o relevo do terreno impoe um
apertado limile a velocidade, e, por conseguinte, amplia
as distancias apparentes. E depois, as difficuldades oro-
graphicas lraduzem-se em pontes, lunneis, (rincheiras e

muros de supporle; 1sto é, em muito capital iminobilizado. .

Vejamos o trafego provavel. De lodas as regioes que
alravessa, a unica susceptivel de conslituir nma corrente
commercial de certo valor para justificar a construcgao, é
a de Rioja. D'esla regiao, cujo passado esplendor lende
pouco a pouco a resurgir, a mais importante produegio é,
como se sabe, o vinho. O unico caminho que de todo o tempo
tem lomado este produeto, sobretudo desde que a Franga
(quasi nos cerrou as porlas, ¢ o de Bilbao. 0 caminho de
ferro de Tudella a Bilbao nao tem melhor fonte de receila.
Subsiste ainda um escasso Lralego alé a fronteira lranceza,
por Iron. Esta amostra de trafego de Rioja com a Franga
¢ a [raca corrente commercial que a mesma regiao pode-
ria sastentar com Madrid, seriam o0s principaes recursos da
nova linha ferrea,

0 caminho de ferro projectado, embora isto deslusire o
epitheto de internacional com que se pretende adorna-lo,
seria, porlanto, nm eaminho de ferro puramente local.

Por outro lado, devem ler presente os que faciimente
se enthusiasmam com a abundancia de meios de commu-
nicacao e sonham com as vantagens da concorrencia, que
a concorrencia livre em maleria ferro-viaria nao lem ser-
vido alé hoje sendo para o excessivo encarecimento dos
ransporles, nos paizes que por carecerem lambem de
principios seientificos de governo, julgaram ver n’ella uma
como panaeeia universal. Um exemplo, conhecido por to-
dos 0s Lracladistas, ¢ a loglaterra. Apesar do trafego, ver-
dadeiramente enorme, que manlem poderosissimas cor-
rentes de circulagao entre os seus grandes nucleos de po-
pulagido, os Inglezes véem-se obrigados a pagar pelas
mais caras larifasfdo mundo, o erro inicial de haverem
construido linhas em excesso entre 08 seus grandes cen-
tros industriaes. Niao deve perder-se de vislta que, em em-
presas d'esla magnilnde, que lao directamente affeclam a
vida nacional,s{qualquer que seja a forma que assuma a
obra publica — companhia particular, gerencia municipal,
districtal ou do Estado, on ajrégie — o problema apresenta
SEMpre para a na¢ao os mesmos caracleres: a creagao de
nma rede de communicacoes com o dinheiro da nacdao. A
esta forma ullima se reduzem as cousas, automalicamenle,
e cedo ou larde, na pratica. 0 paiz tem que aguenlar com
a carga das suas installagoes, quer o facam pagando lari-
las, quer pagando impostos, que por seu lurno salisfarao
os encargos do juro da divida publica. As nossas duas
communicagoes ferro-viarias com a Franga, para que bas-
tam e sobram as linhas existentes, serao em hreve dotadas
com mais Ires linhas. Parece-nos evidenle que um sexto
trago de unido ndo podera ser ja produclivo, e pesard com
lodo o peso de muilo capital immobilizado, sobre as cin-
co linhas actualmente em exploragao. E isto serd lanlo
mais sensivel quanto é certg que o dinheiro do Estado que
se pretende despejar aqui, de forma ndo ja improductiva,
como alé mesmo negativa, poderia muito methor ser em-
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pregado abrindo ao (rafego e a colonizagao inlerna as nu-
merosas regioes hespanholas que d’isto mesmo necessi-
tam, como sejam os ferteis torrdes do norte da Gallizax.

N'um outro periodico, barcelonez, ndustrias Modernas,
a proposito do projecto d’este caminho de ferro, deparam-
se-nos as seguintes linhas:

0 projecto de caminho de ferro direclo, antes que a
rede de caminhos de ferro secundarios e esirategicos se
tenha estabelecido em Hespanha, ¢ uma combinagao idea-
lista a mais.

As regioes todas de Hespanha respondem com clara
opposicdo, e o comicio de Saragoca, realizado em 14 de
fevereiro, prolesla:

Primeiro: que desapparegam os obstaculos que dao
origem ao alrazo da lerminagao do Canlrane, que lanto
prejudica a nossa regiao, fisando-se com urgencia o local
da estagao internacional.

Segundo: que a dita estagao se installe em Zaragceza,

Terceiro: que se colloque alé ella o lerceiro carril,
para que a nova via lenha a largura internacional, e

Quarto: que, uma vez abertas as Cortes, seja lido o
projecto do caminho de ferro Zaragoza-Caminreal».

N'esse comicio predominou a opinidao de que emguanlo
o Estado se ndo encontrar em melhor situagdao economica,
deve desistir de conslruir ou nacionalizar novas vias fer-
reas sem que lenham caracter puramenle mililar, e em
caso algum sem abrir previamente uma larga informag¢ao
para que o paiz manileste as suas opinides sobre esses
assumplos.

0s depulados e senadores que vepresentam em Corles
a regido aragoneza compromellem-se a defender esle cri-
lerio, que é o nosso, porquanto nao péde haver qualquer
duvida acevca da inopportunidade do Governo em tralar de
constroir um caminho de ferro para servir as nossas rela-
coes internacionaes com a Franca, perfeilamente atlendi-
das com as duas linhas ja em eéxploracao e pelas que esla
obrigado a levar a cabo, de accordo com o convenio inler-
nacional celebrado entre a Hespanha e a Franca.

Gl
A naphtalina nos motores de explosao

() custo progressivo do petroleo faz com que o0s con-
strictores  de motores procurem substitni-lo por outro
producto, que, lrazendo economia, esleja ao alcance de
lodas as industrias, e esse produclo é a naphlalina.

Pelas experiencias ultimamente realizadas, demonstra-
se que a naphtalina funde a 120° approximadamente;
que o consumo n'um motor de 8 cavallos, com 595 vol-
tas por minuto, é de 0,342 por cavallo-hora; a meia
carga e com 558 voltas, ¢ de 0,495, e sem carga ¢
com 600 voltas, de 0,*930.

As vantagens oblidas em lres experiencias, sao: que
0 seu funccionamento ¢ muilo regular, e que ndo ha ne-
cessidade de olhar pelo motor, dlem da do preco da
naphtalina ser sémente de 2 escudos por 100 kilogrammas.

| Eadsh
Confeitaria Maritima

Foi ha dias inaugurada a nova installagao d'esta anliga
confeitaria da rua do Corpo Santo.

A nova casa é um modelo de counslruccao, muilo ele-
gaunle e salisfazendo lodos 0s requisitos para o fim a que
se dedica.

lista casa foi fundada em 1868 pelo nosso anligo as-
signante, Sr. Joaquim Pestana dos Sanlos, ¢ ¢ seu aclual
proprietario seu sobrinho, o Sr. José Fernandes da Silva,
a quem desejamos lodas as prosperidades a que lem jus
pelo incessanle (rabalho quo dedica ao seu misler, ¢ a
quem ao mesmo lempo agradecemos o convile feilo a es-
ta Redacgao, para assislir & festa inangural.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Bilhetes circulares

Agradou aos nossos leitores a creacao dos NOVOS
bilhetes circulares que posemos a venda desde 1 do
correnle e que permillem:

0 bilhete M—A ida a Hespanha, para viagem na An-
daluzia, sahindo por Badajoz e entrando pelo Algarve;

0 bilhete N— A viagem circular Beira-Baixa —
Beira-Alla — Porto — Oeste — Lishoa;

sendo aproveilados por alguns dos nossos assignantes,
logo no primeiro momento em que tivemos os bilheles
preparados.

“'Esles e os oulros 12 ilinerarios que anteriormente
ereamos, permillem satisfazer a todos os desejos de quem
queira fazer qualquer excursao no paiz, ou ser apro-
veilados mesmo para ir ao estrangeiro.

Com a maior vulgarizagdo que projectamos fuzer em
breve lempo, estes bilhetes serdo extraordinariamente
aprovetlados nn proximo verao.

Um leitor assiduissimo, que nao nos diz para onde es-
crever-lhe, nos pergunta se «invocando essa qualidade»
pode tomar d'csses bilhetes para si e sua familia.

A concessiao que fizemos 408 nossos assignantes € la-
litudinaria a quantos se interessam peio nosso jornal, e
portanto nao pomos duvidaem salisfazer a voulade a quem,
com lanta assiduidade, nos lé.

Faca a sua requisicdo e serd servido todo aquelle que
estiver n'estes casos.

A’s pessoas das provincias que nos fazem [requentes
perguntas sobre se podem, da sva lerra, ulilizar d'estes
bilhetes, devi mos repelir que sim, porque elles todos
sao ulilizaveis para comecar a viagem em qual-
quer ponto do trajecto.

Boviamo-los, pois, na volla do correio, registados, a
quem mandar a respectiva importancia, pura e simples;
porque alé vs portes e registo sdo de nossa conla.

Festas da cidade de Santarem

A commissao organizadora das [estas da cidade de San-
larem, que hdo de ter logar nos dias 16 a 19 do proxime
mez de maio, ja lem elaborado o seu wagoifico program-
ma, que ha de chamar grande concorrencia de lorasteiros
aquella linda cidade de tao gloriosas Lradigdes.

D’entre os muilos e inleressanles numeros d'esse pro-
gramma, figura uma grande parada agricola que esla dis-
pertando grande enthusiasmo eulre os lavradores da re-
gido; nma festa de aviagdo em que lomard parte o conhe-
gido aviador Sallds; um imponente corlejo civico com car-
ros ornamentados e no qual fignrarao representantes de
todas as classes sociaes.

Havera tambem brilhantes illominagdes, fogos darlifi-
gio, jogos esporlivos e ainda outros numeros de grande
sensagao, entre esses duas magnificas touradas, nos dias
17 ¢ 19.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes esla-
belece por essa occasidao servigo especial de bilhetes a
pregos reduzidos de varias estagdes para Sanlarem e volla,
pelos comboios ordinarios.

No proximo numero daremos os pregos d'esses bilhetes.

Feira e touradas em Badajoz

Lavra ja grande enthusiasmo entre os amadores por-
tuguezes de tanromachia, pelas tonradas que se annunciam
para o proximo mez de maio em Badajoz, por occasido da

importanle feira annual que lerd logar nos dias 10 a 14.
Segundo nos informam, as festas que a Camara de Ba-
dajoz esla preparando hao de ser imponenles, e nas lou-
radas entrardao os principaes artistas hespanhoes.
Como nos annos auteriores, os caminhos de [erro por-
luguezes fazem por essa occasiao servigo a pregos reduzi-
dos para Badajoz.

Ascensores da estacdao do Rocio

Foi inaugurado no dia 6 d’esle mez o servigo de um
dos novos ascensoies eleciricos da estacao do Roeio, de-
vendo em breve tempo eslar concluida a installagao do
outro.

A venda dos bilheles é feita exelusivamente nas bilhe-
leiras do veslibulo inferior da estagao e na «Consignes.

A lolagao de cada ascensor ¢ de 20 passageiros, e 0
prego de cada bilhete de | centavo, havendo a venda, co-
mo referimos no nosso numero antevior, carteiras de 10 bi-
lhetes ao prego de 10 centavos.

Nos novos ascensores nao ¢ permiltida a passagem a
pessoa alguma sem ir munida de bilbete, inclusivamente
os empregados da Companhia; os proprios Directores e
Administradores tem de adquirir bilhele de passagem.

Tambem nas bilheteiras do vestibulo inferior da estagao
se encontram a venda bilheles ao prego de 6 centavos que
dao direito a subida no elevador e entrada na gare.

Tarifa internacional r.° 302 de pequena
velocidade

Entrou hontem em vigor a nova tarifa internacional
n.° 302 de pequena velocidade, & qual ja nos lemos refe-
rido, e que veiu substiluir a do mesmo numero que se
achava em vigor desde 1909 para o transporte de volumes
indivisiveis e objeclos de grandes dimensdes entre Porlu-
gal e Franga.

Com este numero distribuimos esta Larifa.

Viagens de recreio aos domingos
e dias feriados

Segundo nos informaum a Companhia Portugueza ten-
ciona por esle anno em vigor desde maio alé outubro, a
tarifa 0. 7-bis de grande velocidade para viagens de re-
crejo aos domingos e dias feriados, nas linhas suburbanas
de Lishoa e Porlo e para eslagdes que servem as princi-
paes praius e thermas, tarifa que no anno passado [oi re-
cebida com geral applauso e que leve inaguifico aprovei-
tamento pelo publico.

Nao seremes nds que pounparemos 08 nossos louvores
a lao util medida, como a tudo quanto seja tendente a des-
envolver 0 excursionismo entre nos.

Transportes de acidos em vagdes
com recipi ntes ceramicos, pertencentes
aos expedidores

A Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes aca-
ba de submetter & homologacdo do Governo um projeclo
de ampliagdo as suas larifas especiaes n.°* 4 e 14 de pe-
quena velocidade pelo qual sdo incluidos na primeira d'es-
sas larifas os acidos azotico, sulphurico e chloridrico ém va-
goes providos de recipientes ceramicos e perlencentes aos
expedidores ot por estes postos & disposicdo do caminho
de ferro, os quaes ficam subordinados as condigdes estabe-
lecidas na tarifa n.° 14 que regula o transporte em vagdes
de propriedade dos expedidores,

Para o Lransporle dos vagdes carregados de acidos, es-
tabelece a tarifa o preco de 2360 por lonelada quando ef-
fectuados de Lisboa-C. 8., Alcantara-Terra ou Mar, Caes do
Sodré, Caes de Santos alé Povoa e Yendas Novas-Lransito,
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para as de Gaia ou Campaunha (local ou transilo) sem reci-
procidade.

Para quaesquer oulros percursos os pregos da 4. serie
cujas bases decrescentes viao desde 1,616 centavos alé
0,932 por lonelada ¢ kilometro.

As laxas serdo calcnladas pelo peso liquido da carga,
considerada a bonificacdo pela utilizagdo do malerial pre-
visto na larifa 14— 0,5 centavos por vagio e kilometro
do percurso.

Para o caleolo do peso do carregamento sdo adopladas
as densidades por cada litro de: 1,*332 para o acido azo-
lico @ agua-forte; 1,180 para o chloridrico, e 1,580 para o
sulphurico.

Para o transporte dos vagdes quando em vazio, provi-
dos ou ndo dos recipientes ceramicos, estabelece a larifa
a 5. serie, base de 0,2 centavos por lonelada e kilo-
metro.

Nos pregos dos transportes em cheio, (4.* se<ie) nao
estan comprehendidos os direilos das evolugdes & mano-
bras (20 cenlavos); nos da 5.* serie — transporles em va-
2i0 — €sldo esses direitos incluidos.

0s precos da 4.* serie serdo applicados ao peso cor-
respondente a capacidade total dos reservatorios, por [rac-
¢Oes indivisiveis de 100 Kkilos e com suvjeicdo ao minimo
de 10 toneladas ou pagando como tal; os da 5.* serie, ao
peso effectivo do maleriai, por tonelada indivisivel.

A tara dos vagdes ndo deverd exceder o peso maximo
da carga que elles deverdo comportar; havendo excesso,
serd esse laxado como carga.

Eis em resumo as principaes condigdes da nova larifa,
que, estamos cerlos, o Governo se apressard a approvar,
visto que representa um importaute auxilio & industria na-
cional, e se destina a estabelecer nm trafego novo para o
caminho de ferro.

Stulta lex...

0 conhecido aphorismo dwra lex sed lex, &0 emprega-
do em direito e fora d'elle, pode bem no nosso paiz e com
laentavel frequencia, ser paraphraseado pelo que ado-
ptamos acima, como titulo d'esta nolicia.

0s nossos legisladores, d’'uma prolixidade que gauha o
record entre lodos os paizes, teem a preoccupagao deé fa-
zer leis complicadas, confusas, que peccam sempre por
incompletas, apesar da enormidade da sua exlensio e
do grandioso numero dos seus artigos, capitulos, paragra-
phos, alineas, referencias, elc.

Qualquer diploma d’estes obriga o que quer estuda-lo
- a, compulsar toda a outra legislagio ¢ muilas vezes alé nao
86 a geral como a especial, baralhando-se a forense com a
commercial, a agricola, a marilima e quanlos ramos con-
slituem essa frondente arvore que faz a fortuna dos nossos
advogados e empregados do foro e das instituigdes publi-
cas, pela facilidade com que o povo, pelo emmaranhado
da rede que lhe extendem, se deixa cahir n’ella, por mais
fue tenha, por prudencia e caracler, o desejo de ser liel
Cumpridor dos seus Jeveres,

Foi sempre o nosso defeito fazermos leis aperladas e
que, por isso, sdo muros compridos, e erigados de agudas
pontas em que o publico se fere, ou de profundos algapdes
em que elle cae por mais caulo que seja,

Mas entre estas, sobreleva a todas a famigerada lei do
Sello, que ¢, de todas, a mais capcivsa em casligos e mul-
las, como a que melhor se presta a interprelagdes mirabo-
lantes por parte dos fiscaes, ardendo em excessos de zelo,
Para, avolumando as receitas que leem que fiscalizar, pro-
Varem o sen bom servigo ao Thesouro publico.

Niao ¢ o priocipio de Cicero legem ferre alicwi, mas o
e Suelonio, legibus aliquem aggredi, 0 que se exerce nas
Nossas reparligdes publicas.

Dois exemplos do que ha pouco succeden com guem
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escreve eslas linhas, provam o que avangamos e que nao
0 escrevemos por mero prurido de criticar as nossas re-
particoes publicas.

Pablicou-se o Manwal do Viajante, e lendo elle uma
secgao d'annuncios, o auclor mandon estas folhas a Repar-
tigao de Finangas do bairro, para pagamento do respeclivo
sello de 10 reis por annuncio, segundo o n.° 12 da lei
de 24 de maio de 1912.

Mas alli exigiram a obra completa, islo é, para paga-
mento de 510 reis, que em lanlo devia importar o sello
de 51 annuncios a 10 reis, exigiu-se logo um exemplar do
livro, que custa o duplo Logo o imposto foi, por esle mo-
tivo, triplicado.

Nao averiguamos em que principio se funda esla
exigencia, que pade ser extraordinariamente lesiva para
editor e de forma alguma se juslifica.

Supponha-se uma luxuosa edigdo de qualquer obra que
cusle 10 ou 20 ou mais escudos e lenha, na capa, um an-
nuncio. O editor teria cumprido a lei, mandando um exem-
plar d'essa capa ao fiscal dos impostos; este far-lhe-hia
pagar 10 reis e eslava a lei cumprida.

Mas se lhe exigem um exemplar completo, o imposto
passa a ser ndo de 10 reis mas de 104010 ou 205010 reis
On mais, 0 que é um contrasenso.

Submelteu-se, todavia, o editor do Manual aquella in-
justificavel exigencia e mandon o livro completo, para aug-
mento da bibliotheca fiscal.

A contagem do sello foi de tal forma pyramidal, que
aqui a registamos:

Como diz a lei no sen n.” 12, cada annuncio paga 10
reis.

Mas os fiscaes enlendemn, por inlerprelacao especiosa
da lei, que sempre que n'wn annunocio se cita mais de
uma séde ou agencia da coisa annunciada, se devem lan-
10s sellos quantas as cilagoes.

Jomo se faz isto? Tornando extensiva ao n.” 12 a ex-
plicagao do n.” 39 da mesma lei, que nada tem com @n-
nuncios em jornaes ouv livros e se refere unicamente a
annuncios em cartazes, e winda, torcendo a lei que abhi se
refere a annuncios de mais de wina empresa, entidade ou
individuo, e considerando que a simples indicacao de sé-
des de agencias, succursaes ou correspondentes, embora
da mesma empresa, deve ser considerada como de empre-
sa differente.

E' o arbitrio elevado ao cumulo, mas assim se [az.

esta forma, o annuncio do Banco Ultramarino, que
lem sele filiaes e dez agencias, pagou 180 reis de sello!
0 da Companhia Agricola do Porlo pagon 260 reis por 26
agencias que lem no estrangeiro!!

Mas o rigor subiv ao apogeu e o abuso exceden as
marcas, dando-seé o fiscal ao lraha;lho de ler odo o livro
(0 que lhe pareceu, por certo, interessante) e onde achon
citagao de qualquer estabelecimento ¢ mesmo alé de ou-
ras coisas que ndo o sao, applicou os 10 reis de sello,
cOmoO annuncio.

Ora um manual do viajante lem forgosamente que di-
zer 0s hoteis, os theatros, os estabelecimentos principaes
que ha por todo o paiz. Nem se comprehendia que ndo li-
vesse eslas indicagdes.

Pois o minucioso fiscal classificon de annuncio tndo que
n'esse genero enconlrou, e lanto as cegas, e lanto com o
furor de avolumar a verba do imposto, que alé fez pagar
sello por se dizer (pag. 135) que em Coimbra ha a Socie-
dade de Propaganda, que da informagdes graluitas sobre
as bellezas da regidao; outro por (pag. 166) se explicar que
no caes da Ribeira, do Porlo, se encontram barcos para
passeios no Douro e -— pasmae, leilores—alé se pagou sel-
lo por se dizer que o theatro de 8. Jodo. .. fvi incendiado
e esld em reconstruccao !

Por pouco ndo se pagava sello por se dizer no livro
que na Batalha ha um convento e que o gulf-stream nos
tempera o ambiente. T e
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