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(it
Ligacdes internacionaes
00 Porto

Em artigo publicado na Gazeta de 16 de novembro
ullimo fiz a historia summaria das ligagoes [erroviarias
internacionaes do Porto e mostrei qoaes parecem mais
nleis.

Cinco mezes sio decorridos, sem que o problema te-
nha tido solugao definitiva, que urge adoplar.

Duas phases distinclas considerei:

Na primeira, que veiu alé 1912, as nossas ligagdes in-
lernacionaes por Salamanca estavam limiladas as que
davam os comboios-correios e o Sud-Ezxpress, bi-semanal
alé 1906 e que n'esse anno passcu a tri-semanal e em
seguida a diario. A segunda é caraclerizada pela ligacao
diaria, estabelecida entre os cnmlmins rapidos n.”* 9 e 10
do Norte de Hespanha e 55 e 52 da nossa linha do Norle.

Nio podendo as ligagdes o Porto ser consideralas
isoladamente e sem connexdo com as de Lisboa, & primei-
ra phase apenas podia corresponder o melhoramento do

servico do correio, emquanto na segunda se impoem no-
vas combinacoes, conjugadas com o incipiente servigo ra-
pido Lishoa-Paris.

Os correins do Porlo demandam cerca de 16 horas en-
tre aquella cidade e Medina. O ascendente, chegando a
essa estacdo pouco depois da meia-noile, viae enlagar com
os rapidos 1 e 2 do Norte, (que wem apenas 1.% e 3.
classes) dando o seguimento para Paris e Madrid, e com
08 correios, mediante vina demora de cerca de 2 horas
para os primeiros e 5 para os segundos. '

Bm Fuentes-San-Estel an podem o0s seus pas ageiros
passar para o Sud- Express ascendenle.

Em 1904 estava inlerinamente a lesta do Minho e
Douro o seu sub-director Sr. Jodo Diogo de Barros, quan-
do, ao querer melhorar as ligagdes do Porto £6 linha deante
de si duas solugdes: obter que entre o Porlo e Fuenles-
Sun-Esteban houvesse a correspondencia do Sud-Express
com baldeagdo n'aquella eslagdo, emquanto nao fosse
possivel a carruagem directa Porto-Hendaya, on melhorar
as ligagdes do correio, que no senlido ascendente reali-
zava lambem a primeira snlugan.

Tao dim nuta era porém a clientela de luxo do Swd-
Ewpress, que havia inconlestavelmente maior \anlagem
no desdobramento do correio, pmmlllnuln parlir 0 mais
tarde possivel do Porto e chegar mais cedo.

A esse objectivo uhodvcnu pois 0 novo rapido bi-se-
manal Porto-Medina, para e 2.* classe, conduzindo
uma carrvagem direcla, qne L“Illl‘l‘ Salamanca e Medina
circulava no correio.

Esse comboio (inha ainda a vantagem de assegurar
uma ligacdo mais rapida entre o Porlo ¢ as principaes es-
tagdes do Douro. Consliluiu pois um progresso incontess
ltavel e foi bem .rprmnl.ulu pelo trafego inlerno.

Para o tornar mais commodo accrescenlou-lhe a Direc-
¢do do Minho e Douro um servigo de restaurante, conflado
pnmvnu d (‘.umpanhm dos Wagons-lits mediante uma ga-
rantia de receila minima, que rédundon no encargo de
cerca de 2 contos annuaes, e feilo depois pelo arretdala-
rio do bufete de Campanhd em carrvagem do Minho €
Douro obtida pela transformagao de uma do Sul e Sueste.

[ofelizmente, o movimenio d'esse¢ rapido [foi Lxlguo
com a aggravaunle de nao accusar tendencia progressiva,
apesar de se ter lornado tri-semanal em fins de 1911.
A estatistica dos passageiros inlernacionaes e do ren-
dimeénto bruto kilometrico do comboio é, com effeilo, a
seguinte, relativamente a linha de 'S.-F.-P.
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A media kilometrica da receita, que era insignificante,
baixou com a passagem do comboio a lri-semanal,

Na linha de S.-F.-P. esse comboio é separado por curlo
intervallo do correio, conslituindo pois nma duoplicagao
inutil para o trafego interno, aggravada ainda entre Fuen-
les-San-Esteban e Salamanca pela proximidade do Swd-
Express ascendenle, havendo pois ahi n'um espaco de
menos de duas horas um trem-omunibus e dois rapidos,
sendo esles absolutamentle inuleis para o tralego inlerno,
que mesmo no primeiro é insignificante.

0 absurdo economico de lal situagdao imposta a uma
linha pobre ¢ aggravado pela complicagao de servigo ua
eslagao de Salamanca a hora da chegada d'aquelles com-
boios, concorrendo alli com pequenos intervallos, alem
d'elles, nm comboio de Mediua ¢ outro de Plasencia. 0
eslacionamento simultaneo e as competentes manobras de
quatro comboios, em eslagao em que faltam linhas ¢ en-
cravamenlos que garanlam a seguranga, representam um
encargo ¢ um perigo, mal compensado pelo trafego.

Os inconvenientes do rapido Porto-Medina eramn ainda
aggravados pelo encargo de tracgao de 40 loneladas do
restaurante e cozinha na extensa e forlissima rampa qua-
si ininlerrupla da Barca a Hinojosa, de cuja conlinuagao
resultaria a inulilizagao de duas machinas, que sem elle
podem rebocar o rapido e que para quaesquer oulros
comboios ndo podem ser aproveiladas.

Apeadr de taes sacrificios improficuos, a Administragao
da S.-F.-P. acceitou-0s para bem servir o Porto e foi mes-
mo sua a inicialiva em 1911 de lornar o rapido lri-se-
manal, para ir ao extremo limile da experiencia.

Quando porém se estabeleceram as novas ligagoes ra-
pidas Lishoa-Paris por accordo entre as seis companhias in-
leressadas n'esse lrafego interpacional, a consequencia
logica era lorna-las extensivas ao Porto pelo itinerario
directo Barca d'Alva, creando novos comboios que asse-
gurassem as correspondencias em Fuoentes-San-Esteban,
isto ¢, a chamada décalage do rapido Porto-Medina.

As ligagbes por esle dadas eram as do correio e per-
sistiam, embora menos commodas; alem d’ellas oulras
novas e muilo apreciaveis se facullavam ao Porlo, com a
vantagem de furtar ao calor terrivel do Douro a Lravessia
entre o Porto e Barca d’Alva.

A viagem Porlo-Paris, lacullada a 1.* e 2.* classes,
com logares garantidos no rapido 9 do Norle, era reduozida
a cerca de 37 horas em vez das 44 actuaes pelo rapido
Porto-Medina, ndo tendo os passageiros d’este logares ga-
rantidos em Medina, e devendo os de 2.* viajar em [.*
no percurso hespanhol alem d’essa eslagao.

Insistiu pois S.-F.-P. desde o comego por essa nova
combinacao de servigo, a que o Minho e Douro conlrapoz
as conveniencias do seu servigo inlerno, pois leria que
substituir nm rapido dinrno bem aproveitado, por um no-
clurno, que repulava inulil para as relagdes internas.

Para S.-F.-P. qualquer dos comboios represenlava um
sacrificio, pois em ambos era nullo o trafego interno e in-
significante, ao presente o internacional.

As relagdes do Porto pelos novos rapidos podiam esla-
belecer-se pela Pampilhosa conlorme as combinagoes le-
vadas a effeito pelas companhias Portugueza e Beira Alla.
0 interesse de S.-F.-P. era ter um sé servigo rapido, evi-
tando o percurso de comboios entrs Barca e Fuenles.

Qualquer outra companhia, allendendo exclusivamente
as suas conveniencias, supprimiria pura e simplesmente
o rapido Porto-Medina.

Ndao procedeu assim S.-F.-P. no intuito de assegurar
ao Porto as maximas vantagens. Em abril de'1912, depois
de laboriosas e prolongadas negociagbes para a décalage
do rapido, propoz ao Minho e Douro as seguintes solu-
goes:

1.* e de prelereneia, novo rapido em substituicio do
agtual, bi ou tri-semanal, dando ligagdo em Fuenles aos
que se tinham estabelecido entre Fuenles de Onoro e Me-
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dina para as ligagdes recenlemenle creadas dos 9 e 10
do Norte com 0s 55 e 52 da Companhia Portugueza;

2."—suppressdo pura e simples do actual Porto-Medi-
na, podendo o Minho e Douro desdobrar o correio enlre
Porto-Barca, se quizessem melhorar o seu servigo,

3.*—limitagao do rapido Porto-Medina ao percurso en-
tre o Porto e Fuentes, fundindo-se, alem d'esse ponto com
0 correio e prescindindo-se em qualquer das hypotheses
do restaurante no percurso hespanhol.

Nada mais razoavel.

Arrastou-se lodavia o problema sem solugdo. Entretlan:
lo foi poslu em circulagao uma carruagem direcla entre 0
Porto e Viilar I‘m‘muw destinada a ir a Medina pelos
novos IdpldO‘i da 8.-F.-P. Quando tudo levava a crerque es-
lava resolvida a mudanga do horario do Porto-Medina, pas-
sando de diurno a nocturno, surgiram novos esludos, 8
por ultimo, o facto de ler sido refeito com esmero o res-
ltaurante do_Minho e Douro, que om incendio destruira,
tem dado logar a querer-se uliliza-lo, invertendo as silua-
¢oes e subordinando, nav oemprego do restaurante ao ho-
rario mais convenienle do comboio, mas esle aquelle.

E preciso encarar o problema em toda a sna ampli-
tude.

As relagoes internacionaes do Porto, como as de Lis-
boa, sao infelizmente pouco importantes hoje, comparaliva-
mente com o que a siluagao geographica dos portus de
Lishoa e Leixdes dao direito a esperar. Podem desenvol-
ver-se Dbastanle, moérmente se o lurismo lomar o inere-
mento correspondente as bellezas, pouco conhecidas ain-
da, do nosso paiz. Podem lambem definhar e lornar-se
quasi nullas, pela concorrencia dos portos hespanhoes.

A expansao colonial das principaes nagoes europeias é
principalmente para o conlinente negro que hoje se ovienta.

A Franca, a Allemanha, a Inglaterra, a llalia e a Hes-
panha procuram abriv alli campo largo a actividade econo-
mica dos seus naluraes. Estudam a construcgao de cami-
nhos de ferro e desde ja se esboga um vasto plano de
vias de communicagao, em parte realizado.

Pensa-se em chamar ao porto de Dakar a navegagao
transallantica, dada a sua situagdo em [frenle de Pernam-
buco, a distancia relalivamente pequena, bastando quatro
dias para a lravessia.

De Dakar viria o caminho de ferro a Marroces procu-
rar a facil lravessia do estreito de Gibraltar, sendo até
avenlada a constroeg¢ao de um tunnel para a ligagao com
a rede hespanhola.

Por outro lado essa linba ligar-se-hia com a rede lerro-
viaria argelina e com o interior do Soldao, assim como
com a rede de caminhos de ferro da Africa de Sul.

Valicina-se o aproveitamento d’essas linhas pelas rela-
goes da Europa com a America do Sul e a Africa.

Reclama-se por outro lado a construecdo de uma linha
mais directa de Vigo a Valladolid para atrahir aquelle
porto um eerlo numero de relagdes (ransallanticas.

Por muito largo que se faga a parte da phanlasia au-
daciosa em lodos esses planos, nao se pode conlestar
que resultam de uma aspiracdo lendente a realizar-se,
desviando dos nossos portos o trafego, que para elles so-
nhamos.

Mandam pois o bom criterio ¢ a previdencia patriotica
que se faga o possivel para melhorar quanlo anles as
communicacoes internacionaes por Lisboa e Porto, con-
quistando, emquanto é tempo, clientela que ndo é impos-
sivel conservar em boa parle, se ao ilinerario através do
territorio portuguez andarem adstrictas rapidez ¢ com-
modidade.

N'esse senlido se deveriam conjugar lod s os exforgos,
sem pruridos de rivalidades regionaes, e em obediencia
a um plano bem estudado.

E' preciso que os porlos de Lishoa e Leixdes salisfa-
gam a lodos os requisitos exigidos pelas escalas lransa-
tlanticas. 0 Swd-Eapress, comboio diavio de luxo, deve



Offcrecer as maximas commodidades aos viajanles ricos,
limitando-se o mais possivel a duragdo da viagem.

~ Seria para desejar que houvesse nelle uma carruagem
~directa para o servico do Porto, seguindo pela Barca de
Alva. A exiguidade . d’essa corrente de trafego nao com-
Porta porém um comboio privalivo.

A'lem dos passageiros de luxo, ha a grande maioria dos
fue viajam em orimeira e seguonda classes, pretendendo
fazer com relativa rapidez em boas carrnagens modernas,
fuanto possivel directas, a viagem entre Paris e os porlos
I-l’ﬂ Peninsula, a pregos reduzidos.

As companhias inleressadas n'esse tralego, desde Lis-
boa até Paris, assenlaram, depois de laboriosas combina-
0es, em aproveilar e conjugar servigos exislentes, crean-

0-8¢ 0s (ragos inlercalares que faltassem.

Assim se chegou a obter os chamados rapidos, que
Permiltem fazer a viagem em 43 horas e 20 minutos de
iShoa a Paris e em 42 horas e 37 minutos em sentido
~tontrario, podendo esse lrajeclo ser ainda consideravel-
Mente reduzido em duragdo e melhorado pela cireulagdo
directa de carruagens entre Hendaya e Lisboa e Porlo.
~ A reunidao do trafego das duas cidades no mesmo
- Lomboio forna mais viavel esse servigo e mais [acilita as
- Stas melhorias, alem de convir as relagdes entre Portogal
# Hespanha.

_ Dar-lhe pois correspondencia desde o Porto pela adhe-
840 do Minho ¢ Douro a combinagdo ensaiada era assegu-
Tar aquella cidade novas ligagdes alem das do correio, que
fram anles as unicas, pois o rapido Porlo-Medina nesnhu-
Mas novas assegura, sendo apenas um desdobramento
e aquelle.

Pode, a principio, esse comboio ser oneroso, por nao
O aproveitar o trafego interno.

0o se laz, porém, a experiencia para que d’ella se pos-
S dizer o que do Porto-Medina permittem aflirmar dez
Anos de tralego exiguo e estacionario, ou deixa o Porto

& exigir sacrificios inuteis e pesados da linha de Spla-
Manca, sojeita ao absurdo de langar no mesmo sentido
fres  comboios, a curtos intervallos, com passageiros para
Um, quando muito.

Tres alvitres ha pois que comparar com senso pratico
¢ sem pruridos de pueril emulagio com Lishoa.

Creagdo do ramo portuense do Sud-Express por uma
frruagem que circule entre Porto e Fuentes, o que difli-
P“ serd conseguir, quando entre Medina e Hendaya ja s¢
Preve no verdoa circulagao permanente de duas carruagens
e Lishoa e duas de Madrid e ainda eventualmiente uma
lerceira de Lishoa.

Lreagdo do- rapido Porto-Fuentes em eorrespondencia
Migemanal com o rapido Lishoa-Paris, podendo o Porto
Apro.citar nos outros dias da semana a correspoudencia
bor Pampilhosa; é essa a boa solugio.

Melhoramenlu do correio, pela circulagao de uma car
lagem AB directa entre o Porto e Medina supprimindo-se
:h rlalpido Porto-Medina, pelo menos no percurso hespa-
fiho],

0 desdobramento do- correio entre o Porto e Barca
p"“pﬂrpiouuva commaodidades ao tralego interno do Minho
E-Doum € pouparia 3 horas no trajecto. 0 rapido ascen-
0te partiria do Porto depois das 11 horas da manhi e o
“Scendente chegaria antes das 15 horas,

. +Nio se querendo recorrer a essa combinagao, por ser
{,)"llsado ‘mais antajoso o grupo de rapidos que -li,'.:u 03
e a6 da Companhia Portugueza com as estancias de
? Buas de Pedras Salgadas e Vidago e que nos ultimos ve-
i :3]38 l‘uzia_lrcs vezes por semana, podia o desdobramen-
. M0 correio ser, como se ez em 1912, apenas entre 0
o ¢ Reg a, com a carruagem directa Porto-Medina.

i Partisiam assim . do Porlo o correio pelas 8 horas ¢ 15
hutos @ o direclo proximo des 10 horas. Esse rapido

?-,1-9.:‘§mﬂnal alternaria com o da tarde, conforme se [ez em
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A melhoria do covreio nao prejudicaria o eslabeleci-
mento dos novos rapidos partindo do Porto pela meia-
noite e chegando pelas 9 horas da manha.

Tem diligenciado o Minho e Douro que o seu rapido
da tarde, que em 1913 partia do Porto as 16 horas e 5
minutos, s¢ fondisse com o Porto-Medina.

Comprehendewm-se as vanlagens, para 0 seu servigo in-
lerno, d'essa fusao, mas lornar-se-hia impossivel altingir o
correio em Ssalamanca; quando muito haveria a correspon-
dencia em Foentes com o Sud ascendente.

No senlido descendente o servigo peiorava.

Na linha de S.-F.-P. o que convem, pelo contrario, é
a suppressao do rapido em toda a sua exlensao, ou pelo
menos entre Fuentes e Salamanca.

Desdobrando o correio descendente na Barca, o rapido
viria passar na Regoa a hora de se fundir com o que no
verao parte d'alli pelas 14 horas e 38 minutos, afim de
dar em Campanha ligacdo com o 56 da Companhia Por-
lugueza, _

E o restaurante? perguntar-me-hao.

0 restanrante circolando n'um comboio sem passagei-
ros representa um encargo inuolil, e por isso com razao se
recusa a S.-F.-P. a reboca-lo na rampa temivel de Fre-
geneda,

Ao Minho e Douro compete encontrar-lhe ulilizagao
n‘outros comboios, pois como ja alraz ponderei, nao é a
existencia de esse restauranle, que se queira lrazer em
servico, que se deve subordinar o horario de comboios
internacionaes visando, primeiro que tudo, @ assegurar
boas ligacoes.

Qual das tres selugdes que indiquei deve prevalecer?

Sendo quasi impossivel por ecompleto a ecreacao do
ramo do Swd-Ezppress privativo do Porlo e dando os rapi-
dos propostos ligaches novas, s@o esses que se deveria
experimentar, conjunclamente com a possivel melhoria
dos correios. Nao os querendo fazer, ou sendo desanima-
dor o resulludo, l& tem o Porlo as novas ligagdes por
Pampilhosa.

Approxima-se a dala em que comegam a vigorar 08
horarios de verdo. Urge assenlar n‘uma solugao pralica,
sensata, que sirva o melhor possivel os legilimos inleres-
ses do Porto e pao counstitua para nenhuma das linhas
interessadas encargo absurdo e semn compensagao.

Posto o problema n'eslas bases pelos compalentes,
facil ¢ a solugao.

J. Fernando de Souza.

N st o5 rees € augnenn
10 usto da Vida

(388.5)

Ja a Gaseta nolicion em tempos o apparecimento de-
um estudo sobre a alimentagdo das classes pobres, que a
Repartigdao do Trabalho Industrial acabava entao de publicar.

Na foriva do costume foi a Gazela o unico periodico
que de tal fallou, ¢ o jornalismo diario, o «grande forma-
loe, 0 worientador da opiniao publica» e oulros epithelos
com que se.condecora, preferiu a litteratura do «grande e
horrivel crime de Malac@des» ou a narra ao pormenorizads
da prisdao de um arrvaceiro, com a correlativa descompo-
nenda a0 regedor de Sarilhos de Baixo, que o nao deixou
rachar sendo quatro cabegas, na feira de Santa Cunegun-
des de Alemfica.

0 problema ne emtanto ndo seimpde sémenle aos ma-
duros que ainda lomam a serio o servigo publico, comg
suceede na repartigdo alludida, mas foi objecto de um es
tudo do Sr. John B. C. Kershaw, da Sociedade de Estatis-
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lica de Londres, publicado com muilos graphicos no Seien-
tific American de 21 de margo ullimo. ;

Note-se ainda que o trabalho do Sr. Kershaw ¢ o re-
sultado do labor de alguns annos, como, logo de principio,
0 diz a revista americana a que nos abordoamos.

«A inquietacdo industrial, que caracteriza todos 0s pai-
zes civilizados do mundo na actualidade, escreve o «Scien-
tific American» deve-se a muilas causas. Em arligo publi-
cado em abril de 1912 no «Engineering Magazine», de
New-York, o auctor analysou essas causas com cerla mi-
nucidade e fundamento a sna opiniao em que o augmen-
to do custo da alimentagdo e a subida do conforto e luxo
pedido pelos trabalhadores, sdo as duas causas primarias
’este desassossego ¢ do pedido geral de mais alt)s sala-
rios».

No artigo agora publicado pelo «Scientific American» o
Sr. Kershaw baseia-se nao s6 n'uma publicagao imporlante
que o deparlamento de estatistica do Broad of Trade (Re
particao do commercio) de Inglaterra, deu a luz em 1913,
sob o nome de «Custo da subsistencia das classes traba-
lhadorass (Cost of Living of the Working-Classes), mas
lambem em varios trabalhos dos Annaes da Academia
Americana de Sciencia Politica e Social e dos professores
Dickson e Fisher, apresentados no congresso de Birmin-
gham da Associagdo Brilannica para o adeanlamento das
sciencias e outros mais.

Depois de indicar as fonles que lhe serviram para o
seu estodo, o Sr. Kershaw inicia o estudo do augmento do
custo da alimentagao, lomando como base os elemenlos
que lhe forneceu a pagina 62 da introducgao summaria do
relatorio do «Board of trade» sobre o custo da subsislencia.

Encontrou allios sindex numbers» das variagdes de ni-

vel dos pregos dos elementos, tanlo no Reino-Unido, como.

nas colonias e em paizes estrangeiros desde 1900 até 1912.

Com aquelles valores, o Sr. Kershaw organizou quatro
diagrammas, em que, por meio de curvas parabolicas, da
ideia das mudangas de precos da alimentagdo no Reino-
Unido, Russia e Estados-Unidos; Franga, Hollanda e Alle-
manha; Austria, ltalia e Noruega e finalmente Auslralia,
(lanada e Nova-Zelandia. Essa comparagao de pregos agru-
pando 0s paizes tres a tres, tem um certo fundamento,
se se cousiderar a sua predominancia terrilorial para os
Estados-Unidos e Russia e Allemanha e Franga, o seu de-
senvolvimento costeiro para a Noruega e [talia e ainda
por outras consideragdes que de resto se nao expoem no
artigo referido.

Nola-se porém que, lomando como 100 o prego da ali-
mentacao em 1900, foram quasi insensiveis as variagOes
até 1906 no Reino-Unido, subiram conseculivamente até
1908, mantendo-se durante perlo de um anno, lornando a
subir vagarosamente até 1911 e de ahi por deante ascen-
dendo de 109 a 115.

Na Russia, o movimento do custo da alimenlagao € ex-
traordinariamente lortorado. Passa de 100 a 107 desde
1900 a 1902, para descer a 102 em 1903, em que relo-
ma o movimento ascencional, por vezes verliginoso, até
1907, em que attinge a cota 130, estando a 115 no anle-
rior. Durante um anno mantem-se na cota 130, desce va-
garosamente a 127 em 1909, a 116,5 em 1910, ficando
em 121 em 1911.

Nos Estados-Unidos é sempre ascencional a curva dos
pregos até 1908, com pequenas permanencias na cola 111
em 1902 e 113 em 1904 e parte de 1905. Autinge 126 em
1908, baixa levemente a 123 em 1909 para subir a 140
em 1910 e parar em 139 em 1911.

Ndo menos interessantes sao as curvas do diagramina
relativo a Franca, Hollanda e Allemanha. N'este ullimo paiz
pode dizer-se que a subida é constante, pois que as baixas
de 106 a 105 desde 1902 até 1904 e as de 118 a 116 de
1906 até 1908 sdo insignificantes, qua do se nolar que em
1911 estava o prego da alimentagao em 128.

A Franga é de enlre os paizes europeus estudados pelo
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Sr. Kershaw o unico em que o prego da alimenlagao des-
ce a 95 em 1902 e 1906, conservando-se sempre inferior
a 100 alé esta epocha. Mas ja em 1907 allinge a cola do
plano de comparacdo, isto é 100, fica em 102 no anno se-
guinte, volla a descer 2 100 em 1909 para atlingir verii-
ginesamente 117 em 1911, ficando em 115 em 1912.

Na Hollanda a subida é quasi regular, dando a inspec-
¢ao dn graphico quasi a ideia de uma curva susceptivel
de se exprimir por nma equagao algebrica desde 1905 alé
1910.

A esle proposilo escreve o Sr. Kershaw: «Na Hollanda @
subida foi firme e conlinua, e, na forma, a curva approxi-
ma-se da do Reino-Unido, acabando em 1912 na cota 123
com 115 para a Inglaterra. Pode observar-se que a Hol-
landa e o Reino-Unido sdo os dois paizes livre cambistas
da Europa, () & portanto, se o livre cambio embaralece 2
alimenlagdo, como o declaram os seus defensores, esperar-
se-hia achar a subida dos pregos, muito menos affectada
do que nos paizes altamenle proteccionistas. 0s diagram-
mas | a IV mostram pelas suas curvas se é justificada esla
asser¢ao, mas o auctor d'este arligo nao se atrevera a de-
cidir, porque sahiria do intuito que se propoz, que se li-
mita a apresenlar faclos.

Na Austria os precos conservam-se na cola 100 em
1900 e 1901, descem a 99 em 1902 e de ahi por deante
sobem sempre firmemente, para acabarem em 135 em
1912.

Na lalia conservam-se os pregos, como em Franga, in-
feriores a 100 até 1906, mas de aquelle anno por deante
sobem sempre para findarem em 120 em 1912.

No emlanto, as curvas mais lorluradas alem da russa
sao as da Nova Zelandia e da Auvstralia. De 110 em 1902,
desce esla ullima a 95 em 1904, sobe a 101 no apno se- ‘
guinte, conservando-se n'esla cola em 1906, baixando a I
98 em 1907, mas de ahi por deante affasta-se da cota 100
ficando em 106 em 1908 descaindo a 103 até 1911, mas
entao eleva-se rapidamente a 116. I

0 S8r. Kershaw faz varias consideragoes que merécem
ser aqui resumidas em referencia a estas colonias inglezas.

Cada uma d'ellas produz e exporta em grande quan-
lidade generos alimenlicios para a mae-palria, escreve, ¢
contar-se-hia encontrar que a subida dos pregos da ali-
menlacao n’estes paizes productores [osse menos nitida
do que no Reino-Unido ou n’outro paiz industrial europeu.
SO n'um caso se da isso. Com a Australia em que soO de-
pois de 1911 os pregos ullrapassaram a cota de 103 e
em todo o periodo anterior a media foi de 103,5.

Na Nova-Zelandia, o curso dos pregos [oi mais irregular
@ a curva sobe a 109 nos annos de 1902 e 1903, altingin-
do mn maximo de 117 em 1908. A cota¢do dos pregos na
Nova-Zelandia mostra assim uma percenlagem media de
augmento maior do que no Reiro-Unido. A curva dos pre-
¢os no Canada ¢ no emlanto a mais inleressante, porque
n'esle paiz o augmento do cuslo dos generos alimenticios
foi mais evidente do que em qualquer regiao industrial ou
manufactureira, e a curva subiu firmemenle alé allingir a
cota extraordinaria de 151°em 1912 ou um augmento de
51 por cenlo quando se compara com 0s pregos de 1900.

Em relacdo a carestia, com referencia a 1911 ou 1912
collocam-se, sob o ponto de vista da alimentagdo, os di-
versos paizes na ordem decrescente seguinte: Canada 151,
Estados-Unidos 139, Japdo 138, Ausiria 135, Belgica 132,
Allemanha 130, Hollanda 123, Russia 121, Italia 120, No-
ruega 119, Nova Zelandia 116, Australia 116, Reino-Unido
115, Franca 115.

Alem d’estes dados inleressantes e lanto quanto o pers
mitle o exame summario dos graphicos organizados pelo
Sr. Kershaw, nola-se que, durante os seis ullimos annos,
a subida de precos nos generos e alimentagao é eviden-

() Deve tambem contar-se a Dinamarca, que nio figura nasess
latisticas do Sr. Kershaw. .
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lissima tanlo nos paizes industriaes como nos agricolas e
que o angmento para 1911, 1912 e 1913 ha de ser maior
do que nos antecedentes.

Exposlos os lactos, passa o Sr. Kershaw a investligar as
Causas do augmenlto do custo da alimentagao.

Naturalmeute voltam a apparecer, sob outra forma, as
i!ou!rinu:’s de Malthus e as antimalthusianas, mas de lal fei-
o que o auctor do artigo do «Scientific American» diz que
18 opiniées dos economislas chegaram ao periodo acerbo
da divisaw (sharply divided wpon this question).

Assim o professor H. N. Dickson, no Congresso de Bir-
mingham, de que ja se fallou, dizia em setembro passado,
tque nao desejava dar uma nota de alarme indevida ou
Suggerir que e:lamos em perigo imminente de penuria,
nas bom seria, alé como suspeila, verificar se a nossa in-
formacdo é adequada e digna de confianga e se sdo exac-
las as nossas conclusoes».

Para fundamentar eslas palavras notava que a popu-
fagdo do mundo inteiro annualmenle se auvgmenta com
Vinte milhdes de pessoas, e que a agua cobre as tres quar-
las partes da superficie do globo, de modo que s6 um
(luarto é que ¢é applicavel a sustenlacdo da vida hu-
mana.

Corrobora o parecer du prolessor Dickson o Sr. Chiozza
Mouney, economista liberal inglez, em arligo recente; cuja
Passagem seguinle € digna de reparo.

Todo o genero humano tem como supporie nao mais
do que cerca de cincoenta milhdes de milhas quadradas
de terra, das quaes nao pequena fraceao é constiluida por
Heserlos ou por lerrenos inhabitaveis por outras razdes.
Poucas sao as parcellas do mundo particnlarmente favore-
tidas em supprimentos de forga, laes como carvao, oleo
mineral ou agua.

Esta ja qnasi tirado o luero (already creamed) das
Minas facilmente exploraveis de lerro, cobre, estanho,
thumbo ele, com resultados que se manifestam nos pre-
(0s. Da madeira estda nsando o mundo mais rapida-
mente do que crescem as florestas e temos o faclo ex-
raordinario de algumas especies de madeira ja serem ra-
ras no vasto lerritorio dos Estados-Unidos da America
fue possvia algumas das mais bellas florestas do mundo,
que rapidamente mutilou.

_ Em contraposigio aos lerroristas, o professor Irving
Fisher, da Universidade de Yale, onde ensina Economia
Politica, attribue o encarecimento da alimentagio e outros
generos a maior abundancia do oiro.

N'um artigo sobre o lado monetario do problema do
tusto da vida (The Monetary Side of the Cost of Living
Problem) pub'icado no 48.° volume dos Annuaes da Aca-
#amia Americana de Sciencia Politica e Social (julho de
1913) e n'uma memoria para o congresso de Birmingham
4 referido, expoe muilos argnmentos com que se acredita
fue a subida actugl dos pregos é devida ao excesso de
Moeda e de credito, mais do que a escassez de alimento
# de outras mercadorias. 0 seu argumento capital baseia-
S¢ no facto de que os periodos de precos elevados nas
Epochas transactas coincidiram com algum descobrimento
'écenle ou com mais acliva exploragdo dos jazigos de oiro
1o mundo, e que os periodos de baixos precos COTTesSpon-
Ueram egualmente & calmaria ou retrocesso na produccio
o metal precioso.

«A subida dos precos durante os ultimos quinze annos,
E8creve o Sr. Fisher, ndo s6 foi grande mas geral. Appli-
‘-3¢ a quasi lodos os generos ¢ a lodos os paizes
Que consideramos. Se pralicamente todas as creangas e
Cerla eschola cahissem doentes simultaneamente com fe-

'¢ typhoide, suspeilariamos com razao que o germem pro-
Vein de alguma origem commum. Se 0s precos de muitos
Arligos  sobem  simullaneamenle lambem, parece-me
e muito razoavelmente altribuiremos esta subida a um
AClor commum, de preferencia a varias causas isoladas
eferentes a essas regalias consideradas separadamente.

117

Por outra, sobre a base de probabilidades, é razoavel sup-
pOr que a subida geral dos pregos, actnalmente, é devida a
um factor commum. Desde que se liga cada prego ao ouro
e que augmentou o abastecimento de ouro durante os ul-
limos quinze annos, nao nos parece {6ra de proposilo sus-
peilar, sendo convencermo-nos, de que a esle faclo se
deve a presente alta de precos. Nenhuma outra causa
commum importante se apresentar.

Seguidamente & exposicao dos pareceres dos dois cam -
pos adversos o Sr. Kershaw mostra-se ecleclico, inclinan-
do-se a que ambas as causas apontadas teem influencia na
subida dos pregos dos alimenlos e de outros artigos neces-
sarios para a vida. Segundo elle, tanto o crescimento da
populagao e a sua correlativa necessidade de conforto,
como o menor poder liberatorio do ouro e da prata e a
maior facilidade de ecredilo, teem influencia sobre a subida
do prego dos generos necessarios para a suslentagdo, mas
declara muito lealmente que nao péde medir a influencia
de cada uma de aquellas causas.

No emtanto, procura responder a pergunia que inleres-
sa a toda a genle, isto é, se a subida que se nola lem ou
nao tendencias para continuar.

Diz com razdo que é esta a queslao capital, tanto para
os compradores como para os vendedores.

86 encontra dados a este respeito no relatorio ja men-
cionado do Board of Trade, que apresenlou a cotagao de
venda por alacado (wholesale) de 47 arligos de consumo
no Reino-Unido desde 1871 até 1912.

Com o0s dados d’aquelle relatorio organiza um graphico
ém que toma como base o anno de 1900 altribuindo-lhe a
cota 100 e exprimindo os valores por «index-numbers»
relativamente 4 dila base.

«0 diagramma V, escreve, da esles valores na forma
de uma curva que certamente exprime o pequeno confor-
to relativamenle aquelle que pesadamente se alcangon com
a subida dos precos desde 1900. Comparados com 08 pre-
¢os correntes no Reino-Unido desde 1870 alé 1880 os pre-
¢os actuaes sao baixos e se a historia é a repelicao de si
propria, muilos annos se passarao anles de allingir o pon-
lo maximo da curva para que se inicie a descida para pre-
¢os mai: modicos. Muilas coisas mudaram no emltanlo na
orientagao do commercio e da mdustria, a partir dos an-
nos que se seguiram a guerra franco-allema, e é completa-
mente possivel que uma analogia com o passado seja n’es-
le caso um guia pouco seguro para a previsao de aconte-
cimentos futuros. Prova-se no emtanto pelo seguinte ex-
traclo da memoria do prolessor Fisher a Associacdo Bri-
tannica, que algumas auctoridades acredilam que se de-
ronta perante nés uma era de precos elevados: «A silua-
¢ao parece indicar a muitos de nds outros que a subida
dos pregos no mundo é permanenic e que egualmenle se
aggravara nos annos futoros. N'esfas circumslancias, em-
bora ndo possamos appellar immedialaménte para reme-
dios por falta de sufficiente accordo, apoderemo-nos sem
demora dos dados necessarios para poderem levar-nos a
tal accordo.»

Jomo conclusao, o Sr. Kershaw propde de accordo
com o professor Fisher, que se convoque um congresso
internacional para examinar o problema e n'esta ordem
de ideias (ranscreve ainda wma passagem da memoria ja
lao cilada do referido prolessor.

Esse congresso teria a vanlagem de reunir os compe-
lentes em assumptos de economica social; trariam aili
todos as suas opinides sobre um problema em que o en-
genheiro Frederico Le Play, baseia o seu systema de
sciencia social, assentariam nas bases de um inquerilo
que simullaneamente se faria em todas as nagdes, fixar-
se-hia definilivamente a importancia do cooperativismo,
como processo eliminatorio de escusados inlermediarios e
principalmente determinar-se-hia o que os Inglezes deno-
minam life-standard, que 08 Allemaes chamam Volkswirt-
schaft e a que n6s oulros, de accordo com a lerminolo-



118

gin economica que nos vem de Franga, damos o nome de
eniveis da vidav . :

Nao é esta, nem a menos clara nem - mais descabida
das denominaces releridas, pois  que, sem ambiguidade,
dd a entender que o salario, em' cada “profissao, deve
corresponder as necessidades materiaes e inlellecluaes do
salariado, lacultando-lhe ainda os meios de desenvolver a
sua capacidade de previdencia, ndo s6 para obviar aos
¢asos de incapacidade pessoul, mas para garantlit por sua
morle a subsistencia d’aquelles @ quem- deve amparo e
proleccao.

Das cenlenas de congressos que lodos os annos se
reunem, € este um des que mais proveilosos resullados
immedialos proporcionara, mas lalvez seéja um dos mais
difficeis de realizar, porque interessa muita “genle ¢ trala
de uma queslao que exige um estudo aturado e sobrefu-
do cheio de imparecialidade.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

- Direccdao Geral das Obras Pablicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo aque a conta de | quidacio de ga antia de juros da
linha [érrea da Beira Baixa, apreentada pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portogueses, e relativa ao 1.2 semestre do ano
econdmico de 1913-101%, estd nos termos de ser aprovada: manda
0 Govérno da Repiblica Portugue-a, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obeas Pablicas e Minas de 27 de Marco,
que 4 mesma Companlia seja paga a quontia de 134557 898(6),
como hquidac@o da garantia de joro no primeiro semestre do ano
econdmico de 1913-1914.

Pacos do Govérno da Repiblica. em 2 de Abril de {191% =0
Ministro do Fomento, Aguilvs Gongalves.

Atendendo a que o projecto apresentado pela Companhia dog
Caminhos de Ferro Portugueses, de amplincdo das instalacoes do
apeadeiro de Avanca. linha do Norte. ao quilometro 293.8, para
ger considerado estaciio, estq em termos de ser aprovado: manda
o Govérno da Repiiblica Portocueza, ~onformando-ge com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Pablicas ¢ Minas, aprovar o re-
ferido proj cto e antorizar a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugue-es a trausformar em estucdo o actual apeadeiro de
Avanca.

Pacos do Govérno da RepOblica, em 2 de Abril de 191% — 0
Ministro do Fomento, Aquiles Gorgaloes.

Atendendo a que a conta de liquidacio de garantia de juro da
linha do Vale do Vouga, apresentada pela companhia concessio-
ndria déste caminho ge ferro e referente ao periodo-decorridn de
{ de Julho a 31 de dezembro de 1913 (1.° semestre do ano econo-
mico de 1913-1914), estd nos termos de ser aprovada: manda o Go-
vérno da Républica Portuguesa, conformando-<¢ com o parecer do
Conselho Saperior de Obras Pablicas e Minas, de 3 do corrente,
que & mencionada Companhia seja paga a quantia de 35 4808724),
como liquidagio desta garantia de juros, devendo, porém, esta li-
guidacio ser considerada provisoria, emquanto ndo for feita a
medigdo definitiva da linha, ‘

Pagos do Govérno da Bephablica, em 6 de Abril de 1914 =
Ministro do Fomento, Aquilles Gongalves.

Reparticdo de Obras Pdblicas
RECTIFICAGAO

No Didrio do Govérno, 2* série, n.® 63, de 18 de Marco de 1914,
a p. 93i, col. 14 linha 222, onde se (& «margem esquerdas, deve
jer-se emargem direitas,
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1. Reparticio da Direc¢o Geral das Obras Pablicas e Minas,
em 3 de Abril de 1914.=0 Engenheiro, Chefe de Reparti¢io, Ma=
nuel de Sousa Branddio.

N. da R—N'esta conformidade, fica tambem rectificada a linbd
47 da colamna primeira, pagina 103, do nosso numero anterior:

Direccao Geral de Agricultura

Reparticdo Técnica

Tendo em atencdo o disposto no artigo 3.2, da lei n.» 122, pu=
blicada em 27 de Marco proximo passado, que autorizou o Goveér-
no a ceder & Companhia dos Caminhos de Ferro Portugneses nmi
superficie de 2:240 metros quadrados de terreno do pinhal do Va-
lado, junlo a estacho désse nome, recebendo por troca, da mesmi
Companhia, nma parcela do leito do antigo caminho de ferro‘ame- .
ricano da Marinha Grande a 8. Martinho do Porto,.com a superfi=
cie de 18:112%01: manda o Govérno da Repiblica Portuguesa,
pelo Ministro do Fomento, que o engenlieivo silvienltor, chefe da
3.2 Seecao Florestal, seja antorizado, na qualidade de delegad?
do Govérno, a proceder i referida troca, pela fornia e nos termos
preceituados no ja citado artigo 3.° da rveferida lei n.® 122,

Pacos do Govérno da Repablica, em 3 de Abril de 1914,=0
Ministro do Fomento, Aquiles Goncalves.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragio
PoRrTARIA N.° 134

Atendendo a que a Associaciio Filantropica dos Alunos da Es
cola Médico Cirtirgica do Porto passou a denominar-se Agsocia
cio Filantopica dos Estudantes de Medicina do Porto: manda 0
Govérno da Repablica Portuguesa auctorizar a concessiao de hilhes
les de identidade aos socios desta Associaciio, nos termos da conces:
siao feita, por portaria de 15 de Dezembro de 1910, aos soeios dd
.-}-:s?l:im-;'m Filantiopica dos Alunos da Escola Médico-Ciriirgicd
do Porto,

Dada nos Pacos do Govérno da Republica, e publicada em 2
de Abril de 1914 =0 Ministro do Fumento, Aquiles Gongalves.

et
Caminho de ferro electrico de Madrid
a fronteira franceza

Relala o nosso estimado collega de Madrid, a Gaceld
de los Caminos de Hierro, que conlinua sendo objecto deé
vivos commentarios o projecto do Governo de estabelecer
uma nova communicacao directa entre Madrid e a fronteis
ra franceza, por meio de um eamivho de lerro de tracgad
¢lectrica e via dupla, dominando sobretudo a opposicao &
uma ideia que se considera pelos menos inopportuna.

0 nosso allndido collega transcreve o seguinle artig®
da Espona Eeonomica y Financiera :

aPoubimos de parle, ao fazermos o estudo d'este pro-
jeeto, a questao previa de saber se o diguno ministro do
Fomento proceden ou ndo constitucionalmente, ao ordenal
0 estudo de um eaminho de ferro, sem annuvencia do Par
lamento, O Sr. Ugarle delendeu-se d'esta accusagao com
grande habilidade; e, portanto, limilemo-nos a examinal
08 caracteres essenciaes do projeclado caminho de ferro:
Mas digamos primeiro que ¢ chocante que esses caraclé”
res fiquem decretados ex eathedra, quando, segundo S0
declara na Real orden que estabelecen o estudo. do pro”
jecto, ndo se lrala sendo de estudar, ideia que briga com
a disposigdo clara e expressa de que o caminho de ferr®
ha-de ser:

1.% de via duopla; J

2.° de via [ranceza;

3.° de tracgdo electrica;

4.° explorado pelo Estado.

Que porvir pdde ler este caminho de ferro? E' o (ué
convem, primeiro que ludo, examinar. N

0 projecto, segundo o decrelo, seguird a linha mais
directa possivel entre Madrid e a fronteira franceza, sahif®
do de Hespanha por Navarra. Dois valles podem servir, 40
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sahir de Madrid: o de Hepares ¢ o do Jarama. O primeiro
serve ja para o camivho de lerro de Madrid a Saragoca e
a Alicante e para o ramal de Torralba a Soria. ', pois,
provavel, que, para evilar esla concorrencia inutil e de-
sastrosa n'um paiz de trafego assas limitado, seja escolhi-
do o valle do Jarama.

0 sallo de uma para outra bacia orographica sera
assim menos difficil que os das linhas de Segovia e Avila.
Mas novas difficuldades orographicas se apresenlarao ao
passar-se a divisoria entre o Douro e o Ebro, e, finalmen-
le, deparar-se-ha com o obstaculo dos Pyrenéos. N'estas Lres
elapas do projeclo, as velocidades terao de ser em extre-
mo prudentes, as curvas apertadas, e fortes os declives.
Forgoso é recorda-lo, a quem se lhe affigura que em ma-
teria ferro-viaria a linha recta seja o mais curlo caminho
entre dois ponlos, pois que o relevo do terreno impoe um
apertado limile a velocidade, e, por conseguinte, amplia
as distancias apparentes. E depois, as difficuldades oro-
graphicas lraduzem-se em pontes, lunneis, (rincheiras e

muros de supporle; 1sto é, em muito capital iminobilizado. .

Vejamos o trafego provavel. De lodas as regioes que
alravessa, a unica susceptivel de conslituir nma corrente
commercial de certo valor para justificar a construcgao, é
a de Rioja. D'esla regiao, cujo passado esplendor lende
pouco a pouco a resurgir, a mais importante produegio é,
como se sabe, o vinho. O unico caminho que de todo o tempo
tem lomado este produeto, sobretudo desde que a Franga
(quasi nos cerrou as porlas, ¢ o de Bilbao. 0 caminho de
ferro de Tudella a Bilbao nao tem melhor fonte de receila.
Subsiste ainda um escasso Lralego alé a fronteira lranceza,
por Iron. Esta amostra de trafego de Rioja com a Franga
¢ a [raca corrente commercial que a mesma regiao pode-
ria sastentar com Madrid, seriam o0s principaes recursos da
nova linha ferrea,

0 caminho de ferro projectado, embora isto deslusire o
epitheto de internacional com que se pretende adorna-lo,
seria, porlanto, nm eaminho de ferro puramente local.

Por outro lado, devem ler presente os que faciimente
se enthusiasmam com a abundancia de meios de commu-
nicacao e sonham com as vantagens da concorrencia, que
a concorrencia livre em maleria ferro-viaria nao lem ser-
vido alé hoje sendo para o excessivo encarecimento dos
ransporles, nos paizes que por carecerem lambem de
principios seientificos de governo, julgaram ver n’ella uma
como panaeeia universal. Um exemplo, conhecido por to-
dos 0s Lracladistas, ¢ a loglaterra. Apesar do trafego, ver-
dadeiramente enorme, que manlem poderosissimas cor-
rentes de circulagao entre os seus grandes nucleos de po-
pulagido, os Inglezes véem-se obrigados a pagar pelas
mais caras larifasfdo mundo, o erro inicial de haverem
construido linhas em excesso entre 08 seus grandes cen-
tros industriaes. Niao deve perder-se de vislta que, em em-
presas d'esla magnilnde, que lao directamente affeclam a
vida nacional,s{qualquer que seja a forma que assuma a
obra publica — companhia particular, gerencia municipal,
districtal ou do Estado, on ajrégie — o problema apresenta
SEMpre para a na¢ao os mesmos caracleres: a creagao de
nma rede de communicacoes com o dinheiro da nacdao. A
esta forma ullima se reduzem as cousas, automalicamenle,
e cedo ou larde, na pratica. 0 paiz tem que aguenlar com
a carga das suas installagoes, quer o facam pagando lari-
las, quer pagando impostos, que por seu lurno salisfarao
os encargos do juro da divida publica. As nossas duas
communicagoes ferro-viarias com a Franga, para que bas-
tam e sobram as linhas existentes, serao em hreve dotadas
com mais Ires linhas. Parece-nos evidenle que um sexto
trago de unido ndo podera ser ja produclivo, e pesard com
lodo o peso de muilo capital immobilizado, sobre as cin-
co linhas actualmente em exploragao. E isto serd lanlo
mais sensivel quanto é certg que o dinheiro do Estado que
se pretende despejar aqui, de forma ndo ja improductiva,
como alé mesmo negativa, poderia muito methor ser em-
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pregado abrindo ao (rafego e a colonizagao inlerna as nu-
merosas regioes hespanholas que d’isto mesmo necessi-
tam, como sejam os ferteis torrdes do norte da Gallizax.

N'um outro periodico, barcelonez, ndustrias Modernas,
a proposito do projecto d’este caminho de ferro, deparam-
se-nos as seguintes linhas:

0 projecto de caminho de ferro direclo, antes que a
rede de caminhos de ferro secundarios e esirategicos se
tenha estabelecido em Hespanha, ¢ uma combinagao idea-
lista a mais.

As regioes todas de Hespanha respondem com clara
opposicdo, e o comicio de Saragoca, realizado em 14 de
fevereiro, prolesla:

Primeiro: que desapparegam os obstaculos que dao
origem ao alrazo da lerminagao do Canlrane, que lanto
prejudica a nossa regiao, fisando-se com urgencia o local
da estagao internacional.

Segundo: que a dita estagao se installe em Zaragceza,

Terceiro: que se colloque alé ella o lerceiro carril,
para que a nova via lenha a largura internacional, e

Quarto: que, uma vez abertas as Cortes, seja lido o
projecto do caminho de ferro Zaragoza-Caminreal».

N'esse comicio predominou a opinidao de que emguanlo
o Estado se ndo encontrar em melhor situagdao economica,
deve desistir de conslruir ou nacionalizar novas vias fer-
reas sem que lenham caracter puramenle mililar, e em
caso algum sem abrir previamente uma larga informag¢ao
para que o paiz manileste as suas opinides sobre esses
assumplos.

0s depulados e senadores que vepresentam em Corles
a regido aragoneza compromellem-se a defender esle cri-
lerio, que é o nosso, porquanto nao péde haver qualquer
duvida acevca da inopportunidade do Governo em tralar de
constroir um caminho de ferro para servir as nossas rela-
coes internacionaes com a Franca, perfeilamente atlendi-
das com as duas linhas ja em eéxploracao e pelas que esla
obrigado a levar a cabo, de accordo com o convenio inler-
nacional celebrado entre a Hespanha e a Franca.

Gl
A naphtalina nos motores de explosao

() custo progressivo do petroleo faz com que o0s con-
strictores  de motores procurem substitni-lo por outro
producto, que, lrazendo economia, esleja ao alcance de
lodas as industrias, e esse produclo é a naphlalina.

Pelas experiencias ultimamente realizadas, demonstra-
se que a naphtalina funde a 120° approximadamente;
que o consumo n'um motor de 8 cavallos, com 595 vol-
tas por minuto, é de 0,342 por cavallo-hora; a meia
carga e com 558 voltas, ¢ de 0,495, e sem carga ¢
com 600 voltas, de 0,*930.

As vantagens oblidas em lres experiencias, sao: que
0 seu funccionamento ¢ muilo regular, e que ndo ha ne-
cessidade de olhar pelo motor, dlem da do preco da
naphtalina ser sémente de 2 escudos por 100 kilogrammas.

| Eadsh
Confeitaria Maritima

Foi ha dias inaugurada a nova installagao d'esta anliga
confeitaria da rua do Corpo Santo.

A nova casa é um modelo de counslruccao, muilo ele-
gaunle e salisfazendo lodos 0s requisitos para o fim a que
se dedica.

lista casa foi fundada em 1868 pelo nosso anligo as-
signante, Sr. Joaquim Pestana dos Sanlos, ¢ ¢ seu aclual
proprietario seu sobrinho, o Sr. José Fernandes da Silva,
a quem desejamos lodas as prosperidades a que lem jus
pelo incessanle (rabalho quo dedica ao seu misler, ¢ a
quem ao mesmo lempo agradecemos o convile feilo a es-
ta Redacgao, para assislir & festa inangural.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Bilhetes circulares

Agradou aos nossos leitores a creacao dos NOVOS
bilhetes circulares que posemos a venda desde 1 do
correnle e que permillem:

0 bilhete M—A ida a Hespanha, para viagem na An-
daluzia, sahindo por Badajoz e entrando pelo Algarve;

0 bilhete N— A viagem circular Beira-Baixa —
Beira-Alla — Porto — Oeste — Lishoa;

sendo aproveilados por alguns dos nossos assignantes,
logo no primeiro momento em que tivemos os bilheles
preparados.

“'Esles e os oulros 12 ilinerarios que anteriormente
ereamos, permillem satisfazer a todos os desejos de quem
queira fazer qualquer excursao no paiz, ou ser apro-
veilados mesmo para ir ao estrangeiro.

Com a maior vulgarizagdo que projectamos fuzer em
breve lempo, estes bilhetes serdo extraordinariamente
aprovetlados nn proximo verao.

Um leitor assiduissimo, que nao nos diz para onde es-
crever-lhe, nos pergunta se «invocando essa qualidade»
pode tomar d'csses bilhetes para si e sua familia.

A concessiao que fizemos 408 nossos assignantes € la-
litudinaria a quantos se interessam peio nosso jornal, e
portanto nao pomos duvidaem salisfazer a voulade a quem,
com lanta assiduidade, nos lé.

Faca a sua requisicdo e serd servido todo aquelle que
estiver n'estes casos.

A’s pessoas das provincias que nos fazem [requentes
perguntas sobre se podem, da sva lerra, ulilizar d'estes
bilhetes, devi mos repelir que sim, porque elles todos
sao ulilizaveis para comecar a viagem em qual-
quer ponto do trajecto.

Boviamo-los, pois, na volla do correio, registados, a
quem mandar a respectiva importancia, pura e simples;
porque alé vs portes e registo sdo de nossa conla.

Festas da cidade de Santarem

A commissao organizadora das [estas da cidade de San-
larem, que hdo de ter logar nos dias 16 a 19 do proxime
mez de maio, ja lem elaborado o seu wagoifico program-
ma, que ha de chamar grande concorrencia de lorasteiros
aquella linda cidade de tao gloriosas Lradigdes.

D’entre os muilos e inleressanles numeros d'esse pro-
gramma, figura uma grande parada agricola que esla dis-
pertando grande enthusiasmo eulre os lavradores da re-
gido; nma festa de aviagdo em que lomard parte o conhe-
gido aviador Sallds; um imponente corlejo civico com car-
ros ornamentados e no qual fignrarao representantes de
todas as classes sociaes.

Havera tambem brilhantes illominagdes, fogos darlifi-
gio, jogos esporlivos e ainda outros numeros de grande
sensagao, entre esses duas magnificas touradas, nos dias
17 ¢ 19.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes esla-
belece por essa occasidao servigo especial de bilhetes a
pregos reduzidos de varias estagdes para Sanlarem e volla,
pelos comboios ordinarios.

No proximo numero daremos os pregos d'esses bilhetes.

Feira e touradas em Badajoz

Lavra ja grande enthusiasmo entre os amadores por-
tuguezes de tanromachia, pelas tonradas que se annunciam
para o proximo mez de maio em Badajoz, por occasido da

importanle feira annual que lerd logar nos dias 10 a 14.
Segundo nos informam, as festas que a Camara de Ba-
dajoz esla preparando hao de ser imponenles, e nas lou-
radas entrardao os principaes artistas hespanhoes.
Como nos annos auteriores, os caminhos de [erro por-
luguezes fazem por essa occasiao servigo a pregos reduzi-
dos para Badajoz.

Ascensores da estacdao do Rocio

Foi inaugurado no dia 6 d’esle mez o servigo de um
dos novos ascensoies eleciricos da estacao do Roeio, de-
vendo em breve tempo eslar concluida a installagao do
outro.

A venda dos bilheles é feita exelusivamente nas bilhe-
leiras do veslibulo inferior da estagao e na «Consignes.

A lolagao de cada ascensor ¢ de 20 passageiros, e 0
prego de cada bilhete de | centavo, havendo a venda, co-
mo referimos no nosso numero antevior, carteiras de 10 bi-
lhetes ao prego de 10 centavos.

Nos novos ascensores nao ¢ permiltida a passagem a
pessoa alguma sem ir munida de bilbete, inclusivamente
os empregados da Companhia; os proprios Directores e
Administradores tem de adquirir bilhele de passagem.

Tambem nas bilheteiras do vestibulo inferior da estagao
se encontram a venda bilheles ao prego de 6 centavos que
dao direito a subida no elevador e entrada na gare.

Tarifa internacional r.° 302 de pequena
velocidade

Entrou hontem em vigor a nova tarifa internacional
n.° 302 de pequena velocidade, & qual ja nos lemos refe-
rido, e que veiu substiluir a do mesmo numero que se
achava em vigor desde 1909 para o transporte de volumes
indivisiveis e objeclos de grandes dimensdes entre Porlu-
gal e Franga.

Com este numero distribuimos esta Larifa.

Viagens de recreio aos domingos
e dias feriados

Segundo nos informaum a Companhia Portugueza ten-
ciona por esle anno em vigor desde maio alé outubro, a
tarifa 0. 7-bis de grande velocidade para viagens de re-
crejo aos domingos e dias feriados, nas linhas suburbanas
de Lishoa e Porlo e para eslagdes que servem as princi-
paes praius e thermas, tarifa que no anno passado [oi re-
cebida com geral applauso e que leve inaguifico aprovei-
tamento pelo publico.

Nao seremes nds que pounparemos 08 nossos louvores
a lao util medida, como a tudo quanto seja tendente a des-
envolver 0 excursionismo entre nos.

Transportes de acidos em vagdes
com recipi ntes ceramicos, pertencentes
aos expedidores

A Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes aca-
ba de submetter & homologacdo do Governo um projeclo
de ampliagdo as suas larifas especiaes n.°* 4 e 14 de pe-
quena velocidade pelo qual sdo incluidos na primeira d'es-
sas larifas os acidos azotico, sulphurico e chloridrico ém va-
goes providos de recipientes ceramicos e perlencentes aos
expedidores ot por estes postos & disposicdo do caminho
de ferro, os quaes ficam subordinados as condigdes estabe-
lecidas na tarifa n.° 14 que regula o transporte em vagdes
de propriedade dos expedidores,

Para o Lransporle dos vagdes carregados de acidos, es-
tabelece a tarifa o preco de 2360 por lonelada quando ef-
fectuados de Lisboa-C. 8., Alcantara-Terra ou Mar, Caes do
Sodré, Caes de Santos alé Povoa e Yendas Novas-Lransito,
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para as de Gaia ou Campaunha (local ou transilo) sem reci-
procidade.

Para quaesquer oulros percursos os pregos da 4. serie
cujas bases decrescentes viao desde 1,616 centavos alé
0,932 por lonelada ¢ kilometro.

As laxas serdo calcnladas pelo peso liquido da carga,
considerada a bonificacdo pela utilizagdo do malerial pre-
visto na larifa 14— 0,5 centavos por vagio e kilometro
do percurso.

Para o caleolo do peso do carregamento sdo adopladas
as densidades por cada litro de: 1,*332 para o acido azo-
lico @ agua-forte; 1,180 para o chloridrico, e 1,580 para o
sulphurico.

Para o transporte dos vagdes quando em vazio, provi-
dos ou ndo dos recipientes ceramicos, estabelece a larifa
a 5. serie, base de 0,2 centavos por lonelada e kilo-
metro.

Nos pregos dos transportes em cheio, (4.* se<ie) nao
estan comprehendidos os direilos das evolugdes & mano-
bras (20 cenlavos); nos da 5.* serie — transporles em va-
2i0 — €sldo esses direitos incluidos.

0s precos da 4.* serie serdo applicados ao peso cor-
respondente a capacidade total dos reservatorios, por [rac-
¢Oes indivisiveis de 100 Kkilos e com suvjeicdo ao minimo
de 10 toneladas ou pagando como tal; os da 5.* serie, ao
peso effectivo do maleriai, por tonelada indivisivel.

A tara dos vagdes ndo deverd exceder o peso maximo
da carga que elles deverdo comportar; havendo excesso,
serd esse laxado como carga.

Eis em resumo as principaes condigdes da nova larifa,
que, estamos cerlos, o Governo se apressard a approvar,
visto que representa um importaute auxilio & industria na-
cional, e se destina a estabelecer nm trafego novo para o
caminho de ferro.

Stulta lex...

0 conhecido aphorismo dwra lex sed lex, &0 emprega-
do em direito e fora d'elle, pode bem no nosso paiz e com
laentavel frequencia, ser paraphraseado pelo que ado-
ptamos acima, como titulo d'esta nolicia.

0s nossos legisladores, d’'uma prolixidade que gauha o
record entre lodos os paizes, teem a preoccupagao deé fa-
zer leis complicadas, confusas, que peccam sempre por
incompletas, apesar da enormidade da sua exlensio e
do grandioso numero dos seus artigos, capitulos, paragra-
phos, alineas, referencias, elc.

Qualquer diploma d’estes obriga o que quer estuda-lo
- a, compulsar toda a outra legislagio ¢ muilas vezes alé nao
86 a geral como a especial, baralhando-se a forense com a
commercial, a agricola, a marilima e quanlos ramos con-
slituem essa frondente arvore que faz a fortuna dos nossos
advogados e empregados do foro e das instituigdes publi-
cas, pela facilidade com que o povo, pelo emmaranhado
da rede que lhe extendem, se deixa cahir n’ella, por mais
fue tenha, por prudencia e caracler, o desejo de ser liel
Cumpridor dos seus Jeveres,

Foi sempre o nosso defeito fazermos leis aperladas e
que, por isso, sdo muros compridos, e erigados de agudas
pontas em que o publico se fere, ou de profundos algapdes
em que elle cae por mais caulo que seja,

Mas entre estas, sobreleva a todas a famigerada lei do
Sello, que ¢, de todas, a mais capcivsa em casligos e mul-
las, como a que melhor se presta a interprelagdes mirabo-
lantes por parte dos fiscaes, ardendo em excessos de zelo,
Para, avolumando as receitas que leem que fiscalizar, pro-
Varem o sen bom servigo ao Thesouro publico.

Niao ¢ o priocipio de Cicero legem ferre alicwi, mas o
e Suelonio, legibus aliquem aggredi, 0 que se exerce nas
Nossas reparligdes publicas.

Dois exemplos do que ha pouco succeden com guem
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escreve eslas linhas, provam o que avangamos e que nao
0 escrevemos por mero prurido de criticar as nossas re-
particoes publicas.

Pablicou-se o Manwal do Viajante, e lendo elle uma
secgao d'annuncios, o auclor mandon estas folhas a Repar-
tigao de Finangas do bairro, para pagamento do respeclivo
sello de 10 reis por annuncio, segundo o n.° 12 da lei
de 24 de maio de 1912.

Mas alli exigiram a obra completa, islo é, para paga-
mento de 510 reis, que em lanlo devia importar o sello
de 51 annuncios a 10 reis, exigiu-se logo um exemplar do
livro, que custa o duplo Logo o imposto foi, por esle mo-
tivo, triplicado.

Nao averiguamos em que principio se funda esla
exigencia, que pade ser extraordinariamente lesiva para
editor e de forma alguma se juslifica.

Supponha-se uma luxuosa edigdo de qualquer obra que
cusle 10 ou 20 ou mais escudos e lenha, na capa, um an-
nuncio. O editor teria cumprido a lei, mandando um exem-
plar d'essa capa ao fiscal dos impostos; este far-lhe-hia
pagar 10 reis e eslava a lei cumprida.

Mas se lhe exigem um exemplar completo, o imposto
passa a ser ndo de 10 reis mas de 104010 ou 205010 reis
On mais, 0 que é um contrasenso.

Submelteu-se, todavia, o editor do Manual aquella in-
justificavel exigencia e mandon o livro completo, para aug-
mento da bibliotheca fiscal.

A contagem do sello foi de tal forma pyramidal, que
aqui a registamos:

Como diz a lei no sen n.” 12, cada annuncio paga 10
reis.

Mas os fiscaes enlendemn, por inlerprelacao especiosa
da lei, que sempre que n'wn annunocio se cita mais de
uma séde ou agencia da coisa annunciada, se devem lan-
10s sellos quantas as cilagoes.

Jomo se faz isto? Tornando extensiva ao n.” 12 a ex-
plicagao do n.” 39 da mesma lei, que nada tem com @n-
nuncios em jornaes ouv livros e se refere unicamente a
annuncios em cartazes, e winda, torcendo a lei que abhi se
refere a annuncios de mais de wina empresa, entidade ou
individuo, e considerando que a simples indicacao de sé-
des de agencias, succursaes ou correspondentes, embora
da mesma empresa, deve ser considerada como de empre-
sa differente.

E' o arbitrio elevado ao cumulo, mas assim se [az.

esta forma, o annuncio do Banco Ultramarino, que
lem sele filiaes e dez agencias, pagou 180 reis de sello!
0 da Companhia Agricola do Porlo pagon 260 reis por 26
agencias que lem no estrangeiro!!

Mas o rigor subiv ao apogeu e o abuso exceden as
marcas, dando-seé o fiscal ao lraha;lho de ler odo o livro
(0 que lhe pareceu, por certo, interessante) e onde achon
citagao de qualquer estabelecimento ¢ mesmo alé de ou-
ras coisas que ndo o sao, applicou os 10 reis de sello,
cOmoO annuncio.

Ora um manual do viajante lem forgosamente que di-
zer 0s hoteis, os theatros, os estabelecimentos principaes
que ha por todo o paiz. Nem se comprehendia que ndo li-
vesse eslas indicagdes.

Pois o minucioso fiscal classificon de annuncio tndo que
n'esse genero enconlrou, e lanto as cegas, e lanto com o
furor de avolumar a verba do imposto, que alé fez pagar
sello por se dizer (pag. 135) que em Coimbra ha a Socie-
dade de Propaganda, que da informagdes graluitas sobre
as bellezas da regidao; outro por (pag. 166) se explicar que
no caes da Ribeira, do Porlo, se encontram barcos para
passeios no Douro e -— pasmae, leilores—alé se pagou sel-
lo por se dizer que o theatro de 8. Jodo. .. fvi incendiado
e esld em reconstruccao !

Por pouco ndo se pagava sello por se dizer no livro
que na Batalha ha um convento e que o gulf-stream nos
tempera o ambiente. T e

¢

S lan e .i-_‘ .._I'.“



122

Applicando tal principio ao Annvario Commercial que
lem mais de vm milhdo de enderecos, o imposto sobre
elle atlingiria mais de dez conlos. Era matar esta ulil pu-
blicagdo.

Uma mina para avolumar o superavil.

Sobre isto reclamamos; a [nospeccdo Geral achou-nos
razao, mas, por um excesso de correcgcdo nossa, havia-se
pago o exaggerado imposlo, e... o0s erros do imposlo do
sello sao como os da juslica, nio sdo reparaveis. Quando
0 Estado se engana conlra si, faz o contribuinte pagar o
que deve e ainda o mulla; quando se engana conlra esle,
nao o reembolsa.

Deve ser principio do codigo de direito dos Vatuas.

Outro facto, esse agora com a nossa Gazeta, se deu ul-
limamente, que tambem é edificante.

Mandamos, no dia 6 de dezembro, pagar o imposto dos
nossos annuucios dos dois numeros d'esse mez, e a res-
posta do empregado fiscal ao que alli mandamos, [0i:

— Deixe ficar que hoje nao ha tempo para a contagem;
venha amanha.

Foi o nosso empregado no dia 7 e obleve como res-
posia :

— Ainda nao esta contado, venha amanha.

No dia 8 o nosso agenle chegou & reparticao de Fi-
nangas justamente quando sah:a o ultimo empregado. Yol-
ton, pela quarta vez, no dia 9, logo de manhd, e [oi-lhe
dito gue estava mullado por niao ler ido em 8.

Porque a lei prescreve que quem nao a cumpre alé o
dia 8 esld sujeito a mulla, e o8 fiscaes entendem que
quem antes d'isso vae cumprir a lei e quer pagar o sello,
¢ nao o faz por culpa d'elles, deixou, por 18so de a cum-
prir.
0s pretos da Senegambia teem, por cerlo, leis muito
mais liberaes.

Reclamamos, e, d'esta vez, nido pagamos, sujeitando-
nos a um julgamento por uma infracgdo que ndo commel-
temos. Fomos absolvidos—nem podiamos deixar de o ser
—pelo Sr. Inspector de Finangas,-que é sempre juslo nas
snas decisoes; mas isso nao impedin que fossemos in-
commodados tendo cumprido a lei, porque esla se presla a
capeiosas inlerpretacdes e 0s seus execulores parece (ue
rejubitam em applicar mullas, para provar que sao elles
08 mais estrenuos promotores das prosperidades do the-

souro publico,
B aqni flca—tambem para aviso aos incanlos-—o Nosso

desabalo.

0 caminhos de ferro em Portugal

Il

Com o triumpho do movimenlo iniciado em abril de
1851, pelo marechal Saldanha, contra o conde de Thomar,
ficou encerrado o periodo de continuas revolugoes que li-
nham agilado o paiz desde as campanhas da liberdade, e
a tolerancia que substituiv o ardor das paixdes politicas
permiltiv a realizagao dos melhoramentos maleriaes, cuja
falta nos isolava do resto da Europa e lornava impossivel
o desenvolvimento do commercio ¢ da industria.

Logo, a 18 de julho, o governo, tendo recebido de
Hardy Hislop uma proposta para a conslruegdo do cami-
nho de ferro de Lisbhoa a fronteira, perto de Badajoz, no-
meou uma commissido para a examinar e apreciar.
Fundado nos trabalhos d'essa commissdao, o ministro
do reino, Rodrigo da Fonseca Magalhdes, levon ao
parlamento, em fevereiro de 1852, uma proposta de lei
pedindo auctorizagdo para, em concurso publico, contrac-
lar a construcgao de uma linha ferrea, que, sahindo da ca-
pital, acompauhasse a margem direila do Tejo alé Sanla-
rem, e, atravessando-o enlre esse ponlo e Abranles, con-
linuasse até a fronteira, ou, no caso de ndo eslar assegu-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

rada a ligagao com Madrid, seguisse de Nanlarem para o
Porto.

0s concorrentes deviam fazer um deposito de 1 9/, do
cuslo provavel do caminho e se lossem extrangeiros re-
nunciar a quaesquer direitos que, como laes, lhes compe-
lissem, declarando sujeilarem-se em tudo &s leis porlu-
guezas. A licitagao seria sobre o quantwm do juro annuoal
que o governo havia de garantir, até 6 °/, no capital effec-
tivamente dispendido.

A empresa receberia o preco dos (ransporles de pas-
sageiros e mercadorias, conlorme larifas approvadas pelo
governo, sendo o produclo liguido da exploracdo abatido
na imporlancia do juro, e logo que esse producto [osse
superior a 9 °,, o excesso seria dividido entre o Estado
e a Companhia.

Esta receberia tambem annualmente | °/, para amor-
tizacao do capital dispendido na construecdo, e a medida
que cada fracgao da linha [osse aberta & circulagao o pre-
mio de 3 °j, do custo d’essa [racgio.

0 governo concedia & empresa 0s lerrenos do Estado
que a linha occupasse, as madeiras e maleriaes existentes
em qualquer propriedade nacional e que lossem precisos
para as obras, a entrada livre de direitos do material im-
portado alé & abertura da linha ao servigo do publico, e
bem assim a de lodas as contribuicées geraes e munici-
paes, exceplto um imposto de Lransito, que seria creado
sobre o preco de lransporles, mas que ndo poderia ir
alem de 5 °|, d'esses pregos.

0 governo dava como garantia a hypotheca especial
do rendimento do imposto para amortizagio das notas do
Baneco, o qual estava orgado em 600 conlos, ¢ obrigava-se
a crear ¢ depositar inseripeoes no valor lotal do juro de
um anno, podendo a Companhia vender a parte que fosse
preciso para se embolsar dos juros ndo pagos no (empo
competente, e devendo em tal caso ser o deposiio logo
restabelecido no seu valor primitivo.

A concessiao definitiva seria feila depois de o governo
approvar o projecto do tragado, e a Companhia estar legal-
mente constitnida e ter elevado o sen deposito a 5 °f, do
custo presumivel do caminho.

lssa proposta de lei nao chegon a entrar em discussio,
porque a camara dos deputados loi dissolvida; mas o go-
verno, querendo abreviar quanlo possivel este negocio,
por decrelo de 6 de maio, abriv o concurso, daclarando
que recebia propostas alé 31 de julho.

0 programmma do conenrso, elaborado pela commissio
a que nos referimos acima e que passon a denominar-se
consultiva dos caminhos de ferro, continha as disposi¢coes
incluidas na proposta de lei e muitas outras de que reso-
miremos as mais importantes. '

 caminho de ferro era dividido em (res secgdes: a
primeira alé Santarem e as ountras duvas d'ahi até a fron-
leira. A empresa comecaria por couslrnir a primeira e se
fosse a0 mesmo lempo concessionaria da linha de Madrid
a fronteira-on provasse eslar com esla de accordo, passa-
ria depois a construir as duas reslantes.

A niao se dar qualquer d'essas hypotheses, o governo,
depois das precisas negociacoes com o de Madrid, resol-
veria se o8 trabalhos haviam de continuar para o lado da
fronteira on seguir em direccao ao Porto, abrindo-se,
n'este ullimo caso, novo concurso, no qual seria preferida
em egualdade de circomstancias, a empresa que construi-
ra a primeira secgao.

A empresa apresenlaria o projecto do caminho dentro
de qnatro mezes, a parlir da concessdo provisoria, e 0
coniracto definitivo seria assignado quando a Conipanhia,
alem das condigdes exigidas na proposta de lei, mostras-
s¢ estarem ja subscriplos tres quartos do capital social €
se fosse extrangeira que admiltisse duorante um prazo
razoavel subscriplores portuguezes alé um quarto d'essé

capital,
Dois mezes depois da concessdo delinitiva comecarian
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os trabalhos de consirucgdo, e passados mais 22 mezes
deveria eslar aberta & circulagdo a parle alé Sanlarem,
sob a pena de rescisio do contracto, a qual seria lam-
bem applicada no caso dgs (rabalhos serem feilos com
demora tal que no fim de 18 mezes nao eslivesse con-
struido metade: do caminho.

Se as obras ndo fossem execotadas, segundo as re-
gras da arte ou n'ellas fossem empregados maleriaes de
ma qoalidade, os fiscaes do governo dariam ordem para
os (rabalhos serem suspensos, ¢ se a Gompanhia recla-
masse, o conselhp de Estado resolveria.

0 programma descrevia mindamente as condigdes
technicas da linha; mas d’estas, por brevidade, notare-
mos sdmente que o ecaminho devia ser construido para
uma s6 via com 1,44 de largura e com '|; da sua ex-
lensdo para vias de resguardo, sendo, porém, as expro-
priagdes, obras de arte, alerros ¢ desalerros execulados
logo para duoas vias.

0 governo obrigava-se a ndo conceder nenhuma linha
parallela a de Lisboa & [ronteira dentro de uma zona
de 40 kilometros de larguia, e reservava-se o direito de
fazer concessdao de quaesquer caminhos de [ferro que
n'ella viessem entroncar. A Companhia, de accordo com
0 governo, poderia constroir as eslradas ou ramaes ne-
cessarios para a circulagdo, devendo observar para aguel-
la as leis e regulamentos em viZor ¢ quanlo aos ramaes
sujeitar-se s clansulas d'esta concessdao, mas sem direito
a garanlia de juros, amorlizacdo ou qualquer subsidio
do Estado.

0 governo reservava-se o direito de, passados dez
annos depois da abertura da linha ao transito publico,
se appropriar d’ella mediante o reembolso do capilal
dispendido (menos a pavle amortizada) e mais um bonus
de 10 °p, e se alé findar o prazo da amortizagao o Es-
tado niio se tlivesse aproveilado d'esta faculdade, a Com-
panhia conlinuaria a usufruir a linha por mais dez annos,
mas sem garantia aguma do juro e sujeila as contribui-
g0es geraes, & s6 passado esse lempo o caminho rever-
teria para o Estado com todos os édificios ¢ todo o ma-
lerial.

No dia 10 de agoslo. estando rennido lodo o ministe-
rio, a commissdao consultiva dos caminhos de ferro, o
procurador geral da fazenda e o chele da repartigdo do
ministerio do reino, pela qual corriam os negocios de
obras publicas, foram pelo presidente do conselho apre-
sentadas tres propostas que haviam sido entregues denlro
do prazo do concurso.

Fra assignada vma por Patrick Jayme Hartre, subdilo
nglez, a segunda por Benjamim de Oliveira, Samuel Mor-
ton Patto e oulros Inglezes, e a lerceira por Hardy His-
lop, como procurador de uma sociedade formada em Lon-
dres, a 21 de junho de 1852, da qual faziam parte, dlem
d’elle procurador, Carlos Wanug, Jodo Owens, Thomaz
Rumball, Jodo David Barry e Jayme Hilson, ¢ que adopla-
ra o litulo de Companhia Central Peninsular dos Cami-
nhos de Ferro de Portugal.

As duas primeiras s6 com grandes alteragdes se su-
jeitavam ao programma; e a lereeira, acceitando todas as
condigies n'elle estabelecidas, declarava que entendia ser
convenienle, no contracto definitivo, admillir algumas mo-
dificagbes as clausulas do programma em ponlos nao es-
senciaes, com o que o Estado aproveilaria.

Declarava mais essa proposta que a Companhia nido
tinha duvida em se encarregar do prolongamento até Ba-
dajoz e de outra linha deé Santarem o Porlo, comegando
os trabaltos ao mesmo lempo nas duas direcgbes sujei-
tando-se a condigoes identicas as fixadas para a secgao
de Lisboa a Santarem.

A concessao provisoriagfoi feita & Companhia Peninsu-
lar, e tudo fazia suppOr enldo que dentro em pouco have-
ria em: Portugal um caminho de ferro pelo menos de Lis-
boa a Santarem; mas, como veremos nos arligos seguin-
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tes, sO passados alguns anunos ¢ depois de varios acei-
dentes é que esse pequeno trogo de linha ferrea ficon
concluido e ponde ser aproveilado pelo publico.

4. 0.

Sul e Sueste. — Proseguem os trabalhos da ponte
do Barreiro, no trogo Barreiro-Cacithas, estando aclual.
mente a proceder-se a4 montagem do 4.° vao.

Thomar a Nazareth.— Comegaram em 5 do cor-
rente 0s trabalhos de alichamenlo para este caminho de
ferro, com passagem em Porfo-de-Moz, onde por esse [ac-
o houve grande regosijo da parte do povo da locali-
dade.

Novas ambulancias postaes. — [stio ja con-
cluidas algumas das carruagens postaes que a Direcgdo
Geral dos Correios mandon [azer nas oflicinas da Compa-
nhia Porlogueza.

Sio de varios tamanhos, conforme as linhas a que se
destinam. '

As que esldo ji promptlas sao s6 de dois eixos, mas
de elegaute construcgio, sendo o forro exterior em ma-
deira envernizada. Sao providas de lodos os modernos
requisitos ao fim a que se destinam.

islan em construccao algumas de bogies, destinadas 40s
comboios da noite da linba do Norte, maiores do que as
que hoje nelles circolam.

Sarith:

CARTEIRZ DOS ACCIONISTAS
Companhia dos caminhos.;de Ferro Portuguezes

-

Amortizacao do 2.° semestre de 1913
1:060 obrigacoes de 3 9/, privilegiadas de 2.° grau.

NG k564 4565 7420 14476 114750 13485 a
13487 13489 13490  48.746 18983 20404 2323203
22206 25142 25254 20,255 26611 a 26,614 27.782
27.783 28750 28846 20.866 a 20868 32058 32.958
32,959 33401 33,492 33.606 a 33.603 35658  36.759 a
36.751 37361 37362 38594  39.266  AL.055 a 41.064
AM.B67  ALB68  A5.035 47781 47.782 48203 49.018
A9.019 49332 a 49335 40488  A0.48Y  52.63%  HRGIS
56.520 a 56531 H6.687 a 56.689 57430 57431 59.260
59.849 a 59853 62632 65095 65408 65603  65.606
65.609 65610 68434 a 68438 69657 a 69.658  71.744
71742 71942 72284 73896 73901 a 731906 73977 a
73.988 74514 . TABM7 74518 T4D20  TALTS 78297
76.229 a 76231 76309 a 76312 77875 80.A77 a 80.480
81.032 823560 a 82364 83205 83.206 B7Z.H0! a 87.506
888353 89.951 a 89.955 80.960 92736 92737 98170 a
98.473  99.252 a 99261 99383 a 99.398 105892 108.588
108.616 108963 109543 a 109.532 110425 110426 144.350 a
HHL355 111358 a 144 360 112.205 $13.773 a 143.776  144.938
LI5.805 117.098 147.630 118473 a118.478 118:288 148.200
120385 125259 4128033 128942 120088 129168 130669 a
130.672 130.929a130.931 131.612a131.623 1354236 134248 a
135:250° 135491 136.286 139402 {39405 140532 1423538
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151.216 a
155,317

157.226

(51.200a 151.21%
154,600 155.316
157123 a 157.125

148.005 151.205 151.206
152 485 a 152487 154599
156.263 a 156.262
158.729 a 158.731  159.67¢ 159680 161.614%
161.665 a2 161.669 162078 166347 164529 164.530 164895 a
164 897 165560 167335 168.467 a 168,477 171.032a171.036
(710802471045 1710540 a171.056 177.613 177.981 a 177.985
179665 179803 2179806 170987 183629 183.630 1845476
184805 a IBE 808 185.593 & 185.395  187.096 a 187.100 187.7562
189285 194717 199397 199.697 200198 200.539 a 200.549
202 634 2 202676 204.563 205.762 208617 208.618 208.918
208.925 a 208 93¢  210.6282 210631 212108 212109 213.549
23552 213555 213999 204000 2444300 214.438 215,566
2146.000 217000 218426 218427 219322 219540 222531 @
299 550 222707 a222.718 223448 223.792 a2 223.807 225.281
225282 226.556 a 226.560 233.767 235.728 a 235.730 236.134
238 570 241.052 241,048 241.253 241885 a241.886 242405 «
242107 243.048 243430 245.495 245496 245.710 24Y.888
231015 251016 251.000 a251 148 252477 a 252.488 252.720
I83.B77 253578 254955 254956 257.316 a 257.319 258437
258 525  259.079 230845 260126 261 307 261.308 261397
961,398 262.425a 262450 262533 262534 266517 2606.540 a
206.542 2066.631 206.754 266.755 267.237 a 267.243 - 268.231
268407 2 268,414  268.~56 a 268.858 269.943 a 269.947 274.163
274 165 274364 2274366 276 251 277.251 a 277.256 280 275
980 276 286338 2891744 280.482 290.006 a 290.009 290.216
200,217 290895 290896 290.955 290956 201.355 a 201.388
201 875 2020772292079 292954 a 292.966 293 323 293.324
203 379 2 203.390 294.431 205035 295.036  295.549 a 295.580
905092 4 205036 2978972297901 297947 207.948 205289 a
908.292 208502 1301.026 302975 303.9 305.389 a 305.391
J08.53% 312503 a312.519 3128392312866 314021 315.738
317969 317970 318512 319.052 390583 319620 319.650
319.607 2 319.709 321.509 323.099 323.738 323,720 1325.993
398 686 320.350 320631 320.632 1320.800 329891 332.178 a
432180 334421 336278 336.207 336.675 436.676 337.131
337312 343817 343818 344001 2345005 364.026 a 344.037
355046 2 354050 346375 348.3563 348354 348 647 a 348.654
350.773a 350.977 350097 a 351100 355316 365317 355373
355.708 356.137 356.438 O557.774% 357.775 359.005  360.568 a
360.582 361 768 361.789 J64.108 366831 366832 366859
A66.860 367051 3067.332 367.979 368457 S68458 368904
J69.439 369,957 a 369.966

147.259
151.222
155,423 a 155.429
157.425 a 157.440

370.653.
Estas obrigacdes leem todas o coupon n.° 15 ¢ seguiutes,

130 obrigacoes de 49/, privilegiadas de 2.2 grau,

384 J85 188G 5425 7.469 a 7474
0397 9603 9604 10420 10421 14.821
12676 1552515535 15949 15950 18240
19.680 2 1968% 19.696 a 19.700 20.598 a 20.601
24208 25240 29.796 a 29.800 30.301 a 30.315
30,420 2 30.422 31.561 31.362 52001 33.729 33.730 33.769 a
33.779 34363 34364 34366 34.367 37430 37325 39.036
39.483 a 39.486  40.196 40.582 45711 A6.525 a 46.527 46.634
A0.001 2 49.003 50593 55290 55300 57400457402 359.854
62908 63134 63135

Estas obrigacoes leem lodas o conpon n.* 15 e seguintes,

9.206
141.82%  11.860
18,697 18.698
21.319 a 21.323
30444 30415

7.848

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta. — Dr
conformidade com os artigos 34.° ¢ 40.° dos Estatutos, sio convo-
eados os Srs. Accionistas, portadores, pelo menos, de vinte acgoes,
em Assembleia Geral ordinaria parn as 14 horas de sexta-feira 22
de maio proximo futuro, na séde social da Companhia, em Lishoa,
rua Vietor Cordon, 1, 2°,

O deposito das acgdes ao portador deveri ser feito, conforme
preceitua o artigo 39.% quinze dias antes da reuniio:

Em Lisboa, na casa Henry Burnay & €.*, rua dos Fanqueiros,
10 — no Porto. no Banco Allianga — em Paris, no Comptoir Natio-
nal d’Escompte, rua Bergére, 14.

Esta reuniiio tem por fim:

a) — Apresentacio do Balanco e Contas do Exercicio de 1913.

) — Discussao e volagio do Relatorio do Conselho d’Adminis-
traciio sobre o mezmo exercicio e Parecer do Conselho Fiscal.

¢) — Fixacio da importancia a distribuir ao conpon n.* 9 das
obrigagdes de juro variavel: e :

r§~ Eleicio de dois Administradores, conforme o artigo 23.°
dos Estatutos, e de tres membros effectivos e dois supplentes para
o Conselho Fiscal.

As procuragdes dos Accionistas, residentes em Portugal, deve-
rfio ser legalizadas por notario; e as dos residentes em Franga,
pelo «maire» da sua residencia.

0 recibo do deposite servird para a admissio na Assembleia

Geral.
Lisboa, 13 de Abril de 1944.—0 Conselho d’ Administragio.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Abril de 1914.

Continnam, infelizmente, paralysadas as diversas transacgoes
commereciaes, como succedeu durante o 1. trimestre.

Nos fins de janeiro havia fundadas esperancas sobre a tranquil-
lidade relativa que predominava na peninsula balcanica e sobre
a abundancia monetaria que se traduzia por numerosas reducgoes
de taxas officiaes dos grandes bancos emissores europeus.

_Todavia, depois de uma melhoria ephemera que beneliciou
principalmente os fundos do Estado, as holsas dos diversos paizes
cahiram na sua apathia.

E' certo, porem, que as condigoes politicas da maioria dos
paizes europeus nao tem sido de molde a satisfazer.

Em Franca, com nma questio de impostos, que tem chamado
a altencido publica; na Austria, a obstrucgido dos Teheques; na Rus-
sia e Allemanha, a tensio politica internacional; na Inglaterra, a
questao do Ulster; em [talia, a crise ministerial, e até no Japio, 0s
escandalos administrativos: nos Estados-Unidos a opposicio em a
politica dos diversos grupos financeiros e a do Presidente Wilson,
tudo emfim’ tem contribuido para o maun estar linanceiro que se
atravessa e que tanto se tem resentido no nosso paiz, devido a to-
dos estes factores e mui principalmente & erise do Brasil, onde se
lem notado grande restringimento de dinheiro e a0 mesmo tempo
symplomas de pouca harmonia militar,

omo ¢ do dominio publico, o Brasil esta sendo alvo de diffi-
culdades de natureza linanceira e economica, renovadas incessan-
temente,

Ha talvez 3 annos que o Brasil passava como estando em ple-
na via de prosperidade.

0s capitaes allluiam alli, o ouro aceumulava-se na sua caixa de
conversio, o cambio lendia 2 melhorar, passando do limile de
estabilidade que tinha sido lixado em 16.4

Estava o Brasil habituado a alimentac.se por um mercado de
capitaes europeus, que cada anno se elevava a alguns cenlenares
de milhoes de francos.

Mas, bruscamente, o dinheiro restringiu se nos mercados da
Europa pelas causas ja conhecidas, nio se tendo disposto a collo-
car o excesso de metal na America do Sul.

Ao mesno tempo os precos do café e da borracha, quer dizer
dois productos que sio talvez a base da economia brasileira, tive-
ram uma descida muilo sensivel, de forma que a balanga com-
mercial estacionava em 1913, quando ¢ certo que tinha sido sem-
pre acltiva nos ultimos dez annos.

- A reserva metallica da Caixa de Conversio que era de libras
26.500:000, passou n'um anno a libras 5.!500:0?)0 approximada-
mente, passando os cambios abaixo da unidade de 16 dinhei-
ros.
Fsta contraccio monetaria foi como que nm golpe dado na vida
economica d'este paiz, resultante tambem de uma politica prodi-
ga que de ha muito se vem manifestando.

Empresa Ceramica.— Estd annunciada para 27 do corrente a as-
sembleia geral para a apresentacio do relatorio, o qual, como sem-
pre, é claro e conciso, dando hem a ideia da seriedade da admi-
melracao. Wiy 3

Oz resultados da gerencia do anno lindo foram menos prospe-
ros do que os do anterior, porque 0s excessivos calores estragaram
grande qlu:mlidnde de productos promptos a fabriear, ndo haven-
do os fabricados em quantidade bastante para satisfazer os pedi-
dos, ¢ porque a lei dos accidentes do trabalho representam um
encargo importante. )

Todavia o faldo permitte manter o mesmo dividendo do anuno
anterior. sendo repartido segundo a Direcciio e o Conselho Fiseal
propoem, da seguinte forma:

Para dividendo de 8 “fo.«.cvviiiunniians Ese. 16:000800
Nos termos do art. 6.* dos eslatutos, 10 °/,

'/ Ese. 92:460851.8. ... .. 00nn vonss W ANOSIBA
Para fundo de amortizagio do material. . »  3:500800

1:084820

Para imposto de rendimento e conta nova »
22:800835,1

»

Bolsa. — Teve 0 nos80 fundo interno regular procura, manifes-
tando pouca alteracio de precos, assim como o externo, que tam-
hem foi movimentado. . .

Acgdes bancarias, sem uscallafﬁes dignas de registo; Poitugal.
a 166, tendo firmado um pouco; Lisboa & Acores, a 107; Ultrama-
rino, entre 100 e 100,50; Commercial, a 142, sem transacgoes: Phos-
phoros. de 55 a 55,30, sem moyimento.

Em obrigacoes das diversas Companhias nio se notaram oscilla-
coes durante a quinzena no mercado a prime; 80 se registaram
operacoes em Mocambique a 3,85 em prime de 0,10 para o fim do
mez, e 3,95 e 4,00 para o fim de maio.

No mercado firme 2 3,75 e 3,80 para o fim do mez e 3.80 para o
fim de maio. Zambezia a 1,95 para liquidacio do tim de abril.



Cambios. — Diversas pliases tiveram os cambios esta quinzena:
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L Curso de cambios, comparados
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tendo-se notado uma certa actividade na liquidacio do mez de TR B oT WiaAn!
margo, conservou-se o mercado abandonado durante os primeiros By 15 v5 Aumit f - BMCDB O NARGH S
dias” d'este mez, mostrando-se depois mais firme, tornando nova- Gomprador| Vendedor |comprador| Vendedor
mentei 4 conservar-se fraco, havendo porém na palssmlil semana,
uma firmeza grande, escasseando a offerta de papel: esta lirmeza TN Y A v1i -
continuon a manifestar-se n'estes dois ultimos dias, encerrando-se l"”":l“ ; “]f[;l(‘llfl\l,e ““““““ E i 0 “;ig e 44 P/
D SebRRIONG: ) L , : Paris cheque.............. 63k | 637 |63% | 637
; _'I'El'l!(:‘{)lilhel'l(l no principio d’este mez a &5 Vg5 - 44 /45 fecha R R AT 960 961 260 1/, | 261 /.
je a &b 1/g-4d. : damiohbats . oo s 14 i & :
Adquiriu a Junta £ 25.000 a 531,2. ﬁ:ﬁ.ﬁ%ﬂq.‘;:gq‘{lteqm' """" 31’{2 ﬁ%{, ;‘.’gﬂ ?gg;;
Rio s/ Londres: 135 %/y, - 155207, : . TR b e i g b
Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
ABRIL.
Bolsas e titulos e —————— T T .
{ 9 3 4 i 7 8 9 i1 13 14 {5 — =
Lisboa: Divida Interna 3%/, assentamento] 40,30 g005 | 40,200 4020 40,201 40,05 40,05 = 40,05 | 40,15 =& 40,05 a i1
Divida interna 3 % COUPODL. - aeeiniiiasay 40,05 -~ 10 = 40 i iy — a0 30,85 | OU85 ] 39,955 — =
" " 4 */s I88E, c/prennos....... — - g 21530 | 21piul 2 HI0 - = US20 I 21820 = = 1.5 =
WA s e IBBB. . — - apso [ — 5680 | 47800 — - S7H00 | 474001 — = il
N 011 A M0 S A s s s eeR — - 50800 | 50800 [ — - e - o foid o A; - =
" 1 3 M 1905 cprentios. . ..., Us0G Ous 080 — H505 0420 9605 - 0505 G805 0504 — -- —
" ' 4 Yy M 1005, (G0 de K.* EsL) -— — — — i — ROSO0 - _ 7660 — 0 15 —
" O % 1909, ob. (G0 de Fo* Esy] 79640 - — —_ -— — - — - T9440 | 70820 | 79420 - .-
“ « A Y1912 curo, G LB ) = - - - - — — = = SRAS0 | 8RS0 | — - -
« Exterua 3 *s conpon 1.2 serie. ... H7900 [ 6iH00 G700 | G700 [ 67400 [ 67400 — 67900 | 67800 67600 | 57510 —_ —
“ LTS T [ P R LT - 4 (6GA00 - 13 EL. 3B = g 2 e ny = 2
" 3% 3.0 sorin s GOS0 | HOSR0 | LOH20 - — | 69800 | 60h00 — 6AHO0 - H8/40 - -
Obrigacies dos Tabacos 4 'Yy Neooooiinians - - e 1§00 — i = = i =5 S == —
Accdes Banco do Portugal. .. «..o.oo coes BES00 | — - — | 167500 | 167600 | 167800 — — | 167800 [ 167800 | 167500 | — ™
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Hespanha

A construecdo do trogo de Avila a Penaranda de Bracamonted

da linha de Avila a Salamanca, licon adiada por se nio haverem
apresentado licitantes no concurso effectuado a 10 de marco ulti-
mo; e, em vista d’isso, estio-se promovendo diligencias alim de
que o ministerio do Fomento adopte o systema de empreitada das
obras da linha, por trocos, como se faz para as estradas ordinarias,
isto &, dando de empreitada primeiramente o tracado, em seguida
a collocacio da linha e accessorios, e por ultimo o fornecimento
do material circulante.

D'esta forma, o Estado nao pode soffrer prejuizos nem leri des-
pesas demasiadag, e obter-se-ha um caminho de ferro de Madrid a
Vigo, ganhando-se tempo e accudinde ao trafego que se espera em
consequencia da abertura do canal do Panama.

O titular da pasta, Sr. Ugarte, empenha-se por este novo pro-
jecto,

A construccio d'esta linha hespanhola vem encuftar muito o
trajecto de Porto-Madrid, com a economia de cerca de oitenta Ki-
lometros.

Franca

Foi approvado pelo Parlamento [rancez o projecto de lei relati-
vo a0 convenio concluido entre o general Lyautey e as compa-
nliios Geral de Marrocos e Geral Hespanhola de Africa, com mira
na concessiio do caminho de ferro de Tanger a Fez, ¢ de accordo
com o seguinte tracado:

«A linha ferrea partira de Tanger, dirigir-se-ha rectilineamente
para o sul, nio descrevendo senilo as muito leves inflexoes a que
obrigam os valles atravessados, transpora a fronteira norte da zona
hespanhola, no kilometro i8, servird El-Ksar (kilometro 100), tor-
narda a cortar no kilometro 107 o limite das zonas hespanhola e
franceza, attingira no kilometro 135 o grande plaino de sebu, que
alravessard em toda a largura, transpondo o rio em Mechrahel-
Msiri (kilometro 138) e chegari assim a Sidi-Kassem (kilometro
197) na garganta do valle de R'dom; por este valle primeiro, e de-
pois pelo de Uislane, alcangard o planalto onde assenta a cidade
de Meknés (kilometro 253), e por fim, voltando-se abertamente
para leste, extender-se-ha pelas campinas de Sais para attingir
Fez (kilometro 311).»

Allemanha

O prefeito de Spira (Palatinato) communicon ao Conselho Mu-
nicipal que o Estado-maior emittira parecer favoravel a construc-
¢ao de uma ponte fixa no Rheno, a leste da cidade.

Gracas a esta ponte haverd uma nova linha ferrea directa de
Wuortzburgo a Metz por Heidelberg e Spira. A importancia estra-
legica d'esta linha resalta claramente do facto de estacionar no
Palatinato uma das divisoes do corpo de exercito de Wuartzburgo,
i&‘staudo tambem uma brigada da outra divisio aquarteljada em

elz.

it
Companbia Hrravés d’Africa

Relatorio do Conselho de Administra¢do apresentado
4 assembleia geral de 11 de Novembro de 1913.

(Conclusdo)
SENHORES ACCIONISTAS:

Pouco ou nada, infelizmente, temos de accrescentar ao que
dissemos no nosso ultimo relatorio relalivamente i questio
entre a Companhia ¢ o Estado. Nio havendo agora divergencia
alguma a liquidar, pode dizer-se que vssa questio niio existe. O
que se di ¢ acontinvagio da falta de cumprimento do disposto
no contracto de 18835, por parte dos Governos, nao pagando o sal-
do das snbvencoes que nos sio devidas, e ndo cumprindo a arbi-
tragem legalmente [eita, nem requerendo a sua anpullacio aos
tribunaes competentes.

Por esta razdo conlinua suspensa 4 remessa e asseptamento
de trayessas d'ago, como coutinua suspensa a remessa de toda e
qualquer qualidade de material, o que estd prejudicando enorme-
mente a conservacio da linha e a propria exploragio, tendo nos,
lalvez, s¢ as circumstancias nio mudarem brevemente, de, como
dissemos no ultimo relatorio, entrégar aos Trustees essa conserva-
¢ito. d’accordo com a clansula 19.* do sen contracto.

Posteriormente a0 nosso ultimo relatorio foi publicado o da

st encarregada de dar parecer sobre a questio do

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

caminho de ferro. Nio estando este relatorio rigorosamente d'ac-
cordo com u verdade dos factos, foi o vosso conselho d'adminis-
traciio obrigado a refutd-lo, em om opusculo intitulado «0 ultimo
cartuchon, que vos foi enviado, Nada mais, portanlo, é necessario
acerescentar, fazendo notar apenas que, por essa commigsio e pelo
Governo anterior, mais wma vez foi reconhecido o direito dos
obrigacionistas ao pagamento em ounro, bem como o dever de o
Estado [azer esse pagamento, visto que, por proposta da commis
00, 0 Governo mandon vm emissario, officialmente, a Londres
fazer propostas aos Trustees da Companhia, assegurando-lhes o -
pagamento do coupon e da amortizagio em ouro. E' mais uma
confirmaciio, e das mais valiosas, da justica da sentenga arbitral
n'este ponto.

Aggravando-se a crise da provineia d’Angola com a grande bai-
xa de preco da horracha, foi o nosso Director em Loanda sollici-
tado para fazer a redncgho da respectiva tarifa. Ndo sendo das
suas attribuicoes fazer tal reducecio, que, pelo art. 32.° do conlrac-
to, 80 pode ser feita d'accordo com o Governo, e nio competindo
4 Companhia. principalmente nas circumstancias em que se en-
contra, tomar a iniciativa d’'uma medida, gque di como resultado
a diminuicio do rendimento da Jinha, 0 que ird affectar directa-
mente o - tado, esperamos as indicacoes do Governo. D'elle rece-

bemos o seguinte officio:

Ex.Wo Sp Tendo a Empresa Nacional de Navegacdo ¢ a Gompauhia do Ga-
minhe de Ferro do Bepguella decidido fazer reducciio do tarifas no intoresse
do commercio de Apgola, para o auxiliar a resolver a crise resnlante da baixa
de preco da borracha, ¢ pido tendo & Componbia do Caminho de Forro de Am-
baca accedido a solicitacio Wdeatica que consta ter-lhe sido feita em Loanda,
informando o Governador Geral que esta attitude da Companbia estd produzindo
mi impressio pa provincia: Sua EX.* o Ministro das Colonias enearrega-me de
communtear a V. Ex.* esté [acto, a respeito do qual parece-me desnecessario
formular quaesquer consideragies justificativas, v\sln ser hem-conbecida a in-
tepsidade (que attiogiu & crise acima alludida. ;

Saude o Fratornldade.—Direvchio Geral das Cologias e 10 de setembro de
(013, —Ex. 0 Sp, vpgusto Gama, Dig.™ Presidente do Conselho d*Administrayio
da_Companhia dos Caminbos de Ferro Atraves dAfrica.—Pelo Director Geral,
Joo Thawmaturgo Junqueira.

a que respondemos pela forma que segue, nio se lendo passado
mais cousa alguma sobre tal assumpto;

EX.™ Sp. — Tomos a honra de accongar a recepeido do ofticio de V.o Ex.b de
10 do corrente.

Ndo ha dovida de que o Ex.™ tGoverpador Geral de Apgola sollicitou do
nosso director da exploracio em Lpanda, reduceio nas tarifas da borracha,
para ajudar a resolver a crise resultaste da baixa do sen preco. Mas ndo po-
dendo tal assumpto, em vista do disposto no artigo 32.° do contracto de 25 de
sotombro de 1885, ser resolvido senfio entre a Companhia ¢ 0 Governo, 0 nosso
director Lransmittiu-nos por telegramma essa sollicitagfio, avisando nos an mes
mo tempo de que S. Ex.* telegraphara ao Governo n'esse sentido.

Respondeu a Gompanhia, que aguardava as indicacies do Governo, para
poder dar seguimento ao assuwmnpto, sendo esta & unica resolugio que legalen.
te podia tomur,

0 officio de V. Ex.*, porem, nfio coutem indicagio alguma, limitando-se a
fazer-nos conhecer, que a Empresa Nacioval de Navegacto ¢ a Companbia do
cammbo de ferro de Beoguella decidiram fazer essa reducgio, 8 que oa pro-
vineln estd produzindo ma jmpressdo a attitude da Companhia, o queinos eau
s certa extranheza, pots que ella nlio tomon atdé agora attitude algnma.

Apesar d'esse officio ndo pedir resposta, nos julgamos do nosso dever fa-
gor algumag copsideracies geraes sobre reduccio de tarifus na presente ccea-
sifio, por nos parecor terem toda a opportunidade, em face « as circumstancias
anormaes em que esta Companhia se encontra pela primeira vex, vislo que,
antes de feita a grbitragem, que liguidou as contas entrs o Eslado e a Compa-
nhia, e estando, como estava, reconhecido por esta o eredito d'aquelle, embo-
ra Ihe opposesse a importancia das suas reclamaces, nunca Governo algum, in-
cluindo o proprio Governo Provisorio da Republica, forgou, como se esta faze
d0 agora, sem motivo algum legal, a um completo desealabro financeiro, uma
ompanhia, que tantos benelicios tem trazido para o Estado, para a provinola,
¢ para o commercio de Angola.

Nio tem V. Ex.*, como muito bem diz, necessidade de formular quaesquer
consideracies sobre a crise do commercio da provincia, que esla Companhia
muito bem conhece, e da qual egualmente soffro, visto que, sendod uma Gompa-
nhin comwereial, f(az parte integrante do mesmo commercio. Nio ignora V.
Ex.A, que esta Companhia foi confipada pelos governos dentro dos restrictos
limites de Empresa. exclusivamente ferro-viaria, porque a falta de cumprimen-
to do contracto, que manda entregar-the os terrenos, que lhe foram coneadi-
dos, @ medidw que as. secpoes se fossem consbruindo, nio he permittin crear
outras fontes de receita, dlem da dos transportes no seu caminho de ferro. K
esse 0 sen commercio, que ¢ affectado, directa @ immediatamente, por qualiuer
erise que affecte o commercio em geral, on mesmo um dos seus ramos em
particular, fatendu descer o rendimento da exploragfo.

A erise (que se manifesta na provineia, mais accontuadamente desde 1911,
fez batxar consideravelmente esse rendimento, perdendo a Companhin a parte
relativa ao augmento de tarifas de 1897, e recusando-se 08 QOVErnos a pagar.
Ihe a differonca garantida pelo contracto de 18%5, dilferenca que hoje sobe a
riis 69:4053(}()5.

‘Acerssce que o Estado nfio paga os transportes (I]Ilif fez na vossa linha,
desde julho de 1912, que, pelo contracto de 1902, se obrigou a pagar & medida
que fossem sendo fwios, e que subiam. em 25 de agosto proXimo passado d
importante somma de Réls 23:277$275. _

Alem d'isto, o Estado ndo nos paga o seu debito, resultante da forma de
se liquidar a garantia de juro, determinada pela sentenga arbitral de dezembro
de 1011, @ tudo isto colloca a Companhla em uma situagio, que ¢ wetualmente
verdadeiramente inconyenionte @ perigosa, mesmo para o proprio paiz, tornan-
do-se-The impossivel arrostar com uma erise, que, se @ intensa, como V. Ex.®
diz, para 0 commercio de Angola, ¢ para ella intensissima,

obre este ponto, temos a honra de chamar a attencio de V. Ex.* para a
transcripefo junta, de uma earta do nosso director em Loanda, por onde V.
Ex.* poderd avaliar hem a situagdo da Companhia ¢ o risco em que ella esti,
de ser forgada a suspender a vxrloraqﬂo o caminho de ferro, wunice ¢ s
]J“'lmﬁl.w por falta de pagamento da parte do Governo, do que legalments 1he
4 davido.

Nio pode esta Companhia, por emquanto, pensar em mais do que conse-
puir e u!ilhrar a sun despesa com a sua receita, assim como ninguemn paode,
i'aznu-el e justamente, exigir-lhe sacrificios, que constitvem verdadeiros pre-
juizas, que ndio podem ser cobertos por outras receitas, que ndo sej«m as quoe
urarvvcm das compensacies que o Estado se obrigou a dar-lhe pelos artigos
299 @ 93.° do contracto de 25 de setembro de (885. Tambem parece que nio
ha lel, ou mesmo consideracdo de especie alguma, que obrigue un negociante
{porque a Companhia ¢ um negoviante] 4 augmentar o sel prejuizo, paraatte
wier o prejuizo’ de ontro negociants, ¥

Nio quer isto dizer que @ nossu Companhia nio se promplilicasse di me-
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Ilhor vontade, & concorrer para se debellar a crise do commercio de Angola,
comy  por muilas veses o (¢m feilo, ¢ como V. Ex.* diz que o fgzem agora a
Empresa Nacional de -Navegacdo ¢ a Compunhia do Caminho de Ferro de Ben-
cyella, se. muilo mais grave do gue essa crise, nio fosse afquella por que esta
Gompanhia estda passando, e que Ibe ¢ creada pelus Governos, com a falta de
cumprimento dos contractos vigentes. 2 ¥ ?

« organizacio da nossa Companhia, bew comuy as suas condiches de exis
toncin e 08 seus recursos, sdo absolutamente differentes dos d'aquellas empre-
sas. Apesar d'isso, e sem discutir o beneficio geral, que, para 4 provincia de
Angola provenhn do abaixamento da tarifa da borracha, ja de si tao reduzida,
que ¢ equal a tarife do café, classificado como p{cm-ru_puln'c. s asseveramos
a V. Ex., que da melbor vontade acompanhariamos aquellus empresas, nio
obstante termos sollicitado dos governos, por varias vezes, a approvagio de
um augmento na tarvifa da borracha, se as circumsiancias em gue esta Lompa-
nliia s encoutri a  ndo collocassem na absoluta impossibilidade malerial de
o fazer.

Entretanto, o que ndo pode solfrerTa menor sombra do duvida, ¢ que o
mais efficaz auxilio @ o maior beneficio, que se¢ pode agora prestar 4 provincia
¢ a0 seu commercio, ¢ eollocar a Companhia em condicoes de fazer, com faci-
lidade o rapidez, vs trangportes para o littoral. Sem isso, & reducgdo de tarifas
na nossa linha, tornar-se-ha absolutsmente contraproducente, porque, fazendo
dimiotie o rendimento ¢ augmentar a despesa, aggrava a situacio da Gompanhia,
levando-a fatalmente d& suspensio da exploracio do caminho de ferva, tanto por
nio poder fazer a indispensavel conservacdo da linha, como por ihe faltarem
08 recursus para occorrer s despesas de exploracdo, desde que o Governo
continue a negar-lhe o pagamento das (uantias em divida, tanto na metropole
COMmO R Provinest. :

0 effeito positivo do abaixamento da tarifa, deve ser o de permitlir a ex-
edicio da horracha para o lttoral, constando-nos que, s6 nas casas da Lunds,
@ cerca de 1:800 toneladas d'ella para expedir. Deve augmentar, portanto, o
trafego, diminuindo simultancamente o rendimento. Do augmento do tralego
deriva indisentivelmente o angmento da despesa de exploracio, visto que, para
tal quantidade, ¢ necessario fazer comboios especiacs, que transporten v gene-
ro no prazo convesiente, para uio perder a opportunidade da venda. i

D'aqui resultam, para a Compachia, tres males, qual d'elles o maior: 1.%
directo ¢ tmmedialo, o augmento da despesa, que i Companhia ndo esti habi-
litada para gupportar; 2.°, o prejuizo na parte referente ao augmento et bari-
fas de 1847 (gevativo da Companhia) ¢ que nio Ihe ¢ compensado de forma
algumas 3.7, a dimiouicido do rendimento na parte referente as tarifas de 1885,
a eneontrar na subvencio, dando logar a0 augmento d'esla, e indo avolumar a
importancia da divida do Bstado, por saldos de subvencoes, que nuda tew con
w arbitragens; contestada pelos governos de 1912, © cujo pagamento [he e re-
casado.

N'estas condiches, ¢ absolutamente contrariados, que nas ndo podemos se-
guir o exemplo das Companhias a que V., Ex.* se refere; e ndo podemos sup-
por porque molivos a attitude, que s agora a Companbia tem ensej de tomar,
possa estar produzindo md impressdo na provincia, (quando a proviaeia conhe-
ve de sobra a origem das dificuldades com que actuaimente a Companlia lueta,
¢ quando ¢ facillimo demonstra-la @ parte que parventura ainda a_ndo conheca,
¢ que @ com certeza hastanie razoavel, para reconhecer, pela simples leitura
dos balancos da Gompanhia, que, negando-se-lhe 08 recursos (ue 0s contractos
Ihe garantem, ¢ nio podendo ella obié-los por outra forma, esta materialmente
impossibilitada de prestar auxilios, ou mesmo de cumprir a sua missio, ang-
mentando ate. involuntariamente, as difficuldades existentes, do que resulta
aggravamento da crise. Aely

Chamamos muito especialmente a atlenglio de V. Ex.® para a transcripeao
junta, da carta do nosso director et Loanda, ¢ para a nola da existencia de
material n'olla contida, informando mais uma vez a V. Ex.®, do que temos sus-
pensas as remessas de todo ¢ qualquer material incliindo o carveo; ¢ (que, sv
a8 chuvas proximas, a que a mesma carta se refere, dt.etm-l.muaram'al;:lms 05
tragos na linha, coma tem succedido em outros annos, a GCompanhia nio esti

abilitada para fazer reparacoes algumas, e ver-se-ha forcada a prevenir !'isso
ns Truslees, para as fazerem, om comprimento do artigo 19.° o contracto de
curiadoria.

Estos ¢ outros factos identicos estio muito longe de ser do genero dos
que podiam determinar a fallencia aa Companhia, Lio ymprudentemente aconse-
Ihada por quem, pela sua situagio, tinba obrigacio de Lratar taes assumplos
com mais cwidado ¢ ponderagio. A Compauhia nio tem credores, que nio este-
jam sullicientemente garantidos, nem lne faltam recursos para pagar dividas.
‘wita<lhe simplesmente que o Bstado liguide os seus compromissos para coin
ella, para poder trabalhar; e nds temos a certoza ahsoluta, de (que o culto espi-
rito de V. Ex.* @ 0 geu superior criterio Me terdo demonstrado isto. :

Mas como, para tal fim, se encootra actualmente e pela forga das cir-
cumstancias, na dependencia completa do Governo, n'elle contia, para que faca
o (que for de justica. deixando-lhe 2o mesmo tempo a inteira responsabilidade,
de tudo o qui possa vir a succeder. :

Sande e Fraternidade. 15 de setembro de 1913.—Ex.™ Sr. Ministro das Co-
lonias—Lishoa. — Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Alrica — ()
Presidente to Conselho de Administragio, Augusto Gama.

Tendo-se annunciado uma conferencia no Porto, na qual sa-
biamos que se iam repetir as infundadas accusacoes, que se leem
feito 4 nossa Companhia, pedin o presidente do vosso conselho
dadministracio permissio para Ihe ser admitlida a contradicta,
na mesma sessiio da conferencia, por julgar que nio devia deixar
passar sem protesto laes accusagoes, sendo-lhe negada essa per-
missao. Dias depois, a Commissao Directora do Centro Democrati-
¢o Duarte Leite pediu-lhe para ir fazer & sua séde uma conferen-
ecia sobre o assumplo,. para, livre de intuitos politicos, se expOr a
(questio com toda a clareza. Nao podia deixar d’acceitar tal con-
vite, depois do que se tinha passado, fazendo-se uma exposigia
completamente documentada, em uma conferencia realizada na
séde d'aquelle Centro na noite de 1 de novembro corrente, expo-
si¢iio que se distribuin impressa.

SENHORES ACCIONISTAS:
_ Nada mais temos a relatar-vos com referencia a factos occor-
ridos até esta data.
Terminando este anno o nosso mandato, tendes de proceder i
eleigiio geral dos corpos gerentes da nossa Companhia.
gorlo, 3 de novembro de {1913.—Pelo Consellio d'Administra-
cho, Augusto Gama, Jorge Pinto da Silva e José Augusto Monteiro.

Parecer do Conselho Fiscal

SENHORES AGCIONISTAS!
No desempenho do nosso cargo, temos o prazer de vos asse-
gurar qua a Contabilidade da nossa Cgmpanbia estd escrupulosa-
mente feila.
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Depois d'um exame rigoroso a lodos os lan¢camenlos e do-
cumentos comprovativos, e convencidos do zelo com que o digno
Conselho d’Administracioftem defendido os nossos interesses, en-
tendemos que as conclosoes do relatorio merecem a vossa appro-
vacao, por seremiesactas as conlas em que se baseiam, pelo qne
somos de parecer:

1.°—Que deis a vossa approvacao aos actos do mesmo Conselho:

20—Que procedaes i eleicio geral de (odos os corpos geren-
tes_da nossa Companhias i -

J2—Que approveis com louvor o relatorio ¢ conlas gue no
mesmo sio submettidos & vossa apreciacio.

Porto, 3 de Novembro de 191%. — O Conselho Fiseal. Arthur
Maia Mendes, Carlos da Motla Marques e Guilherme Gama.

Bk
Faturo canal da Escocia

Pensa-se em Inglaterra em constroir esle canal, entre
o Mar do Norte e o Atlantico, faproveilando o ja exislente
na Escocia, entre o golfo de Forth ¢ o de Clyde.

A construcgdo parece facil, sob o ponlo de vista lech-
nico: o percurso seria de 48 kilomelros, parlindo da ria
de, Forth, no Mar do Norte, até aJde Clyde, no Atlantico;
e, para o percorrer, 0s barcos s0 leriam de galgar duas
eclusas, uma em cada extremo.

Glasgow sera a primeira a lucrar com esle canal,
porquanto a distancia entre Hamburgo e Cepenhague fica-
ra encurtada em 800 Kkilometros, e tambem em alguns
centos a de Huoll a Liverpool ejaos porlos da Irlanda.

et
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Construccio do ramal de Portimdo a Lagos

No dia 1 de Junho proximo, pelas 14 horas, perante a Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se¢ ha-de proceder a arre-
mala?;a'_m da empreitada de fornecimento e montagem d’um tramo’
metaflico, de taboleiro inferior, com 40 metros entre 08 eixos dos
appoios, para a ponte sobre a ribeira de Ario, no ramal de Porti-
mao a Lagos.

A base de licitacio ¢ de 9.0008 e o deposito provisorio ¢
de 2258 .

0 concorrente, a quem a adjudicagio for feita, reforcara o seu
deposito até 4 percentagem necessaria para perfazer 5 por cento
da importancia total da adjudicagio.

0 deposito provisorio deve ser feito em qualquer das thesoura-
rias dos Caminhos de Ferro do Estado, alé as 13 horas do referido
dia 1.

0 programma do concurso e caderno de encargos estio palen-
tes na Secretaria do Servigo de Construecio e Estudos, Rua de 8.
Mamede, 63, ao Caldas, em Lisboa, e na Direccio do Minho e
Douro, Portofonde podem ser examinado$ todos os dias uteis, das
10 s 16 horas. ‘

ANIMATOGRAPHOS

Olympia. — 0 mais distincto cinema da capital. Ses-
soes lodas as noites. — Soirées da moda as segundas-lei-
ras. — Matinées cinematographicas desde as 15 horas
(3 da tarde), todos o0s dias—com valiosos brindes e
0s mais escolbidos programmas de filbms, sendo executa-
dos durante a sua exhibicao os melhores trechos musi-
caes pelo sextelo d'este Salao,

Tindade. — Cinemalographo : — 0 mais vasto salao,
de Lishoa. — Quartas e sabbados, Seirédes da Moda, com
fitas escolhidas e das melhores marcas.
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AGENDAR DO VIARIJANTE

Gran Hotel Viscaya.— loido o con- i Grande Hotel do Toural.- Ad. Seghers. - lepresentante do gra
B"-BAB forto. Cozinha »_-snu-r;nh!:-im-tursal na ilha EUIMARAES 15, Gampo do 'I'l;lli-at?lh.+ﬁszia ho- PAHIS des fnhrit‘rl:!s dn llel_uirla. Allemanha, elo, =
de Chacharra-Mendi.—Proprietariv, Felix Nofiez & C.* | tel & sem duvida wm dos melbores da provincia, de | Tne Scribe, 7.
p inexcediveis commodidades & asseio; tralamento re R
commendavel—Proprietario, Dommgos Jose Pires. PunTﬂ Grande Hotel dojlPorto.—Le me
H feur de la ville. Lits & ressorts. Omunib i3
BRAEA"BUM JESUS g""‘o otel— LlanA €. Mahony & Amaral.  Commis Téléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture et d*

rande Hotel kB Nl B Mos et Vide | réception. Bains, Journanx
do Elevador Grande Hotel da Boa Vista. Sk, consiEnachun, ArabsuoTies, ai. RO VL e —

—Servigo de primeira ordent. Banhos completos. Ser- 9;;"[',",.‘"“ na frante da cape—Roa do Gomercio, PORTO Joao Pinto & Irmao.—Despachantes:
¥ico aspucial para! ulmh|utiuus. Bons quartos. Luz elee- | ' = —Nupa Mousinho da SHyaira, 134,
1ica. Asseio o ordem. Precos modicos. LlSB“A Canha & Formigal. — Artigos de

mercearia. — Praca do Municipio, n.** 4, SEVILHA Gran Fonda de Madrid. —I'nn

cipal estabelecimento de Sevilha — o
. : imacho electrica—L 8 W8 s § Ara
GINTRA Hotel Netto. —Servico de pric 2ira or- _‘,"{';d”::“i“:l'l'i:‘_';"‘:Ii‘hui‘”‘“"'“ pateo—Sala de jantar p
T uh'm—hp:llsmlws confortaveis ¢ aiseados MADHID Gran Hotel de Londres. — I'ri-|° ! B
—Magnificas vistas de lerra e mar—Sala de jantar oroso servico de alojumentos o cozinla. ' Viuvade Jus-
para 150 pessoas— Magnifico parque para recroio— - | Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo VALENBIA [l ALGANTARA to M. Estel-

luminagiv clectrica— Telephone 1.* 15— FPrecos razoa- | ¢ Garmen. Precos modicos, — Proprietario, Emilio | l@z. — Ageote internacional de adoanas y trans
vesh—“n_q-; stario: José Lopes Alves, Ortoga.
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(Caminhos de Ferro do Estado
DIRECQf\O DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

TARIFA ESPECIAL INTERNA N T DE PEQUENA VELOCIDADE

PETROLEO POR EXPEDICOES DE 100 QUILOGRAMAS
E POR VAGAO COMPLETO

Avisa-se o publico de que fo1, superiormente, autorisado que a con-
dicdo 3.* desta tarifa tenha, a comegar em 15 de Abril de 1914, a se-
guinte alteracio:

Condicéo 3.—Para a aplica¢io da base da 2.* série é necessdrio
que o expedidor apresente, no acto da expedicdo, certidio, passada pela
Alfandega, que prove que o petroleo em bruito foi classificado
pelo artigo 99.° da pauta como éleo mineral pesado. [, porém,
concedida a faculdade de substituir esta certiddo por um certificado do
Laboratorio Oficial em que se reconhega, pela respectiva andlise, aquela
qualidade de petroleo.

No caso de nfio ser apresentada a certidio da Alfindega, o expe-
didor, na ocasidio do despacho, tirard duas amostras da remessa ou re-
messas que pretende expedir como petrolee em bruto para
combustivel; amostras que deveriio ser tiradas e lacradas em
presenca do chefe da estaglio expedidora, que as rubricard em etiqueta
que apord nas mesmas, ficando uma delas em poder do referido chefe,
que a remeterd, imedidtamente, ao servico do Trdfego, e sendo a outra
entregue ao expedidor que a mandara analizar no Laboratorio Oficial.

A remessa serd aplicada a Tarifa Especial Interna n.° 9 de pequena
velocidade, como oleo imdustrial, ¢ logo que o expedidor prove,
com o certificado do Laboratorio Oficial, que o petréoleo despachado
foi classificado petroieo em bruwto receberd, como reembolso, a
diferenca da importincia que houver, primitivamente, pago para a re-
sultante da aplicagio da 2.* série da tarifa especial interna n.° 7 de
pequena velocidade.

0 reembolso serd requerido, em papel selado, ao servigo de Fiscali-
zagio e Estatistica desta Direcclo, devendo o pedido ser acompanhado
das respectivas cartas de porte das remessas despachadas e do certifi-
cado do Laboratorio Oficial.

[ishoa, o de Abril de 1914.

B n' 272 0 Engenheiro Director
Exp. n.’ 1407 > NArthur Mendes

410 — 2:500 ox. — Abril do 1914 —Tip. dos Cam,"* de Ferro do Eustado
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CAMINHO E FERRO PORTUGUESES
Sociedade Andnima.— Estatutos de 30 de Novembro de 1894
‘ SEDE: ESTACAO DO ROCIO —LISBOA

Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguéses da Beira Alta, .
de Salamanca d Fronteira de Portugal, de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Espanha,
do éMeio Dia da Franca e de Orleans

—_—

SERVIGO DIRECTO COMBINADO

TARIFA INTERNACIONAL N.” 502 DE PEQUENA VELOCIDADE

(Tarifa especial comum n.° 229 p. v. das linhas francesas e internacional 429 em Espanha)

Transporte de massas indvisvels o objoelos do wrandes dimensies

DE PORTUGAL PARA FRANCA, OU VICE-VERSA, EM TRANSITO POR ESPANHA

Em aplicagédo desde 15 de Abril de 1914

§ 1.°— Massas indivisiveis cujo comprimento nio exceda 6",50 :

a) Quando o peso nao exceda 10.000 quilogramas: aplicagio das tarifas internacionais de pequena
velocidade em vighr, segundo a especie da mercadoria, sem sobretaxa alguma ;

h) Quando o peso seja superior a 10.000 quilogramas, mas nao exceda 30.000: aplicagdo das tarifas
internacionais de pequena velocidade em vigor, segundo a especie da mercadaria, com majoragdo

de 100 °/, sobre a frac¢io de peso excedenle a 10 toneladas.
§ 2. —Objectos cujo comprimento (|, exceda 6",50, mas ndo ultrapasse 19",50:

aplicacio das tarifas internacionais de pequena velocidade em vigdr, segundo a natureza da merca-
doria, tendo em considera¢io, quando proceda, as disposi¢des constantes do § 1.° e com sujei¢do
a08 minimos abaixo indicados, ou pagando como tal, sempre que a larifa ndo exija oulros mais

elevados :

6.000 quilogramas por vagdo, quando sejam empregados 2 vagoes (2)
5.000 » » » » » » 3 » (2

§ 3.°—Massas indivisiveis de peso superior a 30.000 quilogramas e objectos
cujo comprimento exceda 19",50, ou cuja largura seja superior a do ma=-

terial:

o lransporle destas massas ou objectos so poderd ser efectuado, quando se reconhega possivel, mediante
ajuste previo entre o expedidor e o caminho de ferro. Os interessados que desejarem efectuar
algum transporte desta natureza, dirigir-se-hdo ao Servico competente da Companhia & qual per-
tenca a estagio de procedencia da remessa, indicando o peso e as dimensdes de cada volume.

NOTA — As massas indivisiveis transportadas em vagoes fornecidos pelos expedidores, sio isentas de qual
quer sobretaxa.

(1) Em vez do com'ﬂrimanto real do objesto, considerar-se-ha o comprimento do cdrregamento medido paralelamente ao eixo da

via, sempre que dessa modificagdo resulte vantagem para o expedidor. k
(2) E concedida aos expedidores a faculdade de completarsm a carga minima dos vagdes, fixada na respectiva tarifa aplicayel,

com mersadorias de natureza analoga ds quais corresgonda a mesma taxa, contanto que do carregamento da remessa assim constituida,
ndo possa resultar qualguer perigo para a seguranga da eirculagfo dos comboios ou causa de qualquer avaria para a mercadoria.
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1.* —As Companhias combinadas reservam-se a faculdade de recusar o transporte das massas indivisiveis
e objectos de que trata a presente tarifa, sempre que dai possa resullar qualquer perigo para a seguranca da
circulagio dos comboios ou avaria para as mercadorias, ou ainda quando ndo disponham de material apropriado

ao transporte.

2.*— 0 trasbordo na fronteira de Hendaya-Irun, assim como as operacdes de carga e descarga das merca-
dorias transportadas ao abrigo da presente tarifa, serio de conta e risco dos expedidores e dos consignatarios

respectivamente.
No caso em que a Companhia do Meio Dia da Franca, a pedido do expedidor, consinta em fazer o trashordo

pa fronteira, terd o direito de cobrar as taxas previstas para o caso nas suas larifas. No caso em que a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norle de Espanha se preste a efectuar, a pedido do expedidor, o trasbordo
das mercadorias na fronteira de Irun, cobrard as seguintes taxas:

.Pelo trasbordo dos objectos de peso indivisivel até 4.000 quilos ...... 1 peseta por tonelada
» » » » > ¥ » superior a 4.000 quilos 2 » » >

Quando, para garantir a seguranga dos carregamentos, a Companhia do Norte de Espanha tiver de fornecer
quaisquer materiais, ou se lorne necessaria a assistencia de qualquer dos seus agentes especiais, cobrard a
importancia correspondente ao custo dos materiais fornecidos. ou a que corresponda pelo deslocamento desses
agentes, imporlancias estas que poderdo ser cobradas & partida ou seguir em desembolsos.

Quando nas linhas da mesma Companhia as operages de carga on descarga forem feilas pelos interes-
sados e para elas seja necessario o emprego de guindaste, serd este posto 4 sua disposi¢io mediante o pagamento
da taxa de 0,50 pesetas por tonelada e hora indivisiveis, ficando a cargo dos interessados o fornecimento de

todos 0s maleriais necessarios para a seguranga do transporte.
Em todos os casos os agenles especiais da Companhia verificario se o carregamento se efectuou de forma

a ndo oferecer perigo para a circulagio dos comboios.

3.* — As despezas excepcionais, tanto 4 partida como na fronteira franco-espanhola ou em transito, resul-
tantes da preparacdo dos vagdes para receber a carga, da arrumagio desta nos vagoes, on com o fim de asse-
gurar a estabilidade do carregamento, ou ainda quaisquer outras imprevistas, ficam a cargo dos expedidores ou
dos consignatarios. ’

4.* — As Companhias combinadas reservam-se a facnldade de exceder até ao dobro os prasos regulamentares
de expedigdo, transporte, (ransmissdo e entrega das remessas transportadas ao abrigo desta tarifa, ndo entrando
na contagem destes prasos o lempo que for dispendido com a preparagio dos vagoes, tanto & parlida como no
trasbordo na fronteira franco-espanhola, quando para o seu carregamento seja necessario proceder-se a qualquer
operagao previa.

Ficam em vigor, em tudo que ndo seja contrario ds disposicdes da presente, as condicdes das tarifas gerais
e as das larifas especiais de pequena velocidade das Companhias combinadas, que possam ser aplicaveis ao
transporte das mercadorias de que se trata, nos trajectos a que é aplicavel a presente tarifa,

A presente tarifa anula e substitue para todos os efeilos a tarifa intérnacional d’igual numero, em vigor
desde 25 de Novembro de 1909.

Lisboa, 6 de Abril de 191%.
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