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NS tarifas da finha do Oalle do ouga

Acha-se¢ concluida e em exploracio em loda a sua ex-
lensio, a linha do Valle do Vouga.

De Espinho a Vizeu desenvolvem-se em picloresca e
t}ccldenlutla‘dirvvlri/. K141 kilometroside linha, tendo em
Sirnada a reversio imposta pelas sujeigoesido terreno e
A bifurcagio do ramal de Aveiro com 35 kilometros, indo
dClualmente até a ('slagau da (mmp.mhld Porlugueza, mas
“Onvindo ser prolongada até o coragao da cidade, confor-
ME se previu no primitivo projecto, que o Governo appro-
You e entregon a Lutnp:mhm concessionaria,

O proposito de servir o melhor possivel os numerosos
Centros de populagao da zona tributaria da linha, determi-
Hou multiplicadas sinuosidades do tragado, embora a cusia

¢ alongamentoss que hoje se consideram bem cabidos nas
Inhasg secundarias, para lacilitar ao Irafego o sen aceesso.

Foi verdadeiramente modelar a construcedo da linha,
“Specialmente do ultimo e mais importante trogo, de 9 Ki-
Sletros, entre Sarnada ¢ Vizeu, levada a cabo em poueo
Mais de nm anno, apesar das numerosas obras de arle e

‘'raplenagens de vulto em cerlos pontos. A coustruc-
Cdo de importantes viadiclos, lodos de alvenaria e al-
duns de vios muito superiores aos maiores alé hoje admit-

lidos entre nos, constituem liccao e exemplo valioso para
0S Nossos construclores.

A via, robusta ¢ bem ballastrada, presta-se cabalmente
as exigencias da exploracap. 0s edificios obedecem ao cri-
terio d’economia na exploracao, hoje vpniversalmenle pre-
conizada para as linhas secundarias, que de modo d]{lelIl
devem arremedar a [)Tl)lllg:lllllsldﬂ de meios e acg¢dao, ndo
raro adopla(ld nas de via larga.

Por isso mesmo que vem contraviar e as vezes escan-
dalizar os ‘habilos creados, ¢ saluiar essa. orientagdo, que
procura . reduzir-ao minimo o custo da exploracdo, sem a
tornar deficiente, nem, deixar de allender as npecessidades
reaes. Preciso se torna que o exemplo fruclifique.

Somos um paiz pobre e carecemos de constroir muilas
centenas de caminhos de ferro secundarios para desenvol-
Ver a economia nacional.

Como fazé-lo, se com exigencias dispensaveis lornarmos
a construecdo e exploragdo mais onerosas do que razoavel-
menle poderiam ser, se proporcionassemos o instrumento
a sua modesta funceao? Ou o Estado eleva consideravel-
menle a cilfra das garanlias de juro, com a redueccao conse-
quente do numero de kilometros a que poderia ser conce-
dida, ou tem de seguir as normas dos paizes mais adean-
tados, que imprimem aos caminhos de ferro secundarios
0 caracler de linhas sujeitas 4 mais rigorosa economia e
sinzelleza dos processos de exploragao.

Edificios modestos; signalizacdo rudimenlar; limilagao
de pessoal 4o minimo; ausencia de vigilanecia na maior
parle das passagens; reducgdo do numero de classes de
passageiros; substiluigao do telegrapho pelo lelephone; em-
prego de curvas apertadas e forles rampas; aproveilamen-
(o do leito d’estradas, onde [6r possivel e convenienle, sem
sujeicao do emprego de carris de golla, e eslas e oulras
simplificagdes lornam menos onerosas a construegao e a
exploracao, sendo pois mais facil offerecer remuneragao
sufliciente ao capilal, que por oulra forma se relrahe, moér-
mente quando a greve e a sabolagem ameagam lornar-se
endemicas nas linhas porluguezas.

&

Nio bhasta construir com solidez e explorar com eco-
nomia, mas sem mesquinhez. O complemento indispensavel
¢ a racional organiza¢do das larifas, que pedindo ao Irafe-
g0 0 que elle pode dar, o nao faga retrahir, nem o afu-
gente.

Desde que ds larifas se ndo oppdem aos lransporles,
reduzi-las mais que o necessario € ceder sem vanlagem ao
publico um lucro que é necessario para a remunera¢ao do
capital. 0 que ndo quer dizer que se ndo haja de reduzir
tarifas, emquanio d’essa reducgdo provem augmento de
trafego remunerador. Do senso pratico, haseado no estudo
commercial da regiao tribulavia, depende a judiciosa fixa-
¢ao dos limiles que se devem adoptar.

A el de 14 de julbo de 1849 offerecen aos concessio-
narios das linhas da rede complementar, diversas vanta-
gens, entre as quaes figura a elevagao, dourante 30 annos,
;la;z larifas de 40 °/, sobre as que o Estado cobra nas suas

inhas.
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Ficou assim fixado 0 maximo, que corresponde ao que
em Franca se chamam as tarifas legaes, sendo a Compa-
nhia concessionaria da linha do Valle do Vouga reconheci-
da essa faculdade pelo arligo 50.° do seu conlracto de 5
de fevereiro de 1907.

Em harmonia com ella, organizon a Companhia a sua
tarifa geral, homologada por despacho ministerial de 7 de
dezembro de 1908, pela qual se adoplaram as laxas se-
guintes (em reis):

Passageiros Mercadorias
1.* classe 27 Grande velocidade........ 140
o 2(0) Pequena » 1.2 classe. 42
3.2 n 14 b » S R p 37
» » S LD 30
» » 4.0 » 26
Classe especial..c..ovvve. 82

Logo que teve de se abrir a exploragao o trogo de Es-
pinho a Oliveira de Azemeis, em regido cortada de estra-
dag e com pequenos percursos, reconhecen-se a necessi-
dade de baratear os precos, prescindindo-se n'esse trogo dos
40 %, addicionaes as taxas das tarifas do Estado.

Constituia essa reduegdo nma verdadeira larifa espe-
cial, que entrou em vigor em 1909, embora circumslancias
que ¢ ocioso referir fizessem crer que se linha adoptado
nova tarifa geral com taxas mais reduzidas.

Essa tarifa especial tornouv-se successivamenle exten-

siva 40s trogos de Oliveira-Albergaria e Albergaria-Aveiro,

sommando de Espinho a Aveiro 96 Kilometros.
Os pregos ficaram sendo:

Iassageiros Mercadorias
1.® classe 18,95 Grande velocidade....... 100
Sl 14,74 Pequena » 1. *classe 30,24
g 10,53 » » S50 26,46
» P ) P 22,00
0 » 0 18,90
Bpecialicen x v, oo swvne. D00

0 trogo de Espinho a Oliveira de Azemeis foi aberlo a
exploragio em 21 de dezembro de 1908 e de Oliveira a
Albergaria em 1 de abril de 1909 e o reslo alé Aveiro em
setembro de 1911.

Além dos bilhetes simples com os pregos reduzidos,
estabelecen a Companhia bithetes de ida e volta com 30 %,
de reduegdo sobre os pregos de aquelles e validade de nm
dia.

Recentemente vigora (desde novembro de 1913) uma
larifa especial, pequena velocidade, combinada com a Com-
panhia Portugueza, para o transporte de diversas mercado-
rias por vagao completo entre as estagcdes de Sampaio a
Albergaria ¢ as de Espinho a Campanha, na qual as mer-
cadorias sdo divididas por guatro series com bases bastan-
te redozidas.

Anteriormente, em margo de 1910, [ora publicada a
larifa especial n.° 2 p. v., com o pre¢o resumidissimo de
4 reis para o transporte de materiaes destinados a con-
strucgdo e conservacio de estradas, que nao tem sido uli-
lizada.

Foi ainda creada uma larifa de reembolsos, combinada
eom lodas as linhas do paiz.

Quando se procedeu a abertura por Lrogos successivos
dos 79 kilometros entre Sarnada ¢ Vizeu, enlendeu a Com-
panhia que devia applicar no comego, a8 relagdes d'esses

lrogos, a larifa geral de 1908, com 0s pregos maximos,

aguardando-se a opporlunidade e as indicagoes da expe-
rieneia para eslipular as reducgdes convenientes.

Houve quem arguisse entd@o a Companhia de ter duas
larifas geraes, altribnindo erradamente esse caracler a la-
bella de pregos reduzidos estabelecida em 1909, quando
gsles constiluiam de faclo, conforme a intengdo da Com-
panhia, claramente deduzida da correspondencia- official,
uma tarifa especial.
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A abertura da linha «lé Vizeu ¢ o estudo minucioso do
trafego vieram acounselbar a remodelacio geral do systeimna
de tarifas, com a possivel uniformidade.

Mantem-se a larifa geral como limite maximo, que a
Companhia tem o direito de altingir.

Como convem porém baralear os pregos de Lransporle
na maior parvie dos easos, organizaram-se diversas larifas
especiaes, que viao entrar brevemenle em vigor.

Vou dar d’ellas nolicia suceinla.

A —Passageiros

A larifa especial n.® 1, bilhetes simples, enlre quaes-
quer estagoes, exlende a loda a linha os pregos reduzidos
hoje existenles na parte Espinho-Aveiro, isto €, os da la-
rifa geral sem o aggravamento dos 40 °/,.

As bases sdo pois 18,95-14,74-10,53.

oncedem-se meios bilhetes e da-se a franquia de 30
kilos de bagagem ao bilhete e 20 ao meio bilhete, que
actualmente nao era dada.

B o trogo Sarnada-Vizen o beneficiado nas suas rela-
¢oes. Assim, um bilhete Vizeu-Espinho, que cuslava 35860-
248860-24010, custara 25670-25080-13490. Na viagem de
ida e volla havera a economin de 28380-18560-15040.

Entre Vizeu e Vouzelln a cconomia na viagem de ida ¢

volla sera 550-360-270.

A tarvifa especial 0" 2, bilhetes de ida ¢ volla, genera-
lisa a todo o trogo Espinho-Aveiro os bilheles de ida e vol
la existentes hoje para certas relagdes, com a reducgdo
de 30 °/, sobre os pregos da larvifa 3.° 1.

Alémn d'isso, concede-se a franquia de bagagem e au-
gmenta-se o prazo da validade que varia com a distancia.

Assim se manteem e alargam as lacilidades exislenles
n'aquella zona populosa, em que as estradas lazem acli-
va concorrencia aos caminhos de ferro.

A tavifa especial n.® 3, bilheles de ida ¢ volla para
conboios directos, tem por base os precos da lavifa geral,
sendo pois as bases 37,8-23,0-19,6 applicaveis as distan-
cias entre estacoes sem duplicacao.

Tenciona a Companhia ter um comboio rapido entre
Espinho-YVizeu com maiores veiocidades e ndo parando nos
apeadeiros, sendo justo que a sva commodidade corres-
ponda uma sobretaxa.

ssa tarifa, que fica ja estabelecida, s6 entrara pois em
vigor para delerminadas estagoes ¢ quando aquelles com-
boios forem creados.

As reformas das larilas de passageiros sio complefa
das_com a elevagdo, a 25"/, da multa de 10 %, commina-
da na tarifa geral aos passageiros encontrados sem bilhe-
le. Equipara-se assim essa penalidade a que exisle, lanto
nos caminhos de ferro do Estado, como nas principaes
compan hias.

B-—-Mercadorias

A tarifa ospecial n.* 1, p. v., applicavel entre quaes-
quer estagbes, mantem, para lodas as mercadorias que of-
ferecem algnm interesse, os precos reduzidos hoje exis-
lentes, sem outro limile de peso que nao seja o da tarifa
geral. 0 benelicio para as relagoes do lrogo Sarnada-Vizeuw
¢ pois de cerca de 40 °/, sobre os precos acluaes.

As mercadorias sdo repartidas por 4 series com as ta-

xas 30,24-26,46-22,00-18,90.

A tarifa especial n.® 2, p. v., prra vagies completos
entre quaesquer estacdes, divide as principaes mercadorias
por cinco series, com a facoldade de agropamento para de-

terminadas especies e com os minimos de carga respecli=

vos. As bases sao 20-16-12-10-8 reis.

Para a quinta serie exige-se um minimo de percurso |
de 70 kilometros, ou pagindo coso tal, B annullada @ f
actual tarvifa n.” 2 para maleriaes de construegao de estras

das.

A tarifa especial n° 3, p. v., materias erplosivas, ine
fammaveis e perigosas, que ndo existia, divide essas
mercadorias por lres series com as bases 90-70-50 reis:

|
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As condigdes de applicagdo sdo as das ontras linhas e de-
rivam dos preceilos legaes vigentes.

As condicoes geraes da applicacdo das tarvifas espe-
Clges, agova eslipuladas, sdo identicas as da Companhia
Portugueza.

Continuam em vigor na grande velocidade a tarifa de
reembolsos e na pequena velocidade a tarifa especial com-
binada com a Companhia Portugueza, para transportes por
Vagoes complelos para a zona Espinho-Campanha.

s

Tal & o grupo de tarifas que a Companhia submelten
& homologagao e que vae eatrar em vigor.

Sem pruridos de concorrencia as linhas vizinhas, e
Sémente no proposito de chamar 4 sua o tralego que as
Bstradas e a via fluvial lhe dispulam, estabelecen precos
beneficiosos para o pablico, que lhe permittem a ulilizagio
do caminho de [erro.

Nas relagoes de Vizen com o Porlo podia descer a
Precos especiaes mais baixos, gragas a diflerenga do per-
Carso entre aquella cidade e Espinho (141 kilometros
pelo Vouga e 171 pela Pampilhosa, com um s6 trasbhordo
em vez de 2). Ndo quiz porém iniciar uma guerra de
larifas, que seria inulil se as linhas concorrentes a ini-
Ciasserm, pois s6 conseguiriam levar a do Vouga a me-
didas defensivas em que linha a ultima palavra por pos-
Siir o ilinerario wmais curto.

E' necessario encarar esles assumplos com largueza
de criterio. As facilidades de communicagio criam novas
relacoes e correntes de tralego, que a todos beneficiam,
€ compensam alguns desvios parciaes que resultam
das condigdes geographicas. Assim, se alguns passageiros
On - mercadorias passarem a ulilizar a linha do Youga em
Véz das da Companhia Nacional e Beira Alta, em compen-
Sagdo a populosa regiao pela primeira servida, lerd novas
€ mais frequentes relagoes com a zona Lributaria das se-
gundas, e o resultado final serd para todos vanlajoso.

J. Fernando de Sousa.

Bkl

lﬁusica ametroou akilovattes

(78.621)

Ndo é um virtuose que traga as linhas que vio ler-se.
Nio ¢ lampouco um  artista ¢ muoilo menos nm amador,
fque vae revelar que detesla os pianos mechauicos, quan-
o sahem da algada do boston, do dne-step, da valsa ou

0 Ya morna, do 1ao couspurcado tango ou da furlana de

Sabor algo ecclesiastico.

Ha muitos annos que ouve dizer mal das «commo-
Gas de moer musicar e nunca [he repugnou considerar
Qe no piano ha uma forte percentagem de mechanica,
hem sempre disfargada sob a arte do execulante.

~ Mas emquanto os pianos mechanicos se limilavam a
dlsclplinaro trabatho de semi-fusas, execulado com as
Peroas, ¢ auxiliavam, como acompanhamento, o flirt que
“Olremeava as dangas, nada havia que dizer, e pensava-
3¢ n'aquella phantasia de Berlioz a propositu dos concur-
305 de piano no conservatorio de Paris.

Este musico incomprehendido no seu lempo e lalvez

_hoje nao melhor entendido, era um terrivel ironista e

488im [oi que referiu a aventura de um piano no conser-
Villorio de Paris.

Havia uns trinta candidalos e todos deviam executar
Ima dada sonata. Um constructor de pianos, para aman-
@ um que acabava de fabricar, mandara-o para o saldo
H4 rua Pergolese, e 08 concorrenles principiarem a locar
c lantas vezes mexeran com as mesmas leclas que o

WStrumento tomou o geito ¢ ja ndo precisava de maos

Para dar os sons.

Veiu o constructor, aspergiu o bicho com agua benta e
elle continuava moendo a sonata; meiteu-lhe nm macha-
do, destruiu-o, e cada boceado proseguia tocando.

linagine-se agora, esta historieta contada por um ar-
lista de espirito, com vonlade de ridicularizar os ponlifices
musicaes ¢ confesse-se que era justificado o simile com
0s pianos mechanicos.

Ja d'esse lempo dalavam porém as lenlalivas de fazer
mexer os leclados por meio da pressao do ar e de ha mais
de wn seculo que dalam as patentes de taes inventos.

Vaucauson, conhecido pelos seus bonecos mechanicos,
laes como, o jogador de xadrez, o pato-marreco e oulros,
Jacquard, o inventor do tear mechanico, o francez Seylre,
0 escossez Bain e outros mais, procuraram mechanizar a
execugao musical no piano, mas €6 na America é que se
traton de aperfeicoar laes invenlos, commercializando-os
a0 mesmo lempo.

Como é natural, regislon-se primeiro o nome da «Fo-
lian C.% e depois 0 de «pianolas que se generalizou e se
adoptou a todos os engenhos que movem as teclas do
piano, sem que o soperadors precise de moer a pacien-
cia com 08 exercicios de «Wiemayer» e oulros que con-
lendeém com os nervos delicados de pessoas dotadas
de bons ouvidos.

A pianola porém ndo se contenton com o modeslo pa-
pel de moinho musical e invenlaram-se dois apparelhos
supplementares do [olle e do rolo de papel perfurado, com
a pretengao de dar expressdo a musica, metrostylando-a e
themadistando-a.

Estes dois termos barbaros exprimem a barbaridade
da preteng¢ao da machina, que se quer dar ares de senlir,
mas de quem se péde dizer:

.. .x. v+ Maleria brota,
Nao vé, ndo ouve e nao escula,

conforme mais lyrica do que diplomaticamente disse um
poela nosso conlemporaneo.

- 0 metrostylo d'onde deriva o primeiro dos horriveis
participios presentes acabados de ler, é um indicador, es-
pecie de gancho que segue uma curva parabolica tragada
ao longo do papel por meio de lransmissoes mechanicas,
que ndo ficariam nada mal n'um lorno que fizesse maga-
netas para camas de ferro.

0 themadismo é um syslema especial de perfuragdes
do tal papel motor, com que s¢ procura fazer sobresahir
as nolas thematicas on da melodia, tornando-as indepen-
dentes das do acpmpanhamento.

Entrados n'este caminho, os construclores de pianos,
em breve apsorveram as fabricas norte-americanas, entre
as quacs a dos Sleinway da America, que é, como se sa-
be, nm ramo que se destacou da grande fabrica allema.

Atraz da Eolian C€.° ndao tardou que fosse a casa
Pleyel, cujos pianos de concerto tiveram fama universal; e
esta invenlon a «Pleyela» onde o execulanle, ndo o opera-
dor, pode mover o apparelho com o pedal como na pia-
nola, ou por meio de uma corrente electrica.

A «Pleyela até faz mexer dois pianos a um lempo.

e a conlivuar por esle caminho ndo lardara que [laca
mexer uma duzia d'elles, o que ha-de ser de grande van-
lagem ¢m dias de jubiléo nacional.

Imaginem-se 0s pianos todos de Lishoa ligados pela
lelegraphia sem fios com vm que esteja na Sociedade 1.°
de Dezembro, por exemplo, e ahi temos Lishoa inteira
a locar o hymoo da Restanragio.

Tal unisono devera dar que pensar a nuestros herma-
nos, quando os pianos das casas d'vlles desatarem a vi-
brar notas que lhes devem soar mal aos ouvidos.

Emquanto porém se nao chega a esla. . aperfeicios,
nao devemos deixar de referir que existe um apparelko
denominado «Melodiar, em que o operador se pode (rans-
formar em execulante. .

Este apparelho mette pedal, electricidade, registos,

o
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puxadores, em sumima, tamanha complicagao, que sem li-
guras nao se pode descrever, mas dd-se uma vaga ideia
d'elle, comparando-o com uma machina de escrever, onde
as leclas que se premem, desenvolvem uma corrente elec-
trica, que vae fixar-se no papel, exaclamenle como a mais
vulgar factura lirada n'uma Reminglon, n'uma Underwood
ou woutro egnal engenho, onde as teelas vao lodas em
sprealto.

Pondo de parle a «Dea», a «Manola», os «Guillolas» e
outros muitos feitios mechanicos de fazer harulho com le-
clados, ndo podemos deixar de occullar o penoso senlimen-
to com que ha dias foi executada em Lisboa uma das mais
admiraveis obras de Eduvardo Grieg.

Bste grande musico norueguez foi um Jdos mais admi-
raveis compositores dos nossos Lempos.

As melodias que esereven sé podem ouvir-se em ex-
lasis e serem execuladas com a alma em arronbos de poe-
sia, mas d’essa poesia indecisa que se amolda as brumas
que se elevam dos fiords, cujos rochgdos sdo mansa-
mente beijados pelas vagas.

Grieg & o musico das almas dolentes, dos coragoes
sophadores: Entre as suas melodias avulla uma, que, se
hem se recorda quem islo escreve, se intitula «Historia
anligas. Alli se tradoz (oda a aspiragao de duas almas
que anceiam pelo amor, mas que se nao alrevem a con-
fessa-lo, e que passam bem irmas, uma junto da oulra,
comprehendendo-se, mas receando que a palavra manche
a pureza do sentimento que as faz vibrar.

jscusada 6 a lettra da melodia para comprehender o
que lraduzem as nolas musicaes, com uvma singelleza uni-
¢a, n'um rhythmo em surdina, que acompanha um canto
simples, maguado, doloroso, onde transparece a duvida,
0 receio, qua s6 pode lalvez comparar-se ao que assalta-
va o espirito de Hamlet, no dialogo com Ophelia, ou quan-
do dizia a Horacio haver muilas coisas na lerra ¢ nos
¢éos que o entendimento humano nao logra perceber.

m musico como Grieg ndao é pois destinado a audig¢ao
de um publico numeroso e por isso desallento, num re-
¢lamo a americana, em que se distribuem conviles quasi
que aos sete sextos da populagao de Lishoa, e muilo me-
nos para ser martellado em piano, no concerto em la
menor.

A quem islo escreve affigurou-se-lhe nma irreverencia
0 que esculava, e chegou a desejar que o bello som lao
argentinamente claro do Bluethuner de concerlo, em que
estava installada a pianola, se transformasse n’uma agui-
larrada tonalidade de piano de calé de lepes.

Depois, a despeito dos exforgos da orchestra que
acompanhava o piano, sempre n'este predominava o mar-
tellado da mechanica, e, apesar de todos os exfor¢os do
metrostylo e de todo o themadista agitado pelo tal enge-
nho, senlia-se bem que ndo vibrava alli a alma de um
artista, mas somente o rhythmo de uma machina.

Na valsa da Viova-Alegre, no tercelo do Boccacio,
pode sem duvida a pianola fazer boa ligura, e ainda por
cerlo na marcha da Aida; mas lenlar a execugdo de obras
que s6 nm arlista ¢ capaz de comprehender ¢ a.que 80
um arlista pode dar vida, é esperar muilo da machina.

Foi a musica a unica expressao arlistica que o seculo
XIX logrou deixar aos que se lhe seguirdo.

Nas outras bellas-artes, ou se perden no erudilismo
das escholas antigas, pretendendo fazer reviver os primi-
livos sem possuir a crenga que animava os pre-raphaeli-
tas, ou se lransviou nas escholas independentes de que
desapparecen a clareza, que a pinlura € capaz de ex-
primir.

Na architectura, lemos o sky-seraper, o business-bwil-
ding com trinta andares e mais, onde se procura adaptar
a linha horizontal em: edificios em que s6 predomina a
altura.

Na esculptura., atulham-se as pragas lodas com esla-
tuas de sujeilos de sobrecasaca aberta, que lhes dao o
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feitio de coleopteros que ergaem os elylros, para podé-
rem expandiv as azas sob elles dobradas, a menos que,
loda abotoada e bem assertoala, ndo indique que o sujei-
lo tinha receio das catarrhaes, caso em que mal se jus-
lifica o tubo de ehaminé, que representa o chapéo alto,
complemento obrigatorio da veslimenta que s nossos
avos chamaram redingole, aportuguezando o termo queé
das margens do Tamisa nos viera.

Quanto & poesia, englobando n'este lermo ndo sO a
expressao metrificada do pensamento, mas o drama @ @
tragedia, nao é crivel que Sardou ou Dumas sobrevivam 4
geracio que os viu represenlar, nem ¢ de esperar que @
panache do Cyrano ow do Aiglon resista por muilos an-
nos, quando, no symbolismo do «Chanteclair», cahiu a pon-
o quasi de [lazer esquecer o lyr'smo da «Princesse loin-
laines. A formula que do norte vein com Ibsen, Bjornzen,
Hauptmann e oulros, é demasiado obscura para correspon-
der a wma epocha em que a lucla se impoe de tal manei-
ra que Herbert Spenser previa um retrocesso da humanida-
de a sclvajaria, dando-se quasi razdo ao philosopho
inglez, quando se v& que se mobilizam os lelegraphos de
lodo o mundo, para noticiar como ¢ que dois sujeitos s¢
esmurraramn perante alguns milhares de espectadores que
faziam aposlas.

Ao seculo presente cabe pois o diflicil encargo de con-
stituir uma esthellea que corresponda as aspiragoes da
edade presente; mas, para que a expressdo artistica possa
manifestar-se, ¢ absolutamente preciso que o espirito  hu-
mano se estabilize n'uma determinada orientagao.

Nao ¢ na lucla vaga, inscienle ¢ inconscienle em qune

todos luctuamos, ¢ onde tndo se discule, alé os axiomas

da mathemalica e da mechanica racional, que se pode
nortear a arte.

luvestigar quantos Kilovalles sdo precisos para locar
uns metros de papel de piano, € arrebatar-nos a unicd
maneira que ainda possuimos, para traduzirmos, pela sud
imprecisao, o estado dos nessos espirilos. ' tirar a musi-
e 0 merecimento que lem, de represenlar wna epocha
em que a tudo se pode applicar o que seé conla que 0
ultimo dos imperadores romanos do Occidente disse da
propria alma: vegula el blandula animula.

Mello de Maltos.

Nota — No «Manuel du Répertoire Bibliographique universels
ed. de 1907, apparece sob a rubrica «instruments a clayiers, pard
03 planos apenas o numero 78.62.

Bem lez aquelle volume esquecendo os pianos mechianicos;
mas ji que existem, que remedio seniw classilica-los, conforme
(T

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos da Ferro e Pesseal g
Manda o Govérno da Repablica Portugunesa que, nos lermos do

regulamento aprovado por decreto de 21 de Abril de 1906, sejt
aberto concurso publico para aadjudicaciio do assentamento (umd

linha férrea de traccio eléetrica e respectiva exploracio pelo pra=

20 de selenta ¢ cineo anos, para transporte de passageiros e mers
cadorias, entre Lamego ¢ a margem esquerda do Rio Dowro, it

extensio total de 12,000 metros, sobire a estrada nacional n* 7 .

Pacos do Govérno do Reptiblica Portuzuesa, em 7 de Margo de

1914 = O Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

i
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Programa

Faz-se publico que, n9s termos da portaria de 7 do corrente,

€ aberto, neste Ministério do Fomento, concurso pablico para a

ddjudicacio do assentamento de nma linha férrea de traceio ele-
Girica e respectiva exploraciin, passageiros e mercadorias entre
dmego e a margem esquerda do Rio Douro, na extensio total de

12:000 metyos sobre a Estrada Nacional n.° 7, nas seguintes con-
1e0es:

{2 A base de licitagho ¢ lixada em 508 de renda anual a pa-
gir ao Estado, por cada quilometro de estrada ocupada pela linha
Iérrea, e esta terd de extensio 12:000 metros. segundo o projecto
dprovado pelo Govérno, o qual estard patente na 1.2 Reparticio da
Direcgio Geral das Obras Publicas ¢ Minas em todos os dias ttejs
flas onze as dezassete horas.

2 As propostas para éste concurso serio feitas em carta fe-
Chada e recebidas na 1.2 Reparticiio da Direcgio Geral das Obras
Pliblicas e Minas até o dia 16 de Maio de 1914, ao meio dia, fazen-
tlo-se neste mesmo dia a abertura das propostas perante a comnis-
§ilo que hi-de prasidir a0 concnrso _

32 As propostas serdo escritas em portugnés e nos seguinles
lermos: .

«F ... obriga-se a construir e a explorar a linha (érrea a que
§¢ refere a portaria datada de 7 de Marco de 1914 e publicada no
Nario do Govérno n.°... da .. série, pela renda anual de. . . (por

EXtenso), por cada quilometro de estrada ocupada, e em conformi- -

ade com as condigtes do respeetivo programa e caderno de en-
Ciargos, datados do tnesmo dias, (Data e assinalura devidamente
feconhecida, e com a declaracio da nacionalidade, profissio e do-
Wicilio do proponente) . : el 3 _
Nas propostas [ormuladas em pais estrangeiro ¢ indispensivel
O reconhecimento do consul de Portugal e a legalizacho da assina-
ra déste, no Ministério dos Negocios Estrangeiros em Lishoa.
h* Para os eleitos da execucio do sen contrato, o adjudica-
lirio serd considerado como nacional. Os estrangeiros so poderio
Ser admitidos ao eoncurso apresentando declaragio de que, em
ludo (que respeite i execucio do seu contracto até sua final liqui-

lagio, se sujeitam as leis ¢ Iribunais portugueses e se submetem

presentes condicoes. SN

§ (nico. Os nacionais juntariao & respectiva proposta idéutica
Ueclaracio quanto & renincia a qualquer (Oro especial e i sub-
Missito i presentes condicoes. .

34 A proposta de que trata 2 condigio 3.0 diéste programa se-
i epeerrada em um sobreserito com a designacio exterior de
“Propostas e, juntamente com os documentos descritos na segnin-
e, fechada em um involuero lacrado, com a legenda exterior:
*Linha férrea de Lamego i margem esquerda do Rio Douroe.

i Cada proposta deve ser acompanhada de: :

a) Certilicado do propouente possuir capacidade téenica para
1 execucio de obras pablicas, ou declaracio de que se obriga a
Dor G resta dos trabalhos pesson idonea ;

) Certilicado de possnir ([undos suficientes para a boa execu-
o do contrato, o qual deversi ser passado pela autoridade admi-
Msteativa do concelho onde o proponente tiver residéncia. ou por

0is negociantes de reconhecida probidade on ainda pela direccio
& (ualquer banco ; ) |
) Certificado do deposito na Caixa Geral dos Depositos, & or-

Mlem do Governo, da quantia de 6008 em dinbeiro, ou em titnlos

it divida phablica fundada, pelo seu valor no mercado no dia do
leposito; T

d) Procuracio com os poderes especiais para o acto do con-
firso, se o proponente rapresentar algum individuo, companhia
O sociedade ; yir .

W ¢ Declaracho a que se refere a condiciio 4.*.

N. B.—Todos estes documentos estiio sugeitos a lei do sélo.

7.0 As propostas que nio satisfacam as condigoes deste pro-

Efama, on que exijam qualquer modificacio ou alleraciio a estas
fondiciies ou 4s do caderno de encargos, nio seriio tomadas em
fonsideracio. ;
i 8+ Se no concurso se apresentarem duas on mais propostas
Ellis e que sejam us mais vanlajosos, proceder-se hi a licitacio
Yerhal sobre a renda anual por quilometro de linha, nio podendo
"iferenga entre cada dois langos sucessivos ser inferior a 15.

9% Ao requerente da concessio serd conferido o direito de
"&’Gﬁo em relacio & proposta mais elevada, licando entendido que
0 poderd usar désse direito tendo sido concorrente e tendo a sna
Mapasia sido aceite pelo jari que presidir ao concurso. A decla-
00&0 da opedo deverd ser apresentada na Direecio Geral das
; briys Pablicas e Minas dentro do prazo de trés dias, contados da-
Mele o que se tiver realizado o coneurso. .
W 00 Opdenada a adjodicacio, e antes de assinado o respectivo
SOtrato, o concorrente preferido serd intimado a refor¢ar no pra-
’3‘-’_5‘ de gito dias, 0 deposito provisorio com a quantia precisa para
Perlazey impertdneia do deposito definitivo, que serd de 2,0008,
.mpngilrﬁ no mesmo. prazo ag requerente da cencessdo, quando
9 ' ndo f6r o adjudicatirio, a importdneia do projecto, que ficard
“do wopriedad sua. . o
1 D deposito definitivo poderd ser feito em moeda corrente ou
LU 1) Estado, pelo seu valorgio mereado, vencendo no pri-
gty easo o juro que a Caixa Geral doz Depositos abonar a estes
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depositos, e no segundo caso o juro dos respectivos titulos, que
serd entregue ao depositante.

§ unico. Se g adjudicacio [o0r feita ao requerente da conces-
sin, ser-lhe hd levado em conta para o deposito definitivo o pri-
mitivo deposito e a parte do provisorio que porventura tiver feito,
nos termos da condicio §2.2.

11.* Logo que esteja assinado o conlralo de concessiio, serdo
restituidos os depositos provisorios aos concorrentes nio preferi-
dos, bem como ao requerente serd entregue o deposito primitiva-
mente feito, quando niwo fOr éle o adjudicatario.

Os depositos provisorios dos concorrentes cujas propostas nao
tenham sido apreciadas pelo jiri nos termos da condicito 7.2 po-
deriio ser levanlados seguidamente ao acto do conocurso.

Se ndo houver licitantes ¢ o requerente da concessio nio con-
correr, perderd éste o deposito que houver efectnado, sendo-lhe
comtudo restituido o projecto, pelo qual nio receberd indemniza-
¢io alguma.

12" Ao requerente da concessiio serd levada em conla, para
0 deposito provisorio, a importancia daquele a que se refere a
condiciao 3.* do regulamento aprovado por decreto de 21 de Abril
de 1906, bem como o valor arbitrado ao projecto por éle apre-
sentado.

13 O valor arbitrado ao projeclo, que tem de ser pago nos
termos da condigio 10.* ao requerente da concessio pelo adjudi-
calirio, € fixado em 608 por quilometro, on seja 72048.

165 0 Govérno ndo fica obrigado a fazer a adjudicacio, se
nio julgar conveniente para os interésses do Estado nenbuma das
pm{msms. nem lam pouco a dar a preferéncia & de maior renda.

Jireccio Geral das Obras Publicas e Minas, em 9 de Margo de
1914.=0 Engenhlieiro Dirvector Geral, interino, José Maria Cordeiro
de Sousa.

Condigdes e caderno de encargos para a adjudicagdo do assentamento
duma linha férrea e respectiva exploragdo pelo prazo de setenta
@ cinco anos, para transporte de passageiros e maercadorias,
sobre a estrada nacional n.” 7, entre Lamego e a margem esquer -
da do rio Douro.

. 1* 0 concessiondrio efectnard & sua custa e por sna conla e
riseo:

1% A coustrugio da linha (érrea e suas dependéncias, segundo
0 projecto aprovado.

2% 0 fornecimento de todo o material fixo e circulante que
[Gr necessirio para a perfeita exploracio da linha, compreendendo
nma linha telegrifica ou telefonica.

4.2 A conservacio e raparagio da linha e suas dependéncias e
de todo o material fixo e cirenlante.

N. B.— A palavra_concessiondario, sempre que {0r empregada
legtas condigoes, significa o adjudicatirio ou qualquer particnlar,
sociedade, emprésa ou companhia para quem éle traspasse, na
conformidade das leis e com autorizacio do Govérno, os direitos
adquiridos e as obrigagoes contraidas em virtade do contrato.

2.4 0 concessiondrio deverd apresentar no prazo dum més, a
contar da data do contrato de concessio, duas copias do projecto
definitivamente aprovado, uma das quais lhe serd devolvida de-
pois de antenticada pela Diveccio Geral de Obras Pablicas e Minas.

34 Qualquer modificacio que durante a construgio se julgar
necessario ou conveniente introduzir nos projectos aprovados nio
poderd ser execulada sem prévia aprovacio do Govérno.

i* 0Os materiais de construccio da linha serdio de boa quali-
dade, e os trabalhos executados por forma que ela ofereca toda a
garantia de seguranga.

0 material eirculante, lanto para passageiros como para mer-
cadorias, serd suspenso sobre molas, e da melhor qualidade e 8-
lidamente construido. As carruagens para passageiros serio dos
melhores modelos adoptados-em caminkos de ferro desta natureza,
¢ olerecerio as necessirias garantids de conforlo e seguranca,
sem portas que abram para fora.

4.*  Fica a cargo do Estado a conservagio corrente da estrada
ocupada pela linha [érrea.

Qualquer dano que for causado i estrada, seja por motivo da
construgao, seja proveniente do servico de conservacio e explora-
(0 do caminho de ferro, quando pelo sna importancia ndo possa
ser reparado pela conservacio ordinaria, sera reparado pela admi-
nistragio do Estado, e a respectiva despesa paga de pronto por
(:onlg'} da quantia depositada como caucio em virtude da condi-
ciao 234,

6* O concessiondrio nao poderd restringir o uso pablico da
estrada e das serventiag piiblicas e particulares que nela existam,
devendo manté-las. No caso, pordm, de que nio possam ser con-
servadas, on seja preciso modilica-las, indeminizarfio devidamente
0s interessados pelos prejuizos que por ésse facto causaren.

Durante a exeeucdo dos trabalhos, o concessionario adoptara
as providéncias que lhe forem ordepadas para nio serem preju-
dicadas a liberdade e seguranca do trdasito ordindrio pela estra-
da, nem pelas servenlias pitblicas ou particulares existentes.

7% Ficam a cargo do_concessionario todas e quaisquer in-
demnizagbes que forem devidas por ocupacio provisoria de terre-
fos e extracciao de materiais, ou por prejuizos resultantes dos tra-
ballos de construcio on da exploracio da linha, on per qualquer
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oulra causa provenienle do uso que o mesino concessionario fizer
da hcenca que Ihe tiver sido dada para o estabelecimento da via
férrea.

82 As aquisicoes de lerrenos necessarios para as obras e de-
pendénecias da linha férrea, na conformidade do projecto aprova-
do, seriio reguladas pelas leis em vigor para a expropriacao por
utilidade pablica.

9.* 0z trabalhos de construcao devem comecar no prazo de
trinta yials. a contar da data do conlrato de concessio, e eslario
coneluidos no prazo maxino de doisanos, a contar da mesma data.

0 Govérno terd o direilo de liscalizar, pela forma que julgar
mais conveniente, por agentes seus, a construcio da linka 1ér ea,
a qual sO poderd ser aberfa ao trdnsito pablico com autorizacao
competente, e depois de examinada por uma com’ssao de enge-
nheiros. :

100 O coneessiondrio sujeitard & aprovaciio superior as tavifas
para 0 lransporte de passageiros e mercadoriag ¢ og hordrios dos
comboios, assim como o regulamento do servico de exploracio,
nito podendo introdozir-lhes quaisquer modificagoes sem prévia
aprovacao. A linha férrea poderd ser destinada tinicamente para
passageiros duma ou mais classes.

Compreender-se ha nos precos de transporte fixados nas larifas
0 imposto de trdnsito e por cento, que pertence ao Estado,

112 0s hordrios, tarifas ou quaisquer modificacies ou novas
t:muliglt(ms do servico da exploracio ndo poderio ser anunciados
ao publico anles de serem soperiormente aprevados pelo Govérno.

Se passados trinta dias, depois da apresentacio das propostas.
0 Govérno ndo tiver resolvido sobre elas considerar-se hilo provi-
soriamente aprovadas.

12 Toda e qualgoer moditicacio de ho drios, tarifas, ou con-
digdes de servico, serd anunciada nas estagtes da linha férrea com
a antecedéneia, pelo menos, de oito dias em relacio & data em
que desa entrar em vigor.

Excepluam- e os comboios extraordindrios ou especiais, que
por qualquer motivo convenha efectuar, quando ndo haja alteracio
no servico regular estabelecido.

13 O concessiondrio prestard gratuitamente os seguintes ser-
vicos:

1.0 Trausporte das malas do correio em lodos os comboios de
servico regwlar que forem designados pela Administracio Geral
dos florreios e Telégrafos. em foeais bem acondicionados, e dos
respectivos eondutores, lodas as vezes que a mesma Administracio
Geral entender fuzer acompanhar a expedicdo das malas por pes-
soal competente;

2.0 Transporte dos empregados ineambidos do servico da lis-
calizacio da construcdo, exploracio e inspeegio da linha e dos
funciondrios do Ministério do Fomento que o 1espective Ministro
designar.

I{i.' 0s militares e marinheiros em servico, viajando em cor-
po ou isoladamente, e os empregados dependentes da Direeciio
Geral das Obras Pablicas e Minas, pagario por si e snas bagagens
metade dog precos estipulados nas respecti as tarifas

152 0 concessiondrio licard sujeito as leis o regulamen'os vi-
gentes, e qoe de foluro se promulgarem sobre :

1.7 Salubridade pablica. e especialmynte na parte que respei-
tar & execucio e conservaciao das obras, estudo das oficioas, esta-
¢oes e dependéncias da linha [érrea, material de transporte ¢ ser-
vigo do pessoul empregado na exploraciio;

2.0 Acidentes de trabalho— Jei n* 83 de 25 de Julho de 1913 ¢
deeretos n.* 182, 183 e 204 que a regulamentam;

3.2 Viacio publica e especial de caminhos de ferro;

4° Decretos de 25 de Maio de 1911 sobre liscalizacio das in-
dustrias eléctricas e regulamento para concessio de licencas para
0. respectivo estabelecimento e exploracio aprovado por decreto
de 30 de Novembro de 1912

5.° Cobranca dos imposlos que recaivem Obre o transporte de
passageiros e mercadorias, ou quaisquer vnires rendimentos da
exploraciio e servico dependentes dua coneessio;

6.>0 Em geral todos os regulamentos vigentes on que de futuro
possam ser aplicdveis ao objeclo da conecessio.

16.* Os servicos de exploraciio sevilo fiscalizados pelos agen-
o8 que o Govérno nomear para ¢sse lim, devendo o concessiond-
rio prestar-lhes todos os esclarecimentos que forem exigidos, e
patentear-llies a escrituracio e mais docamentos que digam res-
peito ao cumprimento das condictes a que learem obrigados.

Ficard igualmente sujeito & inspecciio ¢ fisealizagio do Govér-
no o trabalho dos empregados ¢ operirios da via férrea, comboios,
oficinas e mais dependéncias, em conformidade dos regalamentos
existentes ou que de fuluro se promulgarem sohre éste assanto.

172 O concessiondrio apresentard ao Govérno, pela forma e
nos prazos que forem superiormente lixados, mapas estatisticos do
movimento e produtos da linha férrea assim como das despesas
da exploracho, e dardo aos agentes fiscais do Govérno todos os es-
clarecimentos que éles requisitarem para se verificar a exactidio
désses mapas.

18.* O concessiondrio nido terd direito a indemnizogio algu-
ma pelos prejnizos que a linha férrea provie em do trinsito ordi-
nario pela estrada, do sen estado de conservacio, da abertura de
novas vias de comunicacio de qualquer vatureza, de transtornos
ou interrupeio de servigo, motivados por medidas de ordem e de
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policia, do livre uso da estrada ¢ dos traballios que nela forem
executados com autorizacio do Govémo. .

190 O concessiondrio, sens agentes, empregados e operirios
ficariio sojeites, em tudo que disser respeito ao estudo, construgio,
conservacio e exploragiio da linha férrea, € & policia e conservas
cio da faixa da estrada, a8 leis e regulamentos vigentes

202 0 caminho de [ervo com todos os seus edificios e acesso-
rios necessarios para o servico, incluindo oficinas, o material [ix0
e maquings lixas de qualquer natureza ficam desde a sua constru=
¢io ou colocacho pertencendo ao dominio do Estado para todos 08
eleitos juridicos, nos lermos do dirveito comum e especial de cami=
nhos de ferro.

O material cirenlante de transporte e de traccio ficard perten=
cendo ao coneessiondrio para os mesmos efeitos, nio podendo ser
alienado sendio para ser substituido com vantagem do servico.

21, A concesso serd feita pelo prazo de selenta e cinco anos.

920 () concessiondrio devera conservar a linha férrea e suis
dependéncias, e bem assim o material fixo e circulante, em hom
estado de servico, durante todo o prazo da coneessio, sendo tudo
entregue ao Govérno no mesmo estado, findo aquele prazo.

Os trabalhos de reparagio on outros que dara ésse lim foren
necessarios serio executados & custa do coneessionario, tendo em
vista o disposto ni condiciio 5.4,

230 Finda a construcio e autorizada a abertura da linha d ex=
ploracio, poderd o concessiondrio levantar & parte do deposito de-
linitivo mencionado na condigio 10.* do programa do presenté
concurso que exceder a 758 por quilometro de linha, ficando estd
quantia em caucio para o pagamento dos trabalhos de reparagio
a nue se refere a condicio 5.2, e devendo o concessiondrio com=
pletar essa cangio no prazo dum mes depois de devidamente inli=
mado para ésse fim logo que, para os eleitos da referida condi=
¢lo 54, se tenha recorrido ao deposito de garantia. :

250 0 caminho de ferro com o sen malerial fixo e eirculant®
e suas dependéncias servirio, com o deposilo a que se refere &
condicho aunterior, de garanlia para o Estado, da execuciwo das
condicoes da eoncessio.

A concessio caducard: .

1.2 Quando sejam excedidos os prazos marcados nas condighes
e

20 Se nilo comegar a exploracio dentro do prazo de um més
depois de autorizada peto Govérno, nos termos da condicio 9%

3.¢ Se iniciada a exploracio o concessiondrio a interromper
por trinta dias consecutivos, ou sessenta interpolados durante
doze mezes; 1

%.° Se nao complelarem o deposito de garantia a que se refere
a condicio 23.%;

5 Se deixarém de cumprir qualgquer das demais condighes
consignadas no contrato de concessio .

26 Finda a concessio, 0 Govérno tomard posse:do eaminho
de ferro, com 1odo o sen material fixo e depend@ncias indicadas na
primeira parte da condiciio 20.%, sem obrigacio de indemnizar 0
concessiondrio, qualquer que seja o fondamento, razio, ou pretéx-=
to alegados para justilicar o pedido de indemnizacio, e entregar-
lhe ha o deposito de garantia que existir.

§ tnico. Poderd o Govérno, por essa ocasido, adquirir o mates
rial circulante, e quaisquer oulros provimentos existentes, s quais
serio pagos wo concessiondrio segondo a avaliacho dos louvados.

27* Caduvcando a concessiio por qualquer dos motivos indi-
qados na conces<io 25.% reverterd a lavor do Estado o deposito
de gurantia, ¢ o Govérno tomard posse de todos os trabalhos exe-
cutados, sem obrigacio de imdemnizar o concessionario, qualquer
que seja o pretéxto on motivos que se alegne.

Os alargamentos da estrada e das obras de arte, e todos os de-
mais trabalhos efectuados, como desvios e variantes, ou quaisque’
()FII‘I'US, ficardo pertencendo ao domimo do Estado para todos 08
eleitos.

28+ Se o Govérno resolver manter o servico de exploragio do
caminho de ferro, no caso previsto no 1n.° 3.° :hn condicao 25°, ol
a linha se achar em exploracio quando se der a cuducidade, de-
verd o caminho ser posto em praca logo qae aquela for decretada,
com todo o seu material fixo e circulante e mais dependéocias,
por espaco ndo inferior a dois meses nem excedente a seis meses,
por todo o resto do tempo que dorar & coneessio, com as mesmas
clausulas, condicdes, direilos e encargos. -

Do preco da adjudicacio deduzir-se hit a despesa que o Estado
tiver feito com a conservacio e exploracio da linha, e o remanes-
cente, se o houver, serd depositido na Caixa Geral dos Depositos
d ordem de quem pertencer. |

1.° Se nio houver licitante, ou o preco oferecido em pragd
[or inferior s despesas acima referidas, on Govérno resolver repof
a estrada no seu antigo estado, suprimindo a exploragio da linha
férrea, proceder-se hid & venda em hasta pblica do material (ix0
e circulante e mais provimenlos perlencentes ao concessionario, €
0 remanescente, depois de pagas lodas as despesas feitas com 8
reparacio e rostabelccimento da estrada, serd depositado na Cais#é
Geral dos Depositos & ordem de quem pertencer.

De igual forma se rmcmlurﬁ quando a caduecidade se der du=
rante a construcdo da linha férrea, antes de aberta & exploragio-

§ 2° Em lodos 08 casos, reverterd sempre a lavor do Estado #
importancia do deposito de garantia.




29.»  0s direitos conferidos e as obrigacoes impostas ao con-
cessiondrio pelo contrato de concessio, nio poderio ser transferi-
tos para outra qualguer entidade sem préviaaprovacio do Govérno.

J0.*  Na construcio e exploracio da linha [érrea seriio, em re-
gra, admitidos empregados e operdrios portugneses.

10 AS questoes que se levantarem sdbre a exeeugio ou in-
lerpretacio destas condicoes, on sdbre oz fundamentos e motivos
fue deterininarem o Gevérno a decrelar a rescisio on caducidade
i concessio, ficardo sujeitas a deliberacio dam tribunal arbitral,
sendo um dos membros nomeado pelo Govérno, um outro pelo
toncessiondrio, e um terceiro pelo Supremo Tribunal de Justica.

324 No caso de [Orea maior devidamente comprovada, e aceite
elo Govérno, poderio ser prorrogados 08 prazog constanles des-
a8 condigoes, por meio de diploma publicado no Diario do Go-
virno .,

Direcciio Geral das Obras Publicas e Minas, em 9 de Marco de
914.=0 Engenheiro Director Geral, interino, José Mavia Cordeiro
de Sousa.

Alendendo a que os trogos do Caminho de Ferro do Yale do
Vouga, compreendidos na linha de Sernada a Viseu, um de
25,593, entre Ribeiradio (ao quilometro 18,937) e Vouzela (ao
fluilometro $4.530) e o outro de 24,0780 enlre Vouzela e Bodiosa
(quilometro 69,75) das linhas da «Compagnie Francaise pour la
Consteuetion et FExploitation de Chemins de Fer d UElrangers, es-

tio em condigoes de serem abertos & exploragiio provisorna: man- .

(2 o Govérno da Repiibhea Portuguesa, conformando-se com o
parecer do Conselho Saperior das Obras Plblicas e Minas, que
Sejam abertos i exploragio provigorias os referidos trocos.

Pacas do Govérno da Repiiblica. em 17 de Marco de 1914.=0
Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

s Sy = ==

Reparticdo de Obras Pablicas

0 Govérno da Repiblica Portuguesa, a quem [oi presente o re-
fuerimento datado de 20 de Janeiro do corrente ano, em que a
Companhia do Caminho de Ferro de Pepafiel & Lixa requere, nos
lermos do decreto n. 206 de 27 do mesmo més, a anlorizacio para
rolongar a linha de que é concessioniria, desde a cidade de Pe-
baliel até a entrada da ponte de Entre-os-Rios na margem esquer-
da do rio Douro sobre virias estradas a cargo do Estado na exten-

S0 de 15,910, conformando-se com o parecer do Consellio Supe-
For de Obras Piblicas e Minas, manda:

L Que seja concedido o prolongamento pedido, devendo a
Uompaahia requerente apresentar i aprovaciio superior, no prazo
e quarenta diaz, o projecto do nove trogo de linha entre os pon-
l0s supra mencionados, o qual deverd ser elaborado segundo as
ndicacoes da condigio 6.* do regulamento de 21 de Abril de 1906;

2° Que o assentamento ¢ exploraciio déste troco sejam feitos
Segundo as clausuls e condigdes em que, por contrato de i7 de
Dezembro de 1910, loi concedida a linha entre Penaliel e a Lixa
icando entendido que os prazos indicados nas condiches 2 ¢ 90
(o mesmo contrato deverio ser contados da data da aprovagio do
Projecto a que se refere o n.” 1.2

4. Que antes de assinado o respectivo conlrato a Companbia
toncessiondiria seja intimada a, no prazo de oito dias, depositar
i Caixa Geral de Depositos, a ordem do Ministério do Fomento,
A importaneia de 1.5914, em moeda corrente on em titulos do Es-
l'ml;), nos termos da condicio 104 do regulamento supra mencio-

- ado,
_Pagos do Govérno da Repablica, em 14 de Marco de 1915.=0
nistro do Fomento, Aquites Gonealves.

W

0 Govérno da Bepublica Portuguesa, a quem [oi presente o re-
Guerimento datado de 17 de Dezembro de 1913, em que a Compa-
thia do Caminho de Ferro de Penafiel & Lixa pede que seja pror-
fogado até 31 de Dezembro do corrente ano o prazo para conclusio
H08 trabathos de constracao do referido caminho de lerro, manda
Ue seja concedida a prorrogagio solicitada.

Pacos do Govérno da Republica, em I8 de Marco de 1914, —
0 Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

MINISTERIO DAS GOLONIAS

Direecdao Geral das Coldnias
Decreto n.o 368

Considerando que de hit muito se radicou, nus estacoes oliciais
 ha opinidio publica, a convicedo de que se nio fora solucionado,
Bly forma mais conveniente a0s interésses da regiio a servir pelo
Hlmini,o de ferro de Loanda a Ambaca, o problema que com ésse
filminhio de ferro se pretendeu resolver pelo contrato de 25 de Se-
Ymlyro de 1885 e por contrato e acordos posteriores, igualmente
8€ radicou nas estacoes oficiais e na opiniao publica a certeza de
lue, mais ainda do que pelos lermos do citado contrato e poste-
Tiorpg contratos e acordos, muito Jem perdido Angola pela orien-
lagio que a Companhia de Ambaca tem tido e pelos aclos que tem
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praticado, nio j4 escadada nos termos precisos dos sens contratos
com 0 Govérno, em que os inlerésses especiais de Angola nito fo-
ram devidamente salvaguardados, mas ainda saindo fora das
preseripedes désses contratos, deixando de cumprir algumas das
obrigacoes que éles Ihe impunham e por forma que o caminho de
ferro de Loanda a Ambaca, nio s0 nio é. de hi muito, nm elemen-
to precioso de desenvolvimento da provineia, como devia ser. mas
antes se converten num sério obstaculo a esse desenvolvimento.

Considerando que esta conviegio, de hi muito radicada na opi-
niao publica e nos espirito dos Ministros que tem ocupado as ca-
deiras do Govérno, tem originado uma série de tentativas junto da
Companhia para a levar a modificar a sua orientacio, que estava
prejudicando de forma tam notével os interésses e o desenvolvi-
mento da Provineia de Angola, tentativas, porém, até hoje infeliz-
mente sem resultados aprecidveis.

Considerando que, se antes da existéncia da linha férrea de
Malange, as condi¢tes em que existia e trabalhava o caminho de
ferro de Loanda a Ambacanio eram favordveis ao fomento de An-
zola, mas pelo contririo, estavam travando ésse desenvolvimenio:
depois da existencia daquele caminho de ferro, tais condicoes pas-
saram 4 ser imensamente prejudiciais & provineia, impedindo a
utilizaciio da linha de Malange no gran de proveito para Angola
para que ela foi construida e de que a provineia tanto necessitava
e necessia. g

Congiderando que tentativas feitas para conjugar convenienle-
mente e economicamente a exploracio daquelas duas linhas fér-
reas liceram infrutiferas, e que as lamentaveis condigoes téenicas
¢ de conservacio da linha de Loanda a Ambaca, a conservar-se
tais como estdo, tornariam essa conjugacio quési inutil.

Considerando que, desde que a situagio aclual no caminho de
ferro de Loanda a Ambaca foi assim classificada como um obstéi-
culo ao desenvolvimento de Angola, e um embaraco que prejudi-
cavi, se nio inutilizava, os esforcos e capitais empregados no ca-
minho de ferro de Malange, nio havia ja razoes que pudessem jus-
ticar 0 Govérno da sua inéreia sobrestando num caso de tam ma-
gna importdneia.

Considerando que de hd muito se pensa em que a tnica forma
de remediar os inconvenientes apontados, e de transformar o ca-
minho de Terro de Loanda a Ambaca n'um elemento valioso de
progresso e desenvolvimento de Angola, consistia em o Govérno
se substituir 4 Companhia dos Caminhos de Ferro Através de Afri-
ca na administragio e exploracio daguela linha férrea, e assim o
propos ja, em 27 de Abril de 1909, uma Comissiio para dsse fim
nomeada pelo Ministério da Marinha e Ultramar, aconselhando um
acordo com a Companhia pora a rescisio do contrato de 25 de Se-
tembro de 1885 em cerlas bases que essa comissiio apontou.

Considerando que lendo ficado sem seguimento tal alvitre da
citada comissiio de 1909, volton o assunto a ocupar a atencio dao
Govérno, logo depois da implantacio da Republica, e, considerada
a sua solucao como urgentissima, tudo se preparou para, por acor-
do com a Companhia, o Govérno assumir a direccio e a explora-
cio da linha;

Considerando que dessas negociacoes resulton nio aceder a
Companhia a entrar em qualquer acordo com o Govérno, para que
éste pudesse assumir a direccio e a exploracio da linha férrea,
sem estarem préviamente liquidadas contas antigas entre o Esta-
do ¢ a Companhia, contas pelas quais, quer o Govérno, quer 4
Companhia, se julgavam mituamente credores por milhares de
conlos;

Considerando que no desejo de ge terminar com tal estado de
cousas, deveras prejudicial para o desenvolvimento de Angola,
negoeiacoes foram conduzidas entre o Ministro das Colonias e 0s
representantes da Companhia para se proceder 3 liquidaciao des-
sas contas, e, conjuntamente, ao acdrdo para, por meio de arren-
damento, passar para o Estado a direccio e a exploracio da linha
férrea de Loanda a Ambaeca, negociag@ss que tiveram o seu termo
em Dezembro de 1911

Considerando. porém, que tais acordos, nio logrando a sancio
legal, foram considerados como insubsistentes, voltando-se, por
isso, & anterior situacho, sem que o Estado conseguisse ter por
meio de arrendamento a direcgio e a exploragio da linha férrea;

Cousiderando que, no desejo de se solncionar rapidamente a
questiio, ¢ em face da intransigénecia da Companhia em se negar

a entrar em negociagdes com o Govérno acérea do amendamento -

ou trespasse da linha férrea ou rescisio do contrato de 25 de Se-
tembro de 1885, sem que fossem préviamente liquidadas as contas
antigas, por nenlima solugiio conciliadora se pode enveredar
com a Companhia sem se comecar por liguidar aquelas contas;
Considerando que essa intransigéucia da Companhia levoun o
Ministerio transacto a de novo tentar uma solugio legal com a
Companhia para a liquidagio das conlas antigas, e nesse seatido
apresenton ao Parlamento a proposta de lei de 3 de Junho de 1913;
Considerando porém, que, pela natureza especial do assunto
que essa liquidacio de contas constitui, sendo éle de molde a in-
teressar vivamente a opiniio pablica no seguimento das respecti-
vas negociaches e nos passos dados pelos que, por parte do Govér-
no, tenham de trabalbar na liquidacio das contas entre o Estado
e a Companhia, forcosamente dai se originario demoras grandes
pelos debales a que o assunto se presta e pelas correntes que na
opinifio. publica se podem originar contra as solucdes que para
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eata ja tam faladd questao de Ambaca se possam ir esbocando, o
que =0 pode, sem ulilizar 4 Companhia, prejudicar o Estado e a
proviocia de Angola, pois a utilizacio do Caminho de ferro de
Ambaca, como valioso elemento de progresso e desenvolvimento
da proviucia, 0 pode ser um facto depois de ultimada (al liquida-
¢do, econdicio indispensavel, no enlender da Companhia, para ela
negociar a passagem para o Govérno da administragio ‘e explora-
¢ao de tal caminho de fervo:

Con<iderando ainda que a Companhia disente a data a partir
da qual o Govérno tenn o direito de usar da faculdade de resgate
da linha férrea, faculdade que lhe ¢ dada pelo artigo 30 * no con-
trato de 25 de Setembro de 1885, querendo transformar assim em
direilos seus a benevoléneia para com ella havida quando os pra.
708 da construcio the foram sucessivamente prorrogados, o que
mais dilicultard a pa-sazem para o Estado da exploracio da linha
férrea, mesmo que se chegue a acordo na ligoidacao de contas;

Considerando ainda que, [dsse qual fosse a solucio a dar pelo
Congresso & proposta de lei de 3 de Junho de 1913, actualmente
em discussio na Camara dos Deputados, e por mais répida que
essa solucio se efeclivasse, largo tempo teria de decorrver primei-
ro que se considerasse finda e acordada eom a Companhia a <ulu-
giio das questoes pendentes pela forma prescrita na citada propos-
ta de lex;

Considerando que, em vista de quanlo flica exposto, alguns
anos decorrerao amda até que, por qualquer [orina que se tente.
seju possivel levar a Companbia, por meios contiliatorios,  liqui-
dacio com o Estado, em termos razoaveis das contas em litigio e
a ceder, em terwos razodveis tamb@m, a que para a< maos do
mesmo Estado passe a direccio e a exploragio da sua linha [érrea,
de Loanda a Ambaca;

Considerando que, s¢ a Companhia tivesse cumprido sempre e
estivesse cumprindo ainda, as obrigacdes que lhe competem pelos
sens contratos com ¢ Estado, sobretudo diaquelas obrigacoes que
sio fundamentai< & funcio que lhe foi atiibuida de valioso ele-
menio dos progressos ¢ desenvolvimento dumia vastissima regiio
da provincia de Augola, seria muito para ponderar e considerar i
intransigéneia da Companhia em se negar a dar por finda a sua
funcio no desenvolvimento de Angola, pussando permanentemen-
te on lempordriamente ao Goveérno o caminho de ferro, sem éste
com ela liquidar as eontas litigiosas, de jdéntica forma se nio po-
de considerar a Companhia na siluacio em que ela se enconira,
faltando s obrigacoes dos mais imporlantes dos seus contratos
com o Estado, pelo que a sua func¢io no desenvolvimento. de An=
gola, falho de ba muilo como valioso elemento de progresso e de-
sepvolvimento ea provincia, para se transformar numa série de
dificuldades a ésse desenvolvimento;

Considerando que, pelos motivos expostos, ¢ chegado o mo-
mento de o Govérno nilo poder Ler mais contemplaghes para com
a Companhia, continnando a peraitiv que- ela se mantenha infrin-
gindo os contratos com o Govérno, faltando o algnmas das mais
fundamentais obrigactes a que ésses contralos a svjeitam, e que
sa0 basilares para a eficiéneia do caminho de fervo de Loanda a
Ambaca como elemento de progresso e desenvolvimento da pro-
vinegia, ¢ basilares para a conveniente utilizacho do caminho de
ferro de Malunge que tantos sacrificios estd custando do Estado;

Considerando fque, entre outras faltas por parte da Companhia
a0 contrato de 25 de Setembro de 1885, estd ela infringindo des-
de i muito ¢ continua infringindo as disposi¢hes contidas nos
artigos 56.° e 579 e seus pardgralos do mesino contrato, o (que
além de ser do dominio publico consta de namerosos documentos
ofieinis e, entre tles, de cartas da proptia diveeciio da Companhia;

Considerapdo que, perante a siluacio economica ¢ linaneeira
de Augola, actualmente num periodo agudo da crise que ha anos
vem atravesando, nio tem o Govérno o direito deeontinuay a cor-
responider ~om quietismo as intransigéneias da Companhia, derivem
elus de simples caprichos ou tenham a sua origem e dificuldades
financeiras da Companhia. determinadas pela mé orientacio que
esta tenha imprimido aos senas negocios;

Gopsiderando que ndo pode a Companhia justificar todas as in-
fFraecoes que tem cometido o esti cometendo ao contrato de 25 de
Setembro de 1885 e mormente agquelas a que se referem o8 artigos
560 e 570 e seus paragrafos do eitado contrato, no facto de nio
terem sido ainda liquidadas as contas litigiosas entre elis e 0 Go-
vérno, por isso que, tendo aceitado as conclusoes da arbitragem
de 1911, pssas contas se liquidavam com crédito para o Estado e
B0 pura @ Companhia:

Resnlve o Govérno, perante os altos inlerésses do Estado, e 08
interésses gerais da provincia de Angola, de que dependem igual-
mente enormes interésses da metropole, representados por indvs-
trias que. vivendo especialmente da riqueza publica de Angola, ¢
a sombra das relacoes comerciais estabelecidas com aquela pro-
vineid mantém em traballios na wmetropole para eima de 80:000
familins, 0 que tudo a0 Govérno compete considerar ¢ salvaguir-
dar Jun ruina, resolve o Govérno nsar do direito que, pelo citado
gontrato de 1885, Ihe sio atribuidos, substituindo tempordriamente
a Companhia e alé onde [Or necessario na direccio ¢ exploracio
do caminho de ferro de Ambaca, lmrn poder utilizar devidamente
edse camintio de ferro dé desenvolvimento de Angola, poder utili-
gar também ¢ completar o caminlio de ferro de Malange, cujo pro-

longamerite alé a fronteira de leste estd sendo reclamado, nao 6.
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como elemento valioso no fomento da provineia, mas como auxi-
liar yecessario as colonias estrangeiras do inferland e indispensi-
vel até a completa ocupagho e pacificacio de Apgola;

Gonsiderando, porém, qne nio é intengio do Govérno, com &
resoluciio referida, prejudicar a justa e imparcial liquidacao das
contas litigiosas entre o kstado e a Companhia, nem de qualquer
outra forma prejudicar a mesma Compathia, mas antes pretende
concorrer tambeém, e sem sair dos direitos que o contrato de 1889
Ibe confere, auxiliar a mesma Companhia a vencer a situagao em
que se encontra, sacrilicando apenas injustificados caprichog mha-
nifestados pelos divigentes da Companhia, mas respeitando eseru-
wlosamente os seus direitos e ainda os seus interésses até onde
ho permitam a sitnacio actnal dos negocios Companhia; '

Resolve o Govérno nio usar do direito que Ihe econfere o arti-
oo 67.9 e seus pardgralos do contrato de 1883, nsando apenas do
direito que lhe ¢ dado pelo artigo 56.° do mesmo contrato, apro=
priando-ge assim tempordriamente de todas us receitas da Compa-
nhia e pagando por ela e a partir da data dessa aprovagio, todas
as suas despesas obrigadas e entre eslas 0s encargos das suas obri-
gagaes do contrato da curadoria.

Hei por bem, ouvindo o Conselho de Ministros, e sob proposta
dos Ministros das Financas e das Colonias, decretar o seguinle:

Arlizo 1.2 Uma comissio composta de dois membros nomea-
dos pelo Con-elho de Administracdo dos Porlos e Caminhos de
Ferro de Anzolid, do inspector das obras daquela provincie e dum
representanite da Companhia dos Camiohos de Ferro Atraves de
Alvica e dom representante dos obrigacionistas da Companhia
apropriar-se hd, nos termos do artigo 56.°, do decreto de a5 de Se-
tembro de 1855, das receitas do caminho de ferro de Loanda a
Ambaca, procedendo s necessirias reparaces na linha férrea e
nas suas dependéncias, assim comu em todo o material fiso e eir-
culante, para o por e conser ar em perfeito estado de servign,
mantendo a sua exploracio de forma a tornd-la o mais util possi-
nel ao fomento da provineia, administrando com rigorosa econo-
mia, promovendo o anmento das suas receitas e a redugiio das
SLAS Gespesas. ‘ ]

Convocada a Comissio. considera-se esta definitivamente cons-
tituida e apta a funcionar, desde que lome posse a maioria dos
seus membros. \ :

Arl, 2° A mesma comissio providenciard para que sejam pa-
208 por conti da Companhia todos os encargos da Exploragio do
caminho de ferro, nos prazos para isso lixados, bem como 03
actuais encargos, que a Companhia contraiu com 08 seus obriga-
cionistis,. e ainda os encargos do empréstimo que a Companhia
tern no Banco de Portugal. '

Art. 3.0 Serd aberta conta nova de creditos e débitos da Com-
panhia, a partir do dia em que a Comissio se aproprie de todas
a5 suag receitas.

Art 4° O Estado manterd para com 2 Companhia os encar-

sos da gavantia a que esti obrigado, entregando as quantias para

1880 necessarias, A Gomissio a que se refere o artigo 1.4

Art 32 A Comissio a que se refere o artigo 1.° inventarviard
todos os baveres da Companhia em Africa, ao apropriar-se das
suits receitas, para os fing consignados 1o artigo 36.° do decreto
de 25 de Setembro de 1885

Art. 6° Quando as receitas da Companhia nio sejam sulicien -
tes para todos 0s encargos e despesas a que se referem os artigos
anteriores, ao Consellio de Administraco dos Portos e Caminhos
de Ferro de Angola compete, pela for¢a dos seus fundos, satisfa-
gor 48 necessidades désses encargos por conta da Companhia, de-
bitando-1he os suprimentos leitos.

Art. 7.2 Todas receitas da Companhia serio levadas a sen cré-
dito, bem como todas as despesas a seu débito. As receitas credi-
tadas e as despesas efectnadas e suprimentos [eitos vencerao o8
juros de 514 por cento, respectivamente, a favor e contra a Com-
jianhia, juros que serio liquidados de seis em seis meses, ¢ leva-
dos, respectivamente, a créditos e débitos da Companhia.

Art. 82 A Companhia entrard na posse das suas receitas logo
que, electuadas que sejam as despesas con as reparacies neces-
sarias a que se refere o artigo 86.° do contrato de IB85, as contas
de crédito e débito da Companhia, incluindo o débito de '/; da-
quelas despesas, nos termos do eitado arligo, estejam ignaladas,

§ unico. A Companhia podard antecipir 4 posse das soas re-
ceilus em qualquer oceasiio, depois de feitas as citadas repara-
goes, pagando o satdo devedor ao Estado n'essa ocasiio.

Art. 9.0 Se a Companhia, mesmo depois de igualado o seu
erédito com o seu débito, nio quiger imediatamente usar do di-
reito de realizar a posse das suas receitas e, portanto, o de assu-
mir a direccao e a exploragiio do caminho de férro, do saldo li-
quido da exploragio anual, depois de pagas todas as despesas e
encargos a fque sereferem 0s artigos anteriores, serd umi parte
levada a fundo de reserva, ¢ nma pate disteibuida, como dividen-
do. aos accionistas, isto emquanto nio se realizar a passagem da
linha para o Estado, por meio de arrendamento on resgate do ci-
minho de ferro. ;

Art. 102 A comissio, a que se refere o artigo 1.° nada tem
que ver com o ajustamento e liquidacio de contas entre o Estado

e a Compunlia anteriores a posse da cemissio. .
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Art. 11° Para efeitos do resgale, a que se refere o arligo 30
do'contrato de 1885, 0s anos a considerar para a determinacio do
preco disse resgate serio os sete anteriores ao dia da apropriacio
pelo Estado das recetas da Companhia, a que o presente decreto
se refere.

Art. 12° Fica revogada a legislagio em contrdrio.

Os Ministros das Financas e das Colonias assim o tenham en-
tendido e facam executar. Dado nos Pacos do Govérno da Repi-
blica, e publicado em 17 de Margo de 1914 —Manuel de Arviaga—
Tomis Cabreiva=Alfredo Augusto Lishoa de Lima.
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&.» Reparticdo

Para dar completa execucio ao decreto n.” 368, publicado no
Diario do Govérno n.° 40, de {7 do corrente, sio convidados 0s re-
presentantes da” Companhia dos Caminhos de Ferro Através de
Alrvica e o8 representantes dos obrigacionistas da mesma Compa-
nhia a nomearem os seus delegados, que devem fazer parte da
comissdo a que se refere o artigo 1. do mesmo decreto.

Direcciio Geral das Colonias, em 17 de Marco de 191%. = 0O Di-
reclor Geral, Joaquim Basilio Cerveiva ¢ Sousa de Albuguerque ¢
Castro,

Importante
Bilhetes de excursdo para os nossos assignantes
Mais dois itinerarios
Em vista das proximas festas na Andaluzia e dos pe-
didos que temos reecebido, ereamos mais dois itinerarios
dos nossos BlLhetes circulares, um dos quaes facilita
a sabida de Portngal por Badajoz e a enlvada por Villa Real
de Santo Anlonio, ou vice-versa, podendo-se aproveilar a
passagem na linha do Sul para wmma visila a todo o Al-
garve ¢ Alemlejo.

Sa0 estes o8 geguintes:
Itinerario M

Lisbhou-Rocio, Badajoz, Vil-
la Real de Sanlo Autonio, Fa-
ro, Portimao, Tunes, Beja a
Moura e volta, Casa Branca a
Evora e volta, Pinhal Novo a
Setubal e volta, Lishoa-Praga
o Commereio, ou vice-versa.

Validade 80 dias

1.7 classe 14300
2. 10$90 | —

Gom esles bilheles, 03 passageiros vao alé Badajoz
¢ alli tomam bilheles ordinarios a Sevitha, 1.* classe 40,10
e 2.% 34,43 pesetlas, d'ahi regressam por Huelva, 16,15
pesetas em 1.% e 11,75 em 2.% e de Huelva a Gibraloén,
L. 1,60 e 2.* 1,205 de onde seguem em carro (6 horas,
om geral 25 peselas por 2 pessoas) a Ayamonte d'onde se
alravessa o Goadiana e regressa a Villa Real, para de Ia re-
gressar com o bilhete civeolar que aqui se lomou.

0s que quizerem fazer vma excursao na Andaluzia
leem, em Sevilha bilhete circulatorio da serie €, 5.° iline-
rario, que, por 151,90 pesetas em 1* ou 114,60 em 2.°
thes faculta visitar Cadiz, Utrera, Granada, Maloga, Algeei-
ras (Gibraltur) ¢ Cordova, vollando a Sevilha.

Outro, que tambem nos era pedido pelo commercio
para o giro dos caixeiros viajantes, permitte a ida de Lis-
boa & Guarda ‘pela Beira Baixa ¢ o regresso pela Beira
Alta, Vizeun, Coimbra, Figneira.

Itinerario N

Lishoa-Rocio, Abrantes, Co-
i vilhi, Guarda, Santa Comba,
i Vizea e volta, Pampilhosa,
Coimbra, Louzi ¢ volta, Alla-
retlos, Figueira, Letria, Cal-
das, Torres Vedras, Lishoa-
Rocio on vice-versa.

Validade 80 dias
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Fizemos lodos os exforgos para lermos aqui 4 venda
bilheles que permillissem fazer d'eslas e oulras excursdes
em Hespanha, mas nao o conseguimos ainda.

Nao desistimos das negociagdes.

Excursao ao Algarve

A Direcgao dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesle es-
tabelecen um servigo especial para proporcionar ao pu-
blico nma magrifica excursao ao Algarve, com bilhetes
de ida e volta, validos por vinte dias a comecar em 3
do corrente, 08 quaes dao a faculdade de visilar loda a
regiao servida pelas linhas do Algarve.

0 preco dos bilheles de Lishoa ¢ inferior ao prego or-
dinarvio de um bilhete simples de ida, pois custa apenas
650 em 1.* classe, 4890 em 2.* e 3520 em 3.%

As pessons que quizerem ulilizar-se d'estes bilhetes,
leem de apresenlar na estagao de parlida, com cineo dias
de anlecedencia, nma requisicao acompanhada do seu re-
trato, e depositar um escudo, o qual podera ser reeebido
em qualquer bitheleiva da estacao em que quizerem ler-
minar a soa viagem, mediante a simples apresentacao do
hilhele.

08 socics da Sociedade Propaganda de Portugal sdo
dispensados d'esta formalidade: baslando-lhes preencher
a requisigdo com o sen nome e numero de socio, devendo
comtudo ter o seu bilhete de identidade da Sociedade
para os effeilos da fiscalizacao em viagem, encarregando-
se tambem a secretaria d’aquella Sociedade de requisitar
os referidos bilheles. -

0 Algarve ¢ uma das mais lindas provincias de Portu-
gal e que encerra grande numero de allractivos para o
viajante.

(0 seu arvoredo, constituido principalmenle por figuei-
ras e alfarrobeiras, quando coberto de folhagem. apre-
senla um aspecto muito caracteristico e de nm verde
differente da vegetagao das oulras provincias.

Na primavera, quando ainda a folhagem nao lingin a
paisagem- de verde, as amendoeiras ¢ as alfarrobeiras co-
bertas de flor, offerecem a nossos olhos um  espectaculo
lodo bhello e sorridente.

As praias algarvias lambem differem algum lanto das
do norte do paiz. A praia da Rocha, a pouca distancia de
Portimao, com os seus grandiosos rochedos, alguns for-
mando areadas, ¢ mmn verdadeiro encanto, como encanlo
¢ a Bahia de Lagos, a serra de Monchique e tanlos oulros
pontos d’aquella provincia, tao digna de ser visitada, e
que s6 ha pouco lempo, gragas a iniciativa dos caminhos
de ferra com a promogao das excursoes, ¢ que comega
ser conhecida e a gosar da repulagao de regiao de Luris-
mo a que tem legilimo direito.

lla muiio que vér no Algarve, onde as cancdes lao
melodiosas como soggestivas e as lendas que a tradigao
popular, com a sna ingenuidade lem arrastado alé nossos
dias, imprimem aquelle povo uma nola graciosa e sen-
timentaiista.

E' de esperar que a iniciativa dos Caminhos de Ferro
























