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O porto de Lisboa

Pelo Sr. Antonio Maria da Silva (oi apresentado ha dias
ﬂa Gamara dos deputados nm projecto de lei avctorizando
O Governo a levantar até 5:000 coulns (oiro ou quantia
“Quivalente) para serem applicados em obras e melhori-
'“(‘Illm no porto de Lisboa. A importancia d'este para o
r:'df(‘gu dos nossos caminhos de ferro leva-nos a dar ideia
Stmida d'esse projecto.
% No relatorio que precede o projecto recorda-se sumima-
limente a hisjoria das obras e exploragio do portd.
G Desde que em virtude da lei de 11 de margo de 1907
{Obt(l:l 'ulmlmslmgan [oi confiada a nm conselho, ulvlt';ndn
i 0verno, diversos melhoramentos leem sido n'elle in-
Oduzidos, como foram a elevagdo da superficie cdberta
":”il.l'lllaf.mu de 14.000™ a 40.000, a -nh~l|lu!1,du do en-
ia @ de Santa Apolonia por caes acoslaveis, a ac ([lllsl{'d(l
dois rebocadores, wma dragn ¢ guindasles electricos e
almvnln a adjudicacdao da obra da adaplacdo da doca
€ Aleantara e prolongamento do molhe de oeste da de
anlos, que deixara mais 2.500 metros de caes acoslaveis.
“1913:: segnintes dados eslatisticos dao noticia do incre-
que tem tomado o tralego:

\

N2 de pavios  Topeladas de arqueacio

RO e S ;',:':GI 632:344
lfll"l.l. Vile e R ) <2l i/ 3.612:051
LT e SN N e S .3..)1! 8.117:282

Emquanto o augmento annual da tonelagem foi de
§9:000" no primeiro periodo, elevou-se a 450: 000 no ulti-

mo decennio.

Ouanto ao movimento de mercadorias, o quadro syno-
plico seguinle mosira o sen crescimento. Os numeros. que
n'elle figuram representam milhares de toneladas.

Mercadorias descarregadas

e e EA— —
Commercio estrangdiro  Ultramar — Pequena cabotagem Total
1905« " 12013 ab 47 1:117
1910 [:181 76 68 1:325
1B b TRSRY I A1) i 75 59 1:333
Mercadorias carregadas LT
Gommercio ostrangeiro l“Ilrnm.'nr Pequena cabotagem Total
£19 8§ 63 ¥ 87 107
1910.. Y47 76 83 606
1941 .. 08 T4 85 267

No quinquennio de 1905 a 1910 houve o angmento
medio annual de 41:600 toneladas descarregadas e 40:000
carregadas: total 81:600. Em 1911 houve o augmenlo de
8:000 va descarga e a diminvigdo de 61:000 na carga:
diminuigdo final $3:000. Esse anno accusa pois uma de-
pressao notavel em relagao ao anlerior.

0 crescimento da tonelagem de arqueacdo [oi incom-
paravelmenle superior ao da de mercadorias, 0 que mos-
tra o accentuado carvacter do porto d'escala que reveste 0
porto de Lisboa. Faz-se sentir n'elle a escassez de caes
acoslaveis, reconhecendo-se a necessidade de varias obras

para o nnnplol ar e aperfeigoar.
Preveé pois o projecto o dispendio de 5:000 conlos nas

seguinles obras:

Modificacdo, ja conlraclada e em execugao,
do doca de Alcantara ¢ molhe oesle da
de Santos......

(.unslrutyzm do molhe leste d'esla dnm. e

3.% seccao do porlo — Santa Apolonia ao
Pogo do BiSpo < cusevrvinniner it

Obras no caes da Alfandega, miterial d'equi-
pamento, inslallagdes para carvao e obras
COmMPlEIMENtAres « .o cvee vveninnesn

Pixa-se o juro maximo de 5,75 °/, para o emprestimo
¢ impde-se i-amorlizagdo em 50 annos, indicando-se a an-
nuidade de 309:8695, para cujo pagamento sao sutlicientes

as receilas liquidas..
Foram . estas de 168 conlos em 1907-1908 e subiram

1:000 conlos
1:600 »

5 50 & 4 8 B w8 B g 05 - . .- =

1:300 . »

1:100 0

eradualmente até allingirem 307 em 1912- {913. Tomando

por hase a media de 260 contos dos ullimos dois annos e
contando com o erescimento medio annual de 5 %/, caleula
o projecto a receita liquida de 1913-1914 em 273 contos

yvade 1920-1921 em 384. Como a annuidade nao atlinge
dt‘~(h‘ logo 0 maximo, pois a emissdo é previsia por se-
ries, a primeira de 2.000 conlos para Lres aLnos € as ou-
tras Lres de 1:000 em annos suecessivos, ¢ sempre exce-
dida vela receita liquida, ficando um saldo para obras ur-
genles nao comprehendidas no plana.
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0s calenlos do projeclo careceriam de correcgan, pois
sendo o emprestimo previsto em oiro, 0 mesmo se deve fa-
ger a annuidade, que ndo pode ser confrontada com a re-
ceita liquida sem ser augmentada do agio do oiro, 0 que
diminue sensivelmenle os saldos.

Se em principio merece approvagdo o projeclo, nao se
segue por isso que nao haja de sollrer profundas modi-

ficagoes.

Parece-me excessivo o dispendio proposto. Para o mo-
lheé leste de Sanlos pedem-se 1:600 contos. Ora a com-
missio de 1905 propoz um simples molhe de prolecgdo
nao acoslavel, que, rectificando a margem, evite os enloda-
mentos. Bsse molhe, preconizado por Adolpho Loureiro na
sua monumental monographia dos Portos maritimos de
Portugal é por elle estimade em 400 conlos, (que sendo
gm oiro, representam actualmente mais de 470,

Pois feita a 3.* secedo e transformada a doca de Al-
cantara, nao haveria extensao bastante de caes acoslaveis?

Nao valerda a pena, onde lanto abundam necessidades
@ escasseiam recursos, dar outra applicagdo mais urgente
aos 1:200 contos economizados? .

Para evilar 0s enlodamentos da doca de Sanlos é 1ao
efficaz o simples molhe de prolecgdo, como o acostavel.

0s dados estalisticos atraz reproduzidos, accusando
aos ultimos seis annos um augmento medio annual de
36:000 toneladas nas descargas e 16:000 nas cargas, mos-
tram que o accrescenlamento de cerca de 3 kilometros de
caes acoslaveis allende as necessidades do porto, mes-
mo conlando com a alracacdo de maior numero de navios.

Supponha-se que dentro de dez annos se lorna preci-
so translormar o molhe leste da doca de Sanlos para o
lorpar acostavel.

0s juros dos 1:200 contos economizados representain
cerea de 700 contos, quantia muilo superior a0 excesso de
eusto da obra resultante da existencia do modesto molhe
de protecgdo. A essa economia ha que juntar o lucro rea-
lizado pela applicagao immediata de (ao avultada quanltia
a onlras obras productivas do fomento nacional.

Dulro reparo suggere 0 projeclo.

Destinaram-se n'elle 1:100 conlos para obras no caes
da Alfandega, malerial de equipamento, ele.

Nem uma linha de justificagao se enconira no relalorio
para aquellas obras, que ndo sdv especilicadas, nem se-
quer esbcgadas.

Que obras sio essas? Trata-se acaso de aproveilar
para o trafego geral do porto o unico local onde pode ser
installada a estacao fluvial do Sul e Sueste ? Porventura
houve alé agora revogagic da portaria, que em harmonia
com tlodas as indicagdes e pareceres dos competentes,
desde a origem dos estudos do plano do porto, designou
aquelle local para a eslagao?

Foi ouvida a Administracao dos caminhos de ferro do
Estado ?

Tao pouco importante é o servigo, em Lisboa, de uma
rede que em breve excedera ;100 kilometros, pard que

ceternamente se lhe destine a miseravel barraca em frenle

do lorredo occidental da Praga do Commercio!

Uma portaria de 1904 poz termo & quesido, delimi-
tando o terreno reservado para o caminho de ferro ¢ man-
dando-o entregar a Direcgio do Sul e Suesle.

Ja ¢ Nagrante irregularidade a construcgao da eslaca.
da, barracas e pilones, que alli se tem feito ultimamente
menosprezando essa resolugao.

B o mais curioso é que os promoltores da campanha
de 1906 contra a estagdo, que invocavam as sagradas exi:
geneias da esthelica ndo a senlem agora allrontada pe-
las humildes barracas recentemente erigidas.

Fez-se o maximo que se poderia fazer para conciliar
todos 0s interesses, installando a pequena velocidade nas
docas do Jardim do Tabaco e Santo Amaro. No terrapleno
da Alfandega basla occupar o necessario para a grande
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velocidade, podendo o desembarcadouro fluctuante ser
utilizado pelo servigo geral de passageiros o po:to
corrzlativamente com o do caminho de ferro e ficando 0
resto do terrapleno 2onliguo & doca para o trafego d'esla
¢ do seu molhe occidental, que tanlos annos esleve desa-
proveilado.

0 que é inadmissive! & que, sem uma palavra de justi-
ficagdo, nem a sombra de um esclarecimenlo, se pretenda
resolver uma questdao de alla importancia, annullando le-
viana ou eapeciosamente decisdes governamenlaes anles
riores, baseadas no parezer dos compelenles e em obser-
vado estudo da questao.

Sal.o melhor juizo e na falla d’esclarecimentos que no
projecto deviam figurar e se nao enconiram, parece-me
que aquelles 1:100 contos podem soffrer consideravel re-
ducgao.

Se for votada uma verba de 3:000 conlos para o por
lo, completar-se-ha a doca de Alcanlara e o molhe oesle
da e Santos, proleger-se-ha esla dos assoriamentos, lars
se-ha a 3.* seccio do porto, adquiriv-se-ha o material ne:
cessario.

Ficardo ainda cerca de 2:000 contos livres para oulras
obras de fomenlo necessario, ou para boa parte do dis-
pendio com a tranferencia do Arsenal para a margem es-
querda, o que permilte completar a avenida marginal e
desafogar a rua do Arsenal.

Poderei estar em erro acerca do assumplo, para qué
me falta compelencia, mas invoco, a abonar o meu juizo,
a aucloridade do eminente engenheiro que estodara @
fundo tudo quanto respeitava as obras do porto. Formu:
lando objecgdes ¢ reparos, procuro contribuir para que 4
questio seja estudada alienlamente, como i sua inpor-
lancia exige.

J. Fernando de Souza.

e
ALGOUNS LIVROS

(019.41)

Nio tem sido possivel dar noticia de alguns livros k-
dos de relance walguma hora em qué nao se impoe 0
servico official e em que se nao colhem subsidios es
criptos para bem desempenha-lo.

Sera breve e rapida a resenha que se fard, e, para nao
desinleressar o leitor, que se preoccupa com quesloes le-
chnicas, comegar-se-ha por um numero do Brasil Ferro-
carril, revista quinzenal que ha qualro annos se publica
no Rio de Janeiro. In-folio a tres colnmnas de impressio
com vinle paginas, trata de caminhos de ferro principal-
mente, mas nao deixa de se importar com estradas, por-
los de mar, finangas, minas, ¢ alé com aviagao.

Nio ¢, lodavia, pava dar conla d'esla revista-lechnica
que a ella se faz referencia.

No numero que temos presenle |¢-se a passagem se-
guinle.

De uma correspondencia especial para os nosses collegas da
JGazeta de Noticiass extrahimos a seguinte noticia, que, a ser
verdadeiro o programina T.IG encerra, modifieard sensivelmente.
as relactes commerciaes sul-americanas com Portugal, que ficard
fuasi isolado ¢ l:urtamu muito prejudicado.

Eis o texto da correspondencia da «Gazelay:

“Por occasiao da viagem do Presidente da Republica & Hespi
nha, fallou-ge novamente do projecto da estrada de ferro incorpo-
radat a0 novo protocollo official da couferencia d'Algeciras, onde
[oi elle apresentado pela Franga e pela Hespanli ¢ que punha 0
Brasil a oito dias de Paris pelo Nordeste da Alrica (Marrocos,
Senegal ¢ Guiné Ingleza), diminuindo a travessia do oceano. 0
itinerario d'esse projecto ¢ o seguinte: Paris-Gibraltar; travesstd
do estreito em vapores eguaes aos que atravessam a Mancha, de
Calais a Douvres: chegada a Tanger; continuacio da viagem peld
via ferrea de Tanger a Rio-de-Oro, atravessando lodo o Marrocos:
de Rio-de-Oro a 5. Luiz. Dakar ¢ Bathursl. E

Segundo caleulos serios, este trajecto poderia ser

bl

feito em
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Cineo dias. A travessia do oceano, de Batharst a Pernambuco, seria
fg&;ﬂ em Ires dias por meio de navios de wma media de 18

Seja um total de oito dias de viagem de Paris ao Brasil, em
Vez de 15 e 20 dias.

0 Rei Affonso XII, que se inleressa muito por este proje-
¢lo, que di uma nova importancia economica @ Hespanha, como
Paiz de (ransito, lavorecen a creacio de wn comilé de estudos,
Composto de enzenheiros francezes e hespanhoes e presidido pelo
Marquez de Comillas.

ste projecto foi causa de conversas em Madrid entre os dois
Chefes de fistado e os dois cheles das ciancellarias [ranceza e
iESpanhola, a proposito de varios interesses da entente [ranco-
espanhola.

Convem notar que nos meios portuguezes o dito projeclo en-
Contra o descontentamento geral. Elle isolard Lisboa, Leixoes ¢
Madeiya, que perderdo grande importancia commercial, segundo
Observon o Petit Parisienr. Por outro lado as relacdes entre 0s pai-
463 sul-americanos e Portugal diminnirdo muito.

Na Gazetw dos Caminhos de Ferro em Ires numeros
Consecutivos [allou-se largamente do assumplo em 1910

- & 1911, () mas a imprensa diaria de Lisboa nem deu por

1550,

Desconfiando que havia illusao no perigo que apon-

lavam para Lisboa os arligos alludidos, em 6 de fevereiro
de 1911, na Sociedade de Geographia de Lisboa, (azia-se
Utma communicagdo subordinada ao titulo «Um concorren-
ke do porto de Lishoa que é para recears e alli se dizia:
~ «Lembremo-nos sempre que a propaganda a favor do
lbero-Afro-Americano nao ha-de afrouxar, e se por em-
Quanto produzin um trabalho onde é facil divisar os erros,
em breve elles hao-de ir desvanecendo-se ou  occultando-
5€ debaixo de phrases bem arredondadas em novas pu-
blicagdesy .

As linhas que acabam de transcrever-se, provam exube-
fantemente que a campanha do [ A. A, condinua ¢ que
S€ procura interessar n'ella os cheles das duas unicas na-
L0es que lucrariam com o emprehendimento.

Nao valeria a pena que nos nao descuidassemos, olle-
fécendo uma zona [ranca as mercadorias brasileiras no
Porto de Lishoa ?

Alé com saerificio deveriamos inleressar o commercio
|{!‘asi‘[cir0 no desenvolvimento do porto de Lisboa; deve-
Mamos avantajar em regalias as das onlras nagdes a ma-
fnha commercial brasileiva.

Quando assim procedessemos, leriamos a cerleza de
que o [bero-Afro-Americano nao encontraria echo do onlro
lado do Atlantico, sendo quando fosse um d'estes [ clos
que se impdem imprelerivelmente, por serem a unica 80-
lugdo de um problema de que depende o progresso hu-
Mano, :

Por emquanto ¢ wma phantasia que s6 tem por efleilo
Prejudicar a corrente commercial que se desenha em fa-
Yor do porto de Lisboa e que lhe ndo angmenta o trafego
lanto quanto seria para desejar.

De certa personagem da historia romana se conta que
80 pensava em destruir Carthago, ¢ com o estribilho delen-
da quoque Carthago, passou a historia.

- Em logar de'palavras, como o velho Calao, procure-
Mos demonstrar, por meio de factos, que a cada tenlaliva
d_e resargimento do I A. A., nés sabemos responder com
Uma vantagem dos nossos portos de Lishoa e de Leixdes
®m favor do Brasil e da Argentina, e assim occuparemos o
0gar que nos distribniv mui acertadamente o grande geo-
8rapho Eliseu Reclus, na sua obra magistral «Nouvelle

éOEraphie Universelles onde prevé para nés um  fuluro
Maritimo maior do que o de Hamburgo.

Mas ndo sera (udo o que fica escriplo mais uma «vox
Clamaniis in deserton ?

—A seguir, por ordem de recepgdo, vem a «Slalisli-
que des chemins de fer francais au 31 décembre 19110,
_Publicado nos fins do anno passado, cste volume refe-
"ente as linhas de inleresse geral francezas nao desiere-
\"‘--

_ (") Gazeta dos Caminhos de Fepro, . 551, 552 ¢

up.l

dided .
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ce daquelles que o precederam ¢ de que se lem dado
noticia na Gazeta.

As 544 paginas repletas de algarismos, provam que
em 1911 se exploravam mais 1.738 kilomelros que no
anno anterior, mas povco se ampliou a rede, pois que o lo-
tal do construido ¢ em construocgao em 1910 era de
55:677 kilometros, e apenas mais 117 no anno seguinle,

Quanto ao effectivo do pessoal em 1911 contam-se mais
10:689 pessoas do que no anno anterior, com mais 594
machinas ¢ 12:021 carruagens e vagoes.

0 total dos pussageiros altingin 511.096:490, ou mais
2.448:303 do que no anno anlecedente.

Rastam os algarismos apontados para evidenciar o de-
senvolvimento que conlinuam tendo em Franga 0s as-
sumptos ferro-viarios, e ainda quanto conviria que as nos-
sas eslalist’cas se moldassem pela que organiza o minis-
lerio das obras publicas n"aquelle paiz.

Enfadonha como é a leitura de eslalislicas para a
maioria d'aquelles que procuram az conclusoes sem se
darem ao trabalho de as livarem por si proprios, propor-
ciona comtudo zratos instantes de goso intellectual aquel-
les que as compulsam sem ideias preconcebidas.

Mas resumir em arligo um trabalho d’esta natureza sé
0 pode fazer quem possue primores de eslylo, ou quem
se dispde a apurar a paciencia dos leilores, como o fez
nos dois ullimos, aquelle que isto escreve.

Por isso n'este limita-se a dar uma succinla ideia
d'este novo volume de estalistica, passando ja a referir-
se¢ a um Irabalho historico ha poucos dias publicado.

—«A Conspiragao de 1817, Gomes Freire» € o lilulo do
livro de que ja fallaram escriptores de nomeada e que
deveu elogiosas referencias a jornalistas da envergadura
do Sr. José de Alpoim.

B uma figura singular da historia do comego do secu-
lo XIX, a do tenente-general Gomes Freire de Andrade e
sastro. g

Jombatido por uns, que o accusam com a acrimonia
das paixdes polilicas sempre injustas, é por onlros consi-
derado como a personificagdo de uma patria que procura
regenerar-se e engrandeder-se.

Pinheiro Chagas narrando a conspiragao escreve capesar
das suas elevadas quaiidades mililares e dos servigos que
prestou & nossa patria, o nome de Beresford ficon man-
chado para sempre com a nodoa do assassinio legal: ape-
sar de todos os erros que podesse ler commetlido, Gomes
Freire ficon tendo o prestigio que aureola a fronte das
victimas do despolismo, dos martyres da liberdades. (})

Mas a par d’estas palavras tao imparciaes, nem sequer
uma referencia se encontra ao papel que os governadores
do paiz represenlaram na (ragedia de 18 de oulubro de
I1817.

E comtudo, a avaliar pelo que escreve o Sr. Raul
Brandao, devia ser lemeroso, par injusto, o que pralicou
. Miguel Pereira Forjaz, algoz occullo do sen proprio
sangue.

Beresford, rigido militarao, s6 conhecendo a ordenan-
¢a e a applicagao das varadas a ponto tal que na Beira
Baixa ficaram na terminologia [lamiliar, devia desprezar
os Senhores do Roeio, como parece que deprecialivamente
chamava aos governadores. :

Figuras apagadas na administra¢do das coisas publicas,
os Marquezes de Borba e de Olhao e o conde de Peniche,
faziam lembrar no conselho da regencia, os peixes verme-
[hos; eram apenas ornamentaes. Ricardo Raymando Noguei-
ra, no dizer do general Foy, foi um dos redactores da Cons-
lituicdo, que, por incitamento de Junot, oi pedida a Napo-
ledo | conjunctamente com wmn rei. Nao jadmira pois que
subserviente com Junol, o fosse mais tarde com Beresford
e, com bouas razoes, se attribue ao seu profundo conheci-
mento da lingua ingléza a nomeagdo para o governo da

(1) Historia de Portugal, 3.2 ed. 8.2 volume p. 130.
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regencia. Erudilo, de fluente exposicao como lente das ca-
deiras de instiluto e de direito patrio na Universidade de
Coimbra, ndo parece que fosse um homem fadado para os
trabalhos da administragdo publica. Devia ser nm timorate
perante os que lhe balessem o pé, o0s que se impo-
SESSM.

Depois a serie de sublerfugios juridicos que se divi-
saim no processo, cuja seunlenga vem publicada na integra
no liveo do Sr. Branddo (*) bem pdde ser obra dos desem-
bargadores que a subscrevem em 15 de outnbro e a jul-
gam em anpellacio dois dias depois, mas ndo enltraria
n'ella a techuica do Dr. Ricardo Nogueira?

0 acvogado Philippe Arnaud de Medeiros, que apenas
pode folhear o processo, é nomeado defensor officioso  de
18 accusados. Era preciso salvar as formulas juridicas,
mas nem tamanho é o escrupulo, quando os juizes que
senlenciaram apreciam a senlenga proferida e assignam
0s accordaos da relagdo pela mesma ordem em que figu-
ram no documento appellado.

0 curto prazo de que dispoz Philippe Arnaud nao obsla
a que em 1820 publique numa «allegacdo de faclo e de
direito» que pena é que o Sr. Raul Branddo apenas a
aponte na bibliographia com que termina a sua obra.

B suggestiva a forma como Philippe Arnand classifica as
culpas, chamando a uns réos eprojeclistas alé ao lempo
da associacao do denunciantes . .. «Temos réos fabricado-
res d'esses papeis que o denunciante foi apresenlar e que
pela primeira vez appareceram na vespera da denuncia,
como se declara na mesma denuncia. Temos réos que se
associaram innocenlemente, mas que depois, pode-se di-
zer, liveram algumas noticias de sinistras intengdes, nao
lendo  porém momento algum com que podessem denun-
cia-las. E temos, enfim, réos que nada souberam nem era
pussivel sabé-loo (*).

Tamanho horror inspirou o processo da conspiracao de
I817 e principalmente o supplicio de Gomes Freire, que
sessenla e sele annos depois o viseonde de Ouguelia
escrevia: «0 tenente-general Gomes Freire de Andrade
era a synthese d'esses soffrimentos, que minavam lodos
0s membros corroidos da nag@o. Era o alvo de todas as
invejas. Era a voz da palria, n'esle eslerlor ¢m que se
debalia ¢ agonizava um povo inleiro. Por isso foi marlyr.
Parecia talvez que ao torturarem aquella alma nobilissima
¢ generosa, Portugal ficaria sujeilo e submisso como o
altimo ilota dos banqueles de Espartar (%). ..

«Ainda em 16 de outubro, continna o Visconde de Ou-
guella, escrevia elle a seu primo Antonio de Sousa Falcdo:
«No caso que se ndo altenda aos embargos, entdo, pego-
le que o letirado faga um requerimento em meun nome,
para que em vez de me enforcarem, me luzilem. Quero a
morte do soldado. Pego-le que ponhas n'isto loda a effica-
cia possivel, que € a ultima vontade, que te pede um
amigo verdadeiro, com o ollimo adeus» (*). Baldado pe-
dido, derradeira illnsdo d'aquelle grande espirito! Quize-
ram que a morte fosse alfrontosa na forca, e assim lermi-
nou a exislencia um dos mais distinctos generaes portu-
guezes. 0 illustre soldado subiuv ao patibulo sereno e im-
passivel. Proferin algumas palavras. E' para crer que [o-
ram as ullimas aspiragdes d'aquella nobilissima alma,
pela independencia e liberdade da patria. Mas os padres,
que o acompanhavam, romperam em vozeria l@o escan-
dalosa e descomposta que ndo se poderam recolher as
intengdes solemnes e derradeiras do martyr... Todos os
actores da cruenta tragedia receberam o premio do servi-

¢o. Mas a palria soube guardar-lhes os nomes execrandos,

para os transmitliv immorredouros as geragbes fuluras.
Quizera e devera lalvez deixar, aqui impressos 0s nomes

() Raul Brandio — A conspiracio de 1817 p. 219 a 272,

) Allegacio eit. p. 49.
3 Visconde de Ouguella. Os saloes 1.* série p. 44

{‘) Visconde de Onguella. Os saldes — Primeira sevie -~ p. 50,

dos ignobeis judas d'este lorpissimo marlyrio. Mas a penna
recusa-se-me a este sacrificio (*).

0 Sr. Ranl Branddo affirma. que Gomes Freire dissera:
«Amei sempre a palria ¢ nonca fui traidor. Perdoem-me
todos, e vossés soldados, que fostes sempre a minha genle,
conlinuem a servir a palria como sempre a serviram Por-
luguezesr. .. (%), Baseia-se, a0 que parece, em uina carla
de Antonio de Sousa Faledo; mas, infelizmente, ndao a pu-
blica.

Pinheiro Chagas, na sua Historia de Porlugal, narra
assim aquelle facto: «quiz o general dizer o seu ullimo
adens 4 patria e @ vida e dirigir aos soldados algumas
palavras; mas, da mesma [orma que os lambores abafa-
ram a voz de Luiz XVI, assim os padres, rezando em allos
grilos as suas oragdes, abafaram a voz de Gomes Freire ().

Ora Antonio de Sousa Falcao ndo assislin ao supplicio
de seu primo, e cerlamente o unico que poderia insuspei-
lamente referir-se ds palavras que pronunciasse Gomes
Freire seria o tenente-coronel Haddock; mas esle certa-
mente que o nao fez, pois que leve que responder a con-
selho de guerra pela forma como s¢ coiporion na execu-
¢do (e qoem envergara uma [arda, que era naquella
occasido substituida por uma alva de enfrreado.

De facto, n'este drama, n'esta tragedia para fallar com
maior rigor s6 dois Inglezes comprehendem o que sigui-
licam as palavras compaixdo e respeilo para com wn des-
gragado. Um é o marechal de campo Archibald Campbell,
que alimenta Gomes Freire e procura minorar-ihe as aoro-
ras do carcere. embora o nao cousiga, por [h'o vedarem
os governadores do reino. A tal ponto se indigna com 03
lormentos que infligem ao prisioneiro, que pede a demis-
sao de governador do forte de 8. Julido da Barra. Outro
é o tenente-coronel Roberto Haddock, que o Marquez de
Borba, o Dr. Ricardo R. Nogueira ¢ Alexandre José Ferreis
ra Castello accusam em participagao para a corle no Rio
de Janeiro.

Em presenga dos receios infundados do desembarga-
dor Duarle Silva e da recusa em que insistiv este juiz-
algoz para que o lenente-general se ndo despedisse de
Mathilde de Mello, qudo grande seria o asco de Haddock,
por aquelle exemplar, que inspirou por cerlo o insullo
que cuspin contra nos lord Byron, a0 mesmo lempo que
contrapunha o proud castillian ao eseravo luso.

No seu livro, o Sr. Raul Brandao quer attribuir a 1.
Miguel Pereira Forjaz as perseguicoes que soffren Gomes
Freire, tirando illagoes da carta de 2 de fevereirs de 1815
chamada «da propheciar» e para isso cila uma passagein
da «Memoria sobre a conspiragdo de 1817» escripla por
influencia de Beresford para allenoar a parle que leve na
questiao, como trapscreve Pinheiro Chagas, do volume que
Ihe emprestara Francisco Zacharias de Araujo.

Occorre todavia perguntar, como é que o Marquez de
Campo Maior tao facilmente se combinon com aquelle que
prétendera arrancar-lhe o poder e os quarenta conlos e
soldo que se lhe pagavam annualmente para organizar 0
exercito portuguez, quando, a proposito da citada memoria,
escrevia José Liberato Freire de Carvalho «Muito (e
trabulhado o marechal Beresford para tirar de si esta no
doa indelevel, e para isso ja mandou escrever min grosso
liveo (). -

0 marquez, ou por oulra Beresford, leve nolicia da
conspiragdo quando a ignorava o intendente geral de po-
licia Dr. Jodo de Maltos Barbosa de Magalhaes, quando a
desconhecia D. Miguel Pereira Forjaz, quando nem sequer
desconfilavam d'ella os demais Senhores do Roeio.

Para que havia de ir partilhar da gloria da repressao

(1) No livro do Sr. Raul Branddo aquella passagem da carta de
Gomes Freire differe n‘algumas palavras do que acaba de ler-se.
Obs, cil. p. 327

(%) A conspiragio de 1817 p. 333 '

(?) Pinheiro Chagas, Historia de Portugal 3+ ed. vol 8 pag. 148,

(Y) Cit. por Pinbeiro Chagas obra cit. p. 150,
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tom quem elle sabia que s6 desejava perdé-lo no conceito
o rei e di corte do Rio de Janeiro?

0 Marquez de Campo Maior tinha as (ropas & sua dis-
posicao, hem disciplinadas, os soldados sem receio o
Wiforfwi, como ainda hoje se diz na Beiva ().

Pira gue havia pois de combinar-se com D. Miguel
Pereira Forjaz, que procurava alastar o Tartaro, substitui-
10 por certo? Nio seria muilo maio seguro denunciar a
raigao de D Miguel e dos outros membros da regencia,
dos quatro mandarins, como diz a «carla da prophecia» ?

Demais, em outubro de 1820, quando, de regresso do
Brasil, Beresford recebe ordem do governo revolucionario
Pary segoir para lnglaterra sem lhe consenlirem sequer
que desembarque em  Lisboa, enraivecido sem duvida
deve procurar saber o destino de 0. Miguel Pereira Forjaz,
e nao era sequer incommodado pelo governo revolu-
Clunario ao passo que no sonelo transeripto pelo Sr. Bran-
tlfln fazem um crime aos Brasileiros por nao terem assas-
Sihitlo Bereslord.

«Mal hajam os amigos Brasileivos,

«Que vivo le deixaram n'esta luetas.

Bem possivel ¢ comtludo que o marechal cedesse a
m sentimento de prudencia; porque, a despeito dos lar-
208 annos de allianca, nao sympathizamos em geral com
O Inglez, quando nos da ordens.

Receando algnm levantamento popular, suppondo gue
dlgum conspivador escapando procurasse assassind-lo e
M08 officiacs inglezes que commandavam as tropas, saben-
do falves (que a conspiracao tinha ramificaghes no norte
‘-'f'l paiz, como se viu ser cerlo tres annos depois, prele-
M Beresford que agissem os governadores, reservando-
S¢ 0 diveilo de os lazer caminhar a sen geilo.

[istes, subservientes, medrosos, ndo podendo contar
Lom o povo que empobreciam e que tibutavam, acha-
am  mais commodo submatlerem-se; mas, como todos os
BSpivitos  servis, entendiam que s6 marlyrizando 0s accu-
Sitilos ¢ que adguiviviam a: boas gragas do Bralao.

Sempre em epochas de perturbagdo os espirilos servis
ACCUsam ¢ perseguem, pari adquirvirem as hoas gragas de
nem manda: ¢ na historia da conspiracao de 1817, nao
laltam as denuncias falsas.
~ Serda admissivel a hypothese que se contrapde aqui
dquella que avenla o Sr. Ranl Brandao?

Pelo menos, tem visos de plansibilidade, quando se
otar que um dos mais esclarecidos espiritos que produ-
i secnlo passado, esereven: «Mr. Graham era, ao me-
Hos  physicamente, um poela da lorga de citenta cavallos,
Medida  britannica; era um poela de alla-pressdao; era um
Poely warranted, para me exprimir como os laconicos
lelireiros de todas as pecas de fazendas inglezas falsifi-
Cdasy, (%

Ainda sobre a banca de Lrabalho ficam alguns livros
whteentes de que se lencionava dar nolicia, mas a pacien-
L o leitor deve estar exgotlada; e com receio de me li-
'em g onergia da penna gue isto escreve como Hercualano
Medin o estro (o poeta inglez atraz refevido, prometle-se
Fatar 1o proximo numero nao de livros mas de assum-
Plos technicos.

Mello de Maltos.

--“-‘_‘—-———-—

"%l'(” I yulgar entre a gente do povo, na Gova da Beira, ouvir
UL ameaca especialmente 48 ereangas: «8¢ niwo estds quielo apa-
Was g feifurfaie. Deve ger corruplela das palavrag three, four,
(.';::f." (que serviain para contar as primeiras varadas que se apphi-
im aos soldados delinguentes.

(*) Alexandre Herculano, Lendas e Narrativas, decima edicio,

Wimo 11, 1. 300. Gk
BRINDES RECEBIDOS

Recebemos ¢ agradecemos os lindos calendarios de pa-
'ép que nos foram olferecidos pela conceilvada Gompa-

hhia (e Seguros «A Lusitanar.
-

MINISTERIO DO FOMENTO

2.* Direcgdo

Tendo sido vistoriada pela Fiscalizagiao Técenica do Govérno e
julgada em condicdes de ser explorada a linha de tracgao electrica
da Nova Companhia dos Ascensores Mecanicos de Lisboa, estabe-
lecida entre a Praca Luis de Cambes e o Largo da Estréla pela
Rua do Loreto. Largo do Calhariz, Calcada do Combro, Largo do
Poca-Novo, Ruas do Poco dos Negros e S, Bento e Culgada da Es-
tréla, e entre o Largo da Esteéla e a Praca Luis de Camdes pela
Calcada da Estréla, Rua dos Poiais de 8. Bento, Largo do Poco
Novo, Caleada do Combro, Largo do Calhariz e Rua do Loreto:
manda o Govérno da Reptibliea Portuguesa, pelo Ministro do Fo-
mento, em presenca do parecer da Administracao Geral dos Cor-
reios e Telégralog, que seja autorizada a Companhia referida a
explorar a linha indicada, obrigando-se a cumprir as seguinles
cliausulas especiais:

L.* Completar a raquette no Largo da Estréla, prevista no pro-
jecto aprovado, no prazo de sessenta dias, a contar da publicaciio
desta portarias

9.4 Suspender a exploragio, quando [he (or indicado pela Di-
receio dos Servicos Téenicos da Administragio Geral des Correios
¢ Telégrafos ¢ durante o tempo necessario para que o Corpo de
Bombeiros Municipais possa proceder & mudanca do seu tragado
de linhas telefonicas, exiztente na Roa dos Poiais de S. Bento;

3.4 Colocar num sinaleiro no cruzamento da Calcada da Estréla,
Rua dos Poiais de 8. Bento e Roa de S. Bento.

Pacos do Govérno da Republica, em 23 de Fevereiro de £914.
— () Ministro do Fomento, Aquiles Gonealves Fernandes

Cicll,

0 paquete “ORDUNG,

Vein no dia 25 ao Tejo, na sua primeira viagem de
Liverpool para a America do Sul, 0 nove vapor «Orduiiax
da companhia Pacifico.

A frota d’esta Companhia é hoje uma das mais impor-
lanles que singram oS mares, constando de 4 paqueles,
como este, de 15:600 toneladas, dos quaes um esta con-
cluindo a sua construecao, 3 de 10 a 12:000 toneladas, 4
de 8 a 9:000 toneladas, 8 de 5 a 6:000 toneladas, 9 de
4 a 5:000 toneladas e 10 de lonelagens inferiores, alem
de 5 pequenos barcos, sommando uma lonelagem tolal
de 243:000 toneladas; em 38 paqieles e & vapores.

Todos estes paqueles, salvo sete, dos menores, sdo
providos de apparelhos lelegraphicos Marconi, e o8 21
principaes teem apparelhos submarinos para signaes em
caso de sinistro. |

0 «Orduna» foi langado ao mar no dia 2 de outubro
do anno findo, tendo sido construido pela casa consiructo-
ra Harland & Wollf Ld., de Belfast.

Mede 174,20 de comprimento e 20,42 de bocea, e
tem 15:600 toneladas de registo bruto, tendo sido planea-
do especialmente para o servigo da Companhia do Pacifico
entre a Ruropa e as coslas Oriental e Occidental da Ame-
rica do Sul, e dispondo de alojamentos para 1:100 passa-
geiros, e capacidade para carga, com lodos 08 ultimos
aperfeicoamenlos.

Rste paquete ¢ construido com excepcional solidez,
tendo duplo fundo em loda a extensao, dividindo-se em
dez comparltimentos estanques, e tres helices.

Logo & entrada, por qualquer das coberlas que esla
se faga, a impressao do visitante é muilo agradavel, pela
vastiddo que se mnola em todas as decks e que, no segui-
mento da visita, se vae achando em todas as installagdes,
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saldes, escadas, camaroles, corredores, por loda a parte.
0 salao de janlar da primeira classe, siluado pa pri-
meira coberta, abrange loda a largura do vapor. E' mol-
durado e acabado em branco e ouro, estylo Luiz XVI, e
comportara 169 passageiros, lendo annexa uma pequena
sala de janlar para 33 creangas.

0 de fumo, da mesma classe, na tolda, é apainelado,
em carvalbo, segundo o eslylo inglez anligo jacobeano.
Tem uma cupula ao cenlro, e um arlistico fogao de sala.

Na tolda ficam a varanda da primeira classe, o salao
de senhoras ricamente mobilado de mogno, ornamentade
com uma-arlistica lampada-repuxo ao centro.

Ha tambem a bordo win gymnasio muilo complelo e
uma casa de recreio para creancas, alem de eseriplorio
de informagoes, cabellsireiro, paiol de armamento, camara
escura para pholographia, uma lavandaria moderna, etc.

0s camarotes de primeira sao situados na lolda e na se-
zunda coberta, lendo todos leitos muilo conforlaveis. To-
dos os quartos leem lavalorio fixo, comn agua corrente,
devendo notar-se que ha um grande numero de camaro-
l¢3 para nma pessoa 86, e 0s reslanles camaroles na pri-
meira classe leem apenas dois leilos, apesar de alguns
lerem beliches superiores, systema Polman, para conve-
niencia das familias. Nenhum dos camarotes de segunda
classe lem mais de tres beliches, lendo uma grande par-
te d'elles apenas um ou dois beliches. Ia tambem cama-
roles convenienlemente mobilados, para os ereados dos
passageiros.

A sala de jantar da segunda classe, na primeira co-
berta, ¢ tambem a loda a largura do paquete, compor-
tando 178 logares. O respectivo salao de fumo, na exire-
midade da popa da coberta, ¢ elegantissimo, bem como o
saldo de senhoras, em madeira de sycomoro ¢ mogno,
‘com eslofos moquetle.

0s camarotes de segunda sdo no mesmo genero dos
de primeira classe, com camas de [erro.

A classe intermediaria consta de sala de jantar para
|48 passageiros, sala de reereio e camaroles, convenien-
temente mobilados e em uma boa posicdo do vapor, sen-
do esta elasse muilo conforlavel.

A accommodacgdo para passageiros de lerceira  classe

& muilissimo boa, segundo os regulimentos do «Board ol

Trade» inglez, e da lei hespanhola.

Us apparelhos de governo do paguete sio do ullimo
typo da casa Harland & Woll, ¢ a bordo ha o numero suf-
ficienle de barcos salva-vidas para receber lodas as pes-
soas a bordo.

Profusa installacao de luz electrica, telegraphia sem
fios, dlem de instrumentos combinados para signaes,
semaphoros e de Morse.

() abOrduiia» ¢ hoje o maior paquete no servigo entre
a Buropa ¢ a cosla oceidental da America do Sul.

Mais dois paquetes egnaes ao «Ordufia» estdo sendo

construidos para a Companhia do Pacifico, 08 quaes se-
rao denominados «Orbita» & «Orcan».
e < 1 h
“o0s representantes da empresa em Lisboa, os Srs. .
Pinlo Basto & C.*, convidaram varias pessoas ¢ a im-
prensga para uma visila ao vapor, amabilidade que, pela
parle gue loca ao nosse jornal, agradecemos.

presy

Ligacoes franco-hespanholas

A necessidade de invesligagdes um pouco demoradas
e a falla d’ensejo para as effectnar, tem demorado a con-
elusao do estudo, que emprehendi, sobre o estreilamento
da via peninsular e que espero levar brevemenle a cabo,
Entretanto algmm inleresse merecerd o que se esla pas-
sando em [lespanha, relativamente a novas ligagdes com a
rede [ranceza.

[ sabido que, dlem das communicagdes marilimas pelo
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Alantico e Mediterraneo entre porlos [rancezes e 'hespg-
nhoes, e das duas grandes linhas internacionaes de via
dupla, que atravessam a [ronteira terrestre em Irun e Ger-
bire, esta em construccdo muilo adeantada a linha de
Jaca a Canfranc que por Oloron estabelece a communica-
cao de Madrid com Pau.

Alem ’esta, mais duas ligagdes Lranspyrenaicas foram
accordadas entre os dois governos: a de Ripoll-Puygeerda,
que esta sendo construida pelo Estado, por ndo ter havido
quem lomasse a concessdo, devendo vir de Aix-les-Ther-
mes o trogo francez correspondente; e a de Noguera-Palia-
reza, que passando ao poente do Valle de Andorra ira en-
roncar em Saint-Girons, dando uma comtmunicagdo directit
entre Lerida e Toulouse. Esta nltima linha, apenas come-
cada, lera tambem que ser coustroida pelo Estado, por
falta de concessionario, em salisfacgdo do compromisso 10+
mado.

D'essas (res linhas em construegdao, nma apenas, a de
Canfrane, parece destinada a assumir cerla imporlancia.

0 estreitamento de relacdes enlre 08 dois vizinhos e @
conveniencia, para a Franga, de se assegurarem as maxi-
mas (acilidades dos transportes das suas tropas, de ou para
Marrocos, através da Hespanha, lez surgir a aspiragao, ot
porventura o secrelo accordo para a construcgdo de umnd
linha com via de I™ 44 entre Algeciras e a [ronteira fran-
ceza. Foi lalvez esse proposilo que fez surgir a ideia da
via normal Irun-Madrid-Algeciras ¢ determinon o notavel
estudo do problema feito pelo illustre engenheiro direclor
do M.-Z.-A. e de que os leitores da Gazeta leem ji conhe-
cimenlto.

Pouco antes da queda do governo liberal, presidido pelo®
conde de Romanones, foi por elle apresenlado nm projecto
de lei auctorizando o emprego da via [ranceza na linha in-
lernacional de Zuera a Oloron, mais conhecida pela linha
de Canfrane.

0 projecto refere-se as difficuldades e encargos do es-
treitamento das linhas hespanholas, mas julga provavel qué
mais cedo ou mais larde sera inevitavel, propondo a litulo
d'ensaio desde logo a modificagdo da referida linha, Tem
apenas Lres arligos; no primeiro aucloriza-se a  subs-
litnicao da via de 1™67 pela de 1",4% na parle hes-
panhola de Arafiones a Zueri; no segundo eslatue-se que
as modificacdes necessarias no convenio internacional de
16 de janeiro de 1909, serao [feilas mediante accordo com
a Franga, e no terceiro deixam-se as alleragoes a fazer nd
concessao da linha de Hucsca a Franga na parte de Turu-
nana & Canfrane e no ramal de Zuera a Turunana pard
ume convenio entre o Governo e a companhia concessio-
naria. |

Comprehende a linha, desde Zuera, na de Zaragoza &
Barcelona, 41 kilometros em construcgdo desde esse ponlo.
de Dbifurcacao alé ao de Turonana na de Hoesca a Jacas
mais 85 kilometros em exploragao entre Turunana e Jaca
¢ 29 kilomelros em constraccdo de Jaca a fronteira: lotal
155 kilometros com via de 1,44, em conlaclo e portanlo
com trasbordo em Zuera e Turofana nas suas relagoes
com 0 resto da rede.

No interessante hebdomadario da especialidade Los
transportes [erro-viarios, no qual enconiramos os elementos
para esla noticia, observa-se, com razdo, que havera gué
suspender as dispendiosas obras da eslagdo internacional
de Araiiones e effectuar as que as substiluam nas de
Zuera e Turnfiana, devendo-se ainda modificar o regimen
aduaneiro, de modo que os comboios internacionaes [a-
cam as suas operagdes em alfandegas interiores n‘aquel-
as duas eslagoes. _ '

Sp esle projecto livesse tido seguimento, exigiria a lo-
gica que egual providencia fosse lomada para as linhas dé
Ripoll-Puygcerda e Noguera-Pallareza, ficando mais duas es-
lacoes interiores de trasbordo em Ripoll e Lerida.

Pela mesma oceasido era apresentado outro projecto
de lei para a concessao de uma. linha de Caminreal, na de
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G_glalayu:_l a Valencia, aZaragoza, com a subveneao kilome-

Irica de 60:000 peselas e o adeantamenlo reembolsavel

e 15:000.

~ Esta concessdao linha em mirva assegurar a ligagio da
llf_lh:l de Canfranc com Valencia. Embora no projeclo se
20 prescrevesse a via de 1™,44, era essa provavelmenle

A que se tinha em mira, desde que a linha era apresenta-

Ui como prolongamento da de Canfranc e para esla se

Propunha na mesma oceasiao a via franceza.
Haveria pois que esltabeiecer esla enlre Zuera e Zara-

B0za para a levar sem interrupeao alé Caminreal. Ficarvia

dinda 1odo o extenso trogo de Caminreal e Valencia, para

transformar, afim de ler a linha conlinua de 1" 44 enlre

Valencia e a fronteira. Nio ficaria porém assim resolvido

O problema da ligacao divecta de Marrocos por Algeciras

Com a Franga, e para o Central de Aragio surgiriam todos

U5 embaragos que ao Lralego nacional crearia a differenca

. [ll.'! \'i;l i

_Apesar de enormes difficuldades que esse proposito de
Unificaciio susecitaria e que a valiosa monographia do Sr.
aristany evidenciou, outras lentativas surgem em Hespa-
ha para lhe abrir caminho.
Assim a Real Orden de 17 de janeiro ultimo ordenou
B estudo, com toda a urgencia, de um caminho de ferro
anspyrenaico de Madrid ao ponto da fronteira franceza
e mais adequado se julgue a ligacao rapida e direcla
fom. i rede franceza. A linha serd projectada com  tracgdo
'—‘!liltlri('u e via dupla, tendo-se ainda em conta que deve-
4 ser explorada pelo Estado para constituir eschoia de
Pessoal para os casos de guerra, greves, perlurbagdes de
Ordem publica, ele.
B certo que se trala apenas da elaboragiao de um pro-
l€elo, da qual & realiz: ¢do vae longe, pois os 500 kilome-
08 a4 construir e explorar com tracedo electrica repre-
SMhlariam enorme  dispendio. Iria essa linha a Canfrane
POr Soria e Sangiiesa, ou seria outro o ponto de passa-
gem na fronteira ? Adoplar-se-hia para ella a via de 1,"44?
Como anlecedentes d'esse projeclo recordam Los trans-
Portes ferreos a linha do. Grande Central por Sovia e Cas-
_E?JOII: a lei de 1894, que promovia a construcedao de uma
H0ha (e Soria por Caslejon a Sangiiesa; a lei mais recente
Sibvencionando a linha de Soria a Castejon.
~ Lontra esse projecto manilestou-se Zaragoza, que pre-
Cide que pela collceagido do terceiro carril de Zuera a
Aragoza, seja essa eslagao a do trasbordo internacional
b pela construccdo da linha para Caminreal se assegurem
45 Suas communicacoes mais directas para Valencia.
Areara aj Hespanh: com a colossa! e onerosissima em-
mﬂ_s;tjdu’qlrunslhrmag.iiu die sna rede, comecando por gus-
f:“‘ centenas de milhdes em novas linhas inlernacionaes,
YEIn dasique ja lem em exploragdo, ou que esla cons-
Mindo? Mereceria o trafego inlernacional esse sacrificio?
M 0 leria melhor cabimento para desenvolver a economia
Herna?
o A resposta a eslas inlerrogagoes encontra-se ua ana-
SC anleriormente feita e cujas conclusdes Julgo ocioso
"lemprar.
: 03 factos r(j,-l‘cridf)s no presente arligo manifestam que
lﬁ:ﬂllhfj da .lilllﬂ(:{lg.'a('). de via seduz ainda muitos espiri-
S las regides officises hespanbolas, se é que de com-
-"f-‘l__lllssus internacionaes resulla para o paiz vizinho a obri-
4680 (e abrir caminho sem trashordo @ Franga na direc-
699 do Algeciras.
Bt problema das Ele_nmuni('agﬁf;s faceis com Marrocos
L 20Cenpa os nossos  vizinhos. Assim, trala-se de as me-
; :f‘"; prolongando alé Tarifa a linha de Bobadilla a Algeci-
Y O‘que reduozird consideravelmente a travessia maritima
P4 Tangey.,
Ceg C‘*’mo.é. sabido, a Companhia dos Ferrocarriles Andalw-
%.‘w‘:;lflumu_ ultimamente aquelia Ili:llfi e sollicitou ha
Y anetorizagio para esludar o referido prolongamen-
* 4S8im como um ramal de 1Q kilometros de S. Rogque,
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sstagao proximo de Algeciras, a La Linea, cidade [ronteirica
com 28:000 habitantes a num kilometro de Gibraltar. As
communicacdes com esse importante porto sao assim faci-
litadas, deixando de ser obrigaloria, como ao presente, a
(ravessia maritima de 8 kilomeltros da bacia de Algeeiras,
¢ mediante 20 kilomelros a construir, da-se Tarifa por
terminws a linha.

Na plano dos ferrocarriles secundarios figura uma pe-
quena linha de Algeciras a Tarifa, mas é obvia a vanla-
gem, mesmo & custa de maior dispendio na construcgao,
de prolongar a linha principal até um ponto l@o bem si-
lnado para origem da Iravessia maritima. A lei respectiva
aucloriza 0o emprego da via larga.

Ficara assim notavelmente melhorado agquelle extremo
da rede dos Andaluces.

Como se vé&, o problema das relagdes inlernacionaes
nao & descurado em Hespanha, ¢ tem sido ultimamente
objecto de inleressantes estudos, que convem seguir com
attencao. sob o ponto de vista do trafego dos npssos
portos.

J. Fernando de Sowza.

A PONTUALIDADE NOS COMBOIOS

0 comité da Dirccgido dos Caminhos de Ferro da Belgi-
ca occupou-se, receutemente, de investigar quaes os mo-
tivos da irregularidade havida muitas vezes na marcha
dos comboios. Tomon conhecimento de um artigo publi-
cado ha pouco na Zeitung des Vercins e que diz que,
nos Bstados-Unidos, as administragoes dos caminhos de
ferro foram levadas a reduzir a velocidade dos com-
hoios e a augmentar o intervallo entre comboios succes:
SIVOS.

Segundo o novo horario publicado agora pelo New-
York New-Haven and Harvtford Railroad, o tlempo de per-
curso aungmenton para % nos 2.000 comboios que cireu-
lam quotidianamente nas linhas d'esta companhia.

A lei nas linhas americanas ¢ hoje: Safety first (pri-
meiro a segnranca), ¢ o novo horarvio é designado pelo
nome de Safety [irst time-table.

Bm vez de cinco horas, lempo necessario aps com-
hoios mais rapidos para effectuarem o percurso de 337
kilometros entre New-York e Boston, ha hoje 6 h. e 20
m. Entre Nova-York e Springfield, n'um trajecto de 219
kilometros, cerlos comboios terdo o seu horario augmen-
tado de 25 minulos.

Nas linhas onde ainda pdo existe o block-system, ha-
vera intervallo de dez minutos de comboio a combgio.

0 debate que se seguin a esta communicagdo (01 inte-
ressantissimo. Moilos funccionarios de categoria foram de
opiniao que grande parte da pertorbagdo existente na
marcha dos comboios ¢ devida ao grande aperto dos ho-

rarios. Com a mira de ganhar tempo, de estabelecer no-

vos trasbordos, ou novas estacoes ou apeadeiros, lem-se
atilizado no maximo a forga das locomolivas; por esle
faclo, pelas circumstancias atmosphericas e por varios in-
cidentes do servico, determinam-se alrazos na marcha
dos comboios, e origina-se a confusdo n'uma zona mais
on menos extensa. 0Os horarios deveriam porlanto apre-
sentar maior elasticidade. Alargando-os, chegar-se-hia
tambem a realizar uma imporlante economia, porquanto o
augmento da velocidade, levado a grande excesso, cusla
muilo, lanto em carvao, como eém despesas de conserva-
¢ao e de subslituigdo de malerial.

0 comité da Direccdo dos caminhos de ferro da Belgi-
ca vae presenlemente invesligar se a responsabilidade
dos atrazos cabe sobretudo ao pessoal, ou s adminisira-
¢oes. Na mnegativa, estudar-se-hdo as alleragoes a fazer
no actual horario-lypo. Tratar-se-ha, como ¢ obvio, de
uma revisao methodica ¢ paulatina, comegando-se pelos
comboios cujo horario seja susceptivel de ser alargado,
sem prejuizo dos trasbordos existenles.
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VIBGENS E TRANSPORTES

Excursdées em grupos, por comboios
ordinarios ou em especiaes

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugunezes vae
reformar a sua larifa interna n,° 16 de grande velocidade
para viagens de recreio de ida e volta de grupos, por com-
hoios ordinarios ou em comboios especiaes, no sentido de
“a tornar mais vanlajosa para o publico, e lacililar, porlan-
lo, 0 desenvolvimento do excursionismo no paiz.

Segundo o projecto ja apresentado & sancgdao gover-
namental, a tarifa que para grupos pelos comboios ordinas
rios (art. 1.°) eslabelecia pregos s6 para 1.* e 2.% classes,
vae lorpar-se exlensiva tambeim a 3.% classe, sendo™0s
precos dos bilhetes, como os das oulras «lasses, melade
dos da larifa geral.

© minimo para a formagao dos grupos em 2°* ou 3.%
classe ou ainda formados por passageiros de dnas ou das
res classes, serd o numero que corvesponda ao minimo
estabelecido para a 1.* classe, que é de 40 passageiros.

Ainda pelo que respeita a viagem de grupos pelos
eomboios ordinarios, apresentara a nova lavifa algumas dis-
posigdes interessanles, como o da faculdade da paragem
de todo o grupo em qualquer eslacdo inlermedia do per-
carso da excursio, mediante o pagamento de 1079/ do
préco de cada bilbete por cada estagio de paragem, po-
dendo o grupo retomar o comboio n'essa eslagdao oun em
qualquer outra sitvada mais alem, o que devera ser pedi-
do na requisi¢do, sem que este abandono de parle do per-
curso seja levado 4 conta do prego a cobrar por cada bi-
lhete, e sem que essas paragens possam dar logar a ang-
mento do prazo de val’dade do bilhete.

Excepcionaimonte permillir-se-ha aos grupos que pre-
tendam visitar Aleobaca, Batalha e Thomar, lerminar a
viagem de ida em Vallado on Leiria e comegar a de re-
gresso em Payalvo ou Chao de Magas, ou reciprocamente,
pagando o prego dos bilhetes pelos percursos realmente
effectuados em caminhos de ferro. Da mesma lorma S
grupos qué pretendam fazer a travessia da Serra da Bs-
trella poderdo terminar a viagem de ida em Pampilhosa e
comecar a (e regresso em qualquer eslagio, da Goarda
alé Covilha ou inversamente, sem qualquer sobrelaxa.

0 artigo 2.° da tarifa que regula as viagens em com-
boios especides de ida e volta, e cujos pregos nao sao al-
terados, apresentara tambem innovagoes importantes como
Vamos ver.

Sera permiltida a paragem do comboio especial em
qualquer estagdo do percurso, mediante o pagamenio no
acto da requisicao dos bitheles, de 50500 por paragem ¢
fracgdo indivisivel de 12 horas de demora, ndo sendo po-
rém contadas para este efleilo as paragens nao exceden-
les a 40 minutos, pedidos para os passageiros lomarem re-
feiches nos reslavrantes das estagdes on para embarque
4 ida on desembarque & volta dos passageitos. 0 pedido
da paragem deverd ser feito na requisi¢ao do comboio, e
o tempo da demora na estagao de delengao pao serd con-
lado para o computo do prazo de 2% horas, dentro do
qual deve ler logar o regresso do comboio da eslagao do
destino.

Bste prazo de 24 horas, lambem péde ser excedido em

mais um, até cinco periodos, de 24 horas, medianté a 80-
bretaxa de 50800 por cada fracgdo indivisivel de 24 horas,
sobretaxa que sera paga no acto da acquisicao dos bilhe-
tes. Se o adiamento da volla for pedido depois de ajusta-
da e oiganizada a viagem, aquella sobretaxa elevar-se-ha
a 604800, reservando a Companhia o direito de o recusar
¢ de alterar o horario e marcha do comboio, segundo as
‘conveniencias do servigo geral.

Para o caso dos passageiros, quer vigjando em gropos
pelos comboios ordinarios (art. 1.%) quer pelos comboios
especiaes (art. 2.°), quererem regressar isoladamente pe-
los comboios ordinarios, o que ndo esla previsto na actoal
tarifa, serd isso permiltido, mediante o pagamento de
102/, do custo de todos os bilhetes fornecidos ao promo-
lor da excursao.

Finalmepte (e esta é uma das mais importantes inno-
vagdes qune o projecto da nova larifatapresenta) quando
se trale de excursdes em grupos pelos comboios ordina~

torios, promovidas por Sociedades legalmente constituidas,

emoque SO lomam parte 08 respectivos socios munidos de
bilhetes de identidade, ¢ reduzido a 509, o minimo de
passageiros exigido para a constiluicao do grupo, e quan-
o sejam promovidas por soviedades cujo fim seja o des-
envolvimento do tarismo, ou por sociedades esportivas,
¢ reduzido o referido minimo a 25 %,.

Ahi flcam resumidas as principaes modiflicacoes que @
nova larife apresentard sobre a que actnalmente vigord,
¢ que cerlamente serdo recebidas pelo publico com o ap-
planso que merecem. '

E' de esperar que a approvagao do Governo recaia em
breve sobre a nova lavifa, cujos resultados ja se poderdo
apreciar na proxima eslacao da primavera.

Transporte de caca para o estrangeiro

lira virtude do disposto na lei relativa & caga, publicas
da no Diavio do Governo de 7 de junho de 1913, que
prohibe a exportagao de caga, duranle 5 annos, para [ora
do territorio da Republica, a Companhia Porlngueza acaba
de publicar um Aviso prevenindo o publico de que nas
estacoes das suas linhas ndo sdo acceitas a despacho para
fGra do paiz quaesquer remessas de caga [resca.

Para o effeito ndo sera considerada caca fresca a que
[or conservada em lalas.

Transporte de volumes de grandes dimensoes
nas lirhas do Sul e Sueste

Segundo Avisos que a Direcgdo dos Caminhos de Ferro
do Sul e Suveste acaba de publicar, as pecas de madeird
de comprimento superior a 6,5 metros e alé o maximo de
19,5 melros, a que se refere a {.* das condigdes da tari-
fa especial n.° 3 de pequena vélocidade, e as pegas de
ferro on de oulro metal, taes como rails, tubos, ele., com
aquellas dimensdes, transportadas ao abrigo da tarifa es
pecial n.° 8 de pequena velocidade, passam a ser laxadas
pelos precos que lhes correspondam  por essas larifas,
com sujeicao aos seguintes minimos de carregamenlo:

8 loneladas para as pecas de mais de 6,5 até 13."

12 » s 3 o » » » 13" até 19,5.

Quando de uma mesma remessa ao abrigo da tarifa 8,
fizerem parle pegas de metal de 6,"5 ou menos e oulras
maiores, serdo as pequenas lransportadas gratnitamente
al¢ preenchimento dos minimos acima referidos.

Tinas de cimento armado

A Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes vie
incluir na classificagao geral de mercadorias e na das
snas larifas n.® 7 e 10 de pequena velocidade, as lina$
on hanheiras de cimenlo armado, que ultimamente a i
dustria tem apresentado no mercado.

Estag tinas, como as de pedra, s6 disfructavam @05

precos da 1.* classe da Tarifa Geral, passando agord

nmas e outras a disfructarem dos precos reduzidos 08

quellas tarilas.
Estas ampliagdes estdo apenas pendenles da approva:
¢do do Governo. ‘
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0 contracto dos electricos

Parecer da Commissio incumbida de estudar o projeto
de contracto entre a Camara Municipal de Lisboa
¢ a Companhia Carris de Ferro de Lisboa
(Continuacio)

V4 — Permissio de angmento de precos ¢ assignaturas em dadas
Crewmstanvias:

_a@)—0 estipnlado no § 5.2 do artigo 23.°. para o8 precos das car-
feiras do servico ordinario e extraordinario, (e applicavel pelo §
22 do artigo 24 aos carros economicos e pelo § unico do artigo

B.% aos bilhetes de assignatura) pode decompor-se em 2 parles:
4 primeira permittindo o augwento d'esses precos, a segunda es-
labelecendo o modo de applicagio d'esse augmento.

. B —0 angmento de pregos far-se-ha quando a economia da
Companhia exploradora da rede for affectada por uma forma con-
Stderavel, em 2 hypotheses: 1.7, a do aggravamento do agio do
oaro — 2+ a do augmento do coefliciente de exploracio durante
Hm anno.

¢)—Tendo a Companhia Carris de Ferro feito um arrendamen-
0 a uma Companhia ingleza, parece ser a esla que se referem as
Palaveas explovadora da rede, visto que a Companhia Carris é sem -
Pre designada nos ontros artigos do contracto simplesmente por
“@ Companhia». Sendo assim, a Lisbon Eletric Tramways Limited
flie nio apparece como outorgante no projectado contracto, n'el-
le passa o ligurar, com direitos. '
. ) — A permissio de augmento de precos, para compensar i
Companhia exploradora da rede, logo que, ao fin de um auno,
Seja aflectada de nma forma zonsideravel a sua economia, ¢ con-
Siderada pela Commissiao como uma verdadeira garantia de juro.
s 1) —E' omisso o projecto sobre o criterio a seguir para esta-
helecer se [oi on nio consideravel a forma como a economia da re-
leyida Companhia [oi alfectada ¢ qual a latitude do termo econo-
mia.

{) =Tio pouco se pode ir buscar um ponto de referencia, uma
base, s condicoes que o § analysado indica como podendo affe-
Clar essa econoniia.

A primeirva condicio €, como licon dito na alinea b), o aggra-
Viimento do agio do ouro, mas nada lixa a que cambio se refere
£8se ageravamento, que pode entender-se em relagio ao cambio
40 par, em relacio ao eambio da data do contracto, em relacio ao

Aoy cambio altingido desde que a Companhia se instituin, ele.

0 cambio medio a que a Companhia ingleza tem feito as suas
fontas, tem sido desde 1905 a 112, o seguinte:

) RECIATRES {7 e R 40,5 Libra a 4884(8)
£ 1 I SR SR 51,63 v » 4864(R)
1907. AP TG 5 H1.38% » » AB6700)
810 HERERR Sore v ke % 46,453 > 3316(6)
i RS S 46,00 s » 5320(7)
RO s s R B A AR.85 o o» af891(2)
b1y £ ST sk 4l A9 11 o » LABB(G)
T Rl G S 48,25 s » AS97(4)

Como se v, em 8 annos houve uma oseillacio de cambios nas
Contas da Companbia ingleza, que fez variar o valor da libra do
Minimo de escudos 4864(8) a0 maximo de 5520(7).

Em 1908 as receitas da Companhia ingleza angmentaram em
“8. 206:5408 144 em relacio a 1907; porém, por causa da differenca

€ cambios, a referida Companhin, que faz o seu balango em moe-
4 ingleza, teve nas receitas assim computadas uma diminuicio
de lihrus 2.716-18-8, isto ¢, n'esse anno, apesar do angmento das
Feeeitas em Portugal ser importante, a economia d'essa Companhii
(6 affectada em mais de 2.700 libras. Se se desse facto seme-
inte na vigencia do projectado contraclo, lalvez se podesse con-
Siderar a ecomomia da Companhia como affectada de uma forma
“insideravel. :

N parcce justo aesla Commissiio que, na occasiio em que,
belo aggiuvamento do agio do ouro, as condigdes economicas dos
Municipes peiorassem, a Companhia exploradora da rede, embora
o veceitas crescentes, nugmentasse o0 preco das carreiras, ag-
Rrivando essas condicoes, para que o dividendo aos seus aceio-
Wistas nio diminuisse.

g)—A segunda condicio de que fica dependente o aggravamen-
o fe precos, ¢ o augmento do coefficiente da exploragan, que, do mes-
;"0, modo, nos nao fornece um termo de referencin seguro. O coef-
iciente de exploracio ¢ o producto por 100 da relacio entre a
ll"*"l‘,l‘!sn e # receita. mas ¢ extremamente variavel o criterio que
Meside 3 classilicacho das despesas que entram na determinagio

L8880 coefliciente, que oscilla extremamente de Companhia para
Ompanhia e, na mesma Companhia, de anno para anno.
Em algnmas empresas de Caminhos de Ferro portuguezes tem

Uesde 1877 até 1910, apresentado as seguintes variagoes:

e Minimo Maximo Em 1910
Caminhos de Ferro do Norte:
L@ Leste, ... ...ooooni0e 28 em 4888 40 em 1909 35
Caminhos de Ferro do Sul e

BUBREG. oo ssasirasannas &8 v ABTT. 7% « 4879 G}
Caminhos de Ferro do Minho

BDOUr0....cocoviaiioea, B w 4902 66 » 4880 56
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Caminhos de Ferro do Porto
i Povoa de Varzim e Villa

Nova de Famalicdo...... 39 5 (830 91 » 8% 67
Ramal de Caceres ........ 77 » 881 149 » 1884 102
Caminho de: Ferro da Beira

ARR 285 vesesesne o N0 w 1889 97 ,0,.1802 BY
Bougado a Guimaries e a

A e S 30 » 1906 68 » 4886 &0
lashoa a Cintra e a l1orres

VOUTAR <2 %0 oins R iohcis 38 » IBB7 61 » 1893 48
Torres Vedras a Figoeira da

Foz e Allorellos . coviae.. 52 » 1909 103 « 1891 39
Foz do Tua a Mirandella... 38 » 1906 133 » I888 5l

0 projecto nio estabelece um determinado cpefliciente como li-
mite, porém, mesmo que o estabelecesse, nada impediria que fos-
sem lancadas 4 conta de exploracio despesas que poderiam dei-
xar de lhe caber.

Iy — Subindo o coefficiente de exploracio, de dois modos se
pode procurar fazé-lo descer: angmentando as receitas ou dimi-

=vuindo as desposas.

0 projecto que prevé o primeiro modo, nio prevé o segundo,
pois nio estabelece para a Camara o direito de promover que as
despesas sejam reduzidas, corrigindo-se erro< de uma possivel ma
administragio da Companhia. Como esti estatnido, com o3 erros
de administracio nio solfrerd o accionista e apenas soffreriio os
habitantes de Lisboa.

i) — Tambem o projecto prescrevendo, como fica dito, o pro-
cesso de salvaguardar a economia da Companhia exploradora da
rede, nada estabelece, como contrapartida, para proteger os inte-
resses do publico, fixando uma diminuiciao de precos de passagens
quando o coefliciente de exploracio baixasse.

J'—A segunda parte do parvagrapho relere-se ao modo de appli-
cagiao do augmento de precos e coulirma que se trata de uma garan-
lia de juro, visto que os augmentos hao-de compensar a Companhian
no conjuncto. Parece que a forma de lixar a somma exacta da
compensacio no conjuncto, somma de que depende o tempo gae
dura o augmento, serd referi-la ao dividendo que teem recebido
o8 portadores de aceoes ordinarias nos ultimos annos=, 5 '/, a 69%.

k)—0 angmento de precos deve ser proporcional quanto pos-
stvel a0s precos estabelecidos, tendo em conta o4 minimos da
actual moeda. Assim, quando haja augmento, na 1. zona o preco.
passard pelo menog a 3 centavos, isto é, augmentard de 50 2/, e
nas outras zonas podera subir 100 %/, isto é, passar para 2 cenla-
vos; nio sendo o angmento Lll')l‘ zonas, mas sim proporcional ao
da 1.* zona, as carreiras de 4 centavos poderido passar para 6, as
de 5 para 7 ou 8, as de 8 para 12, ele. '

1)—0 paragrapho em estudo tambem nada determipa deerea
ulaieulitlade que verilicard a existencia das circomstancias apon-
Ldas,

E' a Companhia, ao que parece, a unica julgadora do lacto.

m)—Resumindo:

A doutrina do § 5.° do artigo 23 e dos que a elle se reportam:

1."—Permitte com extrema facilidade aggravar os precos das
passagens e das assignaturas;

2.9 —Constitue uma clara garantia de juro, que exempta a
Companhia a que aproveita de soffrer prejuizos no sen negoeio ¢
estabelece um precedente que ndo deve convir aos interesses da
cidade.

15— Isencies:

a)—A condiciao 30 do contracto de {883 svjeita a Companbia
a0 pagamento das licencas das carruagens e mais vehiculos, e ds
demais {msmms ¢ vequlamentos municipaes, em vigor on futuyos,
isentando-a porém, de pagar ouwlras taxas municipaes, de im-
posto ou licenca, dlem das estabelecidas & data do contracto.

h)y—A condicio 16.* do contracto de 1912 com a. Companhia
idos Ascensores fixa em 450 escudos annualmente a taxa a pagar
4 Camara, por todos os carros d'essa Companhia.

¢)—0 artigo 33.* do projecto exempla a Companhia do paga-
mento de quaesquer taxas ou licencas, nio so das futuras mus
tambem das actuaes, nio lhe podendo a Camara exigir nada diem
do estipulado, sgjaa que titulo for.

Assim, a Camara deixa de receber dlem dos addicionaes &s
contribuicoes do Estado, as taxas de licencas sobre 08 earros da
Companhia e a taxa lixa da Companhia dos Ascensores, alora
quaesquer outras verbas, a que porvenlura a Companhia seja
actualmente obrigada, e que esta Commissio por falta de tempo
nio poude averignar.

16 — Posturas:

. a) — Estabelece o artigo 34° do projecto a obrigaciio para a
Camara de manter durante a vigencia do contracto a observancia
de determinadas posturas.

Dizem essas posturas respeito a:

—Maxima largura de taboleiro ¢ de eixo dos vehiculos de
carga.

—Rasto das rodas de qualquer veliculo.

—Estorvo do andamento dos vehiculos que transilem sobre

carris de ferro. : e
—Paragem de vehiculos na rua dos Caminhos de Ferro.

































