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sLeilor amigov,

Assim comecavam 08 nossos anligos auclores a con-
Yersaciao preambular dos seus livros, com a certeza, ou
E{‘:IH menos a esperanga, de que o interloculor, a quem
¢ divigiam no singular, representava afinal uma pleiade
“8ual em numero pelo menos ao dos exemplares do livro.

Leitor amigo: direi eu ao lalvez unico que lerei, se é
q“f' entre a legiao dos assignantes d» Gazeta algum pa-
Gente o corajoso ha que o titnlo do arligo nao assusle ¢
‘}:‘9 lenha a vocacdo do martyrio. Quemquer que sejas,
”::‘} e defronles briosamente com a aridez do assumplo,

e-le de animo para levarmos a cabo a excorsio em-
Prehendida,

M readorias de grande velocidade.
Inr“l'llla am 1912 elevou-se a 32:04

8:050 em 19115 mais 3:997 tonel a.l.u
:'itrg%ﬂ abrangermos na "mm|_un.|gdn um  periodo  mais
v encontramos  9:165 tonMadas em 1892, o que re-

A tonelagem trans-
loneladas contra
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presenta um augmento de 22:882 toneladas em 20 annos,
ou, em media, 1:144 toneladas por anno.

Em 1907 transportaram-se 19:702 toneladas, de modo
que 0 augmento annval no ullimo quinquennio foi de
2:486 toneladas.

[sla longe esle trafego de ter allingido o limite do
crescimento, pois o aproveilamenlo das condigoes exce-
peionalmenle favoraveis que offerece o Algarve a cultura
de [ructas ¢ legumes lempordes deve originar avoltados
lransportes.

Convem deseriminar as parcellas de comesliveis que
n'aquella lonelagem avultam, para avaliar a sua I[ll]’)i]l‘ldll-
cia relativa. Tomarei pois, para lermo de comparagao de
1912 o anno anterior ¢ o de 1907 para o confronto abran-

ger um quinquennio,

I 07 1911 1912
PRiXR.vois camaie weee  $:48310 11:4691 150504
GEBRDRON oo imalssisis's B4 446 600
Fructas e hortaligas.. .. 1:234  2:816  4:267
DIVETSOS .+ vewissvaness  8I8. -2:220 1:066

Total de comesliveis... 11:950 16:958 19:972
by recovagem.... 19:702 28:051 32:047

S¢ ¢ notavel o incremento tomado pelo tralego de pei-
X, muito mais o ¢ o das fructas e horlaligas.

Nos Lransportes de peixe de 1912 occupa o principal
logar como eslacao expedidora, Selubal, que figura com
8:806 toneladas, seguindo-se-lhe Olhdo com 1:907, Porti-
mao com 996 ¢ Faro com 856.

As expedicdes do Algarve sommam 4:750 loneladas.
Das 8:806 toneladas de Setubal foram 5:582 para Vendas
Novas-lransito afim de segoirem para lespanha e para o
Norte. Para as de fructas e hortalicas conlribuiram as es-

tacdes o Algarve com 2:825 toneladas, ou seja perto de
1907 expediram

70 %, da expedicao lotal, quando em
apenas 446 toneladas, 36 "1, da lonelagem total. Contri-
buin decerlo em boa parte para este notavel incremento
do trafego a nltima remodelagao da tarifa que barateou
muilo os (eansportes de fructas, cujos pregos eram Ja os
mais reduzidos em linhas porluguezas.

Merecem ainda mencao os transportes de melallico e

valores, que allingiram em 1912, 809 conlos.

No movimento de grande velocidade de eslagao a es-
lacdo enconlramos a ulil innovagdo da destringa dos des-
linos das principacs mercadorias expedidas por cada esla-
can, a que ja me rveferi larzamente no arligo anterior,
mostrando as facilidades d'ella resullanles para os eslu-
dos especiaes o tralego.

Convemn por em  relevo a importaneia do movimento
de Lishoa, que expedin 7:358 toneladas e receben 8:173,
conlra 4:997 e 3.564 em 1907.

Vendas Novas-T expedio para as linhas do Sul ¢ Sueste

79 toneladss ¢ vecebeu 6:442 toneladas. Em quasi todas
as eslagoes sio as eapedicoes mais avultadas que as che-
gadas, com excepedo das do Adigarve, em que o desequili-
hrio s¢ manilesta em sentido contrario, salvo na de Villa
Reul, que expedin 477 loneladas e recebeu 1:606.

0 mappa do movimenlo enlie estagdes conseculivas
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poe em relevo a imoortancia do trafego de recovagem de
Setutal e do Algarve, como o mostram algumas cifras,
que lranscreverei,

1911 {1912

Lishoa-Barreéiro ......... ool 13:225 1t  15:651 1
Pinhal Novo-Vald>ra..... i 14:612 18:299
Yendas Novas-Cabrella... .. 14:121 12:961
Casa Branca-Alcagovas. . 7:823 9:443
Beja-Represas « voveevoneens 7:632 9:093
Messines-Tunes .« ve.oereson 7:599 9:412
Almancil-Faro ... v.ve cove 5:183 6:155
Monte Gordo-Villa Real. ... .. 1:157 1:484
Pinhal Novo-Palmella....... [0:802 12:927

Y » -Aldeia Gallega.. 232 317
Paidao-Monlemor.. . e cvu ... 580 512
Casa Branca-Tojal ......... 3:544 4:029
Borba-Villa Vigosa.......... 356 446
Evora-Leoes . ...... P 313 397
Beja-Balels80. . cocvecvnnses 1:879 1:566
Punes-Algos: . . coiwavivs . bt 2:034% 2:548
Estombar-Portimao. ........ 522 1:631

0 percurso medio da recovagem [oi de 133,1 kilome-
tros em 1912, contra 105,6 em 1907.

A receita liquida de impostos allingio 189:0664 ou
mais 83 contos que em 1905, o que da o augmento medio
annual de 16 conmlos. A receila por lonelada foi de
58669 reis contra 53192 em 1907, e a tarifa media 42,7
contra 49,1.

0 abaixamenlo da tarifa delerminon pois, auvgmenlo
de tralego do Algarve, que € o de maior percurso, e por-
lanto as variacoes que deixo registadas.

As cobrancas diversas em grande velocidade (armaze-
nagem e diversos) elevaram-se a 5:2644 contra 3:2405
em 1907,

As remessas de. pequenos volumes, agrupadas sob a

designagao de rotulos, deram os seguinles resultados:

1911 1912
Peso  Import.®* Peso Imporl -
Servico interno..... 750 L.~ 17:2268 7781t. 18:143p
»  combinado.. 176 2:1324 177 2:2064H

Este tralego tem-se desenvolvido baslante, pois a gran-
de wvelocidade em 1907 era represenlada apenas por 531
loneladas, com o rendimento de 12:4894. As enlregas no
domicilio em Lisboa devem ler contribuido para este ang-
mento.

A analyse do graphico de variagao mensal das receitas
da recovagem mostra que ¢ fevereiro o mez de menores
receitas (10 contos em 1907 e perto de 15 em 1912) ¢ 0
maximo ¢ o periodo de outubro a dezembro (13,5 contos
em 1907 contra perto de 24 em 1912).

' tambem nolavel a elevagao das receilas, que ba to-
dos 08 annos em margo, devida seguramente aos transpor-
tes de peixe (14 conlos em 1907, mais de 21 em 1912).
0 periodo de maio e junho é caracterizado pela exiguida-
de relativa dos lransporles, que pouco excedem os de fe-
vereiro.

0 exame do graphico geral das recovagens desde 1874
accusa dois periodos perfeilamente caraclerizados, o pri-
meiro dos quaes vem alé 1896 e o ssgundo lem origem
n'esse anno. ' certo que o trafego lem augmenlado rapi-
damente de anno para anno.

A lonelagem foi com efleito a seguinle:

1874 1895 1912
4: 494" 8:477" 35:716"

Para tornar esles numeros comparaveis addicionei as
33:175 toneladas de recovagens de 1912 as 2:541 de ba-
gagens, pois as dos ann s anteriores cilados englobam
umas e oulras,
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0 augmenlo medio annual foi de 175 toneladas no
primeiro periodo ¢ 1:619 no segundo.

Vé-se pois a allengdo que merece este ramo de (rafe-
go, que os barateamentos de larifa e as maiores lacilidas
des offerecidas pela mulliplicagao de comboios fizerat
nmgnedn lao iapidamente, nao esquecendo a influe neia,
que mais adeaate porei em relevo, da construcedao de nos
vas linhas.

L

Pequena velocidade. —A estatistica de pequena -elocis

dade accusa a seguinte Lonelagem:

1911 1912
301! 615:940"
Houve pois um angmento de 60:639 toneladas. Compas
rando os annos extremos do ullimo quinquennio, a difle
renga & de 217:847 loneladas, o que representa o augmen-=
Lo medio annual de 44:462 n'esse periodo.
Convem por em relevo o augmento que lem lido 0
tralego das principaes mercadorias, para o qu2 conlronla-
remos aqui, nao s6 os dados estatisticos de 1907 e 1912,
extremos do ullimo quinquennic, como os de 1890, pric
meiro anno completo da exploragdo da linha do Algarve.

-

M R T

1820 1907 1912

AZBIE v o v aarevs o aiNa 2:001t 5:7821 6:3831
Adubos chimicos...... 971  16:333 85:350
Carvdo vegelal...... : !:’):08»-’1 21:165 32:124%

»  de pedra...... 4:911 22:466 23:524
(omestiveis especiaes . i 967 13:4.6 18:913
COTBABE vie 74 7s s (ke 4102 l’) a8 28:746 80:945
FarinRas s s seveseam  + 3:070 15:808 - 18:997
RORBIONG 5t a - n By b pom l.y.SUt 30:359  42:160
Forragens ... ... «  2T10 18:602 412507
Fructas v.ee. s svaeasd « 400 8T 5039
Gado suino (cabecas).. 33:031 §7:022 134:794

» bovino » by 57 48066  2:340

» cavallar » 1:363 - 4:149 81035

» caprino e lanige-

ro (cabegas) ..... -— 12:374  10:048
B aTe b s ers [:850  [:661 1:785
LegUMeS s o o os 4 4is wins 2091  TH50 | 11292

Madeiras ..o ve wnioisiens 5:06% 11:233 18:245

Maleriaes de conslruc-

¢do (pedra, cal, ele).  1:571  7:080 13:203
MOLABS (s - oy s 5yaia sis 3:861  4:590  8:423
Minerios.« ¢« c sovewe. s 23:439 18:489 56:751
Objectos mdnumclum-

i o L R P euse - 23006 . 10:507 20:681%
Bl oo nieds i disdon e 2250, LB & S EGLR
1&!&‘1 I T S e [ 12 1) NS o 7|
Yinho L duwadus. aie ) 9I6R9 1 12927 15:987%

Total da peq. veloc. 158:404 398:09% 615:940

Sao bem elogquentes na sua concisao estes numeros,
accusando o progresso economico realizado por effeilo dd
facilidade de transportes, |

Resalta, mais que tndo, a progressiao correlativa dos
adubos e cereaes, le do augmentado de 1890 a 1912 0%
primeiros 84:379 loreladas e os segundos 65:387.

0 graphico respectivo pde em relevo esse rapido
crescimento, que se accentuou ultimamente, desde que
rasgada e intelligente iniciativa do Sr. Alfredo da Silva 8¢
Jeveu a creacao da imporlantissima fabrica das Leziriasy
estabelecimento colossal para o nosso humilde meio in
dustrial, que em 1912 expediv, pela sua estagao privatic
va, Bdl‘l‘@lr[) C. U F., 55:761 toneladas. ;

0 consideravel avgmento da tonelagem do carvao de.
pedra desde 1890 accusa innegavel progresso industriat
da regido servida, embora seja quasi exclusivamenté
agricola. Tambem merece mengiao o progresso do rafegd
de gados, mercé da radical transformagdo da tarifa reals
zada em 1898 e da ligacao com as linhas da Companhid

Real.
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0 ransporte de forragens, que era diminulo, allingiu
Lonsideraveis proporzoes; o mesmo se pode dizer do das

Madeiras e dos materiaes de construceao, accusando maior

elividade economica na regiao.

03 praduclos da exploragdo dos montalos (carvdo e
COrtiga) subiram de 30:888 toneladas em 1890 a 74:284
heladas em 1912. Nos primeiros annos de exploragio
tas !inhar; do Sul e Suesle, esses lransportes, incluindo o
Larvio (e pedra, englobado na estalistica com o vegetal,
tam apenas de 12:000 toneladas. Sextupliciram pois em
Menos de 40 annos.

Para nio alongar em demasia este fastidioso arligo
UMitlirei a analyse do mappa do movimento em pequena
Yelocidde de estagio a eslagio, a0 (qual se applicam as
rﬁﬂgx(‘ies [eilas, a proposilo da grande velocidade, 4 sepa-
raGE}O das principaes mercadorias por deslinos.

lendo sido 1912 o primeiro anno completo de servigo
WIS novas estagdes de pequena velocidade, Lisboa-Jardim
® Lishoa-Santo Amaro, interessa conhecer a soa quola-
Parte no (rafego.

Tolal

LishOa-l, Lishoa-S, A,

Expedicdo.......  23:076Y 13:847%  36:923
Recepgan ... ... g 9:236  10:492 19:728
T e 32:312  24:339  56:651

i Em 1907 a expedi¢do de Lisboa foi de 25:461 tonela-
48 ¢ a recepgdo 5:953 (oneladas: tolal 31:414 toneladas.
Houve pois o augmento de 11:462 toneladas na pri-
Meira, 13:775 na segunda, 25:237 no lolal. Este conside-
el angmento resulton sem duvida das melhores instal-
4¢0es (o servigo @ do sen desdobramento.
Convem por em relevo as principaes expedicdes das
iag estacoes.

Lishoa-J, Lighoa-S. A,

Comestiveis ... .« RE 4:430 {:333¢
e R S Lok 653 132
BEIRAE < b s et o |74 289
Desperdicios. » oo ivn .. : 73 (62
T L R G 1:119 08
Madeiras. ... .vovsven.. 594 1016
Materiaes de construcgio. . 3214 642
T TN R S . 4 2:163 2:406
Objectos manufacturados. . 6:866 2:091
BBUOIE0 voe asviis s ces A 185 376
(YT AR B f o NG 043 209

& ifeslgs diflerengas de tonelagem sao correlativas da lo-
Ao dos respeclivos ramos de commercio. Na falla
Ui?lag"m boa estagao central, disticeta da de grande velo-
CUB—como eslava planeado fazer-se no lerrapleno da Al-
Wdeza o coja construceio fo impedida pela imbecil ¢ lac-
A dsﬂ Opposi¢ao de alguns commerciantes- —capaz de supprir
“eliciencia da miseravel barraca do Terreiro do Pago, lem
il justificagio as duas estagoes privalivas com a van-
8Em de se exercerem as operacoes de carga e descarga
1S aguas tranquillas das docas.

Pillhuas recepcﬁes avultam cerca d‘e 2:100 l«:lil-ﬁlatli}s de
o oem Lishoa-J. e 3:700 em Lisboa-S. A., e 1:200 ¢
M0 de cereaes. A palha e cereaes represenla, pois, res-
Clivamente, 36 ¢ 70 "/, dis recepeoes.

Tendo sido as novas eslacoes abertas apenas em (911,
l‘-ur%" movimento estd em comego, sendo  de espe-
. QU8 para ellas se desloque parte do do Rarreiro, comn

Mento de receita da vin fuvial.

§ A m’in 1911 Lisboa-J. teve 13:819 toneladas e Lishoa-
By, ‘?:-ll“ 4 que ha que juntar 26:048 de Lisboa-T. P.,

Mando tudo 47:277 toneladas.

.._lendoaugmenlo loi p:)is,em 1912, 9:374 toneladas, ou 20 %/,

j“ﬂct :mlo de 11°, apenas essa percenlagem no con-

“L0 dos transportes de pequena velocidade.

l6i Movimento de Lransmissio em pequena velocidade,

Seguinte em 1907 e 19127
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Lishoa-T. Vendas Novas-T.

907 1912 1907 12

Exportagdao.. 170  1:469t 22:101t 65:406t
[importagao .. 22 1:025 .. 16:736  25:341
Totalls . < 39 2:494  38:837 90:747

[ interessante seguir a progressao do trafego combi-
nado desde 1905, primeiro anno complelo de exploragao
da linha de Vendas Novas.

Lishoa-T, Yendas Novas

-

G. V. P. Y. Toral G, V. Y Total
FH08 i — 2 2 £:968 30:615 32:583
F900 iy 10 25 39 2:599 35:671 38:270
BT R 14 A0 A 3:333 38:838 42:4M
FYUB vt 68 78 | 46 2:60%  41:685  44:289
£00D s v o 42 143 185 3:819  46:048  49:567 |
1940 .. ... {38  2:009 2:147 413 A7:847  51:830
LY e {89 f:054 1:343 5:092  67:946  73:008
L SRS {19 2:49% 2:613 6:921  90:747 97.668

" na pequena velocidade de Vendas Novas-T, que se
nota maior differenga desde 1911,

Com elleito, tendo havido o avgmento de 12:351 lone-
ladas de 1905 a 1910, ou 3:600 por anno, houve de 1910
a 1912 o de 43:326 toneladas, ou 21:600 por anno.

Contribuiu para esle augmento a expedicao de adubos
do Barreiro C. U. F., representando 17:313 loneladas, mas,
se¢ 08 abalermos a lonelagem de 1912, ficardo ainda
73:424 loneladas, ou mais 26:017 que em 1910, a que
corresponde o avgmenlo annual de 13:000 loneladas em
vez de 3:600 do quinquennic anterior.

la pois, desde 1911, mercaddrias, sobre (udo cereaes,
palhas e carvao, nao destinadas ao Norle, que preferem a
via do Selil a do Ba:reiro. Nos irigos houve o augmenlo
de 5:600 loneladas em relagao a 1910.

A receila, liquida de impostes, da pequena velocidade
foi de 1.085:1208045, ou 15695 por tonelada. O per-
curso medio foi 134 kilomelros, a tarifa media 12,6 reis.

Em 1911 a receita por tonelada, o percurso e a lavifa
media foram  sensivelmente eguaes (15694, 1-133,%1-
12T

A receita foi de 976:9295420, lendo pois haviino o
angmento de 108:1995625.

(0 mappa do retorno de taras vazias accusa 1:251 to-
neladas, rendendo 1:6299 e o das armazenagens e diver-
s0s 28:4705.

Do mappa do numero de expedigoes eflectuadas constam
[12:639 pela larifa espeecial n.” 8 (pequenos volumes),
193:371 de grande velocidade, 194:018 de pequena ve-
locidade.

No final da estalistica de pequena velocidade figuram
0s costumados mappas de movimento de (rigos e adubos
por Barreiro e Selil.

Para lerminar a analyse da eslatislica, falla referir-me
aos graphicos respeclivos ¢ a0 mappa das loneladas de
pequena velocidade que passarants enlre eslagoes conse-
culivas.

As consideracOes que elles suggerem lornariam porém
esle arligo de tal modo longo, que prefiro deixalas para

Ooulro numero.
J. Fernando de Sousa.

0S NIVEIS DA VIDA

331.1 |- 331.89

Na Iucla enlre os que possuem o superfluo e o5 que
a elle aspiram dao-se conllictos que hoje se intensificam
alé a reaccao brutal ou até a da recusa collectiva de tra-
halhar.

Ainda esta por apparecer a formula por meio da qual
Nieyes exprimin as causas da Revolugao Franceza. Na sua
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forma vaga, n'aquelle nada e tudo com que o oraloriano
de Fréjos exprimiu a historia do lerceiro Estado e as suas
aspiracoes, esldo no emtanto englobadas, a vida e as aspi-
ragoes da classe operaria.

Mas o que é uma classe?

Sdo quasi comprehensiveis com o anligo regimen e 0s
sgus tres bragos: o clero, a nobreza e o povo, cujos di-
reilos eram diversos e cujos encargos differiam lambem.
Em Porlugal, a casa dos Vinle-e-qualro constiluia as clas-
ses que formavam para Lishoa, pelo menos, o brago do
povo, mas n'elle deixavam de ler intervengao no que se
referia a represenlagao em cortes, algumas das que se
faziam represenlar na procissao do Corpus-Christi.

Analogamente, os bragos do clero e da nobreza, divi-
diam-se tambem em categorias.

Ndo era permitlido o ingresso nas ordens senao a de-
terminados individuos de certas caslas, quando no seculo
XI[ se instituiu a dos franciscanos, com Sao Francisco de
Assis, a ordem mendicante, a ordem do povo.

0 professor Gustavo Schmoller, da Universidade de
Berlim, demonstrou que, a despeito da sua organizagao,
as corporacdes religiosas do catholicismo esltavam con-
demnadas a perder a direcgdo espiritual dos povos, por
nao poderem constituir uma classe progressiva, gragas a
invariabilidade da regra, e, na mesma ovdem de ideias, o
celibato dos padres catholicos impediu a instituigao de
nma classe predominante.

No emtanlo, convem objeclar que o livre exame re-
duz tambem em f[orte progressdao a influencia do elero
lutherano e calvinista.

"~ No clero havia, no anligo regimen, classes cuja in-
fluencia social era diversa, como se comprehende obser-
vando as ordens fidalgas e as ordens mendicantes, ¢ o
mesmo se dava com a nobreza, alé que, no dizer de Ro-
gerio Picard, ja no seculo YVII, os eéconomistas oppu-
nham as classes disponiveis as industriosas, as que pos-
swiam as salariadas, as ricas as pobres. «Eslas lres se-
ries de opposigdes, escreve aquelle auctor, correspon-
dem a distincgdes fundadas sobre a consideragao da atti-
inde tomada por estas classes, quer na producgao, quer
na distribnicao, quer no consummos.

Mas quando uma sociedade ndo esla hierarchizada,
gomo distinguir e definir uma classe ?

Nao se comprehende que ella exista sem que lenha
consciencia de si propria e do logar que occupa relativa-
mente a outras, e, de reslo, esta concepgcao mal péde con-
ceber-se, a ndo ser como instantanea e correspondendo
ao que p6de chamar-se talvez a consciencia collectiva.

Assim, por exemplo, n’uma sociedade profundamen-
te religiosa, o bem supremo deve ser a entrada cin rela-
gdes de cada vez mais intimas com a Divindade, realizan-
do certos ritos, cujo privilegio compele ao grupo mais
elevado. Nessa sociedade, o logar dos diversos grupos
seria determinado pelo gran da sua parlicipagao na vida
religiosa.

Analogamente, se o fim principal de uma sociedade
for a sna organizagao e o estabelecimento do seu poder
politico, o objecto principal dos que a consliluem deve ser
a occupagio de cargos administrativos com o fim de mais
@ mais influenciar na vida publica, de modo que & medida
que mais se subir na hierarchia social maior extensao le-
rao os direitos polilicos.

Quando intervierem as preoccupagbes do lucro em
logar primordial, o poder pecaniario dos cidadaos, isto é,
o dinheiro que possuirem e as maiores [aculdades de o
adquirirem, ¢ que hdo-de fixar o logar de cada classe.

Nas sociedades puramenle guerreiras e nas essencial-
mente intellectuaes, os bens que correspondem a mais ele-
vada hierarchia ndo se parecem com os que dominam nem
na sociedade religiosa, nem na politica, nem na dos ar-
genlarios.

‘Mas o facto é que s6 em dados instantes uma socieda-
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de se pade considerar segundo as classificagdes acabadas
de enumerar; no emtanto o que se deduz de todas ellas
P(ue a aspiragao ¢ sempre uma unica que Halbwachs ex-
primin pela «vida social mais intensillcada que se possa
representars.

Como todas as formulas sociaes, tem esta o defeito de
nao caracterizar as classes nem sequer de permittiv defis
ni-las, porque, ao representar cada uma de ellas, deve de-
parar-se a ideia de nma profissdo e a de um conjuncto de
despesas, ou, o que & o mesmo, a siluagao do homem nd
sociedade e o gran da sua parlicipagdo na vida eollecliva.

Por esla forma, o3 niveis da vida corresponderiam &
graduagdes cada vez mals elevadas, impondo maiores res-
ponsabilidades, exigindo mais intensa preparagio e maior
exforgo 4 medida qua se subisse na escala social. .

Mas, segundo o economista allemdo Frederico Engel, @
homem deve considerar-se como um machinismo, que cors
responde a wm capital inicial de producgao e cujo Lrabas
Iho reproductivo deve ser lanlo melhor remunerado quan-
o mais custon a produzir. N'esla ideia simplista facil serid
aquilatar o trabalho e inlegrar os individuos na classe parid
que se prepararam, se ndo succedesse que laes classes
hoje predominantes, porque assim o exige o meio, amanha
lerao que descer para um nivel subalterno, embora o nao
[agam sem reagirem, e lanlo mais intensa sera a lucla
quanto mais bem differenciadas esliverem as caracteristi-
cas sociaes da classe que outras procuram supplantar.

Assim consideradas as classes, lem razao Guslavo
Schmoller em caracteriza-las pela heredilarviedade, mas
talvez se nao encontre no muondo civilizado nma exempli-
ficagdo justificativa do eriterio do professor berlinez, e por
certo que lotalmente desconhecido € no regimen que 08
economistas seus conterraneos denominam da empreitada
(Unternehimung). _

Por isso Karl Biicher sustentou que é por os homens
possuirem certa «lorga pecuniarias, que podem escolher
dadas profissdes e preparar-se para as exercerem. 0s ho-
mens (das mais diversas profissdes encontram-se reanidos
nas mesmas classes, mas o que se representa principals
mente quando se falla da graduacdo social de om  gropo
de homens ¢ a sva riqueza, isto ¢, o conjuncto das
suas despesas habituaes, dos beuns que podem proporeio-
nar a si proprios, gragas aos seus rendimentos. .

N'essas circomslancias, a lucta entre 0§ que possuem
£ 08 (ue aspiram a possuir, lorna-se mais aspera, e ¢ ens
a0 que as reaceoes se dao violenlas e por vezes lerozes.

Nas sociedades desorganizadas, nas que buscam @
formula da sua estabilizagao, ¢ precisamente onde mais
violenlas se lornam as accoes e reacgoes indicadas, ot
tambem nas epochas em que nido surge um grande inles
resse unico orientador da humanidade.

No emtanto, é precisamente n'essas epochas perturbas
das e n'essas sociedades que procuram estabilizar-se, qué
s¢ elaboram as novas syatheses de modernos direilos
desconhecidos nos codigos, orientacoes de moral inconces
biveis em estados anteriores de eivilizagao. _

Ora no regimen capitalista em que viveinos, ou regh
men de empreitada, como Ihe chamam os Allemaes, ves
mos que os grandes emprehendimentos earecem de nu®
merosos agentes que leem que disiribuir-se, segund®
uma divisao de trabalho, de cada vez mais rebuscada,

Assim se perde um dos prazeres do trabalho, que ¢
velho Fourier encontrara na variedade, mas succede (qué
se falhar esse agente, ao mesmo lempo recepior de am
impulso e transmissor de um movimenlo, a vida socidl
logo se resenle. 3

Entdo surge ou a doutrina do laisser [aive, laisst?
passer, da velha economia politica de  Bastial, on o inter
vencionismo, ot transe preconizado pelos socialistas com
remedio para lodos os males sociaes. ‘

Aqui ha que ler em conta as modalidades de pens®
mento dos povos € das racas e us influencias ancestraes:



B precisamente o que ndo fazem os qoe transplantam

Pra um meio socialmenle atrazado, o que se pralica n'ou-

tro) Industrialmente mais adeantado e onde o dever social
diversamente comprehendido.

Duas greves se deram quasi que ao mesmo lempo,
A em Portugal ¢ ontra na Inglaterra.

Emquanto entre nds se praticavam depredacOes, atlen-
lados contra pessoas, violencias, ameagas e linalmente
4Clos de egoismo que hdo-de ser o fermento de futuros
Cnfllictos, em Inglaterra verificava-se tranquillamente se
Brim ou ndo justificadas e principalmente se eram oppor-
Wnas g9 reclamacoes dos descarregadores de carvao.

Convencidas as classes que seflriam com a greve, que
Bl causava a vida social prejuizos muito superiores aos
Benelicios que resullariam para os grevistas, os estudan-

5 05 caixeiros, n'nma palavra, os menos trenados para
B 8ervico de descarregadores de carvio, foram esponlta-
lleiuneulo substitnir os reclamantes, ¢ estes nao -0 res-
PEII.aram a liberdade de acgao dos que procuravam subs-

Wi-los, mas, percebendo quanto era impopular o seu
Modo de proceder, submetleram-se, procurando disciplina-
"ﬂ_menle o modo de lazerem valer o que entendem ser
U8 seus direilos.

 Ha dois annos, surgiv em Lishoa uma greve de uma
M8 companhias que mais antipathicas sdo ao Lishoela,
P_Orque depois de monopolizar os lransporles em com-
fm‘fm por todos os methodos que ndao sejam os de (raccao
WMimal, a1 estes tem procurado destruir.

Motivos de sobra tlinha o pessoal d'aquella empresa
{:ill? fazer reclamagdes, castigos Ihe eram ioflingidos que
apassavam a medida do delicto commeltlido, mas em
“Bar da porem em evidencia as razdes que os levavam
b feClamar, aproveilaram wma fulilidade como causa da
-El';‘l:‘e ¢ manifestaram o egoismo de uma assuciugio de

SSE que procurava obter a representagao exclusiva do
'pe&“’«oal, que nem lodo estava n'ella associado.

'ﬂﬂa(?‘s violencias, as ameacas, as depredacoes linl!am
A0S alguns dos elementos ponderados que entendiam
'{"nstllﬂﬂ precisamente as reclamagdes de que o publico nﬁp
A dconhecimento, e assim conseguiu tornar-se sympathi-
< 40 pspirito do Lishoeta uma companhia que [elizmente
A0 teve porém a habilidade de -se aproveitar da aura en-
MO obtidy para alcangar vanlagens a (ue aspira.

)& facto, o primeiro acto que praticou [oi um protesto
m;ti:e ler consentido que n'uma epocha anormal se con-
iy : SEIM 08 recursos a lncms‘de.ll:a(:g‘.au, para lransporles

Ommum que ella estava inhibida de explorar.
mun.ggpois Organizon um novo contraclo com a camara
“Xplo l‘pal, em que mais odioso tornou o monopolio que

J0OTa, @ por lelicidade lal contracto ndo leve andamento
-malﬁf:s a circnmslancias que talvez se¢ ndo reproduzam no
Siliro,

4
l daﬁﬂdn_mlllzujlv egoismo capitalista é porém a contra-par-
i viahlgl‘egmsnm do operariado, (Jue nao procura apreciar
Del, lidade das, suas reclamagGes e prelende oblé-las

4 Violencia.

o, A iss0, as  associagdes de classe, em logar de se-
‘ﬂinhea,f; t.‘lri‘('}madums tlus inleresses communs, procuram
sty .1lt:a11gar 0 monopolio de serem ellas as que mi-

es for. exclusivamente o pessoal s grandes :{dlmlu.slra-
OPeray: }l‘o:warms‘e fabris, ndo consentindo a existencia do
10y, t‘ nao symhcz.ulo_. e, de esla maneira, 0 I'ermenlq de
io fdét.rlllllttlc;s exisle, emquanto se nao assentar no livre

i contracto de trabalho.

- ei’i‘; Enrém ¢ que deve ins:pirar-se_em principios ver-
.enc&}uule equitativos, e n'elle sera bem acceita a in-
sy“dlcaldo dpenas n!licmsu em Ia\'_or de lodo o Operario

! 0 on nao. Fm vez do salario de fome,.sa!m:re de

» Como dizem os Francezes, o que permilla ler em
| O exforco anterior ¢ a reserva para 0s casos de
I“ha'b“?’ eapacidade de trabalho, inlabor involuntario e

idade, representaria a fomnula de Engel, que Bella-
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my poelizon generalizando-a a todos pelo facto de perlen-
corem a communidade social.

Moitas sae as razdes que lornam inacceilaveis por
phantasista a ideia de Bellamy de estabelecer a conta-cor-
rente individual a cada homermn, que seria premiado com
tantos lempos de descanso quautos os beneficios que Li-
vesse (razido @ communidade.

Nao viu este socialista norle-americano que um des-
cobrimento nunca surge como a Minerva loda armada
sahindo da cabega de Jupiler.

Grandes sao por exemplo os beneficios que deve Ji a
navegacao a lelegraphia sem fios, mas sem os trabalhos de
Herlz, sem o tubo de Branly, ndao poderia Marconi realizar
a sua grande descoberta. Qual é porém a parte que cabe
a cada um de estes sabios? E se mais longe se levasse a
analyse, quantas reivindicagdes de prioridade nao surgi-
riam ainda.

A formula commodista hoje acceila por lodos, que o
anctor d’um descobrimento é aquelle que de elle soube
lirar as maiores consequencias, resultaria injusta, visto
que em anleriores verdades se appoiou para descobrir
aquellas que aperfeicoaram as ja existentes.

A camara-clara de Wollaston é incontroversamente a
base da pholographia, juntamente com a observagao do
ennegrecimento dos saes de prala pela luz, mas a serie de
inventos taes como a reproducgao das imagens no papel,
devida a Talbot, a applicagdo dos saes de bromo que per-
mittem a fabricacdo industrial das chapas, devida a Poite-
vin, 08 filbms subslituindo o vidro pesado, volumoso, que-
bradigo e exigindo ainda a camara-escura para carregar a
machina photographica, a subslituigdo da detective pelo
kodak, tudo sdo descobrimentos que permitlem um maior
numero de gosos e de vantagens 4 humanidade, mas que
sé¢ ndo possuiriam ainda se ndo se tivessem realizado as
descobertas de Niépie e de Daguerre.

floje o relevo na photographia sé se oblem geralmente
com o calleidoscopio, que é incommodo e pouco porlatil,
mas ja sdo apreciaveis as lentalivas que se teem feilo
com o emprego dss prismas e a correlativa demora das
ondas luminosas. Cerlamenle que por ellas se conseguira
a fixacdo das cores, que lao hellas se observam no vidro
despolido da machina photographica.

Taes resultados augmentarao o ambilo dos conhecimen-
tos da humanidade, permitlirao que o sol reproduza as
pinturas (que orpamentam 0s museus mais ricos do mun-
do, e que possa a humanidade toda inspirar-se na nog¢ao
do bello que de ellas se evola.

(s mais raros malizes das {lores serdao reproduzidos
com lodo o rigor e com loda a belleza nos compendios de
botanica, o8 silios mais encantadores da lerra poderao ser
por lodos admirados em imagens onde a coloragao e o re-
levo déem a perfeita nogdo da realidade, mas para lal
s¢ conseguir, para que a humanidade possa gosar, por
assin dizer graluitamente, semelh®nles bens, foram preci-
sos lodos os resultados até agora obtidos, e ha de ser
preciso passar por todos os estadios que pouco @ pouco
hao de approximar as reproducgdes incompletas da actua-
lidade, da perfeicdo a que por emquanlo aspiram tdo s6-
mente.

Cerlamenle que esses exforgos correspoudem a muilas
lentalivas abortadas, hoje possiveis no regimen da
Unternehmung, mas que se lornariam impossiveis na or-
ganizagao social de (rabalho obrigatorio em favor exclusi-
vo da communidade, a menos que se nao admillisse como
classe a parte, e classe fechada, a dos inventores.

Ora, estes nem sempre leem prepara¢ao scientifica in-
tegral, porque, se a possuissem, veriam mais as diflicul-
dades do emprehendimento do que o fim que se propdem
realizar, mais o8 obices resultantes dos meios a que po-
dem recorrer do que a conjugagao de elles para o resul-
lado a que visam.

Por isso os problemas sociaes, os problemas resultan-
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tes do industrialismo, do trabalho e da previdencia social
nao podem resolver-se por formulas a pwiori, nem pela
violencia, quer do capitalismo, quer do syndicalismo.

Tem que entrar-se nelles com lodos os [aclores, con-
sidera-los e pesa-los por assim dizer, para que se fixem
como infinilamente pequenos de diversas ordens, e s
assim se conseguira comprehender e definir os niveis da
vida em cada classe; sO assim se poderao distribuir as
classes para cada pequeno periodo da historia, e n'elles
determipar o salario minimo, que depende de [aclores
variadissimos e cuja importancia se allera com deseobri-
mentos que dia a dia apparecem. -

Uma auctoridade que nao deve ser suspeila aos que
sonham com uma sociedade nao capitalista, Karl Marx,
aflirmou e com razdo, que 08 maiores revolucionarios
sdo os inventores, porque sao elles que alluem com o8
sens descobrimentos os lundamentos do direilo e as ve-
zes da moral,

De facto, os lranspories [erro-viarios obrigaram a
admittir em loda a parte os direitos de (ransito, alle-
nuando-0s por vezes lanlo, que desapparecem, para evi-
lar a demora de apreciagoes adnaneiras, em paizes que 0s
arlefactos apenas alravessam correndo, em muilas deze-
nas de kilometros 4 hora.

A transmissao da energia a distancia discole o funda-
mento das leis ribeirinhas, dos direitos de riparidade, ¢ as
espheras de acgao individual da velha philosophia juridi-
ca estao soffrendo a erttica dos novos modos de aprovei-
lamento da energia das aguas correnles.

A fiscalizagdo aduancira nas [ronleiras e o diveilo fis-
cal correlativo hao de transformar-se com 08 avions, com
a navegacao aerea e as ideias absolulas do livee cambio
¢ do proteccionismo hao de amoldar-se¢ aqui ainda mais
do que nos caminhos de ferro a formuolas novas, que hao
de allerar assim ainda vma vez os niveis da vida, que,
segundo se vé, nunca podem sendo representar uma cur-
la epocha, um como relampago na vida da humanidade.

Mello de Matlos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem foi presente o projecto do segundo lango da 3.2
Seccio da linba de Evora a Ponte do Sor, datado de 30 de Junho
do ano findo, na extensio de 28:208 10, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, de 30
de Janeiro altimo, aprovar o mencionado projecto e respeclivo
orcamento na importineia de 382.5108.

Pacos do Govérno da Repablica, em 7 de Fevereiro de 1914~
O Minmistro do Fomento, Antanio Maria da Silva.

Direcgdo Fiscal da Exploragdo de caminhos de ferro

Concurso

Alé o dia 27 de Fevereiro proximo, a contar da presente data,
esld aberlo concurso documental e de provas escritas para o pro-
vimentlo dum logar de inspector fiscal do trifego desta Direcciio.

Conforme dispoem os artigos 40" e 68.¢ da organizacio dos
servigos liscais de exploragiio de caminlos de ferro e do ruslu-rli-
vo pessoal, aprovada por deereto de 7 de setembro de 1899, s0
podem concorrer.

a) Os inspectores do movimento e triifego e os chefes de esta-
cito de 1.* classe dos caminhos de ferro do Estailo;
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Ir) Oz chefes de estacio de 1.2 classe dos caminhos de ferrd
explorados por companhias;

¢) Us ligcais do movimento e lrifego:

d) Os actuais cheles de circunsericio do movimento e {rafego: 1

Os concorrentes lem de apresentar, para serem admitidoss
bons atestados, passados pelos respectivos directores.

As provas eseritas que, nos lermos do artigo 40.°, tem de ser ‘
prestados pelos concorrentes admitidos, terfio lugar depois de 2
de Fevereiro, em dia e hora que oportunamente se designarii
serio reguladas pelas instruches que estariio patentes na sedd
desta Direcciio, e versariio sObre assunto de servico que, nos Ler
mos do n® 1° do artigo 21.°, da ji eitada organizacio, seja dt
competéncia dos mspectores fiscais do trafego. ' |

Us requerimentos serlo entregues na secrelaria da Divecgily
Largo da Abegoaria, 29, 1.°, todos os dias fiteis, desde as dez 48
dezasseis. '
Secretaria_da Direegiao Fiscal da Exploracio de Caminhos de
lerro, em 29 de Janeiro de §91%.=0 Engenheiro Director Fiseal
Policarpo José da Costa Lima. a

0 BAIRRO (EUROPI)

Uma boa iniciativa gorada

Muito bons econoimistas da nossa lerra se leem ocens
pado, a miudo, da falta de criterio, dizem, com que a8
pessoas que podem  capitalizar algumas economias, a8
empregam em fondos publicos on valores facilmente nes
gociaveis nas bolsas, porluguezas ou eslrangeiras, e
vez de os applicarem na fundag¢io de novas industvias od
no desenvolvimento das existentes ou em hoas iniciativas,
muito produoctivas, asseguram, de que o paiz carece.
el sobre este thema se desenvolve vma grande sy
phonia, nem sempre harmonica, em que os lympanos vis
brados pelo patriolismo, alroam os ares e o naipe dos vios
linos solla lamenlos, justamente porque os anelaes se res
trahem de concorrer para o bem da patria.

Ora se¢ bem que isto tenha suceedido desde longos
annos, ¢ nos proprios nao lemos deixado de, nma vez ot
oulra, lomar parle n'esses coneertos, ¢ certo que muito $€
deve ao systema que persistenlemente se encontra nas
nossas administragdes publices, de se diflienltarem a8
grandes—e alé as pequenas—iniciativas, pondo-lhes e
traves; alé parece que 86 pelo gosto de as contrariar.

A arvore chamada empata medra frondente no nosso
paiz, .su!l'uvumlu 08 roseiraes que leem o arrojo de ques
rer vicejur.

Por isso quem reune algum peculio prefere empregds
lo em papeis que, dando um juro certo, teem facil reali:
zagdo de capilal, a arrisci-los aos azaves de qualquer
empresa que, embora de sorridentes promessas, fica de
pendente do respeitavel empata oflicial, ¢ portanto amea®
cadi de representar pura perda de capital ¢ lucros.

Isto dizemos  exemplificando-o na  grande iniciativi
que representava o Baivvo Europa.

Contemos a historia d'esla infeliz iniciativa em qoe &
ingerencia do empata official exerceu, mais uma vez, 08
seus perniciosos efleitos, prejudicando os que alli empres
garam os seus haveres, prejudicando a eidade, prejudicans
do a camara, o8 empreileiros de construegio, os architec
tos, as industrias decoralivas, os operarios de construcgios
0s fornecedores de maleriaes, a cidade toda, tudo, pard
salisfazer caprichos ou vaidades irritadas contra o fac
o de haver em Lisboa quem se arrisque a... ter ideias
boas e lavoraveis para o paiz.

Em maio de 1902 annunciou-se a venda judicial de
uma grande propriedade no Campo Grande, occupand®
quasi toda a parle desde a estrada de Palma até a de Tes
Iheiras e desde a rua Occidental do Campo alé a Azinhag®

dos Ameixiaes, com uma area de ons 340.000 metros
quadrados,

Algumas pessoas lembraram-se de comprar esses er
renos e fazer d'elles um bairro,

A propriedade foi & praga por 100 contos e reanidos
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Varios individuos resolven-se concorrer ao leildo. Arrema-
Mse por mais um Loslao, e com a contribuigao de re-
s8lo @ mais despesas, ficou por uns 113 contos. Era bara-
U8 dava margem para o que se projecltava: lazer alli
”m grande bairro elegante, um verdadeiro melhoramento
Para a capital.

Todos os 113 contos foram pagos pelos socios, estabe-

lfce_udt.}-se. em conlrario do que se faz, em geral, na fun-
Yigho de companhias, que nao haveria privilegios nem

Bielicios de especie alguma  para os fundadores. Era,
Portanto, uma sociedade absolutamente honesta, exemplar,

Logo na primeira reunido dos socios se tralou do Llitu-
U que se poria ao bairro, havendo diversos alvitres, entre
9 quaes se lembrou que sendo a propriedade chamada
‘los Pimentas» este lilulo se conservasse.

Alguem propoz enldao que se lhe chamasse Bairro da
HIrOpa; que s ruas se dessem os nomes de lodos os pai-
B3 europens, quanto possivel segundo a sua importancia
© posigao geographica. Foi approvado, e assim, a0 mesmo

Mpo que se dava ao bairro um lilulo pomposo e moderno,
Orrespondiamos a amabilidade de alguns d'esses paizes,
tOmg o Franga, que lem em Paris a sua rua de Lisboa, a
glaterra, que tem em Londres a Portugal-street, ele.

Alem ('isso corlavamos de vez as aspirvacdes de se
bﬂplizurem a8 ruas com os nomes de sujeitos, até dos lun-
_‘latloms do Dbairro, que ndo se senliam lisonjeados
Por  passar 4 posteridade
Favessa,

Um mez depois, o distineto engenheiro Sr. Oliveira Si-
Moes apresentava o projecto do bairro, que lieava nma
Uhry excellente.

A planta foi, com effeilo, muito bem estudada, salisfa-
“ndo todos 0s requisilos.

Longitudinalmente tres avenidas «Portugaly, «Franga»
B altalian, no alto as roas da Noruega, da Suecia, da Suis-
58, 6 descendo d'ahi as ruas de [nglatevra, da Allemanha,
_"';a Austria-Hungria, Belgica, Hollanda, Hespanha, Russia,
Brvia, e nem a Turquia esquecen.

As avenidas teriam 25 metros de largura, com placa
“9_ centro; as ruas, 20, 15 on 12 melros, e ainda se exi-
8iria os proprietarios, que mandassem edificar alli os seus
Predios, que deixassem em frente ’estes uma fachada de
: melros, ajardinada, o que dava as roas ainda maior
enury.

Bra um Dbairro ideal, todo verdura e edificagoes ele-
Rntes; nm bairro onde era natural que o corpo diploma-
lieo fizesse construir luxuosas vivendas, uma nota distine-
la para a nossa capilal.

Mas logo que se apresenton a ideia & Camara, viu-se
e 14 se torcia o nariz !

l'f‘:‘a isso devido a exaggeradas exigehcias da compa-

i
lm‘M;sululammm-! nada. 0 lerreno mede uns 340.000 me-
A S quadrados e a companhia reservava para si 200,000
* tlava perto de 140.000 4 Camara, a ecidade, para seu go-
O¢ alargamento.

Parecia que isto devia bastar; mas a sociedade dava
) .'“,‘iS: dava as ruas feitas, completas; a Camara sé linha
q“‘{ conserva-las, que illumind-tas, ¢ para isso recebia 08

'q_lt'lon:ms sobre as contribuigoes dos moradores, o que
M nma verba importantissima.

o l’uig, ¢omo dissmnus: 08 narizes cmnar.arios loreeram-

% Ilupve” quem receilasse um remedio ellicaz  para
J4allbecao nasal, mas os promolores, vaidosos da sua
g _::a e cir1§os da sna justica, ndo quizeram mandar aviar

bCeiluario.

O1 4 sua perda.
mosl;mlco depois apparecia a l'umigr;ruda ideia d'um: gran-
o D parque llnr:..'s.lul qnc_mlglulmrm 08 lerrenos do bair-
qnéﬂdlrm por ahi féra, deixando a perder de vista o Bos-
By e ll({ltjrrlhat. o Prater, de Vienna, o Yellostone, dos
Mdos-Unidos.
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Comecou entao a bella situacdo: a Camara dizia que
queria o parque, mas nao linha dinheiro para o fazer; e
nao deixava fazer o bairro, porque queria o parque, e nao
desistia do parque para enlravar o bairro; e o parque nay
se¢ fazia, mas o bairro lambem nao.

E assim estiveram os iniciadores seis annos alé que
vein uma Camara republicana, em 1908, da qual chega-
ram a esperar justica.

Mas qual?! Esta, com nm excegso de zelo que chega a
ser furia, s6 consenlin que se construisse o bairro em
taes condigdes que de novo a sociedade Lleve que
desistir.

Imagine-se que impunha que se lhe desse um exercilo
de seis fladores... nao se sabe de qué, e feilas as ruas
teria a sociedade que lhe dar 18600 reis a 28000 reis por
metro quadrado, a titulo de capital para com o juro pa-
gar as despesas de conservagao.

Ora, pelo projecto, a sociedade dava & Camara uns
130.000 metros quadrados de ruas, [eitas e complelas,
isto ¢, alargava-se a cidade em 5 Kilomelros de bellas
ruas largas, arborizadas. Pois a Camara queria que se lhe
dessem ainda 208 « 260 contos, para ella acceilar aquella
offerta. _

Lembra até o Gallego a quem o palrao quiz dar de
jantar, e lhe perguntou:—=FE o @enhor cuanto me paga?

Para pagar esla exorbitancia & Camara ¢ pagar a coun-
strucgao das roas, havia que dispender nada menos que
700 conlos, que, com 08 113 que o terreno custou, prefa-
zem 813, isto é, precisar-se-hia vender todos os 200.000
melros, todo o terreno, a 45065 reis o melro, em media!
Ora quem é o desvairado que imagina isto possivel?

Por estas razoes [oi resolvido na ultima reuniao da
assembleia a liquidagdo da companhia, ¢ a venda do ler-
reno em-.lalhdes, para hortas; e assim, onde deviam ele-
var-se luxuosos palacios e bellas avenidas, s6 brotariao
couves e nabos. E' evidentemenle uma vanlagem. .. para
o mercado da Praca da Figueira.

0 terreno lodo vendido assim, mesmo a prego baixo,
dara o capital, ¢ uma parte do juro, de que, em 12 annos
08 accionistas apenas receberam 10 por cenlo; e poupam-
se riscos e incommodos.

Se n'esse prazo o capital inverlido no bairro eslivesse
empregado em quaesquer litulos, 8 modesta taxa de 5 por
cenlo, 08 113 contos elevar-se-hiam hoje a 202:9315728
reis; cada accdo cojo valor facial—que foi pago em dinhei-
ro ¢ de prompto, quando se constituin a sociedade—por-
que n'ella ndo ha wma sé accdo beneficiaria, um ceilil de
capital figurado—¢ de 1005000 reis, representa hoje o
valor de 1004000 -+ 794585,

0 bairro daria trabalho a centenares de operarios,
os 5 kilometros de ruas permilliriam a construcgdo de
600 predios, que & media de 25 contos, teriam uma valori-
zacao de 15:000 contos, e o valor lgcativo, reputado mes-
mo em H %, elevar-se hia a 750 conlos annuaes, dos
quaes o Estado teria de contribuigdao predial, calculada na
hase de 15,447, cerca de 116 conlos annuaes; a conlri-
buicao de regislo, s6 sobre o lerreno, dar-lhe-hia mais
de 50 conlos desde ja, [6ra a transmissdao fulura dos edi-
ficios, que, calculada em 50 °,, em 20 annos representava
600 conlos. :

A Camara, cobrando os seus addiccionaes, nao leria
menos de 40 contos por anno, que Ibe davam para con-
servagao, limpeza e reparagoes de todos os 130:000 me-
tros de ruas, nao a razao de 80 reis que ella diz Ihe cus-
la esle encargo, mas a quasi o quadruplo, a 307 reis.

Mas com o seu inconecebivel excesso de zelo, terd que
conlentar-s¢ com a miseravel particula que lhe ecabe,
continnando o terreno em propriedade rustica.

A capilal perderda um bello bairro e um bom melho-
ramento, o Thesouro perde, a Camara perde, tudo perde,
porque esta preferin matar a gallinha dos ovos d'ouro,
ainda antes d'ella passar de pequena pintainha.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Restabelecimento de servi¢o nas linhas
hespanholas

Ji se acha restabelecido o servico nas linhas hespa-
nholas, que se encontravam interrompidas pelas neves, con-
forme referimos no nosso ultimo numero.

Temporada de banhos e aguas thermaes

Pelas differentes administragdes de caminhos de ferro
tanto portuguezes como hespanhoes, ja se esta tratando do
estudo do servigo especial de bilhetes a precos reduzidos
para a temporada de banhos e aguas thermaes em Por-
tugal.

Ao que nos consta pensa-se em eslabelecer servigo
quasi identico ao do anno findo, apenas com algumas mo-
dificagdes beneficiosas para o publico, e que a experiencia
tenha aconselhado.

Linha de Espinho a Vizeu

Acha-se finalmente concluida a linha de Espinho a Vi-
zen, da Companhia dos Caminhos de Ferro do Valle do
Vouga.

Com a abertura no dia 5 do correnle 4 exploracio
das eslagdes de Banho e S. Pedro do Sal, da paragem
de Real e do apeadeiro de Mossamedes, ficon definitiva-
mente ligado o servigo de Vizeu alé Espinho.

Pela riqueza e fertilidade da regido alravessada por
esta linha onde um grande numero de industrias, que ho-
Je ja teem uma relativa importaneia, se hao de falalmente
desenvolver com as relacdes que lhes traz o caminho de
ferro, pode-se sem receio de errar, asscgurar umn prospe-
ro futuro a linha do Valle do Vouga.

Linha ferrea de Argamasilla a Tomelloso

Foi ultimamente aberta & exploragao uma nova linha
ferrea hespanhola, que partindo da antiga estacao de Ar-
gamasilla de Alba, siluada na linha de Aleazar a Cindad
Real, vae até a estagiao de Tomelloso.

A antiga esta¢io de Arvgamasilla de Alba passon i ler
a designagdo de Cinco Casas, passando aquella denoming-
¢ao a perlencer a nma  estagao da nova linha que dista
d'aquella 14 kilomelros.

As duas estagées da nova linha—Argamasilla de Alba
e Tomelloso — prestam todo o servigo de  passageiros e
mercadorias em grande e pequena velocidade.

Feira e Semana Santa em Sevilha

A Companhia Portogueza esta estudando de accordo
com a Companhia hespanbola de Madrid a Saragoca ¢ a Ali-
canle, o servigo especial de comboios especiaes e bilheles
de ida e volta a pregos reduozidos, a estabelecer por ocoa-
siao da grande feira annval em Sevilha e das [estivida-
des religiosas que n’aquella linda cidade se costnmam
realizar por oceasiao da Semana-Santa.

Sevilha é uma verdadeira lentagdo para os Portugne-
zes que lodos os annos alli accorrem em grande numero
a gosar uns dias de alegria, para o que hastante leem
concorrido os caminhos de ferro com as reducgdes nos hi-
Ihetes de ida e volla que costumam eslabelecer.

Este anno é, pois, de esperar que essa afllnencia de
forasteiros 4 formosa rainha do Guoadalquivr, como lhe
chamam, nao seja em nada inferior & dos annos Lran-
saclos.

Diversas tarifas e ampliacdes de outras

-

Damos hoje como annexos nada menos de 12 doen-
mentos para as collecgdes dos nossos assignanles, cons=
lando do seguinte:

Minho e Douro.—Tarila especial 22 de grande velos
cidade para transporle de generos [rescos e demais o
mesliveis, em vagoes [rigorificos.

b nma larifa identica @ n.° 27 da Companhia Porti=
gueziv que, no anno passado, distribvimos com o nosso
numero 617.

P.JIF. i para Dbilbetes cireulatovios em Portugals
Hespanha e Franga, tambem identica & que  distribnimos
com o numero 625.

Aviso ao  Publico, ampliando a tarifa P 5 de grande
velocidade bilheles de excyrsiao. A soguir tambem  distri
buimos egual aviso da Direceio do Sul e Sueste, para es=
L ampliagao & tarila que, n'aquelias linhas e nas das
Companhias, tem a designaciao de P, 4.

Sul e Sueste.—Alem do awiso anterior, a tavifa n.
11 de grande velocidade, egualmente para generos [ress
cos como a do Minho e Douro, acima ecitada.

Companhia Portugueza. -— Aviso B4,
transpories de sal, pela tarifa N. B. 6.

Aviso 2298, 1.° additamento a larifa especial n.° 1 de
pequena velocidade sobre (ransportes de vidro em obra
de Monte-Real a Monte-Redondo para exportagio por Lis:
houa, Porto e Leixoes.

Aviso 2290. 2.° addilamento & larifa n.° 10 de peque-
na velocidade, ampliando-a as doas estagtes do anterior-

Aviso 2300. ldentico acs do Minho e Sul sobre a tari-
fa P. 4 a que acima nos relerimos.

Aviso 2303, Adoplando a forma de  considerar leitdes
Ou poreos, o0s suinosg que sejam apresentados a  des-
pacho.

Aviso 2394, Additamento & tavifa 14 de grande velo-
cidade sobre reembolso, em caso de morte de um assi-
gnante, de parte do prego do hilhele de assignalura.

Beira Alta,—1." ampliagdo & tarifa 9 de pequena ves
locidade para transporte de vinhos por vagio complelo,
ent e as estagoes de Celorico e Villar Formoso e as de Fi

gueira a Villar Formoso.
E;wla.

PUBLICAGCOES RECEBIDAS

Instruceao. Commercial Supevior. — Do nosso  velho
amigo Sr. Rodrigo Affonso Pequito, distineto lente do Ins-
lituto Superior Technico, rebebemos impresso o discurso
por elle proferido na abertura das aulas do Instituto Supe-
rior de Commercio.

E' um (rabalho interessante em que se passam em re-
visla 0s principios ¢ os resullados das instituicoes simi-
lares no estrangeiro, e se eslabelece, de uma forma ela-
rd, o servigo que o novo Institulo vem prestar no nosso
paiz.

Agradecemos a remessa.

2200 sobre

«Annuario Commercial de  Portugals, 2 volumes, 0
primeiro de Lisboa, ¢ o segundo das Provineias, cadd
vez mais desenvolvido, d'esta vez brilhantemente aceres-
centado com  boas carlas das principaes cidades do paizi
com informagao minuciosa e refundida no capitulo das
moradas; e sempre coidadosamente elaborado, gracas 4
intelligente direceao do nosso velho e querido amigo Cal-
deira Pires.
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0 comtracto dos electricos

Comecgamos hoje a publicar o longo ¢ bem elaborado
Pavecer da Conmmnissio incumbida de estudar entre a Ca-
Mara. Municipal de Lishoa e a Companhia Carris de Fey-
0 de Lisbow, o projecto de conlracto, documento a que
08 referiinos no numero passado.
~ Por elle se vé gquanta razao livemos para combalter a
Wfeliz negociagao, feila por uma commissao da anlerior
Ommissao administrativa do municipio.

B evidencia-se tambem quanto a nova commissdo d’es-

parecer [oi minuciosa, imparcial e prodente na defesa
o interesses publicos.

Annexos a esse relatorio ha ainda uns cariosos mappas
Omparalivos dos precos das carreiras acluaes, com as que

Bariam pelo project o contracto, pelos quaes se vé que
8¢ em alguns casos se dava um barateamento do (rans-
Porle, em muitos o publico ficava pagando ainda mais do

que hoje.
SENUORES VEREADORES @
e A Commissiio, por vos incumbida de estudar o projecto de no-
Fﬂ eontracto entre a Camara Munieipal e a Companhia Carris de
2o de Lishoa, vem apresentar-vos o resultado dos seus trabalhos
Do mandato que lhe foi dado, e que se limitava estriclamente
10 exame do projecto, procurou a Commissio desempenliar-se o
Wais conscienciosamente possivel, e folga de registar que o seu
Pirece representa a opiniio nnagime dos seus membros.
e Julgon util a Commissio dividir 0 parecer em tres paries, exi-
Winando na primeira o ajuste e hquidacio de contas que precede
b contracto propriamente dito, apreciando na segunda as conces-
M08 ou pegalias que sio ou parecem ser dadas & Companhia, e
Waliando na terceira as concessnes ou regalius que sio ou pare-
" ser attribuidas @ Camara on aos municipes. _
Entenden a Commissio que, por esta forma, mais facil ¢ segu-
itnle se poderd apreciar se 0s beneficios dados leem compen-
tn‘J-m nos henelicios recebidos, ¢ estabelecer o balango linal de
e pesultari a approvacio, rejeiciio on modilicacio do- projecto.
I PARTE
Ajuste e liquidacdo de contas

1—0 estado dos debitos da Companhia 4 Camara ¢ 0 seguinte:
L J DT pmuienla go Tribupal do Commercio um processo es-
Rg‘-‘lul de artigos de liguidagio em que a Camara prelende rece-
da Companhia determinada quantia, proveniente da garantia,
o PAZIL em - parte, de 30000 escudos annuaes, de licenca de
Wros (e viagho para transporte de passageiros em commum, a
HUE 6 poferem as condicoes 7.2 e 8.% do contracto de 5 de Junho
YEAR07  pelucionadas com a condigho 1.2 do contructo de 27 de
“Miho de 1892 ja denunciado.
emb).""‘Eﬂli'l _lambelu pendente no mesmo tribunal, am processo
D que a Camara reclama da Companhia a importancia das des-
ag:s da conservagao das calgadas e pavimento das ruas em gue
) Ntam as linhas a que se refere o contracto de 16 de agosto de
- O —Tomou a Camara ja a deliberagio de A:ro[u\r nova accio
Dot Lobranca das importancias das licencas dos carros da Com-
o Ha em cireulacio a partiv de 1909, depois de findo o contra-
10 de 18939,
) — Deve ainda a Companbia & Camara, importancias que se
M donmium com a garantia a que se refere a alinea aj e que ainda
S0 Toram pedidas judicialmente .
M“)-—- Deve finalmente a Companhia 4 Camara, darius verbas de
dy Pesas _da conservagio de calcadas e pavimento das ruas, dlem
) ;;uun!la pedida no processo a que se refere a alinea b).
hnsa) ~— Apresenton a Companhia & Camara umas contas, que diz
4 C_ﬂdus na condicio 48.* do contracto de {888, cuja importancia
dlnara contestou,
quaz--.lul;,a esta Commissiio bem fundadas todas as reclatnagnes
-e .rnl.aulrura fez & Companhia ¢ a que esta agora da satisfceio,
OB g LUE, @ titulo de liquidagio final, a Camara podia tomar a
: Bucio de pagar o credito a que se refere a alinea f) do nume-
po Wtecedente, credito cuja importancia ¢ contestada pela Cama-
' Ias a que a Companha porventura poderia ter direito. N'es-
Pron. MOs, entende esta Commissio que a liquidagio de contas
YDosta ¢ justa, satisfaz a Camara ¢ a Gompanhia, e que se Lorna
.%mm!) necessaria, desde que se pense em estabelecer utn novo
acto gue, resalvando os justos interesses de ambas as paries,
ol aeen deyidamente os pontos que sejam considerados litigio-
-ge-nc"?“ﬁ contractos que hoje vigoram, de modo a nido haver diver-
WIS nem reclamagoes faturas.
It PARTE

Concessses ou regalias que sdo ou parecem ser dadas
a Companhia

3~ Comparon a Commissio, coM o maximo cuidado, as con-

“
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cessoes consignadas no projeeto de contracto com as que a Com-
panhia actualmente usalrue,

Da comparacao feita, resalton o convencimento de que ha no
projecto, concessoes inteiramente nOvas, concessies antigas pro-
fundamente alteradas, advindo d'essa alteragio um grande au-
gmento do sen valor, e, linalmente, concessies Ji existenles mas
levemente modificadas por nova redacciio dos arligos que 2s cou-
signam. Sio as primeiras ¢ as segundas que vio ser examinadas.

§ — Natureza da concessio:

a)—Peio artigo 1.° reconhece-s¢ & Companlia o direito de ex-
plorar as suas linhas ferreas no exercizio da industria de conducyio
de mercadovias. Essa industria pode ser explorada quer por meio
de carros sobre carris, quer por meio de carros circulando fora
delles (artigo 1.2 § 3.9, podendo utilizar todas as vids e logires
publicos (artigo 4 * § 4.%).

b) — Alega-se que, ew virtude do § unico da condi¢o 9.5 do
contracto de 1897, a Companhia ji tinha de certo modo esse direi-
to que em lodo o caso ndo estava bem expresso.

Diz o citado paragrapho:

«§ unico. — A receita brata a que esta condigio se refere
serdt a proveniente das passagens nos carros da Companhia ¢ a de
quacsquer vehiculos de aluguer para carga ou Jassageiros.»

Entende tsta Commissao que a doutrina d'este paragrapho nio
reconhece de modo algum & Companhia o direito de collocara in-
dustria de mercadorias a par da de transporle collectivo de passa-
weiros, e tanto que so falla em carros da Companhia quando. se
refere a pussagens.

¢) — O reconhecimento de que a Companhia exerce lal indus-
tria, nas condigoes excepeionaes que resultam do projecto, e que
serio examinadas, constitue uma nova e valiosa eoneessio.

5§ — Recomhecimento da concess@o como de utiidade publica :

a) — O mesmo arligo 1.° reconhece para todos os effeitos le-
gaes a coneessio foita 4 Companhia como de utilidade publica,

Assim, entre outras garanlias que esse reconhecimento the ti
a Companhia nfio mais necessitard de auclorizacio dos propriela-
:’_ms dos predios para n'estes callocar as roselas a que prende o3
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b)—Tal medida tem por fim evitar a collocacio de postes que
desfeiam as ruas da cidade, mas, prejudicando os proprietarios,
beneficia a Compania, liveando-a de difliculdades ¢ de despesas,
Pois que os postes custam mais caros que as rosetas. Nio deixa
de ser esse reconhecimento nma n1ova coneessio.

6 — Ampliagao das concessies aos carros yue civeulaom  fora dos
e

a) — i foi dite que om virtude do disposto no § 3.° do arligo,
{.0a Companhia poderd explorar a sua industria de transportes
de passageiros e conducgho de mercadorias, e carros que circu-
lemi sobre os carris ou fora d'elles, mas esla questao apresenta
certos oulros aspectos que ¢ mister aqui accentuar.

b) — A conjugacio da doutrina d'este paragrapho com a de
ontros artigos e paragraphos do projecto, obriga it estudar o sen
aleance sob o ponto de vista :

1.°—do transporte collectivo de passageiros,

2.9~ do transporte nio collectivo de passageiros:,

3.°—da conduecio de mercadorias.

¢)—xo0h 0 ponto de vista de transporte collectivo de passagei-
ros, & necessario combinar o § 3.° do artigo 1.° com 08 §§3.°¢
b2 do artigo 23.° e com 0 artigo 33.°, Assim deduz-se o se-
guinte :
A—A Companhia poderd explorar o transporte collectivo de
passageiros em vehiculos que circulem [ora dos carris; nas mes-
mas ruas em que tenba as suas linhas estabelecidas ou em
quaesquer outras, e pao apenas alem dos extremos das suas
linhas, podendo mesmo, ao que parece, estabelecer carros de
tracciio animal em concorrencia com oplras empresas.

B — As condicoes de larificagio didsse servigo, nos termos:
dos §8 3.° ¢ 4.° do artigo 23.° sio:

|.*—Para os carros circulando fora de carris, onde haja li-
nlas da Companhia: tavificagio egual & do corpo do arltigo 23.°,
islo ¢ por zonas, a 2 centavos a 4* ¢ 1 centavo as restantes ;

2 —para 0s carros cirenlando fora de carris, onde nio haja
linhas da Companhia: tarificacio submettida & approvacio Ja
Camura (§ 4.0 arligo 23.9).

(. — N'este ultimo caso, niio se fica sabendo qual o eriterio
de que a Camara deverd usar para poder approvar ou rejeitar
as latifas que Ihe submetlam. Nos termo< do § 3.° do artigo 23.°
nio pode ser o das zonas, indicadas no eorpo do artigo, nem
tiio ponco o estabelecido na postura de 18 de agosto de 10049,
(que 1marea como preco maximo das carreiras:

Até 2,000 metros . «c.o-.vvve 2 contavos

“ 3.500 W O s SR 3 u
b TR o e sk et »
w6500 O SR S A "
s 8,000 IR A LR i By K »
i 9:;0{) B, seseseee Moot 7 »
w 41.000 R e e LR »

D—Este transporte colectivo de passageiros serd feito sem pa-
gamento de nenhuma das taxas a que eslejam sujeitus oulras en-






































































































