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Na Gaszeta de 16 de outubro de 1912 dei nolicia dos
résumos estalisticos dos caminhos de ferro ullramarinos
Feleridos a 1910.

Tenho agora presente egual volume, abrangendo os re-
Sultados da explora¢do de 1888 a 1911 e vasado nos mes-
nos moldes do anterior.

E' uma excellente publicagdo, que honra a Repartigao,
de que dimana e que se avantaja em elementos de infor-
Macdo e perfeigdo graphica a estatistica official dos cami-
hos de ferro da metropole.

A primeira parte, sob o titulo de desenvolvimento dos
Caminhos de ferro das colonias portuguesas do 1888
1911 —veduz-se a uma synopse numerica, indicando, por

larguras de via e para cada anno desde 1888, o numero

de linhas, e o dos kilometros em exploracao. Um graphico
POe em relevo esses dados estatisticos.

A primeira reflexao que csse mappa disperta ¢ a da
EXlrema variedade de typos de via: nada menos de qualro,
Que temos nas colonias. Nas linhas de Loarenco Marques
£ do Lobito temos a via de 1",067, egnal a da rede das
“olonias sul-africanas da lnglaterra. Nos de Loanda @ Mor-
Mogao ha a via de 1™ A via de 0™,75 existe na linha do
Uhai-Chai, e 4 de 07,60 nas de Mossamedes e do Maquival.

~ Bsta nultiplicidade de typos mal se justifica. Tendo
“Omegado a construegan do caminhe de ferro a Africa pelo

de Lonrenco Marques, era logico ter adoptado egual lar-
gura para a linha de Loanda a Ambaca, assim como para
0 seu prolongamento de Ambaca a Malange. Sem fallar na
sng possivel ligagao em fuluro com a rede sul-africana, ha-
via a manilesta vantagem da unificagdo do malterial.

~ Desde que razoes d’economia determinaram a adop¢ao
de um lypo de via mais estreita para linhas em que se vi-
sava @ maxima economia, ou se oplava pelo de 0,63, que
muilos julgam, eom boas razdes, sufficiente para uma pri-
meira acgdo de penetracdo, ou querendo facilitar os trans-
portes; pela de 0™,75. O que ndo faz sentido é ter as duas
40 mesmo lempo e duplicar sem necessidade os typos do
malerial, renunciando-se pois s vantagens administrativas
da unidade de typos.

0 referido mappa -accusa 1.647,%5 em exploracdo em
1911, ou mais 69 kilometros que em 1911, provindo o
avgmento de 18 kilometros de 0,75 nalinha do Chai-Chai
¢ 51 kilometros de 1,067 nas linhas do Benguella e da
Suasilandia.

A 2.7 parte comprehende, por linhas e portos, os dados
numericos e graphicos relativos a cada linha e porto, di-
vidindo-se em duas seccdes, consagrada a primeira 4s ex-
ploragdes pelo Estado e a segunda as cxploragdes por
Companhias.

Como tive ja occasiao de fazer nolar, ¢ a eslalistica de
cada linha precedida de alguns esclarecimentos interes-
cantes sobre a dala da sva lei organica, lypo de via, ex-
lensdo, estagdes, suas distancias e altitudes, ¢ data da
abertora a exploragao. Para muitas das linhas é dado lam-
bem o custo da coustriuccao.

Linhas ¢ portos explorados pelo Estado

Lovrvenco Marques d [ronteira.— 0s resultados da ex-
ploragao em 1910 ¢ 1911 foram 0% seguintes, em es-

cudos:
1910 1910

Passageiros « .. .. ... P 1§3:235 163:470
Mércadorias, grande velocidade w469 5551

’ pequena » 185:8765  600:7075
Recaitiv total - o0t vt onao o 1.824:8805 1.518:28143
DaBPeSE T 1 S0 bilvde i e 887:6774 iy
Rcoletliquida.: b d.oniovios 46 o 937:2025 o
Rendimento kilomelrico brato. 20:5045H 17:05945

» v liquido . . 10:5304 -
Guellicienle de exploragao .. .. 0,486

A despesa vem englobada com a do caminho de ferro
da Suoasilandia, tendo attingido o total de 197:0548 e por
falta de descriminagao nao veem deseriplos para cada
linha os respectivos dados eslatisticos.

Tendo porém sido de cerca de 7005 a despesa kilome-
trica da linha de Suasilandia em 1910 e applicando-se
essa cifra aos 65 Kilometros explorados em 1911, sera a
despesa 45:5004, ficando pois 751:5545 para a de Lou-
rengo Marques, ao que corresponde a receita liquida de
766:7275, o rendimento  kilometvico liquido de 8:6155 @
o coefliciente de 0,505.
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A consideravel depressao de 306 conlos nas receitas
foi devida a pequena velocidade, que desceu de 1:630 a
1:309 conlos. Na grande velocidade, apesar do aungmento
ide lonelagem, houve 1:3004 de diminuigao de receita
£ nos passageiros um augmento de 23:8005.

A analyse dos mappas revela-nos tres periodos: um,
(que vae de 1889 a 1896, em que as receilas subiram ra-
pidamente a 679 conlos ¢ o rendimento kilometrico a
1:6345; oulro de receitas sensivelmenle eslacionarias, que
vae de 1896 a 1902 oscillando entre 500 a 600 conlos,
salvo a baixa excepcional de 1800 (em que desceram a
272 conlos) e o lerceiro de 1903 até a actualidade, em
que as receilas se teem mantido allas, oscillando entre o
minimo de 1:091 contos em 1907, e 0 maximo de 1:825
em 1910.

£’ sobretudo nos ollimos lres annos que se lem accen-
tunado o augmento de receitas desde 1:172 conlos em 1908.

Seria para desejar que a eslalistica d’essa linha se com-
pletasse com os percursos dos comboios e 0s percursos a
larifas medias e eslatistica das mercadorias pelas princi-
paes especies transportadas, ou ao menos com a distine¢ao
do Lrafego ascendenle e descendente.

N'esta linha, como em geral em todas as oulras das
nossas colonias, o trafego de passageiros lem mais que
secundaria imporlancia, pois o seu rendimento foi de 165
conlos contra 1.309 da pequena velocidade. Nos 163:470
passageiros (ransportados, perlencem 133:934 a 3.° classe,
2321 4:2.% 8:215 41.%

E" de notar que o movimenlo d’esla classe pouco lewm
variado desde 1896, em que altingiu 6:564 passageiros; a
2.* classe augmentou apenas 13:100. dando-se o principal
de 105:800 na 3.* classe.

Ndo se enconlra pa estalistica nenhom esclarecimento
acerca da ¢/ d'estabelecimento da linha, comprehendendo
por 4nnos stecessivos os saerificios que tem exigido ao The-
souro e que ha annos a esla parte resultam da verificagdo

e reforgos da linha e de acquisigoes de malterial circulante.

S6 com esses elemenlos se pode apreciar a remunera-
¢ao do capital, representada pelos 766 contos de receita
liquida.

Desde a origem lem esta sommado 6:189 contos.

Encontramos annexa a estalistica da linha, a do porto.

Os numeros relativos a 1910 e 1911, sd0 os seguinles:

1910 1911
N.? de navios alracados... 605 612
| de arqueagao. 1.943:837 1.953:565
Touelagem | joscarregada. - 424:165  353:123
Reeceila em escudos...... 88:5054 164:4575
Despesa em escudos..... 160:8965 161:9985

Nota-se a quasi duplicagdo das receias, a que corres-
ponde uma ligeira diminuigao de despesa.

Caminho de [erro da Suasilandia — A largara de via
¢ a mesma da anterior.

Peve a linha ter 81 kilometros, incluindo o ramal de 5
kilomeltros do Umbelusi. Em 1911 eslavam em exploragao
65, mais 11 que em 1910, A receila lotal foi de 9:6484
e a despesa, nao desiringada, mas calcnlada pelo anno an-
terior, foi de 45:5004.

0 movimento [oi apenas de 5:683 passageiros, 207 lo-
neladas em g. v. e 1:023 em p. v.

Estdo em via de conclusdo 10 kilometros e ha 6 por
construir.

Estao gaslos 1:845 contos, ou 25:9924 por kilometro.

Emquanto nao [Or consiruido o prolongamento da linha
na Spasilandia até se ligar em Breylen com a rede do Trans-
vaal, manter-se-ha improduclivo aquelle capital.

Mossamedes ao Lobango.—VYia de 07,60, A exlensdo ex-
plorada elevou-se de 120 kilometros em 191v a 147 em

1911.
0s resultados da exploragdo loram os seguinles:
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1940 1911
PaSBAROITOS: s vis v v uin s anon s o 8:548  13:339
Toneladas........ ) ae 2:219 3:502
Receita.. ...... g -t g 15:1606 34:3724
Despesa . ........ censanans B6:4865 66:7T4H
Receita kilometrica ......... 1264 23345
Despesa Tittzined o 2e 4 5545 4545
COBTHCIBNLE oun e oo msarsisisa o0 4,385 1,943

Houve sensivel melhoria de sitvagdo. Deve a linha ler
249 kilometros, fallando pois 102, dos quaes 65 estdo intei-
ramente por conslruir.

Em fins de 1911 estavam gastos 1.841:8565, on 10:7714
por Kilometro.

0 extremo acltual da linha altingiu ja a consideravel
allitude de 693™,72.

Lucala a Malange. — Os resullados da exploragio em
1911 foram desanimadores, como se vé da comparacao
com 1910.

1910 1911

PaBSRZOITON. &« il eniision’s nus 12:113 T:T47
Mercadorias g. Vi..coesinos 118! 130!

» T e e ST 5:572 4:399°
ROCEIE « i 55 5 & 55 ie scnie o ceree. B6:794H 54:3805H
Despesa < o ievevssvasis THA468 /82:4078
Receila kilometrica ......... G204 3884
Despesa » AR - 5319 5864
COBBICIOnIE . & vt oo s sares ave 0,857 1,509

Quando nos occuparmos das linhas das companhias, ve-

remos que a de Loanda a Lucala, de que esta é o prolon-

-gamento, teve egualmente quebra de receitas, reflexo da
crise commercial de Angola.

Chai-Chai a Manjacase.—0 numero de kilometros em
exploracao elevou-se de 6 a 19. De facto estao 34 kilome-
tros em exploragao desde 22 de outubro de 1911.

No mappa estatistico veem apenas indicadas as receitas
de 510505 em 1910 e 7:068303 em 1911, oa por kilome-
lro 855 e 3728. As despesas de exploragio foram i conta
da construceao.

Faltam 18 Kkilometros para a linha estar completa,
devendo ainda ser prolongada na direcgao de Inhambane.

. Sao premaluras, pois, as apreciacoes do sen Irafego,
apenas incipiente.

Linhas ¢ portos explorados por Companhias

Caminho de ferro de Mormugio. — Via de | metro
com 82 kilomelros em exploragao.
0s resullados da exploragao foram o8 seguinles:

1910 1911

PASSALLITOS: « vo e v ormienes 367:519 338:177
Mercadorias, g. veloecidade. 9361 1.029 1

X p. b 370:1071  357:3491
RBCRILR 147 viv 4o arsniain s 346:2808  338:4584
DEBPESH 2574 o% aiifare 8 o5t 198:2605  193:6274
Receita kilomelrica. ...... 42225 11276
Despesa " TN 2:4174 2:36145
Coefliciente. .- ovvven 0,572 0,572
Garantia paga..»«.sveons L£41:371-5-5 £4145:308-6-9

A garantia tem diminuvido do maximo de 73:000 £ em
1903 a 44:308-6-9 em 1911, sommando esses pagamen-
os desde 1881 £ 1.761:658-5-3.

As cifras relalivas ao porto de Mormugao accusam:

1910 1911
Receita. .o oovenewn.  109:33158 1490:8285
Despesa ... «co-veue  90:4586  R1:4314
Coefliciente « .« vvvvuvs 0,57 0,54

A situacao da linha, aparte as oscillagoes annuaes, de-
vidas as vicissitudes agricolas, tem pois melhorado, sen-
do de esperar que denlro em pouco a garanlia diminua
e seja coberta pela receita liquida do porto.
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: Lopnda ao Lucala-—346 kilometres de | metro. 0
irafego diminuin notavelmente em 1911, como se vé pe-
los seguintes dados:

1910 1911

Passageiros. . c.coveunnaee.  29:229 24:660
Mercadorias, grande velocid . 475! 894"

b equena y 26:003"  20:7s9
A I R o R §51:1896 320:2255
Despesals ¢ v.e.iann ¥ SR 3565:7565 374:351H
Receita kilometrica ,....... ] 1:2395 8794
Despesa PN 9745 1:0284
Coefficiente. .« oo cvvuua. o 0,786 1,169

Apenas em 1910 houve saldo positivo da exploragao,
(ue ja foi novamente substituido em 1911 pelo deficit de
94 conlos.

Em 1900, primeiro anno d’exploragao da linha em toda
d Sua extensdao, a receila foi de 300:5615 e o deficit de
27815,

A garantia subiu novamente a 561:7185, em vez de
196:9435 em 1910.

A silnacdo ¢ pois grave, mercé de mulliplas causas,
(que me absterei de apreciar, fugindo do vespeiro politico
hoje representado pela queslao inherente a esla linha.

Caminho de ferro da Beira.—339 kilometros de 1™,06,
Cija extensdo nao foi allerada.

0s resultados da exploragio constam das cifras se-
guintes :

1910 1911
PASSAZRIN0S + o vevvvns 9:099 9:409
Mercadorias g. v. 291" 320"
» Pai Mo s [43:982" J41:321
Roceila. .cceovunnnas  1.559:6408 2.328:0084
»  kilomelrica . .. 4:600H 6:8674

I extraordinario o crescimento das receilas desde
1908, ¢m que foram apenas de 465 conlos € que quintu-
Plicaram em 1911, tendo pois no triennio o augmento me-
dio annual de 621 contos. Faltam os dados relativos i des-
pesa.

Caminho de fervo do Lobito. — Tendo dado conla dos
esullados da exploragao de 1912, na Gaseta de 16 de jo-
tho ultimo, nio repetirei aqui os dados estatisticos n'esse
drligo referidos e analysados.

A eslalistica official de 1911, dlem dos mappas do Lra-
fego, eguaes aos das outras linhas, publica o das chuvas ¢
lemperaturas nas principaes estagoes.

Quilimane ao Maquival. — Foi esta linha construida
Pela Companhia da Zambezia, sem encargos para o Kstado.

Tem 27,5 kilomelros, todos em exploragio com a largu-
fd de via de 0™ 60. Custou 167:0524, ou 6:0654 por kilo-
hetro, :

0 mappa estatistico, que udo figurou no volume ante-
Mor, abrange os annos de 1903 a 1911, com os seguintes
tados, que reproduzivei em relacao a0s annos extremos :

) 1903 1911
RASERGOITOR. + o 0 o Aaciiviona vis wie 6:600 22:472
Mercadorias . ....... B v 11:862'  9:336"
REDBIRY. (4 oix s terisln 5 oo mio s - 10°33 28 V111108
DBSPOSA « v v seivnsinyimvaes 12:2668  7:7623
Receila kilomelrica .. ....... 5934 TIRE
Despesa » C S o 1455 2814
COBMCIONER o o v 6v s uavnosns 0,750 0,698

Deve-se notar que a linha ¢ absolulamente horizontal,
Y que torna mais barata a exploragio.

.. No emtanto sdo para comparar a sna receita e despesa
k“Omelric:z com as da linha de Mossamedes, de egual lar-
Bura, (ue foram respectivamente 2345 e 4545, devendo-se
ﬂ{)lar (ue. os encargos geraes se dividem na ullima por

A7 kilometros ¢ que provavelmente depois despesas ha
(‘a-EXploragﬁn, que vao-& conta da construecao, ainda nin
“onelniga, &

Deve-se ainda nolar que as receilas da linha de Maqui-
val, depois de algumas oseillagdes, desceram em 1909 ao
minimo de 9:1165 ou 3314 por kilometro, e que nos ulli-
mos dois annos teem subido.

A estalistica de cada uma das linhas é acompanhada -
de primorosos graphicos, intelligentemente organizados,
accusando um os kilomelros, em exploragao, as receilas e
despesas lolaes e o saldo ou o deficit; 0 outro os mesmos
dados por kilomelro, um lerceiro o rendimento total e as
suas parcellas provenientes de passageiros, g. v., p. V. e
diversos; o quarto com o numero lotal de passageiros e a
sua distinegao por classes; o quinto com as totalidades da
receila, despesa e saldo ou deficit desde o comego.

A 3.% parle abrange os esclarecimentos reunidos que
respeitam a 1911.

Vé-se por ella que estiveram em exploracdo 475 kilo-
metros pelo Estado e 1:172,5 por companhias e em con-
slrucgdo e a conslruir respectivamente: 65 e 70, 71 e 863:
lotal 1.647,6' em exploragdo, 135 em conslruccio e 936
4 construir,

Faltam as despesas de estabelecimento da linha de
Lourengo Marques, de Mormugao e da Beira.

No mappa do lrafego figuram apenas 1.606,5 em ex-
ploracao, por haver trogos que foram abertos duranle o
anno de 1911. o que explica a divergencia em relagdo a
cifra supra-indicada. As receilas totaes do lrafego [Gram
de 1.623 conlos nas linhas do Eslado e 3.379 nas da
companhia ou 3:259% e 2:9474 por kilomelro, devendo-se
porém, nolar, que no primeiro gropo entra a linha de
Lourengo Marques com 17 contos por kilomelro a masca-
rar a exiguidade de receitas das ouotras, oscillando entre
3725 e 1485 por kilometro.

Alem dos dados estalislicos conlem o volume dois map-
pas do Sal de Africa e do lerritorio de Goa, com indicagdo
das linhas [erreas nas nossas colonias ¢ nas vizinhas.

Faltam n’este volume esclarecimentos acerca dos ca-
minhos de ferro de 8. Thomé.

A estatistica que deixo apalysada mostra que o nosso
paiz nao descurou a obra do fomento colonial pela viagao
accelerada. Alguma cousa se fez, mas ha muito mais por
fazer. Se assim succede na Melropole, que admira que a
nossa pobreza de recursos nos nao deixasse exercer mais
larga acgdo nas colonias ?

Ao menos, pelo que respeila a eslalistica, bem podia o
ministerio do Fomento imitar a forma por que a 4.* Re-
partigao do das Colonias traz a publico a dos caminhos
de ferro ultramarinos, a fim de que a dos metropolilanos,
publicada apenas até 1910, nem ande atrazada em rela-
¢ao a ella, nem se apresente em condigcdes de inferiori-
dade, quando o contrario deveria succeder.

Na Reparticao dos caminhos de ferro ha funceionarios
distinelos e compelentes, como os ha na 4.* Repartigao do
ministerio das Colonias. D'elles ¢ d'esperar a inicialiva pre-
cisa para que se realize o desejado progresso na eslatistica,
que sob os seus auspicios vem a lume.

J. Fernando de Sowza.

O novo PARIS

(625.712)

Quando me sentei a banca de trabalho para eserever
este artigo, instinctivamente comecei em forma de reque-
rimento: Ex.™ Srs. Vereadores da Camara Municipal de
Lishoa.

Pouham os olhos, BEx.™* 8rs., no in-4.° que acaba de pu-
blicar a imprensa Chaix de Paris, para imilarem o que pra-
ticou a prefeitura do Sena no que se refere a circulagao e
a0s espagos livres da bella cidade, onde todo o ser civili-
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zado enconfra uma patria, onde a arte procura a suprema
eonsagracao, onde a sciencia acha a expressdo nitida das
verdades que vae desvendando na incognila immensa do
nniverso, onde a actividade do commereio e da indnstria
se deparam os capitaes de que precisam, a cidade que sa-
be sacrificar-se quando Ih'o impde o dever e que é capaz de
descobrir o prazer no proprio sacrificio, n’'uma palavra emn
Paris, no Paris que pensa, no Paris que trabalba, no Paris
que expande por todo o mundo a Iz da civilizagao.

Mas, arripiando caminho, ndo prosegui em forma de
requerimento @ Camara Municipal de Lishoa o que prelen-
do dizer, por dvas razdes: a primeira ¢ porque ha poucos
dias empossada dos destinos d'esla Rainha do Oceano,
como em estylo com sabor prophetico lhe chamou um
grande escriptor do seculo passado, ndo teve ainda lempo
de tomar o feitio de edis que convem aos muitos eleitos
do suoffragio ha pouco corrido, e a segunda é porque as
«Consideracdes lechnicas» da Commissao de extensao de
Paris, merecem a atlencao de lodos os leitores da Gazela
dos Caminhos de Ferro e nao apenas da edilidade lishoeta.

Ndo vale a pena invesligar como é que o Sr. Delanuey,
prefeito do Sena procurou systematizar o problema da
viagio e da ampliagdo de Paris. 0 que deve ler-se em vista
& o livio que acaba de publicar, em que as 103 paginas
do in-4.° sdo illustradas com 25 graphicos mais interes-
santes uns do que os oulros e que evidenciam o grande
enidado com que se estudon o problema da urbanizagao
das carcanias de Paris e o melhoramento da cidade aclual.

0s qualro primeiros capitulos d'esta obra sao consa-
grados a exposicao dos trabalhos emprehendidos alé hoje e
0s dois ullimos ao problema da eirculagao e dos espagos
livres. Sdo esses 0s mais interessantes para os leilores da
Gazeta, e por isso, cumprindo nma promessa que em pou-
cas linhas se encontra nas Notas de Viagem do ullimo
numero, vae lenlar-se ddr ideia do que delincon a com-
mis3dao nomeada pela prefeitura do Sena.

No enunciado do problema, a commissao fixa a area
sobre que deve incidir o seu estudo, na dos 47.389 hecta-
res que comprehende o departamento do Sena, embora
pondere que lalvez convenha ampliar este perimetro nal-
guns . pontos, encurti-lo n'outros, em logar de determinar
como o senador Sr. Siegfried uma zona de 10 kilomelros
de largura em redor do actual Paris.

E' pois nos limites do departamento do Sena que lra-
tara dos espacos livres e da viagdo.

E' curioso seguir nas gravuras numero 3 € 9 as sueces-
sivas ampliagdes de Paris desde os tempos de Philippe Au-
gusto até a actvalidade, e principalmente o eschema das
vias publicas irradiantes e circumdantes de Paris.

0s hounlevards exteriores sensivelmente subordinam a
sua directriz a do antigo perimetro da ilha da ('ité e oulro
tanto succede aos boulevards militares.

Depois, ainda no mesmo sentido, a linha que liga Issy,
Bourg - la-Reine, Vilry, CGréteil, Vincennes, Romainville,
Saint-Denis e a margem esquerda do Sena e ja circumdan-
do esta a de Suresnes a E'pinay, Drancy, Rosny, Champi-
guy, Bonneuil, Choisy-le-Roy e ua diveccao de Versailles,
depois de deixar as ruinas do bello castello que o archi-
tecto Mansard construiva para Luiza de Orléans, aquella
que disparon os cauhdes da Baslitha contra as tropas de
Turenne, para proteger a retirada de Condé na chamada
batalha do faubourg Sainl-Antoine.

As estradas irradiantes veem corlar estas em dezaseis
direcedes differentes, todas iniciadas dentro dos limites do
departamento do Sena.

0 problema da circulagdo é nm dos que mais preoccupa
us Parisienses e o dos que deixa mais desagradavel im-
pressio entre os forasleiros, especialmente quando, para
pao faltarem a qualquer counferencia, lomam um aulo-
laxi ¢ o véem parado a espéra de vez e ouvem a
gritaria pouco amavel dos cocheiros, dos carroceiros e dos
~ conductores de anlomoveis,
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Em 1901, diz o livro que serve de guia a esta noticia,
conlavam-se em Paris 48.474 carrnagens de praca, de
commercio ¢ parliculares, dez annos mais larde subia esse
numero a 75.274; sem fallar de 3.261 omnibus, aulobus
ou lremvias, mas a difficuldade de circulagao nao se deve
apenas ao numero dos vehiculos. Provem ainda da sua di-
versidade de applicagao, de forma, e principalmente de
velocidade.

As medidas policiaes lomadas recenlemente nao obviam
408 inconvenientes apontados em cerlos cruzamentos
de ruas e junto das eslagdes de caminhos de ferro, onde
affluem em cerlas horas innumeros carros de formatos e
velocidades differentes.

Nas cercanias de Paris preve o plano de que se lem
fallado, o alargamento de 300 kilometros de estradas ou
caminhos, a abertura de 80 kilometros de novas vias de
communicagdo e no conjuncto uma rede de viagao com
570 kilometros de extensao.

Mas ‘0 problema mais inleressante ¢ o dos arrnamen-
los de Paris.

Em 1910, a rede das vias publicas parisienses media
1.023 kilometros, com exclusdo de 153 kilometros de ruas,
passagens e becos particulares, em muilos dos quacs era
livre a circulacdo das carruagens e pedes.

Dos 7.802 heeclares que hoje oceupa a cidade, 1.700
em numeros redondos, isto € mais de qualro veézes e
meia a area de Paris, destinam-se a circulagdo.

285 kilomelros de ruas contam mais de 18 melros de
largura e pena é que as dimensdes da Gazela nao consin-
fam que se reproduza a gravura numero 9 da obra que
serve de guia a esla nolicia, para bem se apreciar 0 mnodo
como se ligam, se ramificatn, se distribvem e se cruzam
estes arrnamenlos ¢ quaes sdo os que se projecla alargar
¢ abrir. SO lalvez a palavra anastomose (& uma ideia
imperfeita da distribuigao de lodas estas vias publicas.

Parece bastante desenvolvido, bastante apertado, bas-
tante coordenado. diz no burocratismo do seu estylo o Sr.
Delanney, para que se torne inutil desconcertar, substituin-
do-0 por um novo systema, alias irrealizavel.

As vias principaes formaram-se primeiramenle nas
duas margens do Sena, dirigindo se perpendicularmenlte
a0 rio de norte a sul, sendo corladas por outras normal-
mente que se prolongaram de lesle a oeste. Cresceu a
cidade, multiplicando-se os centros de circulagdo, especial-
mente quando se estabeleceram os caminhos de ferro, de
modo que foi necessario criar diagonaes que ligavam entre
si 08 diversos centros fazendo-os communicar com toda a
peripheria.

Effectuado este trabalho teve que olhar-se para a rede
central antiga e alargar as ruas mais importantes.

As grandes linhas do systema por esta forma consti-
tuido, sao:

Um centro principal de cruzamenlo.

Um circulo interno de bowlevards.

Diagonaes que vao ter a amplos cruzamenlos, sitnados
no circulo interno ou no centro principal.

0 centro principal de cruzamento moderno ¢ conslitoi-
do, segundo uma linha norte-sul, pelos bowlevards de Stras-
burgo, de Schastopol, do Palacio de Justiga ¢ Sdo Miguel, e
de leste a oeste pela rua de Rivoli, de Santo Antonio e do
Faubourg Saint-Antoine. Serve a estagao de leste, o Mer-
cado, o Chitelet, o Palacio de Justica, a Sorbonne, o bairro
das Escholas, a Casa da Camara, o Louvre e as Tulherias.

0 eircnlo inlerno ¢ constitnido pelos grandes boule-

vards ao norle ¢ ao sul pelos de Henry IV e Sao Germano.

As encruzilhadas principaes de que partem as diago-
naes sao, no ernzamento central ¢ no circulo interno dos
boulevards, as pracas da Estrella, da Nagdo, Denfert-Ro-
chereau, Magdalena, da Opera, di Republica e da Bastilha.

Fstas sdo as arlerias principaes, que =e completam
com ontras tambem de primeira ordem, quer no ecentro,
quer na peripheria.
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Alem dos cireolos externos  constituidos pelos boule-
Vards exteriores e militares ¢ pela linha parallela entre
elles, constituida pelas ruas dos Pyrenéos, Bolzaris, Maniu,
Ordonner, Balagny, ele, na margem direila, e pelas da
Lonvengao, de Vouillé, de Alézia e de Tolbiac na esquer-
da e no centro, conlam-se. amplas ruas ja concluidas oun
dpenas iniciadas, quer parallelas ao rio, quer normaes a
elle. Eolre as primeiras avullam as roas da Bretanha, e
Réaumur, Btienne Marcel e dos Ursos, vs caes de ambas
a8 margens e as ruas das Escholas e da Eschola de Medi-
Cina. Butre as perpendiculares ao Sena convem nolar as
de Beaubourg, do Renard, de 8. Martinho, de Sao Thiago,
do Louvre, de Rennes, de la Paix e de Solferino.

isle syslema pouco centralizado em comparagao com
Londres e Berlim, deu azo a criticas, que, pensando bem,
Sa0 infundadas, e o argumento de que se servem as «Con-
sideragoes lechnicas» é tivado do exemplo que offerecem
48 linhas ferreas francezas.

Com effeilo, eslas convergem lodas a Paris, de manei-
' que diflicallaram, com este lragado, a communicacao
Bulre si das cidades de provincia,

Este mal para uin paiz com a disposi¢ao geographica
ta Franca, ¢ por certo bemn mais sensivel do que em Por-
tugal, cuja area inscriptivel n'um rectangulo permitle a
eentralizagao gne em Franga tornou secundaria on nalla
& influencia de centros industriaes, de commercio ou
seienlificos que depereceram em proveilo de Paris.

No emtanco, se € justificavel sob o ponto de vista dos
ragados ferroviarios a convergencia dos caminhos de ferro
4 Lishoa, se argumentos historvicos militam em favor d’ella
ha defesa da nossa capital ¢ do paiz com as chamadas li-
nhas de Torres Vedras, nem por isso tem deixado de sof-
frer o paiz no sen desenvolvimento local.

Oliveira Martins bem [undadamente levaulou o grito de
alarme, prevendo que do congestionamento de Lishoa re-
Sultaria a carencia de aclividades locaes, ¢ hoje 6 nm fac-
o incontroverso o que fulurava aquelle publicista.

Cidades ha em que desapparecen quasi inleiramente
4 vida local, ¢ onde poueo on nada se tem constroido des-
(e ha algnmas dezenas de annos. :

N'outras, em que se iniciava alguma vida local, gragas
40 dinheiro que vinha do Brasil, com os que d’alli volta-
Vam, deteve-se quasi lolalmente esse movimento de pro-
gresso, porque o brasileiro e o africanista vinham esta-
belecer-se em Lishoa ¢ aqui empregavam oz seus capilaes,
quer em estabelecimentos commerciaes luxuosos, quer
€m bairros novos, onde a accumulagao de casaria nao
deixou espago para jarding, nem sequer para simples lar.
808 arborizados, squares, como se diz em lodas as linguas
que acceitaramn de bom grado, como sua, a palavei in-
Rleza. '

D’essa  oricutagao centralizadora que a Franga adoptou
Para as suvas linhas lerreas, livron-se felizmente Paris, nio
tomtudo sem que de vez emquando surjam ideias como a
da grande estagio central de caminhos de ferro no Palais
Royal, reunindo todas as testas de linha.

Sem conteslagdo servia a convergencia levada aos ex-
Wemos limites na circulagao parisiense e a creagdo d’'uma
20na de congestionmmento, onde, por falla de espago, se
deteria toda a circulagao, ou, usando um termo de medici-
a4, originar-se-hia a morte por embolia.

- 038 boulevards circumdantes evitaram a convergencia do
Movimento para nm espago restriclo, marcando cada um
W'elles uma phase do desenvolvimento da cidade. A dos
Brandes boulevards corresponde & linha das fortificagdes de
Carlos V e Luiz XIl, a dos boulevards exteriores 6 a que
Marca o recinto de Luiz XVI ou dos Rendeiros Geraes ¢ a
0s boulevards militares constituird pelo desapparecimento
Ua linha dos fortes, um dos projectados recintos do maior

@res, como ja lhe chamou o Matin.

No projecto de melhoramentos que se proposeraim, al-

ludin-se  um perimetro (e irradiag@o mals circumseripto
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do que o dos grandes bowlevards, que encérram 08 priugci-
paes estabelecimentos publicos, os thealros, os bairros de
maior commereio & mais animados & que ficam nas proxi-
midades das estagdes de caminhos de [erro.

lustiicadamente perguntam as «Cousideragbes techni-
cas» onde ha de fixar-se esse menor perimelro de irradia-
¢ao, porque a actividade parisieuse desloca-se da praga
dos VYosges no lempo de Henrique IV, para o Palais Royal
durante a Revolugao, hontem na praga da Opera, hoje na
rua Royale.

N'estes percursos, as distancias variam em linha recla
de cerca de 700 meiros, primeiro para lesle, depois para
0 norle e em seguida para oesle, semn que se possa por
aquellas simples indicagoes deduzir uma lei, de resto mui-
to complicada, porque deve depender de correnles comn-
merciaes, voga devida a abertura de novas ruas, a moda,
a mulliplicagdo das distracgdes, em summa a innumeras
cansas difficeis de introduzir n'uma formula.

Nao julgando prudente o methodo indicado, entendeu a
commissao que elaboron as «Consideragoes lechnicas» que
devia assentar o problema no enunciado seguinte: «Paris
exisie, e para resolver o problema convem lalvez observar,
lanto quanto argumentars.

Como Ja existiam estalislicas da circulagao das vias pu-
blicas, a ellas se recorven, completando-as com observa-
¢Oes novas.

Em 1881 e 1882, para o estndo das condigoes de des-
gaste das calcadas ¢ da resistencia dos seus diversos mo-
dos de revestimento, procedeu-se a conlagem dos carros
em muitas roas preferentemente frequentadas.

Com os valores oblidos, o engenheiro Sr. Cheysson or-
ganizon um graphico publicado no album estatistico de
1883.

Reproduzido no livro que lem guiado esta nola, é de-
veras interessante para demounstrar como de nma via pu-
blica para outra diverge a inlensidade de cireulagao, ainda
quando seguem a mesma orientagao. A Avenida dos Cam-
pos Elyseos e a rua Faubourg Saint-Honoré, sensivelmente
parallelas, divergem ecm intensidade lotal de cirveulagdo
quasi que do simples na segunda para o dobro na primei-
ra, Imas a0 passo que na avenida é diminuto o lransporle
de mercadorias, na rua é quasi triplo d’aquelle. Alé na
mesma roa do Fanbourg Saint-Honoré é diversa a inlensi-

dade de circulagao, por isso que desde a rua do Pont Neul

alé a rua Royale corresponde ao dobro da que se observa
desde d'esta ultima até ao Boulevard de Courcelles.

Nias avenidas que irradiam da Praga da Estrella sao
extraordinarias as variagoes de intensidade civculatoria,
crescendo das avenidas Kléber e Victor Hugo para a Ave-
nida Marceau, d'esta para a de Friedland e da Grande Ar-
mée, que € menor do que na do Bois de Boulogne. sobre-
levando a todas naturalmente a dos Campos Elyseos, que
condnz ao centro de Paris.

Na rua de Rivoli, desde a Praga da Goncordia até a rua
do Ponl Neul, a intensidade de circulacdo & muito maior
do que d’alli alé a rua Sainl Antoine que a liga com &
Praga da Bastilha. A rua Croix des Pelits Champs quasi
parallela a roa de Richelien e com menos de metade da
exlensao d'esta, ¢ uma das mals congestionadas, quasi
tanto como a Avenida da Opera.

Nos caes nolam-se eguaes divergencias, por isso que o
de Berey, na margem direila, é menos concorrido do que
0 da Eslagdo na margem esquerda, que lhe flea fronteiro;
mas o de Auvsterlitz, que a esle s¢ segue, conta menos de
melade da cirenlagao do de La Rapée, em frente daquelle
e sitluado na margem direita do Sena.

No graphico de que tenta dar-se idein, ao lado de cada
uma  das roas onde se contou a circulacao, léem-se alga-
rismos que ddo o numero tolal medio de milhares de car-
ros que as percorerram. -

Sao curiosos os valores oblidos quando se comparam

n'alguns cruzamentos em diflerentes annes, como o fazeilﬂ‘“;
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as «Consideragdes lechnicasy ¢ que parece deverem ser re-
produzidos aqui.

Nhmero medio de carros diarios qua

Locaes dos cruzamentns cirenlaenin ¢m

RS 1908 1910 1942

Rivoli-Sebastopol .. ........ 5702 856 5061 6,097

DEOBOL . os o v ariie oo gin v apms ne 3 829 8.201 8673 7.327

Royale-Saint Honoré ....... 2447 9880 10454 12222
Nos Campos Elyseos (Che- ‘

vaux de Marly).........: LASS 6530 10176 11 634

TORAL o0 5 en e v {2083 20476 34.66% 37.280

Embora devessem mulliplicar-s¢ os poatos sobre gue
incidiram as estatisticas de 1908, 1910 e 1912, que ape-
nas convergiram para os locaes de maxima circnlagao, as
«Consideracoes technicas» julgam poder assentar ja as di-
visOes dc problema.

A primeira corresponde a0 descongestionamento do
centro de Paris e especialminte no Mercado Central, esla-
¢do de Sdo Lazaro e nas calgadas que no nono bairro se-
param a praga de Clichy da da Opera.

A ligacdo das duas margens do Sena, apesar de bem
estudada n'outras epochas, ainda carece de mais alguns
complemenltos, e os arredores que se annéxaram a Paris
leem que ser valorizados pela abertura de novas ruas e
pelo alargamento de oulras que hygienizem esses novos
bairros e alli facilitem & eirculag@o.

Com os 900 milhdes do emprestimo ji realizado, con-
seguir-se-ha acabar o bowlevard Haussmann, as ruas de
Rennes, do Lounvre, de Beauburg, do Renard e da Breta-
nha, e alargar as do Bac, Vaugirard e Sainl Jacques, pro-
longar as ruas Priestley, Armand Carrel e dos Ursos e exe-
cutar alguns trabalhos miudos, alem d’onlros, que sdo o0s
" principaes, todos para saneamento local e facilitarem a
circulagao.

Mas ndo param aqui o8 planos do Sr. Delanney.

Bm logar de planear a abertura de novas ruas, como
Haussmann e os seus suecessores, o actual prefeito do
Sena enlende preferivel alargar as ruas exislentes, para
(ue s Ndo percam, no Centro de Paris, alguns ,;gu'dins
parliculares, como suceederia nos bairros dos lovalidos e
de Sido Thomaz de Aquino.

Ora ofprablema dos espagos livres, € um dos que me-
receu especial atten¢do ao arrojado prefeito do Sena, e
portanto, entende que deve proceder-s¢ a uma revisao
dos alinhamentos das ruas actnaes.

«0 perigo que resulla da excessiva multiplicagao das
vias publicas, sem precisao, escreve, ¢ a reducgdo exag-
gerada da superficie dos quarteivoes wl:fir.'.aulus,.e conse-
querilemente a suppressao dos grandes pateos inleriores
¢ dos jardins parlicularess. ;

«A revisao dos planos - de alinhamenlo das ruas mais
frequentadas impde-se, e de cada vez mais se impord,
prosegue. Deve por isso providenciar-se de manpeira que
tenham alinhamentos em relacdo com as necessidades da
circulagao modernan.

~aHa-de ser laborioso e melindroso esle encargo, quan-
do tiver que altender-se ao passado glorioso de Pi}rm ¢
is necessidades acluaes. Ha de ser preciso ler em visia a
execugao parcial dos antigos alinhamentos, pouparos predios
antigos, que devem tornar-se inviolaveis pelo seu caracter
historico e pela sua belleza, evilar a alleragao da estheti-
ca de uma cidade gue lem por dever conservar & aug-
mentar ainda em lodo o mundo o seu prestigio esthetico;

rocurar realar a tradigdo dos architectos dos seculos
XVI[ e XVIII, encontrar o sentimento, 0 goslo das pragas
decoralivas, das perspectivas harmoniosas e das linhas
pictorescass. _

Bsta traduccdo tio fiel quanto possivel do que se de-
para na pagina 56 das aConsideragdes technigcas», mosira
bem quanto o problema ¢ complexo e como deve ser bem
ponderadamente estudado e realizado.
~ Mas o Sr. Delauney conla para iS50 COm 08 recursos
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que correspondem a obrigagao de reconstrucgoes, a uma
subordinagio mais perfeita dos preceitos de hygiene, a
imposicao absoluta de constroir casas novas que nao ultra-
passem o alinhamento planeado e nao fignem no exis-
tente, e, linalmente &3 expropriacoes.

Tambem entende que a rua deve ser deslinada & cir-
culacdo e nao atravancada com postes annunciadores,
mesas de calés, exposigdes, kiosques e principalmente
com o que 08 Inglezes denominam lavatories. stes devem
ficar - no sub-solo e lirando um tanto ao picloresco das
ruas parisienses, estreitar os passeios de algumas grandes
vias publicas a custa da lerrasse.

«Em breve surgira este dilemma, escreve, ou alargar
estas grandes arlerias que se lornaram muilo estreitas,
procedendo a ruinosas expropriagoes pela hecatombe de
casas de grande luxo, ou alargd-las de modo eghalmente
efficaz ¢ por assim dizer gratuito, libertando-as dos impedi-
menlos que tiram a circulagdo nma notavel porgao da sud
superficier.

Imperfeitamente esta nota deu ideia do estudo referen-
le a circulagao de Paris e aos meios de a melhorar; mas
n Sr. Delanney ndo se conlenta com alargar cerlos arrua-
mentos e ligar outros entre si, como ¢ indica em linhas a
carmin e a azul no nono graphico com que esclarece as
suas «Consideracoes lechnicas».

Ataca deliberadamente o problema dos jardins e dos
espacos livres.

B o que procuraremos referiv no proximo arligo com
que tlalvez ainda ndo lerminemos a referencia a0 «maior
Paris».

Tanto admiramos a capilal da Franga, tanlo procuras
mos macaqued-lan’alguns dos vicios que ministra para uso
de exiranhos quasi sempre, embora com proveito proprio,
que ndo vira f6ra de proposito imitd-la no que ella tem de
hom: 0 seu amor ao progresso, alliado ao respeito pela tra-
dicdo da belleza antiga, o seu genio emprehendedor ¢ 0
seu affan em altrahir o estrangeiro, quer o procure por
meio dos seus musens, das suas escholas e dos seus la-
horatorios, quer pelas manilestagdes d’outra ordem, mas
que todas fazem amar a vida e julgar que ella merece ser
vivida, sem as invejas que malsinam, sem o8 egoismos
que deprimem, sem as calumnias que se acoitam lanlas ve-
zes por detraz d'um anonymalo (40 asqueroso, quanto eo-
varde.

Mello de Matlos.

B

A travessia do Atlantico em menos
de dois dias ¢ meio

Trata-se do sallo da Buropa a America, em dirvigivel,
segundo o projecto do Sr. Henrique Sanchis, apresentado
n'uma conferenecia feita na Unido Ibero-Americana, de Ma-
drid.

Das palavras do Sr. Henrique Sanchis deprehende-se
que o assumplo foi perfeilamente estudado, que o plano
¢ exequivel, e que exislem pilotos enthusiastas disposlos
a tentar a empresa, quando se thes facultem 08 meios
para realiza-la.

Para o fim proposto, diz o Sr. Sanchis ser necessario :

1.° Adquirir um ou dois dirigiveis analogos aos muitos
que weste momenlo se estdo terminando, com [ebril acti-
vidade. na Allemanha, na Franca e na Italia. Typo de
20.000 a 24.000 m."

2. Postos de refugio em Cadiz e nas Canarias, e, sen-
do preciso, em Africa.

3.% Preparar o pessoal preciso para a lravessia.

A acquisigao de nm ou mais dirigiveis de typo moder-
no podera fazer-se dentro de um prazo maximo, para a
entrega, de oilo mezes, e as fabricas allemas, francezas ou
italianas podem satislazer a encommenda.
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0 prege de um divigivel de 20.000 m.* e de 1.000 ca-
vallos, pdde fixar-se em 160.0004 escudos. 03 portos de
refugio (barracoes) em Cadiz e nas Canarias podem fazer-
s¢ economicamente de madeira, como em Paris o lez a
Companhia Zodiaco para proleger o rigido Spies. 0 orca-
mento para cada barracdo sera de 50.0004 escudos, que ¢
(uanto aquelle custou.

Por ultimo, o pessoal para a prestacao de lodos os ser-
vicos technicos, durante a travessia, ji o possue a Hespa-
nha, compelentissimo. Os pilolos agronaulas militares e al-
guns da armada s6 de mais alguma experiencia carecem
para levarem a aeronave ao seu destino.

Haverd tambem necessidade de conlar-se com um ser-
vigo de telegraphia sem fios, lao complelo quanto possi-
vel, para se poder conhecer a inteusidade & direecao dos
venlos, sobretudo na oltima etapa da viagem, islo é, en-
tre. Cabo Verde e a cosla do Brasil; e ¢ possivel que de
tres ou qualtro vasos de guerra ou transalianticos, dotados
com boas installagdes, por forma que o dirigivel possa es-
lar constanlemenle em communica¢dao lelegraphica com
uma estagao pelo menos, ou das da cosla ou das dos bar-
cos encarregados de vigiar e facilitar a lravessia aerea.

A tripufacdo sera de 12 homens.

Sendo a distancia total a percorrer em linha recta,
5.300 kilometros, e accrescentando-lhe 150 kilomelros
pela volla pela costa d’Afvica, resullara um lotal de 5.450
kilometros, que podem decompdr-se em 4 etapas, como
segue:

ceees 1100 kilometros

Radig a Canariass o o oso

Caparias-Santiago de Cabo-Yerde.. 1.700 »
Santiago-Sao Panlo......ec.0ev. 1750 »
Nao Paulo-Cabo S. Roque........ 900 »

TOLals 25 e v vs 5.450 »

LN B

Dando ao divigivel uma velocidade de 80 kilomelros a
hora, a accrescentando os 20 kilomelros percorridos pelos
alizeos, teremos uma velocidade total de 100 kilomelros,
e, porlanto, em cincoenla e sete horas e meia de marcha
se effectuard a lravessia, isto &, em dois dias ¢ nove ho-
ras e meia.

0 projecto foi ja estudado por varios technicos de re-
conhecida compelencia, sendo approvado, e alguns alé of-
fereceram o seu concurso pessoal para lomarem parle na
empresa.

Falta s6 o capital preciso. O primeiro que lera ohriga-
¢ao de fornece-lo, ¢ o Estado. Virdo depois os particulares.

et
A nova estacao-terminus da rede
central da Argentina

A linha ferrea central da Argenlina lem em coustrue-
¢a0, em Buenos-Ayres, uma nova estagdo-terminus, que
dara ndo s6 para todo o movimento de passageiros,
mas lambem para o de mercadorias, e, como € obvio,
feilos em separado. Abrangerda uma area de ceica de 30
heetares, e custara perto de 5 milhdes de escudos.

0 movimento de passageiros pela rede lem avgmenla-
do tanto, especialmente nas zonas suburbanas, que a com-
Panhia resolven ja a introducgdo, n'estas zgnas, da tracgao
lectrica, que ainda lhe facilitara o futuro desenvolvimento,
Para cujo fim se tem em muita conla uma racional mani-
pulagao das bagagens, que nao serao lransporladas alra-
Vés as salas da estacao, mas despachadas logo 4 entrada,
d'onde, por corredores e ascensores, serao levadas aos bi-
harios de partida, ou vice-versa.

0 vestibulo para a venda dos bilhetes ¢ facilmente ac-
cessivel aos vehiculos, e mede 61>< 18 metros. D'ahi, o
Passageiro tendo ja despachado a bagagem portatil, ou de
m&o, entra na sala principal, dg 140 metros de comprido,

por 25 de largura e 19 de allura, e d'onde lem accesso as
plataformas, as salas de espera e aos varios bufeles da
estacao.

0s bufetes, alem de nma ampla sala, dispéem, no pri-
meiro andar, de pequenos comparlimentos, para quem,
para eslar mais a vontade, prefira manter-se afastado do
bufete principal, de maior bullicio e movimento.

Os andares superiores da eslacdo sao deslinados aos
escriptorios da companhia, ¢ a diversos servigos de gran-
de utilidade, como banhos, estagdo lelephonica, ele., ele.

Sob o alpendre existem por emquanto 7 platalormas, a
que se juntarao mais duoas, quando o servico o exigir; (res
das plataformas destinadas ao servico de grande percurso
leem o comprimento de 350 melros, e nas oulras, de 250
metros, desenvolve-se o movimenlo do servico extra-ur-
bano.

Os binarios sao coberlos por lres elegaules teclos de
ferro, formados por arcos de 48 metros de corda por 25 de
altura. Por emquanto 26 dois esldo construidos, e o terceiro
construir-ge-ha quando [or necessario o servigo das duas
oulras plataformas.

Eotre cada duas plataformas correm tres binarios.

Antes da estagdo, e a esquerda, serao construidos nu-
MEerosos armazens parva mercadorias, que abrangerao
I1.800™  Augmenla-lhes muito a capacidade o faclo de
que serao estabelecidos em muitos andares, aproveilando-
se assim muilissimo a area oceupada.

Os armazens serdo dotados de numerosas cabreas, mui-
las movidas por electricidade, que servirdo para aceudir
de prompto a todos as fardos, a chegada ou a partida,
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BRINDES RECEBIDOS

Agradecemos 03 seguintes brindes :

Um lindo calendario de escriptorio para o correnle an-
no, da casa Henry Gris & C.', Rua do Ouro, 83, Lishoa;
fabrica de carimbos de borracha, com gravura em lodos
0s generos, numeradores e datadores, gravura em pedras
finas para anneis, ¢ tambem gravura heraldica e com-
mercial.

Uma agenda-bijow, do Sr. A. G. Perdigdo, encaderna-
dor, na R. da Saudade, 8, Lishoa.

Outra agenda-bijou, da casa Ernst George, Successo=
res, R, da Prata, 8, agencia de viagens, conceilnadissima.

Uma agenda-carteira lindissima, dos Srs. Francisco Ri-
viere & Hijos, de Barcelona, Ronda San Pedro, 58, com
tecides metallicos para lodas as applicagdes indusiriaes,
redes, arames, lampadas de seguranga para minas; casa
cujo representante no Porto, ¢ o Sr. Arnaldo Portugal, R.
do Bomjardim, 190.

Tres calendarios de parede, des Srs. Harker, Sumuer
& 0.%, Lishoa, Largo do Corpo-Sanlo, 14 a 18, e Porto, R.
Sa da BRandeira, 223 a 227, representantes das melhores
marcas de machinas para moagens ¢ lagares, molores
«Stockport» ¢ «Diesels, debulhadoras «Garrell», enfarda-
deiras, locomoveis e caminheiras.

Dois calendarios de parede, dos Srs. Pinto de Sousa &
Baplista, (4 Industrial Agricola), successores de John M.
Sumner & C.° com machinas para industrias, agricoltura
e colonias, lendo o seu escriptorio em Lishoa, na Avenida
da Liberdade, 29 a 37, onde lambem existe permanente-
mente nma exposicao de machinas e ulensilios agricolas ¢
oulros.

lim calendario de parede da casa Ch. Lorilleux, com
tintas de impressao; agenle-em Poringal, Carlos Correia da
Silva, R. Serpa Pinto, 24, Lishoa,.

Uma bonita agenda da Companhia de Seguros «Segu-
rancar, do Porlo, rua Ferreira Borges, 20,
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VIRGENS E TRANSPORTES

Tarifa 24 de grande velocidade da
Companhia Portugueza

Gomo por mais de nma vez livemos oceasiao Je dizer
ap relerirmo-nos a transporte de fructas, hortaligas, etc.,
nas linhas da Companhia Portugueza, esta Companhia tra-
tava de esladar a forme de ampliar &s suas principaes es-
tagoes a larifa especial v.°.24 de g. v, que actualmente é
applicavel apenas para Lishoa-Rocio, para entrega nos mer-
cados e domicilios da capital.

Essa nossa informagao acha-se ja conlirmada porquanto
aquella Companhia ja submellen & sanccio do Governo o
projecto da nova larifa, que virda ler 0 mesmo numero e
que .allendera aos transportes expedidos para aquelles
deslinos e mais os de Lisboa-Mar para remessas destina-
das a exportacdo: Santarem, Paialvo (Thomar), Coimbra,
Aveiro, Gaia, Campanhd, Figueira da Foz, Leiria, Portule-
gre, Elvas, Covilha e Guarda.

Para Lisboa (mercados on domicilios) sio conservados
na larifa os precos hoje em vigor, e como ja demonstra-
mos &0 muilo reduzidos, mais ainda do que as tarifas
congeneres em vigor n'algumas linhas estrangeiras.

Para os demais destinos insere a larifa nma nova ta-
bella de pregos (B) formados em hases eguaes aos de Lis-
boa deduzidas a camionagem ¢ despesas de manutengio e
de operacdes de despacho na Alfandega.

Estes precos sdo applicados vao 80 a remessas de pou-
€O peso desde o minimo de 40 kilog, como a de vagao
complelo de 5.000 kilos, on pagando eomo lal. Para eslas
ullimas é estabelecida a obrigaloriedade das operacoes
de carga e de descarga serem feilas por genle, conla e
risco do expedidor e consignatario, deixando por isso o
caminho de ferro de cobrar os direitos correspondentes,
#10 por tonelada e operacao.

Para Lisboa-Mar (dependencia de Lisboa-Caes dos Sol-
dados) s6 serdo acceilas remessas tanto de ponco peso
como de vagio completo, que se destinem a exporlagio
por via maritima. Para estas remessas cobrar-se-ha, alem
do preco de transporte segundo a distancia até Lisboa-C 8.,
e respeclivas despesas de manulengdo, a laxa de embar-
que. estipulada pelo arl. 2.2 da tarifa e despesas acces-
gorias, #10 por tonelada.

Segundo nma condigdo da nova tarifa, as remessas que
se. destinam &s estagdes de Azambuja até Braco de Prata
podem lambem aproveilar dos seus precos, desde que o
expedidor o peca por eseriplo na nota (’expedi¢do respec-
tiva, cobrando-se a laxa correspondente 4 eslacdo designa-
da mais proxima que se siga a do destino da remessa,
Lisboa-Mar ou Santarem, segundo o senlido do percurso.
A’s remessas procedenles da linha de oeste com destino a
Brago de Prata, serd applicado o prego correspondente a
Lisboa-Mar.

Para as remessas que procedam on se deslinem as es-

lagdes da linha da Beira Baixa, ¢ que em virlnde do prin-
¢ipio estabelecido da via mais curia para o seguimento
das remessas, tenhan: de transitar pelas linhas da Beira Alta,
cobrar-se-ha para a Companhia Portugueza o (que por asla
tarifa- corresponda aos kilomelros percorridos nas sunas li-
nhas, mais o que corresponde por direitos de manutencao,
eomo se se Lralasse de remessas de Servigo interno; para
a ‘Beira Alta, pelo percurso entre Guarda e Pampilbosa,
4982 ¢ 4455 por tonelada, respeclivamente para remessas
de detalhe ¢ de vagdo completo, incluindo as despesas ac-
eessorias,
o Pava se avaliar da modicidade dos novos precos d'esta
tarifa, que sem duvida, em breves sera approvada e pos-
la em vigor, dadas as vanlagens que representa para o
publico, citaremos um exempio de taxas.

Uma remessa de 100 kilos de [rucla de Elvas a Porto,
389 kilomelros.

A labella B indica para 386 a 390 k. 9458 por lon.

Mais os direitos de manutencio..... 840 » »
(el | T Y B ST Wt ‘ﬁ% » »
Para os 100 kilogr.......... $99,8
Guia, registo, sello, ete. ... $509,2
i) 1 P A l;ﬁg_ﬁ

ou seja | centavo (10,9 veis) por cada killo.

Esperemos, pois, que a nova tarifa entre em vigor, e
veremos o quanto ellaha de vir a beneficiar e desenvolver
0 tralego das fructas, hortalicas, lacticinios, legumes ver-
des, balatas e flores, ja hoje muito importante, mas que
em breve lempo tomara muilo maior incremento.

Exportacdo, importag¢io e transito de gados'
pelas Fronteiras de Portugal

Em virtude das medidas tomadas pelo Governo d'Hes-
panha sobre a imporlagdo e exporta¢io de gados, a Com-
panhia de Salamaneca a Fronteira de Portugal, publicou
um aviso que a Companhia da Beira Alta reproduziu e no
qual se insere o decreto do Governo hespanhol e as dis-
posigoes a seguir transcriplas:

«Tendo deixado de vigorar o Traclado de Commercio
de 1893 entre Portugal e a nossa nagao, e devendo, por-
tanlo, cessar as [lacilidades de livre transito que em vir-
tude das clausulas do dito convenio existiam para a ex-
porlagao, importacao e transito de gados, delerminou Sua
Magestade El-Rei que os gados que hajam de ser impor-
tados ou exportados pela nossa fronleira com Portugal,
sejam submetlidos as prescripgies vigentes contidas nos
artigos n.” 204 a 211 ineclusivé, do regulamento de sani-
dade exterior de 14 de Janeiro de 1909».

A Companhia de Salamanca & Fronteira de Portugal recom-
mendon, portanto, d4s suas estacoes, especialmente 4s de Espeja,
Fuentes de Ofioro e Fregeneda, qne tenham presente o anterior-
mente disposto para o seu mais exacto cumprimento:

Osart.> do regnlamento de sanidade que se citam, e fue dizem
respeito directamente ao caminho de ferro, sio os seguintes :

«Art. 203—0s gados cavallar, muar, asinino, vaccum, lanige-
ro, caprino e suino, ficam sujeitos em toda a 0Ceagiao, e no acto
da sua importagio em Hespanha por mar on por terra, a uma vi-
sita sanitaria, cujos direitos. qie se determinario em uma relacio
ou tavifa especial, seriio de conta dos im portadores.

A mesmi medida poderd ser applicada ds ontras eipecies de
animaes. especialmente aos cies e aves domesticas. sempre que
se considere necessario.

Art. 206 —Nos portos e fronleiras onde nio se haja estabeleci-
€0 0 servico sanitario, se exigira, em Hespanha, aos importadores
de rados extrangeiros, certificado de origem e de sanidade refe-
rente aos mesmos com a indicacio da especie, numero e resenlia
dos animaes. ohjecta da importagio,

Este certificado deve ser passado por um medico-veterenario
official e levard o visto do consul ou do agente consular hespa-
nhol, ou, na sua falta, da auctoridade respectiva da circamscri peio
Ou comarca de que procedem 08 animaes, em cojo documento se
fard constar que, durante as seis semanas anteriores 4 data da SHa
expedicio, nao grasson, no ponto da sua procedencia, enfermida-
de alguma contagiosa nos gados da especie apresentada para a
importacio. i

0 dito certilicado serd vaiido perante quem corresponda, du-
rante o improrogavel prazo de tres dias.

Arl. 208 —Todos os animaes que de Hespanha se exportem para
0 extrangeiro por mar ou por terra, serio objecto de uma visita
sitnitavia escropulosa. Os direitos estipulados ou que se egtipulem
pela dita visita sanitaria serdo de conta dos exportadores.

0O dia e hora em que deve effectuar-se o reconhecimento sanj-
tario, serilo determinados pelas auctoridades respectivas de aceor-
do com o inspector veterinario.

Art, 241—Se a exporlacio se fizer por mar ou pelas linhag
ferro-viarias, o inspector veteriario examinara previamente com
o maior cuidado 4 parte da. embareaciio, vagio on vagoes desti-
nados a conduzir os animaes, ordenando a Empeza e desinfeceao
sempre que o julgue necessario. _
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CARRIS DE FERRO DE LISB0A

O novo contracto

Publicaram os jornaes o projecto do novo contracto
Combinado entre a Commissao municipal que deixou as
Cadeiras da Camara em 31 de dezembro e a Gompanhia
larris, e que ficon concluido para ser estudado, modificado
Ou ratificado pela Camara actnal.

Antes de tudo louvemos a hoa ideia de dar publicida-

de a esse documento, antes d’elle se converter em con-
tracto definitivo. Disse-se na Camara que ao Sr. Alves
de Mattos se deve essa publicagdo; a elle, pois, cabem o0s
louvores de ter dado ao publico de Lisboa conhecimento
de negociagoes que tanto o interessam, com anlecedencia
hflStanle para que sobre cllas se exerpa a crilica e acaso
'esta possam sahir quaegsquer modilicagoes benelicas para
4 ¢idade, ou melhor, para esse publico, em geral.
B essa critica que vamos fazer com a imparcialidade
queé nunca abandonamos, e até com sacrificio do espago,
Porque, tendo que lranscrever muilos arligos do conlracto
®In projecto, e sobre clle fazer numerosas observacoes, isso
lornar, ja o vemos, este arligo extremamente longo, fora
dos habitos d’esla Gazeta.

Em: geral, do projecto vé-se —o que todos sabiam —-
que  a Companhia, escudada nos contractos latitudinarios
que Ihe foram concedidos, ou que ella teve meios de
dfrancar A Camara, (que, por nossa desgraca, dirigia os
Hegocios da cidade em 1898, coutinua no seu systema de
80 dar «bilha de leite por .. tonel de azeites

Difficil era, pois, & commissao, obter d'ella (qualquer
foncessdo em beneficio do publico.

Mas, francamente o diremos, as (que couseguiu jusli-
licam o cancao franceza.

«Frop souvent ce qu'on nous donne,

Ne vaut pas ce qu'on nous prend.»

A leitura doprojecto deixa-nos a impressio de que se,
Pelos  actuaes contractos, a companhia ¢ ja senhora ma-
8eSlatica das ruas de Lisboa, pelo futuro ainda mais ella
fita dominadora d'estas. .. e da Camara Muanicipal.

A commissido nao ha duvida que teve deante de si
Brandes. dificuldades, e fazemos-lhe a Justiga de erer na
SUA mnita vontade e as veucer, mas quanto a nds nao
S compenetron bem que a Camara lem—apesar d'aquel-
les contractos —ainda nm valioso trunfo que lhe daria
O ganho do jogo. Po-lo na mesa sobre as carlas de pe-
qQueno valor de uma regularizagao de conlas, uma leve
dlteragan de tarifas, uma concessio de passes @ oulra 10s

ilheles de assignatura, ¢ a companhia ganhou o jogo.

A siluagdo ¢é esla:

A Companhia Carris altingiv, dadas as condigdes  da
Cidede de Lisboa e do sen movimento de (ransportes entre
U8 differentes pontos servidos pelas suas linhas, o maximo da
Sua exploragao, Nao péde por mais carros, porque alulha-
A as ruas e tudo parava; ndo os pode fazer andar mais
fpidos, porque os desastres seriam frequentes.

Quasi a tolalidade das svas carreiras teem que alra-
Vessar gargantas onde o movimento se estranguola, Perde
dinhejro por isso. Precisa fazer divergir o movimento das
"las do Arsenal, Aurea ¢ Augusta para oulras ruas. Pre-
Cisa do Chiado para anxiliar a primeira, das ruas da Prata
¢ dos Fanqueiros, como subsidiarios d'aquellas ultimas.

Conceder-lhe « passagem por estas ruas, mas especial-
Mente o primeird, ¢ valorizar a sua rede em mais de cin-
LOfnta por cento. Aqui tinha, pois @ Camara o trunfo
Para fazer valer as suas exigencias.

. B ndo precisava conceder mais, e ndo devia acceitar
o pouco.

Vejamos o que a cidade dia e recebe,
fontracto :

Diz o projecto:

analysundo o
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Artigo {.°—E' mantido o prazo de 99 annos, contados desde 9
de fevereiro de 1888, para a Companhia Garris de Ferro de Lighoa,
no exercicio da sua wmdustria de transportes de passageiros e con-
ducgao de mercadorias, couservar e explorar, como concessao de
utilidade publica, que fica sendo para todos os effeitos legaes, as
linhas ferreas que actualmente |he pertencen, as que estdo pro-
Jectadas ¢ as que de futuro estabelecer nas yuas ¢ demais logares pu-
blicos em que de harmonia eom as estipulacoes do presente con-
tracto, lhe é permittido fazé-lo.

§ 1.* Transferida a concessio da Neva Companbia (dos Ascen-
sores Mechanicos de Lisboa e sendo assim incorporadas as suas
linhas na rede ceral da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, a
respectiva exploraciio fica completamente imtegrada no regimen do
presente contracto .

Aqui se v& que alé fererciro de 1987, islo ¢, tinda por
73 annos (1) nao teremos em Lishoa ontro meio de trac-
¢ao alem do fio aereo que ld estd ha 14 annos, banido em
Nova York e que em parte alguma ¢ consentido no centro
das capitaes, exceptvando Madrid apenas !

i nao so para as linhas existentes, como para as fulu-
ras e ainda para as dos ascensores, que nao tinham tai
garantia.

§ 4. A Companbia poderd combinar a sna exploracio ferro-
viaria com a de \'elli(:lll,(ls que circolem fora dos carris.

§ &.° Para as installacoes e demais dependencias, accessorias
(das suas linhas ferreas, a Companhia poderd, sempre que isso seja
necessario ou conveniente ao servico de exploracao, utilizar as vias
¢ logarves publicos onde seja possivel fazé-lo sem prejudicar o livve
[ransito do publico.

0§ 3. € uma concessido enorme: de lodas as ruas,
Mesmo 0s mais estreilos becos, porque a companhia nao
diz por onde fard circular esses carros volantes.

0 4.° entdo € mirabolante! 0 direito de construir quaes-
quer dependencias sempre que @ companhia convenha em
qualquer logar publico, ¢ a alienagdo em globo, de loda a ci-
dade. Nao € ja a faxa da rodagem, sdio os passeios, os
Jardins, 08 alrios dos monumentos, tudo.

Amanha a Carris lerd o direito — e usara d’elle — de
por uma barraca em frente do porlico dos Jeronymos, um
poste sobre a base do monumento dos Restauradores, uma
caixa de transformadores de corrente em frente da porta
de qualquer de nés, ou da vidraga de qualquer lojista,
sempre que «nao prejudique o Lransitor. _

E pelo que fez ao arco de Sauto André, se
ella ¢ respeitadora dos monumentos publizos.

Art. &°—Alem das linhas constantes do relerido mappa, a Com-
panhia fica tendo o diveito de construir quaesquer linhas que, de fu-
turo, the convenha explorar e seja possivel assentar nas vias publi-
cas da area da cidade de Lisboa, salvo se a isso obstar algum mo-
tivo relevante de ordem ou interesse publico.

§ 1. As divergencias entre 2 Camara e a Companhia dcerca da
qualificaglo de taes motivos, serfio resolvidas em juizo arbitral,
Sem recurso, e «ex-mpquo et bonos, em prazo nfo excedente a
dois mezes.

3 3.° 8¢ a Camara, dentro do prazo de 30 dins, posteriores a
divergencia, se recusar a oulorgar 0 compromisso para a con-
stituigao do teibunal. ou se os arbitros nada reselverem no prazo fi-
wado, a Companhia desde logo tera o direito de construir as novas
linhas a que se refere este artigo. Ty

§ 4.0 mesmo direito tera a Comypidnlia quando a Camara
nada delibere sobre os projectos, dentro do prazo a que se refere
0§ 1. do artigo 9.° d'este contracto.

V& como

Conforme o arl. 4.°, a companhia tem direito a es-
labelecer linhas por onde quizer; se a Camara se oppoe,
veem os arbitros, e se ella se demora dois mezes a nomear
(0 SeHn on a approvar os projeclos a companhia constroe e
faz o que quer!

Note-se, dois mezes para a camara estudar um projec-
lo, que a companhia, apesar de ser bem simples a con-
strucgao e alé ja estar prevista ha dezenas de annos, leva
m anno para apresentar, como se & no

Arl. 3.°— Obriga-se a Companbia a apresentar 4 Camara, no
prazo de um anno, a contdr da presente data, o projectos das li-
nhas seguintes: :

1.*—Alcantara ¢ Belem a Ajuda—Pela calcada da Tapada e no-
va rua projectada no Alto de Santo Amaro e Ajuda e Calcada da

Ajuda a Belem, logo que aquella rua esteja construida,
2.*—Alcantara d Estrella—Pelas ruas do Livramento, das €Ca-
















































