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Contem uma PARTE OFFICIAL, o Ministerio do Fomento (Despacho de 18 de Julho de 19(2) ¢ dos Caminhos e Ferro do Estato
(Reslugdo do Consetho de Administracao, de 3 de Julho de 1912)

Premiada nas exposigdoes

GRANDE DIPLOMA D'HONRA: Lisboa, 1898
MEDALHAS DE PRATA: Bruxellas, 1897 — Porlo, 1897 - Liége, 1905 — Rio de Janeira, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894 —S. LUIZ, ESTADOS UNIDOS, 1904
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Prapyietario-Director — L. de Mendonga e Costa, antigo [uspector Chefe de repartigio dos Caminhos de Ferro Porluguézes
Engenheiro-Consullor — Antonio Carrasco Bossa, Sol-Director da Compnuhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes

REDACTORES:

Caminhos de Ferro—J. Fernando de Sousa, engcenheiro, Inspector Gersl da Companhia dos Caminhos de Ferro
de Salumanca & Fronteira. — Alberto de Oliveira, General de Divisdo. — Raul Esteies, capildo d'Bngenharia, adjunclo
da Luspecgao do Servigo Militar dos Caminhos de Ferro,
Engenharia emn geval, Commercio ¢ Industric — José Maria Mello de Mattos, engenheiro,
Chefe da reparticao da Propriedade Indnsirial

Viagens e Transportes — Manusl d'Andrade Bomes, Chefe du repartipio do Trafego dos Caminhos de Ferro Purluguczesf

Secretarvio da Redacedo — Alexandre Fontes, capitdao d'infantaria
Correspondente em Madrid ——0D. Juan de Bona, Direclor da Gaceta de los Caminos de Hierro
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PORTUGAL E COLONIAS, Anno 2850 (28500 rs.) — SEMESTRE 1840 (18400 rs.)

T P S N e 14,40 marcos | | Inglatera. .. .. .. B o S ¢ 0-14-6
susiria - . .... Azt T T 1,20 florins ||| Estados-Unidos. ............coonne.s 3,50 Odollars
L e O s s L e e s 18 francos g i Cro iy Lo 18 francos
Brasil (moeda fraca)....... .......... B4R A T S G R O 18 liras
B e B (5 batiirarors, o A e 2 S NINE R DNBEY - D s e i i 1,8 yens
Dinamarca, Noruega e Suecia-.......... .13 krones ||| Russia.............. RS A 8 rublos
R RO St 18 pesetas ||| Suissa.......... T s 14,60 francos

VENDA AVULSO: Até a publicacdo do seguinte, numero simples $12 cent. (120 rs.)

atrazado, o duplo, annexos $01 cent. (10 rs.) por folha |

A nnuncios.

Anno ou 2 p.** Semesteg ou 1% n.**

PRAIAN T o o't wie) 15 AU S ge s L shae B ale el 60 esc. 40 esc.
PREIRDRAME o 5o 1 & poa nie whe e B R UgeE Ld e 40 25
RUREIEE DABIMAT o vvor o el ot wilarre e 16 0K eiee 6e e 25 » 13 »
ORAVO dEPAGINA ~ « '« v/ ¢ ol o wite o s & wiwhs s &1ie o 13 » Y

#w



TR AT INDICE. S

-

e s RGP

ARTIGOS e SECCOES no 21° ANNO—1914

= 0 signal * indica artigos de fundo,

Acronauntica (A) na guerra. .. ... .. St I 20%, 220, 268, 28%, 300, 316, 331, Industria (A) mineira e a siderur-
Aeroplanos blindados... ......... 183 IV AR R o A 380 cia mu Allemanba, por Melly de 3
figenda do Viajante, ultimas pagi- Charrua (A) antomoyel «Stocks (i1l) 201 Maltos ... ...... so v s esaesanals 201
JHas de todos 0+ numeros, | Chronicas internacionaes, por Mello Influencia do transiberiano no des- ‘
Alguns livros, por Mello de Matlos, ' de Mallos.. ovcvvsone. Pilatasinna ™ T envolvimento das povoagoes.. .. 183 8

00, BT, o et v S 204 Classe operaria, por Mello de Mattos 8% Injector d'ar nos cylindros dos an- .
Altitudes das linhas lerveas. .. .. .. 75 Colehiio para augmentar a resisten- VOMOVEI] v ieav"sieonsnnse SRR -
Anno o (e S S S R * | I & PONELACA0 .. . v s eesnns 378 Ligacoes ferro-viarvias, por Pimen- : L
Aproveitam (Os que) com a guerra 354 Comboio hospitalar de luxo, na tel Sarmento. . ... oy Wamaes Suges RO
Arbitragem commercial...,. . . Seisten s 38 frente'da batalhit .....oocovenen 375 Ligacoes lerro-viarias de Leixoes,

Argenuna (N&)s: o csinsniress o 137 Comboio () de luxo Lloyd-Rivie- por J. Fernando de Sousa (illust,). ¢ 145
FArrematagoes, 13, 31, 47, 61, 79. 935, ra-Express ...... o AT 35 Ligacoes [ranco-hespanholas, por

111, 127, 143, 159, 175, 207, 239, Commodidades para passageiros .. 313 J. Fernando de Sousa.......... R

255, 283, 300, 315, 330,347,366 382 | Companhia Atrave: d'Afvica—Reli- Ligaches internacionacs do Porlo, |
Arsenal (0) da Marinha ¢ a linha torio do Conselho de Administra- por J. Fernando de Sousa, ¢ 113 ¢ 133

:n:u-gm;}l, (1lust) por J. Fernan- €U0, 78: 98, 410 Qs v cinitnanees 126 Linha (A) ferrea transadina, por §

A0 08 SOMBA < o', Bt gt i * 235 Companlia da Beira Alta—Relatorio Mello de Mattos.. ...... osae £§-'%
Ascensores para barcos em Nieder- do Consellio de Administracao— Linha (A) de Penafiel & Lixa, por \

WOW. s sy oo onsviisswaniiisnes 362 1 710 175, 101, 206, 223, 218, 2%k e.. 267 J. Fernando de Sous@. . ... ... 279
Altentados ferro-viarios....... ... 75 Companhia do Caminho de ferro Linha de Portalegre, por J. Fernan-

Bairre (0) «Europan...........c,. 8% de Benguella—Relatorio de (913 187 do de Sousa, ® 8l ¢...... crevoe 406

Balanco annual, por J. Fernando de Companhia dos Caminhos de ferro Luvas electricas para asutomobilis- |

B'bnusa ..... LERRERR SRR 2% ks { Portuguezes — Relatorio do Con- 5T P S ERGRE . ¢ 8 FETRETRERE 186
bliographia: selho de Administracio, 171, 1586; Linhas estrangeiras: 13, 46, 549, 78, ’

«Almanach Bertranda. ... ., w198 174, 190, 206, 222, 248, 254, 266, 91, 110, 126, 142, 158,174, 190, =

cAunuario Commereial de Portu- 283, 299, 315, 329, 346, 366 e.... 378 206, 222, 238, 252, 269, 299, 329, -

3",’ L AR SR S e o6 Cotmpanhia Carris, 220, 233,249, 253 377 BB B v R s s Fovanean 363

*A Publicidades. .. .. .. RSNt | | Companhias hespanholas-Relalorios 487 Linhas portuguezas: 11, J0, 46, 59,

‘Diario da Maobis.,........... ) Companhia Nacional............. 106 75, 01, 140. 123, 142, 158, 170, 4

“Diario de Noticiaso. ..., 8 Concurso a premio......... A AR 218 190, 203, 222, 236, 251, 28%, 299, Y

»Estoril-Estacio climaterica, ier- Confeitaria Maritima... ...... o>z - 119 314, 329, 343,363 e...... Ceesens 379

ial € esportivar: - veru.u.ivn. 176 |l Consideractes sobre a escolha da Maior e menor cotagio mensal &

cHistoria da Medicina em Port.s. 151 corrente nos Caminhos de ferro annual, em 1913, ..ol iivnnne 30

“ln Memoriamm: . ..., .......... 107 electricos, por Bernardo Costa, Marinla mercante, por G. M...... 323 1

‘lustrueciio Commercial Superiors 56 || 268, (iUt} wvrnernsn.s . ... 276 [ Material de caminlos de ferro na =,

*Nova carta chorographica de Colactes nas Bolsas portugueza e exposicio de Gand........ R

POPIRERS LY <ol i 80 Ve 281 estrangeiras, 13, 29, 45, 61, 77, Mobilizagio (A) dos ferro viarios

«08 ‘”}ﬁms portuguezes na Ar- 93, 109, 125, 141, 157, 173, 18y, em Hespanha........... i aeveie o JURCE

genting, em 1942u............ 153 205, 221, 237, 317, 333, 349,365 ¢ 381 || Mobilizagio (A) dos ferro-viarios £

“POmbOS COrreiosu. ........... .+ A87 || Custo (0) do canal do Panami.... ¢ em Portugal, por R E.......... 372 &
Bocage Lima ..., shn dim 15 Depois da guerra, por Mello de Mattos 307 Modernas (As) maravilhas do mun- .
Boletim Commercial ¢ Financeiro; Desastres nos caminhos de ferro.. . 79 do, por 4. F........ $ree izeves 39

12, 28, 4k, 60, 76, 92, 108, 124, 140, Dois congressos projectados ape- Musica a metros ou a kilovattes, por

196, 172, 188, 204, 220. 236, 252, nas, por Mello de Mattos. .. .. ... 260 Mello de Matlos.... .- ... w2 99

268, 284, 301, 316, 332, 348 46k ¢ 380 Economia (A) de combustivel nas Naplnalina (A) nos motores de ex-

Brindes e calendarios, 23 e........ 69 locometivas do Northern Pacilic, PIOBA0. Coli s .ot LS s sk, 19
Laixa (A) de aposentacoes dos Ca- por Mello de Mattos, 179, 195 e... 214 Necrologia:

minhos de ferro do Estado, por | Electricidade (A) na atmosphera... 382 Alberto d'Oliveira (General),.... 336
L Fernando de Sousa,. . ....,... % 989 Electrificacao (A) dos caminhos de Horacio JAauneey. ... oevveveess 378
Camara (A) e os aulomoveis, 310, (1) 72 WA R R e s e 251 Raul MeSnier., coeeeeenees FRENL P
B I S e N G D e 342 Electrificacio das vias ferreas..... 339 Niveis (0s) da vida, por Mello de
Caminho de ferro aereo de’120 ki- Emissoes ferroviarias nos Estados- Mattos: .05 e e B A 51 4
oL R CRRE R SO S oo 208 Unidos. .. .. e en A e 236 | Motas dg viagem:

Caminho (0) de ferro de Benguella, Engenheiro Santos Viegas........ 169 IV—Paris e os seus melhoramen- 4
_em 1913, por J. Fernando de Sousa # 241 Entroncamento a Gouveia......... 87 ORI s s wigeeis sias Simiore en s e b 2.5
Caminho de ferro do Congo. .. .... 219 Eschola preparvatoria 4 Eschola su- (Vide «Viagens Caseiras») o ‘};
Caminho de ferro electrico de Ma- perior de acronautica.... .... . i1 Nova (A) estagho terminus da rede .,

drid 4 fromteira franceza.. ... ... i18 Estatistica de 1912 das linhas do central da Argentina........... 23
Caminho de lerro para Loulé,.. ... 135 Sul e Sueste, por J. Fernando de Novas (As) carrnagens da Compa- 2
Caminhos (f)s') de ferro da Africa Sousa, ® 33 €..:.0000n. U SR * 49 nliiasda Beira Alta, (illost)...... 185 X

Occidental franceza............ 14 Estoril (0), (illast.)....... % .oo.0e 202 Novo (Um) ¢ anal interoceanico no vl
Caminhos (0s) de ferro da Europa. 87 Estudos technicos................ 203 Nicaragta............ cariaree o S
Caminhos (0s) de ferro em Portu- Exposicao de S. Francisco da Cali- Novo (0) horario, 197 e.....oovnvs ﬁf

wal, r“" Alberto ' Oliveira, 94, formia, . -ans vas S .... 358 || Novo horario do Minlo e Douro. igg _

122, 138, 154, 169, 182, 148, 213, Ferias (As) de Paschoa na <(Cote NOVO IMPOSIO.. o .vveoeseassnasnse 169

246, 295, 314, 325, 342, 357 e.... 372 ATEONIN L s ies retaias Rl 89 Novo (0) Paris, por Mello de Matlos. 3% N
Caminhos (0s) de ferro da Povoa e Financas brasileiras......... e Y R0 e R e s LW e 1

de Guimaries, em 1913, por J. Futura (A) Exposicio de S. Fran- Novos (0s) apparelhos do pharol de a3t -

Fernando de Sousa. ... .. ..... . * 257 RIB00. s s sl vards AR BT 30 MesSing: .ese,- crieserraranes _- =
Caminhos (0s) de ferro ultramar)- Futuro (0) canal da Escoeia, 47 e.. 127 || Novos (0s) servicos de aulomoveis

nos em 192, por J. Fernando de Grande rede de tremvias.......... 150 na «Roule des Pyrénées» e no o

Sousat ....,. Vo5 aceios AT s ® 17 || Greve (A) na Companhia Portu- «Pays basques. .. .. Sl diare e
Caminhos de ferro vicinaes, por J. guezn, 44,27 @...00 cou i snnen . 42 Paquete (0) «Ordofias. ... -«oee-e by

Fernando de Sousa, # 3035, ¢ 321, Greve (A) dos ferroviarios na Afri- Parlamento e caminhos de ferro, (0%

L b B R R R e + 369 o TR bt e R R . 62 por J. Fernando de Sousa..." -+ e
Canal de Marselha ao Rhodano.... 10 [ Greve tolhida antes de declarada.. 215 Passagens de nivel......... s o 3
Carreiras de automoveis, 62 e.. ... 208 Guerra (A), 259, 339, 34l e........ 334 Pavilhdes estrangeiros na-Kxposi- a5 e
Carris de ferro de Lishoa (0 novo Horarios dos comboios: ultimas pa- ciio Universal de 8. Franeisco. . - 50

contraclo), 25, 40, 57, 73 e...... 89 ginas de todos 08 numeros. Pontualidade (A) nos comboios.. .. :
Carrnagens postaes........... ... 218 Imposto de transito nos caminlios Porto de Leix0es. ........... s SE
Carteira dos #Mccionistas: 12, 76, e ferro, por J. Fernando de Sousa ¢ 273 Porto (0) de L:sboa; por J. Fernan 17

91, 108, 123, 140, 153, 172, 188, Industria (A) da baleia em Hespanha 358 do de Sousa, ® 65 €.....connss -



LA

P'inﬂ" —
1 o L 1H K . el ]
o l“‘ Bit7. ... wio da illnminaca (TN ‘gl[',@
RQI:I !‘H: (A) tlt- \ i N0 \ 'l JE }
gitas do Iuh.u 10T e : 1 Foz-T
> 358 oz-Tua a Mi
E":' 'é';u: s :ah'rj"hos de‘f'e'r--. éﬁ [ Lmnp.::{; ;: B"‘H'umlolln 87
173, 189, -)i?i Iﬂ'limi“‘;];" ;1’ 2 ;?l: | L lhlnu,“ 1“3 llllurg{m; ":“ﬁlii l a- 206 &
2','.. 9 -t I . | agqbs L. S Y UL : Nﬂ
"“"?l‘r'z ;:01. :ll?t :f;;g;".i?;f"._hi E)lg; ‘ {;{hllllld M S el Ry ln qma '(:t:z?.',,{""- V. ep.v)
5 SO S0). i e = DuB m';'.f.:::j; 1”(..,,“;;:5 T f s 140 B.V.no4 l:i'.'(“'*“ np‘,j,fjﬂ:;;riul oiies
forgo d Pximsaronn idade pela Mor olfa o Brag Milolio. .. 103 Pe 3, (amplincio). . 08, ele
P, R I h e e ke Mormugi raganea, 87 inho. . A : equima veloel i (0) RN . 634
genuql:?:m'f“l"f‘J‘ﬂamiI,l,lI,I‘,"“""Stlt- 8 }, : 183 {!:\':‘;zulu-u}l:q’ S 87 Bosivues ‘L}lﬁ N2 B, (30 umll"'z“{"-l;hnm: caee o O&T
Iqu > 0 “JJ. ‘ Sousa. 3 ! 0., .. ka0 e B I L DL T ¥
‘S'llv.:\zl“l () l“‘lz..t(l_l Turquia. .. 209 Payalvo a o RIERIE ’{:{m Gy Sul e s""'; danei2) 6
SL{,U fithm e 9.9 ppn;-”i"' JheN. A RIRRL ) n ) | ] \ rande veloci usste ,J7
auint{ilﬂ (1) tn:u-i!t(:l(""_‘ ------- 41 E"'l.llc-m': Liga, 103 ;}.u;‘ """" !ils \ (4 'mﬂ ltﬁd”"f:
= merie: 550 TabloY 1T i¢ 9 sad ' SRR L s 194 -.'03‘ T e e
Sed'ﬂl}!tln Lui:lul: "q' ------- FrO=\iario 18 .u|‘|‘-] :’{:; l e 167 :" o lgi(;ll:::‘:'l""‘"'ilm:,); ......... 648
: A"fl"lul 7 'SS0 “]l » 1 ll" " 1 l]f .......... “ I\ i :;. AT PG 0 e et
S Leln,t.““q“)“ﬂs L '”"'!I!;:'“'l ional e 'l'nr]ul':-;“ 5. \"7-“:3!'[ Vizeu, 87 e.. .. 246 X206, 1'll : ‘I"‘!llinll':'n(l:us reduzidos 646
il'"l]tl' (,.[”url lt DS, i”i “”t 51 l 1= \.’H“p' .l‘ l:—:”f‘h'“‘_;\;l..h | {"’ e 2’“; \ o "’ “ll!l"'!.lu"lllh .......... = ']38
Qo“"q & aero llll“ identes cn 199 Viﬂnnfln Vouga, i()'j‘”v“-m‘ 132 e. . 263 Ne {1 anptiag 4 e N ) 5 o
30 o e Vdivigi- I 1 = 208 Lt BV cnitos fifia: i
Sllll;].'l'r{hj:mv ' 77'{**::::;.1;; ;h. Turisme 3! AReenso Laﬂialﬁéit; ‘d.i """" 1}!8 : :I ;‘lm n'”lli"’lf:yl"'(!.Il];' ::':nkl artl l’LIO. A
8t (lllo lha(l}l e {lfl(lllli(-u':';if:‘ l!a.‘n,.; “‘:* :filh(..l}ag“:f:_ i‘i'li'chm.i(..m llrelr"l; P. n.:(:: ‘”i"“'* Ili\m'‘lrlllalunmr~- -‘.L'l(!?!ll i
atisti Siva aneei " aixa de dentidade * Lishoa. Rl i legrliab ST
cais r!lLlll(‘ l%*;.g “ehieming de fer frat et [‘"N‘lnl::, u"r‘-"'“'nslg p]i.] iDC., & I‘L;: ey 3:500 kil Im."‘-'“"f‘ﬂs‘ - i
Mello de M décembre e ler ran- .6 trafogc para inspee ensoes. . & 241 X equena veloci omretros, . s1-
g:ll;u“ lex . ALY - . . 1911, por Tr"““lmill‘l ....... etor fiscal do 262 \ oy f't“ uﬂ[lm ki ves 628
LR velo B PRI o o4 (fa liagiio)
'\} [ aa o BT cidade.. l-lluip(, ¥ N o ¥
Sulsi;:ﬁs'm il .‘.%lfm"" i S A RIAR DR pegnens M | Nok, 5:: miodilicacte), ks 620
dl) l‘ \) d“"\ l” pk.(; ........ c= ni‘tr FAS DE T ---- 2&6 h o 6 1 ll 3 '“J) .......... 635
W usto da v §C0angn e 134% ibuidas RASP No T ouros, ani | PR e 637
“Sju ?“m Cawns idd, por Harf}ulm Caminh com 08 nume ORTE 100 Petroleo ":’Tl‘lpq farngos, 616 638
Ta':ml:\pr(nq.. csichi s (" de ~ Grande 5 de Ferro Port ros abaixo N.* 8, h‘(l)n“ . l’flll :.n‘.“"“(ht(m; I:;e e
: \OU"JMI:) t‘l,‘. i :35 .\f; b l';m""l't'[:iﬂi"hf{flfg: uguezes Rn 8. (114 amplmc.’ln';ummploln 632
Bllm or i . ) “”l' i 34 Yagar. . rescos e o 8, i -. it e GREETR i
T fl“lo"'idl(itldl‘{"\) ~['Il:";}’:;i“l:ll' Sm‘(::: 9 N2, lGIul.,;);'li( ----- H. f—?ll IIU”""" H | :::'o 8, {“g'n L ; e e n T : 23(:
(L] cphonc 1o, pol ( ()= 'l l”]” H 7 -8 n | ?""“.I{h] ..... . w g e N2 q {»'“ g. v s et raw s ‘
i i { ilheles ¢ ntes, e 646 || N y ) Jiosses 63
‘Tf:]xi.’“l:;u e ”’2:]1',:13{,”‘":"-[“:’: H... 295 “'Olql'i;llsmi"i“*'ﬁlg"e"“"'b ﬂ“;ue fad ‘:111; (182 ampliagi WM BRI 30
T I F agem el 19 N.° 2 3iitiotad de Tda e - No a u |lI|]._.““'°-. G645
Tlr].?(ull‘:lli i P.nf.‘: I’::‘,':rha Al ei- e 1\ o :g R"“'lllhl.unvl;(:l)o ida e volla. . E“g“ No ;{; '}1.: R gﬁﬁ
Wik (07 de e ) R S & - ‘ - ll] ]I v I‘I(‘bs ..... :ln
Hesp y (0) de Commercio 129 * 24, Aﬂum"q de recre S 6"‘ Ne 17, (2» pliaciio provisoria). .. v
T Hla’ anhix. po mmercio com Al N2 2. F a polavel, i0.. 28 N.e 10 ampli visoria). . . BT
ansafrica I Andrade (Uﬂ’l 1 N.© Flores e fruc ldq g G34% 1, (3.* acin). ... (2
Tr(.if g l(;:]],.m“fl” Lomes. i * ?'0:;1 lBI”I{!lps(.g:::lc;:]lnqu ele.. 634 [ ¢ In‘.,-,,,.ms_“"'I*hnL:m) ......... e
ysporte de material nando N daya ou es de Lishoa gha (| iknes . j SANNNEES B4
zida !'t'l.gd‘ ntauidl ek pola & N 302 e 503, Al"t' Trun o M'Sl’ﬂn i IR IS s ki i2
Travessia “‘;-llnuml.n“ via redu- 162 ,[“?90 Hlllu-h.:”('!:“s. de ‘"]']:;;l G54 Tarifa Tl': dlo ceral (30 add 8
nos de 4G AL D 01 B P rarios li enlatori de 639 . Dire (espes U lldm 30
Tricent dois dias « anlico em m- . 142 ne° &, A 1X08... ios com B eitos de 1% ACEESS f‘nlu) 61
13 djas ¢ 2 otaAR s . mi sor 393
'-Tu%f““f;mfrm (Um) "ll’:;llu e Pl e ]IO;IOH‘Iq d"':";)'{g,{-)lnk | ey Gas I ':""?;é Ilmnth:::l‘:;lu“wl) ll:l'll:;lm.., 636
net (0) d6 Elba, i e e omel £- 1 a ‘no. aisadvoitio idis Y
Tu““L[ ) ‘Ill | ) PTG T t \ L | i velo I'os. . . Pr‘llll'" fl l adr() ([u """""
| (1) (H M (_nl“ $ 39¢ (1.7 ad cidade: "N 52 Tarif ode um v dizlanei 636
:{"mh"‘" "3’ ‘f'::ll (;""”"h.. 7lfi‘l“|’”"‘t: . :w: A (5. ditamento).. ; lsln&;ip frans lmrlonﬁrﬁu dev.. ,mq 637
urhinas 00 cav 235 k(20 msbicr £ 1 n g de To uvial.. £:19
o |Il‘.| “tlllo .. 1_0- \ ' . 623 PQI““, rre v 1 e
a0 U ele Moteiiol bl 8 i, & s R PR Clagsificacs aceessorias (1 o‘“"n.ulé' 050
rgtns Casg|” idade. . a produoe- ¥ N 7(2° addi 1) . ovnn ° addita- ; Aviso mlf-lo peral (,“ addit.), %1
Ulha ex B af N ' 7 (8.0 |lnll|pmo)”' R 636 nes 1 INP applicac addit.).. 645
Sl ”"thu:b'm a0 Norte 19 | o 3 g ; O £ L0838 il M”fllp;ul:::mq e Ao de tarifos i
e dx= — N P siye ‘e y >
m__%“"“h} de .{m'g""dﬂ_\ Re- No | v R 633 Nistancias K Nova. .., gallega ¢
V_ gmem,_\ ::"'Uq Hlacl?“”“ 281 N© 18 [2; addllnm??)l-ll.(;) .......... 625 ilometricas (34 modil) R4S
Santo-Ad 1i0-0 oauca. 297 N.° A meiio) ... .. B3 = Minh 8 (3.2 modil) y
as<0la RS 247 1 (2° e R 98 Girand 0 e Douro ) 646
V—M pada Uma ri o 33 N 15, 1 " Jreeswess 128 N1 ¢ velocidad
Miranda do Dour fueza ‘ N sacalhau T I 643 (modili il
mir t liu l) ....... y ’0' 3. |00, O Y et h | lc.l‘ rln :
S i % | e bl L e
£ e [\l ll.l'l ssiaele | viaee - Oﬂ tle " "( I\ G Lo : 4 ' "nlnl A - ‘I ..
: Seixosc Amar: : grande isive - 8 (1° iedade gori-
v ix080. (I Sty T bt 3 Ne ndes iseo 642 ad partie
V;:ans “il'i:lllll:n',”.l-“s‘ ) - .![.L i i N. 1?0:3 er;; O‘illvhu.d::”]e"“uos h‘m" 1}4: :0 (4.0 [I"".“"‘N!m ..l.“ ular.. 628
agens e tr rias. S8 105, 190 ¢ 16 N. B. Sal. . 1etallurg 632 N o 6, Bilhele ' el o 63
79 ans , 405 0 nef {-.I(‘oq 2 2 es (| 8
3. 88, 105 portes: 8 A20e N. 3. Fel vioals 639 Ani i voltaiis o8 p
300, 316, él 20: 350 'I‘i'zn' $0, o8 Lo :; ne 6, v mlllq"“”lo ....... . 628 B0 ®.9, ﬂtnl:)"N instrun “‘lln g-'lﬁ
4 G \ v EN * DR 3 M
TR et TR " s A
Zeppe )nn ﬂlt.n'm kil y =it Di » Sal t'.mm'n‘"w. o SO .. 1 Al U § Iilli llunwn s hu'
5 . L o A iver 1] e O v )ﬂ s ll’ s 3 1, Sy
ok i e Bl o el R i o
ARTE g - Mot el LA bt
231 cagio gor 0es. .. Peques ietes eireul rto. 646
Legisl OFF]C o geral (7.0 oraneanas N o wr peloci ulatorios
ggﬂﬂln e 9 agdo per li IAL ’:VE”U -Canal i E.B..-a“d"“m‘-’mo} 233 No ‘11 fﬂlu‘l,‘lilaln?ntn(:m,#- B3
Be I B"!xu ]'“1 .......... l' (‘SI'lK"U [l(. .......... - } 6:“‘ ment v “‘Illil“lnel‘" ..........
C-:-"'g:'aue”n R R i 35 \Sf"pqqﬂ aP(}puuunosa.. ......... ) “3.; N.° 10 ‘,; 40 F E.n S ;‘ 2.9 addita- 644
Gire iy S e BT 920 hﬁlsmuuaq mohhw“"‘! S 639 Ne 4. G 0Uros, animaes Jowa vens
‘Comum“'”'",.w (lr'.';} """"""" 87 portaciio dpl""’f""."‘! ). 642 N2 101, (ﬂ;'t" ------- s ferozes, ele, 643
E e e R i Hesp madeira_ em bre oril B ampliaghio) .. vne e il
yora a Puhle S . ¢ oo e 197 ransport panha ... breto 2 Cal comr 10) .. .. 634
.g;‘:‘l;vmuz al ,:;;’ l"*nr N hEee 181 o8 nteraReIONAEE <+ < . <. 849 P. o '., R i ' pedra para 643
a Villa Re ello, de Vide.cs - . 197 G b A 6’5‘ (2 mldlla:u ........... .
cal dv Sanlo Antonio 181 ° 2, ';g"d' velpcidade: 1 ca Digkihos: Mento). ... ... 6335
nio 19- a am ]l e 633
i e (&_. l lﬂgﬁo) rrn m e S
N o 3 b LR r d(‘ d S EANHESA!
‘& 3 R "o “ V|agpns { qnﬁgug .........
» B el 6"3 a He c"(‘ulﬂ[g %C‘Cs,‘ormq. i » e 630
iy SR Ug's'rn de*lleaiix; """"" Portugal 8
pacho de, lﬂ::b(.eqﬂo":.ls' (.l. e 644
(’SQJS.._.“”ﬂd) 68435
oo 47




Gazeta dos Caminbos de Ferro

@ 1. DO 27.° ANNO JJ

Contende uma PARTE OFFICIAL do Ministerie de Fomento
{Despacho de 18 de julho de 1912) e dos Caminbes de Ferro do Estade
(Resolugdo de Conselho de Administracie de 3 de julbe de 1913)

Premiada nas exposicdes: — Lisboa, 1888, grande diploms de honrs

[[ NUMERO 625 JJ

Bruxellas, 1887, Porto, 1897, Lidge, 1905, Rio de dJaneiro, 1908, medalhas de prats — Antuerple, 1884, S, Lulz, 1904, medalhas de bronze

Proprictario-directer

L. de Mendonga e Costa

Engenheire-consullor
Antonie Carrasco Bossa

Redactores effectivos: — José Fernando de Sousa e José Maria Mello de Mattos, Engenheiros

Secretario da Redac¢do: Alexandre Fontes, Official do Exercito

com’oszgﬂo
Typog. da Gazela dos Caminhos de Ferro

IMPRESSAQ
Centro Typographico, L. d'HAbegoaria, 27

LISBOA, 1 de Janeiro de i914

Remcgﬁo £ ADMINISTRAGAO
R. Nova da Trindade, ¢

Telepbone 27
Enderego telegraphico CAMIFERRC

ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Caminhos de Ferro Portuguezes: Tarifa internacional n.» 310 (g
v.): Bilbetes circulatorios com ilinerarios fixos, a precos reduzidos.
—Aviso ao Publico: Tarifa especial inlerna n.° 8 (p. v.): lranspor-
tes de pyriles.

Rosto e indice, da colleccio de 191 2

Gl
SUMMARIO

Paginas
p ] LI L 7 RO CRRe sy B RN, St T O e o SO L e Sl R I
Balango annual, por J. Kernandt de Sousn . ... .vveesrrreron. Sl Dl |
A linha ferrea trans-andina, por Mello de Matbos ...ooovoiivernneneninen.. 1
Parte official.—Ministerio do Fomento.— Caminhos de Ferro do Estado. . .. 5
O tractado de commercio com a Hespanha, por Andrade GOMes. .-« ..., fi
O N I s sk v i kB YAy 7
L T R P O et e S TS Lodieyans : b
Viagens e transportes..... AL R T TN Py SO T S ar L P S ar b s 8

Notas de Viagem—IV—Paris e o0s seus melhoramentos.—A importancia da
densa Moda.—0s grandes armazens.—Um colossal projecto da Prefeitura 9

AL CHCC LT T SO T S RS S T TR {u
Material de caminhos de ferro na Exposicio de Gand..................... {1}
Canal de Marselha 80 RAOAAN0. «vuvrieoiiiiiiinyiiiionine s eerees orenns 10
A questio da calxa de RSO, 43 i e e i R0, 28 e a T e e iy SRBiAs L 1
Eschola Prepatoria & Eschola Superior de Aercnautica................... 11
Linhas Portuguezas.--Companhia Portugueza.—Sul ¢ Sueste.—Colonias,—
Mutamba a Inharime.— Gaza.— Valle do Vavga,—Benguella. . ooooinninn, I

FParte financeira

Cartelra dos AcCCiODIBIEE: . « vvyoe ot s ronenes titese o SUEHU R 20 12
Boletim Commercial e Finaneeiro ..........ooooone oviseen. .. Ty P 12
LiotacBes nas holsas portugteza e OELIRANEOIIRE « o v vsiian e bvia s iigs, 13
Heceitas dos caminhos de ferro porluguezes ¢ hespanhoes..... ....... 13
Os caminhos de forro da Africa Occidental franceza............ vaalshan i
Servigos da Reparticlo do Turlsmo ARRISLORIO) - oo e e sty i s dvarans 14
i L COTROMRRRBIREEAE. U i o e I e R i 15
Linhas Estrangeiras. — Belginn.— alin.—SHissa ... oo oovre ooronresonon s, {:ﬁ
PUTSINRIBORER 1 o5.0:60 200 s o5 s vmmmibio kb s A ae s by o P bt 5
Hgenda do w4 )L PR, O S U BT R s reie s SN A 16
ganis o UL BT LTI (DS  S L PR A i Wi ieleiaiints 16

ANNO NoOVvo

Encetamos hoje 0 27.° anno d’este jornal, com a mes-
ma boa vontade, a mesma dedicacio com que ha mais de
um quarto de seculo o fundamos.

Mais talvez; a esses senlimentos se junta um ecerlo
desvanecimento—orgulho, se quizerem-—de o termos visto
manler-se, durante tdo largo periodo em que onlros, dia-
rios ou periodicos, ndo poderam sustentar-se, porque lhes
faltou o favor publico que, alé agora, nio nos abandopou.

A essa sympafhia que nos acalenla nos momentos, ra-
ros felizmente, de desanimo, junta-se a justica com que a
nossa revisla ¢ considérada nas regides officiaes, onde a
pcll'cil:l correcgdo da orignlagdo que temos invariavel-

mente seguido, é reconhecida, olhando-se aqui s6, exclu-
sivamente, cusle o que custe, succeda 0 succeder, a pro-
mover o bem do paiz; tralando, por isso, a8 quesfl('ies, que
inleressam 4 esphera da nossa acgdo, com a Mals absolu-
ta imparcialidade.

Assim lemos sido, e ja estamos cerlo
lores—de que nao mudamos.

No que se refere ao inlere

lha pode dar ao publico que para ella subscreve, .
lecemos, no anno hontem findo, uma novidade que desde

logo agradou e de que. o publico saberd melhor, n0 anno
que hoje entra, apreciar 08 resultados pralicos.
0s bilhetes circulatorios que concedemos a0s
nossos leitores sao uma verdadeira vanlagem que jornal
algum do mundo—podemos affirma-lo—jamais oﬂ'erec?u.
Com ella, a nossa folha presta um imporlante Servigo
aos seus leitorés, ao mesmo tempo que promove O des-
envolvimento das viagens por caminho de ferro, que € um
dos fins do nosso jornal. ¢
Quando este servigo seja sufficientemente conhecido,
para 0 que nao poupamos os meios de propaganda, o pu-
blico apreciard a utilidade que elle lhe da, 0 DUMero dos
nossos subscriptores terd nm grande augmento e 1530, re-
verlerd em melhoramentos ¢ expansao da nossa revisia.
Para isso_trabalhamos e demonstramos que tudo quan-
to podemos produozir de ulil o reunimos no jornal, s.em
necessitar de imitar ou sequer de aproveitar ideias alheias.

=

Balanco annual

1

s—nos e 0§ lei-

sse material que a nossa fo-
estabe-

E' costome louvavel abrir cada anno da Gazela com a
resenha dos’ faclos mais inleressanles para o de:senvol\'l-
mento da via¢do accelerada, occorridos no anlerior.

E’ coma que o balango do anno.

Apesar da falta de competencia para_esse encerramen-
to de vontas, cujo Diario e Rasdo ndo esiou encarregado
d’escripturar, lentarei recordar as caracleristicas a'esta ul-
lima elapa annoal. 4

Como obra legislativa ha que langar ao activo a lei de

11 de julho de 1913, que modificou as bases da de 1909,

relaliva a concessao da linha de Portalegre.

0 decreto de 27 de janeirolfixava um “razo para que
os presumiveis herdeiros do fallecido concessionario com-
provassem o seu direito. Ndo tendo sido cumpridas as for-
malidades Jegaes, mandou o decreto de 29 de margo abrir
nOVO corcurso nos precisos termos da lei de 1909. Ficou
este deserlo, como era d'esperar, alé que a elevagao do
minimo do juro garantido e algumas outras alteragoes do
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caderno d'encargos lornaram viavel o emprehendimento
nas condicoes acluaes, tendo sido aberto novo econcurso,
que se realizard em 15 do corrente.

Sae cerca de 143 kilometros de linha, servindo uma re-
giao rica e ligando entre si qualro linhas ferreas, cuja
consiruccao se acha assim assegurada.

A lei de 23 de abril, que providenciou sobre as obras
e administracdo dos porlos do Douro e Leixdes, dotando-as

- com recursos sufficientes, encerra disposigdes relativas a

prompla construecao da linha de ligagdo do porto de Lei-
x0es com as do Minho e Douro, ndo havendo razdo para
que se ndo faga surliv immediato effeito a esse preceito,
a Dao ser que opposicdes surdas de oulr'ora sejam egual-
mente eflicazes,

E' certo que a lei organica da Junta autonoma d’aquel-
les portos, veiu desde logo eivada de defeitos, que urge re-
mediar para dar aquella corporagio vida e sequencia de
vistas, deixando a suva presidencia de ser adminiculo
da da Camara do Porto, wma especie de pelouro de aquel-
le municipio. Ha oilo mezes que a lei foi promulgada e
ainda nao se entron na phase de aclividade que a magni-
tade do problema ¢ a urgencia da sua resolugdo deman-
dam. >

Oxala que se enlre de vez n'um caminho pratico, re-
cuperando-se o lempo perdido, que ja ndo é poueo.

E' preciso ainda registar a lei de 3 de abril, que auc-
torizou o Governo a levanlar até 4.300 contos, oiro on
cifra equivalente (que ao agio de 17 %, excede 5.000
contos) pela emissao de titulos de divida poblica, sendo
08 respeclivos encargos salisfeitos pelas disponibilidades
do Tundo especial, suppridas pela parte necessaria das
receilas liguidas que ao Thesouro sdo entregues.

Quando aquellas disponibilidades excedam sufficiente-
menle o encargo da operagao, poderdo ser levantados
mais 1.160 conlos para os trogos de Amarante a Mondim
e Borba a Elvas.

A lei prescreve o limite de 255:8005 para a annuida-
de do empreslimo, a que corresponde o juro de 5%, 9,
proximamente, para o prazo maximo de 60 aunos, pre-
visto para a amorlizagao.

A lei distribue os recursos assim obtidos, destinando
1.140 contos @ conclusdo do trogo Valenga a Monsdo e #
construgao dos de Vidago a Chaves e de Carvigaes 4s pro-
ximnidades de Miranda, 720 contos para a ligagdo de Erme-
zinde e Contumil com Leixdes, 230 contos para a conclu-
sao das estagdes do, Porlo e Villa Real de Santo Autonio e
illuminagao electrica das estagdes do Porto, 1.085 para
malerial eirculante ¢ sua illuminagdo, 250 para renovagio
de via, 600 para obras complemenfares, incliindo obras
importantes nas estagdes de Barreiro-Selubal, 200 para
eslradas de accesso, 95 para reforco de dotaghes da linha
do Sado e do trogo do Barréiro a Cacilhas. 3

Das eonstrucedes previstas acham-se em execugao, ou
vao ser iniciadas as de Monsdo, Chaves e Miranda.

0 essencial ¢ realizar as operacoes de credilo neces-
sarias para levar a effeito inlegralmente o plano de me-
thoramentos previstos, que jia estariam em adeantada exe.

. cngdo se tivesse chegado a ser volada a proposta de lei

de 1910 do Conselheiro Moreira Junior,

Péde porém o Thesouro fazer supprimentos, se as cir-
cumstancias do mercado nao permittirem fazer a emissio
auctorizada.

Do poder execulivo dimanaram alguns actos que con-
vem recordar.

0 deerelo de 3 de abril mandou abriv concurso para
a concessao da linha de Thomar & Nazareth e seu ramal

para Leiria, nos lermos da base 5.° da-lei de 14 de julho
de 1899,

Foi afinal feita, em 4% de agosto, a ‘concessio, sendo
para desejar que em breve se lorne fecunda realidade
um melhoramento 1@ ulil para a regiao e que tanto pode
contribuir para o desenvolvimento do turismo, (quando dei-

xem de actuar as causas que o teem paralyzado n’estes
nltimos annos. ‘

Merece ainda mengao a porlaria de 16 de julho, que
approvou a modificacao das larvifas geraes dos caminhos
de ferro, da qual resulta um augmento de laxas, que
minora os encargos crescenles da exploracio.

sta reforma foi a consequencia logica da elevagao
analoga auctorizada nas tarifas da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Porluguezes. 0 agio do oiro e 0 angmento
do preco do carvao estao pesando de lal modo sobre a
exploragdo dos caminhos de ferro, que justificam a repar-
tigio do encargo com o publico. -

E ndo sao 8O esses os encargos. As concessoes de diver-
sas ordens [eitas ao pessoal, quer na actividade, quer na
siluagao da reforma, concessoes, pa essencia justas, em-
hora a sua forma ndo esteja-ao abrigo de eriticas funda-
das, e os resultados em ordem; zelo e disciplina no ser-
Vigo nem sempre eslejam em proporgdo com o sacrificio
feito, contribuiram tambem notavelmente para erear uma
situacao, que merece atlenlo exame.,

Assim, as receitas do tralego das linhas do Estado e as
despesas de exploragao foram as seguintes, em escudos,
no ullimo anno economico em confronto com as de
1909-1910; '

Sul o Sueste Miuko ¢ Douro Gonjuncto
— - S — T l— R —— et
Receita Despesa  Hecelta  Despesa Nleceita Daspesa
121013, 10048885 (.201:3835148 i.Bti".!::Iﬂ;‘g LIOTOM S 37071045  2.300:2028
1909-1010. 1 567:4268  OROGT24 1608082 U3D.T2RE  DTHACRS  1.926:7004
Atgmento 3374628 - D00:3708  195:3238 T35 BI0TSHA AT2H5085

Gomo se vé, lendo havido no ultimo triennio um auvg-
mento de receita de 531 contos, foi quasi todo absorvi-
do pelo da despesa, que atlingiv 473, de modo que para
0 fundo especial o accrescimo de receita d’esta pro-
veniencia [oi apenas de 58 conlos, ou, em media, 19 con-
l0s por anno, :

No triennio anterior os resultados da exploragio foram
08 seguinles:

Sul ¢ Sueste

[legeita  Despess

1307468 900:9725
| 345:0078  UAT:1104

104105 H3WI2H

Minho o Douro Conjuneto
— p—
leceita  Despesa

10080824  935:7285
LAGHESIS  775:0462

143:3018  160:0825

Recoita  Despesa

S 170:4085  1.926:7008
28136876 1.712:7566

JOTAUL AP

lmm‘lu'o. .y
19006-1907 . . -

Angmento. .

0 angmento da receita liquida para o fundo especial
foi de 149 conlos, ou 50 proximamente ¢ em media por
anno.

Examinando separadamente os resultados da exploragio
das duas direcgGes, vé-se que sido mais lisonjeiros os do
Minho e Douro, pois que no ullimo (riennio a receita liqui-
da, que diminuira de 1906-1907 para 1909-1910 de cerca
de 17 contos, subiu no ullimo triennio 21, tendo-se pois
melhorado a situagdo, emquanto no Sul ¢ Sueste o aug-
mento foi 86 de 37 eontos contra 165 no triennio anterior.

Os impostos nas mesmas linhas altingiram 269:93848
contra 232:1834 em 1909-1910, havendo pois um angmen-
lo de cerca de 38 conlos, conlra o de 26 no iennio ante-
rior. Sommando essa receita com a do trafego, o augmento
medio annual de recursos do fundo especial foi de 39 con-
tos contra 59 no lriennio anterior.

Devendo ecrescer notavelmenle 08 seus encargos por
virtude das ancuidades da linha de Sado ¢ do novo em-
prestimo auclorizado, é preciso que o crescimento das re-
ceilas liquidas se mantenha em proporgdes que permittam
o desenvolvimenlo da rede.

De 1899-1900, primeiro anno de vigencia da lei de 14
ulho de "1899, a 1912-1913, as receitas do trafego su-
m de 1.809 contos a 3.707 conlos, as despesas de
18 a 2.399, a receita liquida de 781 a 1.308 e a re
versao para o fundo especial de 41 a 558. As medias an-
nuaes de crescimento foram de 139 na receita bruta, 99
na despesa e 40 na receita liquida.

Se compararmos entre si 0s ullimos qualro annos eco-
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nomicos, notamos em cada um d’elles as segnintes diffe-
rengas para o anlerior:

Sul e Sueste Minho ¢ Douro Copjuncto

Receits  Despesa  Receita  Despesa  Receita  Despésa
H0LI010...... 199:8035  70:0608 89888 4328 2008814 154:6078
1910491 ... ... 04:5978 5'41:(5&'-::3 S OBDA0A  B58As 1008176 115:1748
10119012, .0, PIO:D206 19814528 (2106 Q0:5994 204308  205:0514
191249018, o0 930068 422358  OVT03H 200338 125:7908 668

Vé-se que o anno critico foi o de 1911-1912, sobre o
qual pesaram integralmente as concessoes feilas ao pes-
soal em fevereiro de 1911 e mais se fez sentir o encare-
cimento do carviao.

As outras linhas do paiz acompanharam em 1913 as
do Estado no crescimento de receitas. As linhas da Com-
panhia Porlugueza devem ter angmento superior a 100
conlos, a da Beira linha em 4 de novembro 28, as da Com-
panhia Nacional em 18 do correnle mez 5, e as de Guima-
raes e Povoa augmenlos sensivelmente eguaes a esle, islo
apesar do mau auno agricola que Ihes cerceon considera-
velmenle a receita provéniente do transportes de cereaes.

No que respeita 4 exploracio, varios melhoramentos
CONvem meneionar, como a acquisicao de nm grupo nume-
roso de carruagens de bogies pela Companhia Porlugueza,
0 eslabelecimento de uma carruagem directa (ri-semanal
entre Lishoa e Vigo, e directa diaria entre Porto e Villar
Formoso, a entrada em servigo das novas carruagens de
corredor da Beiva Alla, a introducedo de 2.* classe no ra-
pido Lishoa-Madrid, a wequisicao de carrvagens com leilos
sobre bogies, para o Sul e Sueste, alem de oulras melhorias,
de que a Gaseta lem dado noticia.

Progrediram regolarmente durante o anno os trabalhos
de construcgdo da linba do Sado, que nas pontes encoiitra
porém o obice para a sua rapida conclusio, especialmente
na do Sado em Aleacer, cujas fundagdes offerecem diflicul-
dades excepeionaes. _

I’ de prever que esleja concluida toda a linha entre
Garvao e Alcacer muito antes de eslar feila aquella ponte, o
que pode levar a transportar minerios alé o rio, para se-
rem levados em barcagas alé Setubal.

A construcgao do trogo de Portimao a Lagos esla tam-
bem subordinada no seu andamento is pontes, sendo po-
rém d'esperar que eslas e constroam rapidamente, salvo
as demoras resultantes da consideravel somma de traba-
lhos agora pedidos 4 industria melallurgica nacional.

0 trogo de Evora a Reguengos deve poder ser feilo ra-
pidamente. |

No do Barreiro a Cacilhas estio quasi concluidas as
ponles, mas nada ha feilo ainda em hoa parte do Lrogo,
especialmente na estacdo lerminal.

Bm todo o caso, em [tluro muito proximo ler-se-hao
accrescentado as linhas do Sul e Sueste mais 206 kilome-
tros, sem (allarnos 143 kilometros da linha de Portalegre,
e quando tudo esteja concluido, isto 6, dentro de 3 on
& annos, allingirao o desenvolvimenlo de quasi 1.030 ki-
lomelros, com uma exploragio bastante complicada, pro-
veniente da maoltiplicidade de ramificagdes. Juntando-lhes
05 550 kilometros, que devem ter as do Minho e Douro,
por estarem concluidos os novos (rogos auctorizados, som-
mardo as linhas do Eslado cérea de 1:600 Kkilometros,
quasi o dobro do que tinham ao promulgar-se a lei de
1899, :

0 anno de 1913 foi favoravelinente assignalado para
ellas pela resolugio do problema da linha de via larga
de Ayamonte a Huelva, de (que demos noticia ha tempo.

Merece mencio especial a construcedo da linha do
Vouga, quasi concluida n'este momento.

Foram 80 kilometros [feitos em pouco mais de vm
dnno, apesar de haver terraplenagens de vullo e nume-
rosas obras de arte, algumas das quaes importantes, &'
digna de todo o elogio a intelligente actividade impressa
aos trabalhos e o emprego das alvenarias eni larza escala
nas obras de arle especiaes.

Noseprincipios de janeiro deve estar toda a linha em

exploragao, sendo de esperar o (rafego compensador an-
nunciado pelos que primeiro a estudaram. i

A construcgao do primeiro trogo da linha de lenla(?el
i Lixa, é o inicio do aproveilamento methodico do leito
de estradas para a construcgdo de vias ferreas, o qie dse
fez, ¢ cerlo, ha bastanles annos, entre nos, mullt_)gmn 5}-
se porém essas lenlativas, como foram 08 cammltl‘os le
ferro Larmanjat,fo da Regoa a Villa Real e o de Torres
Novas a Alcanena.
PR Y

Abre o anno de 1914 com a ameaga do resgale sobre
as linhas da Companhia Portugueza e Beira Alta, ‘pdlm ?Zﬁ;
rem [fundidas em exploragao uniforme com as ll{{ 1as 3
dstado, sob uma s6 empresa arrendataria, que tera a Set
cargo perlo de 3:000 kilometros. e e

Trata-se de um simples boato, & que varias conleren

' > " a0 |

cias deram corpo? E', pelo contrario, plano assenle, que
vira em breve a publico? ) ‘

Vé-lo-hemos, @ porque nos ndo seduzem as glorias .d_o
illustre fidalgo manchego, investindo conira una.g.l'na:flgs
moinhos, melhor é aguurdart;nos 0 que esl.eja‘ p.a‘la t!&(;
' arriscado o lango ¢ aleatoria a aventura. Tantas e’_ ’
melindrosas sao as quesloes connexas com a annunh.f:lat_a
operagao, que seria descabida qualquer vaga apreciagao
feita agora ao acaso. i

E porque eston tratando de balangos, convird annotar,

no que respeila a caminhos de ferro, o que ha pouco fez

o Sr. ministro “dos Negocios estrangeiros n'uma confe-
rencia. :

Langou elle ao activo 670 kilometros de linhas conce-
didas ou em construcgdo. (Quer-me todavlft parecer que
hoa parle d'ellas vinham de balangos unl.ermres..

Valle do Vouga —80 kilomelros (e nao 50“‘k110metms).
Estava esla linha concedida desde 1901 e [ora lh{'a._.da-da
garantia de juro em 1907. 86 por incidenles da .Vltlii 1871‘
terna da Companhia eslavam por construir os ullimos 80
dlomeltros. - )

i Valle do Sado-—138 kilomelros. Alei que auclorizou 0
emprestimo para a sua construcgao € de 27 de c_;ul}il?ro
de 1909 e se o emprestimo se nao realizou em prllwlpl_(is
de 1910 e em melhores condigdes que as oblidus depuis,
foi pur causas de ordem polilica de todos conhecnda't_s. |

A mesma observacio se applica ao trogo de 9 kilome-
tros do Barreiro a Cacilhas, cujas ponles se achavam con-
ractadas desde janeiro de 1910. L,
; dtiﬂ?{? Ml'zlinlmji:”}t?a kilometros. O contracto de concessao
¢ de 1904 As modificegdes auctorizadas pela lei de 1912
J& tinham sido objecto de estudos e diligencias anle:rlores,
sendo ocioso indicar os molivos do protelamento da reso-
lugao. y ¢

: Beora @ Reguengos—40 kilometros. O pI'UJQClO‘ d;l gg
chegou a ser volado na Camara dos depulados efn Qd.e
e ficou em 1910 sem ser volado na dos Pares por causa o
acontecimentos sabidos, a que me absterei de fazer mais
lavga referencia. ;

g];i-?’l./:-a de Portalegre—143 kilometros. A lei que aucto-
rizon a nova concessdo com garanlia de juro é de 27 de
outubro de 1909 e foi aperfeigoada agora pela de julho
ultimo. .

Portimdo @ Lagos—20 kilometros. Estava o projecto
feilo. Comegou em 1909 a conslrucgdo, & a proposia de
lei de junho de 1910 providem:i:t}*u_ sobre a[ sua conclu-
sdo, ullimamente auclorizada por lei especial.

’Assim, dos 670 Kilomeltros, ficam s6 0s 80 kllomel.r_os
de Thomar & Nazareth, linha que foi altimamente classaﬁ-
cada e concedida. Todavia estava preparada ha muito a sua
classilicagdo, ndo tendo side incluida no decrelo de 190?.
relalivo & zona ceutral, por ter havido parecer conlrario
da Commissdo superior de guerra. :

Penafiel d L?‘:ﬂ,e!-—:}ﬂ kilomelros. Com esla linha sobre
estrada perfazem-se nao 670, mas 700 kilometros. A sua
concessdo e construecdo tinham tido ja largo periodo de
preparacao.
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Parece-me pois que um guarda-livros meliculoso divi-
diria as verbas enumeradas do activo pelas contas de va-
rios annos, em vez de fazer um lancamento global no ul-
timo balango. Emfim, sdo modos d’escriplurar, que ndo
disculo. . .

Tambem aventurarei oulra reclificacao no que respeita
a caminhos de ferro.

Asseverou o minislro a que me venho referindo que o
¢alenlo, da maior largueza, das obras [eitas no paiz durante
60 annos, mal allinge 100:000 conlos.

Ora a ¢/ d’estabelecimento dos caminhos de ferro do
Bstado representava 43:000 contos ¢ as subvengdes Kilo-
melricas e as garantias de juro cerca de 28:000. Ahi es-
lao pois 71:000 contos gaslos com caminhos de [erro.

Ficam 29:000 para tudo o mais, 0 que € pouco, pois
s a construcgdao d'estradas absorveu desde 1852 aleé
junho de 1907 a bonila quantia de 43:217 conlos.

Juntem-se portos marilimos: s6 os de Lisboa, Douro e
Leixbes tem custado mais de 17:000.

Ja estamos em mais de 130:000 coulos e fallam-nos
aqui todos us oulros portos, obras hydraualicas nos rios, li-
nhas telegraphicas, elc., elc.,

E os edificios publicos, que tantos milhares de conlos
leem custado?

Serao demais 160:000 conlos para todas as obras [ei-
las no paiz, no periodo considerado? Isto sem fallar nas
obras publicas do Ultramar, nem das despesas exigidas
pela affirmacdo da nossa soberania nas colonias.

.+ Ndo entrarei em mais minucias de analyse. 0 que dei-
xo escriplo basta como verificacdo da conta de obras, em
que houve manifesta omissdo de langamentos.

Fechada esta digressao, é tempo lamnbem de dar por
findo o artigo.

0s factos n'elle relembrados mostram que, embora len-
1o, é real o progresso da nossa viagdo accelerada e que
nao se deve descurar a obra de fomento, que d'ella de-
pende.

830 em demasia grandes as malhas da rede, se rede se
péde chamar o systema divergente das novas linhas.

Mal se iniciaram ha pouco 08 caminhos de ferro econo-
micos, de cuja construcgdio e exploragao esla sendo excel-
lenle modelo a linha do Valle do Vouga

Conviria sobremodo constituir a rede secundaria com
sufficiente garantia do capital e unidade de acgao, que tor-
ne a exploracdo economica.

Ndo haja receio dos encargos. Haja anles a preoccupa-
¢do de valorizar exlensas regioes, que sem transpories

baratos ndao podem progredir.
J. Fernando de Souwsa.

iy
A linba ferrea trans-andina

625.33 (82.57) 1 (83.17)

Dando conla d’'uma memoria que, em 2 do correnle,
leu no Instituto dos Engenheiros Civis o Sr. Brodie Haldane
Henderson, socio d’aquelle instituto, relata o nosso colle-
ga The Railway Gasette 0 que passamos a lraduzir.

«Passa o caminho de ferro ao sul do Monte Aconcagua
de 22.500 pés de altura, que ¢ a grande altracgdo dos
alpinistas (*) de todos os ponlos do globo. Ao sul da linha
esla o ndo menos famoso Pico de Tupungalo com 22.040
pés de allitude.

() Hoje alpinista é um qualificativo generico para todos os
amadores de excursdes a montanhas, sem que sequer se relacio-
nem com os Alpes. Até em Franga, d'onde vein o qualificativo,
muitos socios do Club Alpin leem concentrado as snas exploragoes
e actividade nos Pyrenéos. De resto, o vocabulo allemiao der Alp
- designa qualquer montanha. E diz-se, os Alpes escandinavos, 0s

Alpes da Suabia, etc.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Partindo de Mendoza, corre ao longo do valle formado
pelos rios Mendoza e Cuevas, que proporcionaram muitas
difficuldades durante a construcedo do caminho de ferro,
devidas a0 seu curso torrencial, a sua estreiteza em mui-
los logares e 4 subida aspera do leito do valle.

Ha numerosas correntes lateraes affluentes, e os pendo-
res das montanhas do oulro lado do valle sdo de tal ordem
que a implantagdo das obras foi excessivamente difficil.
Muitas avalanches e terras resvalladigas se encontraram de
natureza mais ou menos permanente.

Em 1883, concluira-se a linha ferrea de Buenos-Ayres
a Mendoza, ficando assim aplanado o caminho para se €o-
mecar d'esta ultima cidade a linha trans-andina, cuja con-
struccao se inicion em 1887.

Mendoza encontra-se a 2.520 pés acima do uivel do
mar ¢ a 1.048 kilometros de Buenos-Ayres. Santa Rosa
dos Andes, terminus da linha trans-andina no Chili, esta a
2.723 pés acima do mesmo nivel e a 144 kilomelros de
Valparaiso, porlo de mar do Pacifico n’este lado do Chili.
A distancia de Mendoza a Los Andes é de 249,68 kilome-
tros, de maneira que a dislancia de Buenos-Ayres no
Atlantico a Valparaiso no Pacifico, via (rans-andina € de
[.441,68 kilometros.

0 mais elevado ponto do caminho de ferro lrans-andino
& o vertice do tunnel sob a portella de Uspallata, onde al-
linge a altura de 10.521 pés. Fica por isso cerca de 6.700
pés mais alto do que a cuspide do tunnel do 8. Gothardo,
mas esta consideravelmente mais baixo do que outras li-
nhas ferreas sul-americanas, isto 6, o vertice do tunnel da
(talera no caminho de ferro central do Peru, que permane-
ce a 15.583 pés acima do nivel do mar. A allura da por-
tella de Uspallata acima do tunnel, € de 2.000 peés.

Embora se iniciasse a construc¢do da linha ferrea em
[887, por motivos financeiros ndose desenvolveram os tra-
balhos e s6mente se completon a linha depois de 1910. A
primeira ideia foi dispor tanlo quanto possivel a linha em
tunneis para evilar perigos; mas achou-se que as linhas
construidas no Canada, na Suissa e n'oulros paizes monla-
nhosos, mais ou menos a céo aberlo, e prolegidas por al-
pendres, se podem construir. Suceessivamenle, allerou-se
a implantagdo da linha trans-andina eliminando-se muitos
dos tunpeis projectados.

A bitola da linha de Buenos-Ayres a Mendoza e de Los
Andes a Valparaiso e Santiago, capital do Chili, € de 5 pés
e 6 pollegadas (17,67), a largora da linha (rans-andina é de
| metro.

Foi impossivel assentar uma linha adherente em loda a
pxlensdo do caminho de ferro e por isso Lornou-se necessa-
rio empregar cremalheira, adoplando-se o sysiema Abt. Do
lado argentino a extensdo total em cremalheira, dividida
em sele seccdes de comprimentos diversos, allinge 15.381
jardas (14.064 metros) ¢ do lado do Chili, repartida em
seis secgdes differentes, 23.316 jardas (21.319 melros) ou
no total 35.383 metros.

0 maximo gradiente em cremalheira ¢ de 8 por cenlo
com uma curva minima de 200 metros na cremalheira.

Na porgdo onde se faz a tracgdo por adherencia, 0 me-
nor raio 6 de 120 metros e o maior pendor de 25 por mil.

Deixando Mendoza, a linha sobe por adhereéncia em ram-
pas alé ao maximo de 2,5 por cenlo, até ao kilometro
137,345, onde se eleva a 1.502 metros n’'uma media de
59 pés por milha.

Encontra-se aqui a primeira rampa em eremalheira em
{.400 metros de comprimento ¢ uma inclinagao maxima
de 61 por mil. As rampas ndo sdo parlicularmente aspe-
ras para uma linha de montanha, exceplo onde se faz uso
da cremalheira.

Do lado de Chili, a eremalheira comega no kilometro
34,940 a partir de Santa Rosa de los Andes, e n'esla ex-
lensdo a linha ja tem subido por adherencia 690 metros,
n'nma media de 104 pés por milha.

Nio se usaram nas cremalheiras gradienles reversivos,
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porque originam difficuldades para se manler a agua nis
caldeiras da locomotiva em nivel conveniente. No sopé de
cada eremalheira entendeu-se conveniente deixar uma pe-
quena extensao de carril de eremalheira, de modo que a-
rodas motrizes das locomotivas podem & vontade engres-
nar na cremalheira, antes que principie o pendor aspero.

Do lado argentino, ha nove tunneis com o comprimen-
lo total de 515 jardas.

Do lado do Chili, contam-se 26 lunneis com a exlensao
total de 3.481 jardas. O tunnel mais elevado, parcialmen-
le na Argentina e parle no Chili, tem 3.463 '/, jardas. A
extensao total dos tunneis é portanto de 7.519 '/, jardas.

As pontes e viaduoclos na linha ndo exigem commen-
lario especial, porque o maior vao & de 247 pés.

Construiram-se em muilos pontos da linha, resguardos
contra a neve (') de madeira ¢ de ferro galvanizado. Tam-
bem se collocaram em varios pontos, abrigos contra as
avalanches, com a forma usual de parede de alvenaria
do lado superior, ¢ supportes dé madeira do lado de
baixo, aguentando um tecto de madeira recoberto de
chapa de ferro. Cada inverno mostra que sao necessarios
mais resguardos contra as neves, continnando assim pro-
vavelmente durante alguns annos, podendo bem succeder
que a construcgdo delles nunca cesse inleiramente.

A linha correnle de adherencia ¢ composta por carris
de 50 libras assentes sobre dormentes de madeira e ra-
zao de 1810 por milha. Nas cremalheiras usaram-se carris
de 55 libras sobre dormentes de ago, pesando com as li-
gacoes 119 libras cada um, assenlando-se og carris so-
bre elles na relagao de 1828 por milha.

A cremalheira consiste em tres chapas verticaes de 20
millimelros de espessura cada uma e com o comprimento
de 8 pés e 8 pollegadas, e construidas de maneira que o
dente mala a junta. O material que se empregou é o aco
open-heart, dando 25 loneladas por pollegada quadrada a
lensao, com ndao menos de 10 por cenlo de alongamenlo.
Os dentes sao emmalhetados em solidas harras. Na entrada

de cada secgao de cremalheiva existe um carril com 10.

pés e 9 pollegadas, dentado de modelo especial e collo-
cado na via para [acilitar a engrenagem dos dentes trac-
tores da locomoliva com os das barras da cremalheira.
~ As barras da cremalheira sdo assentes em coxins de
lervo Tondido que estdo cavilhados aos dormentes de ago.
Em 1893, quando o caminho de ferro do lado da Ar-
genlina ainda estava em construcgdo, como linha local
¢mpregaram-se locomolivag combinadas para cremalheira
e adherencia. Bstas machinas construidas pelas Srs. Beyer,
I’eatjmrk & G.% Limited, de Manchester, eram quﬁtrn
conjugadas com um eixo motor e um eixo lractor. Al
rodas de adherencia eram actuadas por eylindros exterio-
res .de 14 pollegadas de diametro por 20 de percurso.
Havia duas rodas dentadas em relagdo com as cremalhei-
ras. O eixo da roda dentada posterior era movido por cy-
lindros exteriores de 13 pollegadas de (.ametro 8 18 de
percurso. A roda dentada da frente corria livremente e sé
S€ usava para (ravar. A caldeira tinha % pés e 2 pollega-
das de diametro por 9 pés e 6 pollegadas de comprimen-
Lo, sendo a superficie de aquecimento:

jaixa de fogo (pés quadrados) 90,19
Tabular...... » » S 1067,40

ROLRI it v s 1157,59
Area da grelha...... O oS 19,95

A pressao em trabalho é de 150 libras por pollegada
quadrada. A Luse tolal nas rodas da locomotiva ¢ de 19

pés 6'4 pollegadas ¢ o peso total da machina é de 45
loneladas.

(*) Resguardos contra a neve—¢ o nome que 4 falta de melhor

adoptamos para traduzir snow sheds (4 lettra ;alpendres para neve)
€ (ue 0s nossos vizinhos Hespanhoes, que ji precisam d'elles nas
suas linkas, denominam quita-nieves,

Durante muitos annos bastaram aquellas machinas
para rebocarem na secgdo em cremalheira do lado da Ar-
genlina lodo o Irafego da linha e~ﬁzer_am e;:cellente ser-
vigo, sendo o cuslo das reparagoes 1ao bmx,o quanto se
podia esperar em referencia a machinismos d’esta classe.
Quando se completon a linha e augmentou .portanto o Lra-
fego, lornaram-se precisos enge..nbos mais poderosos e
adoplaram-se dois typos. Um, foi construido pela Maschi-
nenfabrik de Essling e ¢ da classe articulada como modifl-
cacao do Lypo Mallet. . .

Bstas machinas teem tres roletes de cremalheira uni-
dos entre si por hastes de ligagdo. A machina de adheren-
cia tem oilo rodas conjugadas com 36 pollegadas de dia-
metro. O comprimento total do machinismo, fora as bombas,
¢ de 45 pés 97, pollegadas. _

0 oulro typo de machina articulada que se usa foi
construido pelos Srs. Kiltson & C.° de Leeds e é uma
modificagdo do lypo Mayer. Consiste em dois bogies vm
para a adherencia e o outro para as rodas de Premalhelra.

As caracleristicas geraes d’esta machina sao:

Superficie de aquecimento em pés quadrados,

Caixa de fogO.... ... N 140
PbUPRT 6 o7 s mvco s shnls focaravatals oo 1900

{1517, SR RS % e 2040
Area da Brelhd, «ve s e s osnes 34

202 tubos com 17 pollegada de diamelro exterior:

Capacidade de agua. .. .oovvavasses 2190 galoes
Jombustivel (carvao) «...eeeeiiiin 31, toneladas
Jvlindros:

Adhevencia, 16", pollegadas de diametro por 19 polle-
gadas de percurso.

Cremalheira, 181/ pollegadas de diametro por 19 pol-
legadas de percurso. :

Rodas conjugadas, 3 pés de diameltro.

As locomolivas construidas pela Maschinenfabrik de Ess-
ling ¢ pelos Srs. Kiltson & C.° sdo- provavelmente (30
poderosas como as que [oram projectadas para uma linha
de cremalheira. Em rampa a 8 por cento podem rebocar
140" toneladas de peso lotal, élem do seu proprio peso,

com uma velocidade de cerca de 8 milhas por hora, €

occasiCes houve em que ainda rebocaram mais.

Esta» projecladas para que o machinismo de crema-
lheira fique na frente quando sobe, para afastar lanto
quanto possivel a neve e o gelo de deanle das rodas de
adherencia. Estdo egualmente providas de [reios automa-
licos & nao automalicos Westinghouse ¢ de freios ma-
nuaes, applicados para impellir ou aguentar as rodas.
Tambem estao dotadas de freios de repressdo para se ada-
ptarem lanto aos cylindros da cremalheira como aos da
adherencia e aos freios de fita em lodos os roletes da cre-
malheira. Disposeram-se de modo especial 0s machinismos
para conduzivem o vapor para dealro de recipientes quan-
do Lrabalham no interior dos tunneis.

A machina da Essliugen desenvolve um exfor¢o de
traccdo de 47.000 libras pelo menos para o machinismo
de cremallieira e 20.000 libras pelo menos para o deé
adherencia; os valores correspondentes para a machina
Kiltson sao 34.000 ¢ 20.000 libras.

0 machinismo de cremalheira ficaria sempre no. fim
do comboio, islo é impelli-lo-hia quando subisse, mas
surgiu uma difficnldade em se adoptar rigorosamente este

preceito, porque durante 0§ mezes de inverno ha turbi-

Ihdes de neve na linha e os vehiculos da frente do com-
hoio estdo sujeilos a descarrilar, ao passo que se a ma-
china estiver na frente nio ¢ possivel o descarrilamento,
em resultado do peso d'ella. Resla ver se ndo seria me-
lhor e mais seguro ter duas machinas, uma em cada extre-
midade do comboio. ‘

A questio da forga dos freios foi cuidadosamente estu-
dada em referencia a estas machinas, mas viu-se que €
necessario exercicio para applicar o freio da cremalheiral
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0s roletes da cremalheira sao necessariamente um tanto
concentrados, e porlanto, se 8¢ applica o freio respeclivo
subilamente e por inuitas vezes, corre-se o perigo de
damnificar os carris da cremalheira, especialmente quando
se desce.

Para limpar das neves a linha durante o inverno
usam-se expulsores de neve de varios [eilios e lambem
expulsores rotalivos a vapors.

"’.
» B

Ndo pode a nolicia que acaba de ler-se dar uma com-
pleta ideia da memoria lida no lostitulo dos Engenheiros
Civis, mas como nolicia de revista para altrahir a allen-
¢do dos techuicos ¢ ja sufliciente, e por isso noo hesitei
em pedir venia ao collega inglez para traduzir o que li
na excellente revista, que se chama The Railicay Gaszelte.

Mello de Maittos.

. MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

A Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministio do
T Fomeunto, a quem foi presente o projecto da variante da linha fér-
. rea do Sado na extensio de 28:0687,47, entre o perfil 97' do lanco
j ' do Zambujal a Camarinbeira, aprovado por portaria de 3 de Ou-
: tubro de 1907, e o pertil 689" do lango da Camarinhieira a Aledeer,
J aprovado por portaria da mesma data, bem como o respechivo or-
s © gamento, na wupportancia de 251.4738%). confurmando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 28 do
B més findo, aprovar o referido projecto de orcamento.
) _ Outrossim, manda o Govéino da Republica Portuguesa que e
virtude da aprovacio da presente variante 0 projecto e orcamento

> erais da mesma linha, a que se refere a portaria de 14 de Juubo
\' e 41912, fiquem assim constituidos:
ey 1.* Secgdo
1N I.° Lango
2 Estacio de Setibal a Seti-
5 5 T R 1:844",84 123. 100800
5, 2.° Lango
. {.* parte — Setabal-mar ao

4 pertil 3 (a), & Cachofar-

- ra, pertl 140........... | 588 07 i5.300800
i 2° P_arte——l achofarra, per-
- il 110" & Gambia, perfil
2 1 G T F R AR 11.756m 53 154. 541806
» o ey 3.0 Lango

1.* parte — Gimbia, perfil

7 302 ao Zambujal, perfil

(i 7 | R 3.424~ 29 87.535817
Ea 2+ parte —Zambujal,, per-

s fil 2-1-10 & Sacholinha,

B PRI W s s i s 5032 54 §2. 558400
. ] 4" Lango

y Sacholinha, perfil 97" a Al-

X cacer, fim do lango e da

4 8BCCAO. « o vvivinreanaes aR: 068 47 281 . 173843
7 2+ Secgdo

4 1.* Lango

i‘ Aledcer a Caveira........ 83 J82.000500
i 2., 3.” e 4.% Langos

ol

: Caveira a Garvio......... 54:408" 38 7348.120800
D - 136:332°16 {:824.328562

e~ Pacos do Govémo da Repablica, em 11 de Dezembro de {913~

. ™

.- 0 Ministro do Fomento, Antinio Maria da Silva.
o -~y :

Sl

Atendendo a que na avaliagio feita, pela comissio nomeada
em portaria de 19 de julho nltimo, do: trabalhos executados na
linha ferrea de Portalegre pelo primitivo concessiondrio José Pe-
dro de Matos, niio foram incluidos os estatutos por élle apresenta-
dos correspondentes a 101:674* & de via corrente e bitola reduzida
e mais 26:005 metros do ramal de Avis;

__Considerando que é justo e equitativo que estes estudos sejam
tidos em conta naquella avaliacio;

Considerando que a élles se deve arbitrar valor igual aos estu-
dos para via normal;

Considerando finalmente que a importdncia désses trabalhos é
de 11:455514:

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, em harmonia com a informacio do Conselho de Admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do Estado. de 9 do corrente, que
a quantia a pagar pelo adjudicatario da construecio da linha fér-
rea de Portalegre aos herdeiros do primitivo concessionario da-
quella linha, a que se refere a condigiio 38 * do caderno de encar-
gos de 28 de Novembro ultimo, seja elevada a totalidade de
86.3°0891 .

Pacos do Govérno da Republiea, em 13 de Dezembro de 1943=
O Ministro do Fomenlo, Antonio Maria da Silva.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, a «{uvm foi presen-
e o requerimento de Joio Pedro Vierling, datado de 11 do cor-
rente, que lhe seja coneedida auctorizacio, que pede, para Lrans-
fereucia & Empresa que constituin, da concessio dado do contra-
clo de 3 de Agosto de 1913, para a conpstrucciao e exploracio do
caminhio de ferro de Thomar a Nazuretl e sen ramal para Leiria,
nos termos da condicio 68 do mesmo contracto ¢ em harmonia
com a legislaciio em vigor. :

Paco- do Govérno da Republica, em 16 de Dezembro de 1943=
0 Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silea,

Cocdl

0 ractado de commercio com a Hespanka

A caducidade do tralado de commercio com a Hespa-
nha que vigorava desde 1 de Outubro de 1893, vein,
como era natural, provocar varias perlurbagdes aos inle-
resses commerciaes dos dois paizes, ndo obslante as pro-
videncias de caracter provisorio adoptadas pelos respecti-
vos governos, no seatido de evilar a paralyzacdo do lra-
fego de importagdo e exporlagcan das mercadorias que
pelo tractado eram exemplas de diveitos alfandegarios.

Essas periurbagoes, porém, foram devidas mais ainda
a confusdo que se estabeleceu nas regioes aduaneiras
sobre a interpretagio de leis e regulamentos, do que pro-
prismente pela falta do tractado, pois que as providencias
dos dois governos vieram, embora que provisoria e in-
complelamente, manler wm como que stalv quo ante.

Uma das erroneas inlerpretacoes foi a nosso ver a que
as auctoridades aduaneiras deram ao que respeitava &
passagem das mercadorias em (ransilo, passando a co-
brar direitos de reexportagio por essas mercadorias, quan-
do taes direitos ndo deveriam ser cobrados.

Muito embora o regulamento do transito livesse sido
publicado conjuntamente com o lractado que caducoun, 0
facto ¢ que a instituigdo do regimen de transito ha muito
existia enltre os dois paizes, como existe em lodas as na-
¢Oes europeias.

Muito antes de negociado o primeiro lractado de com-
mereio com o paiz-vizinho, ja o transito havia sido regu-
lamentado, tendo depois sido mantido pelo tracltado de
1888 como o [ora depois pelo de 1893, e cremos bem que,
quer se renove ou nao o tractado, esse regimen continua-
ra em vigor, pois que elle é um dos pontos basilares da
nossa organizacio aduaneira, pela qual esta legalizado,
como o sao a classificagao das mercadorias para 0 com-
puto dos direitos, a distribuigdo dos servigos, a fisca-
lizagdo, elc.

Nao ¢, pois, o regimen de transilo, uma inslituigdo
apenas dependente dos tractados commerciaes, e basta
rebuscar na nossa legislagdo aduaneira, que, cremos bem,
n'esseé como n'outros pontos, nio differe muito da hespa-
nhola, para d'isso nos convencermos.




0 regulamento da Alfandega de 1887, na secgao IV
que trata de despacho, relere-se ao bransilo NOs lermos
seguintes: Teem despacho de transilo os generos 0w mer-
cadorias estrangeiras . . . vindas por mai 0% por tervd. . .
nas condicGes seguinles :

1.° Quando forem procedentes de Hespanha e alraves-
sarem o tervitorio portuguez para reentrarem em Hespa-
nha,

2.5 Quando forem procedentes de quaesquer paises es-
trangeiros. .. ¢ vierem descriplos mos respectivos mani-
festos ¢ conhecimentos ow carlas de porte, com declaracoes
eapressas de que sao destinadas para transito. .

0 regulamento de 1894, no capitulo I, artigo 102, n.*
4, diz: A's allandegas de Lisboa e Porto perlence dar
despacho de salida em transito por mar ow pelos cani-
nhos de ferro... ds mercadorias que vierem de paiz
estramgeiro e forem destinadas o Hespanhe 0w vice-versda.

Emfim, em lodos os regulamentes aduaneiros encon-
lramos em varios paragraphos relerencias ao despacho de
transito, @ isto nos prova que ¢ independente dos tracla-
dos. B como dissemos, nm ponto basilar do organismo al-
fandegario, por ser wma necessidade economica para o li-
yre commercio enlre as diversas nagoes.

Seria, . pois, um erro grave persistir na interprelacao
dada em seguida a cessacdo do tractado ¢ pela gual se
cobraram direitos de reexportagio.

Felizmenle, a situagaon encontra-se remediada, nao 6
no gue respeila ao transilu, mas lambem pelo que inle-
ressa a entrada e sahida livre de direitos, das differen-
tes mercadorias beneficiadas pelo tractado.

A lei que o parlamento portuguez homologon ha dias
¢ que entra hoje em -vigor, mantem a siluagdo anlerior
no que respeila as mercadorias da Tabella A, a liberdade
do transito, e ancloriza a importagao lemporaria de
Hespanha, de solipedes com destino as leiras a que cos-
tumam concorrer as eommissoes de remonta.

Esta providencia que vigorara até o fim d’esle anno, se

antes d'isso se nao liver firmado novo contracto entre os |

governos, foi, sem duvida, a unica que, de momenlo, po-
dia ser adoplada como a mais beneficiosa. E', porém, uma
disposicdao provisoria ¢ que nao pode suppric por com-
pleto a falla do lraclado; e o commercio, bem como as
empresas [erro-viarias dos dois paizes, que, 4 sombra do
traclado, conseguiram eslubelecer negocios e correntes de
tralego que se cifram n’alguns milhares de contos de reis
e em cenlenas de milhares de oneladas de mercadorias
que Iransitam entre 0s dois paizes, nao poderdo ler o sen
espirito sossegado emquanto ndo virem o assumplo resol-
vido em definitivo. 1

Nia ha duvida que o caduco tractado (rouxe aos dois
paizes vantagens importantes. Portugal vin desenvolver a
sua exportagdo de madeiras, do sal, do peixe, creagao,
0vos, ele., que antes do traclado era quasi insignificante.

Por seu Lturno a Hespauha viu, entre oulros beneficios,

progredir consideravelmente a sua exporlagao de gado.

0s numeros seguintes referentes aos annos de 1892 e
1909, que sdo 05 que temos & mao, sio bem eloquentes.
Animaes pequenos (incluidas as gallinhas que sao o
principal factor), exportados de Portugal para Hespanha,
em 1892, 68.151 cabecas; em 1909, 1.636.022 cabegas.
Gado vaccum exportado de Hespanha para Portugal,
em 1892, 18.721 cabecas; em 1909, 49.556 cabegas.

Por estes e oulros dados estatisticos, como os indica-
dos no brithante arligo do 8r. Fernando de Sousa, publi-
cado no numero da Gazeta de 1 de outubro, mostra-se
bem quio beneficiosa foi a influencia do tractado na nossa
economia. e~ -]

Tudo leva, pois, & conviegao de que a sua renovagao
se impoe dentro d'um breve ¢spago de-tempo, e muilo se-
ria para desejar que, a dar-se a impossibilidade de ob-
lermos maiores vantagens do que as que nos offerecia o
caducggtractado, como a introducgdo do nosso cacau e ou-
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tros praductos coloniags no paiz vizinho em condigoes fa-
yoraveis, 40 menos se conservem as vanlagens de que Ja
beneficiavamos.

Mas, dado o interesse que a Hespanha lem no traclado,
interesse lalvez superior dinda ao que _rr-:sqll.a para Portu-
wal,—haja vista as perlurbagoes que ja alli se produziram
laes como a greve dos gallinheiros em Barcelona —mnde
poderia a diplomacia porlugueza obler que, em vez de
sermos n6s, os Porluguezes, 0s primeiros a Irmos a0 Ci=

contro do encetamento das relagoes interrompidas por cul-

pa, a0 que cremos, (os nossos int;r:msige'nles vizinhos, es-
perassemos fossem elles 03 primeiros que, reconhecendo 0
Se1 @rro, viessem procurar esse realamento?

Chamar-nos-hio, lalvez visionarios, dado o habito a gque
ja quasi todos os Porluguezes s¢ @ feigoaram de se apre-
sentarem de cocoras ante o estrangeiro. A nos pgrém, devi-
do lalvez a ignorancia em materia de diplomacia, ajﬁgura-
se-n0s coisa viavel, em que a pericia d0S NOSSOS diploma-
tas poderia colher um beilo lriumpho para o paiz, € pal:a
elles tambem, que se deviam senlit orgulhosos de chega-
vem Lo brilthanterente ao fim de tao diflicil éape.

Andrade Gomes

Rl

O tunnel da Mancha

Um grupo de membros do Parlamento britannicq indu-
ziu o chele do Governo inglez a por de novo em destaque
o projecto de tunnel sob o canal da Mant:!y;. 0 favor
com que [oi recebida esta proposta, a sensagao que cau-
son no mundo ¢ as consequencias geraes que pode acar-
retar, sdo de interesse geral. :

A Revue des Deww Mondes, publicou precisamente
com a vubrica do director dos Caminhos de Ferro do Nor-
(e da Franga, M. Sartiaux, um estado magistral sobre 0
assumplo. ol

Foi em 1856 que o projecto nascen;- em Primero l0-
gar, 08 receios da diplomacia, a guerrd de 1870 em se-
guida, serviram-lhe de enirave; mas, por fim, pal‘e{}la
que a sua realizagao ia eflecluar-se com pasmo do 1:.nu1u§(‘),
quando em 1880, o antagonismo tlr_J ct_alehrf.'. e_slraleglbo
lord Wolseley Ihe deu o golpe de misericordia em nome
da seguranca da Gra-Brelanha.

Todavia, tinbam-se formado, entrétanto, em m.nbas'a-s
margens do canal, sociedades finauceiras concessionarias
da linha, que coulinuaram sem |

interrupgao os lral-mlho:s
¢ esludos previos, até lal ponlo que hoje as galerias de
ensaio sob o mar allingems!.849 metros na costa [rance-
za ¢ 1.600 na ingleza, dados estes que nao merecen ser
desprezados. & |

Estas sociedades, que leem O seu funceionamento re=
gnlar, sendo presididas pelas mais altas persogalldades
lechnicas ¢ financeiras, estdo disposlas a conlinuar OS
seus Lralfilhos até gque Ihes seja concedida a desejada auc-
lorizagao.

I)fs investigacoes realizadas, deduvz-se que a Inglaterra
esta ligada ao Continente por wma serie de camadas sub-
marinas de greda, wma das quaes é de greda argillosa
sem silica, de uns 60 melros de espessurd, offerecendo
condiges muito favoravels para a consirucgao do Lul_m-el;

Ter-se-ha que abriv duas gilerias distando enire, 81
uns 15 metros, as quaes, partindo de um ponlo da cosld,
situado acima do nivel do nyar, hio-de aleangar uma pros
fandidade de 95 metros abaixo d’esse mesmo nivel; pard
facilitar o tragado exacto do tupnel e lornar mais commo-
da a extracgio de mais de dois milhdes e meio de meLros
cubicos de escombros ¢ para evacuar as aguas de_enﬁl-t_;g-
¢do, ter-se-ha de construir uma galeria s_secun_daria ahalllm
do nivel do tunnel e poder-se-ha termigar 08 trabalhos
em qualto. Ou cinco. annos com uma

)0 milhdes de francos
40001;1;11100 as vias ferreas inglezas e [rancezas leem &

despesa de uns

-:‘
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mesma latgura, podera fazer-se a communicagao entre
as doas nagdes por meio de trens directos, cuja passagem
pelo tonnel ndo durard mais que uns quarenla minotos
para lrens de passageiros, pesando 400 toneladas, e hora e
meia para 0os de mercadorias pesando 800 ou 900 tonela-
das. Paris estara enldo a cinco horas e meia de Lotidres,
e nao sera lemeridade suppor-se que um dia o trafego
sera assegurado por uns cincoenla trens, que dardo -uns
quarenta milhdes de passageiros, por anno.

Nao teria, como os lunneis de montanhas, apenas a van-
tagem de ligar duas nagOes, mulliplicar as vias de aceesso
¢ salisfazer inleresses locaes, mas offereceria alem d’isso
um ecaracter de interesse geral. Ao passo que em 1912
para cima de 6.000.000 de passageiros circularam entre a
Franga e o estrangeiro pela fronteira do norte, apenas
1.109.000 atravessaram o canal. Com o lunnel esta cifra
triplicaria dentro de poucos annos, e o mesmo havia de
succeder com as mercadorias.

Alem das vantagens mililares que o tunnel poderia
trazer as du: s nagOes, offerece elle uma solugdo ao problema
angustioso que se apresenlaria a Inglalerra no caso de se
dar um conflicto maritimo: o aprovisionamento. Todos os

annos entram em Inglaterra mais de 10 milhdes de tone-
ladas de generos alimenticios, e o tunnel serviria para
assegurar o seu transporte em caso de romipimento de
hostilidades. |

Como se vé, existem grandes vanlagens para Francezes
e loglezes na realizagdo d'esta obra grandiosa, cujas con-
sequencias commerciaes, economicas, politicas e militares
se reperculiriam pelo mundo inteiro.

AN

PUBLICAGOES RECEBIDAS

Diario de Noticias Illustrado (Natal de 1918.)
— Recebemos e agradecemos este esplendido brinde que
0 nosso estimado collega «Diario de Nolicias», offerece ao
publico pela modica quantia de 50 centavos, com o abati-

mento de 20 %/, para os assignantes.
E' um oplimo brabalho de chromotypia, com applica-
¢ao do processo da lrichromia, tudo feito nas magnificas

officinas do «Commercio do Portos.
Contem parte litteraria de valor, e uma extensa seceio

de publicidade.

ANSPORTES

Bilhetes de assignatura

Acha-se pendente da sanc¢do governamental que, cer-
lamente se ndo fara esperar muito, dado o beneficio que
representa para o publico, um additamento a tarifa espe-
cial n.° 14 de grande velocidade dua Companhia Portugueza,
em virtude do qual sera concedido, quando o bilhete de
assignatura deixe de ser utilizado por morte do regpectivo
litular, ou por doenga, ou ainda por mudanga de sitnagao
ou de residencia, devidamenle comprovados, o reembolso
408 assignantes ou a seus herdeiros da differenga entre o
prego que corresponda pela larifa, ao prazo em que o
bithele é valido, e o prazo a que fica reduzido, como a

seguir se indica:

Prazo em que o bilhete foi
utilizado

menos de | mez

Prazo a que se congidera
reduz do

Reduzido a 1 mez

Prazo da tarifa

3 mezes 2 : i
miis de 1 mez Nao se faz reduccio
"menos de 1 mez Reduzido a 1 mez

6 mezes » » J mezes 0 » 3 mezes

Nio se faz reducgido

‘mais de 3 mezes
Reduzido a 1 mez

‘menos de | mez

_ ’ " » 3 mezes » » 3 mezes
i anno » > & . . » 6 »
» vy 9 v » » 9 »

‘mais de 9 mezes . Nio se faz reducgio
- Estas sdo as principaes disposigdes da projectada me-
dida, que, diga-se sem favor, merece hem 08 applausos do
publico.

Transportes de pyrites para Povba
e Braco de Prata

Entra hoje em vigor a medida estabelecida pela Com-
panhia Porlugueza, a que aqui nos referimos n’um dos
nossos ullimos numeros, e que distribuimos com o pre-
sente, pela qual é conéedido ao consignatario que durante
0 prazo de um anno receber ‘nas estagdes de Povoa de
Santa Iria ou de Brago de Prata, procedente de Vendas
Novas (local ou transito) o minimo de500 toneladas de
pyrites, com excepedo das queimadas, o reembolso da
differenca entre o que houver pago e o preco de 483 por
tonelada, comprehendidas as despesasde manutengdo, px-
ceplo as de carga e descarga das remessas de Vendas No-
vas local e a de descarga no destino das de Vendas Novas

transito.

Sul e Sueste

Relerimo-nos no nosso numero anterior ao novo male-
rial de passageiros, em servico em grande numero de
comboios, ¢ agora lemos a accrescentar que lambem os
comboios das linhas de Méra e do Suesle ji todos teem do
novo malerial, circulando n’aquella carruagens mixtas
com 12 logares de 1.* classe e 27 de 2.% @ n'esta uma
carrnagem de cada classe em cada comboio.

Viagens circulatorias entre Portugal
Hesparha e Franca

Como dissemos no nosso ultimo numero, entra. hoje
em vigor a nova Llarifa de bilhetes circulatorios com iti-
nerarios fixos, combinados entre as linhas portugunezas,
hespanholas e francezas, e que terd a designagio de Inter-
nacional n.” 310 de grande velocidade.

Como era de prever, a nolicia do estabelecimento
d'esta tarifa, que distribuimos com o presente numero,
causou a melhor impressao no publico, sendo de esperar
que na proxima primavera os bilhetes comecem a ter
grande procura. |

Por emgquanto o frio e as chuvas tiram o appetite de
viajar, mas passados estes dois mezes, ndo temos duvida
que comecara a ter grande aproveilamento esta larifa,
cujos pregos ndo podiam ser mais economicos.

Despacho Central Lisboa-Intendente

A partir de hoje o despacho central denominado Lisboa-
Intendente, que estava installado na Rua dos Anjos n.°
2-B, passa a ter a sua séde na mesma rua n.° 12, conli-
nuando como até aqui, a prestar todo o servigo interno e
combinado, de recepgio ¢ expedi¢do de recovagens, me-
tallico e valores, mercadorias, animaes pequenos e gado
ém grande e pequena velocidade, nas condigdes da tari-
fa da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes em
vigor para o servigo de camionagens.

Ampliacéao de tarifa
A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes pro-
poz ao Governo uma ampliagdo & tarifa N.° 11-bis de
grande velocidade em vigor desde { de julho de 1901,
pela qual sdo estabelecidos bilhetes de ida e volta entre
Figueira da Foz e Verride aos precos de $36 em 1.* olas-

se, 24 em 2.* ¢ #14 em 3.3.
Estes pregos sdo caplivos do imposto do sello,
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IV

Parls ¢ os seus melhoramentos.— A importancia da deusa Mo-
da. — Os grandes armazens. — Um colossal projecto da
Prefeitura,

Cada nova visila a Paris, por quem, desde muito, co-
nhece a grande cidade, conduz necessariamente a verificar
as novidades que a capilal apresenla, nos seus aspeclos,
no seu viver, nos seus melhoramentos publicos.

Por isso vae-se .go, com certa coriosidade ver... o
Pousset.

0 Pousset é o grande calé dos Boulevards, um dos
mais [frequentados, dos mais conhecidos, sem”ser dos
mais ostenloses; € o rendez-vous de lodo o Paris que toma
refrescos ou calé na sua larga terrasse, (que, de noite, ex-
lende as suas mesas pela frente das lojas vizinhas que
lecham cedo, tal é o enorme numero dos seus frequenta-
dores, que alli vao tomar café e ver quem passa, ouvindo,
a furlo, o0s sons de uma boa orchestra que loca no inle-
rior.

Mas certamente que nao ¢ para saber da saude de
monsiewr Pousset ou do sen gerenle, nem para ver os
seus frequentadores, que vamos olhar para o estabeleci-
menlo. ' para ver... se elle ainda la esla, se o predio
nao foi ainda demolido, se a grande obra que se projecta
desde ha cinco annos, a ligagao do boulevard Haussmann
com o extremo do de Montmarire, 0 que represenlari
uma importante transformacdo na circulagdo de Paris, es-
& ou ndo comecada.

i verificamos, d'esta vez ainda, que continuam fazen-
do-se valer as influencias que se leem desenvolvido  con-
tra essa obra indispensavel, que dotara Paris com uma via
de 7 kilometros, d-recta do Pere Lachaise ao Bosque de
Bolonha, e recla na sua maior parte; que desobstruira o
boulevard dos lalianos da sua enorme circulagao, levando
para o Haussmann todo o movimenlo de pessoas e carros
que de dlem da rua Drouol se faz para a eslacdo de Saint
Lazare, para Baliguolles, para o Bosque de Bolonha e,
lalvez o mais importante —— o que se dirige aos grandes
armazens do Printemps e as Galeries Lafayette.

Porque ha uma impressdo singular que o estrangeiro
senle alli sem d'ella se aperceber: a influencia que vio
tendo na vida parisiense os grandes armazens de modas.

Se a Suissa € um grande hotel, por ser um paiz es-
sencialmente preparado para excursionistas, se Roma
¢ a capital das rvuinas hisloricas, ¢ Londres a terra dos
nevoeiros, e Moscow a cidade das ecgrejas, e Pitlshurgo
uma grande fundicdo, Paris esti-se converlendo mais do
que na capital da moda, n’um grande armazem de modas.

0 reclamo da «novidade» a exploragio da vaidade fe-
minina pela variedade dos arligos e dos pequenos nadas
applicados ao vestuario, vae allingindo o grau... de en-
lermidade mental. |

Altrahir 3 mulher, desnortea-la com mil bugigangas,
hypnotiza-la com os multiplicados enfeites, de innumeros
feitios, em que a maleria prima é nada, mas que se lhe
vendem caros, simplesmente porque nma modista. phan-
lasista se lembrou de inventa-los, vae sendo uma lucta
em que Paris inleiro se empenha, com facil victoria, di-
ga-se, ¢ em quasi nada mais pensando.

Cada dia surge a invencdo de um cento de lacinhos,
muitgg centos de plumas, milhares de tecidos, de novos

padrdes, de figurinos de novas apparencias @ alé de no-
es Novos.

i qPeln loilette da mulher passa o Boreas agilado de todas

as commogdes, de todas as ideiag, de todos os aconleci-

mentos mundiaes.

A Lolly Fuller revoluteando a luz da ribiil!a as suas lon-
gas rm:phgens de gaze, deu a nola dqs cores ma.das %ue
logo se adoplaram nas sedas dos vestidos —era a “?f{ a:
essa mortifera lucta do Oriente, dando a ephemera viclo-
ria aos Bulgaros, aproveitou-a logo a modisla, adoptando
nos adornos femininos as cores berranles — cores bulga-
ras — o0s chapéos a maneira de casco — o barrele _lmlga-
ro— e alé, como que se Marte preparasse os espirilos I'ta-
mininos para uma campanha universal, os penachos toma-
ram a forma dos dos militares. Senhoras ha que, vislas 4
distancia, se confundem com um dragao.

Ndo extranharemos em breve vé-las com o0 turbante
turco, lembrando a reentrada dos filhos de Mahomel em

Andrinopla. ;
Por fim (fim alé agora, bem entendido) de alem do

Atlantico vem uma danga que imprime certa novidade nos
saldes mundanos; e Marle cede o logar a Terpsichore, 8
as modistas proclamam que a ultima moda é.. . cor do
lango! g

ti:(n' de nma danga, lembra o cego que delinia o verde
por ¢Or de um rcavallo a galope.

£’ assim que os grandes armazens vao sendo a gralfd_*_?
allracgao da cidade-luz. De edi_licic_)s ja grandes que El‘dllll
vao-se alargando pelos predios vizinhos como enor{n‘e pol-
vo que tudo abraga nas suas garras. Alravessam as rtillasi
por subterraneos e constitnem ja bairros; de futuro che
gardo a formar cidades. .

Se, pelo contrario, [fechassem o Louvre, 0 P!‘ll.
lemps, as Lafayelte, a Samarilana ¢ 0 Bm)‘-Marche,‘_ a:;s
perderia o seu caracleristico principal, seria umna le:?i] le
nao morla, mas moribunda; a mulher dgsmtm'essar-se- 1a
d’ella, ndo teria onde passar os dias; ai da cidade. eél.as
elegantes! 0 que lhes imporla a ellas que roubem a Gio-
conda ou que a readquiram? Entre o Louvre-museu ¢ @
Louvre-armazem, ellas preferem que n’esle nada l_‘alte,r.en;.-
bora no outro faltasse ajprimorosa obra de Leonardo de Vincl.

Por isso aquelles centros de allrac¢do sao 08 mais mo=
vimentados. A’ hora da tarde, quando a esqolha de arrebi-
ques, de chapéos e de modismos bat son plein, como sedc'l.l?"-
das estagdes de banhos, a-circulacgo nos arredore‘s c:
quelles armazens torna-se diflicil; pedes, rens, aulos, CTu-
zam-se- em todos os senlidos; os policias fazem prodigios
para melter em ordem essa onda que se desdobra de Lo-
dos os lados; ndo ha espago que chegue para comporiar
um tal movimento. | ke |

A abertura, pois, do bowlevard Haussmann alé a rua
Drouol, embora sacrificando a passagem da Opera e alguns
blocos importantes, sera nm acontecimento para Paris, PC";
que faeilitard a sna circulagde n'um dos ponlq‘ﬂ em ql:]-
ella hoje mais estrangulada é: o cruzamenlo daa‘r ruas La
fayelle, Chaussée d’Antin e aquelle boulevard. Nas proxi-
midades dos armazens, nos outros bairros, estd egualmen-
le resolvido o alargamenlo de muilas das ruas que lhes
dao accesso.

E ja se pensa no alargamento das raas de Mogador. e
de Clichy, no grandioso projecto.formulado agora pela Pre-
feitura do Sena, trabalho de grande envergadura que le-
mos sobre a mesa, devido ao activo e intelligente Preleilu,
o Sr. Marcel Delanney.

Por elle, o actual Paris alargar-se-hia pelas communas
dos arredores, elevando a sua arvea, de 7.802 hectares
que hoje tem, a 47.389 heclares, ou seja mdis de 50 por
cenlo superior & de Londres que é de 30.012 heclares.

D’este importantissimo (rabalho nos occuparemos ‘en;
arligo ou arligos especiaes, limilando-nos por agora
agradecer ao seu auclor o exemplar que DOS oﬁ'er.ecaeu-d i

Duas pequenas ruas foram agora abertas partindo
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bowlevards, mas essas nao inleressam a circulagdo publica;
sag, poOde-se dizer, pateos aberlos, que nem os pedes
aproveilam porque por ellas nao poupam caminho.

No mais, Paris esta como estava ha um anno, s6 com
a novidade do estacionamento dos trens e aulos de praga
ler sido passado para o centro das avenidas, moda ingle-
2a que era ji lempo de ser adoplada.

£ aqui flerminamos esta serie de «Nolaso, tleq(u.mdn
um anno feliz aos leilores.

_ Eadah
0 custo do Canal do Panama

Por nota officiosa do governo americano aos jornaes de
Washington, sabe-se que as despesas effectnadas pela
construceao do canal do Panama, se élevavam, em 30 de ju-
nho ultimo, a mais de 300 milhées de doHars, e que al-
lingirao provavelmente 350 milhdes por occasido da con-
clusao das obras. Quando os Estados-Unidos assumiram a
direcgdao d'esta giganlesca empresa, em 1901, uma com-
missao de engenheiros fixara o cuslo das obras approxi-
madamente em 150 milhdes de dollars. Cinco annos de-

0is, uma nova commissdo baixou este custo para 140 mi-
Ihoes. Em 1908, quando os engenheiros americanos ji
possuiam dados mais seguros para a sua avaliagao, pois
havia ja qualro annos de [(rabalhos, uma nova commis-
sa0 [ez subir esta mesma cifra a 170 milhdes. D'este modo,
comparando a primeira avaliagdo d ultima, constala-se uma
differenga de perto de 200 milhdes de dollars. Vollando-
gse ao balanco de 30 de junho uilimo, nolaremos que as
despesas de construegao propriamente dita, orgaram alé
hoje por 180 milhdes.

0 saneamento da zona lrouxe uma despesa de 150 mi-
lhdes e o desvio da linha ferrea uma outradespesa de
mais 100 milhdes 03 engenheiros enganaram-senos seus
caleulos, em consequencia da alla excessiva dos salarios.
0s mestres que dirigem as excavagoes recebem 200 dol-
lars: por mez, tendo sido copiractados por 120; os enge-
nheiros, que deviam receber um maximo de 300 dollars
por mez, recebem 500. Emfim, as alleragdes aos planos
iniciaes trouxeram despesas consideraveis. Por exemplo, o
alargamento do canal na trincheira do Gulebra, levado
de 200 a 300 pés, representa um acerescimo de despe-
sa de cem milhoes de dollars.

2
Material de caminhos de ferro
na Exposicao de Gand

Eis a descripgao succinta de duas esplendidas locomo-
livas [rancezas, que estiveram na Exposicao de Gand, na
Belgica, ha pouco encerrada:

Locomotiva «Flammens, typo 8, de 4 eylindros equaes de
simples expansdo, a vapor sobre-aquecids, para trem ex-
presso; anno de 1905.

Até 1904, as locomolivas de dois eixos motores foram
sufficientes para servir a maioria das redes. Ao lypo 17
snceedeu um motor um pouco mais potente, o Llypo 18, ao
qual em seguida se applica o aobre-aqut,cunenlu mas em
breve se notou a necessidade de chegar as locomotivas de

tres eixos agrupados. .
Creou-se o typo 9, coja primeira machina figura na ex-

posigao de Liege de 1905.
0 novo principio posto em pratica consistia em ulilizar
4 cylindros eguaes d@ simples expansio, alimentados pelo

vapor sobre-aquecido.
Os quatro cylindros da locomotiva Lypo 9 eslao dispos-

108 em linha no eixo da bogie, dois no inlerior da cavilha
¢ dois no exterior, ¢ alacam o prineiro eixo agrupado.

——

Gomo a locomotiva typo 9 uliliza o vapor sobre-aqueci-
do, 0s distribuidores sao eylindricos e leem aros de guul
nigdes elasticas que salisfazem pmtmldumm‘ .

Um by-pass, fechado por uma torneira 4 disposica a0 do
machinista, permille por os dois eyvlindros em eommunica-
¢ao durante a marchia, com o regulador fechado, o que
evila nas almofadas os efleitos das compressoes nos ey-
lindros, e da a locomotiva um rodar muilo spave. Alem
d'isso, nos tubos de descarga abrem-se respiradouros para
evitar a aspiracao nos cylindros dos gazes da camara do
fumao.

A mudanca do andamento é do systema de Rougy que
comporta um Servo-motores a vapor.

0 deslocamento da bogie pode allingir 45 ™/m d'unm
lado e d'outro da swva posicao media, o que permitle a
machina passar nas curvas de 150 metros do raio.

A locomoliva esta apparelhada com freio automatico de
ar comprimido e segundo um systema que leve o seu
inicio na Belgica: as rodas da bogie leem o freio egual-
mente disposto. D'este modo, a bogie comporla-se como
sendo um vehiculo do trem, lendo a sna timoneira separa-
da ¢ um apparelho distinclo ajustado a frenle.

i

Locomotiva typo 10, de 4 eylindros equaes de sim-
ples expansdo, a vapor sobre- aquecido, para trem eaxpresso

pesado; anno de 1910,

Este motor foi construido segundo 08 principios inno-
vados em 1904 sobre o typo 9; é do modelo Pacific, isto
¢, lem uma bogie adeanle, tres eixos agrupados ¢ um
eixo de supporte na relagnarda,

Destinado ao reboque de certos trens rapidos na linha
do Luxemburgo, suppre assim o lypo 9 no servigo dos ex-
pressos pesados que circulam na linha de Ostende e na
linha de Leste.

Tendo em visla dividir os exlorgos e diminuir a ladiga
das pecas, os cylindros trabalham em eixos differentes;
as biellas interiores accionam o primeiro eixo geminado,
emquanto as exteriores accionam o segundo.

A bogie é a mesma do Lypo 9.

A locomotiva typo 10 bale actunalmente o record euro-
peun do peso e da polencia das locomolivas de typo similar.

Os principaes dados da consirucgdo sao: 4 eylindros
de simples expansdo, diametro de 500 — Gurso dos em-
holos 660 — Diameltro das rodas motrizes 1,980 — Numero
de tubos grandes de ferro 31, tubos pequenos 230-—Dia-
melro dos grandes 118-127; dos pequenos 45-50 — Com-
primento dos tubos 5 m.—Superficie do forno 30 m? dos
tubos 219,85, superficie de aquecimenlo total 239,85.

Peso adherente 37 T.—Peso em servigo 102 T. —Ex-
forgo de tracgao 18 m. 660 —Diamelro das rodas susten-
tadoras 900-1.262 .—Comprimento dos appoios da machina
11 m. 425.

Timbre da caldeira 14;
largura 2.000. '

comprimento da grade 2 m. 500;

esith:
Canal de Marselba ao Rhodano

O tonnel de Rove, por onde passara o canal que ha-de
ligar Marselha ao Rhodano, deve ser, debaixo do ponlo de
vista da largura, uma das maiores obras do mundo,
visto que as dimensdes inlernas totaes do sublerrango se-
rao: 22 melros de largura, 14,40 de altura e 7.260 de
comprimenlo; por consequencia, para avangar um metro
¢ necessario extrahir de 290 a 330 meltros cubicos de
rocha. _

E'" facil calenlar as difflculdades que ¢é preciso ven-
cer para construir um tunnel de taes dimensoes, que bem
pode qualificar-se de giganle.

0 canal parte do porto de Marselha, lendo o subterra-
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neo a sua abertora em Estaque para atvavessar a cadeia
do Rove, indo desemboccar perto de Gignac, conlinuando
pela margem sul das lagdus de Bolmon e de Berr até
Martigues,

Segue alé ao porlo de Boune, juntando-se pouco depois
a0 canal de Arles a Bone, que se alargara alé ao seu pon-
to de ligagao com o Rhodano, perto de Arles.

EEste canal tera 25 metros de largura em quasi todo o
seéu comprimento, por tres de profundidade, sendo de 18
melros a largura minima.

Marselha ficara assim ligada a vede fluvial [ranceza, cal-
culando-se a despesa lotal das obras em 71 milhdes de

francos.
Gealh.
A questao da Caixa de Reformas

Dfl Companhia dos Caminbos de Ferro recebemos a
seguinle communicagao:

«0 «Seculor de 21 do corrente, fez consideragdes so-
bre a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, que
esta por principio ndo discute.

Todavia, como de laes consideragdes podem resullar
receios infundados para o pessoal em aclivo servigo e re-
formado, e pensionistas, ‘pede-se a publicagdo da Ordem
Geral do Conselho de Administragio, que vae ser distri-
buida:

Ordem geral do. Conselho de Administragao
n. 65

eAviso a todo o pessoal a que aproveilam os Regula-
mentos em vigor sobre reformas e pensoes de sobrevi-
vencia :

«1.” Continua garantido como encargo da Exploracio o

servigo de reformas e pensoes.

«2.% Fica avisado o pessoal da seguinte condigao tem-
poraria:
: «Todo o pessoal pode desde ja ser reembolsado por
inteiro de lodas as sommas com que contribviu por joias
& quolas, mediante declaracao escripla de que ndo deseja
conlinuar sujeilo aos regulamentos que lhe sao applicaveis
e dando quitagdo completa dos seus direilos.

«fista condigdo € valida desde a data da publicagio
d’este aviso alé wmn mez depois da data de novo regula-
mento. -— Lishoa, 22 de dezembro de 1913.»

420N

Eschola Prepratoria 4 Eschola Superior de Aeronautica
e de Construccao mechanica

Fundou-se em Paris, sob o patrocinio das mais altas
notabilidades scientificas, technicas e mililares, e especial-
mente do Sr. Appell, decano da Faculdade de Sciencias de
Paris, e do General Hirschauer, Inspector da Aeronautica
militar, uma eschola preparatoria a Eschola Superior de
Aeru‘naulma 6 de Construegdo mechanica.

lista eschola possue egualmente o ensino por meio de
correspondencia, que péde comegar em qualquer epocha
do amno; um curso annual destinado aos estudantes que
saiam da mathemalica elementar e da philosophia, e um
Curso de ferias para os que saiam das mathematicas es-
peciaes.

Torna-se assim possivel obler-se em (res annos o di-
plomade nma eschola superior de engenharia (um anno

na eschola preparatoria, e dois na Eschola Superior de
Aeronauntica e de Construcgao mechanica). o

A ultima citada nao é propriamente uma eschola de pi-
lotagem, mas prepara engenheiros para a consirucgao
aeronaulica, para 0 automovel, para a conslruccao dq mo-
lores, para a construcgdo metallica, e para a industria do
[rio.

0 director da Eschola Preparaloria é o Sr. M. Laboureur,
professor e engenheiro, e redactor-chefe da Secgao Techai-
ca do «Pelit Parisienn».

0 curso annual abrin a 5 de novembro p. p.

Para quaesquer esclarecimentos, dirigir-se ao director,
7, Rua Valenlin Haiiy, Paris.

Companhia Portugueza. — 0 Conselho de Admi-
nistragdo d’esta Companhia approvou ji o orgamenlo para
1914; n'elle estdo incluidas as verbas para a conclusao da
segunda via entre Pampilhosa e Mogofores; assenlamento
de «Block system» em Espinho e Porto; novo caes pard
mercadorias no Entroncamento; alargamento de algu-
mas estacdes; habitagdes e dormilorios para 0 pessoal,
ete.

Sul e Sueste.— Deu o melhor resullado a expe-
riencia de electricidade n'uma carruagem,‘produzlda
por um molor cnja rolagao € feila pelo movimenlo das
rodas.

Colonias. — Pela 4.* reparlicio da Direc¢ao geral
das colonias, acaba de ser publicada a estatistica dos ca-
minhos de ferro das Colonias, relativa a 1911.

Comprehende diversos documentos, mostrando o des-
envolvimento que teem tido os differentes caminhos de
ferro, o movimeuto de trafico e os resullados financeiros
da exploragdo de 1888 a 1911, e ainda oulros inleressan-
les esclarecimentos, como a altitude das estagoes, custo
das linhas, extensdes em exploragdo, em construcgao € &
construir, dala da aberlura a exploragio, elc.

Para mais rapida comprehensdo, vem a estatisca acom-
panhada de grande numero de graficos de facil percep¢ao
e de dois mappas correctamente executados, sendo um da
India e autro da Africa, representando a rede geral dos
caminho¥ de ferro da Africa do Sul.

K’ uma obra perfeita e completa e que muito honra a
reparticao que n’ella trabalhou.

Mutamba a Inharrime, —Ha o maior empenho em
que se realize a ligagdo pela linha ferrea enire Inhambane
e a tesla da actnal linha de Mutamba a Inharrime. Mutam-
ba, onde fica a testa, dista 40 kilometros de Inhambane.
Actualmente, a ligacio entre Inhambane a Mulamba faz-se
por via fluvial.

Gaza.— Bsta linha tem aclualmente em exploragao
53 kilometros. O custo da construcgdo foi de 4:752512
por kilometro. _
Durante 0 anno economico de 1912-1913, o mpvimenio
foi 0 seguinte:
Receilas, 43:247463. _
Despesas de exploragdo, 30:495514.
Saldo, 12:752549.
Mercadorias transportadas, 4.658 toneladas.
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Valle do Vouga.—Uma commissdo conslituida pe-
los Srs. Inspector Bernardo de Aguilar ¢ engenheiros-che-
fes Costa Couraca e Pinto Camelo, inspeccionon o Lrogo
d’esta linha, comprehendido entre as eslacdes de Ribeira-
dio (kilometro, 8,850) e de Vouzella, (kilometro 44,66,) ve-
rificando que se encontra em condigdes de ser aberto 4
exploragdo provisoria.

A mesma commissao deve proceder opporlunamente a
inspecpdo dos restantes Lrogos que successivamenle se
prelendam abrir a exploragao, entre o kilometro 44,660,
Youzella, e o kilomelro 67,800, Bodiosa.

Benguella.—0 total das receitasd’este caminho de
ferro, durante os dez mezes decorridos desde janeiro alé
a0 fim de outubro, foi de 383:7158000 reis e o lotal da
despesa de 263:0763000 reis.

Durante egual pericdo do anno findo, a receila e a
despesa foram, respeclivamente, de 352:0228000 reis e
269:9644000 reis.

0 coefficiente de exploragdo, que em 1912 foi de 76 °/,
baixou em51913 a 68 %/,.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Banco Nacional Ultramarino. — Sociedade Anonyma de Responsabi-
lidade Limitada.—Tendo-se procedido hoje, em conformidade com
08 Estatutos d'este Banco, ao sorteio de 293 obrigagies prediaes
ultramarinas de 6 por cento, emittidas em virtude da carta de lei
de 22 de julho de 1885, ¢ bem assim ao sorteio de 17 obrigagdes
prediaes ultramarioas de & '/, por cento, emittidas em 1 de julho
de 1880 foram extralidos os numeros que constam do anouncio
no «Diario do Governos» ¢ das relactes affixadas no edificio do
Banco.

S@o, portanto, prevenidos os Srs. porladores de obrigacoes, de
que, a comegar do dia 2 de janewro de 1914, realiza-se na Thesou-
raria do Baoco, em todos os dias uleis (excluindo as quintas-fei-
ras destinados a atrazados), das 10 horas da manhd 4 1 e meia da
tarde, aos sabbados das 10 as 12 horas, na sna agencia no Porto,
¢ 0o Banco do Minho, em Braga. o pagamento do juro de todas as
obrigagoes e o da amortizagao das obrigacdes sorteadas, que dei-
xauw, «ipso factos, de vencer juro, a contar do dia 31 de dezembro
de 1913. Egualmente serfio pagos os juros e amortizacio, em Lon-
dres —«Compeloir National d'Escomptes, com a apresentacio dos
respeclivos titulos.

Jshoa, 20 de dezembro de 1913 —0 governador, (i) Luiz Dio-
go da Stlvo.

Tendo-se procedido hoje, em conformidade com o artigo 22.°
dos Estatutos d'este Banco, uo sorteio de 320 obrigacOes prediacs
ultramarinas_de 6 por cento, emittidas com fundomento na carta
de lei de 27 de abril de 1901, foram extrahidos os numeros que
constam do annuneio no «Diario do Governos e das relactes afli-
xadas no edificio do Banco.

§io, portanto, prevenidos os srs. portadores d'estas obrigacoes
de que, a comegar no dia 2 de janeiro de 1914, realiza-se da The-
zouraria do Banco, em todos os dias uteis (excluindo as quintas-
feiras destinadas a atrazados), das 10 horas da manhi 4 1 ¢ meia
da tarde, aos sabbados das 10 ds i2 horas, o pagamento dos juros
das mesmas obrigagies ¢ o da amortizagho das obrigacoes sorlea-
das, que deixam, «ipso factos, de vencer juro. a contar do dia 31
de dezembro de 1943,

Lisboa, 20 de dezembro de 1942.—0 governador, (a) Luiz Dio-
40 da Silva.

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Obrigacdes privilegiadas de 1.°
‘an. — Sdo_prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que a datar do
{,’- de Janeiro proximo faturo, sera pn%o 0 coupon, ouro, do 2°
semestre de 1913, das obrigaces privilegiadas de 1.° graun, nos

lermos seguintes: g ke
— pela apresentaciio do coupon n.” 40 das obrigagbes prilive-
iadas de 1.° grau de 3 °/, recebendo por cada coupon Frs. 7,70,

ﬂ:[nidoa de impostos em Frauga. 155 i
— pela apresentacio do coupon n.° 40 das obrigagdes privile-
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giadas de 1.* grau de & %, recebendo por cada coupon Frs. 9,45,
ﬁquldus de impostos em Franga.

— pela aprgsenluf&p do uo cpon n* 37 da nova folha d'elles,
annexa as antigas obrigagoes de & 1/, °/, 1.* serie «Beira-Baixas,
devidamente estampilbadas como obrigagoes de 1.* grau de 3 °/,,
recebendo por cada coupon & Marcos. '

— pela apresentacio do coupon n.® 36 da nova folha d'elles,
annexa s antigas obrigacoes de & 1/; °/4, 2 e 1.* serie, devida-
mente estampilbadas como obrigacdes privilegiadas de {.° grau
do mesmo typo, recebendo por cada coupon 9 Marcos. :

O pagamento serd feito nos termos indicados, desde o dia 1.,
de Janeiro de 1914, em Lisboa, na séde da Companhia, todos os
dias uteis, das 11 horas da manhd 4s 3 da tarde, pelo cambio do
dia e com exempcio do imposto de rendimento para o Thesouro
Portuguez em virtude do disposto no Art. 5.° da Carta de Lei de
29 de Julho de 1899 publicada no «Diario do Governos n.® 172 de
3 de Agosto seguinte.

O pagamento em Franca, Inglaterra, Allemanha e Belgica,
serd realizado nos termos acima, desde a mesma data, nos, colres
dos correspondentes da Companhia, de accordo eom 0s annuncios
fertos em cada Paiz.

Caminhos de Ferro Portuguezes.— Lishoa, 8 de Dezembro de
1913. — O presidente da Commissio Execuliva, José¢ Adolpho de
Mello Sousa.

Companhia dos Caminhos de Fcrro Através d'Africa. — Sociedade
Anonyma de Responsabilidade Limitada. — Tendo-se procedido_ao
sorteio das obrigagdes a amortizar em 4 de janeiro de 1914, con-
forme o disposto no titulo 4.2 dos estatutos, coube & sorte aos n.*
233 — 1188 —1:359 —2:000—3:701 —6:394— 8:063 de 4508000 e
10:862—11:770—43: 445 —13:465—15:208—15:621 —17:442—21:379
— 32:890 — 24:527 — 25:919 — 25:560 —206:318 —27:407—27:938 —
28:581=28:088 —29:444—30:479—30:587 - 34:018—34 513 —35:811
— 35:979 — 36:397 — 37:010 — 37:086 —37:613—41:062 41:142—
52:840--45:278 — 40:059—A4B:856—51: 216 —-52:400—54:022—56:032
~—56:437—56:200 de 908000.

_ O pagamento dos coupons ¢ dos titulos com 08 numeros men-
riouados serd feito no dia 1 de janeiro de 1914

No Porto—Na séde da companhia, 4 ruz dojBelmonte, n » 49, { .

Em Lishoa—No London and Brazilian Bank, Limited.

Em Londres—No Capital and Counties Bank, Limiled.

Em Amsterdam—Em casa ¢o0s srs. Westendorp & C.*.

Km Bruxellas - Em casa dos srs. J. Mathien & Fils.

Porto, 20 de dézembro de 1913 — Pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Através d'Africa. — O Presidente do Conselho de
Administracio, (a) Augusto Gama,

— e

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de Dezembro de_1913.

O parlamento, nos poucos dias_em que (unceionou durante a
uizena, antes das ferias a que religiosamente se enlregon, nada
ez mais que... fallar.

_ De noticias linanceiras ha de mais importante a com que ha
dias A Capital emocionou o paiz ¢ especialmente a industria di-
zendo que, n'uma reuniiio politica convocada para 5 de janeiro o
Sr, ministro da Financas expord parte do seu programma finan-
ceiro, dard fesclarecimentos sobre a lei orcamental e informa-
rd 0s seus amigos politicos dos projectosfque conta levar ao*Par-
lamento para arrancar ao paiz todos o8 recursos de que o Estado
necessita para viver feliz e prospero. Uma d'essas propostas, se-
gundo o mesmo jornal, refere-se a contribuiciio industrial acaban-
do com o regimen iniquo_dos gremios, licando eada industrial a
pagar conforme os lucros que tirar da sua industria e segundo
uma laxa que procurard ser justa. '

Se assim for, niio temos sendo que applandir, tanto wais que,

a situagho actual se presta a enormes e escandalosas injusticns
como, pela nossa parte, o sentimos.

-

Por noticias chegadas do Brasil, sabemos que a crise economi-
ca no Amazonas, causon no Banco do Brasil prejuizos conside-
raveis.

S0 asZsuccursaes d'este Banco, em Belem e Manaus. represen-
lamdn perda de 30.000 contos para a primeira ¢ 5.000 para a se-
gunda.

Tambem o commercio da regiio teve graves prejuizos com a
baixa enorme que tem soffrido a borracha.

.

Bolsa,—As inscripgOes conservaram, por assim dizer, 0s pregos
antecedentes, colam]o-su, sem juro, entre 38375 e 38400.

As obrigacOes externas com bastante procura, cotando-se de
67830 a 68800; Mocambique e Zambezia, fracas; Caminhos de
Ferro, paradas.

Accoes bancarias, sem movimento; Phosphoros a 57830 com re-
gular procurah

Cambios, —Conservou-se 0 mercado cambial, sem oscillagio di-
ﬁpa de registo até sabbado ultimo, aggravando-se depois 0s cam-

i0s n'estes ultimos dias, havendo grande procura e apparecendo
especuladores.
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91_1_1-39 c!gﬁ cambios, comgarados

E' provavel que com v apparecimento de conpous no prineipio

do semestre o cambio baixe um pouco; comtudo parece-nos que T
subir i ‘ m 0 A e 31 pe DEZEM o0 0
subird novamente, visto luctarmos com o mau anno agricola que Est 31 oe Dezensro| Ex 1¢ DE LBZENBR(
acaba hoje e com a erise dos productos coloniaes. Comprador] Vendedor |Gomprador| Vendedor
i divisa Londres estava no principio da quinzena, a &k 2/ e
i 1/, e hoje manteve 05 mesmos precos. Londres cheque ........... 669 | Ak T/ig| B4 '/l A Ve
‘ $ ; : e v I el s = 45 =
Hoje s 18 horas ficaram a && % - 4% 7 e a 637 - 640 a divi- 4.~ S0 d/V....... o () | ;{; /16 o
sa Paris com tendencia de subida. Paris cheque.............. 630 649 g :
L . BorlIal W e s aeie 262 263 262 263
£ ouro—comprador a 3336, vendedor a 53839. Amsterdam cheque ........ 543 545 43 ?&?
0O Rio fechon a 16 5/32 ou réis 158769, Madrid Chef]llf.’- ............ 1000 1010 1005 045

Cotac¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras

DEZEMBIRRO

Bolsas ¢ titulos R T AT T R B e ————————— Y R
16 17 s 19 ) 29 24 24 2% 9 2 | 10 31 =
Lisboa; Divida Interna 3%/ assentamonto] — | 40,06 | 40 = = 3085 | 30.80( 2080] 19,9 — 30,95 | 39,95 ~-
Bivida Internn 3 % coupon. ..., SERRr vt — Jo 38,90/ J. 98,85 <2 5 41 j. 38,76 | J. 38,76 | j. 38,85 = j. 38,80 34.80 | j. 88,80 -
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05 Caminhos {6 Ferro a Al
Decidental Franceza

Por occasiao da abertura da sessao ordinaria do

Lon-
selho do Governo da Africa Occidental Franceza, reunido
em Dakar no dia 10 de novembro de 1913, M. W. Ponty,
Governador geral, pronuncion um discurso de que desla-
camos as seguinles passagens, relalivas as vias [erreas
(Messas possessoes francezas em Alrica.

aAcabei de dnal)ﬁar a situacao economica.

Sob todos os aspectos em que a consideramos, ella
nos pareceun salisfactoria. Do periodo de calma e sos-
sego que acaba de atravessar, a Africa Occidental france-
za tem pois lirado proveito, avaliando pela mesma jusla
medida os progressos realizados por ella, lomando em
consideracao as novas lorgas que tem adquirido e que,
por um ordeiro (rabalho interno, ella tem sabido utilizar.

N'este senlido uwm progresso faltava realizar, quero
referir-me a ufha mais jusla adaplacao da ferramenta eco-
nomica—constituida pelas nossas vias lerreas—ao estado do
desenvolvimento agricola das regides que éllas servem ou
sobre as quaes ellas podem exercer a sua benefica in-
fluencia.

No decurso das minhas viagens de inspecgao, tinha ja
notado o defeito de adaptacao das larifus 4s necessidades
d'um transporle pouca oneroso para a producgao local de
valor medio, principalmente na Guiné. Os nossos caminhos
de ferro, trancados por uma verdadeira barreira de tari-
fas muitas vezes elevadas, esperavam negligenlemente os
productos, mas ndo os sollicitavam.

Ora, sabe-se quaes sdo as minhas ideias sobre o as-
sumplo, pois ja as exprimi varias vezes

Facilitando os transportes, o rail, ua- regioes que alra-
vessa, lem por papel essencial lornar mais intensas as ne-
cessidades, suseitar outras e sobretndo estimular a pro-
duecao e provoear o commercio.

Para estimular a producgao, é necessario anxilia-la, e o
unico auxilio que avia lerrea pdde offerecer, mas esse lar-
gamenle, ¢ o de assegurar por meio de pregos muito re-
duzides e mesmo, se preciso [or, a principio sem remu-
neragao, o. transporte alé a Cosla dos productos de valor
commuim.

Eis, na minha opinido, o melhor premio & agricullura
e de que podem aproveilar indigenas ¢ colonos.

Dir-me-hdo que estas medidas arrastam oma diminoi-
13.0 de receilas das nossas vias lerreas. O[)J( (La() a4 men
vér muito fraca.

Foi com o fim de wrealizar receitas de exploragaor, de
realizar beneficios, que se concebeu e ereou a rede das
vias ferreas da Aflriea Occidental franceza ? Nao, meus se-
nhares, o meu eminente predecessor via mais ao largo;
¢ 8r. Roume tinha em mira provocar pelo rail, pela facili-
dade e rapidez dos meios de lransporle, a valoriza¢do das
immensas regioes oeste-africanas onde luctua a handeira
franceza. Bsse ¢ lambem o nosso unico fito. 0 resto ba-de
vir, se [Or possivel.

Podem acaso comparar-se 03 nossos emprehendimen-
Los com o8 das companhias particulares ?

Sem duvida, nés realizamos emprestimos para a con-
strucgao de vias ferreas, mas nao descontamos o servigo
dos nossos emprestimos unicamente nos lueros evenluaes
da nossa rede. 0s recursos do orgamento geralexistem
para fazer lace a lodas as nossas despesas.

Ora, provocar a valorizagao do solo, estimular a pro-
duecao, nio é pleuaamenh* angmentar, indirectamente,
mas de uma maneira cerlta, 08 recursos (que alimentam
gste orgamento? Julgo, pois, que seria ir de enconlro aos
nossos verdadeiros interesses, bem como aos da coloniza-
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¢ao e do indigena, o procurar primeiro que tudo os lucros
da exploragao.

No estado actual da colonizagao, devemos conlentar-
nos com larifas [ao bhaixas quanto possivel, mas suflicien-
les, no emlanto, para que possamos assegurar a explora-
gdo das vias [lerreas e consliluir recursos, por florma a
estarmos sempre em circumstancias de fazer frenle a Lo-
das as evenlualidades ¢ a podermos effectuar os concer-
tos do malerial e da via, a conservacao do malerial lixo €
a remodelagao do circulante. Podemos, portanto, conlen-
lar-nos com um pequeno luero, e assentir mesmo (o que
nao poderia fazer nma companhia particular) em verda-
deiros sacrificios de lueros.

Assim consideradas e utilizadas, as novas vias ferreas

lornam-se n’um maravilhoso instrumento de fomento. Nao
hesitei, portanto, pelo que respeita ao caminho de ferro
de Conakry ao Niger, em baixar as larifas para cerlas la-
xas, que, para alguns cereaes, nao ullrapassam cinco cen-
limos por tonefada kilomelrica.
As receitas globaes realizadas pelos caminhos l](" ferro
altingiram a cifra de 7.713.000 francos, em 1910, de
9.553.000 em 1911 e de 9.386.000 francos em 1912, Por
outro lado, as despesas elevaram-se. nos mesmos pe-
riodos, a 5.379.000 francos, a 5H.888.000 francos ¢ a
6,276.000 francos. 0s excedenles langados na Caixa de
reserva do orcamenlo geral foram distribuidos pela se-
guinte forma: 2.333.000 fr. em 1910, 3.664.000 fr. em
1911 e 2.554.000 fr. em 1912.

Chamo a vossa attengao para e¢sta ultima cifra.

03 nossos caminhos de f(erro nao tiveram, esle anno,
gendo raros (ransportes de malerial para os lrabaihos de
construegao. Viveram por si proprios, dos recursos pro-
prios lirados das regides que atravéssam. Temos pois,
desde agora, a seguranga de que o trafego exclusivamen-
le commercial que elles podem vealizar é sufliciente para
assegarar as nossas despesas de exploragao.

Alem 'isso, o Thiés-Kayes meltlen-se profundamente
no interior. A segunda secgao explorada alravessa regioes
onde o indigena comega apenas a smanhar, mas onde, por
[alta de meios faceis de communicacdo, ainda nao se fixou.

Esta mesma via exlendeu-se a zona de influencia eco-
nomica do rio Gambia.

A lncta esta travada e nao se deve julgar, durante al-
gum lempo, que esta segunda seccdo nos dé um coelfi-
ciente d’exploragdo lao imporlante como a sec¢do Thiés-
Guinguinéo-Kaolack.

Se se juntar que as larifas de lransporles teem expe-
rimentado ja abaixamentos muilo gensiveis, pode concor-
dar-ge em que nada ba que sarprehenda na diminnigao
verificada nos resultados do anno de [912.

Ja disse 0 modo como encaro a ulilizagao das nossas
vias ferreas. Se as eslalisticas marcam, em cada fim do
anno, nm augmento de tonelagem das mercadorias e do
numero de passageiros transportados, afligura-se-me  (er
obtido o melhor rendimento dos nossos caminhos de ferro.

Old, o anno de 1912 faz resallar no conjunclo um
acerescimo de lonelagem das mercadorias ¢ tlo numero

de passageiross.
ekt

SERVICOS DA REPARTICAD DO TURISHO (RELATORIO)

Temos sobre a mesa o relatorio dos servigos da Repar-
ticao do Turismo, trabalho de muito valor elaborado pelo
nosso amigo Sr. José de Alhayde, em que a par do meri-
1o do auctor se revelam os grandes servigos prestados por
@sla Reparlicao ao turismo em Portugal.

Este relatorio foi elaborado por analogia com nma obra
estrangeira de subido valor, o do Office Nacional du Tou-
visme de France, proficientemenle rédigido por M. Lorieux.

A obra nossa niao lica atraz da obra [ranceza, sob lo-
dos os aspeclos.
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Bocage Lima

0 Sr. José Vicente de Bocage Lima, foi o primeiro clas-

siiin_:ndn no councurso, para o logar de chefe de servigo de
tralego dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste.

0 Sr. Bocage Lima lem uma brilbante folha de servi-
¢Os preslados ao paiz. ¢ ¢ um caracler primoroso.
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Belgica

A proposito da reorganizacio dos caminhos de terro do Ksta-
do, escreve o correspondente do Tewps em Bruxellas:

«Por varias vezes tenho alludido s criticas formuladas pelo
arlamento, dedrea da exploracio das linhas ferreas, pelo Estado
Reconliece-se quasi nnanimemente que esla exploracio deve ser
industrializada ¢ que ¢ necessario dar 4 administracito dos cami-
nhos de ferro nma verdadeira autonomia financeira, i

A commissio especial encarregada de estudar este problema,
ul:_lhr__n-ou um ante-projecto que ja foi presente ao Governo. A com-
S840 precomiza a suppresao do actual ministerio dos caminhos
de ferro, e a sua substitnigho por nma régie nacional, que teria
E;(H‘;‘»Ullﬂh[lﬂdc civil e que obraria simplesiiente por conta do Es-
_ Esta »égie nucional seria dipigida por um conselho de admi-
nistragao dispondo dos mais amplos poderes, e cuja gerencia seria
liscalizada por um collegio de commissarios designados parte pela
Gamara e parte pelo Senado; os administradores seriam nomeados
pelo rei, com a duracic de mandato de seis annos: nao poderiam
periencer ao Parlamento, nem oceupar qualquer funceiio remune-
rada pelos poderes publicos. : i

Eistes administradores fieariam solidaridmente responsaveis por
lodos os prejuizos resultantes de infracctes ds disposigoes das leis
vigentes. A organizagio financeira dos caminhos de ferro ficaria
rugu‘[ada por forma a tornar realidade o or¢amento.»

B cerlo, accrescenta o correspondente do Temps, que havers
grande maioria no Parlamento para votar qualquer reforma n'este

sentido.
Italia

: I;.xlsl(z._-:n:t Industria italiana nma grande crise de construecio
5; mz'u.eual cireulante para caminhos de ferro, porque a produc-
l&l"i{;s ;ldb I'ahru:'as ¢ dupla da que ¢ necessaria para o paiz, e, dlem
P ‘[l[ll'(]lu. 0 _[sﬁ!ud_u construin oflicinas suas para o concerto

11\“ }}jlﬂh anteriormente encommendado d industria particular.
e & ti,:lll:i‘,ﬁstqur‘ld? a.;}u:f.;nmnlar ainda, salvo o caso improvavel de
luzeudo s :.1 L‘f.;.ﬂf-lgd‘» c'nllucar 08 seus productos no estrangeiro
eain espectivo reclamo por mejo de uma intensa propa-

Suissa

A commissio permanente dos Caminhos de Ferro Federaes
reunii-se recentemente em Berne, para tratar da electrificacio
.l‘h.l&.t linhas lerreas. Compria-lhe primeiro que tudo dar o sen pare-
l;; PN oquestao de saber se a energia necessaria para a traceio
tlecirica na rede nacional suissa deverin ser reservada para a
llzldl.:slrm particular, ou se seriam os proprios C. F. F. que teriam
2\ construir as suas officinas hvdro-electricas com o fim de produ-
,_IZ(l‘llgge.ausfa_em.n-glzg.’ lim seguida, devia pronunciar-se sobre o rela-
g, preseatado ji, no ultimo verio, pela Direcelio Geral, dcérea
installacoes da tracciio electrica do S. Gothardo, entre Erstfeld
. Bellinzona. :
t|u:§iuag|l-o 40 primeiro ponto, a commissio permanente resolyeu,
t::lssen? e“gl!illll_:)u:l}iiadfa, no; sentido de serem os C. F. F. que fabri-
nag linkds.. proprios a energia necessaria pura a tracgho electrica
8 ﬂ“fl‘}?mﬁ‘fgﬂ‘f? da d iscussio manifestou-se o receio de que as
por “O”Wlu!rl Oprietarias das officinas hydro-electricas ‘ac_:.lbz}sser_n
membro da m"l]lm_‘ {r:f,sf. que imposesse condicies aos G, F, F. Um
brlacinio at mimn%go chiegon mesmo a declarar-se contrario ao
aecoes do trust quoe cimento pela industria_particular, porque as
e dognfings {U€ nao deixaria de formar-se, nio tardariam a ser
: {,d{;] il .dtl:l‘s‘}l(ll cerlas empresas estrangeiras.
8. @ {_:lﬂ:;:.g‘ri"'h‘l“}:la.l'Ill‘?\'rm. 0 relatorio sobre a traceio electrica do
Bk .J._.Euire atorio trata todos os lados da questio e re-
byt um - estudo profundo do problema. Pelo que respeita 4
q;;cll‘lélti(}lstlna ll.l aballos tl-" & sua ordem, nio deixou de resolver-se
ertas parles secundarias das | s Ve a ser ever-
thalimants tl:xeculndas. das installacdes venham a ser even
-

A commissio permanente decidin propdr ao Conselho de admi-
nistraciio a abertura do credito necessario de cérea de 38 milhbes
de francos. Submelterd o respectivo relatorio @ proxima sessao

do Conselho. % =
ARREMATAGOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Caminho de ferro de Valenca a Mongao
Lango de Lapella a Mongao

Empreitada G— Exlensdo 1:464",85

Terraplenagens, obras de arte, correntes, serventias, obras acessorias
@ obras de arte especiaes

No dia 1% do corrente mez, pelas treze horas, se ha-de proee-
der, perante a direcciio d'estes caminhos de ferro e na sua sede,
n'esta cidade, ao concurso publico para a adjndicacio da emprei-
tada de construccio acima referida. 1 . )

0 deposito provisorio, para ser admittido como licitanle, serd
de 4448, e poderd ser feito, até as quinze horas da vespera do
concurso, nas thesourarias de qualquer das direcgdes dos Gani-
nhos de Ferro do Minho e Douro ou Sul e Sueste. x

0 definitivo, que deyerd ser feito na mesma thesouraria, onde
o houver sido o primeiro, sevd de 5§ por cento do preco da adju-
dicacio.

As propostas serio apresentadas durante o lempo em que a
praca estiver aberta, podendo 0s concorrentes enviar a esta direc-
¢ao, en carta fechada, as suas propostas acompanhadas do recibo
do deposito provisorio e do atestado de capacidade do individao
que se propie dirigir os trabalhos; entendendo-se, por este faelo,
que desistem de tomar parte na licitacio verbal, se a houver, e do
direito de reclamaciio acerca dos actos do conecurso. *

As condictes de arrematacio, caderno de encargos. bem como
as restantes pecas annexas podem ser examipadas todos os dias
uteis, desde as onze 4s quinze horas, no servigo de via e obras
d’esta direccao, em Campanhi, e, em Lishoa, na Direccio do Ca-
minho de Ferro do Sul e Sueste.

Fornecimento de travessas
Pelo presente se faz publico que no dia 15 de janeiro de 191%

pelas 43 horas se ha-de proceder perante a Direcciio destes Cami-
nhos de [erro, na estacio de Campanha, 20 concurso publico para
o fornecimento de 70:000 travessas de pinho sem preparagio e
10:000 de caryalbo, todas para via larga. ) :

As propostas poderio ser para a tolalidade do fornecimento
ou para lotes de 1.000 travessas de pinho e 1.000 de carvalii.

0 deposito provisorio, para ser admiltide como licilante, que
podera ser feito em qualquer das Thesourarias das Direegoes dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste ou do Minho e Douro, até as
quinze horas da vespera Jdo dia em que o coneurso tiver logar,
serd:

11525 para cada lote de 1.000 trayessas de pinho e

27850 para cada lote de 1.000 fravessas de carvalho.

0 deposito delinitivo, que tambem poderd ser feito em qual-
quer das Thesourarias, serd de cineo por cento da importancia
da adjudicacio.

As propostas serdo apresentadas durante o tempo em que a
praca estiver aberta, nodendo tambem ser ¢nviadas em carla le-
chada ou @ Direccio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro,
alé 4s 11 de dia fixado para o concyrso, ou ainda & do sSul e Su-
este at¢ 495 horas da vespera do referido dia, perdendo os propo-
nentes, nos dois ultimos casos, o diveito de tomar parte na licita-
cio verbal, se o houver, e de fazer qualquer reclumagio sobre 08
actos do coneurso.

As condigoes d'arrematacio e o caderno de encargos podem
serfexaminados em todos os dias uteis, desde as onze 4s desaseis,
nas Secretarias das Direcedes dos Caminhos de ferro do Sul e Su-
este e do Minho e Douro.

ANIMATOGRAPHOS

Olympia. — ltua dos Condes. Sessdes todas as noites,
Salao de concertos ¢ cinematographo. Todas as noiles soirées
elegantes. A's quinlas, smatindes-rose COM Programmas
escolhidos de canto, concerlo e ufilms». Sempre 0S mais
escothidos files da actoalidade.

Trindade. — Salio de Concertos e Cinematographo, s

Tergas ¢ sextas, Soirdes-concertos.—Quartas,e sabba
Swirées da Moda. 0s melhores concertos de Lisboa.
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16 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA DO VIARIJANTE

—_——— —

Gran Hotel Viscaya,— Todo v con- i Grande Hotel do Toural.- Ad. Seghers.— liepresentante de gran
B"-BAU forto. Cozinha esmeradi. Succursal na ilba EUIMAHAES {5, Gampo do Tonral, 15.—Este ho- PAHIS des fabricas da Belgica, Allemanha, ste.—-
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.* | tel ¢ sem duvida um dos melhores da provineia, de | Rue Scribe, 7.

insxealdivels commodidades e asseio; Lratamento re-

commendavel—Proprietario, Domungos Jose Pires. PnHTn lﬂrlﬂhﬂﬂi "\"’I?Oll #o'a':.s';tcl._}je I?g:ll
enr de la ville 8 essorts. Omnibus

Bn AGA Bn” JEsu s gr.n‘= “?'tot' i LISB“A e, “.hon, ‘& Amaral. — Commis Télephone. Bolte aux lottres-—Salles de lectura ol de
do EI d ¢ deH tﬂl';l.l'aogvgi: 008, consignuches, transportes, ste. Vide | réception. Bains. Journanx.
evador—Grande N0 * | annuncio na frente da  capa—Qna do Commercio,

—Servigo de primeira ordem. Banhos completos. Ser- | =q 7' pon'"] Joao Pinto & Irmao.—Despachantes:

vico especial para diabeticos. Huu? quartos. Luz elee- A —Nua Mousinho da Silveira, 134.

rica. Asseio & ordem. Precos modicos., = \
LISBOA Samha & Formigal. @ o %'t |SEVILHA Sran Fonda de Madrid. — i
5 8. 07 cipal estabelecimento de Sevilha — [lu
Siabe sl minaeio eleetr tcn-—l ux noso pateo—=Saln de jantar para

200 pessoas— Banhos.

c|"THA Hotel Netto. —Servico de prir siva or-
dem— Aposentos conforiavels o aseados | MANQI[ Gran Hotel de Lomdres. - I'i

— Magnificas vistas de terra e mar—Sala de jantar MOroso SErvico de alojumentos ¢ corinha. -
raru 150 pessoas— Magnilico parque para recre io—I- | Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo VALENBIA n ALBANTARA ":II;I"E:‘II'._
1

iminagdo electrica— Telephone 1.0 15 —Frecoe razoa- | e Carmen. Pregos mmhum — Proprictario, Emilio | l@z. — Agente internacional de aduanas y trans:
veis— Propi‘etario: José Lopes Alves. Ortega, portes.
PANT CHEG PANT CHMXG CHEG. PART. PART. CHEd. PANT. CHEG. PANT, CHEG. PANT. UCHEG PART Lo 18 {4
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Apdnima. — Estatutos de 30 de Novembro de 189%.
SEDE : ESTACRO DO ROCIO — LISBOA

~ Caminhos de Ferro do Estado (Minho e Douro e Sul e Sueste),
Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, Nacional de Caminhos de Ferro,
de Salamanca d Fronteira de Portugal, de Medina del Campo a Salamanca,
do Norte de Espanha,
de Madrid a Caceres ¢ a Portugal, de Madrz}f a Zaragoza e a Alicante, Andaluzes,
do Sul de Espanha, do Meio Dia da Franca ¢ de Orléans

SERVICO DIRECTO COMBINADO

TARIFA INTERNACIONAL N.* 510 — GRANDE VELOCIDADE
EM APLICACRO DESDE 1 DE JANEIRO DE 1914

BILHETES CIRCULATORIOS COM ITINERARIOS FIXOS

, A PRE(0S REDUZIDOS

—

1."—Itinerario A-—Percurso total: 4.178 kilometros

Paris (Quai d'Orsay) — Bordeaux — Irun — Burgos
Yalladolid — Medina — Salamanca — Barca d'Alva — Porto
Alfarellos — Entroncamento (ou Torres Vedras)

Lisboa — Entroncamento — Torre das Vargens

Valencia d'Alcantara — Arroyo Dy
Plasencia (Empalme) — Madrid — Avila (ou Sogovia) — Meding | = #mwere 2

wnwenan /rerare peroviern’

Burgos — Hendaye — Bordeaux — Paris (Quai d'Orsay)
01 inversamente

Avrcoran Jeplementar

Pregos (incluidos todos os impostos)

Percursos 2. classe

Hsoudos

Portuguls <. % s o 9863

Pesetas
Espanhol .. .. .. .. 10&,60

Hrancos

SERNEOE . oy e 93, 35




sa ) oo
9 °__Ttinerario B—Percurso total: 4.566 kilometros

Paris (Quai d'Orsay) — Bordeaux — Irun— Burgos
Valladolid — Medina — Salamanca — Barca d'Alva — Porto
Alfarellos — Entroncamento (ou Torres Vedras)

Lisboa — Entroncamento — Torre das Vargens
Valencia d'Alcantara
Arroyo — Plasencia (Empalme) — Madrid — Calataynd
Taragosa — Caspe — Vilafranca (ou Villanueva) — Barcelona
Matard (on franollers)

Cerbére — Narbonne — Montauban
Brive — Limoges — Paris (Quai d'Orsay)
on inversamente

————

Pregos (inclnidos todos os impostos)

Percursos I.* classe | 2. classe | 3.* classe

Hscudous

Portugués .. .. <« s !2538! 9363 6390 |
l

Penetas
Bepashol .. v .- .| 8%,75 | nses| 721954
Hrancos

Francds. .. .. .. ..| 150,65 | 101,65 | 66,30

F

Paris (Quai d'0rsay)— Bordeoux — [run — Burgos
Valladolid — Medina — Salamanca — Barca d'Alva— Porto
Alfarellos — Entroncamento (on Torres Vedras)

Lishoa — Entroncamento — Torre das Vargens
Badajoz — Mérida
Fuente del Arco— Sevilla— Utrera— La Roda — Malaga
Bobadilla — Granada — Bobadilla — Cordoba
Baeza — Madrid — Avila (ou Segovia) — Medina — Burgos
Hendaye — Bordeaux — Paris (Quai ¢'Orsay)

ol inversamente

Precos (incluidos todos os impostos)

] _‘l
Percursos 3.  classe

Hiscudos

' Portugués .. .. .. .. 10513

Pesetan

Espanhol .. .. - .. § 148, 60

Francos

Francés .. <« .+ o 93, 35

D el (e ]
Dinerario.  pErmiiane’

— PTEOSD JONOI NG

LEGENDA
P—— o
Himerarey pernvlad!
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4.°_ Ttinerario D —Percurso total: 4053 kilometros

| Ll —

Paris (Quai d'Orsay) — Bordeaux — Irun

Burgos—Valladolid — Medina — Salamanca—YVillar Formoso |
Luso (Bussaco) — Pampilhosa

Alfarellos — Entroncamento (on Torres Vedras) — Lisboa

Entroncamento — Valencia d’Alcantara Gt

LEGENDA T

Arroyo — Plasencia (Empalme) — Madrid BR - )
Avila (on Sogovia) —Medina | eeemeen PRI RN
Burgos — Hendaye — Bordeaux — Paris (Quai d'Orsay) ————— Arearse suplementer

ou inversamente

Pregos (incluidos todos os impostos) ink B e

2. plasse | 3." classe

KEscudos

Portogués .. .. <. .. 8328 .

Pesetas

Espanhol .. .. .. .. 104, 650

EF'rancos

TR T N sk e es 93, 35

5.°— Itinerario E—Percurso total: 4.441 kilometros

—

Paris (Quai d'0rsay) — Bordeaux— Irun
Burgos —Valladolid —Medina — Salamanca—Villar Formoso
Luso (Bussaco) — Pampilhosa
Alfarellos — Entroncamento (on Torres Vedras) — Lisboa
Entroncamento — Valencia d'Alcantara
Arroyo — Plasencia (Empalme) — Madrid
Calatayud — Zaragoza — Caspe — Vilafranca (ou Villanueva)
Barcelona — Matard (ou Granollers) — Cerbére — Narbonne
Montauban —Brive —Limoges —Paris (Quai d'Orsay)
ou inversamente

LEGENDA

——ea e /;'z_m Frae

- mmmnn JNLNE orrmiard

Prrearse Sgowmenier

|
!
|
|

Pregos (incluidos todos os impostos)

Percursos |.* glasse | 2.* classe | 3.* classe

Hseados

Porlugués .. .. .. .. 11510 | 8528

Penotas
Espanhol .. .. .. .. A8L,80 | 447,30
F:'anoon

TS e I e e ey 150,65| 101, 65 .

e —

|
|
|
|
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6. —Itinerario F-—Percursc total: 4.999 kilometros

Paris (Quai d'Orsay) — Bordeanx — Irun — Burgos
Medina — Salamanca — Villar Formoso — Luso (Bussaco)
Pampilhosa — Alfarellos
Entroncamento (on Torres Vedras) — Lisboa — Entroncamento
Badajoz — Mérida — Sevilla — Cordoba — Bobadilla
Mdlaga — Bobadilla — Granada — Moreda
Baeza — Madrid — Avila (ou Segovia) — Medina — Burgos | ....... PN

Hendaye — Bordeanx — Paris (Quai d'0rsay) Ao s
0n inversamente

LEGENDA

LNy 0 A T

Pregos (incluidos todos os impostos)

2.* classe

Esoudos

Portugués .. .. .. .. 8528

Pesetns

Espanhol .. .. .. - 144, 80

F'rancos

Faools &, io ve o4 93, 35

s f
%J;\a o o LAy
[’

Pereursos suplementares em Porfngal suseepfiveis de erem anexados ao ifinerario fixo dos bilhefes eirenlatorios
¢ Tospectivos precos

Auméento
2.0 classe $O Frase o
do bilhote
circulatorio

PERCURSOS SUPLEMENTARES
(ida e volla)

Numeros
Kilometros
{ida & volta)

PHAEBIIEMNR 3 il it aay ol ealmili e sm Bu e wer va 3524
Rogoa-Vidago -« oo wx wi ov we we ee s fe oee ea e 1390
Ermezinde-Braga-Valenga .. . oo s ov es e as o s 3334
Pampilhosa-Luso (Bussaco) .. .. .. .. .. . 0 o0 . e 522
Pampilhosa-Vigeun .. .. .. < v o se he en e se e 2507
Pampilbosa-Figueirada Foz .. .. .. .. .. .. .. o o . 1523
AMarellos-Figueirada Foz .. . .. .. .. o 0 oo e s 46 $56
Lishos=Barrelto-Setubsl . .. o o o i s @ e be s 78 $94
Lisboa-Barreiro-Setobal-Evora .. .. .. . .+ ¢ cu cs e 284 3541
Lisboa-Barreiro-Setubal-Evora-Porlimio-Villa Real de Santo Antonio. 054 {1545
RS GO VIR =Y o o0 os oo Ks oo b e ow & 100 1520
A2] Pampilhosa~Porto .. +adice oo s oo wmiiie ae Lsacaanl 230 2569
13| Pampilhosa-Porto-Braga-Valenga.. .. .. .. .. .. .. .. .. 520 6524
14| Pampilhosa~Porto-Braga-Valenga-Ermezinde-Regoa-Vidago .. .. .. B68| 10542

O W 3 R e S D e

—
=

Por estes percursos suplementares nfo sio devidos os impostos de sélo e de Assistencia.

INotas

Os percursos suplementares n.°** 1, 2, 3, 4, e 5 80 podem ser adicionados aos itinerarios A, B e C.
Os percarsos suplementares n.** 6, 7, 8, 9 e 10 podem ser adicianados a qualquer dos seis itinerarios fixos.
Os percursos suplementares n.”* 11, 12, 13 e 14 s0 podem ser adicionados aos itinerarios I, E e F.



o
Observacoes importantes

1.* —Os portadores de bilhetes para os itinerarios A, C, D e F, que compreendem o trajecto de Madrid a
Hendaye por via Avila, poderdo efectuar esse trajecto por via Segovia sem nenhum aumento de pre¢o; da mesma
lorma os portadores de bilhetes para os itinerarios B e E que compreendem o trajecto de Zaragoza-Barcelona
por via Caspe-Villa Franca e o de Barcelona-Cerbére por via Matard, poderio fazer o primeiro por via Caspe-
Villanueva e o segundo por via Granollers, 4 sua escolha, sem pagamento de qualquer sobretaxa.

2.* — Os portadores déstes bilhetes teem a faculdade de percorrer o trajecto Alfarellos-Lisboa por via Entron-
camento ou por via Torres Vedras, & sua escolha, sem pagamento de qualquer sobretaxa,

3.* — Os passageiros que desejem em Portugal fazer 0s percursos suplementares que se incluem nesta tarifa
podem para esse efeito pedir, no acto de requisitar os bilhetes circulatorios, 0s necessarios coupons para os per-
cursos suplementares escolhidos. -

Néste caso, além do preco do respectivo bilhete circulatorio cobrar-se-ha mais o preco correspondente,
segundo a labela respecliva, aos percursos suplementares que se pretendam anexar ao bilhete circulatorio.

4.* — Os coupons para percursos suplementares podem ser de classe diferente da do bithete circulatorio
respectivo, mas nio lerdo valor se ndo forem apresentados simultaneamente com este ultimo.

CONDIGOES

1.* Requisi¢ao dos hilhetes — Os bilhetes desta tarifa podem pedir-se em P ortugal s nas eslacies de
Lisboa, Entroncamento, Coimbra, Pampilhosa, Porto Campanhd, Porto S. Bento e Guarda; em Espanha : em
(ualquer das eslacdes das linhas situadas nos itinerarios; em E'ranc¢a: nas estagdes de Paris (Quai d’Orsay
e Austerlitz) e nos Despachos Centrais de Paris da Companhia de Orléans.

No acto do pedido do bilhete o inleressado depositard a importancia de:

Escudos 1480 se a requisicio ¢ feita em estagdo portuguesa
Pesetas 10 » » v O »  espanhola
Francos 40 » » v S 1) » francesa

da qual se passard recibo com indicacio da data em que o bilhete estard & sua disposigio. Essa data, salvo
extravio do pedido que é remetido pelas estaches aos respectivos Servigos de Fiscalisagdo, serd pelo menos cinco
dias uteis depois daquele em que foi feita a requisigio.

O passageiro terd tambem cinco dias para retirar o hilhele; se o ndo fizer dentro déste praso perdera direito
a0 deposito tendo de fazer novo deposito se quizer adquirir o bilhete depois desse praso.

Os depositos que ndo se reslituam revertem a favor da Companhia que tenha fornecido os bilheles.

0 prego do bilhete serd pago integralmente pelo passageiro quando este lhe for entregue pela estagio, dedu-
zindo se, porém, a importancia do deposito e recolhendo a estagdo o recibo que desta tenha passado.

2." Bilhetes — Os bilheles sio pessoais e intransmissiveis e devem ser assinados pelos seus portadores que
ndo poderdo recusar-se a apresenta-los e a reproduzir a sua assinatura sempre que isso lhes seja pedido pelos
agenles das Companhias os guais poderdo apOr nos bilhetes os sélos ou inscrigdes que julguem convenientes,
considerando-se nulos e sem valor:

a) quando nio tenham a data e o carimbo da esta¢ao de partida;

b) quando encontrados em poder de pessoas diferentes daquelas para quem foram vendidos;

¢) quando nio tenham sido utilisados dentro do seu praso, por extravio dos bilbetes, doenca on faleci-
mento do interessado ou por qualquer oulra causa, sem que em nenhum caso possa exigir-se das
Companhias o reembolso de qualquer importancia.

Os bilhetes sdo constituidos por varios «couponss reunidos sob uma capa e eorrespondentes a cada um dos
percursos parciais em que o percurso tolal se encontra dividido.

Na capa deve figurar a data da partida da estagdo de origem da viagem.

3.* Dtilisacdo dos bilhetes — O passageiro poderd comegar a viagem em qualquer estagio do itinerario
ainda que ndo seja a ndicada na requisi¢do e no sentido que queira, mas uma vez comecada terd de continuar
na direc¢dio escolhida. .

Todo o coupon desligado do caderno do bilhete circulatorio é considerado nulo e cassado 8e o passageiro
nio ?jpresenlar a0 mesmo lempo todas as mais partes do bilhete, excepto as correspondentes a rajeclos ja per-
corridos. :

0s passageiros poderdo ulilisar qualquer comboio em cuja composicdo entrem carruagens da classe dos seus
,}bilt_lreles, s?mpre que para o percurso a electuar possam admitir-se passageiros da mesma classe com bilhetes de
arifa geral.

4%.* Abandono de percurso --E permitido aos passageiros abandonarem em qualquer altura da viagem. qual-
fuer parte do percurso do seu bilhete sem que por esse facto tenham direifo a reembolso da importancia corres-
pondente ao percurso abandonado.

Se o passageiro deixar de utilisar alguns coupons para percursos suplementares passando além das estagoes
de entroncamento correspondentes, considerar-se ha para todos os efeitos que renunciou voluntariamente a essa
Parte da viagem.

5.* Praso de validade — O praso de validade déstes bilhetes é de 60 dias compreendidos o da partida e o
(a chegada e comegard a contar-se desde a data indicada pela estagio de partida na eapa do bilhete.

_ Quando o passageiro adquira algum dos coupons para percursos suplementares em Portugal, o praso de
60 dias serd aumentado do numero de dias que corresponda ao coupon ou coupons adquiridos.

No bilhete circulatorio serdo anotados todos os coupons para percursos suplementares e o praso com que, por
ada um déles, se aumente o sen praso de validade a fim de que este se considere prorrogado por tantos dias
{uantos represente a duragio dos cgupons suplementares os quais devem consgrvar-se anexados ao bilhete circu-
latorio até final utilisacio déste ultimo para servirem de justificagio ao aumento do respectivo praso de validade.
Esta anotagio serd feila pela Companhia que venda o coupon ou coupons para 0s percursos suplementares.

Os prasos de validade sdo improrrogaveis,
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6.* Paragens —— O passageiro tem a faculdade de deter-se em todas as esta¢bes tanto do percurso fixo como
dos percursos suplementares, contanto que faga carimbar o seu bilhete: Em Portugal e Espanha, & partida, e
em Franca, 4 chegada e  partida de cada estagio em que tenha logar a paragem. Esla formalidade. porém, ndo
se exige”quando a estagio de paragem seja a lerminus de nm coupon. A duragao das paragens nao é limitada, mas
em caso algum podem estas determinar qualquer aumento do praso de validade total dos bilhetes.

7.* Mudan¢a de classe e comboios de luxo — Os portadores déstes bilhetes poderio mudar de classe nas
condi¢oes previstas nas tarifas gerais de cada Companhia, isto €, como se fossem portadores de bilbetes ordinarios.

Os bilhetes de 1.* classe sio validos para viajar no Sud Express ou para ocupar jogares de luxo, sempre
que os haja disponiveis, mediante o pagamento das respeclivas sobrelaxas.

Nas mesmas condigoes os bilhetes de 2.* e 3.* classe serdo validos para viajar no Sud-Express e para ocu-
par logares de luxo se os seus portadores pagarem préviamente a diferenga por mudanga para a 1.* classe e as
respectivas sobrelaxas.

8.* Meios bilhetes — Nio se vendem meios bilbetes desta tarifa.

9.* Bagagens — Cada passageiro tem direito ao transporte gratuito de 30 quilogramas de bagagem registada,
nada tendo a pagar pelo seu transporte além dos direitos de registo, selo e assistencia.

Os excedentes de peso serdo taxados ao preco da tarifa geral de cada uma das linhas interessadas.

0 despacho das bagagens com ou sem peso excedente serd feilo sucessivamente de e para as esta¢oes ter-
minus ou intermedias do percurso compreendido em cada um dos coupons que constituem o bilhete circulatorio
on dos coupons suplementares, competindo ao passageiro indicar em cada estacio de partida e sempre que deseje
aproveitar-se da faculdade de paragem prevista na condigdo 6.* qual a estagio em que tenciona deler-se, para
que a sua bagagem para ali seja expedida. No entanto, se o passageiro declarar que s6 deseja deter-se numa
estagdo sitnada além do percurso abrangido pelo coupon do bilhete circulatorio em que se achar compreendida
a estacdo onde o passageiro se encontra e se esta ultima esliver habilitada a fazer habitnalmente despachos para
a estacio de paragem escolhida, serd a bagagem expedida directamente para essa estaglio aos pregos e condigdes
das tarifas comuns ou internacionais em vigor nas respectivas Administragdes.

10.* Solugdo de continnidade — A travessia das localidades onde exista solugio de continuidade nas linhas
forreas, tais como Lisboa, Madrid, Barcelona, ele, fica a cargo dos passageiros tanto no que respeila ao trans-
porte das suas pessoas como ao das suas bagagens.

11.* Interrupcdo nas linhas portuguesas e espanholas — No caso de suspensio do servigo na linha por
onde o passageiro tenha de seguir, a estagdio onde o passageiro seja obrigado a deter-se, ampliard o praso de
validade do bilhete por um periodo igual ao que corresponda 4 paragem for¢ada sem que por esse aumento de
praso se cobre qualquer importancia.

Se o servico se fizer com trashordo terd o passageiro que satisfazer as despezas a que dér logar esse tras-
bordo sempre que a elas tenham de sujeitar-se tambem os portadores de bilbetes de tarifa geral.

12.* Irresponsabilidade das lizhas portuguesas e espanholas — Os passageiros portadores déstes bilheles
renunciam a todo o direito de produzir reclamagdes por quaisquer prejuizos ocasionados por diminai¢do do nu-
mero de comboios ou por falta de logares da classe a que correspondam os seus bilhetes, podendo, porém, néste
ultimo caso on ocupar logar de classe inferior sem direito a reembolso de qualquer importancia ou esperar o
comboio imediato. Se este ndio tiver Jogar até o dia seguinte serd ampliado em 24 horas o praso de validade dos
bilhetes & semelhanca do que se prevé na condi¢io 11.* para o caso de suspensdo de servigo.

13.* Alfandegas — O despacho das bagagens nas Alfandegas das fronteiras serd efectuado pelas agencias das
Companhias quando assim o pe¢am o0s interessados.

Convidam-se 0s passageiros a assistir 4 verificagio das suas bagagens nas Alfandegas tanto nas estagbes
fronteiricas como em outros quaisquer pontos onde tal caso se dér, pois que, pelo que possa ocorrer nessas
operacbes declinam as Companbias toda a responsabilidade.

As Companhias declinam tambem toda a responsabilidade pela interrup¢io do transporte directo das baga-
gens quando motivada pelas operagoes aduaneiras ou caso de forga maior.

14.* Disposigoes gerais —Em tudo que ndo for contrariv ao que a presente estipula, ficam em vigor as
condicdes das tarifas gerais de cada linha.

Observacdo importante

Muito embora esta tarifa indique separadamente, por causa das diferengas de cambio, 0s precos correspon-
dentes aos paizes em que se efectua o trajecto, 0 prego lotal é indivisivel e devera ser satisfeito na moeda do

paiz em que 0 pagamento se fizer. o :
0 pagamento far-se-ha ao cambio indicado por um aviso periodico afixado nas estagbes e que serd revisto

com intervalo nunca superior a 15 dias.

Lisboa, 15 de Dezembro de 1913.

O Director Geral da Companhia
L. Forquenot
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~ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio—-Lisbhoa

AVISO A0 PUBLICO

3. ADITAMENTO

A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 8—PEQUENA VELOCIDADE
TRANSPORTE DE PIRITES (excepto as queimadas)

De Vendas Novas (local ou transito)
PARA POVOA DE SANTA IRIA OU BRACO DE PRATA

Sem reciprocidade

CONCESSAO ESPECIAL

Desde 1 de Janeiro de 1914 o consignatario que, em seu nome e
durante o prazo maximo de um ano, contado da data da primeira re-
messa, fiver recebido nas estacoes de Povoa de Santa Iria ou
Braco de Prata, procedente de Vendas Novas (local ou tran-
8ito), o minimo de H00 toneladas de pirites (excepto as queimadas)
por expedi¢cdes de vagiao completo da carga minima regulamentar, ou pa-
gando como tal, tera direito ao reembolso da diferenca entre o
que hovér pago, no percurso de Vendas Novas a destino, € 0 preco
de $83 por tonelada, comprehendidas as despezas de manutencio, ex-
cepto as operacoes de carga e descarga quando se trate de remessas pro-
cedentes de Vendas Novas (local) e a descarga no destino quando as re-
messas procedam de Vendas Novas (transito).

Para este efeito serdo remetidas ao Servico da Fiscalisacao das Re-
ceitas dos Caminhos de Ferro Portugueses (estacio de Lisboa-Cais dos
Soldados) dentro do prazo maximo de seis mezes a contar da data da ul-
tima remessa, as cartas de porte, devidamente relacionadas, das remessas
feitas nas condicoes da presente concessio especigl, a fim de aquele Ser-
vico proceder & respectiva liquidacéo.

Lishoa, 23 de Dezembro de 1913,

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita
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