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Contem uma PARTE OFFICIAL, o Ministerio do Fomento (Despacho de 18 de Julho de 19(2) ¢ dos Caminhos e Ferro do Estato
(Reslugdo do Consetho de Administracao, de 3 de Julho de 1912)

Premiada nas exposigdoes

GRANDE DIPLOMA D'HONRA: Lisboa, 1898
MEDALHAS DE PRATA: Bruxellas, 1897 — Porlo, 1897 - Liége, 1905 — Rio de Janeira, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894 —S. LUIZ, ESTADOS UNIDOS, 1904
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Prapyietario-Director — L. de Mendonga e Costa, antigo [uspector Chefe de repartigio dos Caminhos de Ferro Porluguézes
Engenheiro-Consullor — Antonio Carrasco Bossa, Sol-Director da Compnuhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes

REDACTORES:

Caminhos de Ferro—J. Fernando de Sousa, engcenheiro, Inspector Gersl da Companhia dos Caminhos de Ferro
de Salumanca & Fronteira. — Alberto de Oliveira, General de Divisdo. — Raul Esteies, capildo d'Bngenharia, adjunclo
da Luspecgao do Servigo Militar dos Caminhos de Ferro,
Engenharia emn geval, Commercio ¢ Industric — José Maria Mello de Mattos, engenheiro,
Chefe da reparticao da Propriedade Indnsirial

Viagens e Transportes — Manusl d'Andrade Bomes, Chefe du repartipio do Trafego dos Caminhos de Ferro Purluguczesf

Secretarvio da Redacedo — Alexandre Fontes, capitdao d'infantaria
Correspondente em Madrid ——0D. Juan de Bona, Direclor da Gaceta de los Caminos de Hierro
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PORTUGAL E COLONIAS, Anno 2850 (28500 rs.) — SEMESTRE 1840 (18400 rs.)

T P S N e 14,40 marcos | | Inglatera. .. .. .. B o S ¢ 0-14-6
susiria - . .... Azt T T 1,20 florins ||| Estados-Unidos. ............coonne.s 3,50 Odollars
L e O s s L e e s 18 francos g i Cro iy Lo 18 francos
Brasil (moeda fraca)....... .......... B4R A T S G R O 18 liras
B e B (5 batiirarors, o A e 2 S NINE R DNBEY - D s e i i 1,8 yens
Dinamarca, Noruega e Suecia-.......... .13 krones ||| Russia.............. RS A 8 rublos
R RO St 18 pesetas ||| Suissa.......... T s 14,60 francos

VENDA AVULSO: Até a publicacdo do seguinte, numero simples $12 cent. (120 rs.)

atrazado, o duplo, annexos $01 cent. (10 rs.) por folha |

A nnuncios.

Anno ou 2 p.** Semesteg ou 1% n.**

PRAIAN T o o't wie) 15 AU S ge s L shae B ale el 60 esc. 40 esc.
PREIRDRAME o 5o 1 & poa nie whe e B R UgeE Ld e 40 25
RUREIEE DABIMAT o vvor o el ot wilarre e 16 0K eiee 6e e 25 » 13 »
ORAVO dEPAGINA ~ « '« v/ ¢ ol o wite o s & wiwhs s &1ie o 13 » Y

#w



TR AT INDICE. S

-

e s RGP

ARTIGOS e SECCOES no 21° ANNO—1914

= 0 signal * indica artigos de fundo,

Acronauntica (A) na guerra. .. ... .. St I 20%, 220, 268, 28%, 300, 316, 331, Industria (A) mineira e a siderur-
Aeroplanos blindados... ......... 183 IV AR R o A 380 cia mu Allemanba, por Melly de 3
figenda do Viajante, ultimas pagi- Charrua (A) antomoyel «Stocks (i1l) 201 Maltos ... ...... so v s esaesanals 201
JHas de todos 0+ numeros, | Chronicas internacionaes, por Mello Influencia do transiberiano no des- ‘
Alguns livros, por Mello de Matlos, ' de Mallos.. ovcvvsone. Pilatasinna ™ T envolvimento das povoagoes.. .. 183 8

00, BT, o et v S 204 Classe operaria, por Mello de Mattos 8% Injector d'ar nos cylindros dos an- .
Altitudes das linhas lerveas. .. .. .. 75 Colehiio para augmentar a resisten- VOMOVEI] v ieav"sieonsnnse SRR -
Anno o (e S S S R * | I & PONELACA0 .. . v s eesnns 378 Ligacoes ferro-viarvias, por Pimen- : L
Aproveitam (Os que) com a guerra 354 Comboio hospitalar de luxo, na tel Sarmento. . ... oy Wamaes Suges RO
Arbitragem commercial...,. . . Seisten s 38 frente'da batalhit .....oocovenen 375 Ligacoes lerro-viarias de Leixoes,

Argenuna (N&)s: o csinsniress o 137 Comboio () de luxo Lloyd-Rivie- por J. Fernando de Sousa (illust,). ¢ 145
FArrematagoes, 13, 31, 47, 61, 79. 935, ra-Express ...... o AT 35 Ligacoes [ranco-hespanholas, por

111, 127, 143, 159, 175, 207, 239, Commodidades para passageiros .. 313 J. Fernando de Sousa.......... R

255, 283, 300, 315, 330,347,366 382 | Companhia Atrave: d'Afvica—Reli- Ligaches internacionacs do Porlo, |
Arsenal (0) da Marinha ¢ a linha torio do Conselho de Administra- por J. Fernando de Sousa, ¢ 113 ¢ 133

:n:u-gm;}l, (1lust) por J. Fernan- €U0, 78: 98, 410 Qs v cinitnanees 126 Linha (A) ferrea transadina, por §

A0 08 SOMBA < o', Bt gt i * 235 Companlia da Beira Alta—Relatorio Mello de Mattos.. ...... osae £§-'%
Ascensores para barcos em Nieder- do Consellio de Administracao— Linha (A) de Penafiel & Lixa, por \

WOW. s sy oo onsviisswaniiisnes 362 1 710 175, 101, 206, 223, 218, 2%k e.. 267 J. Fernando de Sous@. . ... ... 279
Altentados ferro-viarios....... ... 75 Companhia do Caminho de ferro Linha de Portalegre, por J. Fernan-

Bairre (0) «Europan...........c,. 8% de Benguella—Relatorio de (913 187 do de Sousa, ® 8l ¢...... crevoe 406

Balanco annual, por J. Fernando de Companhia dos Caminhos de ferro Luvas electricas para asutomobilis- |

B'bnusa ..... LERRERR SRR 2% ks { Portuguezes — Relatorio do Con- 5T P S ERGRE . ¢ 8 FETRETRERE 186
bliographia: selho de Administracio, 171, 1586; Linhas estrangeiras: 13, 46, 549, 78, ’

«Almanach Bertranda. ... ., w198 174, 190, 206, 222, 248, 254, 266, 91, 110, 126, 142, 158,174, 190, =

cAunuario Commereial de Portu- 283, 299, 315, 329, 346, 366 e.... 378 206, 222, 238, 252, 269, 299, 329, -

3",’ L AR SR S e o6 Cotmpanhia Carris, 220, 233,249, 253 377 BB B v R s s Fovanean 363

*A Publicidades. .. .. .. RSNt | | Companhias hespanholas-Relalorios 487 Linhas portuguezas: 11, J0, 46, 59,

‘Diario da Maobis.,........... ) Companhia Nacional............. 106 75, 01, 140. 123, 142, 158, 170, 4

“Diario de Noticiaso. ..., 8 Concurso a premio......... A AR 218 190, 203, 222, 236, 251, 28%, 299, Y

»Estoril-Estacio climaterica, ier- Confeitaria Maritima... ...... o>z - 119 314, 329, 343,363 e...... Ceesens 379

ial € esportivar: - veru.u.ivn. 176 |l Consideractes sobre a escolha da Maior e menor cotagio mensal &

cHistoria da Medicina em Port.s. 151 corrente nos Caminhos de ferro annual, em 1913, ..ol iivnnne 30

“ln Memoriamm: . ..., .......... 107 electricos, por Bernardo Costa, Marinla mercante, por G. M...... 323 1

‘lustrueciio Commercial Superiors 56 || 268, (iUt} wvrnernsn.s . ... 276 [ Material de caminlos de ferro na =,

*Nova carta chorographica de Colactes nas Bolsas portugueza e exposicio de Gand........ R

POPIRERS LY <ol i 80 Ve 281 estrangeiras, 13, 29, 45, 61, 77, Mobilizagio (A) dos ferro viarios

«08 ‘”}ﬁms portuguezes na Ar- 93, 109, 125, 141, 157, 173, 18y, em Hespanha........... i aeveie o JURCE

genting, em 1942u............ 153 205, 221, 237, 317, 333, 349,365 ¢ 381 || Mobilizagio (A) dos ferro-viarios £

“POmbOS COrreiosu. ........... .+ A87 || Custo (0) do canal do Panami.... ¢ em Portugal, por R E.......... 372 &
Bocage Lima ..., shn dim 15 Depois da guerra, por Mello de Mattos 307 Modernas (As) maravilhas do mun- .
Boletim Commercial ¢ Financeiro; Desastres nos caminhos de ferro.. . 79 do, por 4. F........ $ree izeves 39

12, 28, 4k, 60, 76, 92, 108, 124, 140, Dois congressos projectados ape- Musica a metros ou a kilovattes, por

196, 172, 188, 204, 220. 236, 252, nas, por Mello de Mattos. .. .. ... 260 Mello de Matlos.... .- ... w2 99

268, 284, 301, 316, 332, 348 46k ¢ 380 Economia (A) de combustivel nas Naplnalina (A) nos motores de ex-

Brindes e calendarios, 23 e........ 69 locometivas do Northern Pacilic, PIOBA0. Coli s .ot LS s sk, 19
Laixa (A) de aposentacoes dos Ca- por Mello de Mattos, 179, 195 e... 214 Necrologia:

minhos de ferro do Estado, por | Electricidade (A) na atmosphera... 382 Alberto d'Oliveira (General),.... 336
L Fernando de Sousa,. . ....,... % 989 Electrificacao (A) dos caminhos de Horacio JAauneey. ... oevveveess 378
Camara (A) e os aulomoveis, 310, (1) 72 WA R R e s e 251 Raul MeSnier., coeeeeenees FRENL P
B I S e N G D e 342 Electrificacio das vias ferreas..... 339 Niveis (0s) da vida, por Mello de
Caminho de ferro aereo de’120 ki- Emissoes ferroviarias nos Estados- Mattos: .05 e e B A 51 4
oL R CRRE R SO S oo 208 Unidos. .. .. e en A e 236 | Motas dg viagem:

Caminho (0) de ferro de Benguella, Engenheiro Santos Viegas........ 169 IV—Paris e os seus melhoramen- 4
_em 1913, por J. Fernando de Sousa # 241 Entroncamento a Gouveia......... 87 ORI s s wigeeis sias Simiore en s e b 2.5
Caminho de ferro do Congo. .. .... 219 Eschola preparvatoria 4 Eschola su- (Vide «Viagens Caseiras») o ‘};
Caminho de ferro electrico de Ma- perior de acronautica.... .... . i1 Nova (A) estagho terminus da rede .,

drid 4 fromteira franceza.. ... ... i18 Estatistica de 1912 das linhas do central da Argentina........... 23
Caminho de lerro para Loulé,.. ... 135 Sul e Sueste, por J. Fernando de Novas (As) carrnagens da Compa- 2
Caminhos (f)s') de ferro da Africa Sousa, ® 33 €..:.0000n. U SR * 49 nliiasda Beira Alta, (illost)...... 185 X

Occidental franceza............ 14 Estoril (0), (illast.)....... % .oo.0e 202 Novo (Um) ¢ anal interoceanico no vl
Caminhos (0s) de ferro da Europa. 87 Estudos technicos................ 203 Nicaragta............ cariaree o S
Caminhos (0s) de ferro em Portu- Exposicao de S. Francisco da Cali- Novo (0) horario, 197 e.....oovnvs ﬁf

wal, r“" Alberto ' Oliveira, 94, formia, . -ans vas S .... 358 || Novo horario do Minlo e Douro. igg _

122, 138, 154, 169, 182, 148, 213, Ferias (As) de Paschoa na <(Cote NOVO IMPOSIO.. o .vveoeseassnasnse 169

246, 295, 314, 325, 342, 357 e.... 372 ATEONIN L s ies retaias Rl 89 Novo (0) Paris, por Mello de Matlos. 3% N
Caminhos (0s) de ferro da Povoa e Financas brasileiras......... e Y R0 e R e s LW e 1

de Guimaries, em 1913, por J. Futura (A) Exposicio de S. Fran- Novos (0s) apparelhos do pharol de a3t -

Fernando de Sousa. ... .. ..... . * 257 RIB00. s s sl vards AR BT 30 MesSing: .ese,- crieserraranes _- =
Caminhos (0s) de ferro ultramar)- Futuro (0) canal da Escoeia, 47 e.. 127 || Novos (0s) servicos de aulomoveis

nos em 192, por J. Fernando de Grande rede de tremvias.......... 150 na «Roule des Pyrénées» e no o

Sousat ....,. Vo5 aceios AT s ® 17 || Greve (A) na Companhia Portu- «Pays basques. .. .. Sl diare e
Caminhos de ferro vicinaes, por J. guezn, 44,27 @...00 cou i snnen . 42 Paquete (0) «Ordofias. ... -«oee-e by

Fernando de Sousa, # 3035, ¢ 321, Greve (A) dos ferroviarios na Afri- Parlamento e caminhos de ferro, (0%

L b B R R R e + 369 o TR bt e R R . 62 por J. Fernando de Sousa..." -+ e
Canal de Marselha ao Rhodano.... 10 [ Greve tolhida antes de declarada.. 215 Passagens de nivel......... s o 3
Carreiras de automoveis, 62 e.. ... 208 Guerra (A), 259, 339, 34l e........ 334 Pavilhdes estrangeiros na-Kxposi- a5 e
Carris de ferro de Lishoa (0 novo Horarios dos comboios: ultimas pa- ciio Universal de 8. Franeisco. . - 50

contraclo), 25, 40, 57, 73 e...... 89 ginas de todos 08 numeros. Pontualidade (A) nos comboios.. .. :
Carrnagens postaes........... ... 218 Imposto de transito nos caminlios Porto de Leix0es. ........... s SE
Carteira dos #Mccionistas: 12, 76, e ferro, por J. Fernando de Sousa ¢ 273 Porto (0) de L:sboa; por J. Fernan 17

91, 108, 123, 140, 153, 172, 188, Industria (A) da baleia em Hespanha 358 do de Sousa, ® 65 €.....connss -



LA

P'inﬂ" —
1 o L 1H K . el ]
o l“‘ Bit7. ... wio da illnminaca (TN ‘gl[',@
RQI:I !‘H: (A) tlt- \ i N0 \ 'l JE }
gitas do Iuh.u 10T e : 1 Foz-T
> 358 oz-Tua a Mi
E":' 'é';u: s :ah'rj"hos de‘f'e'r--. éﬁ [ Lmnp.::{; ;: B"‘H'umlolln 87
173, 189, -)i?i Iﬂ'limi“‘;];" ;1’ 2 ;?l: | L lhlnu,“ 1“3 llllurg{m; ":“ﬁlii l a- 206 &
2','.. 9 -t I . | agqbs L. S Y UL : Nﬂ
"“"?l‘r'z ;:01. :ll?t :f;;g;".i?;f"._hi E)lg; ‘ {;{hllllld M S el Ry ln qma '(:t:z?.',,{""- V. ep.v)
5 SO S0). i e = DuB m';'.f.:::j; 1”(..,,“;;:5 T f s 140 B.V.no4 l:i'.'(“'*“ np‘,j,fjﬂ:;;riul oiies
forgo d Pximsaronn idade pela Mor olfa o Brag Milolio. .. 103 Pe 3, (amplincio). . 08, ele
P, R I h e e ke Mormugi raganea, 87 inho. . A : equima veloel i (0) RN . 634
genuql:?:m'f“l"f‘J‘ﬂamiI,l,lI,I‘,"“""Stlt- 8 }, : 183 {!:\':‘;zulu-u}l:q’ S 87 Bosivues ‘L}lﬁ N2 B, (30 umll"'z“{"-l;hnm: caee o O&T
Iqu > 0 “JJ. ‘ Sousa. 3 ! 0., .. ka0 e B I L DL T ¥
‘S'llv.:\zl“l () l“‘lz..t(l_l Turquia. .. 209 Payalvo a o RIERIE ’{:{m Gy Sul e s""'; danei2) 6
SL{,U fithm e 9.9 ppn;-”i"' JheN. A RIRRL ) n ) | ] \ rande veloci usste ,J7
auint{ilﬂ (1) tn:u-i!t(:l(""_‘ ------- 41 E"'l.llc-m': Liga, 103 ;}.u;‘ """" !ils \ (4 'mﬂ ltﬁd”"f:
= merie: 550 TabloY 1T i¢ 9 sad ' SRR L s 194 -.'03‘ T e e
Sed'ﬂl}!tln Lui:lul: "q' ------- FrO=\iario 18 .u|‘|‘-] :’{:; l e 167 :" o lgi(;ll:::‘:'l""‘"'ilm:,); ......... 648
: A"fl"lul 7 'SS0 “]l » 1 ll" " 1 l]f .......... “ I\ i :;. AT PG 0 e et
S Leln,t.““q“)“ﬂs L '”"'!I!;:'“'l ional e 'l'nr]ul':-;“ 5. \"7-“:3!'[ Vizeu, 87 e.. .. 246 X206, 1'll : ‘I"‘!llinll':'n(l:us reduzidos 646
il'"l]tl' (,.[”url lt DS, i”i “”t 51 l 1= \.’H“p' .l‘ l:—:”f‘h'“‘_;\;l..h | {"’ e 2’“; \ o "’ “ll!l"'!.lu"lllh .......... = ']38
Qo“"q & aero llll“ identes cn 199 Viﬂnnfln Vouga, i()'j‘”v“-m‘ 132 e. . 263 Ne {1 anptiag 4 e N ) 5 o
30 o e Vdivigi- I 1 = 208 Lt BV cnitos fifia: i
Sllll;].'l'r{hj:mv ' 77'{**::::;.1;; ;h. Turisme 3! AReenso Laﬂialﬁéit; ‘d.i """" 1}!8 : :I ;‘lm n'”lli"’lf:yl"'(!.Il];' ::':nkl artl l’LIO. A
8t (lllo lha(l}l e {lfl(lllli(-u':';if:‘ l!a.‘n,.; “‘:* :filh(..l}ag“:f:_ i‘i'li'chm.i(..m llrelr"l; P. n.:(:: ‘”i"“'* Ili\m'‘lrlllalunmr~- -‘.L'l(!?!ll i
atisti Siva aneei " aixa de dentidade * Lishoa. Rl i legrliab ST
cais r!lLlll(‘ l%*;.g “ehieming de fer frat et [‘"N‘lnl::, u"r‘-"'“'nslg p]i.] iDC., & I‘L;: ey 3:500 kil Im."‘-'“"f‘ﬂs‘ - i
Mello de M décembre e ler ran- .6 trafogc para inspee ensoes. . & 241 X equena veloci omretros, . s1-
g:ll;u“ lex . ALY - . . 1911, por Tr"““lmill‘l ....... etor fiscal do 262 \ oy f't“ uﬂ[lm ki ves 628
LR velo B PRI o o4 (fa liagiio)
'\} [ aa o BT cidade.. l-lluip(, ¥ N o ¥
Sulsi;:ﬁs'm il .‘.%lfm"" i S A RIAR DR pegnens M | Nok, 5:: miodilicacte), ks 620
dl) l‘ \) d“"\ l” pk.(; ........ c= ni‘tr FAS DE T ---- 2&6 h o 6 1 ll 3 '“J) .......... 635
W usto da v §C0angn e 134% ibuidas RASP No T ouros, ani | PR e 637
“Sju ?“m Cawns idd, por Harf}ulm Caminh com 08 nume ORTE 100 Petroleo ":’Tl‘lpq farngos, 616 638
Ta':ml:\pr(nq.. csichi s (" de ~ Grande 5 de Ferro Port ros abaixo N.* 8, h‘(l)n“ . l’flll :.n‘.“"“(ht(m; I:;e e
: \OU"JMI:) t‘l,‘. i :35 .\f; b l';m""l't'[:iﬂi"hf{flfg: uguezes Rn 8. (114 amplmc.’ln';ummploln 632
Bllm or i . ) “”l' i 34 Yagar. . rescos e o 8, i -. it e GREETR i
T fl“lo"'idl(itldl‘{"\) ~['Il:";}’:;i“l:ll' Sm‘(::: 9 N2, lGIul.,;);'li( ----- H. f—?ll IIU”""" H | :::'o 8, {“g'n L ; e e n T : 23(:
(L] cphonc 1o, pol ( ()= 'l l”]” H 7 -8 n | ?""“.I{h] ..... . w g e N2 q {»'“ g. v s et raw s ‘
i i { ilheles ¢ ntes, e 646 || N y ) Jiosses 63
‘Tf:]xi.’“l:;u e ”’2:]1',:13{,”‘":"-[“:’: H... 295 “'Olql'i;llsmi"i“*'ﬁlg"e"“"'b ﬂ“;ue fad ‘:111; (182 ampliagi WM BRI 30
T I F agem el 19 N.° 2 3iitiotad de Tda e - No a u |lI|]._.““'°-. G645
Tlr].?(ull‘:lli i P.nf.‘: I’::‘,':rha Al ei- e 1\ o :g R"“'lllhl.unvl;(:l)o ida e volla. . E“g“ No ;{; '}1.: R gﬁﬁ
Wik (07 de e ) R S & - ‘ - ll] ]I v I‘I(‘bs ..... :ln
Hesp y (0) de Commercio 129 * 24, Aﬂum"q de recre S 6"‘ Ne 17, (2» pliaciio provisoria). .. v
T Hla’ anhix. po mmercio com Al N2 2. F a polavel, i0.. 28 N.e 10 ampli visoria). . . BT
ansafrica I Andrade (Uﬂ’l 1 N.© Flores e fruc ldq g G34% 1, (3.* acin). ... (2
Tr(.if g l(;:]],.m“fl” Lomes. i * ?'0:;1 lBI”I{!lps(.g:::lc;:]lnqu ele.. 634 [ ¢ In‘.,-,,,.ms_“"'I*hnL:m) ......... e
ysporte de material nando N daya ou es de Lishoa gha (| iknes . j SANNNEES B4
zida !'t'l.gd‘ ntauidl ek pola & N 302 e 503, Al"t' Trun o M'Sl’ﬂn i IR IS s ki i2
Travessia “‘;-llnuml.n“ via redu- 162 ,[“?90 Hlllu-h.:”('!:“s. de ‘"]']:;;l G54 Tarifa Tl': dlo ceral (30 add 8
nos de 4G AL D 01 B P rarios li enlatori de 639 . Dire (espes U lldm 30
Tricent dois dias « anlico em m- . 142 ne° &, A 1X08... ios com B eitos de 1% ACEESS f‘nlu) 61
13 djas ¢ 2 otaAR s . mi sor 393
'-Tu%f““f;mfrm (Um) "ll’:;llu e Pl e ]IO;IOH‘Iq d"':";)'{g,{-)lnk | ey Gas I ':""?;é Ilmnth:::l‘:;lu“wl) ll:l'll:;lm.., 636
net (0) d6 Elba, i e e omel £- 1 a ‘no. aisadvoitio idis Y
Tu““L[ ) ‘Ill | ) PTG T t \ L | i velo I'os. . . Pr‘llll'" fl l adr() ([u """""
| (1) (H M (_nl“ $ 39¢ (1.7 ad cidade: "N 52 Tarif ode um v dizlanei 636
:{"mh"‘" "3’ ‘f'::ll (;""”"h.. 7lfi‘l“|’”"‘t: . :w: A (5. ditamento).. ; lsln&;ip frans lmrlonﬁrﬁu dev.. ,mq 637
urhinas 00 cav 235 k(20 msbicr £ 1 n g de To uvial.. £:19
o |Il‘.| “tlllo .. 1_0- \ ' . 623 PQI““, rre v 1 e
a0 U ele Moteiiol bl 8 i, & s R PR Clagsificacs aceessorias (1 o‘“"n.ulé' 050
rgtns Casg|” idade. . a produoe- ¥ N 7(2° addi 1) . ovnn ° addita- ; Aviso mlf-lo peral (,“ addit.), %1
Ulha ex B af N ' 7 (8.0 |lnll|pmo)”' R 636 nes 1 INP applicac addit.).. 645
Sl ”"thu:b'm a0 Norte 19 | o 3 g ; O £ L0838 il M”fllp;ul:::mq e Ao de tarifos i
e dx= — N P siye ‘e y >
m__%“"“h} de .{m'g""dﬂ_\ Re- No | v R 633 Nistancias K Nova. .., gallega ¢
V_ gmem,_\ ::"'Uq Hlacl?“”“ 281 N© 18 [2; addllnm??)l-ll.(;) .......... 625 ilometricas (34 modil) R4S
Santo-Ad 1i0-0 oauca. 297 N.° A meiio) ... .. B3 = Minh 8 (3.2 modil) y
as<0la RS 247 1 (2° e R 98 Girand 0 e Douro ) 646
V—M pada Uma ri o 33 N 15, 1 " Jreeswess 128 N1 ¢ velocidad
Miranda do Dour fueza ‘ N sacalhau T I 643 (modili il
mir t liu l) ....... y ’0' 3. |00, O Y et h | lc.l‘ rln :
S i % | e bl L e
£ e [\l ll.l'l ssiaele | viaee - Oﬂ tle " "( I\ G Lo : 4 ' "nlnl A - ‘I ..
: Seixosc Amar: : grande isive - 8 (1° iedade gori-
v ix080. (I Sty T bt 3 Ne ndes iseo 642 ad partie
V;:ans “il'i:lllll:n',”.l-“s‘ ) - .![.L i i N. 1?0:3 er;; O‘illvhu.d::”]e"“uos h‘m" 1}4: :0 (4.0 [I"".“"‘N!m ..l.“ ular.. 628
agens e tr rias. S8 105, 190 ¢ 16 N. B. Sal. . 1etallurg 632 N o 6, Bilhele ' el o 63
79 ans , 405 0 nef {-.I(‘oq 2 2 es (| 8
3. 88, 105 portes: 8 A20e N. 3. Fel vioals 639 Ani i voltaiis o8 p
300, 316, él 20: 350 'I‘i'zn' $0, o8 Lo :; ne 6, v mlllq"“”lo ....... . 628 B0 ®.9, ﬂtnl:)"N instrun “‘lln g-'lﬁ
4 G \ v EN * DR 3 M
TR et TR " s A
Zeppe )nn ﬂlt.n'm kil y =it Di » Sal t'.mm'n‘"w. o SO .. 1 Al U § Iilli llunwn s hu'
5 . L o A iver 1] e O v )ﬂ s ll’ s 3 1, Sy
ok i e Bl o el R i o
ARTE g - Mot el LA bt
231 cagio gor 0es. .. Peques ietes eireul rto. 646
Legisl OFF]C o geral (7.0 oraneanas N o wr peloci ulatorios
ggﬂﬂln e 9 agdo per li IAL ’:VE”U -Canal i E.B..-a“d"“m‘-’mo} 233 No ‘11 fﬂlu‘l,‘lilaln?ntn(:m,#- B3
Be I B"!xu ]'“1 .......... l' (‘SI'lK"U [l(. .......... - } 6:“‘ ment v “‘Illil“lnel‘" ..........
C-:-"'g:'aue”n R R i 35 \Sf"pqqﬂ aP(}puuunosa.. ......... ) “3.; N.° 10 ‘,; 40 F E.n S ;‘ 2.9 addita- 644
Gire iy S e BT 920 hﬁlsmuuaq mohhw“"‘! S 639 Ne 4. G 0Uros, animaes Jowa vens
‘Comum“'”'",.w (lr'.';} """"""" 87 portaciio dpl""’f""."‘! ). 642 N2 101, (ﬂ;'t" ------- s ferozes, ele, 643
E e e R i Hesp madeira_ em bre oril B ampliaghio) .. vne e il
yora a Puhle S . ¢ oo e 197 ransport panha ... breto 2 Cal comr 10) .. .. 634
.g;‘:‘l;vmuz al ,:;;’ l"*nr N hEee 181 o8 nteraReIONAEE <+ < . <. 849 P. o '., R i ' pedra para 643
a Villa Re ello, de Vide.cs - . 197 G b A 6’5‘ (2 mldlla:u ........... .
cal dv Sanlo Antonio 181 ° 2, ';g"d' velpcidade: 1 ca Digkihos: Mento). ... ... 6335
nio 19- a am ]l e 633
i e (&_. l lﬂgﬁo) rrn m e S
N o 3 b LR r d(‘ d S EANHESA!
‘& 3 R "o “ V|agpns { qnﬁgug .........
» B el 6"3 a He c"(‘ulﬂ[g %C‘Cs,‘ormq. i » e 630
iy SR Ug's'rn de*lleaiix; """"" Portugal 8
pacho de, lﬂ::b(.eqﬂo":.ls' (.l. e 644
(’SQJS.._.“”ﬂd) 68435
oo 47




Gazeta dos Caminbos de Ferro

@ 1. DO 27.° ANNO JJ

Contende uma PARTE OFFICIAL do Ministerie de Fomento
{Despacho de 18 de julho de 1912) e dos Caminbes de Ferro do Estade
(Resolugdo de Conselho de Administracie de 3 de julbe de 1913)

Premiada nas exposicdes: — Lisboa, 1888, grande diploms de honrs

[[ NUMERO 625 JJ

Bruxellas, 1887, Porto, 1897, Lidge, 1905, Rio de dJaneiro, 1908, medalhas de prats — Antuerple, 1884, S, Lulz, 1904, medalhas de bronze

Proprictario-directer

L. de Mendonga e Costa

Engenheire-consullor
Antonie Carrasco Bossa

Redactores effectivos: — José Fernando de Sousa e José Maria Mello de Mattos, Engenheiros

Secretario da Redac¢do: Alexandre Fontes, Official do Exercito

com’oszgﬂo
Typog. da Gazela dos Caminhos de Ferro

IMPRESSAQ
Centro Typographico, L. d'HAbegoaria, 27

LISBOA, 1 de Janeiro de i914

Remcgﬁo £ ADMINISTRAGAO
R. Nova da Trindade, ¢

Telepbone 27
Enderego telegraphico CAMIFERRC

ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Caminhos de Ferro Portuguezes: Tarifa internacional n.» 310 (g
v.): Bilbetes circulatorios com ilinerarios fixos, a precos reduzidos.
—Aviso ao Publico: Tarifa especial inlerna n.° 8 (p. v.): lranspor-
tes de pyriles.

Rosto e indice, da colleccio de 191 2

Gl
SUMMARIO

Paginas
p ] LI L 7 RO CRRe sy B RN, St T O e o SO L e Sl R I
Balango annual, por J. Kernandt de Sousn . ... .vveesrrreron. Sl Dl |
A linha ferrea trans-andina, por Mello de Matbos ...ooovoiivernneneninen.. 1
Parte official.—Ministerio do Fomento.— Caminhos de Ferro do Estado. . .. 5
O tractado de commercio com a Hespanha, por Andrade GOMes. .-« ..., fi
O N I s sk v i kB YAy 7
L T R P O et e S TS Lodieyans : b
Viagens e transportes..... AL R T TN Py SO T S ar L P S ar b s 8

Notas de Viagem—IV—Paris e o0s seus melhoramentos.—A importancia da
densa Moda.—0s grandes armazens.—Um colossal projecto da Prefeitura 9

AL CHCC LT T SO T S RS S T TR {u
Material de caminhos de ferro na Exposicio de Gand..................... {1}
Canal de Marselha 80 RAOAAN0. «vuvrieoiiiiiiinyiiiionine s eerees orenns 10
A questio da calxa de RSO, 43 i e e i R0, 28 e a T e e iy SRBiAs L 1
Eschola Prepatoria & Eschola Superior de Aercnautica................... 11
Linhas Portuguezas.--Companhia Portugueza.—Sul ¢ Sueste.—Colonias,—
Mutamba a Inharime.— Gaza.— Valle do Vavga,—Benguella. . ooooinninn, I

FParte financeira

Cartelra dos AcCCiODIBIEE: . « vvyoe ot s ronenes titese o SUEHU R 20 12
Boletim Commercial e Finaneeiro ..........ooooone oviseen. .. Ty P 12
LiotacBes nas holsas portugteza e OELIRANEOIIRE « o v vsiian e bvia s iigs, 13
Heceitas dos caminhos de ferro porluguezes ¢ hespanhoes..... ....... 13
Os caminhos de forro da Africa Occidental franceza............ vaalshan i
Servigos da Reparticlo do Turlsmo ARRISLORIO) - oo e e sty i s dvarans 14
i L COTROMRRRBIREEAE. U i o e I e R i 15
Linhas Estrangeiras. — Belginn.— alin.—SHissa ... oo oovre ooronresonon s, {:ﬁ
PUTSINRIBORER 1 o5.0:60 200 s o5 s vmmmibio kb s A ae s by o P bt 5
Hgenda do w4 )L PR, O S U BT R s reie s SN A 16
ganis o UL BT LTI (DS  S L PR A i Wi ieleiaiints 16

ANNO NoOVvo

Encetamos hoje 0 27.° anno d’este jornal, com a mes-
ma boa vontade, a mesma dedicacio com que ha mais de
um quarto de seculo o fundamos.

Mais talvez; a esses senlimentos se junta um ecerlo
desvanecimento—orgulho, se quizerem-—de o termos visto
manler-se, durante tdo largo periodo em que onlros, dia-
rios ou periodicos, ndo poderam sustentar-se, porque lhes
faltou o favor publico que, alé agora, nio nos abandopou.

A essa sympafhia que nos acalenla nos momentos, ra-
ros felizmente, de desanimo, junta-se a justica com que a
nossa revisla ¢ considérada nas regides officiaes, onde a
pcll'cil:l correcgdo da orignlagdo que temos invariavel-

mente seguido, é reconhecida, olhando-se aqui s6, exclu-
sivamente, cusle o que custe, succeda 0 succeder, a pro-
mover o bem do paiz; tralando, por isso, a8 quesfl('ies, que
inleressam 4 esphera da nossa acgdo, com a Mals absolu-
ta imparcialidade.

Assim lemos sido, e ja estamos cerlo
lores—de que nao mudamos.

No que se refere ao inlere

lha pode dar ao publico que para ella subscreve, .
lecemos, no anno hontem findo, uma novidade que desde

logo agradou e de que. o publico saberd melhor, n0 anno
que hoje entra, apreciar 08 resultados pralicos.
0s bilhetes circulatorios que concedemos a0s
nossos leitores sao uma verdadeira vanlagem que jornal
algum do mundo—podemos affirma-lo—jamais oﬂ'erec?u.
Com ella, a nossa folha presta um imporlante Servigo
aos seus leitorés, ao mesmo tempo que promove O des-
envolvimento das viagens por caminho de ferro, que € um
dos fins do nosso jornal. ¢
Quando este servigo seja sufficientemente conhecido,
para 0 que nao poupamos os meios de propaganda, o pu-
blico apreciard a utilidade que elle lhe da, 0 DUMero dos
nossos subscriptores terd nm grande augmento e 1530, re-
verlerd em melhoramentos ¢ expansao da nossa revisia.
Para isso_trabalhamos e demonstramos que tudo quan-
to podemos produozir de ulil o reunimos no jornal, s.em
necessitar de imitar ou sequer de aproveitar ideias alheias.

=

Balanco annual

1

s—nos e 0§ lei-

sse material que a nossa fo-
estabe-

E' costome louvavel abrir cada anno da Gazela com a
resenha dos’ faclos mais inleressanles para o de:senvol\'l-
mento da via¢do accelerada, occorridos no anlerior.

E’ coma que o balango do anno.

Apesar da falta de competencia para_esse encerramen-
to de vontas, cujo Diario e Rasdo ndo esiou encarregado
d’escripturar, lentarei recordar as caracleristicas a'esta ul-
lima elapa annoal. 4

Como obra legislativa ha que langar ao activo a lei de

11 de julho de 1913, que modificou as bases da de 1909,

relaliva a concessao da linha de Portalegre.

0 decreto de 27 de janeirolfixava um “razo para que
os presumiveis herdeiros do fallecido concessionario com-
provassem o seu direito. Ndo tendo sido cumpridas as for-
malidades Jegaes, mandou o decreto de 29 de margo abrir
nOVO corcurso nos precisos termos da lei de 1909. Ficou
este deserlo, como era d'esperar, alé que a elevagao do
minimo do juro garantido e algumas outras alteragoes do
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caderno d'encargos lornaram viavel o emprehendimento
nas condicoes acluaes, tendo sido aberto novo econcurso,
que se realizard em 15 do corrente.

Sae cerca de 143 kilometros de linha, servindo uma re-
giao rica e ligando entre si qualro linhas ferreas, cuja
consiruccao se acha assim assegurada.

A lei de 23 de abril, que providenciou sobre as obras
e administracdo dos porlos do Douro e Leixdes, dotando-as

- com recursos sufficientes, encerra disposigdes relativas a

prompla construecao da linha de ligagdo do porto de Lei-
x0es com as do Minho e Douro, ndo havendo razdo para
que se ndo faga surliv immediato effeito a esse preceito,
a Dao ser que opposicdes surdas de oulr'ora sejam egual-
mente eflicazes,

E' certo que a lei organica da Junta autonoma d’aquel-
les portos, veiu desde logo eivada de defeitos, que urge re-
mediar para dar aquella corporagio vida e sequencia de
vistas, deixando a suva presidencia de ser adminiculo
da da Camara do Porto, wma especie de pelouro de aquel-
le municipio. Ha oilo mezes que a lei foi promulgada e
ainda nao se entron na phase de aclividade que a magni-
tade do problema ¢ a urgencia da sua resolugdo deman-
dam. >

Oxala que se enlre de vez n'um caminho pratico, re-
cuperando-se o lempo perdido, que ja ndo é poueo.

E' preciso ainda registar a lei de 3 de abril, que auc-
torizou o Governo a levanlar até 4.300 contos, oiro on
cifra equivalente (que ao agio de 17 %, excede 5.000
contos) pela emissao de titulos de divida poblica, sendo
08 respeclivos encargos salisfeitos pelas disponibilidades
do Tundo especial, suppridas pela parte necessaria das
receilas liguidas que ao Thesouro sdo entregues.

Quando aquellas disponibilidades excedam sufficiente-
menle o encargo da operagao, poderdo ser levantados
mais 1.160 conlos para os trogos de Amarante a Mondim
e Borba a Elvas.

A lei prescreve o limite de 255:8005 para a annuida-
de do empreslimo, a que corresponde o juro de 5%, 9,
proximamente, para o prazo maximo de 60 aunos, pre-
visto para a amorlizagao.

A lei distribue os recursos assim obtidos, destinando
1.140 contos @ conclusdo do trogo Valenga a Monsdo e #
construgao dos de Vidago a Chaves e de Carvigaes 4s pro-
ximnidades de Miranda, 720 contos para a ligagdo de Erme-
zinde e Contumil com Leixdes, 230 contos para a conclu-
sao das estagdes do, Porlo e Villa Real de Santo Autonio e
illuminagao electrica das estagdes do Porto, 1.085 para
malerial eirculante ¢ sua illuminagdo, 250 para renovagio
de via, 600 para obras complemenfares, incliindo obras
importantes nas estagdes de Barreiro-Selubal, 200 para
eslradas de accesso, 95 para reforco de dotaghes da linha
do Sado e do trogo do Barréiro a Cacilhas. 3

Das eonstrucedes previstas acham-se em execugao, ou
vao ser iniciadas as de Monsdo, Chaves e Miranda.

0 essencial ¢ realizar as operacoes de credilo neces-
sarias para levar a effeito inlegralmente o plano de me-
thoramentos previstos, que jia estariam em adeantada exe.

. cngdo se tivesse chegado a ser volada a proposta de lei

de 1910 do Conselheiro Moreira Junior,

Péde porém o Thesouro fazer supprimentos, se as cir-
cumstancias do mercado nao permittirem fazer a emissio
auctorizada.

Do poder execulivo dimanaram alguns actos que con-
vem recordar.

0 deerelo de 3 de abril mandou abriv concurso para
a concessao da linha de Thomar & Nazareth e seu ramal

para Leiria, nos lermos da base 5.° da-lei de 14 de julho
de 1899,

Foi afinal feita, em 4% de agosto, a ‘concessio, sendo
para desejar que em breve se lorne fecunda realidade
um melhoramento 1@ ulil para a regiao e que tanto pode
contribuir para o desenvolvimento do turismo, (quando dei-

xem de actuar as causas que o teem paralyzado n’estes
nltimos annos. ‘

Merece ainda mengao a porlaria de 16 de julho, que
approvou a modificacao das larvifas geraes dos caminhos
de ferro, da qual resulta um augmento de laxas, que
minora os encargos crescenles da exploracio.

sta reforma foi a consequencia logica da elevagao
analoga auctorizada nas tarifas da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Porluguezes. 0 agio do oiro e 0 angmento
do preco do carvao estao pesando de lal modo sobre a
exploragdo dos caminhos de ferro, que justificam a repar-
tigio do encargo com o publico. -

E ndo sao 8O esses os encargos. As concessoes de diver-
sas ordens [eitas ao pessoal, quer na actividade, quer na
siluagao da reforma, concessoes, pa essencia justas, em-
hora a sua forma ndo esteja-ao abrigo de eriticas funda-
das, e os resultados em ordem; zelo e disciplina no ser-
Vigo nem sempre eslejam em proporgdo com o sacrificio
feito, contribuiram tambem notavelmente para erear uma
situacao, que merece atlenlo exame.,

Assim, as receitas do tralego das linhas do Estado e as
despesas de exploragao foram as seguintes, em escudos,
no ullimo anno economico em confronto com as de
1909-1910; '

Sul o Sueste Miuko ¢ Douro Gonjuncto
— - S — T l— R —— et
Receita Despesa  Hecelta  Despesa Nleceita Daspesa
121013, 10048885 (.201:3835148 i.Bti".!::Iﬂ;‘g LIOTOM S 37071045  2.300:2028
1909-1010. 1 567:4268  OROGT24 1608082 U3D.T2RE  DTHACRS  1.926:7004
Atgmento 3374628 - D00:3708  195:3238 T35 BI0TSHA AT2H5085

Gomo se vé, lendo havido no ultimo triennio um auvg-
mento de receita de 531 contos, foi quasi todo absorvi-
do pelo da despesa, que atlingiv 473, de modo que para
0 fundo especial o accrescimo de receita d’esta pro-
veniencia [oi apenas de 58 conlos, ou, em media, 19 con-
l0s por anno, :

No triennio anterior os resultados da exploragio foram
08 seguinles:

Sul ¢ Sueste

[legeita  Despess

1307468 900:9725
| 345:0078  UAT:1104

104105 H3WI2H

Minho o Douro Conjuneto
— p—
leceita  Despesa

10080824  935:7285
LAGHESIS  775:0462

143:3018  160:0825

Recoita  Despesa

S 170:4085  1.926:7008
28136876 1.712:7566

JOTAUL AP

lmm‘lu'o. .y
19006-1907 . . -

Angmento. .

0 angmento da receita liquida para o fundo especial
foi de 149 conlos, ou 50 proximamente ¢ em media por
anno.

Examinando separadamente os resultados da exploragio
das duas direcgGes, vé-se que sido mais lisonjeiros os do
Minho e Douro, pois que no ullimo (riennio a receita liqui-
da, que diminuira de 1906-1907 para 1909-1910 de cerca
de 17 contos, subiu no ullimo triennio 21, tendo-se pois
melhorado a situagdo, emquanto no Sul ¢ Sueste o aug-
mento foi 86 de 37 eontos contra 165 no triennio anterior.

Os impostos nas mesmas linhas altingiram 269:93848
contra 232:1834 em 1909-1910, havendo pois um angmen-
lo de cerca de 38 conlos, conlra o de 26 no iennio ante-
rior. Sommando essa receita com a do trafego, o augmento
medio annual de recursos do fundo especial foi de 39 con-
tos contra 59 no lriennio anterior.

Devendo ecrescer notavelmenle 08 seus encargos por
virtude das ancuidades da linha de Sado ¢ do novo em-
prestimo auclorizado, é preciso que o crescimento das re-
ceilas liquidas se mantenha em proporgdes que permittam
o desenvolvimenlo da rede.

De 1899-1900, primeiro anno de vigencia da lei de 14
ulho de "1899, a 1912-1913, as receitas do trafego su-
m de 1.809 contos a 3.707 conlos, as despesas de
18 a 2.399, a receita liquida de 781 a 1.308 e a re
versao para o fundo especial de 41 a 558. As medias an-
nuaes de crescimento foram de 139 na receita bruta, 99
na despesa e 40 na receita liquida.

Se compararmos entre si 0s ullimos qualro annos eco-
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nomicos, notamos em cada um d’elles as segnintes diffe-
rengas para o anlerior:

Sul e Sueste Minho ¢ Douro Copjuncto

Receits  Despesa  Receita  Despesa  Receita  Despésa
H0LI010...... 199:8035  70:0608 89888 4328 2008814 154:6078
1910491 ... ... 04:5978 5'41:(5&'-::3 S OBDA0A  B58As 1008176 115:1748
10119012, .0, PIO:D206 19814528 (2106 Q0:5994 204308  205:0514
191249018, o0 930068 422358  OVT03H 200338 125:7908 668

Vé-se que o anno critico foi o de 1911-1912, sobre o
qual pesaram integralmente as concessoes feilas ao pes-
soal em fevereiro de 1911 e mais se fez sentir o encare-
cimento do carviao.

As outras linhas do paiz acompanharam em 1913 as
do Estado no crescimento de receitas. As linhas da Com-
panhia Porlugueza devem ter angmento superior a 100
conlos, a da Beira linha em 4 de novembro 28, as da Com-
panhia Nacional em 18 do correnle mez 5, e as de Guima-
raes e Povoa augmenlos sensivelmente eguaes a esle, islo
apesar do mau auno agricola que Ihes cerceon considera-
velmenle a receita provéniente do transportes de cereaes.

No que respeita 4 exploracio, varios melhoramentos
CONvem meneionar, como a acquisicao de nm grupo nume-
roso de carruagens de bogies pela Companhia Porlugueza,
0 eslabelecimento de uma carruagem directa (ri-semanal
entre Lishoa e Vigo, e directa diaria entre Porto e Villar
Formoso, a entrada em servigo das novas carruagens de
corredor da Beiva Alla, a introducedo de 2.* classe no ra-
pido Lishoa-Madrid, a wequisicao de carrvagens com leilos
sobre bogies, para o Sul e Sueste, alem de oulras melhorias,
de que a Gaseta lem dado noticia.

Progrediram regolarmente durante o anno os trabalhos
de construcgdo da linba do Sado, que nas pontes encoiitra
porém o obice para a sua rapida conclusio, especialmente
na do Sado em Aleacer, cujas fundagdes offerecem diflicul-
dades excepeionaes. _

I’ de prever que esleja concluida toda a linha entre
Garvao e Alcacer muito antes de eslar feila aquella ponte, o
que pode levar a transportar minerios alé o rio, para se-
rem levados em barcagas alé Setubal.

A construcgao do trogo de Portimao a Lagos esla tam-
bem subordinada no seu andamento is pontes, sendo po-
rém d'esperar que eslas e constroam rapidamente, salvo
as demoras resultantes da consideravel somma de traba-
lhos agora pedidos 4 industria melallurgica nacional.

0 trogo de Evora a Reguengos deve poder ser feilo ra-
pidamente. |

No do Barreiro a Cacilhas estio quasi concluidas as
ponles, mas nada ha feilo ainda em hoa parte do Lrogo,
especialmente na estacdo lerminal.

Bm todo o caso, em [tluro muito proximo ler-se-hao
accrescentado as linhas do Sul e Sueste mais 206 kilome-
tros, sem (allarnos 143 kilometros da linha de Portalegre,
e quando tudo esteja concluido, isto 6, dentro de 3 on
& annos, allingirao o desenvolvimenlo de quasi 1.030 ki-
lomelros, com uma exploragio bastante complicada, pro-
veniente da maoltiplicidade de ramificagdes. Juntando-lhes
05 550 kilometros, que devem ter as do Minho e Douro,
por estarem concluidos os novos (rogos auctorizados, som-
mardo as linhas do Eslado cérea de 1:600 Kkilometros,
quasi o dobro do que tinham ao promulgar-se a lei de
1899, :

0 anno de 1913 foi favoravelinente assignalado para
ellas pela resolugio do problema da linha de via larga
de Ayamonte a Huelva, de (que demos noticia ha tempo.

Merece mencio especial a construcedo da linha do
Vouga, quasi concluida n'este momento.

Foram 80 kilometros [feitos em pouco mais de vm
dnno, apesar de haver terraplenagens de vullo e nume-
rosas obras de arte, algumas das quaes importantes, &'
digna de todo o elogio a intelligente actividade impressa
aos trabalhos e o emprego das alvenarias eni larza escala
nas obras de arle especiaes.

Noseprincipios de janeiro deve estar toda a linha em

exploragao, sendo de esperar o (rafego compensador an-
nunciado pelos que primeiro a estudaram. i

A construcgao do primeiro trogo da linha de lenla(?el
i Lixa, é o inicio do aproveilamento methodico do leito
de estradas para a construcgdo de vias ferreas, o qie dse
fez, ¢ cerlo, ha bastanles annos, entre nos, mullt_)gmn 5}-
se porém essas lenlativas, como foram 08 cammltl‘os le
ferro Larmanjat,fo da Regoa a Villa Real e o de Torres
Novas a Alcanena.
PR Y

Abre o anno de 1914 com a ameaga do resgale sobre
as linhas da Companhia Portugueza e Beira Alta, ‘pdlm ?Zﬁ;
rem [fundidas em exploragao uniforme com as ll{{ 1as 3
dstado, sob uma s6 empresa arrendataria, que tera a Set
cargo perlo de 3:000 kilometros. e e

Trata-se de um simples boato, & que varias conleren

' > " a0 |

cias deram corpo? E', pelo contrario, plano assenle, que
vira em breve a publico? ) ‘

Vé-lo-hemos, @ porque nos ndo seduzem as glorias .d_o
illustre fidalgo manchego, investindo conira una.g.l'na:flgs
moinhos, melhor é aguurdart;nos 0 que esl.eja‘ p.a‘la t!&(;
' arriscado o lango ¢ aleatoria a aventura. Tantas e’_ ’
melindrosas sao as quesloes connexas com a annunh.f:lat_a
operagao, que seria descabida qualquer vaga apreciagao
feita agora ao acaso. i

E porque eston tratando de balangos, convird annotar,

no que respeila a caminhos de ferro, o que ha pouco fez

o Sr. ministro “dos Negocios estrangeiros n'uma confe-
rencia. :

Langou elle ao activo 670 kilometros de linhas conce-
didas ou em construcgdo. (Quer-me todavlft parecer que
hoa parle d'ellas vinham de balangos unl.ermres..

Valle do Vouga —80 kilomelros (e nao 50“‘k110metms).
Estava esla linha concedida desde 1901 e [ora lh{'a._.da-da
garantia de juro em 1907. 86 por incidenles da .Vltlii 1871‘
terna da Companhia eslavam por construir os ullimos 80
dlomeltros. - )

i Valle do Sado-—138 kilomelros. Alei que auclorizou 0
emprestimo para a sua construcgao € de 27 de c_;ul}il?ro
de 1909 e se o emprestimo se nao realizou em prllwlpl_(is
de 1910 e em melhores condigdes que as oblidus depuis,
foi pur causas de ordem polilica de todos conhecnda't_s. |

A mesma observacio se applica ao trogo de 9 kilome-
tros do Barreiro a Cacilhas, cujas ponles se achavam con-
ractadas desde janeiro de 1910. L,
; dtiﬂ?{? Ml'zlinlmji:”}t?a kilometros. O contracto de concessao
¢ de 1904 As modificegdes auctorizadas pela lei de 1912
J& tinham sido objecto de estudos e diligencias anle:rlores,
sendo ocioso indicar os molivos do protelamento da reso-
lugao. y ¢

: Beora @ Reguengos—40 kilometros. O pI'UJQClO‘ d;l gg
chegou a ser volado na Camara dos depulados efn Qd.e
e ficou em 1910 sem ser volado na dos Pares por causa o
acontecimentos sabidos, a que me absterei de fazer mais
lavga referencia. ;

g];i-?’l./:-a de Portalegre—143 kilometros. A lei que aucto-
rizon a nova concessdo com garanlia de juro é de 27 de
outubro de 1909 e foi aperfeigoada agora pela de julho
ultimo. .

Portimdo @ Lagos—20 kilometros. Estava o projecto
feilo. Comegou em 1909 a conslrucgdo, & a proposia de
lei de junho de 1910 providem:i:t}*u_ sobre a[ sua conclu-
sdo, ullimamente auclorizada por lei especial.

’Assim, dos 670 Kilomeltros, ficam s6 0s 80 kllomel.r_os
de Thomar & Nazareth, linha que foi altimamente classaﬁ-
cada e concedida. Todavia estava preparada ha muito a sua
classilicagdo, ndo tendo side incluida no decrelo de 190?.
relalivo & zona ceutral, por ter havido parecer conlrario
da Commissdo superior de guerra. :

Penafiel d L?‘:ﬂ,e!-—:}ﬂ kilomelros. Com esla linha sobre
estrada perfazem-se nao 670, mas 700 kilometros. A sua
concessdo e construecdo tinham tido ja largo periodo de
preparacao.
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Parece-me pois que um guarda-livros meliculoso divi-
diria as verbas enumeradas do activo pelas contas de va-
rios annos, em vez de fazer um lancamento global no ul-
timo balango. Emfim, sdo modos d’escriplurar, que ndo
disculo. . .

Tambem aventurarei oulra reclificacao no que respeita
a caminhos de ferro.

Asseverou o minislro a que me venho referindo que o
¢alenlo, da maior largueza, das obras [eitas no paiz durante
60 annos, mal allinge 100:000 conlos.

Ora a ¢/ d’estabelecimento dos caminhos de ferro do
Bstado representava 43:000 contos ¢ as subvengdes Kilo-
melricas e as garantias de juro cerca de 28:000. Ahi es-
lao pois 71:000 contos gaslos com caminhos de [erro.

Ficam 29:000 para tudo o mais, 0 que € pouco, pois
s a construcgdao d'estradas absorveu desde 1852 aleé
junho de 1907 a bonila quantia de 43:217 conlos.

Juntem-se portos marilimos: s6 os de Lisboa, Douro e
Leixbes tem custado mais de 17:000.

Ja estamos em mais de 130:000 coulos e fallam-nos
aqui todos us oulros portos, obras hydraualicas nos rios, li-
nhas telegraphicas, elc., elc.,

E os edificios publicos, que tantos milhares de conlos
leem custado?

Serao demais 160:000 conlos para todas as obras [ei-
las no paiz, no periodo considerado? Isto sem fallar nas
obras publicas do Ultramar, nem das despesas exigidas
pela affirmacdo da nossa soberania nas colonias.

.+ Ndo entrarei em mais minucias de analyse. 0 que dei-
xo escriplo basta como verificacdo da conta de obras, em
que houve manifesta omissdo de langamentos.

Fechada esta digressao, é tempo lamnbem de dar por
findo o artigo.

0s factos n'elle relembrados mostram que, embora len-
1o, é real o progresso da nossa viagdo accelerada e que
nao se deve descurar a obra de fomento, que d'ella de-
pende.

830 em demasia grandes as malhas da rede, se rede se
péde chamar o systema divergente das novas linhas.

Mal se iniciaram ha pouco 08 caminhos de ferro econo-
micos, de cuja construcgdio e exploragao esla sendo excel-
lenle modelo a linha do Valle do Vouga

Conviria sobremodo constituir a rede secundaria com
sufficiente garantia do capital e unidade de acgao, que tor-
ne a exploracdo economica.

Ndo haja receio dos encargos. Haja anles a preoccupa-
¢do de valorizar exlensas regioes, que sem transpories

baratos ndao podem progredir.
J. Fernando de Souwsa.

iy
A linba ferrea trans-andina

625.33 (82.57) 1 (83.17)

Dando conla d’'uma memoria que, em 2 do correnle,
leu no Instituto dos Engenheiros Civis o Sr. Brodie Haldane
Henderson, socio d’aquelle instituto, relata o nosso colle-
ga The Railway Gasette 0 que passamos a lraduzir.

«Passa o caminho de ferro ao sul do Monte Aconcagua
de 22.500 pés de altura, que ¢ a grande altracgdo dos
alpinistas (*) de todos os ponlos do globo. Ao sul da linha
esla o ndo menos famoso Pico de Tupungalo com 22.040
pés de allitude.

() Hoje alpinista é um qualificativo generico para todos os
amadores de excursdes a montanhas, sem que sequer se relacio-
nem com os Alpes. Até em Franga, d'onde vein o qualificativo,
muitos socios do Club Alpin leem concentrado as snas exploragoes
e actividade nos Pyrenéos. De resto, o vocabulo allemiao der Alp
- designa qualquer montanha. E diz-se, os Alpes escandinavos, 0s

Alpes da Suabia, etc.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Partindo de Mendoza, corre ao longo do valle formado
pelos rios Mendoza e Cuevas, que proporcionaram muitas
difficuldades durante a construcedo do caminho de ferro,
devidas a0 seu curso torrencial, a sua estreiteza em mui-
los logares e 4 subida aspera do leito do valle.

Ha numerosas correntes lateraes affluentes, e os pendo-
res das montanhas do oulro lado do valle sdo de tal ordem
que a implantagdo das obras foi excessivamente difficil.
Muitas avalanches e terras resvalladigas se encontraram de
natureza mais ou menos permanente.

Em 1883, concluira-se a linha ferrea de Buenos-Ayres
a Mendoza, ficando assim aplanado o caminho para se €o-
mecar d'esta ultima cidade a linha trans-andina, cuja con-
struccao se inicion em 1887.

Mendoza encontra-se a 2.520 pés acima do uivel do
mar ¢ a 1.048 kilometros de Buenos-Ayres. Santa Rosa
dos Andes, terminus da linha trans-andina no Chili, esta a
2.723 pés acima do mesmo nivel e a 144 kilomelros de
Valparaiso, porlo de mar do Pacifico n’este lado do Chili.
A distancia de Mendoza a Los Andes é de 249,68 kilome-
tros, de maneira que a dislancia de Buenos-Ayres no
Atlantico a Valparaiso no Pacifico, via (rans-andina € de
[.441,68 kilometros.

0 mais elevado ponto do caminho de ferro lrans-andino
& o vertice do tunnel sob a portella de Uspallata, onde al-
linge a altura de 10.521 pés. Fica por isso cerca de 6.700
pés mais alto do que a cuspide do tunnel do 8. Gothardo,
mas esta consideravelmente mais baixo do que outras li-
nhas ferreas sul-americanas, isto 6, o vertice do tunnel da
(talera no caminho de ferro central do Peru, que permane-
ce a 15.583 pés acima do nivel do mar. A allura da por-
tella de Uspallata acima do tunnel, € de 2.000 peés.

Embora se iniciasse a construc¢do da linha ferrea em
[887, por motivos financeiros ndose desenvolveram os tra-
balhos e s6mente se completon a linha depois de 1910. A
primeira ideia foi dispor tanlo quanto possivel a linha em
tunneis para evilar perigos; mas achou-se que as linhas
construidas no Canada, na Suissa e n'oulros paizes monla-
nhosos, mais ou menos a céo aberlo, e prolegidas por al-
pendres, se podem construir. Suceessivamenle, allerou-se
a implantagdo da linha trans-andina eliminando-se muitos
dos tunpeis projectados.

A bitola da linha de Buenos-Ayres a Mendoza e de Los
Andes a Valparaiso e Santiago, capital do Chili, € de 5 pés
e 6 pollegadas (17,67), a largora da linha (rans-andina é de
| metro.

Foi impossivel assentar uma linha adherente em loda a
pxlensdo do caminho de ferro e por isso Lornou-se necessa-
rio empregar cremalheira, adoplando-se o sysiema Abt. Do
lado argentino a extensdo total em cremalheira, dividida
em sele seccdes de comprimentos diversos, allinge 15.381
jardas (14.064 metros) ¢ do lado do Chili, repartida em
seis secgdes differentes, 23.316 jardas (21.319 melros) ou
no total 35.383 metros.

0 maximo gradiente em cremalheira ¢ de 8 por cenlo
com uma curva minima de 200 metros na cremalheira.

Na porgdo onde se faz a tracgdo por adherencia, 0 me-
nor raio 6 de 120 metros e o maior pendor de 25 por mil.

Deixando Mendoza, a linha sobe por adhereéncia em ram-
pas alé ao maximo de 2,5 por cenlo, até ao kilometro
137,345, onde se eleva a 1.502 metros n’'uma media de
59 pés por milha.

Encontra-se aqui a primeira rampa em eremalheira em
{.400 metros de comprimento ¢ uma inclinagao maxima
de 61 por mil. As rampas ndo sdo parlicularmente aspe-
ras para uma linha de montanha, exceplo onde se faz uso
da cremalheira.

Do lado de Chili, a eremalheira comega no kilometro
34,940 a partir de Santa Rosa de los Andes, e n'esla ex-
lensdo a linha ja tem subido por adherencia 690 metros,
n'nma media de 104 pés por milha.

Nio se usaram nas cremalheiras gradienles reversivos,
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porque originam difficuldades para se manler a agua nis
caldeiras da locomotiva em nivel conveniente. No sopé de
cada eremalheira entendeu-se conveniente deixar uma pe-
quena extensao de carril de eremalheira, de modo que a-
rodas motrizes das locomotivas podem & vontade engres-
nar na cremalheira, antes que principie o pendor aspero.

Do lado argentino, ha nove tunneis com o comprimen-
lo total de 515 jardas.

Do lado do Chili, contam-se 26 lunneis com a exlensao
total de 3.481 jardas. O tunnel mais elevado, parcialmen-
le na Argentina e parle no Chili, tem 3.463 '/, jardas. A
extensao total dos tunneis é portanto de 7.519 '/, jardas.

As pontes e viaduoclos na linha ndo exigem commen-
lario especial, porque o maior vao & de 247 pés.

Construiram-se em muilos pontos da linha, resguardos
contra a neve (') de madeira ¢ de ferro galvanizado. Tam-
bem se collocaram em varios pontos, abrigos contra as
avalanches, com a forma usual de parede de alvenaria
do lado superior, ¢ supportes dé madeira do lado de
baixo, aguentando um tecto de madeira recoberto de
chapa de ferro. Cada inverno mostra que sao necessarios
mais resguardos contra as neves, continnando assim pro-
vavelmente durante alguns annos, podendo bem succeder
que a construcgdo delles nunca cesse inleiramente.

A linha correnle de adherencia ¢ composta por carris
de 50 libras assentes sobre dormentes de madeira e ra-
zao de 1810 por milha. Nas cremalheiras usaram-se carris
de 55 libras sobre dormentes de ago, pesando com as li-
gacoes 119 libras cada um, assenlando-se og carris so-
bre elles na relagao de 1828 por milha.

A cremalheira consiste em tres chapas verticaes de 20
millimelros de espessura cada uma e com o comprimento
de 8 pés e 8 pollegadas, e construidas de maneira que o
dente mala a junta. O material que se empregou é o aco
open-heart, dando 25 loneladas por pollegada quadrada a
lensao, com ndao menos de 10 por cenlo de alongamenlo.
Os dentes sao emmalhetados em solidas harras. Na entrada

de cada secgao de cremalheiva existe um carril com 10.

pés e 9 pollegadas, dentado de modelo especial e collo-
cado na via para [acilitar a engrenagem dos dentes trac-
tores da locomoliva com os das barras da cremalheira.
~ As barras da cremalheira sdo assentes em coxins de
lervo Tondido que estdo cavilhados aos dormentes de ago.
Em 1893, quando o caminho de ferro do lado da Ar-
genlina ainda estava em construcgdo, como linha local
¢mpregaram-se locomolivag combinadas para cremalheira
e adherencia. Bstas machinas construidas pelas Srs. Beyer,
I’eatjmrk & G.% Limited, de Manchester, eram quﬁtrn
conjugadas com um eixo motor e um eixo lractor. Al
rodas de adherencia eram actuadas por eylindros exterio-
res .de 14 pollegadas de diametro por 20 de percurso.
Havia duas rodas dentadas em relagdo com as cremalhei-
ras. O eixo da roda dentada posterior era movido por cy-
lindros exteriores de 13 pollegadas de (.ametro 8 18 de
percurso. A roda dentada da frente corria livremente e sé
S€ usava para (ravar. A caldeira tinha % pés e 2 pollega-
das de diametro por 9 pés e 6 pollegadas de comprimen-
Lo, sendo a superficie de aquecimento:

jaixa de fogo (pés quadrados) 90,19
Tabular...... » » S 1067,40

ROLRI it v s 1157,59
Area da grelha...... O oS 19,95

A pressao em trabalho é de 150 libras por pollegada
quadrada. A Luse tolal nas rodas da locomotiva ¢ de 19

pés 6'4 pollegadas ¢ o peso total da machina é de 45
loneladas.

(*) Resguardos contra a neve—¢ o nome que 4 falta de melhor

adoptamos para traduzir snow sheds (4 lettra ;alpendres para neve)
€ (ue 0s nossos vizinhos Hespanhoes, que ji precisam d'elles nas
suas linkas, denominam quita-nieves,

Durante muitos annos bastaram aquellas machinas
para rebocarem na secgdo em cremalheira do lado da Ar-
genlina lodo o Irafego da linha e~ﬁzer_am e;:cellente ser-
vigo, sendo o cuslo das reparagoes 1ao bmx,o quanto se
podia esperar em referencia a machinismos d’esta classe.
Quando se completon a linha e augmentou .portanto o Lra-
fego, lornaram-se precisos enge..nbos mais poderosos e
adoplaram-se dois typos. Um, foi construido pela Maschi-
nenfabrik de Essling e ¢ da classe articulada como modifl-
cacao do Lypo Mallet. . .

Bstas machinas teem tres roletes de cremalheira uni-
dos entre si por hastes de ligagdo. A machina de adheren-
cia tem oilo rodas conjugadas com 36 pollegadas de dia-
metro. O comprimento total do machinismo, fora as bombas,
¢ de 45 pés 97, pollegadas. _

0 oulro typo de machina articulada que se usa foi
construido pelos Srs. Kiltson & C.° de Leeds e é uma
modificagdo do lypo Mayer. Consiste em dois bogies vm
para a adherencia e o outro para as rodas de Premalhelra.

As caracleristicas geraes d’esta machina sao:

Superficie de aquecimento em pés quadrados,

Caixa de fogO.... ... N 140
PbUPRT 6 o7 s mvco s shnls focaravatals oo 1900

{1517, SR RS % e 2040
Area da Brelhd, «ve s e s osnes 34

202 tubos com 17 pollegada de diamelro exterior:

Capacidade de agua. .. .oovvavasses 2190 galoes
Jombustivel (carvao) «...eeeeiiiin 31, toneladas
Jvlindros:

Adhevencia, 16", pollegadas de diametro por 19 polle-
gadas de percurso.

Cremalheira, 181/ pollegadas de diametro por 19 pol-
legadas de percurso. :

Rodas conjugadas, 3 pés de diameltro.

As locomolivas construidas pela Maschinenfabrik de Ess-
ling ¢ pelos Srs. Kiltson & C.° sdo- provavelmente (30
poderosas como as que [oram projectadas para uma linha
de cremalheira. Em rampa a 8 por cento podem rebocar
140" toneladas de peso lotal, élem do seu proprio peso,

com uma velocidade de cerca de 8 milhas por hora, €

occasiCes houve em que ainda rebocaram mais.

Esta» projecladas para que o machinismo de crema-
lheira fique na frente quando sobe, para afastar lanto
quanto possivel a neve e o gelo de deanle das rodas de
adherencia. Estdo egualmente providas de [reios automa-
licos & nao automalicos Westinghouse ¢ de freios ma-
nuaes, applicados para impellir ou aguentar as rodas.
Tambem estao dotadas de freios de repressdo para se ada-
ptarem lanto aos cylindros da cremalheira como aos da
adherencia e aos freios de fita em lodos os roletes da cre-
malheira. Disposeram-se de modo especial 0s machinismos
para conduzivem o vapor para dealro de recipientes quan-
do Lrabalham no interior dos tunneis.

A machina da Essliugen desenvolve um exfor¢o de
traccdo de 47.000 libras pelo menos para o machinismo
de cremallieira e 20.000 libras pelo menos para o deé
adherencia; os valores correspondentes para a machina
Kiltson sao 34.000 ¢ 20.000 libras.

0 machinismo de cremalheira ficaria sempre no. fim
do comboio, islo é impelli-lo-hia quando subisse, mas
surgiu uma difficnldade em se adoptar rigorosamente este

preceito, porque durante 0§ mezes de inverno ha turbi-

Ihdes de neve na linha e os vehiculos da frente do com-
hoio estdo sujeilos a descarrilar, ao passo que se a ma-
china estiver na frente nio ¢ possivel o descarrilamento,
em resultado do peso d'ella. Resla ver se ndo seria me-
lhor e mais seguro ter duas machinas, uma em cada extre-
midade do comboio. ‘

A questio da forga dos freios foi cuidadosamente estu-
dada em referencia a estas machinas, mas viu-se que €
necessario exercicio para applicar o freio da cremalheiral
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0s roletes da cremalheira sao necessariamente um tanto
concentrados, e porlanto, se 8¢ applica o freio respeclivo
subilamente e por inuitas vezes, corre-se o perigo de
damnificar os carris da cremalheira, especialmente quando
se desce.

Para limpar das neves a linha durante o inverno
usam-se expulsores de neve de varios [eilios e lambem
expulsores rotalivos a vapors.

"’.
» B

Ndo pode a nolicia que acaba de ler-se dar uma com-
pleta ideia da memoria lida no lostitulo dos Engenheiros
Civis, mas como nolicia de revista para altrahir a allen-
¢do dos techuicos ¢ ja sufliciente, e por isso noo hesitei
em pedir venia ao collega inglez para traduzir o que li
na excellente revista, que se chama The Railicay Gaszelte.

Mello de Maittos.

. MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

A Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministio do
T Fomeunto, a quem foi presente o projecto da variante da linha fér-
. rea do Sado na extensio de 28:0687,47, entre o perfil 97' do lanco
j ' do Zambujal a Camarinbeira, aprovado por portaria de 3 de Ou-
: tubro de 1907, e o pertil 689" do lango da Camarinhieira a Aledeer,
J aprovado por portaria da mesma data, bem como o respechivo or-
s © gamento, na wupportancia de 251.4738%). confurmando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 28 do
B més findo, aprovar o referido projecto de orcamento.
) _ Outrossim, manda o Govéino da Republica Portuguesa que e
virtude da aprovacio da presente variante 0 projecto e orcamento

> erais da mesma linha, a que se refere a portaria de 14 de Juubo
\' e 41912, fiquem assim constituidos:
ey 1.* Secgdo
1N I.° Lango
2 Estacio de Setibal a Seti-
5 5 T R 1:844",84 123. 100800
5, 2.° Lango
. {.* parte — Setabal-mar ao

4 pertil 3 (a), & Cachofar-

- ra, pertl 140........... | 588 07 i5.300800
i 2° P_arte——l achofarra, per-
- il 110" & Gambia, perfil
2 1 G T F R AR 11.756m 53 154. 541806
» o ey 3.0 Lango

1.* parte — Gimbia, perfil

7 302 ao Zambujal, perfil

(i 7 | R 3.424~ 29 87.535817
Ea 2+ parte —Zambujal,, per-

s fil 2-1-10 & Sacholinha,

B PRI W s s i s 5032 54 §2. 558400
. ] 4" Lango

y Sacholinha, perfil 97" a Al-

X cacer, fim do lango e da

4 8BCCAO. « o vvivinreanaes aR: 068 47 281 . 173843
7 2+ Secgdo

4 1.* Lango

i‘ Aledcer a Caveira........ 83 J82.000500
i 2., 3.” e 4.% Langos

ol

: Caveira a Garvio......... 54:408" 38 7348.120800
D - 136:332°16 {:824.328562

e~ Pacos do Govémo da Repablica, em 11 de Dezembro de {913~

. ™

.- 0 Ministro do Fomento, Antinio Maria da Silva.
o -~y :

Sl

Atendendo a que na avaliagio feita, pela comissio nomeada
em portaria de 19 de julho nltimo, do: trabalhos executados na
linha ferrea de Portalegre pelo primitivo concessiondrio José Pe-
dro de Matos, niio foram incluidos os estatutos por élle apresenta-
dos correspondentes a 101:674* & de via corrente e bitola reduzida
e mais 26:005 metros do ramal de Avis;

__Considerando que é justo e equitativo que estes estudos sejam
tidos em conta naquella avaliacio;

Considerando que a élles se deve arbitrar valor igual aos estu-
dos para via normal;

Considerando finalmente que a importdncia désses trabalhos é
de 11:455514:

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, em harmonia com a informacio do Conselho de Admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do Estado. de 9 do corrente, que
a quantia a pagar pelo adjudicatario da construecio da linha fér-
rea de Portalegre aos herdeiros do primitivo concessionario da-
quella linha, a que se refere a condigiio 38 * do caderno de encar-
gos de 28 de Novembro ultimo, seja elevada a totalidade de
86.3°0891 .

Pacos do Govérno da Republiea, em 13 de Dezembro de 1943=
O Ministro do Fomenlo, Antonio Maria da Silva.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, a «{uvm foi presen-
e o requerimento de Joio Pedro Vierling, datado de 11 do cor-
rente, que lhe seja coneedida auctorizacio, que pede, para Lrans-
fereucia & Empresa que constituin, da concessio dado do contra-
clo de 3 de Agosto de 1913, para a conpstrucciao e exploracio do
caminhio de ferro de Thomar a Nazuretl e sen ramal para Leiria,
nos termos da condicio 68 do mesmo contracto ¢ em harmonia
com a legislaciio em vigor. :

Paco- do Govérno da Republica, em 16 de Dezembro de 1943=
0 Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silea,

Cocdl

0 ractado de commercio com a Hespanka

A caducidade do tralado de commercio com a Hespa-
nha que vigorava desde 1 de Outubro de 1893, vein,
como era natural, provocar varias perlurbagdes aos inle-
resses commerciaes dos dois paizes, ndo obslante as pro-
videncias de caracter provisorio adoptadas pelos respecti-
vos governos, no seatido de evilar a paralyzacdo do lra-
fego de importagdo e exporlagcan das mercadorias que
pelo tractado eram exemplas de diveitos alfandegarios.

Essas periurbagoes, porém, foram devidas mais ainda
a confusdo que se estabeleceu nas regioes aduaneiras
sobre a interpretagio de leis e regulamentos, do que pro-
prismente pela falta do tractado, pois que as providencias
dos dois governos vieram, embora que provisoria e in-
complelamente, manler wm como que stalv quo ante.

Uma das erroneas inlerpretacoes foi a nosso ver a que
as auctoridades aduaneiras deram ao que respeitava &
passagem das mercadorias em (ransilo, passando a co-
brar direitos de reexportagio por essas mercadorias, quan-
do taes direitos ndo deveriam ser cobrados.

Muito embora o regulamento do transito livesse sido
publicado conjuntamente com o lractado que caducoun, 0
facto ¢ que a instituigdo do regimen de transito ha muito
existia enltre os dois paizes, como existe em lodas as na-
¢Oes europeias.

Muito antes de negociado o primeiro lractado de com-
mereio com o paiz-vizinho, ja o transito havia sido regu-
lamentado, tendo depois sido mantido pelo tracltado de
1888 como o [ora depois pelo de 1893, e cremos bem que,
quer se renove ou nao o tractado, esse regimen continua-
ra em vigor, pois que elle é um dos pontos basilares da
nossa organizacio aduaneira, pela qual esta legalizado,
como o sao a classificagao das mercadorias para 0 com-
puto dos direitos, a distribuigdo dos servigos, a fisca-
lizagdo, elc.

Nao ¢, pois, o regimen de transilo, uma inslituigdo
apenas dependente dos tractados commerciaes, e basta
rebuscar na nossa legislagdo aduaneira, que, cremos bem,
n'esseé como n'outros pontos, nio differe muito da hespa-
nhola, para d'isso nos convencermos.























































