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A traccdo electrica em Lisboa

No momento a gue se procede a revisao dos contrac-
los vigentes da Companhia Carris de Ferro, nao virdo féra
de proposilo algumas consideragoes sobre o problema da
viagao em Lisboa.

Em poucas cidades oflerece elle eguaes difficuldades,
provenientes da extraordmaria accidentagao do lerreno e
das sujeigdes enormes que pesam sobre as principaes cor-
rentes do movimenlo.

Apenas a0 longo do Tejo e na acanhada zoua da Baixa
se enconlram estreilas faixas sensivelmente horizoulaes,

onde 6 facil a traccdo. Entre o grande valle occupado pela -

Avenida da Liberdade ¢ o que tem por (halweg a rua da
Palma, como entre ‘esta ¢ 0 Tejo (sem fallar n’outros val-
les, como o da rua de S. Benlo, ele.), extendem-se colli-
nas de rapido pendor, que fazem de Lisboa uma dus mais
accidentadas cidades da Europa.

A principal arteria, que corre ao longo da margem do
Tejo desde Algés até o Pogo do Bispo, acha-se reduozida a
estreita passagem em diversos sitios, causando esses es-
trangulamentos enormes embaracos a viagao. Assim, entre
a estacdo de Santa Apolonia, com as suas importantes in-
stallugdes para o servigo de pequena velocidade, e a escar-
pada encosta vizinha, fica nma estreila rua insufliciente
para o movimenlo.

~Segundo e nao menos embaragoso estrangulamento é
constituido pela rua do Arsenal, ponto de passagem forga-

do entre a parte oriental e occidental da ¢ dade e insus-
ceptivel de alargamento.

Mais longe, novas gargantas entré Alcan® ara e a Jun-

queira, entre a Junqueira e Belem, nas immlediacOes de
Pedrougos.
. Da avenida 'marginal, que fazia parte do plano geral
das obras do porto de Lisboa, apenas exislem 1 TYOCOS dis-
persos, incompletos, faltando, entre oulros, o da Allandega
a0 Caes do Sodré, que 6 podera ser eslabelecido quando
se remover 0 Arsenal e no espiritlo de cerlos mentores da
classe commercial entrar a luz precisa para dissipar pueris
e archaicas prevencdes hoslis @ avenida pela frente da Al-
fandega.

Transferido o Arsenal para a margem esquerda, demo-
lidas as construcgedes que pullulam na frente e aos lados
do edificio pombalino, ligados va [renle d’este e pela pra-
¢a do Commercio os dois trogos da avenida, deslocada
para essa arleria uma das vias dos tremvias, ficard resols
vido o problema da rua do Arsenal.

Por um arranco de inicialiva, raro entre nds, fez-se a
avenida da Liberdade e crearam-se novos hairros por ella
servidos.

No outro valle principal gue & Baixa converge, pro-
curou-se facilitar as communicacdes por meio da rua da
Palma prolongada pela Avenida D. Amelia, (hoje Almi-

ante Reis). A parte inferior e mais concorrida d’essa im-
portanlis ima arteria ficon quasi sem accesso, pois se faz
esle por vieilas, taes como o primeiro trogo da rua da
Palma e a rua do Arco do Marquez de Alegrele. Alé hoje
falleceram recursos e a corajosa inicialiva para se abrir
facil communicacdo entre o Rocio e a parle moderna da
rua da Palma.

Accidentadas, sinuosas e estranguladas sao varias arte-
rias principaes da cidade, que toraam difficeis as commu-
nicacoes entre os differentes bairros. Haja visla o mau
accesso do da Graca por qualquer lado, a passagem do
Rato para o bairro da Estrella e lantas outras, que me
absterei de enumerar para nao alongar em demasia 0 ar-
tigo, afastando-me do objeclivo que principalmente viso.

Tambem nao farei agora, pelo mesmo molivo, a crili-
ca dos planos de transformacao da cidade pela abertura de
novas arlerias.

Durante muilo tempo os servigos publicos de viagao
urbana achavam-se reduzidos a algumas raras carreiras
(e omnibus, tendo como subsidiarios os vapores enlre o
Caes do Sodré e Belem, alé que a Companhia Carris de
Ferro de Lisboa veiu tracar os lineamentos de uma rede de
lremvias, cujo progresso operou uma transformacdo radi-
cal de Lisboa.

A rasgada iniciativa do engenheiro Mesnier dotou a ci-
dade com varios ascensores, deslinados uns a vencerem
segundo a vertical ou em forles rampas as consideraveis
differengas de nivel no centro da cidade, o oulras a servi-
rem exlensas arlerias de accidentado perfil. Pertencem ao
primeiro grupo as lorres dos ascensores da Bibliotheca e
Santa Justa e os planos inclinados da Gloria, Lavra e Bica;
a0 segundo, as linhas funiculares da Graca e Estrella.

A construe¢ao da eslacdo do Rocio, das linhas de Cin-
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ira e Cascaes e da de circumvallagao, offereceram ao mo--=

vimento suburbano facilidades novas.

A verdadeira revolugdao na viagdo urbana operou-a po-
rem a lraccao electrica.

A companhia concessionaria das linhas de [remvias,
dispondo, pela sua remodelagdo, de enorme capital, nao =0
introduzin o novo syslema de (racgdo, como conslruiu nu-
merosas linhas, e creou assim um movimenlo que exce-
deu todas as previsoes.

Duas caracleristicas offerecen essa transformagao dos
tremvias : conslruccdo solida e esmerada da via, assegu-
rando-lhe robustez e dispensando frequenles reparacoes e
o emprego de malerial circulante de primeira ordem, es-
crupulosamente mantido em excellente eslado de conser-
vagao. .

Nao tardaram os clamores conira o monopolio consli-
tuido pela rede da traccdo electrica. Era facil encontrar
maleria para a critica na falta de certas linhas, na divisao
das existentes em zonas, no systema de tarifas adoptado,
que-deu logar a varias anomalias e exaggero de pregos
em certas communicagdes. Nao fallavam os prolestos indi-
gnados, sincer0s talvez @ mingua de conhecimento do as-
sumpto, conlra a enfeudacao da cidade ao poderoso syn-
dicato de Santo Amaro, thema de faceis e inflammadas
declamacdes.

Suggestionada por ellas, chegou a Camara a enveredar
pelo caminho da guerra aberlta & Companhia Carris de Fer-
ro, lentando dar por nullos os seus contraclos.

Ha poueos annos, no periodo agudo d’essa lucla,
houve quem descesse a arena appellando para a razao,
para a jusliga e para o senso pralico.

Proclamou-se bem allo o enorme servico prestado pela
Companhia a cidade na transformagao radical, que operara,
da viagdo urbana, e assim repeiliu-se a solidariedade com
as inveslidas de que ella era objeclo. Ao mesmo lempo
apontavam-se-lhe deficiencias da rede e melhorias a intro-
duzir na sua exploracao.

A’ exposicao, que lhe foi dirigida, respondeu com ra-
zao a Companhia que ndo era no momento em que se lhe
declarava guerra sem (reguas e se negivam os seus di-
reitos, que ella podia proceder & revisdo de tarifas, que
alias julgava cabida, e @ ampliagao da sua rede.

Felizinente, as espalhafalosas e estereis hostilidades
succederam negociagoes, laboriosas decerlo, mas qnue, se
forem bem conduzidas, podem ser a fonle de importantes
vanlagens para o publico.

0 primeiro resultado d’essa nova orientagao foi a trans-
formacao dos ascensores mechanicos, que se acha em adean-
tada realizacdo A seguir vira naturalmente a construcgao
de novas linhas e o baraleamento dos transporles pela re-
ducgcdo dos precos e pela modificagao das zonas em que

-as hinhas se dividem.

As linhas de tremvias nao podem deixar de constituir
monopolio assegurado pelo exclusivo da wtilizagdo das
ruas para assentamento das vias, E' manifesta a impo-
sibilidade de vias concorrenles nas mesmas arlerias e mes-
mo que a concorrencia fosse possivel, a limilagdo que a
nalureza das coisas lhe impde levaria for¢osamenle ao en-
tendimento final.

Tres solugdes se offerecem pois: municipalizacao dos
tremvias; divisao da cidade em zonas, em cada nma das
quaes se desse o monopolio a uma empresa; unificagao da
rede, confiada a uma sé empresa concessionaria.

0 primeiro regimen s6 lefa inconvenientes, que ¢
ocinso enumerar, desde as influencias nocivas e desmora-
lizadoras da polilica, tornando impossivel uma administra-
cao economica e progressiva, alé a difficnldade. de obter
capilaes um muuicipio de vida financeira atribulada.
Dado de baralo que podesse angaria-los, o cuslo das obras
e o descalabro Ja exploragdo tornariam ruina financeira o
gne sob a boa direcgdo de uma empresa concessionaria
péde ser industria remuneradora.

A municipalizagdo de (remvias, possivel n'uma pe-
na cidade, ¢ perigosa utopia nos grandes cenlros; inutil €
demoustrar quanto se aggravariam o0s seus inconvenien-
tes no meio lisboela. 3

Conviria acaso multiplizar as empresas, allribuindo a
cada uma, zona distincla de acg¢do? De modo algum.

Complicar-se-hia o servigo; tornar-se-hiam menos faceis
as relacdes de uma para outra zona; augmenlar-se-hiam os
encargos geraes, sem crear concorrencia efficaz, pois cada
empresa leria o monopolio da sua zona. Em vez de uma
exploragio desafogada, procurando na media geral dos
resultados a remuneragdo do capilal, vegelariam varias
compaunhias com rosto desegual e allegando algumas, se-
nao quasi todas, siluacdo precaria, pouco azada a rasga-
dos commeltimentos. Haja vista a historia, de honlem dos
ascensores mechanicos. '

Ainda n'uma grande cidade plana, de communica¢oes
faceis em lodos os sentidos, podem-se¢ estabelecer zonas
distinctas de accdo em condigdes sensivelmente identicas,
0 que se nao da em Lisboa.

As condigbes topographicas da cidade, a forma por
que a sua populagdo se acha distribuida, justificam Y pois
cabalmente a concessao a uma s6 empresa do syslema
das suas linhas de tremvias, para se chegar a4 reducgdo
dos encargos geraes, a unidade de accdo e a simplificacao
de servigos, em que publico, municipio ¢ companhia pos-
sam encontrar 0 maximo das vanlagens.

0 ponto esta em tirar todo o parlido da concessao,
por habeis negociagdes que levem a empresa concessio-
naria a crear novas linhas, a reduzir pregos, a melhorar
servicos e a conceder nos lucros razoavel parlicipagao.

D’essa nova phrase resullou ja a transformacdo dos
ascensores mechaunicos. Esla construida a livha de trem-
via do Soccorro ao Arco de Santo Aundré, & gual servin S
em lempos de estorvo o historico arco. Alguem lembrou 0
meio de na occasiao opportuna conciliar o respeito de nma
reliquia historica com as exigencias do progresso, alvitran-
do que na demoligio do arco se respeitasse um dos pés di-
reitos, em que ficaria wma lapide com inscripgao, que re-
cordasse o valor historico d’aquelle padrao. Havia todas
as probabilidades de ser allendido esse alvilre, mas infe-
lizmente [oi agora esquecido.

I je, com essa linha, podera haver a circulagio de car-

ros Palina -Santo-André-8é-Rocio, devendo-se servir ain:
da o bairro da Graca por outras linhas, como a liga¢a0 -
do bairro Andrade pela calgada do Forno do Tijolo com & =
Cruz dos Qualro Caminhos, e ainda a d'esse local com as
immedia¢des de Sanla Apolonia.
" Bsldo quasi concluidos os trabalhos de substituigao do
ascensor da BEstrella pela tracgdo electrica. A'linha Ca= =
moes Estrella seguin o antigo tragado do ascensor. A vid |
Bstrella-Camdes ao chegar ao fundo da Calgada da Estrel”
la em segunda via, desce pela rua de 8. Bento, sobe pela
roa do Pogo dos Negros alé encontrar na calgada do Com=
bro a oulra via, a par da qual segue alé ao Camaoes.

Tem esta obra dois complementos. Um, ja feito, consis-
le no aproveitamento da avenida das Corles e da rud
Correia Garcdo, em vez da estreita rua dos Mastros n’um
sentido e da Esperanc¢a no outro, e do ullimo trogo da rud
de S. Bento em via simples; o outro complemento seria & =
ligacio Rocio-Camdes pela rua do Carmo e pelo Chiado
no senlido ascendente e no descendente pela rua Vietor
Cordon e calgada de 8. Francisco. (s

A construegdo da via ascendente tem sido combatidd
na Gazeta, argumentando-se lcom 08 inconvenienles da
trac¢do electrica na rua mais elegante da cidade, com a8
difficuldades da volta abrupta®ao fundo do Chiado, com @
exemplo seguido nas grandes cidades em relagdo a cer”
las arterias similares. '

Nio disculirei o assumplo mindamente, embora dis®
corde da opinido aqui exposta e defendida com argumen-
tos de ponderagao. - |
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‘As ligacbes do bairro da Estrella com a Baixa sdo de
tal modo melhoradas, a meu ver, que bem podem conlra-
balancar os inconvenientes. Essa ligagao € cousequencia
forgosa da lopographia da cidade.

Se se lralasse de assentar duas vias no Chiado, para
subir uma pela roa do Carmo e descer a oulra pela do
Almada, grande seria o embarago para a circulag¢do. Nao
succedera porém assim com a unica via ascendenle.

0 destino da via para a subida evita 08 inconvenientes
de falta de accdo accidental de freios ou de nm descarri-
lamento na curva ao fundo do Chiado.

Balanzeadas as vanlagens e os inconvenienles pesam
mais aquelles que esles, no meu espirilo, e por isso julgo
que deve ser permillida a ligagao ascendente Rocio-Ca-
mdes pelo Chiado.

Quanto aos (res funiculares, Lavra, Gloria e Bica, vao
ser electrificados. Em vez do motor fixo a_vapor que accio-
na o cabo, terdo os proprios carros o seu molor, achan-
do-se a lransmissdo da correnle dispesta de modo que
torne solidarios os dois carros. 0 systema de freios é de-
vidamente aperfeicoado, para dar loda a seguranga a cir-
culacao.

Sera agora occasiao de obter da Companhia a construc-
¢do de varias linhas complementares, cuja necessidade é
geralmente reconhecida, como sdo a ligacao directa da
Bstrella com Alcantara, a serveulia de bairro dos Terre-
molos, o desdobramento dos servigos na Baixa, aprovei-
tando-se para isso a rua da Prala e dos Fanqueiros, a li-
nha contornando o Castello desde Santo André, a ligagcao
directa do Rato com a Estrella pela nova avenida em
construcedo e pela rva de 8. Bernardo, a da Ajuda com a
rede geral, ele.

Alem das linhas a conslruir, impde-se a revisdo das
tarifis e da divisio em zonas e oulros melhoramentos
uleis, como sao os que no ullimo numero da Gaszela se
preconizaram acerca da regularizagdo dos carros, nume-
ragdo de carreiras, elc.

' o momento «pportuno de se dar largo impulso
viagdo aperfeicoada na cidade. Saiba a Camara Municipal
negociar com intelligente criterio e aproveilar 08 valiosos
meios de accdo da Companhia, que Lanlos servicos pres-
tou ja & cidade e cujos interesses, bem entendidos, se con-
ciliam com os do publico; pois que o tralego urbano de
passageiros corresponde largamente pelo seu rapido in-
cremento as facilidades que se lhe proporcionam. O pas-
sado garante indubitavelmente o futaro. .

J. Fernando de Souza.
®

0 systema liberal que temos adoplado n'este jornal, em
que cada redactor expende livremenle as suas ideias, uma
vez que as assigne, sendo somente da_inicialiva ou res-
ponsabilidade do director os arligos ndo assignados, per-
mitle-yos publicar com todo o prazer o arligo supra, do
nosso estimado redactor principal, sem que todavia abdi-
quemos do nosso modo de ver sobre a Companhia Garris,
vislo a forma por que ella tem explorado as suas conces-
sdes, sem a nada se sacrificar em benelicio do publico.

Quando a virmos mudar de caminho e fazer concessoes
valiosas, como as pode fazer — como as deve fazer-—en-
~ldo, ndo lhe regalearemos a jusliga que merega.

E quanlo a concessdes vemos, com pasmo, que a Ga-
mara esta fazendo cavallo de batalha em que a Compa-
nhia as faga aos assignantes validando-ihes os bilhetes
para as linhas dos antigos ascensores, quando a priycipal
a exigir ¢ a do baraleamenlo geral das tarifas, que eslao
carissimas, 0 que inleressa a todo o publico.

0 minimo de 30 reis e as pequenas zonas é que de-
Vem desapparecer. ey !

Agora que lanto se Lrala, ¢ com jusliga, de bvue[}mar
as classes populares, ndo se devem, prelerir 0s seus lule-
resses para s6 ver o de dois ou tres cenlos de assignan-

les dos carros.

i
o
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Os progressos na Coreia

35.07 (519)

Com amavel dedicatoria do Governo Geral de Chosen
vein um bello in-4.° impresso em Keijd em dezembro de
1912, onde se relatam os aclos da adminisirac@o japoneza
em paiz cuja conquista represenlou lanta vida perdida e
tamanhas desillusdes solre o poderio d’uma nacao euro-
peia, grande pelo seu lerrilorio.

Antes de fazer uma analyse summarissima das 272 pa-
ginas d'esla obra convem dizer que Chosen € uma forma
de nomear a Coreia, e que a cidadé onde se imprimiu o li-
vro é mais conhecida enlre os geographos occidentaes pelo
nome de Seoul.

Um bello mappa muilo nitido na escala de 1/2400:000
da-nos uma ideia clara da peninsula Coreana, das ilhas que
innumeras a circuilam, especialmente pelo sul e por oesle,
das linhas de navegacao, dos pharoes, das linhas ferreas, dos
cabos submarinos, accrescendo que as monlanhas, cami-
nhos, porlos, cidades, rios, tudo se & com extrema niti-
dez em impressdo a cores variadas,

N'uma introduccdo, historia os resultados por que pas-
sou o paiz desde que em 1910 se decrelou a annexa¢ao
da Coreia ao imperio juponez. Os aclos de adminisiracao e
0s donalivos s~ao explicados aqui, com loda a minucia,
n’um inglez mui singello e extremamente claro, mais alé
do que a linguagem usada em muilos documentos offi-
ciaes europeus. _

Com o juro annval subindo a 869.900 yen (') prove-
nienle d’este donalivo, estabeleceram-se duranle 0 anno
de 1911 estacdes sericicolas, manufacluras de lecelagem
e de papel, jardins de amoreiras, e viveiros de semenles.
No fim do mesmo anno eslavam insliluidas com esles
fundos 134 escholas publicas communs, a0 mesmo ([empo
em que se davam subsidios a 333 escholas particulares.

Dos fundos do donalivo imperial concederam-se 250.000
yen em 1911 & associac@o classica litleraria chamada Kyong-
hak 1won, que se [ormou pela reorganizacao do Son-gywm
Kvan.,

0 assumplo que lem em vista esla associagao é animar
o ensino da velha ethica pelos trabalhos e gprnlbrencias

. litllerarias.

Nio esqueceram as insliluigdes caritativas, porque se
dietribuiram n’aquelle anno 3.350.000 yen para o orphe-
linato instituido em Keijd e oulras inslituicdes de assis-
tencia.

Diz o relatorio d’onde se tiram esles esclarecimenlos que
este procedimento influiu profondamente no espirito publi-
co em geral, nos territorios recentemente annexados, por
ver a maneira avisada como se distribviam aquelles do-
nalivos.

Centinuando a resumir os trabalhos da administragao
japoneza nos lerritorios conlinentaes annexados ao Japdo,
passa em revisla tudo o que se refere a administragao
central, produzindo um quadro onde se compendiam Lodos
0s servicos, que lendo por chefe supremo o Governador
Geral da Coreia se distribnem pelo Governo Geral e pelas
reparlicdes relacionadas com o meucionado Governador
Geral.

0 Governo Geral da Coreia comprehende um secrelaria-
do do Governador Geral, um deparlamento dos Negocios
geraes, outro do Interior, e os das Financas, Agricullura,
Commercio e Tudustria e finalmente o departamento ju-
dicial. ‘

Cada um d’estes departamentos, que bem correspondem
a um ministerio, divide-se em varias diregoes.

Assim, ‘por exemplo, o departamento da Agricultura,
Commercio e Tndustria tem uma seccdo de negocios geraes

(1) O yen, moeda japonega que se divide em 100 sen, correspon-
de a 2 shillings 04582 on ao par a reis 460,96875.
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(General Affairs Seclion), uma reparticao de emprehendi-
menlos  productivos e ontra commercial e indnstrial, Na
reparlicdo de emprehendimentos produelivos (Productive
wndertakings Bureaw) enconlram-se distribnidas as seccoes
de Agricultura, Floreslal e de Pescarias. Competem a re-
particdo commercial e industrial a seccao de minas e a de
commercio e de industria.

As repartigdes relacionadas com o Governo Geral sdo
dezoito, eulre as quaes a de caminhos de ferro, que com-
prehende a seecao dos negocios geraes, as de inspecg¢ao,
trafego, Iransporles, reparacdes, engenharia, construcgdo
e conlabilidade.

A reparticao provisoria dé lopographia (Land Swrvey
Temporary Bureaw) dlem da secgao de negocios geraes,
tem as de invesligacdao e a de topographia. Da primeira de-
pendem as direcgdes externas (Land Survey Detacheel
Offices).

0 conselho de engenharia civil conslitue uma reparlicao
independente que ndo lem sub-divisoes algumas.

A litulo de exemplificacdo exporemos a organizacao da
Land Survey.

Inavgurada esta reparligio no tempo do regimen de
protectorado, continuou depois da annexagdo, reduzindo-se
a sele annos a contar de 1910 o tempo para completar 0s
trabalhos d’esta reparti¢dao provisoria. E’ de grande impor-
tancia esle servico na peninsula coreana, como ja se fizera
notar no relatorio anterior para amoldar o systema territo-
rial, que alé ha pouco se encontrava no mais chaolico es-
tado, e o seu principal intuito é garantir a juslica e a equi-
dade na Iributacao predial e delerminar cuidadosamente o
cadasiro de cada regidao, lanto para proteger os direilos dos
proprietarios, como para facilitar as transacgoes de venda,
a acquisicao e outras transmissoes. Realiza-se esta obra por
dois processos: um a agrimensura e oulro a invesligagao.

Apesar de a seccao de invesligacdo se occupar princi-
palmente do que se refere a proprielarios, aluguer, deli-
milagdes e classificagdes das lerras e a coordenagao de re-
latorios sobre os resultados de cada investigagao Tochi-
daiché (lombo ou cadastro), certificados de terras, elc.,
a secgao de agrimensura esta encarregada de lhe fornecer

elementos cadastraes pela triangulacdo primaria e de se-

gunda ordem, planta chorographica e compilagdo das car-
tas dos districtos levantados.

Na invesligagdo dos proprietarios e demarcagdes exige-
se que aquelles apresentem na repartigdo local (Land Survey
Bureaw) declaragao das lerras que lhes perlencem. As
commissdes locaes lerritoriaes invesligadoras (Local Land
investigation commillees) compoem-se dos propriog pro-
prietarios e s@o consultadas sobre a propriedade e demar-
cagdes de lerras. Os resultados assim oblidos sao appro-
vados e determinados pelo presidente da repartigao. Quando

08 proprielarios nao estiverem de accordo com a approva-

¢do presidencial podem appellar para a commissao superior
de investigagao terrilorial.

Como se espera que se completem no primeiro prazo
do anno fiseal de 1914 os trabalhos de triangulagao de pri-
meira ordem, e que no mesmo anno fiscal se acabe a trian-
guligdo de segunda ordem e oulros Lrabalhos de campo
em 1915, os servicos de gabinele, como o calculo das
areas, compilacdo dos tombos, desenhos de carlas, ele.,
hdo de ficar concluidos dentro do anno fiscal de 1916.

Conforme ja se referiu no ullimo relatorio annuoal, antes
de se comegarem o8 trabalhos dg investigagdo e agrimen-
sura, distribuiram-se circulares impressas ou folhelos em
que se descrevia o objecto e a necessidade dos trabalhos

_calaslrues e oulros com 0s quaes cada proprietario se fa-

miliarizaria, para assim toruar 130 public.onente quanto
possivel conhecida a obra da reparligdo. Por outro lado,
pequenas conferencias sobre agrimensura se faziam muitas
vezes, destacando para esse effeito os cheles e adjunclos
da reparticao para varius, localidades. S

Era assim wdo sémeunle pussivel fazer comprebender ao

‘que os architectos japonezes que construiram aquelle pa-

povo os trahalhos de agrimensura, que se explicavam, mas |
0s proprios donos das lerrasg apreciavam a seguranga que
lkes dava egualmente este trabalho e o augmento do valor
das lerras, -

Depois de referir as operacges de alla geodesia que se |
emprehenderam’ e os trabalhos topographicos e chorogra-
phicos, falla nos servigos de investigagao que se realizaram
e das dilliculdades que se lhes depararam.

No emtanto diz: «em referencia as lerras de conlenda,
os bons officios dos que se occupavam dos trabalhos de
campo muilas vezes conseguiram eflectuar demarcagoes
equitativas. Cada caso ndo demarcado pelos bons officios
ou por compromisso deve ser submellido a reparticao lo-
cal de agrimensura, que julgard as quesioes fazendo nova
investigacao. Houve 140 casos de terras dizputadas, 9% dos
quaes se referiam a terras esladuaes e as reslantes s6 a
propriedades particulares. N'estes 46 casos, 33 ainda de-
pendem de sentenga dos ribunaes. _

E’ inleressante ainda n’este capitulo o que relata sobre §
0 pessoal e principalmente sobre o lirocinio dos naturaes
nos trabalhos auxiliares de agrimensura, para o que se ins-
tituin uma eschola primeirameme em Seoul.

Sio na verdade curiosas as edificagdes onde se instal-
laram 08 governos provincines, mas o aspecto architecto-
nico de muitas d’eilas ndo diverge do que se usa na ve-
lha Buropa. E' mais um aspecto picloresco que se perde.

Se o supremo tribunal (Supreme Court) em Keijo ou
Seoul conserva um aspecto menos vistoso, o tribunal de ap-
pellagdo e tribunal territorial (Appeal Court and Local Court)
da mesma cidade podia mudar-se para qualquer cidade da
Buropa e passaria la 130 despercebido como os outros edi- =
ficios que ja alli se achassem. Ha principalmente uns fron-
l6es em janellas das alas e umas pilastras que mostram

lacio aproveitaram bem as licgdes que ouviram nas escholas
de bellas artes de Londres, de Paris ou de Roma, mas per-
derara a espontaneidade nativa, se é gue a linham quando
vieram estudar para a Europa. - :

No emtanto, se esta tendencia no universo para a uni- .
formidade é capaz de dispertar mal humorados pensamen-
tos nas almas de arlistas, nem por isso menos deve rego- &
sijar-nos ver que a colheita de 1911 deu logar a especula- 4
¢oes por parle dos agricullores, exaclamenle cOmo succede
na Buropa, mas o que mais ha de fazer agastar os amadores
de pictoresco é que na Coreia giram notas de banco talvez |
tao sujas e 1@o velhas como aquellas que correm de maod -
em mao entre nos. :

0 que porém faz differenca ¢ que as notas emitlidas.
liveram sempre a garanlia das reservas melallicas qué -
cresceram com as emissoes. N

D'uma eslatistica lirada do relatorio a que (emos allu
dido, vé-se que em 1905 se emillitam 8.125 267 yen em
notas de banco e que em 1911 estava a emissao em
25.006.540 yen, ou por outra linha crescido 85 por cenlo
emn seis annos. As reservas melallicas é que passaram de
2.828.000 yen para 8.836.990 ou por oulra excederam 0
triplo da primitiva reserva. ¢

Accresce ainda que a differenga entre a reserva melal-
lica e o valor emillido em notas é preenchido com o queé
a eslalistica alludida chama securities € 0 mais engragado -
e que as nolas so alli bem acceiles, visio que em 1911 as
de um yen allingiam o total de 10.501.700. i

0 peior é que eslas divagagdes sobre nolas de banco, -
cadastro, administragdo e archiclectura ndo deixaram qué
fallasse nos caminhos de ferro coreanos nem nas obras:
para melhoramento dos portos de Fusan, Jiusen, Chin-
nampo e Heijo. ‘ | ¢

E<peremos comtudo que o faga quem isto escrevér
em breve, quando liver o espirilo menos vadio para me-
lhor aproveitar o espago que a Gazela lbhe concede.

' Mello de Mattos.
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MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragado

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, a quem foram pre-
gentes 0 programa do concurso e o caderno de epcargos da cons-
trucdo da linha férrea de Portalegre, desia data, elaborados nos
termos das cartas de lei de 27 de Outubro de 1909 e 11-de Julho
Qltimo, aprovar o programa do concurso e caderno de encargos
referidos.

Pacos do Govérno da Republica, em 28 de Novembro de 1913,
==() Ministro do Fowmenio, Anténio Maria da Silca.

No dia 13 de Janeiro proximo futuro, pelas treze horas, na sa-
la das sessjes do Conselho de Administragao dos Caminhos de
Ferro do Estado, seriio recebidas e abertas as propostas para a
construcao da linha [érrea de Portalegre, nos lermos das condi-
¢hes constantes do programa do concurso e do caderno de encar-

0s abaixo transcritos. r'A A
; 0 deposito provisorio para ser admi'ido a licitar é de 50.0008,
feito ¢m dinheiro ov e titulos da divida pablica de valor equi-
valente, na tesouraria duma das Direcgoes dos Caminhos de Ferro
do Sul e sueste ou do Minlio ¢ bouro. g

A base de licitacdo 6 a percentagem do excesso da receita li-
quida da linha sobre a importduncia de 1.0008 por quilowetro, cal-
culava nos termos do caderno de encargos, a qual reverterd para
a admioistracio, devendo as propostas lixar um ntunero superior
dquele, ok

Lisboa, em 28 de Novembro de 1913 =0 Vogal Secretario, Nu-
no Bento de Brito Taborda.

Programa do concurso para a construgao da linha férrea
de Portalegre

Artigo 1.° Perante a Administracio dos Caminhos de Ferro do
Estado, ¢ aberto, nos termos do decreto de 26 de Julho itimo,
concurso pablico para a const ucao da linha [érrea dc‘ Portalegre.

Art. 2.9 A base de lieilacao é a percentagem de 67 por cento
do aumento da 1eceila iiquida s0bre 1.000800 que reverterd para
3 Administracio, devendo as propostas lixar um nimero superior

uele. ]

! Art.® 3.0 No dia 15 de Janeiro proximo futuro, pelas treze ho-
Ias, na sala das gessoes do conselhio de Adminstragio dos Cami-
minhos de Ferro do kstado, serio recebidas e abertas por wma
Comi-siio, conslituida nos termos do atigo 10° das iostrugoes
aprovadas por pettaria de 10 de Novewbro de 1899, as propostas
apresentadas pelos proponentes ou por procuradores seus,

ArL. 4.2 As propostas deyverio ser apresentadas em carla fecha-
da devendo acompanti-las, em involucio separad., documento
Comprovativo do deposito da_quantia de 50.000800, feito em di-
Dheiro on em titulos da divida pablica de valor equivalente na
lesouraria duma d.8 direcedes dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste ou do Minho ¢ Douro, e procuracio bastante no caso do
Concorreute se fazer represenlar por procurador.

Art. 5.0 As propustas serdo redigidas em portugués, nos ler-
mos seguintes: 3 1Y :

0 abaixo assinado F... (nome, prolissdo e residéncia), obriga-
S a constiuir a linha de Portalegre, em conformidade com o0 res-
Pectivo caderno de encargos de 28 de Novembro de 1913, fixando
em... por cento do aumento de receita liquida da linva, a per-
centagem. que reverterd para a administragao. (Data e assinalura
reconhecida). . . o

Arl. 6.° lodas as propostas seriio abertas e lidas publicamen-
le pela comissio, tomando-se nola de gqualquer irregulagylade ou
omizgio de formalidades que nelas haj« e aceilando-se vg protes-
10s vu reclamacoes que no aclo do conenr=o sejam apresentadas
pelos proponentes para subirem & aprovacdo do Govérno.

Art. 7.° 8e no coucu =0 se¢ apresentarem  duas on mais pro-
postas “iguaes ¢ que scjum as wais favoraveis, proceder-se-ha
acto continuo & licitacao yerbal entre 08 respectivos |n-l:1|oueulcs,
por espaco dum quarcto de hora, eotendendo-se que desiste do
concurso o licitante que nao ofvrecer lango nesta eilagdo.

“A diftrenca entre c¢ada Fgo nao sevd infecior a 7y por cento.

Quando nio uaja langos em licitagio verbal, escullier-se-la-a
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sorfe.uma proposta entre as do mesmo preco, quando haja igual-
dade das demais eircunstancias.

Art: 8.2 0Os depoOsilus proyviso-ios serdo restitnidos a todos os
concorrentes com excepeao daguele a quem e feita a adjudica-
¢ao, logo que esta se electue.

Art. 9.° O concorrente ao qual [Or feita a adjudicacio deverd
reforcar o depo<ito no prazo de oito divs contados daguele em que.
[he [Or notificada a adjudicacio. elevando-o & quantia de 100.0008,
sob pena de perda do deposito provisorio.

Art. 10.° Fm todos os dias nao feriados, das onze as dezassete
eslardo patentes, na secrelaria da Administracio dos Caminhos
de Ferro do Estado, os projectos da linha de Exiremoz a Castelo
de Vide, para serem consultados pelos interessados.

Secretaria do. Conselhio, em 28 de Novembhro de 1913.==0 Pre-
sidente do Conselho de Administragiio, José de Cupertino Ribeiro
Junior. _

r

Caderno de encargos da construgdo da linha férrea de Portalegre
CAPITULO 1 _

Artigo 1.2 A empresa efectuard & sua custa e por sua conta e
risco e nos termos, pelo modo e no prazo estipulado nestas con-
digoes:

{.° A construciio de um caminho de ferro, denominada linha
de Portalegre que, partindo da estagio de Estremoz siga por Sou-
sel, Kronteira, Alter do Chao, Portalegre, Castelo de Vide alé en-
troncar na linha da Beira Baixa, no ponto convenienle que os es-
tudos designarem; sendo o dito caminho de ferro complelo em
todas as suas pailes com todas as expropriacoes, aterros e desa-
lerros, obras de arte, asseutamento de vias, estacoes e olicinas e
todos o3 edilicios aces-0rios, casas de guarda, barreiras, passagens
de nivel, muros de sustentacido, muros de vedacio ou sebes para
separar a via férrea das propriedades contiguas, e em geral as
obras de construgao previslas ou imprevislas sem excepcio ou
distincao que forem necessarias para o completo acabamento da
linha férrea.

§ 1.° A palavra «empresa», sempre que [or empregada nestas
condicdes, signitica o concessiondrio primitivo, on qualquer par-
licular, sociedade ou companhia para quem éle traspasse, na con-
formidade das leis e com autorizacao prévia do Govérno, os direi-
tos adquiridos e ag obrigacoes conlraidas em virtude do contrato.

§ 2.9 As obras mencionadas no n.° {.°déste artigo, na parte
referente ao troco de Extremoz a Castelo de Vide, serdo feitus em
harmonia com os projectos ja aprovados pelo Govérno, cowm as
modificacOes e variantes que a empresa julgue conveniente pro-
pdr e forem superiormente aprovadas. _
~ §3 °Para o troco de Castelo de Vide a linha da Beira Baixa
a empresa efectuard os e<tudos necessarios e organizard os res-
pectivos projeclos que seriio submetigos & aprovacio do Govérno,
reservando-se éste o direito de fazer liscalizar a execucdo dos
estudos. ;

§ &.° O numere e classe das estacoes e suas dependéncias se-
a0 as determinadas nos projectos. Nas estacoes de emroncamento
das linhas existentes as ampliacoes e mellioramentds que [orem
reclamados pelo waior desenvolvimento que ao servico resultar
da exploracao da nova linha e para facilidade das baldeacoes,
serio feilos por conta da empresa adjudicatiria, conforme os pro-
jectos pela niesma elaborados e aprovados pelo Govéno,

§ 5 ° As olicinas de reparacio serdo limiladas as instalacoes
subsididrias das olicinas do Barreiro, que pela agministracio fo-
rem julgadas indispen-dveis nas estacoes de deposito ou reserva,
conforme as instalacoes ~imilares das linhas do sul e Sueste.

§ 6.2 serio de conta da empresa as de~pesas exigilas pela cons-
trucao da nova estagiao e suas dependéucias, feitas de acordo com
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, no ponlo de
cruzamento da linha com a de Lesle, escolhido em babwonia com
as laculdades asseguyadas ao Govérno pelo artigo 35.° do contrato
de (cuucessz'm das linhas do Norte e Leste de 14 de Setembro de
1859.

§ 7.° Dos projectos aprovado« fard a empresa tirar doas copias,
ue serdo auteaticadas pela Administ acio dos vaminhos de Ferio
0 Estado; uma das copias serd enuegue a empresa ¢ outra A lis-

calizacio.

2° 0 fornecimento e assentamento das maquinas pard as ofici-
nas, plataformas givalorias, reservalorios e aparelhos hidraulicos,
guindastes, sivais, e em geral todo o material lixo e acess01fos,
designados ou nido designados, que forem neceszarios para por a
linha em exploragio.

3.2 U estabelecimento dum telégrafo eléctrico ao lado da linha
férrea.

4.2 Denois de terminada a linha, a empresa, no prazo de um
ano, fard a sua cu-la, com as-isténea du engenleiro delegado do
Govéino, a demareacdo quilométrica e levanlamento da planta ca-
dastral do caminho de lerro e suas dependéneias, co a d signa-
¢a0 de todas as obras de a“le executatas, e entregard ao Govérno
uma copia desta planta devidamente auteaticada.

§ Guico. Se & empresa nao der em devido lempo cumprimento
a0 que pe-te nmero é preceituado, o Guvéino fd execular por
conta da meswma e por pes-odl por éle nomeado os necessarios tia-
baibos de campo e de gubinete,
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Art. 2° A linha férrea serd construida com leito e obras de
arle para uma >0 via, & excepdo das eslagoes, e (ue haverd as
necessarias vias de resguaido e ve servico.

Art. 3° Quaisquer alteraghes ou modificagies que a empresa
tenha por conveniente propdr serdo tormuladas em hacwonia com
as condicoes téenicas dos projeclos, mas ndo poderdo ser executa-
das sem prévia autorizaciio do Govérno.

Art. 4.2 As terras para a formacho dos alerros serio sempre ¢x-
traidas de maneira que se evile a estagonagdo das: 4guas, prejudi-
cial a =atde pablica.

Art. 5.° A largura da via serd de 1,67 entre as faces interiores
dos carris.

As dimensdes dos fossos e inclinacoes dos taludes e a largura
da linha ao nivel da platalorma, quer em atérro, quer em escava-
¢, serao reguladas pelos respectivos perlis transversais lipos ado-
ptados nos projectos.

A enlre-via ou distdncia entre duas vias serd, pelo menos, de
9 metros enlre as fures exteriores dos carri< internos de cada via,

At 6.0 Os raios das curvas de concordaneia nio seriio inferio-
res a 250 melros em plena via e a 200 metros nas estacoes, poden-
do, porém, descer em plena via a 200 melros em condicoes exce-
peionais nos pontos que o Govérno anlorizar, nio devendo nas
curvas com Gsses raios exeederem as inclinacoes de 15 milime-
tros. Quando se empregarem esies raios as respectivas curvas de
concordancia deverio efectuar-se tanto guanto possivel em hlano
horizontal. O intervalo entre 03 pontos de tangéncia de duas cur-
vas conseculivas em sentido contrdrio, ndo serd inferior a 50 me-
tros, salvo casos excepcionais e devidwmente justificados,

Art. 70 O liwite maximo das ineidnacoes serd de 20 wmi fmetros
por metro.

At 8° Os carris e oulros elementos constitutivos da via [érrea
devem ser de hoa quatidade e dos melhores modelos, proprios a
preencher o fim do seu destino Os car is a empregar sereo de
aco ¢ 0 sen pé-o nio poderd ser inferior a 30 quilograma por me-
tro corrente. Serfo fixados pelo sistema quea empresa julgar mals
conveniente, segundo os witimos aperfeicoamentos e com préyia
aprovacio do Govérno.

Arl. 9.2 As biavessas a empregar na linha serdo melilicas ou
de madeira que sustente bem a pregagio, e das qualidades, forma
e dimensoes que forem aprovadas pelo Gové:no, devendo ser,
quando de mdeira de pinho, convenientemente injectadas por
processo que 0 Govérno aprovar. -

Arl. 102 As linhas serao fechadas por meio de muros, sebes on
grades de_madeiras, nue as separem das propriedades conliguas,
com bharreira de serveutia abrindo para fora.

§ Gn co A vedacio poderd ser dispen-ada nos ponlos em (ue o
Governo, a pedido da empresa e ouvida z fi-calizacio, entenda qne
ela 6 de-nrce sdvia para i eguranca do pablico e da exploracio.

Art 11° A empresa deverd est beleeer, para o servigo das lo-
calidades atravessadas pela hnha férrea paragens destinadas ao

estacionamento, carga e descarga de mercadorias, em harnonia

com 08 projectos aprovados,

Art. 122 A empresa construird de pedra, ferro, tejolo ou belom
de cien 0 armado os viadulos, puntes, pontoes, aquedutos e ca-
nos de rega e as passagens supe iores, inferiores e de nivel, em
afvnero suliciente e com as dim nso-s que exigirem as suas e ta-
bilidade e seguranca. o volume das dguas, a largara do caminho
de ferro e a da- e~tradas ordinarias «u caminhos a que alguuwas
dessas obras devem dar pas-agem.

Art. 13.2 0+ eruzamentos dos caminhos de ferro com as estra-
das de 1.° e 2° classe, caminhos municipais ou viemnais, poderio
ser de nivel, exeeplo nos casos e que nos projeclos eslejam de-
signudas passagens superiores on inferiores,

Em 10tlos 0% cruzamentos ou passazens de nivel, em que o Go-
véfno o reconhecer indispen dvel, a empresa serd obrigada a es-
tabelecer barteirags on cadeias a cargo de guardas encarregados
da sua manuhra.

Art. 14° Quando o caminho de ferro passar s6bre uma estrada
da 1.2 ¢ asse, a avertura do viaduto nio serd menor de 67.60; ~0-
bre uma estrada de 2.% (lasse, de 6 metros; gébre uma estrada mu-
nicipal, de 3 melros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada
serd de 5 mrhios, pelo menos; a largura entre as testas serd de
45 e a allwa dos parapeitos serd de 0 70.

Art, 15.° Quando o caminho de [erro passar por baixo duma
estrada de 1.2 clusse. a largura do viaduto sera de 6".60; sendo dis-
trital 6 metros e sendo municipal 5 metros. A abertura enltre 08
pés direitos serd, pelo menos, de 6”.40. comprecndidos o fogzos.

A distancia vertical do intradorso a farte superior dos carris
serd, pelo menos, de 5*.50.

Art. 162 Se houver que desviar o tracado de qualquer estrada
existente, os declives do vove tracado nao poderdo exceder os que
existiam na estrada on caminho que ¢ substituido.

0 Guvérpo, sob proposta da empresa, poderd allerar esta regra.

0 #dozulo formado pelo cixo da via férrea com o da estrada
desviada ndo poderd ser inferior a 300,

Al 170 A abertura dos subler dnecos serd. pelo menos, de 5
metros entre as impo-tas e de 4230 cot e 0+ pés direitos ao nivel
dos carris; a abura acima é e ofvel alé o in.radorso da abolada
de reveslimento serd, pelo meoos, de §°,50.

A empresa fard todas as obras necessrias para prevenir qual-
qaer perigo de desabamento on infiltracao.

Arl. 18.° Nos pontos de encontro das entradas ordindrias com
a via [érrea, dorante a feitnea desta. a empresa constru ra as ne-
m-ss:n_-iins obras provisorias para que a circulagio nio seja inter-
Fomplua.

;{ rL 190 A empresa restebelecerd e assegurard. a sua custa, 0
curso das 4-uas que se tenha suspendido on modificado em con-
sequencia das oh as do caminho de ferro. cu indemnizard o pro-
prictario. segundo as leis que [he forem aplicaveis.

Art. 20° A empresa deverd empregar na construcgio das obras
materiais de voa qualuade.

Art. 210 0 cam nho de ferro, com todos o8 sens edificios neces-
srios pa a 0 servigo e mais aces orios e dependéncias, como car-
s Lravessas, e em geral todo o naterial lixo de qualquer espéeie,
fica. desde a sua construcio on colocacdio na linha, pertencente ao
dominio do kstado para todos os efeitos juridicos, nos termos do
direito comum ¢ especial dos caminhos de ferro e das diversas
condicoes do contrato.

Arl. 22 A empresa entregard & Administraciio dos Caminhos de
Ferro do Estado. nos prazos previstos no ontralo de concessio, a
linha. pronta para ser explorada, com todas as dependéncias ne-
cessriag, conforme o3 projeclos aproviuos, devendo proceder-se
a uma vistoria prévia do estado em que é recebida.

CAPITULO I
Concessdes que o Estado faz @ empresa

Art. 230 Em compen-acdo das obrigecoes que a empresa to-
mar sObre si pelo contiato concede-lhie 0 Govérno pelo prazo de
selenta anos, a contar da data da as-inatura do me-mo, as vanla-
gens inerentes d concessio da linia nos termos nele estipulado.

Art. 240 Sio aseguiadas & emp esa as vinltagens concedidas
nas bhases 5.2 ¢ 6 da lei de 1% de Julho o + 1899, a saber:

1.2 0 transporte gratuito. pelas linhas do Estado, de todo 0 ma-
terial preciso para a construgiio, nio tendo, porém. a empresa di-
reito a reclamar indemniza, 0es quando por causis imprevistas, se
interromper o tinsito por « stas linhas;

9+ Cedénein, pelo Govérno, durante trinta anos, con'ados da
abertura de eada trogo & exploacio, de 50 por eento do acréscimo
das receitas lguidas do trdfego nas linhas do Sul e Sueste. prove-
miente do afluxo de mercadorias e passageiros da linha const uida;

3.2 0« auxilios que as cdmaras municipais interessadas decla-
rarem oferecer para 0 pagamento parcial ou total das exproptia-
coes;

&2 O subsidio que pelas comissoes di<trituis [or oferecido.

5 Cedénein por espaco de tinta anos, conlados da abertura
de cada troco, & exploracho, da importdncia dos impostos de tidn-
sito e =¢lo que incidirem sobre o mov.mento da linha.

6.0 Isencio, durante trinta anos, contado-~ da data da emis<do,
para os dividendos das accdes e 0s juros dus obiigacdes, de qual-
quer imposto a que fdssem obrigados pelas leis em vigor.

7.2 Importacio livee de direilos, durante o prazo da coneessao,
do material fixo para a construgiio e explorvaciio da linha [érea,
que nio puder ser fabricada em boas condigdes nos estabeleci-
mentos imdustriais do pais.

§€ 1.° Pa-a a aquisicdo de quai<quer materiais serdo préviamen-
le ouvidas as empiesas melalirgicas do pafs e 0s seus produtos
preferidus em igualdade de qualidade e de prego, endo-se em
alenciio 0 dgio do ouro e 0s direitos de importacio.

§ 20 Para o efeito da isencio de direitos, consi ferar-se-ha ma-
terial fixo o indicado no artigo 43.° do regulamento de 2 Je No-
vembro de 1899:

0s elementos da saperstrutora, tais como carris, pecas de fixa-
ciio dos mesmos, travessas meldlicas, anarelhos de mudanca de
via, de sinais. de pesagem de veiculos, de inversio de locomoti-
vas, guindastes lixos. .

Arl 25° O acréscimo de receilas liquidas a que se refere o n.°
2.0 do artign anterior serd determinado pela forma seguinte:

a) Liquidar-se ha, em relaciio a cada trimestre, 0 participe dos
servicos combinados ﬂue pertence iis linhas do Estado como recei-
ta do trafego. liquida de impostos, provenientes da linha concedida;

b) heéste participe dedozir-se hio as despesas de exploragio,
calculadas pelo coeficiente de exploracio das linhas do Sul e
Sues'e, relativo ao Gltimo ano econdémico;

¢) Feita a deducio preserita na alinea anterior, a importdncia
obtida representard o acréscimo da receita liquida a pactithar com
a empresa concessiondria, pertencendo melade a esta,

Arl. 26° Da partilha do rendimento liquido, prevista nos arti-
gos anleriores, ndo deriva para a empresa o direito de ingeréncia
na administracao e contabilidade nas linhas do Estado, enjas tari-
fas o sizlemas de exploracio serdio liveemente organizadas ¢ mo-
dificadas, aimla que dessas alteraghes resulte diminuicdo do ren-
din ento a partilhar, sem que por ésse facto possa haver direilo a
reclamacio por prle da mesma empre-a. :

Art 272 A Direccio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
explorard a linha durante o prazo da coneessio, com o seu niale-
rial eireulante, cobra do todas as< receitas e etectuando todas as
despesas de policia, conservaciio e exploracdo, organizando livre-
piente e sem a minima ingeréncia da empre=a, as tarifas, hordrios
e a contabilidade e escrituragiio respeclivas.
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Art. 28.° Em pagamento da exploracio reverlera para a Admi-
nistraciao dos Gaminhos de Ferro do Estado, &5 por cento da re-
ceita bru'a. calculada como em seguida se indica, com 0 minimo

uilométrico de 6608, sendo entregue ao concessiondrio o saldo
a referida receila. e s

§ 1.° A receita brata serd calculada nos primeiros trinla anos
da exploracio somando o rendimento proprio da linha. liquido de
impo-tos, com 0 dos impostos de trdosito ¢ sélo que sobre éle in-
cidem e com o particive da receita liquida das linnas do Sul e
Sueste proveniente do alluxo da trifego da de Portalegre, que, du-
rante os primeiros trinta anos de exploracio, perience, as<im como
08 rendimentos dos impostos, & empresa, 008 termos do atigo 25 °,
n* 20 e 6.2 do contrato de 9 de Dezembro d+ 1903, sendo 0 refe-
rido participe determinado pela forma prescrita no artiqo 27.° do
mesmo contrato. A soma de todas as receitas mencionadas serd
dividida pela extensio explorada da linha. _

Art. 2990 Estado garante ao concessionirio, desde que a linha
esteja em explovacio até a linha de Leste, o rendimento lifquido
min mo de 88 )$ por quilometro e o de 1.0008 desde que 0 esleja
até Castello de Vide ou além. s g i

A liquidacio e pagamento déstes rendimentos serd feita no fim
de cada semestre, As quantias que hajam de ser adiantadas, para
complemento destas garantias serdo com 08 juros simples de 5
por cento, reemb l=adas pelo Estado. que gnardard para tal fim t-
dos 0s excessos sObre as quantias garantidas que porventura de-
vessemn pertencer a0 concessiondrio até completa liquidagao da
conta de adiantamento. : _

Art.o 30.° Lozo que o rendimento anual liquido da linha, exce-
da 1.0008 por quilometro e que os adiantamentos que porventura
houverem sido feitos e seus juros se achem reembolsados nos ter-
mos do artizo 29.9, reverterd para o fundo e<pecial dos Caminhos
de Ferro do Estado a percentagem de... (ofereeida no coneuarso
@ nio inferior 4 hase de licitacio de 67 por cento) do excesso de
receita liquida 86 re aquele minimo. S Tt

§ anico. A receila lijuida pertencente a0 CONCEssiond o ndo
podera exceder 1.3008 por quiidmetro, revertendo ludo 0 exces-
50 para 0 Estado. j )

Art. 31.° Logo qu» tenha expirado o prazo da concessio, re-
vertera para 0 Govérno a linha com todo o sea m terial lixo, seus
edilicios e depend@ucia- de qualjuer natureza que Scjam. sem que
por isso a empresa tenla direito a receber déle indewnizagao al-
gumit. R yr
Art. 32 ¢ A empresa concessionaria lerd apenas o direito de
opeio em relacio as linhag paralelas & que faz ohjecto desta con-

cessao, a distancia de menos de quarenta quilometros, ou que ne-
las venhau a entroncur, se 0 Govérnu julgar necessaria a sua
censtrueean. d

Art. 33.° Quaisquer expropriacOes que a empresa houver de fa-
zer para as obras do caminho de ferro, serdo reguladas amigdvel-
meante, on pelas leis vesp clivas, tanto gerais como especials dos
caminhos de ferro, devendo intervir o Ministério Pablico para au-
Xiliar as empresag em nome do interésse geral nos termos das
leis em vigor, ou daquelas que venbam a promulgar-se para faci-
litar estas expropriacoes. ' :

Art. 34.° Concede o Govérno a mesma empresa a faculdade
de desviar correntes e alterar a direccio de caminhos, uma vez
que a construcio da linha férrea assim o exija, devendo em todos
08 casos regalar-se pelas leis sobre expropriacoes por utilidade
pablica, que lhe deverdo ser aplicadas, ¢ sujeitar-se 4 prévia apro-
Vagio do Govérno. i _ g _

Arl. 35.% A empresa poderd emitir, mediante prévia auloriza-
0 do Govérno, as obrigacies necessarias para a construeio da

0 a até o limite da anoidade correspondente ao rendimento mi-
nimo garantido no artigo 29 °. Poderd, outrossim, consignar dsse
rendimento ao pagamento do juro e amortizacio das mesmas obri-
gagoes. sem que dessa con-ignagio resultem para o Govérno en-
cargos diversos dos que derivem explicitawente do contrato.

CAPITULO 111

Condigdas relativas 3 exploragao .
Art. 36.° As obras complementares exigidas pelo desenvolvi-
mento do trafego serio executadas pela administragao por conta
da empresa, ficando, porém, a cargo da mesma exploragao 40 por
cento da respegtiva importdoeia, desde que a receita bruta exce-
da 15008 por quilometro. .
1° A execucdo das obras serd precedida de acordo com a
empresa. : :
§ 2 A parte do custo destas obras que couber a empresa sera
langada a sen débito na respectiva conla de adiavtamentos por
garantia, para ser encontrada com 08 excessos de receila liquida
que para a empresa revertam.
‘ CAPITULO 1V

Condigdes relativas ao depésito,
_prazo para os estudos e construgdo, penas convencionais.
legislagdo aphcével e outras disposigdes
_Art. 370 0 deposito de 100.0008, que serve de caucio a0 con-
trato, 6 poderd ser levantado quando a empresa tenha feilo na
respectiva linha obras de valor equivalente ao triplo,da importdo-
cia do mesmo deposito, passando essas obrag a servir de caugao.
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§ tnico. O deposito a que se refere éste artigo, emquanto esti-
ver em dinheiro, vencerd o juro anual de 2 por cenlo; se, porém,
passar a ser constituido por titulos de divida pablica, os seus res-
peclivos juros serio recebidos pela empresa depositaria. .

Art. 382 A empresa pagara avs herdeiros do fallecido conces-
siondrio José Pedro de Matos a quautia de 74 905877 em que fo-
ram avaliados os e-tudos e trabalhos por éles [eitos na vigéneia
dos contratos de 9 de Dezembro de 1903 e 9 de Agosto de 1907.

§ Gnico. A essa quantia acrescerd o juro de 5 por cento ao ano,
tl-!_esule a data do contrato até aquela em que o pagamenlo se rea-
izar.

Art. 39.2 A empresa construtora ficard obrigada a proceder ime-
diatamente & ass natura do contrato, aos estudos complementares
da linha de Poitalegre até entroncar na da Beira Baixa. podendo
substituir, de acdedo com o Govérno e quando nisso haja conve-
niencia para o Estad), o troco ji estudado entre a cidade de Por-
talegre e a estacio de Castelo de Vide!

§ tnico. O projecto definitivo do troco de Castello de Vide &
linha da Beira Baixa deveré ser apresentado & aprovacio do Go-
vérno no prazo maximo de dois anos.

Art. 40.° A construcio deverd comecar no prazo maximo de
trés meses, contado da dala do conirato, devendo eslar concluida
no prazo de trés anos alé a estacho de Castele de Vide e no de
cinco até a ligacdo com a linna da Beira Baixa. Findos esles pra-
208 A empresa entregard a Administraciio dos Caminhos de Ferro
do Kstado estas duas seccoes proutas para serem exploradas com
todas as dependéncias necessivias, conforme o0s projectvs apro-
vados. t

Art. 41.° A execucio de todas as obras do caminho de ferro a
que se refire o presente caderno de encargos, o fornecimento, co-
locacio e emprézo do ~eu material fixo, ticam sujeitos & liscaliza-
¢do « a Dircecao dos Camiuhos de Ferro do sul ¢ Sueste.

Art. 42.° Nem o caminho de [er1o na sua totalidade, nem qual-
quer das suas seccoes serdo abertos ao an<ito pablico sem pré-
via autorizacdo do Govérno, que para ésse lim mandara examinar
todas as obras leitas e o malterial lixo empregado.

Arl. 43° A linba poderd ser aberta & exploracio por trogos su-
cessivos a partir da estacio de Extremoz. conslituidos: o primeire
de Extremoz a Frooteira, o segundo da Fronteira & tinha de Lesle,
o terceiro desta a Portalegre e o quarto de Portalegre a estacio de
Castetlo de Vide.

§ Gmico. A parte de Castelo de Vide a linha da BeiraBaixa po-
derd ser aberta por trOcos sucessivos de extensio nio inferiora 10
quilometros, ressalvado o ca=o0 de ser o vltimo meoor que ésse li-
mite. ‘

Art. 4.9 Se, dentro dos prazds fixados para a conclusdo das
obras, ela: nio estiverem terminadas, e a linlia férrea res ecliva
em estado de exploracio, pagard a empresa, por cada més de de-
mora, uma multa, que'sera fixada pelo Govérno, ouvida a fiscali-
zacho e o conselho de administ acdo dos caminhos de ferro do Es-
tado, e que ndo excederd a 2.0008 por cada seccio.

§ unico. Para os efeitos déste artigo a linha é dividida em
duas seccoes: Extremoz a Castelo de Vide e Caslele-de Vide & li-
nha da Beira Baixa. v

Art. 45 Se a empresa nio pagar as multas em que incorrer e
lhe forem impostas (artigo 44.°), sd ndo cumprir as oulras clausu-
las estipuladas neste contrato, ou se recusar a obedecer & deeisio
dos 4rbitros, nos casos da sua inlervencao, terd o Govérno, por
suna autoridade, direito de declarar rescindido o contrato.

§ 1.° No caso de rescisio, a construcdo do caminho de ferro
com todas as obras feitas e material fornecido, depois de comnpe-
tentemente avaliado, serd posta em hasta publica por espaco de
seig meses com as mesmas condigies e arremalada a empresa que
maior lango oferecer. O preco do arrematagio serd enlregue a
ilampresa epois de deduzidas as despesas que o Govérno tiver
eilo.

Se dentro désses seis meses nio houver quem arremale, serao
as obras e material fornecidos adjudicados ao Estado sem indem-
I}izalg‘xo alguma e o contrato rescindido para todos os efeitos juri-
dicos.

§ 2.9 A rescisiio do contrato serd feita por meio de decreto.

§ 3.2 Do decreto de rescisdo poderd a empresa recorrer para o

. Tribunal Arbitral no improrrogavel prazo de um més, a contar do

dia em que {Or publicado no Didrio do Govérno.

§ 4.2 0 Govérno muito expressamente declara que, no caso de
rescisio, ndo fica obrigado a indemnizar a empresa, qualquer que
seja o fundamento, razio ou pretexto alegado para juslificar a
indemnizacio.

§ 5.0 Ignalmeute declara o Govérno que se nao responsabiliza
por quaisquer dividas da empresa, qualquer que seja 0 modo e
titulo por que ellas forem contraidas, nem garante nem canciona
contratos de empre;tadas gerais ou parciais, ou outros que a ein-
presa faca.

§ 6.° Fica bem enlendido, e é expressamente estipulado, que
o Govérne Portugués, nio so em razao do dominio sdbre a linha
férrea, mas como credor da conservaciio e exploracdo da mesma
linha, tem preferéncia sobre todos os credores da empresa, qual-
quer que seja a origem das suas dividas, obrigando-ge empresa, a
em todos 0s contratus que fizer, relativamente & linoa l€rrea, a
ressalvar os direitos do Estado.
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Art. 46.° Exceptuam-se das disposicOes dos artigos preceden-
tes 08 easos de [0 ca maior devidamente comprovados. ‘

Art. &7 © A empresa fica rvjeita &3 leis, regulamentos e ins-
trocoes em vigor, e ans preceites que 0 Gové.no publicar sdbre
a policia e seguranca de pessoas e cousas pa parte respeiianle a
construgiio.

Art. 48.2 A empresa adjodicatiria serd considerada po ‘lugue-
sa pa‘a todos 08 eleilos. ;

Arl. 49.° As contestacdes que se suscitarem entre a empresa
e 0 Estado seriio deridinas por arbitros, dos quais dois serdo no-
meados pelo Govérno e dois pela empresa. :

No caso (e empate sdbre 0 objeclo em questio, serd um quinto
arbitro nomeado a aprazimento de ambas as parles. _

Faltando acordo para essa nomeacio, serd o quioto arbitro no-
meado polo Supremo Tribunal de Juslica.

eV ]
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§ 1.° No processo arbitral serdo observados os preceitos decre-
tados pelo Govérno, em harmonia com as leis vigentes.

§ 2.0 Serdo exelusiva e definitivamente resolvidas pelo Govér-
no lodas as questoes que se referem d aprovacio, modificacio e
execuciio dog projeclos, Segundo os quais a empresa tem obriga-
cio de constrair a linha férrea indicada nestas condigoes.

Arl. 50.° Ficam sujeitos & aprovacido do Govérno os eslatulos
da empresa adjodicataria.

At 510 A empresa poderd traspassar, com prévia autorizacio
do Goveérno. o direitos adquiridos e as obrigacoes contraidas pelo
presente contrato, a qualquer outra empresa, sociedade ou indivi-
duo particular.

Secretaria do Conselho, em 28 de Novembro de 1913. = O Pre-
sidente do Consellio de Adwministrago, Jusé de Cupertino Ribeiro

Jumior .

NSPORTES

Viagens circulatorias entre Portugal,
Hespanha e Franca

Ha muito que o publico em geral e em especial os tu-
ristas, estavam reclamando a creacdo de bitheles para ex-
cursoes combinadas entre as linhas ferreas porluguezas,
hespanholas e francezas.

Rsse desideratuwm vae finalmente ser satisfeito, devido
asiniciativa da Companhia Portugueza, que lendo ha Das-
tante tempo encelado negociacdes com as diversas linhas
interessadas, conseguiu finalmente o estabelecimento d'uma
tatifa para bilbetes circulatorios com ilinerarios fixos, com-
binada com os Caminhos de ferro do Minho e Douro, Sul
e Sueste, Beira Alta, Companhia Nacional, Salamanca a
Fronteira de Portugal, Mrdina-Salamanca, Norte de Hespa-
nha, Madrid-Caceres-Portugal, Madiid-Ziragoza-Alicante,
Andaluzes, Sul dé Hespanha, Meio-Dia de Franga e Orleans,
a qual ja se acha approvada pelos governos das tres na-
goes e deve enlrar em vigor no 1.° de Janeiro.

Sio seis os itinerarios marcados pela tarifa. 0 1.° (A)
com o percurso lotal de 4.179 kilomelros € o seguinte :

Paris (Quai d'Orsay), Bordeus, Irun, Valladolid, Medina,
Qalamanea, Barca d’Alva, Porto, Alfarellos, Entroncamento,
Lisboa. Entroncamento, Torre das Vargens, Valencia d’Al-
- cantara, Arroyo, Plasencia-E, Madrid, Avila, Medina, Burgos,
Hendaya, Bordeus, Paris, ou inversamente.

O custo dos bilheles para este ilinerario, caleulando ao
cambio medio de $. 0 por cada peseta e [ranco, é de 67561
em 1.2 49422 em 2. e 31560 em 3." classe.

0 itinerario B, enjo percurso é de 4.566 kilometros, é
pgual ao 1.° alé Madrid, seguindo d’aqui por Calatayud,
Zaragoza, Caspe, Vilalranca, Barcelona, Matard, Cerbeére,
Narbonne, Mountauban, Brise, Limoges, Paris, ou inversa-
mente.

Para esle bonito ilinerario, os bilhetes,”feito o calenlo
como acima, importam em 73506 em 1.% 53569 em 2.7
e 34455 em 3.%

linerario €, 5.234 kilometros. Egual ao 1.° e 2.° alé
Torre das Vargens, entrando em Hespanha por Badajoz e
seguindo por Merida, Fuente del Arco, Sevilba, Utrera,
La Roda, Molaga, Bobadilla, Cordoba, Baeza, Madrid, Avila,
Medina, Burgos, Hendaya, Bordeuns, I'aris, ou inversamente.

Este tentador ilinerario que alerp d'outros magnificos
pontes do turismo, nos offerece Sevilha, Cordoba e oulras
preciosidades do sul de Hespanha para visitar, cusla ape-
nas, approximadamente: 783.4 em 1.%, 58352 em 2.% e
37592 em 3.%

linerario D, 4.054 kilometros. Segue de Paris até Sa-
lamanca como os anleriores, entrando em Portugal por
Villar Formoso e seguindo Luso (Bussaco), Pampilhosa, Al-
farcllos, Eutroncamento, Lishoa, Entroncamento, entrando
em Hespanha por Valencia d’Alcantara, de onde segue para
Madrid e Paris o mesmo trajecto que 0 primeiro.

Um bilhete d’este ilinerario cusla cerca de 66333 em
1.%-47877 em 2.% e 30426 em, 3.%

hinerario B, 4.441 kilomelros. Vem de Paris a Portugal
por Villar Formoso, entra em Hespanha em Valencia e se-
gue como o anterior até Madrid de onde parte por Cala-
layud, Zaragoza, Caspe, Vilafranca, Barcelona, Matard, Cer-
bere, Narbonne, Montauban,{Brise, Limoges e Paris.

Cada bilhete importa, approximadamente, em 71§51
em 1.% 51807 em 2.* e 33304 em 3.%.

Finalmente o itinerario F, 5.000 kilometros. Vem de
Paris alé Lishoa como o antecedente, entra em Hespanha
por Badajoz, segue para a Andaluzia e sul de Hespanha
e para Madrid e Franga pelo mesmo trajecto do 3.° itine-
rario.

(nsto dos bilheles, ealeulados como os dos anteceden-
tes: 75585, 55491 e 35p932. '

Em todos os pregos indicados, que, como se vé Sa0 re-
duzidissimos, estdo incluidos lodos 0s imposlos.

Aos portadores dos bilhetes dos ilinerarios A, G, D e F,
que comprehendem o (rajecto Madrid-Hendaya, por via
Avila, 6 concedido variar o rajecto por via Segovia sem
augmento de prego, assim como aos dos itinerarios B e B
que comprehendem o (rajecto Zaragoza-Barcelona por Gaspe-
Vilafranca, e o de Barcelona-Cerbére por via Matarg, con-
cede-se fazer o primeiro por via Tardienla-Lérida e o se-
gundo por Granollers a sua escolba.

Fm Portugal o trajecto entre Alfarellos e Lisbos pode-
se fazer por via Entroucamento ou Torres Vedras,  esco-
Iha do passageiro, lambem sem sobre-laxa alguma.

Permilte ainda a larifa aos passageiros o effeclvarem
percursos supplementares ndo incluidos n'aquelles pre-
cos, mediante uns coupons de pregos reduzidos que se
podem requisitar no acto da requisi¢dao do Dbilbete cir-
culatorio.

Bem enteudido que estes bilhetes sao validos tambem
em- senlido inverso para os que de Portugal queiram
visitar a Hespanha e a Franga, no percurso fronleiras-
Paris. '

0 prazo de validade d’esles bilhetes é de 60 dias im-
prorogaveis, sendo porém augmentados, quando acompa-
nhados de coupons supplementares, do prazo que a estes
correspondem.

Outras varias disposicdes conteem as novas tarifas, co-
mo a da intransmissibilidade dos bilhetes, paragens em
transito, etc., de uso em larifas d'esta natureza, que a [al-
ta de espaco nos inhibe de aqui reproduzir.

0s topicos principaes ja os leitores ficam conhecendo,
e eslamos convencidos de que, muilos, apo6s a leilura d’eslas
hreves linhas, ficam a fazer os seus calculos e a disculir
com a funilia qual dos ilinerarios lhes convem mais para
uma excursao na proxima primavera, que ha muito lhes
andava na menle quasi como uma obsessao.
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0 material de passageiros do Sul e Sueste

0 material que e:tes caminhos de ferro leem ne ser-
vigo de passageiros nos principaes comboios é do mais
moderno, o que forma enorme conlraste com o0 que exis-
lia ainda ha oilo ou dez annos.

A’ parte as quatro carruagens de 1.* classe de bogies
compradas a companhia dos Wagons-lits, todo 0 material
foi construido nas officinas do Barreiro gragas a inicialiva
do engenheiro d°Orey, o que é sem duvida honreso para
4 industria nacional.

As carruagens de 1.%, de 30 logares, leem 4 comparli-
mentos, abrindo para um corredor amplo bastante, tendo
a0 cenlro um lambem espagoso lavabo; as de 2.% com-
porlam 46 passageiros, sdo lambem muilo espagosas,
tanto nos compartimentos como no corredor, e finalmente
as 3.% sdo um modelo de construcgdo- das melhores que
ha no paiz.

Ha ainda carruagens mixlas de 1.* e 2.* Classe da
mesma forma confortaveis, que circulam em quasi todos
08 comboios, a saber; nos da noite Lisboa-Algarve e nos
expressos n.” 5 e 2 circulam 1 carrvagem de 1. *classe,
de bogies com 9 compartimentos, e 27 logares.

Este material ¢ illuminado a luz electrica; cada com-
parlimento lem apenas 3 logares, alguns dos quaes se
lransformam em camas, que sdo muilo aproveiladas, de-
vido 4 sobretaxa por logar de cama ser apenas de 15000
reis. Um guarda acompanha as carruagens em (0do 0 tra-
jeclo, para manter o seu asseio e bom servigo.

Circulam mais n’estes comboios uma carruagem de 2.*
classe o 2 de 3.* entre Barreiro e Beja e uma de cada
unia d'estas classes alem de Beja.

s mixlos 1-3 e expresso n.° 8 teem | carruagem de
1.2 classe 1 de 2.2e 2 de 3.*0sn*7¢e 4 1de 1?1
de 2.* e 1 de 3.* que circu'am entre Barreiro e Beja e
egual numero entre Barreiro, Casa Branca, e Villa Vigosa.

Nos comboios n.°* 33 e 38 tainbem andam 1 carrua-
gem de cada classe, entre Casa Branca e Villa Vico§;1. |

Na linha do Sueste (Moura) circulam nos comboios n.”
43 e 42 carruagens do typo normal. Nos ramaes de Alde-
gallega e Setubal em alguns comboios ja egualmente cir-
cula do novo malerial. :

Nas officinas do Barreiro vdo ser construidas carrua-
gens de 3 classes de bogies para a nova linha do Sado e
para os comboios expressos da linha do Sal, e pensa ain-
da a Direccdo em construir carruagens appropriadas para
08 tramways do Algarve L

Falta ¢ certo w'este material boa illuminagao e aque-
cimento, mas eslio-se fazendo experiencias de electrici-
dade produzida nas proprias carruagens, como Ja exisie
nas carrvagens de bogies. _

0 Sul e Sueste poz de parte o forro melallico do exte-
rior das carruagens, experimentando em algumas de 1.%,
continua a adoplar a madeira de leca. el

« JM s

Viagens de recreio nas linhas do Porto
4 Povoa e a Famalicao

No dia 1 do proximo mez de Janeiro, entra em vigor
n'estas linhas a tarifa especial n.° 15 de g. v. para via-
gens de recreio em comboios especiaes de ida e volla.

0s precos por passageiro e por kilomelro p(.%l'l:'orrldt)
$i0 de #12 em 1.* classe e $08 em 2.% e o minimo de
cobranga pelo comboio, ida e volla ¢ de 100400.

Quando o comboio lenha origem n'uma esligao onde
N30 haja deposito de machinas, alem d'aquelles pregos
sera cobrada a laxa de #20 por kilometro, tanto a ida co-
mo 4 volla, com snjeicdo aominimo de cobranga de 10800.
0 deposito de machinas é na estagao do Porto.

. As requisicdes dos comboios para estas excursoes de-
vem ser feitas ao Servigo do Movimenlo com a anteceden-
cia de 8 dias pelo menos, por intermedio da-estagao da ori-
gem da excursio onde o requisitante depositara a quantia de
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50800 como garantia do aluguer do material requisitado
¢ as avarias que os excursioniglas possam causar no
mesmo.

Permitte a larifa apearem-se 0s passageiros lanto a
ida como & volla, em qualquer estacdo onde o comboio te-
nha paragem, pagando, no emlanto, a importancia relativa
ao lotal vos kilomelros percorridos pelo comboio.

Os bilhetes para a excursdo s0 sao entregues ao requi-
sitanle depois de effecluado o pagamento do cuslo total do
comboio, o que deve ter logar na esta¢ao de parlida 48
horas antes, pelo menos, da marcada para a sahida.

0 prazo para a viagem de volta deve comegar denlro
das x4 horas contadas da data da chegada a estagdo do
destino, podendo esse prazo prolongar-se alé o triplo, me-
diante o pagamenlo da sobretaxa de 20800 por fraccdo
indivisivel de 24 horas de augmenlo.

A tarifa nao concede meios bilhetes nem permilte a
mudanca de classe, e exempla a companhia da responsabili-
dade pela entrada n’esltes comboios de pessoas extranhas
a excursdo, quando os comboios tenham paragens em es-
tacdes inlermediarias, em dias de affluencia de passa-
geiros.

Eis em resumo no que consiste a nova larifa d'excur-
soes, que os Caminhos de Ferro do Porlo & Povoa estabe-
lecen a exemplo das outras administracoes ferro-viarias, e
que decerto sera recebida pelo publico com o applanso
(que merece.

O turnel de Brircola

Ja se acha reparado o lunnel na linha de Madrid-Hen-
daya, cujo desabamento deu logar & inlerrupgao de ser-
vico de que nos occupamos no ullimo numero.

0 servico de passageiros e de mercadorias ja se en-
contra restabelecido; os Caminhos de Ferro Portuguezes,
porém, ainda exigem reserva pelos prazos de transporle
para as expedi¢Oes de grande e pequena velocidade com
destino as estacoes francezas € hespanholas alem de Al-
sasua.

Comboios rapidos de longo curso, ras linhas
da Companhia Portugueza

Sobretaxas de velocidade e outras disposicoes

Segundo um Aviso que a Compauhia Portugueza acaba
de publicar, a parlir de 1 de janeiro proximo, sdo eslabe-
lecidas as sobrelaxas de 10 cenlavos em 1.* classe e 5
em 2.% por cada fracgao indivisivel de 50 kilometros de
percurso para a occupacao de logares nos comboios rapi-
dos Lisboa-Porto (51, 52, 55 e 56) e Lisboa-Madrid (151 e
152) para os passageiros porladores de bilhetes de servi-
cos especiaes ou de larifas especiaes permanentes ou
lemporarias, com excepgao dos das larifas combinadas com
linhas estrangeiras; dos da tarifa n.° 7 (ida e volla), dos
do art. 1.° da tarifa 14 (assignaturas) para percursos su-
periores a 80 kilometros; da n.” 13 (bilhetes simples da
Figueira as eslacdes de Pampilhosa a Porlo e vice-versa);
da N. B. n.” 3, combinada com a Beira Alta; P. n.° 4 (ex-
cursdes no Paiz); e das P n. 5, P n.° 13 e N. B. 7 com-
binadas com o Minho e Douro e Beira Alta.

0s passageiros que viagem no Sud-Express pagarao
lambem esta sobrelaxa alem das estabelecidas pela Com-
panhia dos Wagons-Lils.

Pelo mesmo aviso € manlida a sobretaxa de 20 cenla-
vos para marca¢ao anlicipada de logares nos referidos
comboios, ¢ limitada a lotacdo dos comboios, sendo a
venda dos bilhetes aos passageiros que ndo tenham mar-
cado logares, feita condicionalmente, reslitnindo-se a im-
portancia paga pelos bilheles, contra a devolugcdo dos
mesmos, no caso dos passageiros nao lerem encontrado
logar no ‘comboio. Nas estagdes inlermedias tambem os
bilhetes sao vendidos n’essas mesmas condigdes.

Para evitar alrazos no seguimento dos comboios, a
Companbia reserva-se o direilo de fazer seguir por outros
as bagagens dos passageiros porladores de bilheles de
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lavifas especiaes para viagens em grupos, que tomem lo-
gar n’estes comboios.

Agencias aduaneiras em Valenca
e Barca d’Alva

Segundo um Aviso que a Direccao dos Caminhos de
ferro do Minho e Douro acaba de publicar, as agencias
adoaneiras nas [ronteiras de Valenga (Minho) e de Barea
d’Alva deixaram de estar a cargo da fIrma Gareia y Runa-
da, passando o-servigo d’essas agencias a ser desemnpe-
nhado por pessoal do quadro administrativo d’aquella
Direccao.

N'eslas circumslancias, 0s novos agenles encarregar-
se-hdo do despacho de lodas as remessas cujas declara-
¢des para a alfandega ndo indiquem que as operagdes adua-
neiras devem ser [eitas por oulros quaesquer agenlies
escolhidos pelos expedidores.

A commissdo pelo servigo prestado sera cobrada de
harmonia com a tarifa das operagdes aduaneiras em vigor
w'aquelles caminhos de ferro, e “a sua importancia que
constituira receita dos mesmos, serd recebida dos con-
signatarios no acto da enlrega das remessas.

Abertura 4 exploracao do trogo de Ribeiradio
a Vouzella na lirha de Espirho a Vizeu
Acaba de ser aberfo a exploragio o troco-dé linha que

vae da estacdo de Ribeiradio & de Youzella, da linba de

Espinho a Vizeu, pertencente 4 Compauhia dos Gaminhos

de Ferro do Valle do Vouga.

Comprehende o referido trogo, continuagao do ainda
ha poucos mezes aberlo alé Ribeiradio, as estacoes de
Oliveira de Frades e Vouzella que prestam lodo o servigo
de passageiros e mercadorias em grande e pequena velo-
cidade; os apeadeiros de Arcozello das Maias e 8. Vicenle
de Laldes que fazem sO servigo de passageiros e grande
velocidade, ¢ a paragem de Pinheiro de Lafoes que faz
s6 servico de passageiros sem bagagem.

As distancias kilomelricas (’eslas estagcdes as eslagoes
terminus da livha que entrouncam com a linha do Norle,
da Companhia Portugueza, sio as seguintes:

Das estagdes abaizo ds da frente Espinho  Espinho  Aveiro

ou vice-versa Prava Youga
Arcozetlo das Madas (ap.)........ 84 84 57
Pinheiro de Laloes (p.).v.vunn.. 94 93 67
Oliveira dos Frades (est.)....... 98 98 71
S. Vicente de Laldes (ap.)....... 100 100 73
Vouzella (€Sh.)ge <« v v vvvvnennns 107 106 80)

Dentro em pouco deve eslar concluida a ligagao d'esle
troco da linha com o que parle de Vizeu, ficando assim
pstabelecida westa ullima a ligacdo de servigo com a li-
uha de Santa Comba a Vizen, da Companhia Nacional.

Bmquanto a linha ndo estiver concluida o servigo com-
binado com a Companhia Portugueza para a linha de Espi-
nho a Vizeu far-se-ha unicameute por via Aveiro on Espi-
nho, conforme corresponda em harmonia com o quadro
de via a seguir opportunamente publicado e ao qual aqui
nos referimos.

Transporte de fructas verdes

Batron hontem em vigor a ampliacdo a larifa N B 6
de pequena velocidade, a que jd livemos occasiao de nos
referir e que distribuimos com este numero, creando pre-
¢os para o Lransporle de fruclas verdfes das eslagdes de
Gouveia, Fornos e Ce'orico para as de Lisboa e Vendas
Novas, Carregado, Alcantara-Terra ou Mar, CGascaes e
(acem, e vice-versa.

Esses precos, que $ao baslante reduzidos, devem con-
tribuir fortemente para trazer a Lisboa e proximidades as
magnificas fructas produzidas na fertil regidao a que esla
ampliagdo de tarifa allende, e que alé aqui ndo vinham
sendao em peqguena quantidade, por falta de pregos econo-
micos. '

O culto dos monumentos em Franga.— Dijon monumental. —
A culinaria de Dijon.\ -Culinariomachia, ou guerra entreg co-
zinheiros. —Chegada & capltal da Franga.

“Temos que confessar’ que a Franca tem sido bem mais
respeiladora do que 0 NOSSO paiz, dos seus monumenlos
do passado. :

[’ assim que rara cidade franceza ba que ndo tenha
um ou muitos documentos de pedra a perpeluarem uma
passagem da historia d"aquelle grande povo, ou dos que
o precederam, na posse (o territorio em que elle hoje
assenla,

Nio faltam, no sul, as ruinas romanas, como no norte
0s despojos das luctas da velha Bretanh4; no centro, em
cada povoagdo, lemos paginas da historia de seculos mais
recenles, mas que os Francezes conserviam coin veneracao
¢ 0s eshiangeiros admiram com inleresse.

Dijon ¢ muilas vezes nolavel pelos sens monumentos
dos seculos XV a XVII e os nomes de Luiz XIII, dos du-
ques de Borgonha, de Diana - de Poitiers e oulras perso-
nagens da historia, evocam-se dos seus grandes palacios,
das suas altas torres, dos seus velhos lemplos, fazendo-nos
reviver na memoria 08 tempos aureos do grande poderio
que a cidade allingiu n’oulras epochas.

Um passeio de duas a tres horas, em trem, ¢ bastanle
para se verem, por [6ra, essesfmonumentos, visitando no
interior apenas o museu de pintura e escullura, um dos
mais ricos da Franga, onde se véem 08 sunpluosos tumu-
los dos duques de Borgouha, Philippe o Ousado, e Jodao Sem
Pavor. Esle museu esta installado no antigo palacio dos
duques, vaslo edificio em esiylo renascenca, em que ha
sulus de grande valor artistico, hoje occupadas pela ca-
mara municipal, mas conservando-se cuidadosamente 1o-
das as suas preciosidades. )

Visita-se Lunbem o antigo palacio dos Estados, on par-
lamento, hoje Palacio de Justiga, restaurado modernamen-
te, renovando-se-lhe rigorosamenie 0 primitivo eslylo, alé
na mobilia; a egreja de 8. Benigno, encerrando numero-
sos lumulos nolaveis; a casa dos guardas onde ha valio-
sissimos lapeles, excepcionalmente mal Lralados.

Ha ainda a ver as bellas construcgdes do seculo XV,
palacio Rochefort e palacio Chambellanp, egreja de S.
Juio: a de Nossa Seuhora, no estylo ogival mais puro;
como no da renascenca ¢ o palacio de Vogué e a casa das
Caryalides, a egreja de S. Miguel; ¢ finalmente, no jardim
holanico, mostra-seé um choupo que lem a respeitavel
edade de cinco seculos.

Fora da cidade lemos a antiga Chartreuse, que encer-
ra wma das mais preciosas obras da escelplura franceza,
0 poco de Muisés, (seculo XIV), pogo rodeado pelas estaluas
de oilo prophelas, em tamanho natural.

Mas Dijon ndo vive s6 de mosirar a0s passeanles as
suas preciosidades historicas; as suas escholas superiores
sio hoje das principaes da Franga, a sua industria é im-
porlantissima, sendo as suas especialidades a mostarda de
mesa, afamada em toda a Earopa e o pain d'épice, gulo-
dice de que se abastece lodo o paiz e que nenhum via-
janle deixa de comprar, lal & a quantidade de fabricas que
vé por loda a parle e o reclamo que se faz a esse bolo,
composto de wna massa de farinha e mel, com pedagos
de fructas varias.

Uma oulra especialidade culinaria afamada ha hoje em

























