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[1(*)

No proseguimento da analyse, que emprehendi, da no-
lavel monographia de D. Eduardo Maristany, merece par-
licular allengdo a sua exposicdo e critica dos inconvenien-
les que a transformagdo de via remediaria, bem como dos
que d'ella resultariam, porque toda a medalha lem o seu
reverso. ,

i manifesto o incommodo que aos passageiros advem
das mudangas de carruagens no meio de uma viagem.

Procura-se hoje evitar-Ii'o quanto possivel pela circula-
¢ao de carruagens directas para 0s cenlros mais impor-
lantes, ndo se podendo porém contar com a sua suppres-
820 mesmo n’uma rede de via uniforme, em vista do es-
lreitamento das suas malhas e da mulliplicidade das esta-
¢0es a considerar.

Mesmo- nas fronteiras em que se ligam vias de egual
largura, o proseguimento dos passageiros nas mesmas car-
ruagens constitue excepedo, gragas as formalidades allan-
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* (Vide a Gazeta de 16 de Setembro de 1913).

degarizs e 4s da troca de malerial. Claro estd que essa
excepedao se lornaria cada vez mais frequente se na [ron-
leira pyrenaica ndao houvesse a barreira ao presente insu-
peravel que pela differenga de via impede a circulagad de
carruagens. 0 movimento internacional de transito entre a
iuropa central e os porlos de Vigo, Leixdes, Porto, Gi-
braltar, Algeciras ¢ Cadiz avolumar-se-hia consideravel-
mente se todas as facilidades lhe fossem offerecidas e a
sua imporlancia crescente lornaria mais frequente o exa-
me das bagagens de mao pelos agenles fiscaes nas car-
ruagens sem obrigar os passageiros a descer. E como as
hagagens despachadas poderiam seguir em transito, sem
serem - abertas, realizar-se-hia consideravel economia de
tempo e trabalho.

No horario actual do Sud-Express é facil notar adiffe-
renga. Emquanto na fronteira e Portugal a paragem ¢é de
[5 ou 16 minutos, na fronteira franceza ¢ de 29 ou 36 mi-
nutos, conforme o sentido.

Observa o Sr. Maristany que se ndo deve ligar ao tras-
bordo ma fronteira maior importancia que n’outros pon-
los do interior do paiz, por ndo se poderem offerecer car-
ruagens direclas a todas as estagdes, e de passagem pon-
dera que em cerlos casos o deslocamento originado pe-
las formalidades fiscaes, é compensado pela passagem para
carruagens limpas que comegem viagem, o que as torna
mais apreciaveis que as anleriores depois de longo per-
CUrso.

Nao acompanharemos inteiramente o illustre engenheiro
no seu proposito de reduzir ao minimo a valia da circula-
¢ao de carruagens directas, que infelizmente s6 dentro da
peninsula se péde em parle realizar. O melhoramento da
balastragem das linhas, da venlilagio e limpeza das car-
ruagens, diminue o valor do argumento que referi.

Se para os passageiros ¢ sobretudo essa circulagdo
directa ideal seductor, ndo sdo menos para ponderar os
estorvos.para o tralego de mercadorias resullantes da bal-
deagao forcada. Cita-se na monographia o exemplo da fron-
teira Yorthou-Cerbere em que a exporlacdo de laranja e de
legumes, em quantidade que attinge 250 a 300 vagoes
diarios, determina perdas de tempo, obstruccdo das esta-
¢oes, paralyzagdo de malerial, complicagio de manobras,
avarias dos generos baldeados, que veem muilas vezes a
granel. E se se lrala do emprego de [rigorificos, de va-
goes reservalorios, etc., sdo obvios 0s inconvenientes do
trashordo. :

De ser porém a via uniforme nas fronteiras, nio se se-
gue que lodas as mercadorias sigam sem baldeacdo.
A isso se oppdem, para cerlas, as exigencias da veri-
licagao fiscal. Nem para lodas as estagdes de destino péde
ser transferida a que deve ser feita na fronteira, e para
a fazer ndo prescinde em muilos casos a Alfandega da
descarga da mercadoria. Nio se pdde pois dizer em abso-
luto que basta unificar as vias para evitar os (rasbordos,
embora sejam consideravelmente reduzidos em numero.

Da sua analyse conclue o Sr. Maristany :

a) Que o Lrafego interno da Hespanha nada ganharia
com o estreitamento de via, que aproveitava tdo sémente
a uma fraccao do trafego inlernacional.
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b) Que as vantagens seriam diminutas para o trafego
de passageiros, pois s6 aos expressos e comboios de luxo
seria evitada a visita das bagagens na Alfandega.

¢) Que as incontestaveis vanlagens para as mercado-
rias nem a todos aproveitariam, embora sejam pondero-
sas, por se evilarem as despesas de trashordo, as avarias,
as demoras, as ccmplicacdes de servigo nas estagdes da
fronleira, as paralyzacoes de material.

A possibilidade de passagem dos vagoes occasionaria
difficuldades, por se nao equilibrarem assas as correntes
do (rafego, dando logar a intensidade da exportagdo em
dado momenlo a um verdadeiro exodo de vagoes, com as
consequentes perturbagdes do servigo inlerno. Por oulro
lado, nem s6 da identidade de Lypo de via depende a pos-
sibilidade da circulacao reciproca de vagoes.

E’ preciso ter ainda em conta o limile de peso por
eixo compalivel com as pontes metallicas e carris pouco
reforgados de certas linhas.

0s inconvenienles] principaes contrapostos a (ransfor-
macdo alvitrada, sdo: o enorme dispendio por ella exigi-
do; as perlurbacdes e prejuizos no periodo de transigao
forcosamente longo; o perigo de absorpgdao lemporaria de
vagoes em visla da situagdo da Hespanha no extremo da
Buropa e do consideravel excesso da exportagao em de-
terminadas oceasioes.

W%

Nio se contenta o Sr. Maristany com formular os ar-
gumentos que reproduzimos; procura avaliar em numeros,
quanto possivel approximados, 08 prejuizos e as vanlagens.

Nao é essa a parte menos interessante do seu traba-
lho, que acompanharemos em cada uma das suas partes,
resumindo-o.

1.* vantagem - Suppressdo do trasbordo dos passagei-
ros«—Embora se nao possa traduzir em cifra, alguns da-
dos eslatislicos sao adduzidos para mostrar o seu grau de
importancia.

A Companhia do Norte, teve em 1911, 512:352 passa-
geiros que atravessaram a fronteira de Irun n'um total de
13:312:871. A de M. P. A. teve em Cerbére-Porthbou 218:367
sendo o movimento total de 13:852:552. No conjunclo 08
passageiros internacionaes representam 1,58 °/* do tolal.

Se a comparagao se fizer com os 39:901:040 de to-
das as linhas hespanholas, a percenlagem desce a 1,84,
sendo ainda reduzida na memoria a 0,55 %/, para 0s que
realmente passam em comboios de luxo e rapidos, sem
trashordo.

2.2 vantagem — Suppressio das despesas de trasbordo
das mercadorias.—E posta a hypothese de ser poupada a
baldeagdo a toda a exportagdo, de producgoes naturaes, e
a melade da importagao.

0 movimento em 1911 foi o seguinte:

Exportacio  Imporlagao
B L s s s . 27:065 87:773
PRI < ivn s i ds i 142:587 65:444
Total. ... 169:652 153:227

0 movimento total em Hespanha foi de 21.650:775
toneladas, representando pois o trafego internacional 1,5°/,
de aquelle.

Suppondo que 246:000 toneladas evilariam o trasbordo
e que o trafego cresceu por isso 25 °,, a economia rea-
lizada, a razao de 1 peseta por tonelada, seria de 307:000
peselas.

Poder-se-hia ser mais largo na previsao do augmento
do trafego, nao sendo impossivel allingir a economia
de 400:000 peselas.

3.* vantagem — Diminuigdo de quebras e avarias.—
Tem manifesta importancia, mas nao é possivel avalid-la
em numeros. _

4.* ¢ 5.* vantagens — Acceleragdo do transporte de
mercadorias e simplificacdo do servico nas estagoes da fron-
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teira. — Acham-sé estas vantagens nas condigdes das an-
leriores.

6.2 vantagem — Suppressao da paralyzacao do mate-
rwal.—Suppde o Sr. Maristany que se poupassem 2 dias,
o que da para o numero de vagoes, calculado como
atraz se indicou para a exportagdo e importagao, de 71:542
vagdes-dias, 0 que represenla a 2 pesetas, cerca de
143:000 s6 pava a [ronteira Portbou-Cerbere. :

A esta cifra deveria juntar-se a que corresponderia a
[run- Hendaia. Poder-se-hia legitimamente chegar a um tolal
de 200:000 pesetas.

7.2 vantagem — Diminwicdo da obstrucedo das esta-
cies. —- Ndo se podem fixar numeros para a avaliar.

Processo analogo da apreciagdo ¢ em seguida applica-
do aos inconvenientes, o primeiro dos quaes, custo da
iransformagdo, é objecto de estudo minucioso em capi-
tulo subsequente, para a rede M. Z. A., servindo os resul-
tados obtidos de base para a estimaliva de loda a rede
hespanhola. A seu tempo daremos d'elles conta.

Sequndo inconveniente — Embaracos e prejuizos du-
rante o periodo de transformagdo. — Tendo esta que ser
gradualmente executada por secgoes, ter-se-hia que ir suc-
cessivamente dispondo determinadas estagOes para o lras-
bordo. O Sr. Maristany faz o estudo para a Red catalana
da sua companhia, suppordo necessarias 6 secgoes, que
delimita.

Soccorrendo-se da eslatistica do transito nas estagoes e
calculando a duracdo provavel do trabalho em cada sec-
¢ao, chega @ cifra de 14 milhdes de peselas para essas
despesas de trasbordo, a que haveria que junlar as de
egual opera¢ao em pontos de contacto com oulras redes.

Estabelecida depois a relagdo d’exlensdes e da impor-
tancia do trafego da Red catalane para a Red antigua de
M. 7. A., chega a um total para as duas de 67 milhoes de
peselas, a que haveria que juntar mais de 8 milhoes nas
estacoes communs, por cada anno em que n’ellas houves-
se trasbordo. |

0 terceiro inconveniente, absorpgao temporaria do ma-
lerial hespanhol pela Buropa central, nao ¢ susceplivel de
avaliagao..

No arligo seguinte analysarei o capilulo em que se
calcula o custo da transformagao, trabalho consideravel
proficientemente elaborado e que merece exame altento:

J. Fernando de Sousa.

Gl

A linba-ferrca himalaiana
de Darjecling

625.3(54)

A Railway Age Gazetle de 22 de agosto passado relala
as difficuldades qne foi preciso vencer para installar a li-
nha que permilte o accesso a cidade de Darjeeling, por meio
de uma linha-ferrea com a bitola de dois pés (60 centime-
tros) e rampas de quatro por cenlo.

Bsta linha proporcionou aos Inglezes que vivem na India
facil accesso a uma estagdo de refugio contra os forles ca-
lores da planicie durante o verao, prestando um valioso
servico ao dominio britannico n'aquelle extenso e populoso
territorio.

Para imaginar o que seja a vida dos funccionarios in-
glezes na India, alem de poucos relatorios officiaes que se
Jéem sempre com repugnancia e s6 por dever de cargo,
apenas possue quem islo escreve uma serie de conlos de
Rudyard Kipling, que, atraves do seu humorismo, revelam
a somma de energia com que os insulares da Gran-Bretanha
luctam coutra ui clima que deprime pelo excessivo calor.

Embora os Inglezes difficilmente perdoem a Kipling
a «Conversio de Aureliano Mac-Coggin», bem admissivel
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seria como uma realidade o alaque de aphasia resultante
do trabalho seguido para um europeu que vive mergulha-
do n'uma calmosphera morla, quente, coin a garganta of-
legante, implorando o céo para que as nuvens azues ne-
grejantes rebentem, trazendo [rescory.

A aphasia devida ao que os medicos denominam swr-
ménage pode ser uma phantasia do escriptor inglez, mas
0 faclo é que a cura de allitlude deve dar resultados ma-
gnificos n’um clima deprimente, como dizem ser o das pla-
nicies que orlam o Ganges.

Outro aspecto da vida da India encontra-se na avenfu-
ra do tenente Létourdi tao cuidadoso das suas toiletles,
mas (ne ¢ detido n'uma estagao de caminho de ferro, s6
porque a chuva torrencial, uma chuva diluviana e quente,
lhe destingira a gravala azul furta-cores, o uniforme de
Khaki cOr de azeitona ¢ o forro verde do capacete solah,
de maneira que o faz conlundir com um soldado desertor,
ldo repellente se tornara o fato que trazia.

Por isso o «Darjeeling Himalayan Railway» que natu-
ralmente a esta hora ja é conhecido pelo D. II. R., repre-
senta um beneficio de primeira ordem para a permanencia
do europeu na India.

A linha de Darjeeling

- Darjeeling é a capital de verdo no Bengala. Situada no
Cume das collinas do sopé do Himalaia, a 7:000 pés de al-
Utude (2:100 metros), com amplo panorama, em presenge
dos 29:000 pés do pico de Kinchinjunga, e sob o ponto de
Visla do scenario, ¢ um dos mais bellos locaes do mundo.
Ahi por 1878, quando se abriu ao trafego o Northern Ben-
gal-State Railway (linha ferrea estadual no norte de Ben-
gala) a jornada de Calculd a Darjeeling constituia um for-
midavel trabalho durante uma semana de percurso, mel-
lendo wviagens em caminhos de ferro, vapor, carros de bois
€ tonga puxada por um pequeno cavallo.

A conclusao da linha de Siliguri a Darjeeling em 1881
Cslabeleceu a continuidade da viagem alé a costa e me-
lhoramentos repetidos nos comboios reduziram a 20 ho-
'as 0 tempo do percurso entre Calcuta e o lerminus na
Montanha, mas ha tres mudangas por causa da largura
de via. De Calculd a Damoadeah no Ganges, em 116 mi-
I_h‘d.s_ (186 kilometros) a via ¢ pela «Bastern Bengal Slate
“'dll\\«'ayn que lem a largura normal de 5 pés e 6/
bollegadas (1™,67). As 196 milhas da mesma linha de Sara
Ghat (315 kilometros) ao norte do Ganges alé Siligawi me-
dfﬂn 3 pés e 3 pollegadas (975 millimetros) de largura de
VIa; mas, pelo acabamento da grande ponte sobre o Gan-
S8, esta secpdo sera alargada para conformar a linha
Com: a de Calen d. As 51 milhas do Darjeeling Hima-
ayan Railway, de Siliguri a Darjeeling, sao da bitola de 2
PES (0™ 60). |

0 tragado ao longo do Gianges proporcionou um dos
Wais complicados problemas da engenharia indiana. Devi-
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do a natureza divaganle do grande rio que corroe a sua
margem n’'um ponto e a assoria n’outro, o leito da linha
leve que ser deslocado, recuando, avancando e alterando
muitas vezes a linha de rasanle e ao mesmo lempo em
exlensoes de muitas milhas. O acabamento da grande pon-
e n'eslta secgao, obra primordial que ha muitos annos se
esludava, permitlin que se posesse lermo a estas pertur-
bagoes, embora ndo seja para admirar que o caprichosorio,
n‘alguma cheia estival futura, deixe a ponte que custou
15.000.000 dollars atravessar apenas um canal sem agua.
A linha de Calcuta passa sempre através dos baixos
valles do Ganges alé ao sopé do Himalaia e Siliguri. A 329
milhas (529 kilometros) da cosla atiigge a altitude em nn-
meros redondos de 120 metlros (400 pés; acima do nivel
do mar. N'este ponto é que se effectna a mudanga para a
linha da montanha e a inclinagdo media das restantes 50
milhas (80:450 metros) até Darjeeliug, é de 4 por cenlo.
Ao fazer-se a primeira construcgdo, a linha seguia mui-
o de perlo a antiga estrada de carro ¢ o gradiente medio
excedia 5 por cento; foram necessarios muitos lacetes, es-
piraes e reversoes (Switchback) em subsequentes recon-
strucgoes e Llragados, antes que se reduzissem os declives
e rampas a 4 por cenlo, como succede presentemente. O
cuslo da estrada de ferro como agora se encontra, incluin-
do o leito, material circulante, estagdes e installagoes, re-
gula por 18:000 dollars por milha. A percentagem do lu- .
cro liquido sobre o capital varion entre 9,02 em 1901 e
11,65 em 1910. Os lucros augmentaram com um subsi-
dio annual de 30:000 dollars, e n’alguns annos 0s accio-
nistas receberam nm dividendo annual de 10 por cento;
¢ pois ainda um bom papel para a India, onde os cami-
nhos de ferro pagam bem. :
Assim como todos os comboios indianos, o do Darjee-
ling himalaiano conta tres classes de passageiros. As car-
ruagens de primeira classe eslao divididas em dois com-
partimentos e teem 13 pés de eomprimento, (3™,90), 6 de
largura (1™,80) e 7 '/~ pés (2™,95) de altura acima do car-
ril. O diametro das rodas é de 19 /2 pollegadas (494 mil-
limetros). Levam 12 passageiros, mas sdo muilissimo con--
fortaveis com mais de metade d’aquelle numero. 0s volu-
mes de bagagens de mao teem que ser reduzidos e 08 mais.
volumosos devem ir no fouwrgon. |
Na disposigao geral, os comparlimentos de’ primeira e

segunda - classe sdo identicos. Os pregos das passagens.
sao elevadas embora acceitaveis n’'uma linha de montanha.

A primeira classe cusla o equivalente a uns 12 cents
(12 centavos) por milha, a segunda 6 cenls e a lerceira
2 ' cents approximadamente. A media das passagens na
[ndia ¢ de 4 cents para a primeira classe, 2 para a segun-
da e na terceira regula de /2 a *s de cent.

As primeiras 7 milhas da linha de Darjeeling expan-
dem-se através d’uma densa floresla sub-lropical que re-
veste os pendores inferiores do Himalaia.: Sdo para notar
especialmente entre as arvores que dao madeira de con-
strucgao o Sal, producto principal para os servigos de amar-
ragoes. O Deadar, outra arvore himalaiana, é lambem muito
usado com este fim, e a Teca ¢ por vezes empregada, em-
bora o seu valor para construcgdes navaes e outras bellas
construcgdes a tornem de preferencia muito valiosa para ser
applicada como amarracao.

A partir de setenta milhas, (112:630 metros), comega-
a subir-se e as doze apparece o primeiro lacele em ra-
quette (loop). D’ahi alé ao come do cabego de Darjeeling at-
linge-se em Ghoom 7:500 pés acima do nivel do mar. 0s
laceles, reversdes e ferraduras succedem-se uns aos ou-
Lros com rapidez. Quando a linha chega aos primeiros ca-
begos e principiam a clarear as floreslas, apparecem Lre-
chos de planura e se o sol esta a prumo pdde divisar-se
0 espelhar distante do Ganges e alé do Brahmaputra, em
Assam. As culluras principiam logo que passa a zona das
llorestas, e a linha que foi alli de inestimavel valor, pro-
porcionando uma regular expedigao das colheilas, esta or-



296

lada na maior parte do caminho, até Darjeeling, com o ver-
de escuro dos arbustos do cha.

A primeira reversdo encontra-se na 17.* milha, e (ao
abrupta é a encosta da collina que o passageiro pode
apear-se, e, seguindo a antiga vereda, facilmente alcan-
¢a 0 comboio, tao vagarosamente elle andou e desandou
alé ao topo.

Nao se vé em ftoda a linha uma unica superficie me-
dindo sequer um acre de extensdo (4:049 melros qua-
drados) que seja plana, mas Teendharia, 4 20.* milha,
offerece um pendor menos abruplo do que em qualquer
outro pounto e alli se fizeram terraplenagens para officinas
e cocheiras e alli se edificou a principal estacao de loco-
motivas.

Na estagao de Gybari a 3:500 pés de altitude (1:050
melros) apparece uma extensa serie de reversoes, parte
das quaes deu logar a muitos énfados para que se podes-
sem proteger contra o forle da mong¢ao ou na estagao das
chuvas. Quando se verificou que se conhecia que a altura
da agua cahida em 6 horas era alli de 14 pollegadas (355
millimetros) parte das difficuldades venceram-se, por se
poder realizar o exgollo das aguas. Os ultimos dos qua-
tro laceles (loops) passam exactamente antes de se attin-
gir Gybari. A construcgdo d’estas espiraes [oi extrema-
mente difficil e dispendiosa, com curvas de raios de
cerca de 58 pés (17™,40).

Na 25.* milha muda a formagdao geologica para o que
se chama o «Sikkingneiss» e de alli por deante a linha é
menos susceptivel de ser damnificada pelas cheias. Kur-
seong, localidade frequentada por aquelles que ndo podem
habitar a altitude de Darjeeling e soffrer a humidade de
alli, alcanga-se na 30." milha (48:270 melros) e d’este lo-
cal, a dezaseis milhas mais longe, subindo 2:500 pés
(750 meltros) até Ghooin, segue-se rigorosamente a estrada
de carro, cojo pendor atlinge 4,3 por cenlo em certos
ponlos.

A partir de Ghoom, a linha faz o percurso em roda
d’'vm ponto d’onde se veem a vontade as neves do Hima-
laia, e seguindo ainda a estrada de carro desce as ultimas
4 milhas para a estreila cadeia de rochedos onde esta lo-
calizada a estacao de Darjeeling.

E” interessante notar que, a despeito da pequena capa-
cidade dos comboios, a direcgao combinou illuminar o0s ex-
pressos a eleclricidade. A producgdo da luz faz-se n'um
carro a parte e consiste n'um motor de gaz de 6 H. P. di-
recto ligado com um dynamo de 54 amperes e 65 voltas
de capacidade. A corrente é transmittida por cabos fi-
xados ao tecto das carruagens, reunidos por grampos. Nao
se precisa de accumuladores, porque a corrente é gerada
e levada directamente as lampadas.

A direcgao forneceu a seguinte descripgdao abbreviada
das duas classes de locomotivas especialmente designadas
e que esldo em uso no Darjeeling Himalayan Railway:

Machina «Garratt» Machina da classe B

’l‘y[m ................... 0.4.0 0.4.0
CYIRATOB: - « oo oo v0use v i p. por 11 por 14 2 p. por 11 por 14
Pressio de vapor por pol-

legada quadrada...... . 160 libras 140 libras

Diametro das rodas...... 26 pollegadas 26 pollegadas

Peso da machina em or-

dem de marcha........ 28 toneladas 28 toneladas

Estdo agora em estudo duas ampliagdes da linha. O ra-
mal do valle de Teesta, que ira de Siliguri proximamente
em nivel durante onze milhas até Sivak e de ahi para ci-
ma 18 milhas no valle de Teesta, ao todo 29 milhas
(46:861 metros). As ultimas 18 wilhas offereceram difficul-
dades como as que se encontraram na Darjeeling Hima-
layan Railway.

0 ramal de Kissengunge sahira das proximidades da
quarta milha do Darjeeling Himalayan Railway directamente
a oesle a Nuxalbari na fronteira do Nepal (Nepaul) e d’ahi
na direccao do sul a Islampur e Kissengunge, com 72 mi-

[}
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lhas (116 kilometros). Nao se offereceram difficuldades de
engenharia em loda a extensao d’esta linha.

E’ possivel que o trafego seja bastante amplo em am-
bos os ramaes para lhes garantir a construcgao.

Ha largos annos o illustre engenheiro Adolpho Lourei-
ro fazia notar que a Inglalerra firmava o seu dominio na
[ndia por meio de obras que beneficiavam aquelle immen-
so imperio (1).

No Egyplo procedeu-se do mesmo modo, e, pela nolicia
que acaba de ler-se, vé-se que nao se hesita em construir li-
nhas para estagoes sanitarias ainda alravés de innumeras
difficuldades.

Para nds, as colonias servem de prelexto a tropos
ou a fundacao de periodicos onde o argumento é o insul-
lo, a insinuacao canalhamente vil e traigoeira, onde se
mente com um desplante que provocaria nauseas, se nao
se percebesse que a envergadura moral de quem tal es-
creve e de quem dirige semelhanles pasquins fica muito
abaixo da do Pé-Leve, do Salla-Pocinhas on d’oulros seres
que usam naifa e leem cadastro na policia.

Mello de Maitos

MINISTERIO DO FOMENTO

Reparti¢do de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo aque a conta de liquidacio da garantia de juro
apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferio Portugueses
da linha férrea da Beira Baixa, relativa ao periodo decorrido de 1
de Janeiro a 31 de Junho de 1913 (2.* semestre do ano econdomico
de 1912-1913), esla nos termos de ser aprovada: manda o Govérno
da Repiiblica Portuguesa, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Pablicas e Minas, de 5 do corrente, que
a mesma Companhia seja paga a quantia de 141.390862 (cento e

uarenta e um conlos trezentos e noventa escudos e sessenta e
dois centavos) como complemento da liquidacio de garantia de
juro do ano economieo de 1912-1913.

Pagos do Govérno da Reptiblica, em 15 de Setembro de 1913.

==() Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva.

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Poilugueses cou-
cessiondria da linha férrea de ToOrres Vedras a Figueira da Foz e
a Alfarelos, apresentado a conta de liquidagiio da garantia de juro
desta linha, referente ao ano econdomico de 1912-1913, e reconhe-
cendo-se por essa conta que a receita liquida em todo o referido
ano economico foi superior a 68137804, ao juro garantido, sendo
assim a mesma Companbia devedora ao Estado, nos termos do §
1.2 do artigo 28.° do contrato de 33 de Novembro de 1883, de me-
tade daquele excesso, na imporldncia de 34.068833: manda o
Govérno da Repuablica Portuguesa, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, datado de 12 do
corrente més, que seja aprovada a reflerida liquidacio e reem-
bolso para o Estado na importdncia de 34068853, relativo ao ano
economico de 1912-4913:

Pacos do Govérno da Republica, em 20 de Setembro de 1913.=
O Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silvn.

Tendo a companhia concessionaria da linha do Vale do Vouga-
apresentado a conta de liquidagio da garantia de juro do 2.° se-
mestre do ano economico de 1912-1913 (1 de Janeiro a 30 de Ju-
nho de 1913), referente aos trogos da referida linha em explora-
¢20 no mesmo semestre : manda o Govérno da Republica Portu-
guesa, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de

(*) De Napoles & China, vol. 1I.
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Obras Piablicas ¢ Minas, datado de 12 do corrente mes, que seja
aprovada a referida liquidacio, e paga & mencionada companhia a
lmportancia de 28.862861, como complemento da liquidacio de
garantia do juro, no referido ano econémico de 1912-1913: sendo
esta liquidagho considerada provisoria, emquanto se niio proceder
4 medicao rigorosa da referida linha.

_ Pagos do Govérno da Repablica, em 20 de Setembro de 1913.~—
O Ministro do Fomento, dnténio Maria da Silva.

Direcg¢do Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticao de Obras Piblicas
Aviso

Tendo sido requerida por Antonio Cerqueira Magro a conces-
826 de licenga para o assentamento e explora¢io duma linha fér-
Iea de tracgio a vapor ou electricidade entre Penafiel e a entrada
da ponte de Entre-os-Rios (margem direita do Rio Douro), sObre
a8 Estradas Nacionais n.°* 36, 38 e 40, na extensio total de 15:910
metros, faz-se phblico que se acha aberto nesta Direcciio Geral,
pelo espaco de trinta dias, um inquérito administrativo de utilida-
de publica, para os efeitos do n.° 4° do regulamento para a con-
cessiio de caminhos de ferro sobre estradas, aprovado por-decreto
de 21 de Abril de i906.

Direcciio Geral das Obras Publicas e Minas, em 26 de Setembro
de 1913.=0 Director Geral, José¢ Maria Cordeiro de Sousa.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Col6nias
4." Repartigao
DECRETO N.° 136
" O lerminus da linha [érrea de Loanda a Malange nio pode por
mais tempo permanecer nesta Gltima localidade sem grave pre-
Juizo para o desenvolvimento economico e para a ocupacio efecti-
va da provincia de Angola.

0O prolongamento ddste caminho de ferro através do distrito da
Lunda, que é talvez a regidio mais rica de toda a colonia, impoe-se
(Juer sob o ponto de vyista politico. quer por motivos de ordem
economica. - : ,

Sem ¢sse caminho de ferro nio ¢ possivel fazer a ocupacio
efectiva do distrito da Lunda, pois é ¢le o anico meio eficaz de
levar a civilizagdo aquelas remotas paragens, submetendo os povos
rebeldes & nossa soberania, Sem essa linha férrea ¢ também im-
possivel a colonizagio da regiio plandltico em que a raca euro-
peia pode adaptar-se ¢ degenvolver-se. \

Nio ¢ menos importante a acgio déste caminho de ferro no
desenvolvimento economico da provincia, sob os sens variados
dspectos: agricola, mineiro, comercial, induostrial, ete.

Mesmo sem falarmos noutras riquezas agricolas, toda a regiio
desde 0 Cuango até o Cassai 6 produtora de borracha. sendo tam-
bém muito importante o trafego do marfim, proveniente da fron-
leira belga. Siao produtos ricos que em circunstiancias normais
Suportam bem as despesas do transporte por via férrea.

. Os interdsses mineiros sio do mais_alto valor para o desenvol-
Vimento da provincia de Angola. A riquissima regiio mineira de

alanga esti compreendida entre os paralelos 8.° e 12.°, ficando
Portanto a sua parte norte no prolongamento da zona de influéneia
do caminho de ferro de Malange.

.. Uma vez atingida a fronteira e prolongado ¢le através do ter-
Hlorio belga até Katanga, o trifego mineiro destinado aos centros
€Uropeus e americanos procurard sem davida o caminho mais
turto, que ¢ o da costa ocidental, dividindo-se pelas linhas férreas
de Malange e Benguela e contribuindo poderosamente para o de-
senvolvimento economico da nossa provincia de Angola.

E* portanto manifesta a inadidvel necessidade de prolongar
liesge J& o caminno de ferro de Malange através da feracissima
'eKido da Lunda, a fim de atingir rapidamente a fronteira leste da
Provincia de Angola e de mais tarde estabelecer a ligacio com a
'®8120 mineira de Katanga. Por isso: .

Usando da autorizacao concedida pelo artigo 87.° da Consti-
Wicio da Republica Portuguesa: hei por hem, sobre proposta do

istro das Colonias, e ouvido o Conselho de Ministros, decretar
O Seguinte:

Artigo 1.° E autorizado o Govérno:

@) A [lazer estudar e construir, ou contratar o estudo ou con-
Strucao, e explorar uma via férrea, com a bitola de 17,067 e que,
Partindo do ferminus actual da linha de Lucala a Malange, na
Provincia de Angola, se dirija s regioes além Cuango, alé alingir
® fronteira leste da provincia; ‘ !

I b) A proceder desde ja, no caminho de ferro de Lucala a Ma-
ange, ao alargamento da bitola para 1,067, e & adaptacio do

'®Spectivo material circulante a esta altima bitola;

€) A contratar com a Companhia dos Caminhos de Ferro Atra-
3;3 da Africa, quanto ao caminho de ferro de Loanda & margem

2 Péita do Lucala, o imediato alargamento da bitola para 1,067 e
* COPI'Mgondente adaptaciio do material circulante.

o

ATt 2° Para custear directamente, ou por meio dum emprésti-
%, & cujos encargos sirva de garantia, as despesas resultantes
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das obras, adaptagoes ou contratos previstos no artigo anteceden-
te, ¢ criado um fundo especial constituido pelas seguintes receias:t

1. Todas as que constituem o fundo especial do caminho de
ferro de Malange, nos termos da base 1.* da lei de 17 de Agosto
de 1899 e do artigo 2° do decreto de 28 de Novembro de 1902,
incluindo os saldos existentes désse fundo;

2. Todo o remanescente das receitas que constituem o fundo
especial da colonizacio, instituido pelo artigo 25.° do decreto de
16 de Novembro de 1899, depois de deduzida a parte estritament e
indispensivel para auxilios a colonos que queiram estabelecer-se
na provincia de Angola;

3. O produto dum direito adicional de exportacio de 3 por
cento ad valorem sObre a borracha negociada na Lunda:

&.° 0 produto dum direito adicional de 1 por cento ad valorem
sObre todos os outros géneros exportados pela Alfindega de
Loanda; :

5.2 0 produto dum adicional de 2 por cento aos direitos de
todas as mercadorias importadas pela mesma alfindega, com
excepcio dos vinhos nacionais;

6.0 producto dum imposto anual de 58 por cada indigena
contratado para trabalho fora de Angola por periodo nio inferior
a um ano; '

7. 0 aumento da receita do imposto de cubata nos distritos
de Loanda e Lunda sobre a receita arrecadada déste imposto nos
ultimos doze meses anteriores ao comégo da execuciio do presente
decreto.

8. 0 excedente das receitas provindas dos impostos e direitos
referidos na base 11.* do decreto, com forca de lei, de 27 de Maio
de 1914, sobre a quantia anualmente necessdria para custear os
encargos da indemnizacgio prevista na mesma base.

9.° Um subsidio ndo inferior a 100 0008, inscrito anualmente
na tabela da despesa extraordindria da provincia.

§ 1.° As sobretaxas ou direitos adicionais sobre a borracha, nos
termos e para os efeitos déste artigo, so serdo cobrados por inteiro
quando a cotacio dela nos mercados europeus nio seja inferior a
1840 deixando de cobrar-se on sendo simplesmente reduzidos
para as cotagoes inferiores como for résolvido pelo governador
geral da provincia com voto do Conselho do Govérno.

§ 2.2 0 imposto anual fixado no n.° 6.° substitui, até a conclu-
sa0 das obras previstas no artigo 1.° e inteira amortizacio dos res-
pectivos encargos, o imposto fixado pelo § tnico do artigo 15.° do
decreto, com forca de lei, de 20 de Julho de 1912.

§ 3.2 Duranle 0 mesmo periodo ficam suspensos o § 2.° da base
11.* e o § tnico da base 21.* do decreto, com forca de lei, de 27
de Maio de 1911.

Art. 3. O fundo constituido nos termos do artigo antecedente
serd gerido pelo Conzelho de Administragdo dos Portos e Cami-
nhos de Ferro de Angola, ficando civil e criminalmente responsa-
vel quem quer que ordene, autorize ou por outro modo contribua
para que alguma parcela do mesmo fundo seja desviada para fins
nio previstos neste decreto.

§ 1.2 Sem embargo do disposto neste artigo, uma parte do
fundo lixada anualmente pelo governador geral de Atigola, sobre
proposta do Conselho de Administracio, mas nio excedente a
dois tercos do produto das receitas designadas no n.” 1.° do artigo
2.°, serd em cada ano aplicada a construcio do caminho de ferro
de Mossdmedes, emquanto para ela nio for constituido um fnndo
prc’;Erio especial. &

§ 2° Os saldos do fundo, no fim de cada ano economico, pas-
sam como receita do mesmo fundo para o ano economico seguin-
le, até a completa execngio das obras indicadas no artigo 1.° e
inteira_amortizacio dos respectivos encargos.

Art. &° E" autorizado o governador geral de Angola a ordenar
0s regulamentos e adoptar todas as medidas necessarias para
execucio do presente decreto, submetendo os regulamentos i
aprovagao superior sem prejuizo da sua imediata execucio.

Art. 5.° Fica revogada a legislacio em contrario.

O Presidente do Ministério e Ministro das Financas, ¢ o Minis-
tro das Colonias assim o tenham entendido e facam executar. Dado
nos Pagos do Govérno da Republica, e publicado em 16 de Setem- -
bro de 1913.= Manuel de Arrviaga — Afonso Costa = Artur R. de
Almeida Ribeiro. '

ks

Sendo necessavio dar cumprimento ao decreto, com forca de
lei, de 7 de Julho do corrente ano, que autorizou o Govérno:

1.° A construir ou a contratar a construciio e a explorar:

@) Uma via férrea que partindo de Quelimane, na provineia de
Mogambique, se dirija & margem esquerda do Rio Chire, num ponto
quanto possivel proximo da sua confluéncia com o Zambeze;

b) O prolongamento eventual dessa via férrea em direccio a
Tete e aos outros centros agricolas on industriais do distrito déste
nome;

¢) Os ramais das vias (érreas referidas nas alineas antecedern-
tes que forem julgadas necessirias.

2.° Proceder @s obras do melhoramento do porto do Quelimane
e Tangalane, e do saneamento dos terrenos que lhes ticam con-

liguos;
Atendendendo a que ¢ necessdrio regular a execucio désse
Servico:
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Hei por bem, sob proposta do Ministerio das Colonias, decretar
0 -seguinte:

Artigo 1. Em conformidade do decreto, com [Or¢a de lei, de 7
de Julho de 1913, procederd o Govérno aos estudos, construgio e
exploracio do caminho de ferro de Quelimane ao Rie Chire e sen
prolongamento em direc¢io a Tete, bem como aos dos ramais desta
via férrea qne vierem a ser julgados necessirios e aos do porto de
Quelimane a Tangalane e saneamento dos terrenos que lhes licam
contiguos.

Art. 2° 0 pesssoal dos estudos e construcio de caminhos de
ferro serd admilido nas condicdes seguintes:

1.° O pessoal técnico dos estudos e construcio do caminho de
ferro é eventual e contratado nos termos dos artigos 15.° e 16.° do
decreto de 11 de Novembro de 1911. Constara de:

Um engenheiro-director;

Dois engenbheiros adjuntos ou condutores de 1.* classe;

Um condutor de 2.* classe;

Um desenhador de 1.* classe;

Um desenhador de 2.* classe.

2.2 0 pessoal auxiliar dos estudos e construcio ¢ também
eventual e compreende um apontador de 1.* classe ¢ um de 2.
classe convenientemente habilitados.

3.° E’ permitido a0 engenheiro-director admitir pessoal even-
fual auvxiliar como fiscais de obras, capatazes e assentadores de
linha, o qual podcrd ser despedido quando nio seja necessirio ao
servico, tendo em atencio o disposto no artigo 5.° e § tinico do
artigo 17.° do decreto de 11 de Novembro de 1911 e o desenvolvi-
mento sucessivo das obras,

4.° Para o servico de secretaria serd nomeado um funciondrio
do quadro dos caminhos de ferro da provincia, que perceberai
‘uma gratificagiio, além dos seus vencimentos de categoria e exer-
cieio.

5.° Para os servicos dos armazéns sera nomeado um fiel que
ficard imediatamente subordinado ao engenheiro-director.

6.> Os servicog de contabilidade serio executados sob a super-
intendéncia do engenheiro-director, por pessoal dos quadros de
fazenda da provincia.

Art. 3.° O pessoal eventual de que tratam os n.>* 1.° e 2.° do
artigo antecedente poderd ser augmentado ou diminuido pelo go-
vernador geral da provineia, conforme as exigéncias e necessida-
des do servico e mediante proposta do engenheiro-director.

§ ainico. O engenheiro-director poderd também requisitar, em
caso de urgéneia, ao governador geral da provincia, pessoal dos
uadros dag obras phblicas e caminhos de ferro da provincia. a
fim de suprir a falta ou impedimento do pessoal do caminho de
ferro do distrito de Quelimane.

Art. &° O pessoal eventual terd preferéncia no preenchimento
das vagas que se derem no quadro, que vier a organizar-se, de
pessoal permanente da exploracio do caminho de lerro do distrito
de Quelimane, tendo-se em vista a competéncia e zélo de que ti-
ver dado provas.

Art. 5.° A admissio de todo o pessoal operdrio déste caminho
de ferro ¢ da competéncia do engenheiro director, que a poderi
delegar no respectivo chefe de secgio.

Art. 6.° Todos os empregados sio obrigados a trabalhar, mesmo
em dias feriados, quando por exigéncia do servico o engenheiro

director assim o determine,sem que por ésse facto fiquem com

direito a qualquer gratificacio especial.

Art. 7.° O pessoal eventual dos esludos e counstrucio do cami-
nho de ferro poderd ser empregado no servico de exploragio pro-
visoria :

Art.° 8.° Compete ao engenheiro director do caminho de ferro:

1.° Proceder, com a maior brevidade aos estudos e dirigir a
construcio e exploracio do caminho de ferro.

2.° Dirigir os servicos de contabilidade, administrando os fun-
dos do_caminho de ferro, ¢ prestando mensalmente contas da sua
geréncia ao inspector de fazenda distrital.

3. Enviar ao governador geral da provincia, por intermédio
do governador do distrito, um resumo mensal dos trabalhos exe-
cutados e das despesas electuadas,

4.° Enviar trimestralmente & Inspeccio das Obras Pablicas, em
Lourenco Marques, e i Direcgio Geral das Colonias, um relatorio
sucinto dos traballios executados, acompanhado dos mapas do
pessoal, da receita e despesa, e da conta corrente dos fundos do
caminho de ferro. :

5.° Aplicar as penas de repreensiio e multa alé dez dias e pro-
por ao governador geral da provincia a despedida do pessoal
eventual. _

6.° Despedir o pessoal, cuja admissio é das suas atribuic¢oes.

7. Elaborar, por anos civis, o relatorio da sua geréncia e fis-
calizar as contas respectivas que devem 3ser organizadas pela
seccio de contabilidade.

8.° Fazer requisicies dos fundos necessirios para os pagamen-
tos, segundo os regulamentos em vigor. Y

9. Preparar os processos de concursos de materiais e execugiio
de trabalhos e submeté-los & apreciaciio superior.

. 10.° Levantar ou mandar levantar auto de qualquer acidente ou
infraccio de regulamentos e enviid-lo ao Ministério Pablico.

11.° Fisealizar o abdno das ajudas de custo, em harmonia com

-
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as disposigoes do decreto de 12 de Junho de 1907 e os conlratos
de pessoal. )

Art. 9. A largura da via do caminlio de ferro serd de 1067 e
0 péso do carril nio serd inferior a 22,5 quilogramas por metro
corrente,

Art. 10.° Os projectos dos diversos trogos de caminho de ferro
serdo submetidos & aprovacao do Conselho Téenico das Obras Pi-
ulicas da Provincta que dentro dum més tomard déles conheci-
mento, informando das suas deliberacoes o Govérno Central.

§ tnico. Sobre proposta do engenheiro direclor e autorizacio
do Governador Geral da Provincia, a construgdo podera lazer-se
dentro das verbas orcamentais & medida quelos estudos se execu-
tem e pelos reconhecimentos se verifique nao haver diliculdades
no prolongamento do tracado que possam influir na directriz es-
tudada & rectaguarda.

Art. 11.° Os concursos para execuciao de obras e fornecimentos
de materiais que se realizarem na sede do distrito do Quelimane
serdo feitos perante uma comissdo formada pelo governador do
distrito, do engenheiro director e do inspeclor de fazenda distrital,
devendo assistir o delegado do Procurador da Republica, quando
se tratar de obras ou fornecimentos de materiais de importincia
superior a 50048.

_ § tinico. Quando por motivo de servico de estudos o engenheiro
director n@o possa comparecer, serd substituido pelo seu adjunto
mais antigo ou mais graduado, ou no impedimento déstes por
igual motivo, pelo chefe da Reparticio das Obras Pablicas do dis-
trito de Queliman e.

Art. 12° Para a execugio de obras e aquisicio de materiais se-
riao observadas as disposicoes do decreto de 11 de Novembro de
1911, e da portaria de 20 de Outubro de 1900, entendendo-se que
08 limites das importincias para os lornecimentos de maleriais
serio os mesmos estabelecidos para a execuciio de obras no de-
creto de 14 de Novembro de 1911.

Art. 13° Quando se reconheca haver nisso vanlagem para a
economia e rapida exeeuciio das obras e fornecimento de mate-
riais, o gbvernador geral da provincia, mediante proposta ou re-
quisicao do engenheiro director, ordenard que os concursos sejam
feitos perante o Conselho de Administracio do porto e Caminhos
de Ferro de Lourenco Marques, nos termos dos n.”* 16.” e 18.* do
artigo 13.° do decreto de 20 de Setembro de 1906.

§ tinico. Em idénticas condicoes o governador geral da provin-
cia poderd autorizar que seja forneeido material dos depositos e
servico do porto e caminhos de ferro de Lourengo Marques, quan-
do a estes ndo laca falta, e sendo indemnizado pelo caminho de
ferro do distrito de Quelimane.

Art. 14° A aprovacio do {mjecm de qualquer lanco on de
obras acessorias do caminho de [erro constard de portaria que o
governador geral fard publicar no Boletim Oficial, licando desde
entio as obras consideradas como de ulilidade pablica e urgente
para todos os efeitos.

O Ministro das Colonias assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Pacos do Govérno da Repablica, em 2% de Setembro de
1913. = Manuel de Arviaga = Artwr R. de Almeida Ribed o.

Eech
0 tractado de commercio
com a Hespanha

SO ha poucas semanas, para nao dizer dias, se nola
certa preoccupacao pela proxima lerminacdo da vigencia do
tractado de commercio com a vizinha Hespanha.

Ha muilo que pessoas compelentes e por dever do
cargo allentas ao assumplo, diligenciaram que elle [osse
oppertunamente versado e apresenlaram alvitres de pon-
deragao. |

Esta a terminar o mez de selembro e com elle expira
o convenio commercial, o que aflecla sensivelmente o (ra-
fego dos caminhos de ferro portuguezes e o de hespanhoes
que se ligam com elles.

(iessa a importacdo, livre de direitos, da creagao, dos
ovos, dos gados, do peixe [resco, do sal, da madeira em
bruto, a livre importagdo lemporaria do malerial circulan-
le, que evila os trashordos nas [ronleiras, as regras be-
neficas estipuladas para os transilos sem perda de nacio-
nalidade da mercadoria, ¢ oulras vantagens que ¢ 0cioso
enumerar. _

Nao virdo fora de proposilo alguus dados eslatisticos,
relativos a 1912.

0 movimento da fronteira de Villar-Formoso foi de
19.886 toneladas, das quaes'1;787 em grande velocidade.




0 ‘de Barca-d’Alva allingiu 27:880 toneladas, sendo {:945
em grande velocidade e 12:363 de transito entre a linha
de Salamanca e a Galliza. A somma das duas fronteiras 6
de 47:766 toneladas.

Em 1911 houve 45:348 loneladas, sendo 25:010 em
Barca-d’Alva e 20:338 em Villar-Formoso.

A eslatistica da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, de 1911, accusa o seguinte movimento nas fron-
leiras; em loneladas:

Valencia Badajoz Tolal
Grande velocidade ..  3:078 1:600 4:678
Pequena velocidade . 39:971  49:660  89:631

Accrescenlando Valencia (para o que ndo temos aqui
presentes os necessarios dados eslatisticos) chegariamos
provavelmente a cerca de 150:000 toneladas para o trafe-
g0 internacional em caminho de ferro pelas fronteiras ter-
restres.

A grande velocidade representa em todas as fronteiras,
na sua quasi totalidade, trafego d’exportagao, constituido
pelo peixe, ovos e creagdo. Na pequena velocidade a tone-
lagem é sensivelmente egual nos dois sentidog em Valen-
cia, havendo 19:518 loneladas de exportacio e 20:452 de
importagdo. Na primeira avultam 5:592 de minerios, 5:656
de carvao e lenha e 3:137 de diversos. Na importagio no-
lam-se 7:367 de maleriaes de construcgdo (madeiras),
4:675 de carvdo e 4:503 de diversos.

Em Badajoz a exporlacdo em pequena velocidade [oi de
40:249 contra 9:411 de importagdo. Naquella avultam
37:448 de materiaes de construegio (madeiras) e n'esta
3:162 de azeite e 1:647 de a.

No movimento de 1911 por Villar-Formoso, as relagdes
com a IHespanha, abstrahindo do (rafego franco-hispano-
portuguez, representam 13:225 toneladas d’exportacido e
2:408 de importagdo em pequena velocidade.

As cilras similares sdo respectivamenle, por Barca
’Alva 9:585 e 1:966 toneladas.

lixiguo é na verdade o nosso trafego internacional, que
Comparado com a tonelagem total de 5.147:971 (cifra de
1910, ultimo anno da estatistica official publicada) representa
ma percentagem de 2,9 °,. Mas se relativamenle ¢ insi-
gnificante, em absoluto ¢ grande o seu valor, e muilo para
Ponderar seriam o0s prejuizos resultantes da suppressio
do statw quo.

Queremos manlé-lo? Preciso se torna dar vantagens i
Hespanha. Consistiria uma d’ellas n’um tratamento de fa-
VOor para 0s seus cereaes, em termos de ndo prejudicar a
agricaltura nacional e ainda que por esse differencial di-
Minuissem as receitas aduaneiras provenientes da impor-
lagdo de cereaes.

« A Administragio dos caminhos de ferro do Estado
Prestou sobre o assumplo os devidos esclarecimentos ao
Governo. 0 digno director da exploragdo da linha da Beira
Alta foi pessoalmente ¢ em inteira conformidade de vislas
COm a da linha de Salamanca expor verbalmente ao Minis-
tro dos Negocios Extranjeiros a influencia (ue a expiragao
(o tractado do commercio (raria n‘aquellas linhas. A Com-
Panhia dos caminhos de ferro portuguezes tambem deu o
S€u conlingente para o estudo da questio.

Ir-se-ha a tempo e com bom criterio reparar as dilacdes
Sem (eitar logo 4 casa, como o dormente do anexim po-
Pular? Deus o queira. . .

J. F. de Souza.

it
Arbitragem obrigatoria

Do «Journal des Débats» transcrevemos o seguinte
recho :

“Na longa lista de reformas em perspecliva que o Sr.
Chéron apresentou ao seu auditorio de Joudreville, figura-
Va um projecto de lei tendo em vista organizar «o recur-
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S0 obrigatorio & tentativa de conciliacdio em materia de
greve». A Franga tem ja, como se sabe, ha uns vinte an-
nos, uma lei destinada a facilitar a conciliagdo e a arbitra-
gem; mas essa lei lem apenas um caracter facultativo.
Trata-se agora de dar mais um passo creando uma violen-
cia; nao sabemos ainda qual ella seja, visto que a formu-
la empregada pelo Sr. Chéron é bastante vaga. Emquanto
esperamos estar melhor informados sobre o assumplo, é
interessante verificar mais uma vez que a ideia da arbitra-
gem obrigaloria ndo ¢é muito popular entre o0s operarios.

Viu-se o que se acabou de passar para dlem da Mancha.
Um Congresso internacional da Federagdo dos operarios de
transportes teve logar em Londres ha dias e a arbitragem
obrigatoria figurava na ordem do dia. Um delegado alle-
mao chamado Miller, pronunciou-se com muita energia,
lanlo em seu nome como em nome dos seus camaradas,
contra toda a reforma tendente a fazer intervir a lei para
impdr, em caso de greve, a arbitragem on a conciliagao.

Isso seria, disse elle, attingir a liberdade do operario
e cortar-lhe 0os movimenlos na sua lucta contra o capital.
Varios delegados [rancezes appoiaram esta opiniao, e, por
fim, foi a questdo levada ao Conselho Internacional para
novo exame, o que foi uma forma delicada de a enlerrar.
Né6s nao temos as razoes apresentadas pelo cidadio Miiller
¢ pelos seus amigos para desapprovar toda a arbitragem
forgada; mas, por outras vias, chegamos & mesma conclu-
$d0. A nossa legislagio denominada «socialy Ja ndo impoe
poucas coisas obrigatorias, e ndo nos agradaria de modo
nenhum ver augmentar o numero d’ellas, fanto mais que
nos parece iniquo e absurdo forgar um patrdo a deixar to-
mar por um terceiro uma decisao da qual péde depender
a vida on a morle da sua industria, e porque, em materia
de conllictos entre patrdes e empregados, sabe-se que uma
das partes poderd estar na necessidade de submetler-se i
sentenca, ao passo que ainda se ndo achou o meio pratico
de a isso constranger a oulra.»

Gk
Os caminhos de ferro inglezes em 1912

0 anno de 1912 foi um anno de excepciondts difficul-
dades para os caminhos de ferro inglezes. Durante seis se-
manas a greve dos mineiros causou grandes perdas ao
lrafego e um grande augmento de despesas, e mais tarde
0 verdao humido contribuiu para diminuir o numero das
viagens eslivaes. 0 anno supporlon o encargo total das
concessoes feilas ao pessoal em consequencia da greve de
agosto de 1911, e ndo se esperava portanto que o anno
de 1912 fosse muito brilhante. No emtanto os resultados
publicados recentemente pelo «Board of Trade» mostram
que o commercio do paiz, em 1912, tomado no conjunclo, foi
tal que as receilas brutas dos caminhos de ferro do Reino
Unido augmentaram de £ 127.200:000 a £ 128.553:000,
ou seja n'uma differenca de £ 1.353:000 on 1,1 %, COM-
parativamente. com 1911. Pelo contrario, as despesas de
exploragdo passaram de £ 78.618:000 a £ 81.224:000,
ou seja n'um accrescimo de £ 2.606:000 on 3,3 %,. Tam-
bem as receilas liquidas (£ 47.329:000) accusam uma dif-
ferenga para menos de £ 1.253:000 ou 2,6 °/, € a propor-
¢do das receitas liquidas para o capilal sae a 3,559, con-
tra 3,67 °/, em 1911.

0 capital do primeiro estabelecimento passou de
£ 1.324.018:000 a £ 1.334.914:000, on seja n'um aug-
mento de £ 10.946:000. Para esle capital, comprehendi-
das as addigdes nominaes, a media do rendimento foi de
3,52 °/, em 1912, contra 3,59 %/, em 1911 e 3,53%, em
1910. Excluidas estas addi¢des os juros sahem respectliva-
mente a 4,13 °/,, 4,22 %, e 4,15 °/,.

A media dos dividendos para o capilal de preferencia
em 1912 é um -pouco inferior a de 1911, 3,52 %, e
3,56 %,. :
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IGENS E TRANSPORTES
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Os nossos bilhetes circulares

0 primeiro dos nossos assignantes que se serviu dos
nossos bilheles circulatorios, leve a amabilidade de nos
enviar, do extranjeiro, onde se acha, as suas impressoes
sobre a viagem que com esse bilhetle fez, e a forma como
foi recebido e allendido por toda a parte onde o apresen-
tou.

Sendo um servico completamente novo, a sua estreia
fez-se com toda a facilidade, gragas ao acerto com que fo-
ram dadas as ordens pelo servico da Fiscalizacao da Com-
panhia Portugueza e as instrucgdes Lransmitlidas pelo
mesmo as outras administracoes e por ellas dadas ao seu
pessoal.

E mais do que isso, nola 0 nosso assignante:

«Em toda a parle onde apresentei o bilhete da Gazela
notei que o pessoal ndao sé estava perfeitamente conhece-
dor do novo servigo que esse jornal teve a habilidade de
organizar, como mesmo a vista do bilhele era accolhida
com o maior agrado, tanto nas bilheleiras das eslagOes
como pelos revisores, em fransito.»

«Alguns d’estes declararam ser o primeiro bilhele que
se lhes apresentava, n'aquelle genero, ltendo na vespera
recebido ordem a esse respeilo, e ficaram mnilo agrada-
dos do bom aspecto e clareza do bilhete e da facilidade
dos coupons ou taloes que teem que revisary.

Este bilhete era o n.° 0000 da zona A, 1." classe, e co-
mecou por ser utilizado de Lisboa a Figueira, isto é pelo
coupon 2 até Alfarellos e 3 d’ahi a Figueira e volta, con-
linuando o passageiro a servir-se do coupon 2 até a Pam-
pilhosa, d’onde se serviu do n.° 3 alé Fuentes de Onoro.
Ficou-lhe, pois, em reserva, o coupon 1, que ulilizara para
0 regresso da [ronteira, de Valencia-d’Alcantara a Lisboa.

0 portador do bilhele mostra-se muito agradado nao

- 86 pela boa organizacao- do servigo, como pela maneira

como foi tratado por todo o pessoal com quem leve que
relacionar-se, ouvindo de alguns, elogiosas relerencias ao
nosso jornal-—o que muito lhes agradecemos.

Nota mais, e com razao, que foi tardia a epocha em que
principiamos a venda dos bilhetes. Estamos plenamente
(’aceordo, mas a complicagao de um servigo novo, interes-
sando todas as linhas-ferreas do paiz, islo é seis compa-
nhias e duoas administracdes do Estado, lorgosamente de-
mandava lempo, que se gaston em combinagdes, em des-
fazer pequenas difficuldades, em preparar e accumular
vanlagens que conseguimos reunir nos nossos bilheles.

De resto, se para a epocha do verdo, para as digres-
s0es as thermas e as praias, para as viagens ao extranjei-
ro, 08 nossos bhilhetes ja pouco aproveitam este anno, ser-
virdo durante o resto do tempo alé o proximo verao, para
as viagens de ulilidade, de commercio, elc.; e, como é nm
servigo effeclivo, que fica para sempre, sera largamente
utilizado desde o principio da futura epocha, e entdao, mais
conhecedor, o publico, das vantagens que lhe offerecemos,
aproveila-las-ha em larga escala.

Tanto mais que, durante este inlerregno, iremos pro-
curando alargar os nossos servi¢cos, e lemos confianga que
esse alargamento sera verdadeiramente nolavel.

Da mesma carla, a que nos estamos referindo, aprovei-
tamos interessantes noticias sobre a viagem de Lisboa aos
Pyrenéos, destacando-as para um outro artigo d’este nu-
mero, a que conservamos o litulo, dado pelo seu auctor,
de «Notas d’'um viajantes.

Festas do arniversario da proclamacéao

da Republica

Lisboa esli-se preparando para [estejar o 3.° anniver-
ario da proclamacdo da Republica.

Havera brilhantes manifestagdes e illominagdes n’algu-
mas ruas ¢ nas pracas publicas para o que ja se estao col-
locando mastros e lampadas electricas. Grande numero
de coretos se esldo erguendo nas principaes pragas em
que tocarao nos dias e noites das festas bandas regimentaes
e philarmonicas.

Alem d’estes numeros do programma havera diversas
sessOes solemnes commemorativas, espectaculos de gala
em S. Carlos e n'outros theatros, grande cortejo civico,
ele.

Por essa occasiao celebrar-se-ha em Lishoa o congresso
internacional do livre pensamento em que tomard parte
grande numero de sabios exlranjeiros para os quaes se
prepara uma imponente recepgao.

0s diversos clubs esportivos concorrerao tambem para
o brilhantismo das festas com concursos de esportes athleti-
cos, regatas, elc.

Um numero que deve tambem dispertar muilo inte-
resse, ¢ a parada de marinheiros portuguezes e brasileiros.

[’ de esperar que estas festas attraiam a Lisboa uma
grande concorrencia, para o que muito contribuird o servi-
co de bilhetes reduzidos dos caminhos de ferro, cuja ven-
da comega em 3 e a validade para o regresso termina em
10 do corrente.

Os precos d'estes bilheles sao eguaes aos do idenlico
servico do anno passado, exceplo no que respeita aos ven-

didos pelas eslacbes da linha de Cascaes que sdo ainda

mais reduzidos.

Para occupacao de logares, quando os haja disponiveis,
nos rapidos Lisboa-Porlo e Lisboa-Madrid, é estabelecida a
sobretaxa de #10 em 1.* classe e #05 em 2.* por cada
[raccdo indivisivel de 50 kilomelros de percurso.

¥

Tambem a Companhia da Beira Alta, & semelhanga dos
annos anteriores, estabelece nm servigo especial para Lis-
boa e volta, validos & ida de 1 a 5 de outubro e regresso
de 5 a 10, por todos os comhoios ordinarios excepto o
Sud-Express.

Os pregos sao:

De Cantanhede, 1.* classe, 6598; 2.%, 4835 e 3.%, 3§17;
Murtede, 6484, 4526 e 3810; Luso-Bussaco, 6582, 4421 e
3807: Soito, 7807, 4840 e 3820, Mortagua, 7424, 4H52 e
3429: Santa Comba, 7453, 4467 e 3540: Carregal, 7584,
4590 e 3854; Oliveirinha, 7593, 4497 e 3459; Cannas-Fel-
gueira, 8413, 5509 e 3568; Nellas, 8532, 5522 e 3477;
Mangualde, 8564, 542 e 3592; Contengas, 8485, HH68 e
1802; Gouveia, 9503, 5568 e 4410; Fornos, 9423, 5481 e
4510: Sobral, 9435, 6520 e 4550; Celorico, 9565, 6409 e
4540; Villa Franca, 10800, 6432 e 4456; Pinhel, 10413,
6541 e 4963; Villa Fernando, 10485, 6491 e 4599; Cer-
deira, 11515, 7507 e 5810; Freineda, 11560, 7538 e 5529;
Villar Formoso, 11581, 7451 e 5341.

Festas e feira em Villa Franca de Xira

Por occasiao do anniversario da proclamacao da Repu-
blica que coincide com a grande feira annual, teem logar
em Villa Franca de Xira importantes festas que comecam
em 5 para terminarem em 9 do corrente.

Todos os annos a famosa villa ribatejana se esmera
em dar o maior esplendor as suas festas, devendo ainda
esle anno exceder as dos annos anteriores como se de-
prehende do magnifico programma.

Havera illuminacdes, touradas, logos d’artificio, con-
cerlos, ele., que devem attrahir grande numero de foras-

leiros.
A Companhia dos Caminhos de ferro estabelece bilhe-
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les de ida e volta a precos muito reduzidos, validos para
ida no proprio dia da venda, ¢ regresso de 5 alé Y.

Haverd tambem um comboio especial na noite do fogo
d’artificio,—7 para 8—que partira de Villa Franca a 1-15
Com paragem em todas as estacoes até Santarem onde che-
gara as 2-31. Este comboio é o prolongamento do que
Parte de Lishoa para Villa Franca as 23-53.

A seguir indicamos os pregos dos bilhetes das princi-
paes estacoes:

1.* clagse 2. classe 3. classe
Lisboa-R e Campolide.. 566 H42 $28
Braco de Prata........ #62 $38 526
RIBAMATR . ook o0 omie - 42D 4 310
LATEERAAO - 5.0 v 5% wiw g s $22 15 #10
SADUABDR 50 h v soivi v b, ¢4 s 55 H42
OANMALAED o0 voavad s 480 370 850

Aos passageiros que lomarem os comboios nos apeadei-
T0s entre Lishoa e Villa Franca, serdo vendidos bilheles da
larifa reduzida dos tramways, L n.° 1.

Nova tarifa geral das linhas do Estado

Entra hoje em vigor nas linhas ferreas do Estado a
Nova tarifa geral, cujas bases de precos foram elevadas de
forma a egualarem as da tarifa geral da Companhia Portu-
gueza.

Eigualmente como na tarifa d’aquella Companhia pos-
la em vigor em janeiro do anno findo, foram n’ellas in-
Cl_uidas disposicoes relativas ao transporte de volumes de
dimensdes superiores as do malerial e massas indivisi-
Veis de grande peso, que constavam das tarifas n.° 14 do
Sul e Sueste e 11 do Minho e Douro, tarifas que ficam an-
Nulladas.

Tambem pela mesma tarifa ficam annulladas a especial
IL° 4 de grande velocidade do Sul e Sueste, o Aviso ao
Publico 1. 807 de 2 de maio do corrente anno, e a larifa
Beral das linhas de via reduzida.

Insere tambem a nova tarifa varias disposicdes sobre
Féexpedi¢do de remessas e mudangas de destino, elc.

A elevagio dos precos, justifica-a a Administragao dos
Laminhos de Ferro do listado, pelo consideravel augmento

45 despesas feitas com as vantagens concedidas ultima-
Mente ao pessoal e o accrescimo das despesas d’explo-
fagdo,

- Consla-nos que na mesma ordem de ideias, vao ser
dentro em hreve reformadas (odas as larifas especiaes de
Pequena velocidade, tanlo dos caminhos de lerro do Mi-
tho como do Sul e Sueste. :

. lremos bem na necessidade da administragio dos ca-
Minhos de ferro de augmentar as suas receilas, mas nao
Podemos deixar de lamentar que ndo tenha encontrado
OUlro processo sendo o de o ir tirar do publico que ja tio
Sobrecarregado se encontra com uma vida cada vez mais
Cara, pois que de todas as entidades que lerdo de pagar
C8se augmento de precos no transporle de mercadorias, ¢
POVO propriamente dito, quem nio tem meio de achar
Ma compensacio.

Commercio e a industria pagam em primeiro logar
“ssag differengas, mas elevando o preco dos generos,
2Mo fazem sempre que um novo imposto on uma eleva-
fﬁ:? _de cambios 08 vao aﬂ‘egtar, conseguem sempre res-

Cir-se do prejuizo, se muitas vezes ainda nio lucram

1

:v:z;ante. 86 o povo, aquelle que apenas compra e nio
I €, aquelle que apenas vive do seu trabalho quolidia-
e € que soffre as consequencias de todos 03 aggrava-
ﬁeﬁ?"" que incidem sempre e com mais violencia nos.ge-
98 de que ndo péde prescindir. A

. Ellamemavel, repetimos, que se ndo tenha encontra-
-apeglilro meio de augmentar a receita, e que se seguisse
il BFS 0 caminho que a todos se antolha como o mais fa-

POr isso mesmo, de pouco merito.

_ nam',,,‘ﬂna_ COm-Paﬂ_hla ¢ mais desculpavel um acto d'esta
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obrigacionislas ¢ dccionislas, sao de natureza bem diversa
dos do Estado que, alem de tudo, entre muitos outros de-
veres, lem o de procurar nao aggravar o custeamento da
vida do povo, antes tenlar todos os meios para baratea-la.

Uma uvnica vanlagem, e ja ¢ alguma coisa, reconhe-
cemos advir da nova larifa geral ser egualada a da C. P.,
tal é a de se ir lendendo para a unificacdo das larifas ge-
raes das differentes empresas de caminhos de ferro.

Nao ha duvida que havera n’essa unificacdo loda a
conveniencia, principalmente pelo que contribuiria para a
boa execugdo do servico, em que o publico tanto leria a
lucrar. I essa unificacao melhor seria ainda se fosse pos-
sivel tambem vir a altingir a parte das larifas especiaes
que podessem ser moldadas nas mesmas. hases.

Quanto mais se simplificar o regimén tarifario, melhor
sera executado o servigo, melhor tamhem o publico pode-
ra fiscaliza-lo, e as empresas tudo terdo a lucrar, porque
da sua boa execugao deve resullar importanle economia e
0 bom credito, o que de resto tambem ndo 4 para des-

prezar.
AVEIRO - CANAL
Abertura a exploragao provisoria

Conforme consta do Avise ao Publico da Companhia
Portegueza, que distribuimos aos nossos leitores com o pre-
senle numero, acha-se aberta provisoriamente i exploracao
bma nova linha de servigo da estagdo de Aveiro de e para
o Canal de S. Roque, um d’aquelles em que proximo de
Aveiro o Youga se bifurca e que vae alé a cidade, linha
que se denomina para os effeitos do servico Aveiro-Canal.

Esle imporlanlissimo melhoramento para aquella labo-
riosa cidade, vein satisfazer as juslas aspiracoes do seu
commercio, que de ha muito as vinha manifestando, e que
se ha muilo tempo a Companhia dos caminhos do ferro
nao linha satisfeito, fora apenas devido as divergencias ha-
vidas entre entidades interessadas, que se ndo mostravam
concordes sobre a direcgdo a dar a nova linha.

Finalmente, conciliadas as opinides, eis a linha aberta
Ja & exploracao provisoriamente, por emquanto, devido ao
Gioverno ainda nao ter dado a approvacao definiliva, o que
vae dar um enorme incremento ao commercio de Aveiro,
muilo especialmente ao do sal, que é como se sabe a
maior riqueza d’aquella cidade.

Conforme indica o referido Aviio, Aveiro-Canal fiz ape-
nas servico de mercadorias em pequena velocidade por
vagoes complelos ou pagando como tal, sendo a laxa pelo
percurso n’aquella linha de $25 por lonelada com sujei¢ao
a0 minimo de 2#50 por vagao, seja qual [Or a mercadoria
a Lransportar. Desde on alé Aveiro as remessas sdo laxa-
das pelas larifas em vigor.

Ii" de esperar que dentro em breve serao bem conhe-
cidos os-heneficios que devem advir da abertura da nova

linha.

Classificacao de mercadorias nas linhas
do Sul e Sueste

Pelos avisos publicados pela Direcgao dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste, ¢ que distribuimos com o presente
numero, sao modificadas a partir de hoje a classificacao
geral de mercadorias d’aquellas linhas, e bem assim a da
larifa n.° 8 com a inclusao de «Fibro-cimento em chapas
e em laminas (telhas ou telhdes)»: a da tarifa 10 com a
inclusdo de «abazd» e «estopa com preparo ou em bruto»
€ a da tarifa 3 com «Toros de eucalyptos por descascar».

Todas estas modificagdes sdo tendentes a tornar as la-
rifas mais completas, com vantagem para o publico.

Armazenagem gratuita no Caes do Rego

Devido & falta de espagco com que a Companhia Portu-
gueza esla luctando no Caes do Rego, onde cada vez mais
vao afllnindo os transportes de differentes mercadorias.
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prazo de armazenagem graluita n'aquelle caes, concedido
pela alinea b) da 8.* das condi¢des particulares da lari-
as especial n.° 3 de p. v..
Ampliacao de tarifa

Foi ampliada as estagoes de Alverca alé Azambuja da
Companhia Portugueza, e pelos pregos correspondenles a
estacao de Lisboa-Caes dos Soldados, a tarifa especiai I’
n.° 7 de pequena velocidade, combinada com os Caminhos
de Ferro do Minho e Douro, para o transporte de mercado-
rias diversas.

A classificagao da mesma tarifa foi additada com a
rabrica «serradora de madeira», que fica incleida na 2.*
serie, com a carga ne 10 toneladas para vagao completo.

Linha de Valenca a Monrsao

Acha-se ja aberto & exploragdao o primeiro trogo da li-
nha do Minho, de Valenga a Monsao, comprehendido entre
as eslacoes de Valenca e Lapella, periencente aos Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro, cujas estacdes [azem
todo o servigo de passageiros, bagagens, recovagens, mer-
cadorias e gado, em grande e pequena velocidade, me-
diante a applicacao das larifas geraes e especiaes inter-
nas de cada linha ou directas combinadas em vigor.

Sao applicaveis, pois’ n'aquella linha, alem da tarifa
geral dos Caminhos de Ferro do Estado, as especiaes in-
lernas do Minho e Douro, n.”* 1, 3, 6, 7, 8,9, 10 e 12
de pequena velocidade e n.° 1 de grande velocidade, e as
combinadas com a Companhia Portugueza de grande ve-
locidade, P n.” 2, lelegrammas: P n.” 3, volumes de peso
alé 10 kilos; P n ° 4, bilhetes de excursao; P n.° 6, bilhe-
tes collectivos de 3." classe: L. N. M. D. n.” 3-bis, generos
frescos; P n.” 1 de pequena velocidade, taras vazias e
n.” 102 de pequena velocidade, adubos e correclivos.

A seguir indicamos as estacoes da nova linha e res-
peclivas distancias a Porto-Campanha.

Notas d’'um viajante

A Gazela ja muilas vezes lem f[allado, bem o sei, da
viagem entre Lisboa e a fronteira franceza, aproveilando o
novo servigo, ldao bem combinado, do expresso da larde
de Lisboa, a levar os passageiros ao expresso da 1 da tarde
seguinte em Medina, mas ndo tratou ainda das commodida-
des que offerece o facto de, no comboio da noite da Beira
Alta, circularem as novas carruagens que esla companhia
poz em servigo, nem n’'um arligo das Notas de Viagem do
anno passado, se lraton da viagem seguida pelo com-
boio do Norle de Hespanha.

Se as impressdes d’om excursionista servem, ellas aqui
vao ser langadas ao papel; lanto mais agradavelmeute que
840 muito lisonjeiras.

Chegados 4 Pampilhosa pelas 10 e meia da noile, alli en-
contramos ja formado o comboio da Beira, nao lendo mais
que alravessar o patim da estacdo, acompanhado de um
carregador, que por uns modestos cobres nos leva os vo-
lumes de mao e os colloca no novo trem. Ahi ha que es-
colher: ou conlenlar-se o passageiro em ir n'um sé logar,
snjeito a ter que dormir assentado, se vierem passageiros
que tomem ou outros logares, ou pagar 15000 réis e dis-
por, assim, de dois logares [ronteiros, o que permilte que,
abrindo-se e distendendo-se os assentos, se forme uma
cama assas razoavel em que podemos dormir descansados.

Nio ha que hesitar. Um escudo (fallemos.a moderna)
se paga em qualquer hotel, por uma cama muitas vezes
menos commoda, e entre o perigo de passar uma noite mal
e a docura de chegar a fronteira bem dormido, a escolha
é lacil.

Tomados, pois, 0s logares, emquanto o guarda da car-
ruagem nos prepara o commodo e preenche o bilbete para
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a sobrelaxa que temos que pagar, visilemos a carruagem,
indo & parte resérvada a 2.* classe que pouco menos com-
moda ¢ do que a de 1.*, tendo 86 que os assentos nao siao
moveis e cada compartimento é para oito logares, quando
na 1.* é s6 para seis.

0 lavabo é commum, muito asseado, por parte da Com-
panhia. Nao diremos o mesmo da acgio dos passageiros,
que, até ao fim da viagem, o transformaram n’um recinto
algo sujo, apesar dos cuidados do encarregado da carrua-
gem em manté-lo limpo.

Em Villar-Formoso, accordados e¢ preparando-nos para
sahir d’ahi a pouco, visto a companhia de Salamanca ainda
nao ter chegado a accordo com a da Beira para que deixe
de haver trashordo, é-nos offerecido café por uma pobre
vendedeira, n‘'uma pobrissima baixella que: tira a vontade
de o acceitar.

Disse, ha tempos, a Gazeta, que ia haver bufete alli,
mas lal nao succede, nao sabemos porqué, e é pena, por-
que eram bem aproveitados aquelles minutos para lomar
uma chavena de calé e uns biscoitos. : .

Preferimos tomar essa collacao em Fuentes d’Ofnoro, e
bem nos arrependemos, porque o café é detestavel; a res-
peito de comida, apenas pao secco, e de preco, os bellos
80 cenlimos oun como quem diz cerca de 150 réis da nossa
moeda. Para a outra vez, ja sabemos: vamos 4s chavenazi-
nhas sobre um caixole em Villar-Fnrmoso, em que, ao que
nos disse um companheiro, ¢ servido um calé menos mau
¢ por 50 réis a chavena.

Tambem, nem de ca nem de la da fronleira, lld ln}he-
les-postaes illustrados, sellos de correio e uma caixa onde
se lance a correspondencia.

Ii queremos ter turistas, dando-lhes, logo & entrada no
paiz, este lestemunho do nosso desmazelo! |

Como todos sabem, ndo ha viajante que alravesse d’nm
paiz a oulro, sem que & sahida ou a entrada mande nm ou
mais bilhetes-postaes & familia, 4s- pessoas a quem deveun
favores no paiz que vlsnou, etc.

Bem sabemos que ndo pode haver postaes illustrados
com 08 monumentos (?) ou panoramas (?7) d’aquellas pla-
nicies chatas e sem interesse, embora a um photographo
artista nao fosse difficil achar, nas margens do Noemi ¢
sobretudo nas do Agueda, em Almeida, que nao é longe,
molivo para alguns c!zclu‘.s inleressantes.

Mas a falta d’estes, houvesse oulros quaesquer, Ja. re-
mediava. Se ndo ha quem tome isso a seu cargo, como ne-
gocio, as companhias que auctorizem o chefe da estagdo
ou um outro empregado, a ter alli umas duzias de postaes
e estampilhas, o que nada as prejudica e evilarao o mal-
estar e a contrariedade aos seus passageiros.

Em Fuentes muda-se para a carruagem, tambem mixta,
da 8. F. P., commoda e com boas mollas, onde se vae alé
Medina del Campo.

Ahi novo trasbordo, esperando-se o comboio que vem
de Madrid, com curlo alrazo.

Chegado elle, estabelece-se o assalto do coslume e a
costumada difficuldade de achar bom commodo, porque, se-
gundo dizem 0s passageiros, que nao querem ser privados
de extenderem as pernas por sobre os bancos, todo estd
lleno. _

Pois deixemo-lo estar cheio, e, onde encontramos logar,
asseguramo-lo com um volume de bagagem, ¢ vamos para
o restaurante onde nos servem um razoavel almoco.

Acabado elle, com descanso é que voltamos a occupar

o logar que muilo de ma vontade nos era deixado tomar
por um vizinho assias desamavel, que, com certo desdem
mostrou, para uma outra companheira, ter adivinhado a
nossa nacionalidade.

Pouco lempo nos demoramos n’esse comparlimento,

porque em breve eramos chamados para outro, ao lado,
tomado, quasi por completo, por uns amaveis compamo- 4

tas e uma dama hespanhola tdao delicada como elles.

Rejubilon o companheiro mal educado e nés felicitamo:

i
¥
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- 10s “tambem de ndo lhe lermos ouvido algumas phrases

desagradaveis, que, soubemos depois d’elle ter sahido em
Valladolid, elle pronunciou, na nossa ausencia, a respeito
4o nosso paiz e de algumas personagens d’elle. Sempre 6
bom ter evitado um conflicto. |

0 comboio do Norte, atrazado como vinha, conseguiu
ganhar a sua hora em que chegimos a Hendaia, onde,
quem ndo segue a Bordeus ou Paris, deve licar, porque
tomboio para os Pyrenéos $6 ha na manhi seguinte.

Ahi, acaba de se abrir, em frente da eslacao, o Hotel du
Midi, novo e conflortavel, que evila termos que ir alojar-
0s - mais longe ¢ ler que ir em carro; e de manhi esla-
Mos a dois passos da gare.

No comboio das 7-54 ha carruagem direcla para a li-
nha de Toulouse, o (que nos evita um trasbhordo em Baion-
Ha, e n'ella vamos até Lourdes, passando ahi ao de Pier-
fefitte e n’esta ao carro electrico para Caulerels, de onde
Mandamos estas notas. :

Daqui nada ha que dizer, porque ji a Gazeta o disse
®m annos anleriores, e porque, apesar da administragao
das aguas ter passado a ontra empresa, esta nada fez mais
{ue, durante a saison, abrir o theatro que estava fechado,
€ fazer tocar a musica, na explanada, quatro vezes por dia.

No mais, 0 que estava inedmmodo, incommodo esta; o
que era velho, conserva-se velho, ¢ o que se apresentava
SUjo nao foi limpo.

- Cauterets adormeceu embalada no sussmrar do seu ri-
Y€Iro, confiada na prophylaxia das suas aguas, que ella
Yende quasi (do caras como as mais alamadas casas forne-

T, fem o sen melhor vinho.

Uma assignatura para beber aguas cusla 15 francos.
Ura o (ratamento 6 de 21 dias, e n'esscs comega-se por

- Mois ou tres meios COPOs o 0 maximo Lres decilitros por
. -i&- Gomo em plena cura, para bebida, gargarejos e lava-

Sem nasal se chegam a gaslar seis copos, ou um litro, lo-
Memos o media de 7 decilitros por dia, o que em 21 dias
Perfaz 14 litros, o que corresponde a mais de um [ranco
Por Tigro.

. Se conlarmos 0s que fazem s6 vma cura de poucos
(-]Ias, acharemos que a agua dé Cauterels ¢ vendida mais
fara que o bom champagne «Veuve Clicoly.

Camées em Paris

Varios pedidos ftemos recebido, de pessoas ou enlida-
-des, que reputamos ingenuas, para que subscrevamos (e
"a-t.:é Um leitor enthusiasta nos pergunla porque niao abri-
_'“1_03 subscripedo n’este jornal), para o famigerado monu-
€Nlo a Camoes em Paris.

_. todos respondemos negativamente, ¢ nio ¢ demais
que demos as razies d'esla nossa resolucao.

Quatro vezes, appellaimos para a generosidade dos nos-

i ﬂrg assignantes em favor de subseripedes, duas tendo um

" enemerito—as infelizes victimas do incendio do thea-
.-\.c’ Baquet, do Porlo, e as dos lerremolos no Ribalejo ——
188 visando elevados sentimentos patrioticos—a subscri-
gg:g Jacional para a.defesa do paiz, ¢ para o cullo da
Ueira, o symbolo querido da nossa paltria.
i T_Qdas a longanimidade dos nossos leitores coroou com
Melhor exito, chegando mesmo, na subscripcio de
l'eé. » @ Ser 0 nosso modeslo jprn_al 0 que, d"l_’“i-*? dos
Nﬁ?ﬁé Colossos diarios, Commercio do Porto, l)zcr.;"-u,.; de
mi Cias, ¢ Seculo, mais avultada somma entregon a com-
'Peizfﬁo-’ conforme foi posto em destaque, no seu minucioson
- %010, pelo honrado secretario Eduardo de Abren.
o . Simples comparacio dos fins d’aquellas subscripgoes

] '.m:b.:a Uisparalada ideia que hoje se prelende fazer vingar,

8 hem como ndo poderiamos amplid-la. :
q ".,E-D!!ra'sg consagrada pela ironia [ranceza, applicavel aos

Pensam em phanlasticos projectos «bitir des chiteaux
Pagne quer dizer «construir-palacios em Hespanhar.

e ol
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A mirabolante ideia da ereccdo de um monumento ao
nosso epico, na capital da Franca, pertence bem, de juro
¢ herdade, ao genero d’esses sonhos.

Pelo exfor¢co de um espirito bem intencionado mas in-
felizmente malfadado em todas as suas coisas, foi, ha an-
nos, elevado n’um pequenino espaco, n’uma rua dos novos
bairros' do 7rocadero, em Paris, um pequeno pedestal so-
bre o ‘qual figurava um modeslo buslo do nosso poela,
como explicando o nome d'elle dado & rua que lhe cor-
ria em frente. '

Fora um reduzido grupo de amigos do nosso paiz, ‘Por-
luguezes, Brasileiros residentes em Paris, e alguns Fran-
cezes, que levara a effeito essa construcgio e conseguira
que a rua se posesse aquelle nome.

Foram uns benemeritos, nao ha.duvida, e justica ¢ sa-
lientar d’elles o nome do nosso collega Xavier de Carva-
lho, o iniciador da ideia e que enormemente (rabalhou
para a sua realizagao. E mais longe ia o projecto do incan-
savel iniciador, porque um outro monumento a Vietor lHugo
devia ser erigido em Lishoa, pela colonia franceza auxilia-
da pela camara de Paris, pela da nossa capital e pela co-
lonia franceza aqui residente.

Mas o0s sonhos de Xavier de Carvalho nunca foram to-
mados a serio, nem la nem ec¢d, e s6 a muilo ‘custo elle
conseguin aquelle pequeno—e nao ridiculo, como la lhe
chamaram, na Camara e nas cancoes dos cafés-concertos
baratos—busto de Camdes, n’um cantinho, ao fim d’umas
escadas, mais modesto que o nosso elevador de Santa
Jusla e mais proprio para um ourinol on para um kiosque
de jornaes ou de bebidas do que para um monumento.

Do Viclor Hago em' Lishoa, nunca ninguem pensot.
Nao, que os Francezes ndo sdo (olos, que vao embellezar
as capilaes extranjeiras com monumentos i custa d'elles:
para perpeluar a memoria dos seus grandes homens ha
largas pragas de milhares de cidades em Franca e muitos
monumentos seriam precisos para as ornamentar.

Entretanto, por uma lamentavet falla de savoir [aire
por parle da commissao do pobre Camdes, nm camarisla
comega a embirrar eom o busto, e n’uma bella noite plin-
tho e busto sao. demolidos e carregados’ para deposilo
n‘uma casa de duvidosa reputagio, onde a commissio teve
que passar pelas forcas caudinas de os ir resgatar, pa-
gando ainda os gastos da demoligdo, ransporte e agnaze-
nagem.

Foi um cumulo de humilhacdo para o nosso paiz, que
0s cangonelistas de Montmartre celebraram em picarescas
cangOes epigrammalicas, e os allaiates do bowlevard Poisson-
niére aproveitaram em placards grotescos.

Bonila figura fizemos, niao ha duvida ! .

Depois d’isso, ‘como premio de consolacdo, a Camara
de Paris,.a muilos pedidos e inflluencias dos accommoda-
licios teimosos, vola uma miseravel somma de 1000 [ran-
cos para a subscripgao de um novo monumento, que deve-
ra ser, segundo a sua phrase, digno da cidade e do vullo
(ue se¢ commemorava.

Quer dizer: a camara parisiense da 180 mil réis, como
isca, para que nés, 08 nossos gogos, dispendam ‘dez ou vin-
le contos em um monumento « gosto d’ella, para qualquer
recamlo da grande cidade.

[l as cangdes da risota voltardo a fazer as delicias dos
calés de vida facil, e os allaiates pordo novas caricaluras
nos cunhaes a celebrar este paiz de ingenuos que se dei-
Xou levar na rede e que sem ler monumenlos ¢i em casa
08 vae erigir na casa alheia!

I ha quem tenha a suprema innocencia de pensar em
subscripgdes para este fim, n'um paiz como o nosso, que
nem na sua capital nem nas villas onde nasceram os seus
grandes homens, lhes perpeiuou ainda a memoria com
uma eslatna!

Vasco da Gama, Pedro Alvares Cabral; Herculano, Joio
de Deus, Nun’Alvares, Ferndo de Magalbdes, Fernandes
Thomaz, Garrelt e quantos outros, ainda hoje no teem uina
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estatua; e havemos nos de ir ornamentar os canlos da
grande cidade franceza com um monumento !

' a insensatez elevada ao cumulo.

Decididamente somos um paiz de ingenuos sonhadores,
irreconciliaveis com o bom-senso; um paiz, que, sendo an-
tigo, ja tinha edade para ter juizo!

Esperamos ainda que o disparate nao chegue a reali-
zagao, porque, apesar dos reclamos que lhe fazem, a sub-
scripcao arrasla-se n'alguns centos de escudos. Mas se se
fizer, ndo sera sem 0 nosso prolesto, que fica aqui consi-
gnado, e muilo menos com O NOSSO CONCUTSO, (Jue nunca ne-
gamos a obras humanitarias ou patrioticas, do gne lemos
dado sobejas provas. Para dispauterios .ridiculos somos

Ja pouco creanca.
A futura exposicdo de Barcelona

Do nosso collega «Indusiria e Invenciones», de Barce-
lona, colhemos os seguintes dados com relagdo & proxima
Exposicdo a realizar-se n'esla cidade :

A Commissao da Exposicao Internacional Electrica de-
cidin que sejam levantadas immediatamente, pelos archi-
tectos, as plantas do local da proxima Exposi¢ao, que com-
prehendera o (rajecto que medeia entre o Arco de Trinm-
pho da Sala de S. Jodo, alé ao monumento de Rius e Tau-
let, e a seguir por todo o parque até 4 sec¢ao maritima,
onde se installardo os grandes casinos de recreio.

Para a sala das festas e sessoes solemnes utilizar-se-ha
o Palacio das Bellas-Artes.

O presidente da Commissao Execuliva celebrou uma
conlerencia com o presidente da Deputacao Provincial, fi-
cando accordado que sera apresenlada a approvagao da
Deputagdo uma subvencao de 100:000 pesetas¥para a Ex-
posicao Internacional das Industrias Electricas.

RS

Companhia Portugueza. — Chegou ji a Lisboa a
primeira remessa da serie de 10 carrvagens mixtas de 1.*
e 2.% classe, que esla companhia encommendoun na Bel-
gica.

As novas carruagens sao monladasgsobre bogies e leem
5 compartimenlos; 3 de 1.* classe com 23 logares e 2 de
2. com 15.

Valle do Vouga.—A Companhia d’este caminho de
[erro abriv recentemente & exploracdo, para passageiros e
mercadorias, os dois Lrocos de Rio Mau e Ribeiradio e de
Vizeu a Bodiosa, na linha de Espinho a Vizeu.

Angola.—Consla estar o governador geral d’esta pro-
vincia examinando um plano de occupagao ou penelracao,
elaborado por um dos seus anlecessores.

Seriam estabelecidas sete linhas de penelracio a sa-
ber:

1. O Zaire alé Nogui; por Maguella do Zumbo ao
Cuango.

2.° Caminho de ferro de Malange; por Malange, Quella,
Luremo, Caungula, Camoilo, Cuilo, Quangue, Luxico ¢ Cas-
sai.

3.” Caminho de ferro de Benguella; por Cubal, Ganda,
Caconda, Forte-Amelia, Menongue, Cuito e Coando.

4.° Caminho de ferro de Malange; por Cassanga, Mona
Cuibundo e Cassai.

5.° Caminho de ferro de Benguella; por Hecambo, Bihé,

Moxico, Mona Caudundo.
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6. Caminho de ferro de Mossamedes; por Lubango,
Gambos, Capelongo, Posto-Paiva, Forte-Luso e Cubango.

7. Caminho de ferro de Mossamedes; por Lubango,
Gambos, [umbe, Forte-Rogadas e Forte-Duque de Bra-
ganca.
Abertas estas linhas de penetragao, proceder-se-hia a
abertura de outras linhas secundarias e lransversaes, que
se dirigissem aos pontos de mais importante producgao
agricola ou de vantajosa colonizagao,{afim de conduzir
para as linhas principaes os productos indigenas e intro-

duzir os europeus.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa. — Sociedade
Anonyma de Responsabilidade Limitada. — Para discussio das con-
tas e do relatorio e de outros assumptos que seja preciso resolver,
sio convidades os Srs. accionistas a reunir no dia 11 de Novem-
bro, s 12 horas do dia, na casa da Companhia, rua de Bellomonte

n.° 49, Porto.

==

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de Setembro de 1913.

Nio se chegou a um accordo com a naciao vizinha dcerca das

negociacoes do novo Tractado de Commercio, cuja discussio na
imprensa dos dois paizes foi bastante debatida.

0O Governo ordenou diversas medidas a applicar no proximo
dia 1 de outubro, as quaes ja sdo do dominio publico, e que dura-
rio 3 mezes, isto ¢, até se ultimarem as negociacoes do tractado.

A permuta de mercadorias entre o0s dois paizes fica sujeita
ao regimen das pautas de 1892, sendo as formulas eguaes is exis-
tentes, com a suppressio das referencias ao tractado.

Muito folgaremos que o novo tractado nos seja mais vantajoso
que aquelle a que nos reportamos, o qual foi firmado em Madrid
em 27 de marco de i893, e comecgou a vigorar em 1 de setembro
do anno seguinte, porquanto durante a sua vigencia graves lacu-
nas se encontraram, principalmente no regimen da pesca, que
muitas questoes occasionou entre pescadores hespanhoes e portu-
guezes, acarretando-nos por diversas vezes alguns dissahores.

#

I'oi a ultima quinzena de setembro deserta de operagoes, de-
vido, sem duvida, a todas as pessoas de fortuna se encontrarem
veraneando, conservando-se a Bolsa quasi deserta de transaccoes.

No mercado a contado apenas temos a registar a grande firme-
za do nosso fundo interno, que manteve sempre os precos de 39,10

até 39,45,

As obrigacoes 3°/,-1905 como premios tiveram bastante procura

devido ao proximo sorteio, conservando-se o preco de 9,15-9,20.
As obrigacdes &1/, °/, 1888/9 tambem tiveram regular movi
mento, devido & approximaciao do juro que se vence no dia 1 de

outubro.
As obrigacoes exlernas mantiveram o0s seus cursos affrouxan-

do nos ultimos dias, devido aos acontecimentos que ji sio do do- |
minio publico, chegaudo na Bolsa de Paris a passar de 64 para 63. o8
As do Banco de Portugal conservaram o preco de 135,00, ha-

vendo compradores.
As do Lishoa & Acores colaram-se a 110,50, continuando a

procura.

As do Ultramarino, um tanto abandonadas, comjcompradores &

99.00.
As dos Phosphoros continuam com bastante procura, tendo @

Companhia annunciado o pagamento supplementar do coupon n.”
18 de Esc. 1,50 para 1 de outubro. . .
As de Norte e Leste voltaram ao preco de 64,50. :

As dos Tabacos com vendedores a 71,00, sem grande movi-

mento.

IFerro.

mez corrente, e &50—4,45 para outubro,
As da Zambezia a 2,60 para egual data. BITT R 1

Prediaes inteiramente abandonadas, bem como Caminhos de

A prazo, as de Mocambique a 4,40 e 4,45 para a liquidacio do |

— I
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Nao houve grandes differengas nas cotagoes cambiaes, aparte Curso de cambios, comparados

algumas compras para satisfazer diversas liquidacoes do fim do —— ——
trimestre. Em 30 pe SeremBro | Eum 13 DE SETEMBRO

Em seguida ao concurso da Junta do Credito Publico, manti- R e A P e )
Veram os cursos normaes, depois de um pequeno retrahimento. Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
.. A Junta adquirin cambiaes, sendo na primeira semana, 20:000
libras a 533 ¢ 5:000 5,33,5 e na segunda 20:000 a 5,13,3 e 5:000  Londres cheque «.o........ 45 1y | BB 1 | 451/ | 453
i 5,3315 »n 90 (I/V ............. -riﬁ 13/“; e iﬁ =

W Paris Chequo; . sao o oscosa 629 632 b‘:‘.’liI 6271
apli ) [ { > 1 e I 9 7

~0s cambios mantiveram-se firmes, ou quasi firmes, com leve l‘iml,‘tm, MBI A ‘?‘;2 /2 ?gé /2 ?Ej’.’. /2 ;‘??. /2
dlteracio para baixa, comprando-se hoje a libra a 58270 e ven- ;\Ifnis'?(i[ _‘;m i e S, 58 l}!fIS ;;..i‘. 38'{
dendo-se a 55310. O Rio-Londres a 16 9/5, ou 143850 por esterlino, M0 CHEQUE «.oeeenr. s o g o

Cotacoes nas bolsas portugueza e extranjeiras

SETEMBERO

. e ————— T ——— S —— =
Bolsas e titulos soomiar ik &5 T
16 1% 18 14 20 b 23 24 20 26 2T 29 S0 —_

——
Lisboa: bivida luterna 3%/, assentamento] 89,10 | 39,20 [ 39,20 | 39,20 — 30,30 39351 39,40) 30,40 39,40 389,50 3945 — -
Divida fiteria 3 %o COUPOD.s < v rrnnsnn.. 30015 89.50] 39,20 39923 995| 3930 239.85| 8940| 045 8945 . 29451 39,401 -—
. " 4 °fo 1888, c/premios ....... - 0460 — - — - 20465 — = - o 2k 20460 e
’ " A Y 2l EBBBIY. . i — — ¢ 46400 — o Calidn0 | eHOHH0 —_ — cobgdl — 6450 — —_
" » A e & ¢ h0H60 - . e ¢H0A80 D4 T s =N ] 2 5 51800 =
i " 3 e 1905 c/premios........ -— - — 0815 =5 = 9590 £E i 0420 fl; . 9815 e
) " 4 Vs Yo 19055 (G.°" de .0 Esy] - e~ - T = — = r7 - = = — e -
. i 5 % 1904, ob. (C.°%do "2 Bst)] — = e ¥ = = e B0AHH0 - = = = — — -
" Exterma 3 e coupon 1.4 stérie...... 67 H70 — G7H50 | 67850 — G750 | 67850 | 67HH0 - 67830 | 67840 | GTH30 | 6TH0 o
* " BT (T 1T [ S S — —_ - —_ — e el i - e 2o L o e
K R /4 Y I SO SR - = - 6OAS0 | — o g 4 ) a . 69810 — i =2
Ubfl}!agﬁus dos Tabacos 4 '/ ®feveveiiiinn, - — I = e — — s - — — — - -
ugngs Ranco do Portugal. .. +vovevn vuees 155830 | 156830 | 155530 — 155830 | 155830 | 155800 - 155A30 — — 155800 | 155400 —
4 0 Gommercial de Lishoa...... —_ — — — 135800 | 135800 —_ e ay oy = e —
1 % Nacional Ultramarino....... = 90430 1 99430 - = = e = i3 < 4. = =
4 »  Lishot & Acores........... i ™= o x 110430 — - 110450 — ~— - -
* Gompanhia Cam. F. Port......o..... G350 | 64§00 | Gada0 | — — -~ — — —
*  Gompanhia Nacional.....o.oooienaen af70 — = — S - -— - - — = — -
' Gompanhia Tabacos, coupon..-..-..f — — e s s ¥ - e — - - 0§40 — -
r”* Companhia dos l'hnﬁlplmr'ns. coupon] - o840 1 58400 | H8HUO — - 20430 [ 59830 - - - 50420 =
UL Gompanhia Atraves d'Africa......... — - — ~ 5 — — — — — —_ = — -—
v Gompanhia Cam. F. Por. 3% 1.° grau - - - — e, - = Gt 20 - — —
Gompanlia Cam. I'. Por. 5/ 2.° grauf 49480 - 19430 - - - — - — s 49800 —
Companhia da Beira Alta 3 °/,1.° gran] — — = = | S - = = - — - — -
GCompanlna da Beira Alta3d °/s 2.°grau| - 17435 o 17435 | 17640 — 17h40 | 17840 | 17540 | 17430 [ 17630 | 17830 17430 —
Gompanhia Nacional coupon 1.* serie] — - — o 73450 - = 3400 — — - — — =
Companhia Nacional coupon 2.% serie] — —_ = = == . - | [ = — — — -— —
prediaes 6 g ... iy R e s 84800 - 88800 — 89400 — 39550 a1 0 = =t =3 s =
" T SR ST RN R O et == 70820 — — - 79650 | 79830 [ 79830 | 79830 - A —
[ 5 0 } "J-’ ................... —_ —_ S — — = " ' R —_— -— TAHL0 — -— —
’ *.!'Illriil";, polrtughez 1.* 8618 ..o caaad — (1 gt — - 63,50 — ~ = 63,25 — —
€e0es Companhia Cam. F. Porb........... - - ~ J02 = — — — — - -~ — — —
" Madrid-Caceres-Portugal ............ - — - 32,70 - 3 JJ — 32,79 — 12,75 32,715 < -
Y Madrid-Zaragoza-Alicante «..oooveun, —- — - - = - — — - — — -— —
0l IR RANURIUEBE . .. s bih il L ey s — — o U - .= o oy - - — - — T
g, Companhia Cam. I'. Port. {° grau..| 32 32 32 JI8 ”i 317 J19 31 JU8 a1l SR S - —
*  Gompanhia Cam. F. Port. 2.° grau..| — - * 238 A7 — 232 231 — - - 232 — -
' Gompanhia da Beira Alta........... i e e . e 281 28l = - — - -
L N Mallrili-(‘.n('.r_hms-l'm'l.llgal ............ I If.‘) 1{’1 = - s 17,50 e — e 175 172.50 oy -
l..‘r.. B3 % POILURUEZ « «vvvvrvvunans thd td 6 (4 - bl td,ol 63,00 G, o0 G, M) R (3,00 — -
s Msterdam: Obrig. Atraves d'Africa.| — - — — — 2] s 82.59 s ! 83,37 o TE al.

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanboes

m

Desde ot PRODUCTQ_S TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro s 'E'_S______ . 19'2 Differenga Differenga
Kil. Totaes Kil. Totaes 1913 1913
—

' Portuguezas Bscudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos
Bnm,m - (ede geral ... 9 Selembro | 1.073 | 4:388.167500 | 1.073 | h:505.064500 - 83.423500 | 4276501 | £A98S54 |-+ 77847
e 8 [erro{ Vendas Novas...| » 70 93700800 70|  88.258800 |- 5.442800 | 1.338557| 1.260882 | - 77875
) quezes. . . Coimbra a Louzal » . 29 [ 22119800 29 23.279800 | — 1.160800 | 762872| 802872 — 40800
Bk Snente. . ................ 20 s 681 [ 1:448.123891 | 681 | 1.430.737865 [ — 12613874 | 2.082841 | 2100893 | — 18552
ho e Douro ........... % 31 Julho 467 [1:075.245800 | 467 | 1:006.880876 | -|- 68.364524 | 2302845 | 1.193560 | -+ 146839
'{etra I I s A e 29 253 | 312563896 2531 299.593871 | - 12.950825 | 1.235835 | 1.193860 | + 41575
l:fll.npunmn Nacional . .c.o.o.es 26 Agosto 185 | 116.877897| 185 | 1089328004 7.945897| 631877 5885824 42595
:lllmaraes ................... 30 Junho 56| 65585815 | 56| 65389890 [ 195824 | 1.47i516 | 1167867 |+ 03849
M0 4 Poyoa ¢ Famalicao ....| 31 Julho 6h| 88550899 64| BRSSO |4 41055317 138561 | 1.519846 |5 64815

Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Yorte g Hespanha............ 10 Setembro| 3.681 | 104.897.367|3.681 | 101.566.766 [ 1 3350581 | 98496| 27.586]+ 910
_A"‘ll'ld-Zaragoza-.:\_licame ...... 3 Agosto |[3.664| 86.454A44 [3.664| BL8ITH62f . 1616479 23.595| 234544+ &8
.“daluzes ........ Yo, S £l » oo 1.083 | 17.496.491 | 1.083 18.031.592 | —  535.101 16155 16.649| — 494
drid-Cac.-p. ¢ Oeste de Hesp.| 20 777| 7317560 777|  73.772|—  42u2|  9417| 9423 — 6
e A Baz o Aguilas. .. . ... 4y 168  3.090.36%| 168  2725.777|— 373.587| 18.448| 16.225]| 4 2993
' \
- 4 oy ..‘h-'IIL

i,



Hespanha

A 16 de agosto ultimo realizow-s¢ 0 contracto para oulorga
da concessio  do caminho de ferro estrategico de Huelva a Aya-
monte, por Gibraleon, concurso que flicou deserto por falta de lici-
(antes; mas como este caminho de ferro havia-gido sollicitado pela
«Sociedad Espanola de Ferroearriles secundarios» [oielle entregue
a esta companbia, em vista do disposto na legislaciio vigente, € com
obrigacio de adaptlacio ao projecto e ao caderno de encargos exis-
lentes.

Z& — A Companhia dos caminhos de ferro vascongados, que
explora a linha de Bilbao a 8. Sebastido, estabeleceu a partir da
segunda quinzepa do mez de julho ultimo um servico no trajecto
de 27 kilometrog que separa esta segunda cidade da de Zarauz,
com carruagens autvmotoras benzo-eleclricas, que penelram em
. Sebastido, indo até ao centro da cidade pela mesma via percor-
rida pelos tremvias electricos de Hernani e da fronteira franceza,

"
Franga

Com o lim de facilitar excursies a Hespanha e a Marrocos du-
rante o outomno, a Companhia d’Orléans lornecerd desde o dia
15 de setembro até 31 de outubro de 1913, a sahida de Paris, bi-
thetes especiaes de 1.* ¢ 2. classes, a precos muito reduzidos, gue
permittem visitar Madrid, Cordova, Sevilha, Cadiz, Granada, Ma-
laga e Algeciras. comprehendendo dez itinerarios differentes.

A validade para a volta vae até 31 de dezembro de 1913, que ¢
0 ultimo dia para a chegada do turista ao ponto de partida.

Paragemr facullativa: em Franca, Bordeus, Baionna, Hendaia
e em Hespanha em todos os pontos do percurso.

De Algeciras a Tanger, um percurso de cérea de 214 horas.

Allemanha

Continua em Afvica o avanco do caminbo de ferro Central,
e Dar-es-Salaam a Kigoma, e comquanto, segundo o projecto
inicial, nio devesse sttingir-se Tabora, que fica a 850 kilometros
de Dar-es-Salaam, antes do 1. de julho de 19i%, os carris licaram
assentes até @ mencionada localidade ji em 26 de fevereiro de 1912.

No mez de fevereiro ultimo chegou-ge 4o rio Mlagarassi, e cal-
cula-se que a linha intejra, até Kigoma, no lago Tanganiaa, serd
aberta -4 exploracio em 1914

0 custo da construeciio d'este cawinho de ferro orca por 160.000
francos por kilometro, no trajecto de Dar-es-Salaam Tabora.

Em 1911, o trafego de mercadorias, sem contar 08 materiaes
ara a construccdo da linha, elevou-se a 13.000 toneladas até ao
interior e 5000 até a costa; tendo o movimento de passageiros
sido de 41.000 para o interior ¢ 37.000 em direccao & costa.

A administracio da linba estd nominalmente nas mios da «0Ost-
Alrikanische-Eisenbalinbetriebs-Geseilschalt,» mas pode dizer-se
que se trata de nm caminho de ferro do Estado, pois que 90 °/, das
aceoes foram adquiridas pelo governo allemio.

A linha tem a unica via de 1 metro; possue 40 esta¢oes entre
Dar-es-Salaam e Tabora, e as larifas de passageiros e de merca-
dorias ndo analogas ds da linha-ferrea de Usambara.

No extremo da linha, no lago Tanganica, a Companhia orga-
nizard um servico de vapores, e em hreve seri lancado & agua um
barco de mil toneladas, que, com mais dois eguaes, servirio para
a travessia do lago.

__Este caminho de ferro permittirda exploracao de varias re-
gides muito ricas em gado, existindo ja varias planlacoes europeias
nos arredores de Kilossa.

China

A penetraciao economica allemd. — Annuncia-se de Pekin que a
casa allema Carlowitz offereceu, por intermedio do seu represen-
tante em Hong Kong, que é o director do Banco de Hong-Kong e
de Chang-Hai, avancar ao governador de Yunnan, 75 milhides para
construccio d'um caminho de ferro de Yunnan-Tu até Poseting.
segundo as disposicoes do accordo, a casa allemi deveria lornecer
0 material e o dinheiro necessarios a esta empresa. Diz-se lam-
bem que os Srs. Carlowilz que sa0 os representantes de Krupp
ficariam durante vinte annos com o monopolio de todos os con-
tractos do Governo relativos ao lornecimento de armas e muni-
¢oes e de todo o material necessario ds exploracoes mineiras e in-
dustriaes. Alem d'isto obteriam ainda um certo numero de con-
cessoes mineiras no. trajecto. da projectada linha.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PUBLICAGOES RECEBIDAS

Les Chemins de fer francais a l'exposition
de Gand, 1913. — Um volume in-4.°, com 45 illusira-
¢oes ou plantas. Preco, 2 francos. Luciano Anlry, 155, rua
da Convengdo, Paris (XV.9).

As companhias de caminhos de ferro francezes lizeram
este anno mais um exforgo, para apresentarem na Exposi-
cao de Gand as locomolivas mais poderosas ¢ mais mo-
dernas e o mais confortavel material. Infelizmente para o
grande publico, os esclarecimentos sobre esltes mechanis-
mos sao raros ou pelo menos difficeis de obler.

A obra «Les chemins de [er [rangais a I'exposition de
Gand, 1913» serda pois bemvinda para todos os que pro-
curam conhecer 03 progressos realizados n'este ramo de
industria.

Concebida pelos moldes das suas mais velhas «Les che-
mins de fer [rangais a l'exposition de Bruxelles, 1910», e
«lLes chemins de fer frangais a 'exposgition de Turin, 1911»,
esta obra, conslituida em parte pelos documéntos officiacs
das proprias companhias, é o estudo completo de todo o
malerial exposto, e que forma, no actual momento, a ultima
palavra da perfei¢ao nas respectivas industrias.

N'uma luxuosa brochura illustrada sao successivamente
descriptos de um modo claro ¢ preciso: locomolivas, len-
ders, carruagens para passagelros, vagoes, pequeno ma-
lerial, ete.

As descripeoes sdao completadas com numerosos dese-
nhos, plantas e photographias. |

Esta obra constitue uma Jonle de dados preciosos para
todos 0s que se interessam pelas industrias de construcgao
¢ pelo funccionamento do malterial dos caminhos de ferro.

Ld

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracao e Parecer do
Conselho Fiscal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 7 de Junho de 1913.

(Continuacdo)

Conta Subsidio Necessario da Exploragao
ao Estabelccimento.

0 saldo credor d'esta nova conta, na importancia de REIs
5.835:848874Y, representa a somma total retirada da conta .de
«Ganhos ¢ Perdas» dwrante os annos de 1899 a 1912 inclusivé,
para fazer face ds «Despesas complementares do Estabelecimento
desde 1895, ‘

Resultados de explora¢dao em 1912 |
08 resultados da exploracdo foram como segue (mappa n.” H):
CONTA GERAL DA EXPLORACAO — Saldo credor 34304448747

Deduzindo: ¥
Despesas cemplementares do Esta-
belecimento desde 1895........ 182:3704943
[nsufliciencia na exploragio da li-
nha de Arganil (Coimbra a Louzid) — 39:5855291
[nsufliciencia na exploracio da li- ,
nha de Setil a Vendas Novas.. . 508948827
Adeantamentos a liquidar com a
Companhia dos Meridionaes.. . .. 28:2194965
subvengio a4 «Caixa de Relormas e
Pensoes» n'este exercicio....... 25:0008000
Saldo devedor da conta «Differengas
de Cambior. . Sk Sl en St 7:8228165
Restam —Réis . ........ iyl S . .
Juntando:

Saldo credor da conta «Ganhos e Perdas» em 31 de
Dezembro de 1911, deduccio feita da provisio
para pagamento do juro as obrigacoes de 2.° grau

Somma—=Réis............ (R S s




|
|
[

| % .e) e f)
!l ;(‘ A’s 341.266 obrigacoes de 39/, 2.0
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a) Juro das obrigacoes de 1.” grau 1.508:461 3358

b) Amortizaco das obrigacoes de

R el e S A SRR O 191:6515796
¢) Deduccdo até a concorrencia de
200:0008000 réis, em beneficio
da «Reserva Especial» consti-
tuida pelo artigo 63 (completa) -8~
d) Amortizacio das obrigacoes de
ORI i os o e e e 122:1328542  1.822:2485606

Liquido para distribuicao captiva de impostos  1.273:293 5832

rau Frs. 12,80 Frs............. 4,265 825 -
A’S 60,270 obrigacoes de &9, 2.0
grau Frs. 16,66 /3 Frs.......

. e 1,008,500 -
A's 20,588 obrigacoes de 4 1,9/, 2.0

Deduzindo:
Inversio em ouro,

£ 2903- 6- 8 a
» 655- 1-11 »
» 608-18- 6 »
» 268- 8-11 »
» H2-13- 9 »
v 1.290- 6-40 »
» o 1.090- 4- 35 »
n 0" t.l— 8 n
» 484-16- 1 »
» h78-43- 1 »
» 59- 0- 0 »
2 280-10-11 »
v 1.120-14- 3 »

a saber:

A8500 .
3528, 79688. .
8576877 ...
A8658,545 . ..
437005 ... ..
3705882 ...
48711,656 . ..
58880:... ...
A3873,096446
458935,73261% .
48980.......
98069.631. . ..
08059,286 . ..

» o 465-14- 8 » 58072655 . ..

13:1108000
2:9664 796
2:7868975
1:2455490

2478656
6:0728195
H:1368704%

28347

3628500

13628500
2938820

44178500

5:6708000

2:36248500

S o)
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Bran Frs. 48,78 FIs.covueovnnns 59%. 775, 00 PU, )
A's 88078 obrigacoes de 39/, B. i » 4.777- 8-.0» 58330, . .. ... 9:4738540
Baixa 1.° grau Frs. 5;-.......... 140.390,- > 2.000- 0-0.» 58370.... ... 10:7508000
2y 2 G LT ) 5.235-12- 6.0 58393,253 ...  22:8435806
Somma—Francos. .. .. iy _11%)_'3‘_'& y «2,{)(}3- 3 0 » 58400....... 10:8005000
40 cambio de 606 réis por 3 francos » 10.000=0- 0 » 58510. . ... ... 55:1005000
COUIVAICNLES .+ vvverrrsrnnsns SRty Réis 1.265.6285980 L5 o R ..;-’igg{ggf?‘o'
n . LU= e L BIOD. ¢ ... ol )
Saldo credor da conta «Ganhos e Per- ) 1- 0- 0 » 58895....... 58595
[laSu I]ul'a 1913 ................... 7ﬁ64’&8512 » 8-10- D 0 ;)'35690 ....... "1."];5800
_ TR v TM-13- & » BF64T7.0568 . .. 14658000
Reservas (sua applicagéo) v 4.7%9- 0- 0 » 58690....... 9:9515810
Extraordinaria. v 7.000-10- 0 » 63870....... i1:0928935
ot e A i 9.442 » 3.232- 0- 0 » 68490....... 20:0065080
b \BAc0e8 € €1 de 30/, «Beira Baixas  K4{10 910 ritulos » 1500~ 0- 0 » 65230. .. .... 9:3755000
de 1.0 ,,!I,,m SR RS, Lainnos b O 56(" i » 1.500- 0- 0 » 65290....... 9:4358000
Es s | LT LF O AP 668 Por memoria » 15-10- 0 » 68294....... 978550
s B Som. £ 55.320-13- & que custaram.. 303:9205849
7.893 Accoes da Sociedade de Madrid-Cace- A In]e.sr}m q.u;;mudude de Ls. ao cam- ibanados
e N R S NG GOIPUYS T s S vis b2 4% Vit 05 _,;SE}_@E
1.120 Till;lo? de Fundador da nossa Compa-[{Existencia em 31 Differencade cambio. .2 v oovviinnonns 54:9375351
L R R G R S T de Dezembro de . = . Iy AT
500 Acgoes do Banco Lusitano (uma cautela) Por memoria Em ouro £ 65.407-2-6 a0 cambio do par....... 29%:3323063

2100 Obrigagoes da Companhia do Mondego
-~ Immoveis. :

Predios nrbanos e terrenos, nas linhas Urbana e

de Lisboa a Cintra e Torres-Vedras..........

.. Beserva metallica.

Existencia em 31 de
Dezembro de 1911

Accrescida em 1912
eI, . innonseee £ 2.203-13- 7 a0 par Rs.

Existencia em 31 de
Dezembro de 1912 £ 64.407- 2- 6 ao par Rs. _ 1294:3325063

Por memoria

£ 063.113- 8-11 ao par Rs.  28%:0108506

10:321 8557

Fundo de reserva extraeordinario

Nio teve movimento em 1912 este fundo de reserva, cuja com-
81RO esti descripta na Reserva Extraordinaria.

Funde de reserva especial

Este fundo de reserva esti consti-
tuido como segue:
Deducgoes segundo alinea b) do

Artigo 61. dos Estatutos.. . ... 51:531 8880
tducgoes segundo alinea ¢) do
'k referido Artigo:
E?l R L i e 8.4408387
'Eil R T 29:9905300
Em R 3 0 12: 4745848
Em 1902 ............ 62:341 5881
08eessennnnenn BO:7528881 9000009000 - 251:3315080
Pr Dd}lcto de vendas:
mmoveis:
Em.Lisboa—-Nos exer-
Citios anteriores...  13:3265013
m Titulos.
46 Accoes da Soc.
€ Madrid-Caceres-
c'iol:tllgal— Nos exer-
Turog de 2100 Obrigacoes da Com-
Jml_lanhra 40 Mondego. . ..... -« 25:9878500
98 do deposito em Londres, desde

?5%3 de Outubro de 1902 até 31 de
€zembro de 1912:
‘-‘10077-9'2 a0 cambio par. . rl?i:i&&ﬁfﬁb 97737&53’!—

349:2608141

Somma— Réis. ...... e e Ak e S

(Continia)

M -~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECGAO DO MINHO E DOURO

No dia 15 de Outubro de 1913, pelas 13 horas, se ha-de pro-
ceder, perante a direccio d'estes caminhos de ferro e na sy sede,
n'esta cidade, ao concurso publico para a adjudicacdo da emprei-
Lada de construccgio acima referida. ;

0 deposito provisorio, para ser admittido como licitante, sera
de 2.2038 e poderd ser feito, até s 15 horas da vespera do con-
curso, nas thesourarias de qualquer das direccoes dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro ou Sul ¢ Sueste.

O delinitivo, que devera ser feito na mesma thesouraria, onde
0 houver sido o primeiro, serd de 5 por cento do preco da adjudi-
cacio. :

As proposlas serdo apresentadas durante o tempo em que a
praga estiver aberta, podendo os concorrentes enviar a esta di- -
reccao, em carta fechada, as suas’ propostas, acompanbadas do
recibo do deposito provisorio e do attestado de capacidade do in-
dividuo que se propoe dirigir os trabalhos; entendendo-se, por
este facto, que desistem de tomar parte na licitacao verbal, se a
houver, e do direito de reclamacho dcerca dos actos do concurso

As condigoes de arrematagio, caderno de encargos, bem como
as restantes pecas annexas, podem ser examinadas todos os dias
ateis, desde as 11 &s 15 horas, no servigo de vias e obras d’esta
direc¢io, em Campanha, e, em Lisboa, na direccio do Caminho de
Ferro do Sul e Sueste. '

)

Critica 4 reforma orthographlca de 1 de setembro de 1911
Pre¢o 60 reis '

ORTHCEPIA E ORTHOGRAPHIA

| Preco 200 reis -
L Pedidos ao auctor, R. Nova da Trindade, 48, 1.° — LISBOA J
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AGENDA DO VIARIANTE

BILBAOD

s Grande Hotel- : . :
B H A E A Bn ] "I Es U S Grande Hotel LISBUA E,:.H_M'.ﬂ,‘,':;:!,_.;ﬁ.?[m:;,:ﬂf.,-_ .l.::-l_“{'l;:ﬁ'- reception. Bains. Journaux.

; a '] a frente da capa—Nhua do Commercio, : s = X
Qer. | appuncio  ua frente da capa—Riua do Lomm PURTU Joao Pinto & Irmao.—Despachantes

do Elevador—Grande Hotel da Boa Vi

Gran Hotel Viscaya. - :
forto. Cozinha esmerada. Succursal nailha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufez & G.*

—S8ervico de primeira ordem. Banbos completos.

yigo especial para diabeticos. Bons quarlos. Luz elee-

rca. Asseio e ordem. Precos modicos.

C|NTRA Hotel Netto. — Servico de primeira or- .
dem— Aposentos conforlaveis e asseados MABHIB Gran Hotel de ,Londrau.v_ Pri-

— Magnificas vistas de terra ¢ mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas— Magnifico parque para recreio—I1- | Conforto
uminacdo electrica— Telephone n.° 15— I'recos razoa-

veis— I'rupielario: Jusé Lopes Al

Vs,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sta.

iy ~s

9.0, B 1.

Urtega.

|_|SB(]A Canha & Formigal. — Arligos

mercearia. — Praca do Municipio, n.°® 4,

e Carmen. Precos modicos — Proprietario,

Todo o con- [ Grande Hotel do Toural.- Ad. Seghers.lepresentaute de gran
GUIMAHAES {5, Campo do Toural, 15.—Este ho- PARIS des fabricas da Belgica, Allemanha, ete.—

tel ¢ sem duvida um dos methores da pravincia, de | Rue Seribe, 7.

inexcediveis commodidades e asseio: lratamento re-

commendavel—Proprietario, Dommngos José Pires.

de SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — Prin-

morose servico de alojumentos ¢ cozinha. VALENGIA D!ALGANTARA ¥¢luﬁ..'£:t“..l

inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo
Emilio | lez. — Agente internacional de aduanas y trans

PURTG Grande Hotel do Porto.—Le mel
leur de la ville. Lits a ressorts. Omnibus

Téléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture et e

—Hua Mousinho da Silveira, 134.

! cipal estabelecimento de Sevitha — Hlu- =
minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas—Banhos.

portes.
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GRANDE E PEQUENA VELOCIDADE
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Bases dos pregos da Tarify Geral

22 )

t05’

asse e 4 centavos em 3.* classe.

@ Fracgles
ﬁ Minimos de indivisiveis a taxar
depois
3 Unidades | Precos dos minimos
..3 Designagies g 3,,""’"' unidade ': 5 b T
. transporte 0 € 4 Péso S | 2
§ el ‘E E quanc;lildade g E.g E‘é Dﬁoﬂéﬁo
= 2 s & CaEHR § ’S Z | quantidade
—
| | — Grande velocidade Escudes | Kilom. Escudos | Kilom,
Ls Bl classe cooooiiiiii e Um $019845( 6 % *$12] 1 "
2.0 g 7L A R NS SN Seb 5| bl T F LR\ » $015435| 6 N *g10] 1 .
N IR O A A » §011025| 6 - *807] 1 ~
42 | Bagagens (para o péso excedente ao que é transportado
|l SERDLERIRBRESY G s s 4.0 57y Svimaws disis s v s & sios o'aiy 6 aiais Tonelada | $10 6 | 10 kilog. | #10] 1 | 10 kilog.
b,a ILOCOVAZENA o s o v\t terdibioscussonnsiosss™®inins oy » $10 6 » $10] 1 »
S LR R e SO e PR Um $003 6 o $10] 1 2
| 7* | Dinheiro, valores e objectos d'arte...... ............. 1004 $001 6 1008 $10] 1 1008
82 | Dinheiro em cobre ou bronze ..... ....eveiiiviainnn. Tonelada | $10 6 | 10 kilog. | $10] 1 | 10 kilog.
| 92 | Comboios BEPOCIBIB o/ 4 awssinvaniais viaaluion dgs o 5 iidisi s Um L$55 36 - 55§30 1 -
10,2 IREROBDOTLON SONODTOR o < o viosvi0 s vis s vivas o oai 5oioia thoge oa s Vagio $126 6 | 1vagdo | - 1 d
11. Boi, vaca, cavalo, muar, jumento, garrano ou potro .| Cabega | $03969 6 - $10] 1 -
12, IPLER LA DR ROTRN Fos o'y s koo inak Lnd kg b.oe s oioioim e’ » $01764 6 2 $10] 1 a
134 %t Carneiro, ovelha, chibo, cabra, cabrito, cordeiro ou
| DR R I 5 ia s i & b a6 S a b a5 % » $00882 - $10 i
4. Vagiio completo de qualquer das espécies supra ...| Vagio | $147 1 vagdo | - S
152 | Veiculos terrestres, acroplanos, baldes dirigiveis e em-
bareagdes. io....vvvnviiivininniiince soveseaeneos| Tonelada | $126 6 [1.000 kgs.| - 1 | 10 kilog.
160 E [ Locomotivas até 30 toncladas............. .. Uma $40 6 - o I .
17 E ’?.:f: “» de mais de 30 toneladas ......... » $60 6 - i 1 =
18, ;fé Tenders até 10 toneladas. ........... ..coous Um $20 6 - - 1 -
192 E-’-é gf » dé mais de 10 toneladas ............. » $30 6 - & hev § -
20,4 ..E é Carruagens e vagdes até 10 toneladas .. ...... Um ou uma| $10 6 - =S 1 -
2L = \ » » » de mais de 10 toneladas .. » $12 b - - 1 7
T Pequena velocidade
I| 22 S ra e DS SR AR T D S R A TS Tonelada | $03130 6 | 10 kilog. | $#10] 1 | 10 kilog.
| 2 § e L B R U LY PR AT S R » $02739 | 6 " $10] 1 g
2. E‘ B I I e aia e &350 ki +0 0-s ov o » $02277 | 6 » $10] 1 0
L i R R R S S » $01957 | 6 5 $10] 1 a
26.» [ Boi, vaca, cavalo, muar, jumento, garrano ou potro..| Cabega | $01957 6 - $10] 1 -
2. w | Vitela o poreo ..oovveriiiiisisiiinaiiiiiiniien, » $00870 | 6 ” §10] 1 -
I 2.1 gq Carneiro, ovelha, chibo, cabra, cabrito, cordeiro ou
D e O TR e T TR e » $00435 6 * g10] 1 3
, I :g' | Vagilo completo de qualquer das espéeivs supra Um $07245 | 6 - §10] 1 =
Y| Veieilog terrestres, aeroplanos, baldes dirigiveis ¢ em-
| BRI =5 x5 00 AW ke S win, onse saon s s us kb o ila Tonelada | $06521 | 6 |1.000 kgs.| $10] 1 | 10 kilog.
81.a E Locomotivas até 30 toneladas..... ........... Uma $207 6 = - 1 %
8. E é » e mais de 30 toncladas.......... » $3105 6 = . 1 =
33 4 %E & ) Tenders T T T Um $1085 6 - _ { (%
a‘f‘-“ ag E » de mais de 10 toneladas.............. » $15625 6 - - 1 "
354 % 2 [ Carruagens e vagdes até 10 toneladas ....... o |{Um ouuma| $05175 6 | = - 1 -
3. = ’ » » » de mais de 10 toneladas.. » $06210 | 6 - “ 1 ~
|
* Para os meios bilhetes da Tarifa Geral os minimos @e cobranga sfio de 6 centavos em 1.2 classe, b centavos em

N. B. — Naéstes precos estd incluido o imposto de trinsito. Nio estdo, porém, compreendidos nenhuns outros impos-
Bem as despesas acessorias nos pregos nem nos minimos de cobranga supra.

Vejam-go ag condi¢des de aplicagdo relativas ao servio de grande e pequena velocidade e as comuns a éstes dois servigos




|

1
E
|

e
iy

1-0-

o CAPITULO I

Passageiros
(Bases 1.%, 2.* e 8.%)

Por passageiro e quilémetro

SECGAO

Grande velocidade

Os passageiros que quizerem ocupar ésses lugares
de luxo pagario uma sobretaxa além do prego da 1.

' classe.

DR AR o8 B ool o 0L e te o s fle o & F019845
DO ol G R - o b S015435
B ot i 575 v s 011025

Minimo de cobranga pelo transporte de cada passa-

Reiro ; -

1.% classe 2. glasse 3.° classe
$12  $10  $07
§06  §05  $04

Bilhotog fnteiros.
6108 bilhetes

oooooooooooo

|

llllllll

Art. 4.°— O preco da viagem serd pago antecipa-
damente por meio de compra de um bilhete, que s6 é
vilido para a classe e data que designar.

Art. 5.°— O passageiro ¢ obrigado a apresentar o
seu bilhete de passagem aos empregados da Adminis-
tragio, sempre que éstes o exijam. Cumpre-lhe, igual-

' mente, entregd-lo aos respectivos empregados 4 saida

Ao prego dos bilhetes, quando procederem das es- |

tagles de Lishoa e Barreiro, com destino ds demais

%’h@ﬁes e reciprocamente, adicionar-se ha o direito
€ portagem da ponte cais do Barreiro, que ¢ de $04

105 bilhetes inteiros e $02 nos meios bilhetes.

_Art-igo 1.°— As criangas menores de 3 anos nada |

Pagardo se forem ao colo das pessoas que as acom-
Panhem, As de 3 a 7 anos pagardo meio prego.

tor ‘ma crianga, portadora de bilhete de meio preco,
M’i--direito a um lugar. Duas, portadoras de iguais
. betes e que viagem no mesmo compartimento, so

eem direito a ocupar um lugar. Il se no mesmo com-

4
|
- Prtimento forem mais de duas portadoras de bilhetes

L
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'-._i,.'_‘isa a duas criancas corresponderd a lotacio de
‘da lugar,

Art. 2.°__Todo o comboio ordindrio de passagei-
2? devers levar, salvo excepgio autorizada pelo Go-
2T0, ou casos imprevistos de extraordindria concor-
-%‘8, carruagens de 1.%, 2.* e 3." classes em namero
liciente para acomodar as pessoas que se apresenta-
% 4 tomar lugar.
&‘Q finico. Todo o passageiro tem direito, até ao fim
“% Sua viagem, de ocupar o lugar tomado 4 partida.
ara isto ¢ indispensdvel a sua presenca no lugar,
o ®taglio de partida, e nas outras, um objecto qual-
?&r sobre o lugar ocupado. Esta disposigio nio con-
'&"91‘5 o estabelecimento da marcagio de lugares,
y‘;gmnte uma taxa especial, quando venha a ser ado-
do,
E‘_eeptnam-se das disposi¢des déste pardgrafo os
ﬁ‘l S em que se separem do comboio as carruagens
ok e s Julgarem desnecessarias.
Aut, 3. .. K’ permitido & Administragio colocar
© Comboios que lhe convier, cairuagens ou compar-
“tos-de luxo.

da estacio em que deixar o comboio.

§ tnico. Os passageiros poderdo interromper a via-
gem em uma ou mais estagdes anteriores 4 do destino
indicada nos respectivos bilhetes, e seguir por qual-
quer outro comboio do mesmo dia, fazendo carimbar,
antes de sair daquelas estagles, o bilbete que pode-
rio utilizar até & de destino.

Art. 6.°— O passageiro que for encontrado sem
bilhete nas carruagens, pagard a importancia corres-
pondente 4 classe do lugar que ocupar, aumentada de
25 9/y e caleulada désde a estagfio em que tiver tomado
o combolo.

Se nfio podér provar em que estagdio o tomou, con-
siderar-se ha como tal o ponto em que pela tltima
revisdio se poderia ter verificado que o passageiro ndo ¢
ocupava lugar no comboio, ou a estagio de origem do
comboio, caso nfio tenha havido essa revisdo.

§ ftnico. O passageirc que for encontrado sem bi-
lhete, depois de haver saido do comboio, serd consi-

- derado, para o computo do prego a pagar, como pas-
- sageiro de ‘1.* classe, quando nfio podér provar a
- classe em que transitou.

Art. 7.° — O passageiro que quizer continuar a via-

- gem além do ponto de destino marcado no seu bilhete,
- deverd avisar préviamente o revisor do comboio, a
 quem pagard. em troca de um recibo suplementar, a
. importancia correspondente a um bilhete para o per-

curso excedente
§ tnico. Se o passageiro for encontrado no comboio
além do pento de destino marcado no seu bilhete, sem
haver avisado préviamente o revisor, pagard, em troca
de recibo suplementar, o débro da importincia cor-
respondente a um bilhete para o percurso excedente.
Igual penalidade lhe serd aplicada, quando se apear

além do ponto de destino marcado no bilhete de que

for portador, e ndio provar que pagon a importincia
correspondente ao percurso excedente.

Art. 8.° — O passageiro que quizer passar para um
lugar de classe superior (2.* ou 1.*) & do seu bilhete,
deverd avisar préviamente o revisor do comboio a



quem pagard, em troca de recibo suplementar, a im-
portincia da diferenga de prego das duas classes,
désde o ponto em que houver ocupado o lugar da
classe superior até dquele em que deixe de ocupar
esta Gltima classe.

§ tGnico. Se o passageiro for encontrado em lugar
de classe superior (2.* ou 1.*) 4 do seu bilhete, sem
que tenha avisado préviamente o revisor do comboio,
pagard em troca de recibo suplementar, o débro da
diferenga de prego das duas classes, désde o ponto em
que houver tomado o comboio até dquele em que
deixe de ocupar classe superior.

Art. 9.°— As disposigdes que precedem nfo isen-
tam o passageiro do pagamento das multas que lhe
possam ser impostas pelos tribunais competentes.

Art. 10.°— O passageiro que, por falta de lugar
nas carruagens da classe indicada no seu bilbete, tiver
de ocupar um lugar de classe superior, nfo fica su-
jeito ao pagamento da diferenga de prego. Se, pelo
contrdrio e por igual motivo, o passageiro tiver de
ocupar um lugar de classe inferior, ser-lhe ha resti
tuida, no fim da viagem, a importincia do seu bilhete,
ou o valor correspondente ao trajecto percorrido até o
ponto em que lhe seja dado lugar da classe do seu
bilhete.

§ tinico. A recusa do passageiro a ir ocupar ésse
lugar, priva-o do direito ao reembolso além da estagio
em que lhe for oferecido lugar correspondente & classe
do seun bilhete.

Art. 11.°—E’ expressamente proibido:

1.° Entrar ou sair das carruagens pelo lado oposto
ao da plataforma em que for feito o servigo do com-
boio ;

2.° Passar de uma para outra carruagem, quando
nio haja para isso comunicagiio propria entre elas, ou
debrugar-se pelos postigos, durante a marcha;

3.° Entrar ou sair das carruagens, a nfio ser nas
estagles e depois do comboio estar completamente
parado;

4.° Subir ou tentar subir aos estribos das carrua-
gens depois de ser dado o sinal de partida;

5.° Fumar nas carruagens em que vi#o pessoas a
quem o fumo possa incomodar.

~Art. 12.° — E’ proibida a entrada nas carruagens:

1.° A toda a pessoa em estado de embriaguez ;

2.° Aos individuos que levarem armas de fogo car-
regadas, ou que levarem comsigo volumes, que, por
sua forma, dimensdes ou mau cheiro, possam incomo-
dar os outros passageiros. Comtudo, ¢ permitido a
cada passageiro levar comsigo, sob sua inteira respon-
sabilidade, quaisquer volumes portateis, que nio ocu-
pem mais espago que o particularmente destinado a
ésse fim nas carruagens e correspondente a um lugar.
Iistes volumes poderdio conter dinheiro, joias ou valo-
res, ou quaisquer objectos que satisfagam 4s condigdes
do presente artigo.

Art. 13.°— Todo o passageiro é obrigado a confor-
mar-se com os regulamentos e a cumprir o que néles
se dispde. A reincidéncia em praticar actos contrarios
aos regulamentos, terd por consequéncia a expulsio
do delinquente, contra o qual, além disso, haverd o
procedimento a que os actos praticados derem motivo.

§ tnico. Os prejuizos ou avarias causadas pelos via-
jantes nos edificios, ou no material do caminho de ferro,
serdo pagos pelos mesmos.

s A
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Art. 14.° — Todo o passageiro que, por contraven:
¢do dos regulamentos, tiver sido expulso de uma car
ruagem, perde o direito ao seu bilhete, e, portanto, A
importancia relativa ao percurso restante.

Art. 15.° — No interior de cada carruagem haverd
uma taboleta contendo as disposigdes da presente ta-
rifa, que dizem respeito a passageiros. ‘

§ tinico. No caso de infracgdo, os chefes de estag@o;
ou seus substitutos, ou o revisor do comboio, devida-
mente ajuramentados, farfo ao infractor as admoesta:
¢bes convenientes; e quando ndo forem imediatamenté
atendidos, ou quando a gravidade do facto o exigiry |
lavrardo o competente auto. |

Art. 16.° — A Administragio poderd, em casoS
extraordinarios, diminuir o prego dos bilhetes entré ©
determinadas estagdes, conceder bilhetes de ida e voltd
e estabelecer comboios especiais, dando de tudo conhe-
cimento ao (Govérno.

Art. 17.° — Os relogios das estagdes serdo regula-
dos pela hora do meridiano (Greenwich. '

Art. 18.°— A venda dos bilhetes comega uma hord
quando menos e termina cinco minutos antes da par:
tida dos comboios.

Art. 19°— Os passageiros que, nas estagdes de.
partida dos comboios, quizerem tomar compartiment®
reservado, poderfio obté-lo, pagando a importincia de
todos os lugares da respectiva lotagiio, quando dua$
horas antes, pelo menos, tenham prevenido a estagio: |
Nas estacdes intermedias poderdio tambem, nas mes: |
mas condigdes, ser requisitados compartimentos reser §
vados, devendo, porém, a requisi¢cio ser feita com # }
antecipaciio de tres horas em relagio & partida do
comboio da estagiio de origem. |

§ tinico. Se por qualquer motivo nio poder ser for |
necido o cumpartimento reservado, o requisitante ndo |

terd, por ésse facto, direito a reclamagio.

CAPITULO II
Bagagens
(Base 4.%)

Por quilometro e fraccdo indivisivel de 10 quilo-
gramas de péso excedente ao que & transpor- ,_
tado gratuitamente. (Vidé artigo 22.°).... 50“1
Art. 20."— Sob a denominagio bagagens, com™

preendem-se: balis, malas, cestos, condegas, arcas

sacos de noite ou de viagem com roupa, caixas de ch®
péus, farneis ou ferramentas de trabalhadores amal™
radas, camas de viagem, colchBes, objectos de vestud
rio, roupas de uso domestico, enxergdes, travesseird®
ou almofadas, adornos, confecgies, livros e papél
utensilios e acessorios do uso pessoal do passageir® ¥
instrumentos ou ferramentas portateis da sua arte €7
do seu oficio, bem como o0s biciclos nfio automovai’:
nem acondicionados. ' |

§ 1.° Niio se consideram bagagens: leitos, cadeird®
tinas, utensilios domesticos, mdquinas de costura ok

outros objectos a que corresponda a classificagio ‘i

mobilia: velocipedes ou biciclos acondicionados, mot”

ciclos, carrinhos e brinquedos volumosos ; canastrd®

cestos, sacos ou caixas que contenham bebidas, I 4

tas, legumes, ceriais, peixe, carne, déce ou out’™



Comestiveis; gaiolas e outros volumes contendo passa-
T0S ou outros animais; reposteiros, tapetes, cortinas,
aleatifas e mais tecidos ou roupas para guarnecimento

de habitagBes ; amostras ou mostrudrios, baus, malas,

testos, condegas, arcas, sacos e caixas de chapéus,
Bte , vasios, quando ndo pertengam ao passageiro, ou
Quando sejum transportados para fim diferente do da
tondugfio das suas roupas ou outros objectos, que por
Bste artigo sejam considerados bagagens.

§ 2. Um passageiro nfio poderd transportar, como
bagagem, mais que um velocipede ndo automovel, de
Um s6 assento. Se o velocipede for de mais assentos,
- 8€rdo necessarios, para o seu despacho como bagagem,
tantos bilhetes da mesma classe, comboio e destino,
fuantos forem os assentos do velocipede.

O transporte dos velocipedes féra destas condiges
Serd considerado como de recovagens.

Art. 21.° — O passageiro que levar na bagagem
Tegistada: joias, pedras preciosas, notas de banco,
dinheiro, acgles, obrigagdes ou cupons de companhias,
Sociedades ou empresas, titulos de divida ptiblica, ou
qualquer outro efeito ou objecto de valor, dever4 decla-
Té-lo para aplicagio da taxa correspondente a dinheiro
© valores.

§ tinico. A falta de cumprimento desta prescrigio
Serd considerada como falsa declaragfio, ficando o pas-
Sageiro sujeito ao pagamento do triplo da taxa compe-
tente, Dada aquela falta no caso de extravio, a Admi-
Wstraglio s6 serd responsavel pela indemnisagiio esti-
Pulada para as bagagens no artigo 26.°

Art. 22.° — (ada passageiro tem direito ao trans-
Porte gratuito e registado da sua bagagem até ao péso
Maximo de 30 quilogramas.
~ § Gnico. Esta concessio ¢ limitada a 15 quilogra-

Mas para as criangas que viagem com bilhetes a meio
Prego,

Art. 23.°— 0 custo do transporte do péso exce-
_deI}te aos 30 ou 16 quilogramas, a que se refere o
rtigo 22.°, serd pago antecipadamente no acto do
Spacho, o qual serd feito & vista do bilhete de pas-
“gem, ¢ tio sOmente para o ponto de destino néste
‘®signado. Em troca dos volumes despachados rece-
£r4 0 passageiro uma senha, a qual serd por éle res-
ltuida 4 Administragiio na estagio de destino ao
Serem-lhe entregues os ditos volumes.

hArt. 24.° — O despacho de bagagens comega uma
d_"fa, pelo menos, e termina nas estagdes principais
0% minutos e nas intermedias oito minutos, antes
da hora prescrita para a partida dos comboios.

o Art, 256,°— A entrega das bagagens nas estagdes
¢ desting efectuar-se ha imediatamente 4 chegada
98 comboios por que foram transportadas.

Art. 26,0 — A Administragio s6 responde pelas
1Bagens despachadas em conformidade com o que
*"§5e éste Capitulo II.

a . caso de perda total ou parcial, a indemnisagiio
apaga,. pela Administragfio, quando for provado que

Perda oy falta ¢ da sua responsabilidade, restringe-se

Maximo de 1§00 por cada quilograma que faltar.

CAPITULO III

Recovagens ou mercadorias
transportadas pela velocidade dos comboios
de passageiros

(Bage 5.%)

Por fracgdo de 10 quilogramas e quilometro . . .. #001

Art. 27.° — A denominagio recovagens abrange
todos os artigos ou géneros que néio sfio especialmente
designados nos demais capitulos da 1.* secgio (grande
velocidade) da presente tarifa, excetuddos os previstos
no artigo 88 ¢

§ tnico. As massas de péso indivisivel de 3:000
quilogramas ou mais, ou de comprimento superior a
6",5, s6 serdio aceites para transporte, mediante ajuste
prévio.

Art. 28.° — Todos os objectos, excepto os preciosos,
especificados no Capitulo V e os mencionados no n.° 1.°
do artigo 88.°, que pesarem menos de 10 quilogramas,
seriio considerados como recovagem e sé seriio trans-
portados em grande velocidade.

CAPITULO 1V

Caes transportados nos comhoios de passageiros
(Base 6.%)

Prego por cabeca e quilometro ........ .... H003

Art. 29.° — Para se efectuarem @&stes transportes
é preciso que os donos apresentem o seu bilhete para
0 mesmo comboio, e que os cles estejam bem atrela-
dos e agamados.

Os clies serdo metidos no competente compartimento
do furglio e désse compartimento retirados, sem res-
ponsabilidade para a Administragfo, pelo passageiro,
portador do bilhete que haja servido para o despacho,
ou por pessoa de sua confianga.

Se, ao chegar o comboio 4 estaglio de destino, o
passageiro ndo se apresentar para tomar entrega dos
cdes, serio @stes retirados do furglio e postos em sitio
conveniente pelo pessoal da Administragiio, ficando a
cargo do destinatario toda a despésa com a guarda e
o sustento dos animais.

A Administragio, nestas condigles, nio responde
pelos danos, sejam quais forem, que os cies possam
sofrer 4 descarga ou emquanto permanecerem nas es-
tagbes; ndo responde igualmente pela perda ou fuga
déles.

§ ftnico. E’ proibido levar clies nas carruagens
de passageiros. Entretanto, a Administragio poders
admitir, em compartimentos especiais, os passageiros
que ndo queiram separar-se dos seus cdles, comtanto
que os levem agamados.

Poderd ainda ser permitido aos passageiros levarem
comsigo nas carruagens cles pequenos, transportados
em cestos ou condegas, comtanto que seja paga a taxa
respectiva da recovagem e ndo haja reclamacio dos
outros passageiros, que viagem no mesmo comparti-
mento, feita ao pessoal do comboio.

N. B.—Tambem poderfio ser transportados cies
nas condigbes do artigo 53.°, isto ¢, sem dependencia
da apresentagio do bilhete de passagem, em gaiolas
ou outras taras apropriadas, e taxados a péso como
recovagens.



CAPITULO V
Dinheiro, valores e objectos d’arte
(Base 7.%)

Por fracgdo indivisivel de 100500 e quilometro 5001

Art. 30.° — Compreenle-se sob a designagio supra:
metal amoedado excepto cobre ou bronze-niquel ; ouro,
platina ou prata em barra ou em obra; plaqué de
ouro ou de prata, joias ou pedras preciosas, rendas,
bordados a ouro, prata ou pedras finas, artigos de se-
rigueiro e passamanaria com ouro ou prata, estdtuas,
quadros artisticos, bronzes de arte, cristais, objectos
d’arte, e em geral, tudo quanto for trabalho artistico
ou raridade; notas de banco, letras de cambio, acgdes,
obrigagles, cupons, e qualquer outra classe de valores.

§ Unico. A taxa a cobrar por uma remessa de di-
nheiro, valores e objectos d’arte nunca poderd ser in-
ferior 4 que essa mesma remessa pagaria taxada a
péso como recovagem.

Art. 31.° — A qualquer expedidor de uma remessa
de dinheiro ou valores, é permitido transportéd-la com-
sigo na carruagem, ou faze-la acompanhar por pessoa
de sua confianca, munida do respectivo bilhete, quando

o volume nio incomode os passageiros que viagem no |

mesmo compartimento ; mas, nésses casos, a.Adminis-
tracdo fica sem responsabilidade alguma pela remessa.

§ Ginico. Nos casos previstos néste artigo, serd feita |

a competente declaragio na nota de expedigdo.

Art. 32.° — A Administragio s6 se encarrega do
transporte de dinheiro sdlto até 4 quantia de 50500 em
metal (excepto cobre ou bronze niquel) ou notas de
banco. As remessas desta natureza devem ser constitui-
das por um pequeno nimero de unidades (tanto quanto
possivel por nofas de banco ou prata grossa) susce-
ptiveis duma contagem rapida, de forma a evitar que
a verificagio d@sses valores dé origem a atrazos dos
comboios nas estagdes expedidoras ou destinatdrias.

Se, por conveniencia dos expedidores ou consigna-
tdrios, as remessas tiverem de ser constituidas por
dinheiro mitdo (moedas de pequeno valor) tais re-
messas s6 serdio aceites a despacho como valor de-
clarado, nas condigdes do artigo 34.

Apenas se exceptuam desta disposico as remessas
de dinheiro mitdo contado, que tenham de ser trans-
portadas por comboios que, tanto na estagdo expedi-
dora como na de destino, tenham paragem ndo inferior
a d-z minutos.

Art. 33.°—Toda a remessa de dinheiro superior
a H0S00 ou de objectos preciosos que devam ser ta-
xados como dinheiro ou valores qualquer que seja
a sua importincia, ndo poderd ser aceite se o invélu-
ero exterior dos volumes ndio for de natureza tal que
evite qualquer substituigio ou subtrdgdo, e, por con-
seguinte, toda a contestaglio sobre a identidade do
valor expedido, no acto da entrega ao destinatario, o
qual ndio poderd quebrar os sélos, abrir os volumes,
nem proceder a verificagio do seu contefido, antes de
dar a respectiva senha ao empregado da Administragdo.

Art. 34.° —Os volumes com dinheiro ou valores s6
serdio admitidos chumbados ou lacrados, por meio de
um sinete especial aplicado sobre todas e quaisquer
partes do invélucro, que possam dar saida ao contetdo.
As costuras dos sacos devem ser feitas interiormente,
e, quando forem precintados, o cordel empregado no

) )
sélo deveri ser passado nos angulos por ilhés a fim |
de evitar que se deteriére ou corte. ' ‘

Art. 35.° — Quando os valores forem transportados
em caixas, devem estas ser cintadas com ferro ou |
outro metal, e as cintas chumbadas e seladas nos |
lugares de contacto dos extremos da chapa. Os sélos
serio postos por forma que o contacto dos volumes
com outros nio possa deteriordlos. -

Art. 36.° — A Administragiio s é responsavel pela
identidade dos sélos e pelo péso @ estado exterior dos
volumes. Em caso de perda, nio é obrigada a indem= |
nisaciio de quantia superior ao valor declarado. -

§ tGnico. Abertos os volumes, rasgados os invélu- |
cros, ou quebrados os sélos pelo destinatario, ou por |
sua ordem, cessa para éle e para o expedidor todo 0
direito de reclamar, pois que, em caso de davida, |

devem os volumes, conforme os preceitos déste artigo

ser verificados contraditoriamente, antes de abertos; |
pelo consignatario com o empregado competente s |
estagdo de chegada. g

Art. 37.°— As notas de expedigio das remessas & |
que se refere éste Capitulo, terdio que conter, além das
indicagdes gerais mencionadas no artigo 92.% a dests |
gnaglo, por extenso, do valor dos objectos apresentd |
dos para transporte e um modélo dos sélos postos nos |
volumes. ]

Art. 38.°— A Administraglio terd o direito de efes
ctuar estas remessas pelos comboios que julgar mai®-
convenientes. ' i

i

CAPITULO VI y

Dinheiro em cobre ou bronze-niquel %
(Base 8.) L
Por fraccdo de 10 quilogramas e quilometro. . . .

;001
-l
Art. 39.° — As remessas de dinheiro em cobre 0%
bronze niquel serdio acondicionadas em caixas fortes.
de madeira com cintas metalicas e sélos de chum®™

ou lacre, observando-se as prescrigbes estipuladas
Capitulo V. b
Art. 40.° — A Administraglio s6 é responsavel peld |
identidade dos sélos e pelo péso e estado exterior dos
volumes. Em caso de perda, ndo ¢ obrigada a indem" 4
nisagio de quantia superior ao valor declarado. )
§ finico. Abertas as caixas, soltas as cintas ou roto?
os sélos pelo destinatario, ou por sua ordem, cess"
para éle e para o expedidor todo o direito a reclamd
pois que, em caso de dividas, devem os volumes, ¢0™
forme ¢ estipulado néste artigo, ser verificados €0
traditoriamente, antes de abertos, pelo consiina art
com o empregado competente da estagio de ¢
’ i

CAPITULO VII

Comboios especiais ; |
(Base 9.%) : i i

Art. 41.° — Os passageiros, qualquer que seja 0 ®
niimero, pagardio o prego da 1.* classe, aumentado €
10 por cento; e as carruagens, cavalos, cies, D3p'
gens, mercadorias, gado ou quaisquer outros
tes, os precos correspondentes desta tarifa. o

§ finico. O minimo de percepgdo serd de 1500 P°
quilémetro e o de percurso de 36 quilometros.
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~Art. 42.° — E’ permitido 4 Administragio estabele-
eer comboios especiais para particulares, recebendo os
Pregos indicados no artigo antecedente, quando tiver
meios adequados e de modo que ndo seja embaragado
nem sensivelmente alterado o servigo ordinario de pas-
Sageiros e mercadorias.

Art, 43.°— A requisigio de qualquer comboio espe-
cial deve ser feita com tres horas de antecipagio, pelo
menos, nas estacbes onde haja depoésito de maquinas.

as demais estagles aumentar-se ha a éste tempo o
Necessario para que a méiquina possa chegar do depd-
Sito mais proximo, que disponha de mdquina compe-
tente, pagando se néste caso os quildmetros que ela
tiver de percorrer, na razio de 1455 por quilémetro.

' _ Art. 44.°— A importincia do comboio especial
- devers ser paga, no acto da requisiglio, ao chefe da
- ®staglio de partida.

CAPITULO VIII

Transportes finebres

(Base 10.%)
$126

...................

_.]'ll' quildmetro e vagio

_Art. 45.° — Para os caddveres humanos, 0ssos,
Cnzas, visceras e quaisquer partes do corpo humano,
Quando o seu transporte tiver por fim a trasladagfo
Para deposito, tumulo, ou para exame ou averiguagio
Judicial ou administrativa, serd destinado um vagdo,
10 qual nfio serd metido mais que um caixdo, urna ou
- ®ixa, e que ndo levard outra carga.
. § Ginico. Estes transportes serdo feitos somente i
Vista dos documentos proprios, dimanados das autori-
es competentes, ou por elas legalizados.

~ Art. 46.° — Os ossos, as preparagdes anatémicas,
98 fotos em frascos rolhados, as mimias, e em geral
98 restos humanos destinados a museus, colecgdes ou
Lf“‘_ﬂdo, acompanhados de documento competente para
~ Pfovar ¢ sen fim, ndo serfio considerados transportes
Unebres, e a sua conduglo serd feita como recovagem

- (Capitul I11).

II.. %

CAPITULO IX

Animais
(Bases 11.*, 12.%, 13.* ¢ 14.%)

Por cabega e quilémetro

m‘I cavalo, garrano, pbtro, boi, vaca, muar ou

S IR G R R I PR $03969
m: Vitelo ou poreo....... ciiiiiiianaen H01764
04 carneiro, ovelha, chibo, cabra, cabrito, cor-
- eiro ou leitio .......... 8% 300 veee.  $00882
If f Por vagédo completo e quilémetro
!"bl-."ﬁ!lllqnor das espéeies...... ... i S O A7

N.B. 05 arreios e aparelhos dos animais serdo
- "'Sportados gratuitamente no mesmo vagdo,

1&'&"- 47.° — A carga maxima de um vagiio completo
53800 ¢ de:
. ths Cavalos, péfros de mais de um ano, ou muares;
' M is, vacas, muares de marca pequena, garranos,
08 de um ano maximo, ou jumentos;

16 vitelos ou vitelas;

20 porcos;

4C carneiros, ovelhas, chibos ou cabras;

80 cordeiros, cabritos ou leitdes.

§ 1.° Sdo permitidos carregamentos mixtos de gado
da mesma espécie, contando-se para a determinagio
das cargas:

Cada dois vitelos ou vitelas por um boi;

Cada quatro leitdes por um porco;

(fada dois cordeiros ou cabritos por um carneiro.

§ 2.° Os maximos de carga acima fixados podem ser
excedidos por vontade do expedidor, mas os exceden-
tes dos referidos maximos serdo taxados como &e fos-
sem transportados isoladamente. Néste caso, a Admi-
nistragio ficard, porém, isenta de toda e qualquer res-
ponsabilidade pelos danos, avarias ou prejuizos que
possam sofrer os animais.

Art, 48.°—O expedidor assistird, ou mandard assis-
tir, & carga dos animais nos vagdes, e prestard, por
si ou por quem o represente, ajuda a essa operagdo.
Igual dever assiste ao consignatdrio ao ser efectuada
a descarga.

Art. 49.°— O consignatdrio responderd pelas ava-
rias que os animais causarem ao material da Adminis-
tragfio, e pagard a importincia das mesmas, antes de
retirar a remessa da estagio de chegada.

Art. 50.° — A pedido do expedidor, poderdo os ani-

' mais ser acompanhados nos vagdes por guardas ou tra-
| tadores, pagando passagem de 3." classe.

Art. 51.° — Nio é obrigatorio o transporte de ani-
mais pelos comboios rapidos, expressos, omnibus ou
tramways. -

Art. 52.°— A Administragio nfo ¢ obrigada a trans-

. portar mais que um vagdo com animais em cada com-
boio mixto.

Art. 53.°— Os animais pequenos, como: cies, gatos,
cordeiros, cabritos, leitdes, coelhos, aves, etc., poderdo
ser transportados em gaiolas ou outras taras apropria-
das, fornecidas pelos expedidores, e taxados a péso
COmoO recovagens. |

§ tinico. Quando o péso de cada animal (cfo, cabrito,

. cordeiro ou leitdo), compreendida a tara, exceder a 20
quilogramas, aplicar-se ha a taxa por cabega, se esta

for superior 4 que lhe corresponda como recovagem,
pelo péso bruto da expedigdo.

CAPITULO X

Veiculos
(Base 15.*)

Carros de passageiros ou de carga, material para
incendios sobre rodas, viaturas ou reparos mi-
litares, carrusgens, automoveis, arroplanos e
baldes dirigiveis ¢ embarcagdes. (Vidé exce-
pgdes no artigo 54.° e Capitulo XI):

$126
Kilog. 1:000

Por tonelada e quilémetro. ................

Minimo de péso a taxar por veiculo ou embarcagdo

Art. H54.° — Serdo taxados como recovagens (Capi-
tulo III) os velocipedes com ou sem motor mecanico,
os carros de mio e vagonetes, os camions ou capito-
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nés (carros de mudanca) sem motor mecanico carre-
gados com mobilia, quaisqaer vefculos que ndo pesem
mais de 200 quilogramas, nem ocupem espago Supe-
rior a 2 metr)s clbicos.

§ fGinico. As massas de péso indivisivel de 3:000

quilogramas ou mais, ou de comprimento superior a
6.0 s6 serdio aceites para transporte mediante ajuste

prévio.

CAPITULO XI

Material circulante de caminhos de ferro transitando
sobre as suas proprias rodas

(Bases 16.%, 17, 18, 19.%, 20.° e 21.%)
Por unidade e quilometro

Locomotivas apagadas, ndo pesando mais de 30

toneladas —cada uma. . ... .o 540
Locomotivas pesando mais de 30 toneladas — cada
B B s 5 e B A e i, & PR W R v 560
Teaders ndo pesando mais de 10 toneladas — cada
O e di s 150 AR PR e W6 ¢SS 3 $20
Tenders pesando mais de 10 toneladas — cada um #30
Carruagens, compreendidas as automotoras. apa-
gadas, ou vagoes, nio pesando mais de 10 tone-
ladas —cada UmMA .. ...ccna oo #10
[dem, idem, idem, pesando mais de 10 toneladas
—0add UMA cocerrsncnasnsosasaniaas M2

|
I

' chegada do comboio, em seguida & distribuigdo
. bagagens.

tarifas de pequena velocidade.

"CAPITULO XII

Disposigdes aplicaveis a todos 08 transportes
de grande velocidade b §

Art. 55.° — Os animais, viveres, mercadorias e ou-
tros quaisquer objectos, que devam ser transportados
por grande velocidade, serdo expedidos pelo primeiro J
comboio de passageiros, excepto 0s tramwais, que te:
nha carruagens de 1.%, 2.* e 3. classes, quando sejam
entregues na estagilo de partida pelo menos tres horas
antes da hora prescrita para a saida do comboio, ol
por qualquer comboio de mercadorias que adeante oW
ndo atraze a chegada da remessa a destino. '

§ tnico. Resalvam-se as excepgdes constantes dos
horarins aprovados pelo Govérno.

Art. 56.° — A entrega das remessas de rande ve-
g g

locidade, na estagio de destino, far-se ha depois da
das

Quando niio forem entregues aos consignatarios qué
as vierem reclamar, dentro das seis horas decorridas
depois da chegada regulamentar, s6 pertencerd i
Administragio o prego de transporte estabelecido nas

2. SECGAO

Pequena velocidade

CAPITULO XIII

Mercadorias
(Bases 22.%, 23, 24" ¢ 26.%)

Por tonelada e quilémetro

B2 elaB80. . cinssonssiopsniavisnnaecs 50313

Bl s B AT A e & WA A $502739
QBN o L e v R ¢ bble v R e e $H02277
B, 5y I v e e p AEERRNARAES s B 0k H01957

Art. H7.— A Administragio estabelecerd, com a
aprovagio do Govérno, a classificagio geral e especi-
ficada das mercadorias.

. Quando os remetentes, nas suas declaragdes das
notas de expedicdo, ndio indicarem claramente a natu-
reza da mercadoria, ou quando esta ndo figure na
classificaglio geral respectiva, serd aplicado o prego da
1.% classe da tarifa geral.

Ao pessoal das estagles incumbe o dever de escla-
recer os expedidores chamando a sua atengdo sobre
os termos da declaragiio, quando ndo forem adequa-
dos, ou quando conduzirem & aplicagdo de taxas su-
periores ds que a tarifa estipula para a mercadoria
especial.

Art. 58.°— Niio poderd ser transportado por pe-
quena velocidade:
1.° Tudo quanto foi designado na 1.* secgdo da pre-

sente tarifa, com excepgio dos artigos ou génel‘@‘
admitidos no Capitulo I11. ‘

2.° Toda a expedigio de mercadorias que pesar mé*
nos de 10 quilogramas. (Vieja-se o artigo 28.%) '

Art. 59.°— A todo o volume que contiver mercd
dorias de diferentes classes a que correspondam, POF
tanto, pregos distintos, serd aplicado, para pagameﬂ“l’
de transporte o prego da classe mais cara.

menos de 100 |

Art. 60.° —Os objectos que pesarem 108 |

quilogramas por metro clibico, serfio taxados per” |
pregos que pela presente tarifa lhes correspondam 57 b
gundo a classificagdo geral de mercadorias, com
sobretaxa de B0 por cento. Quando de tais objecvs |
for carregado num mesmo vaglio o minimo de 3:007 4
6 remessa ou S

quilogramas pertencentes a uma o
nilo serd aplioad"-"- ’

mais barato pagar por @ste péso,
sobretaxa de b0 por cento.

Art. 61.°— As massas indivisiveis de 3:000 quit
gramas ou mais e cujo comprimento ndo exceda 0%
serfio taxadas pelos pregos que pela presente tart
lhes correspondam s-gundo a classificagio ger 3
mercadorias aumentados das seguintes sobretaxas: ;f

15 por cento para os pésos indivisiveis de 3:00V %4
5,000 quilogramas; = |

2 por cento para os pésos indivisiveis de mals =
5.000 até 10.000 quilogramas; |

50 por cento para os pésos indivisiveis de mals =
10.000 até 15:000 quilogramas. "
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Art. 62.°— Os objectos de comprimento superior a
6"5 e de péso indivisivel inferior a 3.000 quilogra-
mas serfio taxados pelos precgos que pela tarifa lhes
correspondam segundo a classificagio geral de merca-
dorias, mas com sujeigio aos seguintes minimos de

PEso, ou pagando como tal:

6 toneladas, para os objectos de mais de 6",5 até
13 metros;

9 toneladas, para os objectos de mais de 13 metros
até 19m.5.

§ 1.° Juntamente com os volumes que nfo atingi-
fém os minimos de péso néste artigo fixados, serd
transportada gratuitamente, até preenchimento dos
Téspectivos minimos, carga mitda pertencente i mesma
Témessa e que ndo contenha mercadoria de classe su-
Perior.

§ 2.° Os objectos que niio pesarem, cada um de per

Sl, mais de 1:000 quilogramas e cujo comprimento,
Superior a 6™,5 nio exceder 13 metros, poderdo ainda

Ser taxados pelo péso efectivo e pelo duplo do prego
da 1.2 classe desta tarifa, sempre que os expedidores

declarem explicitamente, na nota de expedigio, que
8¢ sujeitam 4 demora até 10 dias além do prazo regu-

lamentar de transporte. A Administragio declina, po-
'8m, toda e qualquer responsabilidade pelos atrazos
Ou avarias que possam ocorrer até que as remessas
S€Jam retiradas.

Art. 63.°— Os objectos de comprimento superior a
65 ¢ de péso indivisivel de 3:000 até 15:000 quilo-
8ramas serfio taxados pelos pregos que pela presente
tarifa lhes correspondam segundo a classificacio geral

€ mercadorias, aumentados das sobretaxas fixadas
N0 artigo 61.° e com” sujeigio aos minimos de péso
®Stipulados no artigo 62.°

Art. 64.° — As massas de péso indivisivel superior

1975 56 serdio aceites
Prévip.

§ tnico. As condigdes déstes transportes pode-
"0 regular-sé amigavelmente entre a Administragiio
€ 0s expedidores. Feito, porém, acérdo com um, nio
Poderg esta negar-se a fazé-lo nos mesmos termos, du-
ante 3 mezes pelos menos, com todos os que lhe fize-

em jgual pedido.

para transporte mediante ajuste

CAPITULO XIV

Animais
(Bases 26.", 27.%, 28.* & 29.)
Por cabecga e quilometro

Gda cayalo, garrano, potro, boi, vaca, muar ou

Rl8mento ............. s T §01957
g SR T PR R O H0087
"W carneiro, ovelha, chibo, cabra, cabrito, cor-
S TR N R I ST 500435
Por vagao completo e quilémetro
De Qualquer das espécies . ............... . H07245

N. B. —Os arreios o aparelhos dos animais serfio

trg : )
Tasportados gratuitamente e no mesmo vagao.

Ey Art, 65.° R A carga maxima de um vagio completo

© ado ¢ de:
~ Cavalos, pdtros de mais de um ano ou muares;

11

(|
(

4 15:000 quilogramas ou de comprimento superior a

-

8 bois, vacas, muares de marca pequena, garranos, -
potros de um ano maximo ou jumentos;

16 vitelos ou vitelas;

20 porcos;

40 carneiros, ovelhas chibos ou cabras;

80 cordeiros, cabritos ou leitdes.

§ 1.° Sdo permitidos carregamentos mixtos de gado
da mesma espécie, contando-se para a determinagdo
das cargas:

Cada 2 vitelos ou vitelas por um boi;

Cada 4 leitdes por um porco;

Cada 2 cordeiros ou cabritos por um carneiro.

§ 2.°— Os maximos de carga acima fixados podem
ser excedidos por vontade do expedidor, mas os ex-
cedentes dos referidos maximos serdo taxados como
se fossem transportados isoladamente. |

Néste caso, a Administracio ficard, porém, isenta
de toda e qualquer responsabilidade pelos danos,
avarias ou prejuizos que possam sofrer os animais.

Art. 66.°— O expedidor assistird ou mandard as-
sistir 4 carga dos animais nos vagdes e prestard,
por si ou por quem o represente, ajuda a essa ope-
racao.

Igual dever assiste ao consignatdrio ao ser efectuada
a descarga.

Art. 67.°— O consignatdrio responderd pelas ava-
rias que 0s animais causarem ao material da Adminis-
traciio e pagard a importincia das mesmas, antes de
retirar a remessa da estagdo de chegada.

Art. 68.°— A pedido do expedidor poderdo os animais
ser acompanhados, no interior dos vagdes, por guardas
ou tratadores, pagando passagem de 3." classe.

Art. 69.°— Os animais pequenos, designados néste
Capitulo (cabritos, cordeiros ou leitdes) transportados .
em gaiolas ou outras taras apropriadas, fornecidas
pelos expedidores, quando o péso de cada animal, com-
preendida a tara, for superior a 20 quilogramas, serfio
taxados por cabega, sem aumento de taxa pela
tara.

§ tnico. Os que nfo excederem a 20 quilogramas e
quaisquer outros animais pequenos, tais como: cies,
gatos, coelhos, aves, ete., apresentados nas mesmas
condigdes, mas sem restricio de péso, sé serdo trans-
portados em grande velocidade.

CAPITULO XV

Veiculos
(Base 30.%)

Carros de passageiros ou de carga, material para
incendio 'sobre rodas, viaturas ou reparos mi-
litares, carruagens, automaveis, aeroplanos e
baldes dirigiveis ¢ embarcagdes. (Vide exce-
peles no artigo 70.° e Capitulo XVII).
$06521

ooooooooooooooooo

Por tonelada e quilometro

Minimo de péso a taxar por veiculo ou embarcagdo Kilog, 1:000
Art. 70.° — Serdo taxados como mercadorias de
1.* classe:
Os velocipedes com ou sem motor mecinico ;
Os carros de mio e vagonetes;



Os camions ou capitonés (carros de mudanga) sem
motor mecéinico carregados com mobilia;

19

|
|

Quaisquer veiculos ndo designados que ndo pesem

mais de 200 quilogramas nem ocupem espago superior
a 2 metros ctibicos.

Art. 71.°—Os veiculos, cujo péso indivisivel ndo
exceda 10:000 quilogramas, serdio taxados pelo prego
de §06521, sem sobretaxa alguma. Os que excedam
aquele péso s6 serdio aceites para transporte mediante
ajuste prévio.

Art. 72.° — Os vefculos de mais de 65 até 195
de compmmento serdo taxados pelo prego de ¢$06021

com sujei¢iio aos minimos de péso fixados no artigo 62.° |

Os que ultrapassem o comprimento de 19™,5 s6
serdo aceites para transporte mediante ajuste préwo

CAPITULO XVI

Material circulante de caminhos de ferro transitando
sobre as suas proprias rodas

(Basges 31.%, 32.%, 33.%, 34., 35." ¢ 36.%)
Pcr unidade e quilémetro

Locomotivas apagadas, ndo pesando mais de 30

- guinte ao da chegada regulamentar & estagiio de des™

- CAPITULO XVII

Disposi¢oes aplicaveis a todos os transportes
de pequena velocidade &

Art. 73.° — Os animais, mercadorias e quaisquer
objectos que tenham de ser transportados por pequend
velocidade, serfio expedidos, o mais tardar, no dl’
seguinte a0 da sua chegada 4 estagiio de partida.
Govérno poderd aumentar éste prazo em mais um dl&-

Art. 74.° — A entrega das expedigles de pequend
velocidade efectuar-se ha, o mais tardar, no dia se:

tino. Exceptuam-s2: ovos, caga morta, carnes verdes
leite e manteiga fresca e outros géneros de facil dete
rioragiio, cuja entrega deve ser pronta.

Art. 75.°— A duragio maxima do trajecto das ra
messas expedidas por pequena velocidade serd de 2%
horas por fracgdo indivisivel de 125 quilémetros d€
distancia.

Art. 76.° — Sé ¢ obrigatorio para a Administraga®
o praso total que resultar das disposigies consignadas
nos tres artigos antecedentes, podendo estabelecels
com auctorisagio do Govérno, tarifas reduzidas o)
que &ste prazo seja aumentado. 1

taneladas —cada uma. ...... o 8207 | Art. 77.°— As estagbes estarfio abertas para a re:
Locomotivas apagadas pesando mais de 30 tone- cepgiio e entrega das expedigles: de 1 de Abril 8‘
R NN S 83105 | 30 de Setembro, desde as 7 horas e 30 minutos at€
Tenders ndo pesando mais de 10 toneladas — cada | 4s 18 horas e 30 minutos, e de 1 de Outubro até 3%
Py TR L WYk gy $1035 ‘ de Marco, desde as 8 horas e 30 minutos até 4s 1T
Tenders pesando mais de 10 toneladas — cadaum  $15525 | horas e 30 minutos. *
Carruagens, compreendidas as antomotoras apaga- ' Nos domingos e dias oficialmente decretados com
das, ou vagdes, ndo pesando mais de 10 tone- . feriados, ndio haverd servigo de pequena velocidade:
ladas —cadauma..................... $0575 | ‘
Idem, idem, idem, pesando mais de 10 toneladas | Art. 78.°— 0 tempo durante o qual as estag
= SR IR 5 o i igP0io o Gliking W9 pievici lola s $0621 | estiverem fechadas, segundo o disposto no artigo ant®
| cedente, nfio é contado para os prazos de entrega d
|| mercadorias.’ -
8.7 SROCAC

Disposi¢bes comuns a grande e pequena velocidade
’

Art. 79.°— A percepgiio serd feita por quilémetro
indivisivel, assim: um quilémetro encetado serd pago
como se fosse percorrido.

|
!
|

Toda a distancia menor de 6 quilémetros serd con- |

tada por 6 quilémetros.

§ tnico. Nos apeadeiros entre duas estagdes o preqo
de transporte serd calculado supondo a partida da es-
tagio imediatamente anterior ao apeadeiro e a chegada
4 estagdio imediatamente seguinte, consideradas no
sentido da marcha dos trens.

Art. 80.°— A importancia de qualquer transporte |

que ndo for maltipla de um centavo serd cobrada pelo
miltiplo de um centavo, imediatamente superior.

Art. 81.° — Qualquer que seja a distincia percor-
rida, o minimo de transporte cobravel por cada expe-

digdo, quer em grande, quer em pequena velocidade,

| fixado minimo superior. (

serd de 0§10 quindo na ‘;)resente tarifa ndo estejt
i

idé quadro das bases "'
pregos). i

Art. 82.° — O péso da tonelada é de 1:000 quit? ¢
- gramas; as fracgles d» péso ndo serdo contadas sepd”
. por centesimos de tonelada. Assim, todo o péso "F"-."'..
preendido entre O e 10 quilogramas pagard como °
quilogramas ; mais de 10 até 20 quilogramas pagd”
como 20 qullogramas, e assim sucessivamente.

Art. 83.°—Os expedidores e consignatdrios téer”
a faculdade de efectuar de conta propria as operﬂqs
de carga e descarga das remessas de vagio comp
ou pagando como tal.

Quando o carregamento seja constituido por merry
dorias a que correspondam diferentes minimos de P
para vaglo completo, serd considerado como mi inim®
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0 mais elevado. Em tal caso, a taxa de transporte
Serd a que corresponda a cada uma das mercadorias,

orem aplicados.

Em qualquer dos casos nfio é permitido o agrupa-
?;nto de remessas para os efeitos desta conces-
So,

§ 1.° Quando a estaglio de partida carecer de meios

Proprios para a pesagem dos vagdes completos, serd

A dita pesagem feita em qualquer estagio de transito
U na de chegada & escolha da Administraciio; e os
Portes serfio estabelecidos em harmania com o resul-

do da referida’ pesagem, excepto no caso previsto
o § 3.°

§ 2.° Se da falta de pesagem da estagfio de partida
*éSultar que o carregamento do vagfio exceda a carga
Maxima regulamentar e que, por isso, haja posterior-
Mente que transferir para outro vagio parte da carga,
130 haver, por tal motivo, alteragiio nas condigdes
‘1_0 transporte aceites & partida; e o péso total, primi-
Vamente carregado no vagdo, continuard sujeito,
Portanto, o prego e ds condigdes correspondentes a
Yagio completo.

§ 3.° Quando os remetentes declararem nas notas
¢ expedigfio wm vagdo de. . .

Muto o péso da remessa, a Administragio reservars

- Para ela um vagdo completo; e a taxa serd aplicada

- % péso minimo regulamentar para vagio completo.

Art. 84.° — Incumbe aos expedidores e consignatd-

- M08 efectuar com gente sua e por sua conta e risco a

A,

t?‘“’chori;ar objectos cujas dimensdes ndo sejam propor- |

Y4rga e a descarga dos volumes de péso indivisivel
& 8:000 quilogramas ou mais, nio cobrando a Admi-
P}Btraqao em tal caso os respectivos direitos. Sendo
P#!'a} 1850 solicitada a Administragio prestar-se ha to-
~V1a a tomar a seu cargo estas operagBes mediante

?.I",P&gamento da respectiva taxa em harmonia com a

d;"l‘lfa de Despésas Acessérias em vigdr, salvo se nfio
Spuzer de meios proprios para as levar a efeito.

85.— A Administragio nfio é obrigada a

i%_nadas aos meios de conduglio de que dispuzer e 3
®uranga da marcha dos comboios.

;,,A“- 86.°.— O nfimero de viagens por dia serd fi-
;.5.‘19 Pela Administragio, com autorizagiio do Govérno,
;m.e_ii‘}ndo as necessidades da circulagio. O maximo e
$a mo da velocidade dos comboios ordinarios de pas-
ﬁ--&elros e mercadorias e dos comboios extraordina-
_-%, bem como a duragiio do transito completo, serfio
otas ds regras de policia para seguranga ptiblica,

® 0 Govérno estabelecer, ouvida a Administra-

Bl
%Al't 87.° — Para expedigdes que passarem das li-
:aif:' da Administragio para outras de Administracio |

'ente, ou vice-versa, o tempo que poderd ser em-
m 5240 para os efeitos da dita passagem ou trans-
Bui » Dum sentido ou noutro, nfio excederd os se-
' .'_m% limites :
p*m"!‘d a grande velocidade. — Até i partida do
(e €Iro comboio de passageiros, excepto os tramways
s tenhg carruagens de 1.", 2.* e 3.* classes, e que
| estagdio de transmissdo tres horas, pelo menos,
da chegada de cada expedigio, conforme o
Py da marcha.
h%a" @ a pequena velocidade. — Vinte e quatro
* depois da chegada.

bre

I‘-ﬂ-_.fupﬂia
et

B

muito embora seja di- |

|

Séndo o péso que falte para completar o minimo exi- |
gido, taxado pelo prego mais barato de entre os que |

Art. 88.°—Os pregos desta tarifa nio sio aplica-
veis:

1.° As matérias inflamdveis e explosivas, aos ani-
mais ndo designados nos capitulos antecedentes, e aos
objectos perigosos, cujo transporte esteja sujeito a
prescrigdes especiais;

2.° Aos animais, cujo valor fér superior a 500500.

Art. 89.°—Para os casos especificados no artigo
antecedente (88.°) os pregos de transporte, tanto em
grande como em pequena velocidade, serfio fixados ou
por tarifas especiais, ou por ajuste amigavel, entre a
Administragiio e os expedidores.

Art. 90.°— A percepgdo dos pregos de transporte
deverd fazer-se indistintamente sem nenhuma espécie
de favor.

§ 1.° Ndo sfio admitidos, nas linhas exploradas pelo
Estado, contratos particulares destinados a'regular os
pregos de transporte, salvo nos casos previstos na
presente tarifa.

§ 2.° As reducdes concedidas a indigentes ndo po-
derdo, em caso algum, dar lugar & aplicagfio das dis-
posigies do pardgrafo precedente.

Art. 91.°— Qualquer modificagio de tarifa ser4
anunciada ao publico' com um més de antecedencia.

Art. 92.° —Toda a expediglio, excepto bagagens e
cdes soltos, deve ser acompanhada de uma declaracio,
em duplicado, datada e assinada pelo expedidor, na
qual se indiquem os nomes e moradas do expedidor e
consignatdrio, niimero, naturesa, marcas e sinais dos
volumes, estagdo de destino, e se o transporte é por
grande ou pequena velocidade, e pago 4 partida ou 4
chegada.

§ 1.° As remessas sfo consideradas ao portador,
para os efeitos da entrega e como tais entregues 4 pes-
soa que apresentar o respectivo recibo, salvo quando
0 expedidor expressamente declarar, na nota de expe-
diglio, que a remessa s6 deve ser entregue a determi-
nada pessoa.

Néste caso, a entrega da remessa sémente se efe-
ctuard mediante a assinatura do consignatdrio no res-
pectivo recibo, devidamente abonada, quando o consi-
gnatario ndio for reconhecido pelo pessoal da estagdo.

§ 2.° No caso de perda do recibo de qualquer re-
messa, serd esta entregue mediante recibo suplemen-
far, em que se mencionarfio todas as indicacles da
remessa, e que deverd ser assinado pelo consignatdrio
e a assinatura devidamente autenticada.

Art. 93.° — A Administracio tem direito de abrir
0s volumes para verificar se é, ou nfo, exacta a decla-
ragdo do expedidor. Se a declaracfio for falsa e ten-
dente a diminuir o prego de transporte, a expedicfio

- pagard o triplo da taxa correspondente, ficando o

expedidor e consignatdrio responsaveis por quaisquer
consequéncias da falsa declaracgio.

Se a declaragio tiver sido exacta, a Administragio
repord os volumes no estado em que estavam antes
da verificagiio.

Art. 94.° — A Administragio deverd efectuar com
cuidado, exactidfio, celeridade e perfeita igualdade
para todos os expedidores, os transportes que lhe
forem confiados.

Art. 95.° — As mereadorias, gado e quaisquer obje-
ctos que tiverem de ser transportados pelo caminho
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= e |

de ferro, serfio relacionados na estagiio onde forem
recebidos, em registos especiais, 4 medida e pela or-
dem porque forem apresentados. As expedigbes com
destino a uma mesma estagdo serfio efectuadas pela
ordem da inscrigdo na estagdo de partida.

Art. 96.—A Administragdo entregard ao expedidor
uma senha, na qual mencionard a natureza, nimero e
péso dos volumes, que compdem a expedigdo e se o
custo do transporte é pago ou a pagar.

1l
|

#

Art. 103.° — Nas avarias ou faltas internas, a Admi-
nistragdio s6 péde ser responsavel quando, no acondi-
cionamento externo, se notem provas de pressiio dema-
siada, esmagamento ou rutura por violencia e sinais dé
molha ou derrame de liquido sobre o volume, duranté

" o tempo que tenha permanecido sob sua responsabili-

Ao consignatirio entregard a Administragio uma |
carta de porte, que reproduziri a parte essencial da |

senha e da qual constard o custo do transporte.

Art. 97.°— A Administragio receberd e entregard
todas as expedigbes nas suas estagbes ou armazens.
O transporte de ali para qualquer ponto das localida-
des ou vice-versa, serd por conta des expedidores ou
destinatarios.

Art. 98.°— Nio é obrigatorio para a Administragio
o transporte de mercadorias em porte a pagar, quando
forem sujeitas a deterioragdo, ou quando o seu valor
for inferior ao dos portes.

§ 1.° A Administragio tambem ndo é obrigada a
transportar remessas cujo acondicionamento nio seja
suficiente para as garantir das avarias resultantes da
trepidagfio propria do caminho de ferro ou do contacto
com outros volumes carregados conjunctamente.

§ 2.° Se o expedidor quizer correr o risco das ava-
rias que a remessa possa sofrer, em consequéncia da
falta ou insuficiencia do acondicionamento, a Admi-
nistragio poderd efectuar o transporte, exigindo do
expedidor uma declaragio que a exima da responsal i-
lidade de qualquer falta ou avaria resultante da insu-
ficiencia ou ausencia de acondicionamento.

Art. 99.° — Ainda mesmo que o expedidor isente a |

Administragio da responsabilidade por qualquer ava-
ria proveniente da falta ou insuficiencia de acondicio-
namento, a Administragio poderd recusar-se a fazer o
transporte, quando tenha fundamento para recear que
do extravasamento ou avaria da mercadoria resulte
dano 4s remessas que tenham de ser carregadas con-
junctamente. :

Art. 100.°— A Administragio nio péde ser obri-
gada, em caso algum, a pagar indemnizagio por per-
das ou avarias de mercadorias acondicionadas em va-

- natureza propria da mereadoria.

silhas de barro, ferro fundido, vidro, peles ou caixas |

de madeira tenue, sempre que outros acondicionamen-

tos ndo garantam suficientemente a mercadoria e que

se ndio prove ter havido negligencia ou culpabilidade
por parte da Administragio.

Art. 101.° — Indo as mercadorias a granel, a Admi-
nistraciio nidio ¢ responsavel pelas perdas ou avarias
que possam provir da falta de acondicionamento.

Art. 102.°— As mercadorias susceptiveis de serem
confundidas com outras, ou cujo contacto poder preju-
dicar outras que juntamente com elas sejam carrega-
das nos vagles, s6 serdo aceites, para transporte a
granel, pelos pregos desta tarifa, por expedigles de
péso minimo de 6:000 quilogramas ou pagando por
ésse minimo.

[istes carregamentos serfio considerados como de

vagio completo, e o minimo de 6:000 quilogramas serd
substituido pelo exigido na classificagio geral para
vagio completo quando éste for inferior. .

- lidade da Administracdo.

~ donos e poderdio ser vendidos em leildio, sem mais for |

quantidade e valor do que for perdido ou avaria®.

dade.

Art. 104.° — Quando os objectos a transportar forem
recebidos pela Administra¢fio, debaixo de coberta sé-
lada ou precintada, ndio haverd responsabilidade alguma
para o caminho de ferro, sendo a entrega ao destind”

~ tério feita da mesma férma, isto é, estando os sélos ot

|
Art. 105.° — A Administragio nfio serd tambem
responsavel pelos resultados da adulteragiio, oxidaga0s

evaporagio ou perda do contetido dos volumes, quandﬁj
éstes factos resultem da influencia atmosférica ou dd

precintas intactos.

Art. 106° — O transporte de veiculos e animais
deverd ser prevenido com 24 horas de antecipagio. 0
expedidor dard entdio a conhecer ao chefe da estagd?
de partida o niimero e a natureza dos veiculos de qué
carecer ou dos animais que pretender transportar.

& ftinico. Bsta disposigio ndio é aplicavel aos ciies)
nem aos animais pequenos transportados a péso.

9

Art. 107.° — A Administragdo fica responsavo%!
pela perda, danos e avarias que sofrer o que lhe for
confiado para transporte, désde a recepgio até 4 en
trega, salvo nos casos previstos nos artigos anteriores
ou quando essas perdas, danos e avarias resultare?
de casos fortuitos e inevitaveis, violencia insuperav
vicio preprio ou de quaisquer outras causas alheias
mesma Administragio.
§ 1.° A Administragio nfio se obriga a cuidar ¢¢
alimentagiio dos animais, quando &stes sejam demor#®:
dos nas estagdes e declina toda a responsabilidade
quaisquer acidentes que possam ocorrer por esta d%
mora. Se, porém, qualquer despesa for feita pela Adm¥
nistragio com a alimentagiio dos animais, serd integrd” .
mente paga pelo consignatdrio ou por quem o repr
sentar. B
§ 2. Os animais que ndo forem retirados quat™
horas depois da sua chegada & estagfio de destino, 5%
rio colocados em lugar proprio por conta dos sé™

malidades, se as despésas a que derem lugar for¢™
superiores ao seu valor. g

Tanto néste caso, como no do Parﬁgrafo ante’og-"
dente, os animais ou o seu valor respondem pela ™™
portincia de todas as despésas, devida 4 Administ®
¢do.

Art. 108.° — A indemnisaglio por qualquer falta 0
avaria, cuja responsabilidade pertenga & Administr®;
¢do. serd regulada conforme o disposto no artigo 384
do Codigo Comercial. :

Art. 109.°— As reclamagdes devem ser feitds
Administragio no acto da entrega das mercado™
aos destinatarios, e a indemnizagdo serd baseada I~
factos ou documentos comprovativos da naturé®-

Retirada a remessa da estagdio cessa a responsd’

§ 1. Exceptua se o caso em que se prooedﬁ '
exame e verificagdo judicial das deterioragdes s0 &
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nhecidas depois de abertos os volumes, os quais de-
Verdo ser feitos com a assistencia dum empregado do
Caminho de Ferro, dentro das 24 horas seguintes 4
“hirega dos volumes, como dispéem os niimeros 3.°,
4% e 5.0 do artigo 19.° do Decreto de 31 de Dezem-
bro de 1864.

§ 2.° As reclamagles sobre errada aplicagio dos pre- |

§0s das tarifas poderfio ser apresentadas até 2 méses
€pois de retirada a expedigiio pelo consignatdrio.

§ 3.° As reclamagdes devem ser formuladas pelos
- ®Xpedidores ou consignatdrios das remessas, ou pelos
Seus legitimos procutadores, nfio tendo seguimento as

-g.‘le forem apresentadas por quaisquer outras entida-
es.

Art. 110.° — O expedidor tem o direito de assistir

i Pesagem dos volumes que fizer transportar pelo Ca.
Minho de Ferro, e de verificar a exacta aplicagio da
tarifa,

§ tnico. Os vagles devem ter exteriormente a indi-
“a¢llo do seu péso (tara) e da carga maxima que com-
Portam,

Art. 111.°— Na entrega das mercadorias, a Admi-
Nistragdio serd obrigada ds repesagens que forem soli-
“tadas pelos consignatdrios. Se o péso conferir com o
que se houver registado, depois de deduzidas as que-
- "Tas naturais, segundo a classe das mercadorias, o

Consignatario pagard por éste servigo o que se achar
®Stabelecido na Tarifa de Despésas Acessérias.

- _Art. 112.° — Os pregos da presente tarifa, em que
Ydo incluidos impostos de transito e o adicional, s6
Tepresentam portagem e transporte sobre a via ferrea.
A Administragdo tem direito a ser retribuida, com in-
teirg distingfio do que cobrar em virtude desta tarifa,
carga, descarga, evolugdes e manobras, embar-
Que, desembarque, armazenagem, registo e despésas
%om 3 manipulagio dos volumes, antes e depois de
tl'ansportados. '
Estas desp@sas acessorias serdo fixadas pela Admi-
Mstragio, com a aprovagio do Govérno.

Art. 118.°— Niio é obrigatorio guardar nos arma-
ns da linha ferrea as mercadorias por mais de dois
Meses, Findo éste prazo, poderfio ser vendidas por
Meip de arrematagdio, havendo prévie anfincio no jor-
Bal mais lido da localidade onde estiverem situados os
azens e na respectiva estagio.

Se as mercadorias de grande e pequena velocidade,
_;‘l]ﬂitas a deterioragdio ndio forem retiradas dentro de
=% horas, depois da chegada, poderio ser vendidas
Mdependentemente de toda a formalidade, sendo a
venda, feita em leildo.

m qualquer dos casos, o producto da venda, de-

pois de deduzidas as despésas pelas quais sfo respon-

sdveis as mercadorias, ficard em depdsito pelo tempo

de um ano & disposi¢io de quem de direito for.
Findo &ste praso, a quantia em depdsito reverterd

| a favor da Administracio, sendo considerada receita

féra do trafego, ou aplicada a outro qualquer fim com
autorizacfo do Govérno.

Art. 114.° — Nos lugares mais publicos das estaces

| estardo constantemente afixados cartazes, indicando o

objecto de cada uma das tarifas em vigér, devidamente
aprovadas pelo Govérno, e que estas se encontram nas
estagdes 4 disposigdo do publico para consulta e venda.

Art. 115.° — As remessas transportadas por grande
velocidade, poderdo permanecer na estagiio de destino
durante 24 horas, a contar do prazo legal da sua che-
gada ou da chegada efectiva, se esta tiver lugar depois
daquele prazo, sem pagamento de quantia alguma.
Passado @ste prazo, ficarfio sujeitas 4s condigdes da
Tarifa de Despésas Acessérias para pagamento da
respectiva armazenagem.

Art. 116.° — As remessas transportadas por pequena
velocidade poderfio permanecer na estagio de destino
durante 48 horas, a contar do prazo legal da sua che-
gada ou da chegada efectiva, se esta tiver sido depois
daquéle prazo, sem pagamento de quantia alguma.
Passado éste prazo, ficario sujeitas 4s condigdes da
Tarifa de Despésas Acessérias para pagamento da
respectiva armazenagem.

§ Gnico. Havendo aviso de chegada ao consignati-
rio, poderd &ste prazo ser alterado por disposigio es-
pecial da Tarifa de Despésas Acessérias.

Art. 117.°— Todas as estagdes desta Administracio
podem aceitar para reexpedigio qualquer remessa,
sempre que para tal fim lhes seja entregue a respe-
ctiva nota de expediglio, acompanhada da senha ou
carta de porte da remessa correspondente ao trans-
porte j4 efectuado.

§ tnico. Reexpedigio é todo o novo despacho de re-
messas efectuadas que ndo tenham sido ainda retiradas
das estagdes.

Art. 118.°— O expedidor péde variar o destino das
remessas, quer se achem ainda na estagio de proce-
déncia, quer estejam em caminho, uma vez que assim
0 pega na estagio de procedéncia, entregando a senha
da remessa despachada e nota de expedigiio para novo
destino. No primeiro caso, quando a remessa ainda se
encontre na estagdo expedidora, a taxa serd apenas a
correspondente ao transporte para o novo destino. No
segundo caso, quando a remessa se acha em caminho,
a taxa serd a correspondente 4s duas remessas.
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Disposicdes relativas

Art. 119.° — E’ concedida, nos Caminhos de Ferro
do Estado, a redugiio de 50 por cento sobre os pre-
gos estipulados na presente tarifa a todos os transpor-
tes de passageiros, animais e materiais, efectuados por
conta do Estado.

§ 1.° Aos transportes de pdo da Manutengio Mili-
tar é concedida a reduglio de 7D por cento sobre o
prego da Tarifa Geral e a devolugfio gratuita das taras
vazias. ]

§ 2.° Sio excluidos do beneficio destas redugdes as
despésas acessérias e os impostos do sélo e da Assis-
téncia, que serfio pagos integralmente.

Art. 120.° — Para o efeito da concessio, a que se
refere o artigo antecedente, os transportes por conta
do Estado serio efectuados mediante guia ou requisi-
clio devidamente autenticada, da qual conste, em rela-
clio a passageiros, o nome e categoria do funcionario,
o ntmero e a graduagio das pragas militares ou poli-
cias, a estagfio de partida e destino e a classe em que
o transporte deva ser feito.

As remessas de materiais serfo acompanhadas da
respectiva nota de expedigdo, junta & guia ou requi-
si¢do. '

Art. 121.°— Nio ¢ obrigatorio o transporte de mais
de 120 pragas pelos comboios ordinarios de passagei-
ros. :

Art. 122.° -— Os]pésos de bagagem concedidos, para
o efeito de transporte gratuito nas viagens em servigo,
sdo os seguintes:

Oficiais generais .......oveeeon. 200 quilogramas
Oficiais superiores. ..... bk A 120 »
Capitdes......cocveeenss Fans 4 o 70 »
Oficiais subalternos...... SR 2100 »
Pragas de pré..... el il N 0 »
Almirantes, vice e contra-almiran-

OB 64 S v s PETE SR DR .. 200 quilogramas
Capitdes de mar e guerra, fragata

e capitles tenentes....... o 120 »
1.°° tenentes . ... .. o000 erasnnsn 70 »
2. tenentes e guardas-marinhas.. 50 »
Marinheiros, ete ........ PP FTRRAL - »

Os pésos excedentes serdio pagos pela tarifa respe-
ctiva, sem a redugdo concedida no artigo 119.°

Art. 123.° - Quando for requisitado um comboio
especial para transporte de tropas, o prego a cobrar

Lishoa, 8 de Julho de 1913.

aos servicos publicos

serd metade do que corresponder, segundo as classes,
aos lugares requisitados ou ocupados, se o seu numero
for superior ao dos requisitados, com sujeigio aos mi- Jl
nimos de cobranga e de percurso estipulado no § tinico

do artigo 41.° ‘

Art. 124.°—O transporte de presos serd feito em
compartimento ou carruagem reservada, quando requi-
sitada pela auctoridade competente, com duas hora$
de antecipagdio, no primeiro caso, e 12 horas de ante-
cipagiio no segundo. .

Os pregos de transporte dos presos e guardas qué
os acompanharem, serfio regulados pela tarifa de pas-
sageiros, ¢ conforme a classe em que tomarem lugas
res.

Deverio ser pagos todos os lugares de comparti
mento ou da carruagem onde forem transportados 05
presos e guardas, quando tais lugares tenham de ser
reservados a requisigio da auctoridade. v

L
-

Art. 125.9 —Se o Govérno quizer usar de carrud”
gens celulares para o transporte de presos, serdo en-
gatadas aos comboios ordinarios essas carruagens, p& |
gando, porém, os presos e guardas, que as acompd” |
nharem, passagem de 3. classe, segundo a tarifs
respectiva. N

Os militares que acompanharem presos, trazend0
requisigio da auctoridade competente, pagariio metad®
do prego da tarifa, de 8.* classe, viajando nas carrud” |
gens celulares. i 18

Art. 126.°— As carruagens celulares vasias nafw;
pagardo pelo seu percurso na linha. 3

O minimo de cobranga por cada carruagem celulars
transportando presos ou guardas, ndo poderd ser inf
rior a 30800.

Art. 127.°— Nilo é obrigatorio engatar a cada com”
boio de passageiros mais de duas carruagens celnlli?' '
res. 1

-

L)

Art. 128.°— O servigo do correio é feito gratni“i 1
mente. Em cada comboio ordinario, em que ndo ho'"
ver carruagens de repartigio postal, serd posto & dis®
posiglio da Direcglio Geral dos Correios, quando ela ¢
requisitar, um compartimento de carrnagem de #
classe para transporte das malas do correio e resp® |
ctivos condutores. ‘ 1

Art. 129.°— 0O uso do telégrafo electrico serd gr"
tuito para os despachos oficiais, e facultado aos P&

ticulares mediante os pregos da respectiva tarifa.

0 Presidente do Conselho de Administragio,

José Cupertino Ribeiro Jinior.
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Pita em bruto ou manufatturada..... 1,5 2 26 | Vernizes em cascos zu barris ...... o A 2 2,0
FEADLas yives! . . o bodevevi e e S 4 6 Vinagre em cascos «u varris ........ 1,6 2 2,0
Pl de BltBog. , Lo blss s visats 2 4 6 | Vinho em cascos ou barris....... ... 156 | 2 2,0
3 T RS FRRERTR A S 1 2 3
PORUIANGT o Vodo i svndesinlesianimenaniod 1 2 3
Produetos quimicos em barris........ 0,5 1 . &b
—

|

(a) Para as remessas destinadas a Lisboa-J. e Lisboa-S.A. é aumentada a quebra de mais 2 9/,

(b) Percorrendo mais de 350 quilémetros e além dos 16 9/, do quadio: 3 9/, por fraegfio indivisivel de 100 quil6émetros.
(¢) Percorrendo mais de 350 quilometros e além dos 8 9/, do quariro: 3 9/, por fraegfo indivisivel de 100 quilometros.
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GRANDE VELOCIDADE

5 e BNt e = b S e e ———— R —
5 Bases 10." 0 15.* Animais
g Passageiros — =
3 it v
5 . e L L - ] Caes hu[ﬁm:«;I tlir'igt.ig:ci_s e TRUPIN Ve
g ¢ d_- e:c:: :2;:;;(1:5 Boi, vaca, Carneiro,
= g 2 o G Tm g cavalo, Vitela ovelha, chibo,
= 1.2 classe 2.9 classe 3.% olasse T;;:;:g:.’;?s gnrrn.ls‘;t:l,agntro, poorl::o cabrif:,bg:;'dulro
ou jumento on leitiio
Por vagiio
1a6 812 310 $07 30 #1756 $238 $106 $0563
7 $14 $11 $08 $10 #882 $278 $123 $062
8 $16 #13 $09 $10 18008 $318 $141 071
9 $18 $14 #10 $10 15134 $3567 3159 $079
10 $20 516 $12 $10 1$26 $397 $176 $088
1 $22 B17 $13 $10 18386 $437 $194 $097
12 $24 $19 $14 $10 18512 #4776 $212 $106
13 $26 $21 $15 $10 13638 #5156 $229 #115
14 $28 $22 #16 $10 15764 $656 . $247 $123
15 $30 $24 S17 #10 1889 $595 $265 $132
16 $32 $25 $18 #$10 28016 $635 $282 $141
17 #34 #2717 $19 $10 28142 #67H $30 #15
18 $36 $28 $20 $10 25268 $714 #318 #1569
19 338 330 21 $10 28394 3754 $335 $168
20 $40 #31 $23 #10 2852 $794 #3563 $176
21 $42 533 $24 $10 25646 #5833 #37 185
22 sS4 $34 E $25 $10 287712 $#873 $388 3194
23 $46 $36 ! $26 $10 24898 $913 $406 $203
24 $48 $38 $27 310 38024 $953 $423 $212
25 $50 $39 $238 #10 3815 $992 #4141 $221
26 $52 341 $29 $10 38276 18032 $459 $229
27 #51 $42 $30 $10 38402 18072 $476 $238
28 $56 $44 #31 #10 34528 18111 $494 $247
29 $58 $45 $32 $10 386564 18151 #5612 $266
30 $60 347 $34 #10 3478 18191 $529 $265
31 $62 $48 $35 $10 38906 1523 $047 #2718
32 #64 $50 $36 $10 48032 1827 #5664 $282
33 $66 $o1 #37 #10 451568 1431 #5682 $201
34 $68 $53 $38 $11 45284 15349 $60 $30
35 $70 $50 $39 $11 4841 18389 $617 #309
36 372 B56 340 311 48536 15429 $635 $818
37 314 855 sl $12 45662 15469 5653 3326
38 376 559 $42 312 438788 18508 567 $385
39 #18 $61” $43 #12 48914 185648 $688 $344
40 $30 $62 $45 $12 5804 13588 $706 #3563
M $82 $64 $46 313 H#166 18627 8723 $362
42 #584 $65 $47 $13 HhP292 1 8667 $741 #37
43 $86 $67 $48 ‘ $13 58418 L3707 #7159 $379
44 #88 #68 349 $14 08544 18746 $776 $388
45 $90 #70 $50 $14 D67 15786 $794 $397
46 $92 $72 #51 $4 58796 15826 #811 $406
47 $94 313 | 352 $156 5922 15565 $829 $415
48 $96 i P Y. 3 $15 65048 18905 S847 $423
49 g98 | . 318 | 355 515 68174 1 $945 3561 $432
50 1500 | #18 | 556 $15 6530 18985 3882 B4l
| |
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|

PHEHQUENA VELOCIDADK

—_— I — e e — —
Mercadorias Base 30.* Animalis g
-— ¥ e S g
7 (Cada 10 quilogramas g-é E F “ Por sabega e s ?
| HHBIT sis.| 8|8
9022 | annd | vuas |BEERL 3 £
1.8 classe | 2. classe | 5." classe | 4. classe EEES ‘:“;0-.5 ou E::-O,E = =
Ede™ [Rggg | rro [EofE| £
. » §°%
500188| $00165| $00137| soo11s| #s92| si18 | #0538 | so27| 44| 1a6 |
$00220| $00192| $00160| $C0137| $467| H137 | J061 [ $031 $51 7l
$00251| $00220( $00183| $00157| #522| #157 | 070 | 03 $58 8
$00282| $00247| $00205| $00177| #5687 S177 | $079 | 3040 $66 9
$00313| $00274| $00228| $00196| $653| H#196 | H08T | $044 #73 10
$00345| $00302| 800251| 300216 $718] $216 | $096 | $048 $80 11
- $00376| $00329| 00274 800235| $783| $235 | $105 | $053 B87 12
$00407| $00357| $00297| 800265 $848| $205 | $114 | $057 $95 13
B00439| $00384| $00319| S00274; $913| #274 | 5122 | o061 | 1302 14
$00470| $00411| $00342| $00294| $979| #8294 | $131 | 3066 | 1809 15
$00501| $00439| 800365| S00314| 18044| #314 | $140 | 070 | 1816 16
$00533| $00466| S00388| $00333| 18109] #3383 | $148 | $074 | 124 17
$00564| $00494| $00410| 00853| 15174| #3563 | $167 | $079 | 1831 18
$00595| $00521| S00433| 00372 15239 #372 | $166 | $083 | 1338 19
B00626| $00548| $00456| 800392 18305 $392 | $174 | B08T | 1845 20
$00658| $00576| S00479| $00411| 1837 | S411 | $183 | $092 | 1853 24
$00689| $00603| $00501| $00431| 18485 #431 | H192 | $096 | 1860 { 22
$00720( $00630| 00524 $00451] 1850 | $451 | $201 | $101 | 1367 23
$00752| B00658| S00547| S00470| 18566) H470 | S$209 | $105 | 1874 24
S00783| $00685| $00570| S00490| 15631] $490 | $218 | $109 | 1882 25
500814| $00713| 800593| 300509 18696 8509 | $227 | S114 | 1889 26
$00846| $00740| S00615| 800529| 18761| $529 | $235 | SLIS | 1396 27
$00877| S00767| S00638| $00548| 15826| $548 | $244 | $122 | 2303 28
S00908| 800795 S0066L| B00568] 18892 #6568 | $263 | S127 | 2811 29
$00939| $00822| $00684| $00588] 18957 $588 | $261 | $131 | 2318 30
$00971] $00850| $00706| $00607| 28022 $607 | $270 | S135 | 2325 3
$01002| S00877| $00729| 800627| 28087| $627 | $279 | S140 | 2832 32
$01033| $00904| $00762| 00646 25152 646 |  #288 | S144 | 2840 33
$01065| $00932| 00775 $00666| 25218] $666 | $296 | $148 | 2447 34
$01096| $00959| B00797| $00685| 25283] $685 | #3050 | $153 | 28564 35
HO01127| 500987 S00820( F00705| 28348| #7056 | $314 | S1657 | 2561 36
301159 $01014| $00843| $00725| 25413| $726 | $322 | S161 | 2869 37
01190 301041| 300866 $00744| 25478| $744 | $£331 | $166 | 2876 38
$01221| 801069| S00889| $00764| 28544| $764 | $840 | $170 | 2583 39 ||
$01262| $01096| $00911| S00783] 28609 #783 | $348 | $174 | 289 40
S01284| $01123| $00934| 800803] 25674] $803 | #3567 | BL79 | 2898 i
801315, S01151] $00957| $00822| 25739| $822 | $366 | 183 | 3505 42
B01346| $01178| S00980| S00842| 28805| #842 | #3756 | $188 | 3812 43
S01378| $01206| $01002( 00862 2887 | $862 | $383 | $192 | 3819 44
$01409| 301233| $01025| S00881| 28935 $881 | $392 | $196 | 3827 45
$01440| $01260| $01048| $00901| 3300 | $901 | $401-] $201 | 3834 46
01472} S01288| $01071! $00920] 38065] $920 @ 3409 | $205 | 3841 47
01503 | S013156| 010931 $00940| 38131 $90 | S418 | 3209 | 3848 48
BO1H34| S01343| SOLL16| S00959| 33196] #9569 | $427 | $214 | 3856 49
01565 $01370| S01139 S00979| 3261 $979 | $435 | $218 | 3363 50 N

Y
\
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|

GRANDE VELOCIDADE

|

§ IR e Y R S a— e e
B Bases 10. ¢ 15.2 Animais
=] Passageiros iy
% Veiculos, Por cabega
=] — e — — aeroplanos, e A e
= Cies baldes dirigiveis
= s o embarcagbes
‘g Cada um o Bg;,v:{g;a, Vitela ovglir:oirh?l’m,
3 1.* classe 2.2 glasse 3.8 classe 'I‘ran;ortes garrano, potro, ou ra,
fhnebres muar poreo eabrito, cordeiro
ou jumento ou leitéo
Por vagho
51 1802 879 567 $16 68426 28024 $90 $45
52 1804 #81 #58 316 684562 25064 $917 $459
53 L1306 #82 #59 $16 68678 28104 $935 $467
54 1808 #84 #60 $17 68804 28143 $963 $476
55 1510 385 861 517 6593 28183 397 485
56 1512 $87 $62 317 78056 2$223 3988 $494
57 1514 $88 $63 318 14182 25262 18005 #5603
58 1816 $90 $64 818 73308 24302 13023 $512
59 1518 $92 $66 818 78434 28342 18041 #5%
60 1820 $93 $67 - $18 1856 24381 18058 $529
61 1822 $95 $68 $19 78636 28421 18076 #5638
62 1324 $96 $69 $19 78812 28461 18094 #5647
63 1526 $98 870 $19 78935 2850 18111 $5566
64 1828 $99 $71 $20 88064 24564 15129 $564
65 1829 1301 872 $20 3819 2458 15147 #5673
66 1831 1402 #73 $20 88316 2862 18164 $582
67 1833 1304 $74 $21 85442 24659 15182 #5691
68 1$35 1805 #75 $21 88568 28699 1820 #60
69 1837 1807 S77 $21 8694 28739 18217 $609
70 1839 1309 $18 #21 8482 284718 13235 #6117
V| 1841 1810 $79 $22 84946 28818 1542562 $626
72 1843 1812 #80 $22 98072 28868 1827 $635
73 1845 1813 $81 $22 94198 24897 18288 $644
74 1847 1815 $82 $23 98324 28937 18305 $653
75 1849 1816 #83 $23 9845 28977 18323 $662
76 1851 1318 $84 $23 98576 38016 18341 $67
77 1853 1819 #85 $24 98702 38056 183568 | $679
78 1855 1821 $56 $24 98828 38096 14376 $688
79 1857 1822 #88 $24 98954 34136 14394 $697
80 1859 1824 $89 $24 10808 38175 14411 $706
81 1861 1826 $90 $25 108206 342156 18429 #7114
82 1863 1827 $91 $25 108332 34265 18446 $723
83 1865 1429 $92 $25 108458 38294 18464 $732
84 1867 1430 $93 $26 108584 38334 18482 #1741
85 1869 1832 $94 $26 10871 B}§74 18499 $75
86 1871 1$33 $95 $26 104336 38413 18517 $7569
87 1873 1435 $96 $27 105962 38453 18536 $167
88 - 1875 1836 #98 $27 ~118088 35493 185562 2776
89 1877 1438 $99 #8217 118214 365632 1857 #7185
90 1379 1339 1300 $27 11834 38572 185688 #1794
51 L$81 1841 1801 $28 118466 38612 15605 $803
92 1883 1843 1302 $28 118592 346561 14623 #811
93 1885 1844 1403 $28 118718 o691 14641 $82
94 1887 1846 1804 $29 114844 38731 14658 $829
95 1589 1847 1505 $29 11897 38711 18676 5838
96 1891 15849 106 $29 125096 3481 18693 #5847
97 1393 L $50 1807 #30 125222 3485 18711 #8566
98 1895 1852 1509 $30 128348 J$89 18729 #5364
99 1397 L $563 1810 $30 128474 34920 18746 #8713
100 1899 185656 L$11 $#30 12860 38969 18764 HRE2
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De

PEQUENA VELOCIDADE

—

l ‘ I e e —_——— e R T = gt N P

t I Mercadorias Base 30.° Animais ﬁ

I- Cada 10 q;ilogrnmas g &, Por cabega g

e —— e | #°F G & e — e e— '% =

: o gigg ne%;'o g a‘% E‘ -g

| “S38 | 85EE | vienn | 59%8| S g

1.% classe | 2.% classe | 8.% classo | 4.% olasse 33?3 ’:“’65 ou ‘ E"‘l‘iﬁ 2 2
k. 255 (g7 | poo |E582| B
;.n mgp.c §:§_§ B

$01597| S01397| $01162| $00999| 33326 $999 | $444 | 222 | 3370 51

$01628| 801425 $01185| $01018| 38391| 18018 | $453 | $227 | 3877 59

#01659 | $01452| $01207| $01038| 35457| 15038 | $462 | $231 | 38384 53

$01691| $01480| $01230| $01057] 88522| 18057 | $47 $235 | 8592 54

#O1722| 01507 | $012638| 01077 8a687| 18077 | 479 | $24 3599 55

$01753| $01534| $01276| 301096| 38652| 18096 | $488 | g244 | 4506 56

#01785( $01662| $01298| 01116] 35717| 18116 | $496 | $248 | 4413 57

| #01816| 01589 | 01321 $01136| 35783| 18136 | #5605 | $253 | 4521 58

$01847| 01617 $01344| 011565 35848| 18166 | 614 | 257 | 4498 59

$01878| 801644 801367 $01175| 38913| 18175 | $522 | $261 | 4435 60

$01910| $01671) $01389| $01194| 38978 18194 | $531 | $266 | 4549 61

$01941| 01699 $01412| $01214| 45044 18214 | $54 $270 | 4850 62

| $01972| $01726| $01435| $01283( 48109| 18233 | #5649 | $275 | 4557 63

$02004| S0L763| 801458 $01263)| 48174| 18258 | #5567 | $279 | 4364 64

$02035| SO1781| $01481| $01273| 45239| 18273 | $566 | $283 | 4471 65

$02066, S01808| 01503, $01292| 4$304| 18292 | #5675 | $288 | 4579 66

$02098| $01836| $01526| 801812 4837 | 18312 | #5683 | $292 | 4486 67

$02129| $01863| $01549| S01331| 48435] 18331 | $592 | 296 | 4593 68

$02160| $01890| $01572| S01851) 4850 | 18351 | $601 | #8301 | 5500 69

$02191( S01918| $01594| 01370 48565| 1837 | $609 | $305 | 5g08 | 70

$02228( $01945| $01617| 301890 4863 | 1839 $618 | $309 | 5815 74

#02254 | $01973( $01640| $01410| 45696] 1841 $627 | #314 | 5599 79

$02285| $02000| $01663| $01429| 45761| 15429 | $636 | $318 | 5g20 73

$02317) 802027 $01685| $01449| 43826 18449 | $644 | $322 | 5337 74

$02348| 802065 S01708| $01468| 45891 18468 | $653 | #3827 | 544 75

$02379| $02082| $O1731| $01488) 48956 18488 | $662 | $331 | 5g51 76

$02411| $02110( $01754| $01507] 58022| 18507 | $67 $335 | 5858 77

$02442| $02137( S01777) $01627| bHSOST| 185627 | F67 | $340 | 35866 78

$02473| 802164 $01799) S01647| bHF152| 18547 | $688 | $344 | 5873 79

$02604| $02192| 801822 $01666| 55217| 18566 | $696 | $348 | 580 80

$02536| $02219| $01845| $01686| 55283| 18586 | F106 | $358 | 587 81

$02567| $02246| S01868| $01605| 58348 18605 | 714 | $357 | 5395 82

$02698| $02274| S01890| $01625| 53413 15625 | $728 | $362 | 6502 83

$02630| $02301| S01913| 301644] 5S478| 15644 | $731 | $366 | 6509 84

$02661| $02329| $01936| $01664| bgH43| 18664 | $74 $370 | 6516 85

I} $02692| $02356| S01959| S01684) 55609| 18684 | $749 | $375 | 6824 86

$02724| $02383| $0198L| S01703| 5H#674| 18703 | S7657 | $379 | 6831 87

| $02755| $02411| $02004| 01723 55739 18723 | #766 | $383 | 6438 88

N $02786 | $02438| $02027( $01742| bHS804| 18742 | $775 | $885 | 6845 89

$02817| $02466| $02050| $O1762) 55869| 18762 | $783 | $392 | 6853 90

| $02849| 502493 | $02073| $01781| 58935| 18781 | $792 | $396 | 6860 91

#02880( $02520| $02095( $01801) 6500 | 18801 | $801 | S401 | 6867 92

$02911| S02548| $02118| 801821 68065| 18821 | @§81 $406 | 6874 93

$02948| 02575 $02141| $01840] 6818 | 184 #818 | $409 | 6882 94

$02074| $02603| $02164| $01860| 65195| 1586 $827 | $414 | 6889 95

! $03005| $02630| $02186( $01879| 65261| 15579 | $836 | S418 | 6596 96

$03037| $02657| 802209| 801899| 68326] 15899 | $844 | 5422 | 7808 97

$03068| $02685| $02232( $01918| 68391| 18918 | #8563 | $427 | 7811 98

$03099| $02712| $02265| $01938| 63456| 18938 | $862 | $431 | 7818 99

$03130| $02739| 802277 $01957| 68521 18957 | S87 $435 | 7825 | 100
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GRANDE VELOCIDADRK

» e A L N s o ST e S N R L e —
E Bases 10.% ¢ 15.% Animais
= Passageiros — A — . e —
= Veiculos, Por eabega
= 2 aeraplanos,
< 3 e F g Caes baldes dirigiveis| =™ « oh ——— T
= 1 = e ombareagbes ' k , .
'g Cada wmn i trfe!mla B{t:;t’v:ﬁ:.,a' Vitela ovtfl:::ui:-:‘i’l,m, u:::g&o- |
= 1.% classe 2.8classe | 8.%classe Transportes garrano, potro, ou cabra, 1
! fimebrv:: on _Iilllll:l::l;uu} PRy Mb:ﬁ:ﬁitﬁﬁigmm ‘-‘L
‘ Por vagio
101 2801 1856 1812 $31 128726 4009 18782 $891 1466@7_.{
102 2803 | 1858 1813 #31 128852 45048 18799 $90 145$ﬂ5
103 2505 1859 1514 331 128978 43088 18817 $908 158141
104 2807 1861 1815 $32 135104 45128 18835 #9017
105 2809 1563 1816 $32 13423 43167 1$852 $926
106 2811 1564 1517 $32 134356 43207 1887 $935
107 2813 1366 | 1818 $33 185482 48247 18887 $944
108 2515 1¢67 | 1¢20 $33 138608 48287 18905 $953
109 2817 1869 | 1321 $33 138734 45326 14923 $961
110 2819 1870 1822 ~ $83 13586 44366 1894 $97
111 2821 1872 1823 $34 138986 44406 18958 $979
112 23823 1873 1424 334 148112 48445 18976 $988
113 2825 1875 1825 #34 148238 4 5485 18993 $997
114 2821 1876 1826 $35 148364 43525 28011 13005
115 2829 1878 1827 $35 14449 43564 | 28029 15014
116 2831 1480 1428 $35 145616 43604 24046 15023
117 2433 1881 1829 $36 144742 43644 28064 14032
118 2835 1883 1831 $36 148868 4$683 23082 18041
119 2837 1884 18432 $36 145994 48723 28099 1805
120 2839 1586 1833 $36 15812 48763 28117 140568
121 2511 1887 1834 B$317 158246 43802 28134 18067
122 2543 1889 1835 $37 158372 43842 28152 18076
123 2545 1890 1836 #8317 158498 4$582 2817 18085
124 2847 1392 1837 $38 154624 43922 28187 18094
125 2849 1393 1438 $38 15875 44961 25205 14103
126 2851 1895 1839 $38 158876 04001 28223 18111
127 2453 1897 1841 #39 164002 5H041 2524 1812
128 2850 1898 1842 $39 168128 508 28258 18129
129 2857 2300 1543 $39 168254 D12 28276 18138
130 2858 2801 1544 $39 16838 5316 28293 15147
131 2460 2803 1845 $40 168506 58199 28311 18155
132 2862 2804 1346 $40 168632 58239 24328 15164
133 2464 2806 1847 $40 168758 b$279 24346 1$173
134 2866 2807 1848 $41 168884 H#318 24364 18182
135 2568 2309 1849 $41 17801 H$358 24381 18191
136 2870 2410 1850 $41 178136 58398 28399 1520
137 2872 2812 1852 $42 178262 58438 28417 184208
138 2874 2814 1853 $42 178388 P47 24434 18217
139 2476 2815 1854 $42 174514 H#b17 2$452 18226
140 2878 2817 1$55 $42 17864 d$hoT7 2847 1$236
141 2880 2818 1856 $43 178766 H#H96 25487 18244
142 2882 2320 1857 $43 178892 58636 28505 18262
143 2884 2421 1858 $43 188018 58676 28523 18261
144 2386 2823 1859 $44 188144 beTLd 2804 1827
145 2388 2824 1360 $44 18827 3755 28568 18279
146 2890 2526 1861 544 188396 58795 28575 15288
147 2492 2821 1863 $45 188522 H$834 255693 18297
148 2894 2829 1864 $45 188648 H$8T4 28611 18305
149 2396 2830 1865 $45 184774 55914 28628 18314
150 2898 2832 1866 $45 18890 55954 28646 18323
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PEQUENA VELOCIDADHK

e e — e
Meroadorias Base 30.° Animais E
Cada 10 q:ilogramas gn,, ! Por eabega g
o —— R —e et e g—g%% ..-f-o-_—-—-.._A-.____E——o—-- :3 :
a edes | ~85e = g £
“SSE|SEEE | vy | E2%E S <
1.8 classo | 2.% classe | 8.%classe | 4."classe | SEE e | ¥ % B ou 0% B =
ES R | 3857 | porco | g8 ¢ &
i RERS g &P =
2 g 3°s
$08162| $02767| $02300| $01977| 63587| 18977 | $879 | 544 7332 | 101
{# S08193| 502794 302823 $01997| 656562 15997 | #8838 | $444 | 7539 | 102
$08224| $02822| 502346] 302016| 63717| 25016 | #897 | 5449 | 7347 | 103
| el v | $08256 | 502849 302369| $02036| 63792 28036 | $905 | $453 | 7854 | 104
S03287| 302876 $02391| 302005| 65848| 28065 | #4914 | $457 | 7861 | 405
$03318| 502904 | $02414| $02075| ¢5913| 28075 | 5923 | 5462 | 7368 | 106
i $03350| $02931| $02437| $02094| 65978| 25094 | $931 | 3466 | 7576 | 107
| 803381| 502959 302460| 02114 75043| 28114 | $94 $47 7583 | 108
$03412| $02986| 502482 502134| 75108| 25134 | #949 | $475 | 7590 | 109
$03443| 503013| $02505( 802153 75174| 25153 | #9567 | $479 | 7397 | 4110
_ 1 303475 | 303041 802528| $02173| 75239| 28173 $966 $483 R$00 111
$03506| 303068| $02561| $02192| 75304| 25192 | $976 | #4838 | 8312 | 112
X $03537| 308096| 302574 $02212| 753691725212 | $984 | $492 | 8519 | 143
$03569| 308128| 502596 502231 7s434| 25231 | $992 | $496 | 8526 | 144
$08600| 503150 $02619| 8022561 7550 | 25251 | 18001 | #5601 | 8334 | 445
803631 | 08178, $02642| $02271} 75565| 28271 | 1301 8506 § 8341 | 146
$03663| $03205| 502665 $02290| 75630| 2529 | 15018 | $509 | 8848 | 147
_| $08694| 503233| $02687| $02310| 75695| 2831 | 18027 | $5614 | &35D | 148
$03725| $03260( $02710| $02329| 7576 | 25329 | 15036 | S518 | 8565 | 419
- | 803766 08287 $02733| $02349| 75826] 25349 | 15044 | $5622 | 8370 | 120
- $03788| $03315| 802756| $02368| 75391] 25368 | 180563 | $5627 | 8377 | 421
S03819| 508342| $02778| $02388| 735956| 25388 | 18062 | $5681 | 8384 | 422
S - $08850| 503369| $02801| $02408| 85021 25408 | 18071 | #5636 | 8392 | 123
$03882| 503397| 502824 | $02427| 85087| 25427 | 18079 | $64 | 8399 | 4124
S08913| 508424 | $02847| $02447| 85152| 25447 | 15088 | #5644 | 9306 | 125
$03944 | 503452| $02870( 502466 S8$217| 25466 | 15097 9513 | 126
$03976| $03479| $02892| 502486| 852821 25486 | 18105 | #5653 | 9321 | 4127
$04007 | $08506| $02915| $02505| S88347| 24505 | 15114 | #5567 | 9528 | 128
| #04038| 508534| $02938| $02525| Ss413] 28525 | 15123 | $562 | 9835 | 429
$04069| $03561| $02961| $02545| Ss478] 25545 | 15181 | $566 | 9542 | 130
04101 503589 | $02983| $02664| 85543]| 28564.| 1514 857 9350 | 131
$04132 503616| $03006| $02584| Ss608| 28584 | 15149 | #5676 | 9857 | 432
$04163 | $03643| $03029| $02603| 8s5673| 25608 | 15168 | $579 | 9564 | 133
$04195 $03671| $03052| $02623| 8s739| 25623 | 15166 | #6083 | 9571 | 134
; $04226 | $503698| $03074| $02642| 85804] 28612 | 15136 | #5688 | 9379 | 135
S04267| 308726| 303097 $02662| 85869| 25662 | 15184 | & 9386 | 136
$04289 | 308753| 303120 502682] 85934| 24682 | 15192 | 596 | 9393 | 137
04820 308780|" $03143| $02701| 85999 25701 | 15201 | 601 | 10500 | 138
| $04351| 5038808| $03166| $02721| 93065| 25721 | 1421 #6056 | 10808 | 139
$04382 | 308835| $03188| 502740 95130] 2874 | 15218 | $609 | 10815 | 140
_| 804414| 303862| $03211| 302760 95195 2576 | 18227 | $614 | 10822 | 441
$04445| 5038890( $03234| $02779] 9526 | 28779 | 15236 | #6165 | 10829 | 142
04476 | 503917| 803257 $027994.. 95326] 28799 | 152456 | $623 | 10837 | 143
S04508| $03945| S03279| $02819] 95391] 28819 | 15253 | $627 | 10844 | 444
504539 $03972| $08302| $02838] 95456] 25838 | 18262 | $631 | 10851 | 445
" S04570| 303999| 308325 $02858] 95521| 28858 | 18271 | $636 | 10858 | 446
__| #01602| 304027| $03348| S02877] 98586 28877 | 18279 | S6t | 10866 | 147
$04633| 304054 | $03370| S02897| 95652 2¢897 | 15288 | 5644 | 10873 | 148
$04664 | 304082| $03393| 302916 95717] 25916 | 15297 | $649 | 10830 | 149
| 04695 | $04109| 303416| $02936] 95782] 28936 | 18306 | $6563 | 10887 | 150

B
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h GRANDE VELOCIDADEK
3 i R R e T S e T R T R R S TR e ki
F 5 Bases 10.% ¢ 15.* Animals
| E Passageiros - e —————~—— ———
= Veiculos, Por cabega
=] aeroplanos,
N Sl I e o ey Ciios balbes dirigivets] = @@ e —————
£ -~ e embarcacdes
g Gt | Poetendiaae § ' SELIER Vitola Sralhh, thiD: L
& 1.% classe 2.% elasse 3.% classe Transportes garrano, potro, on cabra,
finebros muar porco cabrito, eordeire
Por vagho ou jumento on leitiio
151 3800 9534 1867 $46 195026 55993 92,5664 15832 225197
152 3802 2435 1568 546 198152 65033 25681 18341 22,9544
153 3804 2387 1569 $46 195278 68073 25699 15349 225491
154 3506 2538 . 1570 347 195404 65112 28717 18358 995635
155 3508 2540 1871 $47 19553 65152 25734 15367 225780
156 3510 2841 1372 $47 195656 65192 28752 14376 225982
157 3512 2543 1574 $48 195782 65231 25769 15385 23807
158 3514 2544 1575 548 195908 65271 28787 15394 285920
159 3516 2546 1576 $48 205034 68311 28805 15402 235875
160 3518 2847 1877 $48 20816 6535 28822 18411 bz
161 3820 2549 1578 #49 205286 6539 2584 1842
162 38422 2851 1879 549 205412 6543 25858 15429
163 3824 2552 1580 549 2045538 65469 . 28875 15438
164 3526 2554 1581 $50 205664 - 65509 25893 15446
165 3528 2855 1582 #50 204879 68549 28911 15455
166 3530 2857 1584 350 205916 65589 28928 15464
167 3532 2558 1385 #51 215042 65628 25946 18473
168 3834 2560 1586 #51 215168 65668 25964 15482
169 3536 2561 1887 $51 215294 65708 25981 15491
170 3538 2563 1588 #51 21542 63747 25099 15499
171 3540 2564 1589 $52 215546 68787 35016 18508
172 3542 2566 1590 $52 215672 65827 35084 18517
173 3544 2568 1591 $52 215798 65866 35059 18526
174 3546 2569 1592 $53 215924 65906 35069 18535
175 3548 2571 1593 $53 22505 65946 38087 18544
176 3550 2472 1595 $53 225176 6895 35105 186562
177 3852 2574 1596 554 228302 78025 35122 18561
178 3454 2375 1597 #54 295428 78065 3514 1857
179 3856 2877 1598 554 225554 75105 35158 18579
|| 180 3558 2478 1599 854 22568 18144 33175 18588
181 3560 2580 2500 #55 225806 75184 35193 18596
182 3462 2481 2501 $55 225932 78224 3521 15605
183 3564 2483 2502 #55 235058 78268 35228 15614
184 3566 2585 2503 356 9234184 78303 35946 15623
185 3563 2586 2504 #56 923431 78343 35263 15632
|| 186 | 3370 2,588 2506 356 235436 75382 35981 18641
187 3872 2489 2407 #57 238562 15422 34299 18649
188 3574 2591 2508 #57 238688 15462 35316 18658
189 3876 2592 2509 $57 235814 78501 35334 15667
190 3578 25914 2510 857 23594 78541 85852 15676
ll 191 3580 2595 2511 $58 245066 78581 35569 156856
192 3582 2597 2512 $58 245192 7562 88387 18693
193 3584 2598 2813 #58 248318 7566 35405 15702
194 3585 3500 2514 $59 245444 7870 35422 18711
i 195 3487 3401 2515 $59 24857 1874 3544 1572
196 3589 3503 2517 $59 245696 78779 38457 18729
197 3591 3505 2518 $60 245822 78819 35475 15738
198 3593 3506 2519 $60 245948 75859 35493 18746
199 3395 3508 2520 #60 255074 78898 351 18755
200 3597 3509 2521 #60 25520 75938 34528 18764
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PEQUENA VELOCIDADE

La S T —— —_— T R ——— 9
v l Mercadorias Base 30.° Animais g
[ ( Cada 10 quilogramas E%gﬁ i Porf‘lhwqa o 3 ’§
=~ | E'%’%E "og:: g gé% ;E‘ §
. SHE8 | SEEE | viw 3355 5 | £
1.8 glasse | 2.2 glasse | 8.8 classe | 1.8 classo gggg ::hf.d“g ou é",“’g 2 g
EZ oM | 3857 | poroo SES B %0
. 32 RERE E 4 x © B>
. £t g o 8
B 304727| $04136| $03439| $02056| 98847| 28956 | 18314 | $657 | 10894 | 454
s 304708| $04164| $03462] $02975| 98912| 28975 | 18323 | 662 | 11802 | 152
— $04789| $04191| $03484| 502995 98978| 28995 | 18332 | $666 | 11809 | 153
<8 304821| $04219| 303507 $03014| 108043 38014 | 1834 | $67 | 11516 | 154
. $04852| $04246| $03530| $03034| 105108| 38034 | 18349 | $675 | 11823 | 155
. 504883 $04273| $03553| $03053] 108173] 38053 | 18358 | $679 | 11531 | 156
— 304915 $04301| $03575| $03073| 108238| 38073 | 18366 | H683 | 11538 | 457
R 304946 $04328| $03598| $03093| 108304| 38093 | 18375 | BH688 | 11445 | 458
. . $04977| $04356| $03621| $08112| 108369] 85112 | 18384 | $692 | 11852 | 459
i 505008 $04388| $03644| $03132| 108434| 35132 | 18392 | $696 | 11860 | 160
— 305040| $04410| $03666| $03151| 10$499] 38151 | 15401 | S701 | 11367 | 164
— _| $05071| $04438| $03689| $03171| 108565| 8171 | 1541 705 | 11874 | 162
. $05102| $04465| $08712| $08190| 10863 | 8819 | 18419 | $71 | 11881 | 163
= 305184 | $04492| $03735| $08210| 108695] 3821 | 18427 | $714 11889 | 164
~—— $06165| $04520| $03758| $03230| 10876 | 3#25 | 18436 | STI8 | 11896 | 165
= $06196! $04547| $03780; $03249| 1088251 38249 | 13445 | H723 | 12803 | 166
= y: | 305298 s04575| $03303| $08269| 108891| 35269 | 18453 | ST27 | 12510 | 467
. 305259| $01602| $03826| $03288| 108956| 38288 | 18462 | S731 | 12518 [ 468
B | 505290| $04629| $08849| $03308| 118021| 88308 | 18471 | $736 | 12825 | 169
L 305321 | $04657| $03871| $03327| 115086| 84327 | 18479 | $74 | 12832 | 170
e 505353| $04684| $03894| $03347| 115151| 88347 | 15488 | $744 | 12339 | 174
— 505384 | $04712| 803917| $08367| 115217 38367 | 18497 | #749 | 12847 | 172
. $05415| $04739| $03940| $03386| 11$282| 38386 | 18506 | $753 | 12854 | 173
s 305447| 504766 $03962| $03406| 118347| 35406 | 18514 | S757 | 12861 | 474
. | s05478| $04794| $03985| $03425| 115412| 38425 | 18528 | BT62 | 12868 | 475
- . $05509| $04821| $04008| $03445| 115477 38445 | 18532 | $766 | 12576 | 176
. 505541 $04849| $04031| $03464] 118543| 38464 | 18564 | 77T | 12883 | 477
e $06572| $04876| $04054| $03484| 118608| 84434 | 18549 | B775 | 12890 | 178
0 -~ | 505603| $04903| $04076| $08504| 118673| 88504 | 18558 | HTT9 | 12897 | 479
. | 805634| 304931 $04099| $03523| 115738| 38523 | 18566 | H783 | 13305 | 180
R : 505666| $04958| $04122| $03543| 118804 88543 | 18575 | #788 | 13812 | 484
R 305697| 304985| $04145| $08562| 118869| 38662 | 18584 | $792 | 13519 | 182
S AT D $05728| $05013| $04167| $03582| 115934| 38582 | 18593 | S797 | 13826 | 483
. 5 305760| $05040| $04190| $03601| 115999| 88601 | 18601 | $801 | 13834 | 184
T | 305791 $05068| $04213| $03621| 125064| 38621 | 1861 | $805 | 13841 | 185
e | 505822| $06095| 01236| B03641| 12513 | 38641 | 18619 | SBL | 13548 | 186
e 205854 $05122| $04258| 503660| 128195| 3866 | 18627 | $814 | 13855 | 487
e 505885| $05150| $04281| $08680| 125260 8368 | 18636 | #818 | 13563 | 188
.- 306916| $05177| 804304| $03699] 128325| 38699 | 18645 | $823 | 13570 | 489
l'\ $05947| $05205| $04327| 03719| 12539 | 88719 | 186563 | #8327 | 13377 | 190
. $05979| $05232| $04350| $08738| 128456| 88738 | 18662 | S$831 | 13584 | 494
& 506010 $05259| $04372) $08768|-40p521| 85758 | 18671 | $836 | 13592 | 192
3 506011 $05287| $04395| $08778| 125586| 88778 | 1868 | $84 | 18599 | 193
e Y 506073| S05314| 304418| $08797| 128651| 85797 | 18688 | s844 | 14506 | 194
[\ 506104| $05342| $04441| $03817| 123716| 88817 | 18697 | £849 | 14813 | 195
&__ 506135| $05369| $04463| $03836| 125782| 38836 | 18706 | $853 | 14521 | 196
= 306167| $05396| $04486| $03856| 125847| 38856 | 18714 | $857 | 14328 | 197
5 : 506198| $05424| $04509( $03875| 128912| 38875 | 18723 | $862 | 14835 | 498
— 506229| $05451| $04582| $03895| 125977] 38895 | 18732 | 8866 | 14842 | 1499
#\ 506260| $05479| $04564| 08914 1835042| 88914 | 1874 | $87 | 14849 | 200
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GRANDE VHELOCIDADHK
a e MR YESEEN Y — i e e
5 Bases 10.* ¢ 16.* Animais
| 8 Passageiros - A —
= Veiculos, Por cabega
2, g asroplanos, —
21 T el s e e
\ :é; C“d: am Por tonslada BEL’V:;‘: 5 Vitela ovglahr;m:rgl’)o
g 1.% classe 2.8 classe 8.8 ¢classe T;Eg:’;-g:z;“ garn:;a,a?étro, p:r?:o unbrlf;:;{;:;dol:u
ou jumento ou leitio
“ Por vagfio
|
201 3899 3811 2822 361 258326 78978 38546 187138
1202 4801 3312 | 2823 361 258452 88017 38563 18782
203 1803 3314 | 2824 361 258578 88057 33581 1879
204 4805 3815 } 2425 362 255704 RB097 38599 18799
r. 205 4307 3517 | 2421 362 25583 85136 35616 18808
‘206 4309 3818 | 2823 562 268956 85176 35634 18817
207 4511 8530 1 | 2829 863 268082 88216 38651 15826
208 4513 3522 2830 363 265208 85256 38669 18835
209 4515 3823 2531 $63 268334 88295 33687 18813
F‘ 210 4517 3525 2532 363 26546 85385 38704 18852
211 4819 3526 2833 564 263586 88375 35722 18861
212 4821 3528 | 2834 564 265712 R$414 3574 1887
213 4823 3529 2535 564 268838 85451 35751 18879
24 4325 3331 | 2836 365 265964 85494 38775 15887
| 25 4821 3532 i 2538 365 27509 83033 38793 15896
F 216 1529 3°84 | 2539 565 275216 88573 3881 15905
r 217 41331 3885 | 2340 366 278342 83613 38828 18914
248 4533 3837 | 284l 566 275468 886352 35816 18923
219 43305 3539 | 2842 $66 27$594 88692 33863 15932
220 4837 3540 | 2443 $66 27572 8732 38881 1594
221 4839 - 3842 2544 367 278846 83771 38598 18919
222 4311 3543 2545 367 278972 85811 38916 15958
| 223 4543 3545 2546 #67 285008 88851 35034 18967
224 4845 3546 2847 $68 285224 85591 38951 18976
225 4847 3548 2349 $68 28835 8803 © 38969 18985
|| 226 4349 3849 | 2850 $63 288476 8897 38987 18993
227 4851 3861 2551 569 285602 9801 48004 28002
228 1853 3862 2852 369 2R $728 95019 45022 28011
229 4855 3854 2858 569 288854 98039 4804 2502
230 4857 3856 2854 $69 28898 98129 48057 28029
231 4859 3827 z$0b 370 295106 08168 48075 25037
232 4361 3559 2856 370 298232 98208 45092 2580406
233 4563 3860 2857 370 208358 95218 4811 28055
Ii 234 4865 3862 | 2858 871 205484 05287 45128 28064
235 4367 3863 . | 2860 311 20861 95327 45145 28073
236 4569 3866 | © 2861 #71 208736 98367 45163 28082
237 4371 3866 | 2862 872 208862 08407 48181 2509
238 4873 3868 2563 872 208988 98446 48198 28099
239 4375 3869 2564 372 308114 98486 48216 25108
240 4877 3571 2865 $72 30824 08526 48234 25117
241 4879 3872 2866 878 308366 98565 43251 28126
242 41881 3874 2867 $73 308192 95605 45269 28134
243 . 4883 3876 2868 $73 308618 95645 48287 28143
244 4885 3877 2870 574 308744 93684 48304 28152
245 4887 3879 2871 $74 30587 958724 48322 28161
|| 246 4489 3580 2872 874 308996 98764 48339 2817
247 4391 3882 2573 375 315122 98803 48357 25179
248 4593 3883 2874 875 318248 98543 48375 25187
249 4395 3885 2375 375 318374 98883 48392 28196
250 4897 3486 2876 875 31850 98923 4841 28205
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PEQUENA VELOCIDADK

' 2 —_— s —— e — e @
. Meroadorias Base 30." Animais :§
Cada 10 q-l.l-ilog'ramas g = T E
e ———— e | 8T S & | S e ‘E.
] B2 ST o B = A
o exss | o882 243 | B | £
:"g;‘o‘ §§,§g Vitela E’ngg ® 'g |
1.2 clagse | 2.4 classe | 5.* classe | 4.7 classe 335'5 ’:ﬁoﬁg i Ec"‘g 'ﬁ. =
_ggoﬁﬂ E%g'g poreo Eg%g K.
g E': 50§
$06292| $05506| S04577| $03934| 138108] 35934 | 13749 | #8756 | 148567 | 204
B $06323| $05533| 304600| $03954| 135173| 38954 | 18758 | $879 | 14864 | 202
$06354| $06H61| $04623| $03973| 138238| 38973 | 18767 | $S84 | 148711 203
BO6386| S05588| $04646| $03993| 138308| 88993 | 18775 | 888 | 14878 | 204
B06417| $0661H| $04668| p04012| 135869 48012 | 15784 | $892 | 14886 | 205
306448| $05648| $04691| $04032| 138434| 45032 | 18793 | $897 | 14893 | 206
B06480| F05670| $04714| $04051| 135499 48051 | 18801 | $901 | 15800 | 207
$06511| B05698| B04737| $04071| 135564 48071 | 1881 $9056 | 15807 | 208
| 806542| $0567256| $04759| $04091] 138629] 48091 | 18819 | 91 | 15815 | 209
$06673| $05T52| B04782| B04110]| 138695] 4811 | 18827 | $914 | 16822 | 210
$06605| S05780( S04805| $04130| 13576 | 4513 | 15836 | Ho18 | 15829 | 214 ’h
$06636| S05807| $04828| $04149| 138825| 48149 | 15845 | $923 | 15836 | 212
$06667| $05835| $04851| $04169| 13589 | 48169 | 18854 | $927 | 15544 | 243
$06699| S05862| B04873| $04188| 138955| 48188 | 18862 | $931 | 15851 | 214
$06730| $06889| F04896| $04208| 148021 48208 | 18871 | 936 | 15855 | 215
$06761| S05917| $04919| 04228! 148086| 45228 | 1888 $94 1 16860 | 246
306793| $05944| $04942| $04247| 1451561| 45247 | 18888 | $944 | 165873 | 247 u
506824 | $05972| B04964| $04267| 148216| 48267 | 15897 | $949 | 15880 | "248
B06855| $05999| $04987| $04286| 145281 48286 | 18906 | H953 | 15887 | 219
$06886| 06026 $05010| $04306] 148347| 48306 | 15914 | $957 | 15894 | 220
" 506918| $06054| $05033| $04325| 148412| 48325 | 18923 | $962 | 16502 | 221
$06949| S06081| S05055| $04345| 148477| 48345 | 18932 | 5966 | 16809 { 222
$06980| S06108| $05078| $04365) 148542| 48365 | 18941 | $971 | 16816 | 223
$07012| $06136| $05101| $04384| 148608| 48384 | 13949 | $975 | 16523 | 224
$07043| $06163| $05124| $04404| 148673| 45404 | 18068 | $979 | 16831 | 225
$07074| $06191| $05147| 504423| 148738) 48423 | 18967 | S9Y84 | 16838 | 226
_ | $07106| $06218| BOD169| $04443| 148803 48443 | 18975 | $I88 | 16545 | 227
_____ $07187| $06245| $05192| 04462| 148868 48462 | 15984 | $992 | 16862 | 228
| so1168| $06273| $05215| $04482| 145934| 48482 | 15993 | $997 | 16860 | 229
$07199| $06300( $05238| $04502| 148999] 45502 2,5001| 15001 | 16567 | 230
| 507231 806328| 805260| go4521| 158064] 45521 | 2501 | 18005 | 16574 | 231 ||
| $07262| $06355| B06283| $04541| 155129| 48541 | 2:019 1801 | 16881 | 232
| $07293| 506382 $056306| $04560| 158194 4856 | 285028 | 18014 | 16589 | 233
- $07325| S06410| $05329| 504580 15826 | 4558 | 28036 | 15018 | 16596 | 234
| $07856| $06437| $05351| $04599| 165325 450699 | 28045 | 18028 | 17803 | 235
| $07387| $06465| $056374| 304619| 1583Y | 45610 | 28064 | 13027 | 17810 | 236
307419 $06492| S05397| $04639| 155450 4$639 | 28062 | 15081 | 17818 [ 237
$07450| $06519| $05420| S04658| 15852 | 48608 | 25071 | 18036 | 17825 | 238
$07481| $06547| $06443| $04678| 1685686 4$678 | 2308 | 1804 | 17832 | 239
$07512| B06574| $05465| $04697| 155651 48697 | 28088 | 15044 | 17839 | 240
307544 | $06601| $05188| $04717| 158716| 48717 | 25097 | 15049 | 17847 | 244
B0T575| $06629| H05511| 047361158781 48736 2510(;‘ 18053 | 17854 | 242
| 807606| 806656 $05634| S04TH6| 158847| 487566 | 25115 | 15068 | 17861 | 243
B07638| $06684| S0HHH6| S04776] 158912 48776 | 25123 | 15062 | 17868 | 244
| 807669| $06711| $0565T9| S04795| 1HSITT| 45795 | 25182 | 18066 | 17876 25
| $07700| $06788| $05602| 304815| 168042| 48810 | 25141 | 15071 | 17883 | 246
| 8077321 306766| $05625! $04834| 165107 4;5’834’ 25149 | 18075 | 17890 | 247
i 507763 506798| $05647| $01854| 165173| 48854 | 25158 | 15079 | 17897 | 248 fi
$07794| $06821| $05670| $04873| 165238| 43873 | 28167 | 15084 | 18505 | 249
$07825| $06848| $05693| $04893] 163303| 45893 | 25175 | 15088 | 18512 250u

Ee A Y
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GRANDE VELOCIDADE 5
2 e T S ——— e —— R —
5 Bases 10.% o 15.* Animals
E Passageiros iy e R
= Veiculos, Por cabega
A R ik aeroplanos, estind
Cies balbes dirigiveis . ey — -1 - i
% Ca d: - GPZT‘::;E::::S Boi, vaca, Carneiro, Vagio ‘
g 1.% classo 2.% glasse 3.% classo 'I‘rarns_l;nrtes garrii‘;?l;étro, wt::h ovel::ﬁril:ibn, g
finobres muar poreo eabrito, cordeiro
Por viils ou jumento ou leitdo
23 4599 3888 2877 576 315626 98962 45428 28214
252 5801 3489 28718 76 318752 104002 45445 2223
253 5803 3891 2879 $76 318878 108042 44463 2$231
254 5805 3493 2881 T 328004 108081 45451 2424
255 5807 3894 2482 $17 32813 108121 4$498 25249
256 5809 3896 2483 $77 328256 108161 4$516 25258
257 5311 3897 28534 P18 324382 10820 4$533 24267
258 5813 3899 2385 $78 328508 10524 48551 28216
259 b4 4300 2886 #1718 324634 10528 48569 24284
260 5816 43802 2887 878 32816 108319 43586 28293
261 b#18 4803 2488 $79 328836 104359 44604 24302
262 5520 4805 2589 $79 338012 108399 45622 28311
263 5522 4806 2590 879 338133 108438 45639 2832
264 5424 4308 2492 $80 335264 108478 43657 24328
265 5826 4310 2593 $80 33839 108513 43675 28357
266 5$28 4511 2394 $80 338516 108568 4$692 28346
267 5830 4813 2895 $81 3354642 108597 4371 28355
268 H$32 4514 2896 #81 338768 108637 43728 28364
269 0834 4816 2897 $81 335894 108677 43745 283173
270 5$36 4817 2898 #8581 54802 108716 45763 28381
271 5838 4519 2899 $82 345146 108756 4878 2439
272 5840 4520 3800 $82 344272 108796 43798 284399
273 5842 4322 3801 $82 343393 108835 455816 24408
274 b4 4323 3803 $83 348524 108875 4$833 28417
275 0546 4825 3804 $83 34365 108915 48851 28426
276 5848 4327 3805 $83 348776 108954 43869 28434
277 5850 4528 3806 $84 348902 104994 45886 24443
278 5852 4530 3807 $84 358028 118034 43904 28452
279 5854 4431 3808 $84 358164 118074 4$922 28461
280 5856 4333 3800 $84 36428 118113 43939 2847
281 5#58 4434 3810 $85 355406 118153 48957 28478
282 5560 4836 3511 #85 358532 115193 44974 23487
283 5862 4337 3513 $35 358658 115232 43992 238496
284 5864 4439 3514 $86 354784 118272 501 28505
285 5866 4340 3815 #$86 35891 118312 58027 24514
286 5568 4542 3816 $86 368036 115351 58045 24523
287 5870 4548 3817 $87 365162 118391 58063 24531
288 5872 4845 3818 #87 365288 118431 5308 2854
289 374 4347 3519 #87 368414 11847 58098 24549
290 55876 4548 3520 $87 36854 11851 H$116 28568
21 5878 4450 3821 $#88 368666 11855 55133 28567
292 5880 4851 3822 $88 368792 118589 581561 28575
293 H$82 4$53 3524 $88 368918 115629 b$169 24584
| 294 5884 4354 3825 $89 378044 118669 58186 25593
295 5586 4856 3526 $89 1817 118709 55204 25602
296 5888 48517 3827 $89 375296 118748 58221 23611
|| 297 5890 43859 3828 $90 375422 118788 5$239 2362
298 5892 4$60 3829 $90 378548 118828 53257 25628
299 5894 4362 3830 $90 378674 - 118867 08274 24637
300 5896 4564 3831 $90 37880 113907 5$292 24646
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PEQUENA VELOCIDADE

De a— R . i e S — 2
Meroadorias Base 30.° Animais ﬁ
Cada 10 q:l—ilomamas ;.:5 Y Por cabega e g
- BEsE| €, . (4.2 2 |
S555 | d688 | ... | 2523| 5 | 4
1.% classe | 2.% classe | 3.% classe | 4." vlasso ;;3'%; %%ig loua :' E‘%Sﬁ - é

25 & ?gg”g porso ;Sggg &

E.ﬂ ﬁlgp‘o {?%% =
$07857| $06875| $05716| $04913| 168368| 48913 | 25184 | 15092 | 18519 | 254
S07888| $06903| S05739| $04932| 165433| 48932 & 2§193 | 18097 | 18526 | 252
$07919| $06930| 05761 $04952| 165499| 48952 | 28202 | 15101 | 18833 |’ 253
$07951| $06958| 805784 | $04971| 165564| 48971 | 2421 | 18105 | 18841 | 254
$07982| $06985| S05807| $04991| 168629| 45991 | 28219 | 1511 | 18548 | 255
S08013| $07002| $05830| 805010| 168694| 5801 | 25228 | 18114 | 18855 | 256
$08045| $07040| $05852| $05030| 165759| 5508 | 25236 | 15118 | 18862 | 257
$08076| $07067| $05875| $05050] 165825 5805 | 28245 | 18123 | 18870 | 258
$08107| $07095| $05898| 505069 16589 | 58069 | 282564 | 18127 | 18877 | 259
S08138| $07122| $05921| $05089| 168955 5H089 | 28262 | 15131 | 18584 | 260
S08170| $07149| $056943| $05108] 17802 | 55108 | 28271 | 15136 | 18891 | 264
$08201 | 07177| $05966| $05128] 178086 55128 | 2828 | 1514 | 18899 | 262
| $08232| $07204| $05989| $05147| 1781561| 55147 | 28289 | 15145 | 19806 | 263
B08264| $07281| 306012| $05167| 178216| HS167 | 28297 | 18149 | 19813 | 264
$08295| $07259| $06035| $05187| 178281| 55187 | 28306 | 15153 | 19520 | 265
$08326] $07286| $06057! $05206| 178346| 58206 | 28315 | 18158 | 19828 | 266
$08358| $07314| $06080| $05226| 175412| 55226 | 28828 | 15162 | 19835 | 267
| 808389 $07341] $06103| $05245]| 175477| 5245 | 28382 | 18166 | 19842 | 268
$08420| $07368| $06126| $05265]| 178542 55265 | 28341 | 18171 | 19849 | 269
$08451| 807396| $06148| $05284| 178607| 55284 | 28849 | 18175 | 19857 | 270
$08483| $07423| $06171| $05304| 178672| 53304 | 283568 | 15179 | 19864 | 274
$08514| 074561| $06194| $05324| 175738| 58324 | 28367 | 18184 | 19871 | 272
S08545| $07478| $06217| $05343| 178803| 55343 | 28876 | 15188 | 19878 | 273
S08577| $07505| $06239| $06363| 175868| 55363 | 28384 | 15192 | 19886 | 274
$08608| $07533| $06262| $05382| 175933| 55382 | 28393 | 15197 | 19873 | 275
$08639| 807560| $06285| $05402| 175998 55402 | 28402 | 15201 | 20800 | 276
S08671L| $07588| S06308| $05421] 185064 58421 | 2841 | 18205 | 20807 | 277
S08702| $07615| $06331| $05441| 185129 Hd41 | 25419 | 1521 | 20815 | 278
S08733| $07642| $06353| $05461| 188194| 58461 | 28428 | 15214 | 20822 | 279
$0BT64| 07670| S06376| $05480| 185269| 5480 | 25436 | 15218 | 20829 | 280
$0B796| $07697| $06399| $05500| 185325| 5$500 | 25445 | 15223 | 20836 | 284
S08827| $07724| $06422| $055619| 18539 | 53619 | 25464 | 15227 | 20844 | 282
S08858| $07752| $06444| $05539| 185455| 5§H39 | 24463 | 15232 | 20851 | 283
$08890| $07779| $06467| $05568| 18552 | 555668 | 28471 | 15236 | 208568 | 284
$08921| $07807| $06490| $O5578| 185585 | HFHT8 | 2848 | 1524 | 20865 | 285
$08952| $07834| $06513| $05598]| 185651| 55598 | 28489 | 15245 | 20873 | 286
$08984 | $07861| $06535| FO6617| 188716] 58617 | 28497 | 15249 | 20880 | 287
$09015| $07889| $06558| S05637| 185781| 58637 | 28506 | 18253 | 20887 | 288
$09046 | 507916 $06581| $05656| 188846 53656 | 28515 | 15258 | 20894 | 289
\ $09077| $07944| $06604| $05676| 185911| 55676 | 28523 | 15262 | 21802 | 290
$09109| $07971| $06627| $05695| 185977| 58695 | 28532 | 15266 | 21509 | 291
$09140| 507998 $06649| $05715| 195042| 5715 | 28541 | 15271 | 21516 | 292
$O91TL| 08026| $06672| $06735| 195107| 58735 | 28656 | 18275 | 21823 | 293
$09203| $08053| $06695| S05764| 198172| 5$754 | 28558 | 15279 | 21531 | 294
$09234| $08081| S06718| $05774| 198237| 58774 | 28567 | 15284 | 21838 | 295
$09265| $08108| $06740| $05793| 195303| 55793 | 285676 | 15288 | 21545 | 296
$09297| $08135| $06763| S05813| 195368| 5#813 | 28584 | 15292 | 218562 | 297
$09328| $08163| $06786| $06832| 195433| 58832 | 28593 | 18297 | 21860 | 298
$09359| $08190| $06809| $05862| 195498| 55862 | 25602 | 18301 | 21867 | 299
$09390| $08217| $06831| $05871| 195563| 5871 | 2561 | 15305 | 21874 | 300
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GRANDE VELOCIDADEK

—— T N T —— e s XL PP AR [ O T A B —
% Bases 10." o 15.* Antmats g
g Passageiros — e e
S Veiculos, Por cabega
b P [ £ Cées tm]?ﬁl:-.l;o?l]i:;‘;ﬁ:c]s s T BN e o 1= 2T TR
E =3 ¢ embarcacies
‘g Cada nm Por tonelada B::;'\-:?(iﬂ' Vitela ov(o’&::n,e:lrl?l’m Vnglm’;o
g 1.* classo 2.% elassoe 3. elasse 'I‘rmu_s;mrtes garrano, pdtro, ou cabra, y e
finebires muar poreo cabrito, cordeiro
ou jumento ou leitflo
Por vagiio
—
301 5898 4365 3839 $9 375926 118947 5831 25655 445247
302 6800 4367 3533 391 388062 118986 5$321 28664 445394
303 6802 4368 3535 $91 388178 125026 58345 28672 443541
304 6504 4370 3836 $92 388304 128066 H$363 24681 44 $688
305 6306 4871 3837 $92 38845 128105 5838 2869 44830
306 6508 4373 3538 592 388556 128145 H$398 28699 445982
307 6510 4374 3839 $93 388682 125185 HB415 28708 453120
308 6512 4876 3840 $93 388808 126225 H$433 28717 158216
309 65814 4877 3811 393 383934 125264 H84561 28725 158428
310 6516 4879 3842 £93 39506 128304 HH468 25734 15867
311 6818 4881 3843 $94 395186 128344 5$486 25743 458111
312 6520 4352 3544 394 398312 128383 58504 28752 455;§§
313 6522 4384 3546 $94 395438 128423 H$5H21 28761 448011
314 6824 4335 3847 $95 398564 128463 58539 28769 158
315 6826 4387 3448 $95 39869 128502 H#HHT 24778
316 6828 4888 | 8349 395 398816 128542 hHT4 28787
317 6830 4390 @ 3850 $96 398942 128582 58592 25796
318 6332 4391 | 3851 596 408068 125621 H#61 28305
319 6334 4893 | 8862 396 408194 125661 HB627 28814
320 6GH36 4594 3853 396 40832 128701 H$64H 28822
324 6338 4896 | 3854 $97 408446 12874 H$662 28831
322 6510 4398 | 3456 $97 408572 12878 H868 285840
323 6341 4599 i 3851 397 405698 12882 55693 25849
324 6843 o401 | 3808 $98 408824 12886 GEYH) 283508
325 63845 . 5§02 . | 3859 $98 40495 125899 HeT33 28867
326 6H47 H$04 3860 398 418076 128939 bATH1 28876
327 6349 5305 3561 $99 413202 128979 58768 25884
328 6851 5307 3362 $99 418328 138018 HB786 28893
329 6853 5808 3863 $99 41584564 1380568 Ha804 23902
330 6855 5810 3864 $99 41858 138098 H$821 24911
331 6857 h1l 3865 1800 418706 138137 58839 24919
332 6859 Hé13 3867 1500 415532 138177 H$856 25928
333 6561 Hdl4 3868 1500 418958 138217 HP8T4 28937
334 6863 H$16 3569 1401 425084 138266 HABI2 28916
335 6865 Hals 3870 1801 42521 135296 58909 24955
336 6867 %19 3871 1501 428336 138336 DAI2T 24964
337 6869 H$21 3872 1802 428462 138376 H$v4h 28972
338 6871 bP22 3873 1802 425588 138415 55062 23981
339 6873 bd24 3874 1502 428714 138455 Hgvs0 25990
340 6875 H382b 3875 1802 42884 1354495 H$998 258999
‘341 6877 H27 3876 1803 425966 1385634 68015 38008
342 6379 DP28 3878 1803 438092 135574 68033 38016
343 6831 5330 3879 1803 438218 138614 68051 38025
344 6883 831 3880 1804 438344 138653 68063 35034
345 6835 5833 3881 1504 43447 138693 68056 38043
346 6887 H$35 3882 13804 434596 138733 64103 380562
347 6589 H$36 3853 1805 435722 138772 68121 38061
348 6891 HP3s 3884 1800 438848 1348812 68139 33069
349 603 5339 3885 $0H 438971 135862 681566 34078
350 GB95 Sl 3486 1500 44510 138802 65174 38087
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- AL R LR i iahkaat s - " :
PEQUENA VELOCIDADE
De L) L agial —| 3
' [ Mercadorias Base 30.° Animais ;5
— 0 e = g
| Cada 10 quilogramas 3 - Por caboga 2
1 e e ™ e e %E%E .-—--;;—-—.-—-m_..-—él.—-;-—- g ?
1.8 classe | 2. classe | 8.% classe | 4.% classe g%’%?; ga’ié VI;:M E‘?’ﬁg_i s g
BB oM | 3SET | porco 58Sz s
—_— s RERS E.::E B
b . 3°%
= $09422| $08245| $06854| $05891| 198629| 58891 | 28619 | 1831 | 21881 | 301
$09453 | $08272| $06877| $05911| 195694 58911 | 25628 | 15314 | 21888 | 302
= $09484| $08300| $06900| $05930| 198759| 5893 | 28687 | 15319 | 21596 | 303
= $09516| S08327| $06923| $05950| 198824| 5895 | 28645 | 15323 | 22503 | 304
$09547| $08354| $06945| $05969| 19889 | 55969 | 28654 | 18327 | 22810 | 305
$09578| $08382( $06968| S05989| 195955| 55989 | 25663 | 18332 | 22517 | 306
“ $09610| 308409 $06991 | $06008| 20802 | 65008 | 28671 | 15336 | 22825 | 307
' $09641| 808437| $07014| $06028| 208085| 68028 | 2868 | 1834 | 22532 | 308
$09672| 308464 $07036| $06048]| 20815 | 65048 | 25689 | 15345 | 22839 | 309
$09703| $08491( S07069| $06067| 208216| 65067 | 28697 | 15349 | 22546 | 340
$09735| $08519| $07082| S06087| 208281| 65087 | 28706 | 18353 | 22854 | 344
- $09766| $08546| $07105| $06106| 208346 64106 | 257156 | 18358 | 22861 | 342
S09797| $08574| $0T128| $06126| 208411| 65126 | 25724 | 15362 | 22868 | 343
$09829| $08601| $0T150| 06146 208476| 65145 | 28732 | 18366 | 22875 | 344 4
$09860| $08628| $07173| $06165| 208542| 65165 | 28741 | 18371 | 22883 | 345
$09891| $08656! $07196| 806185! 208607 65185 | 2875 | 18375 | 22890 | 346
$09923| $08683| $0T219( 806204 208672| 64204 | 28768 | 18379 | 22897 | 347
$099564 | SOSTLL| $07241| $06224| 208737| 685224 | 25767 | 18384 | 23804 | 348
$09985| S08738| $07264| $06243| 205802| 65243 | 25776 | 18388 | 23512 | 349
$10016 | $08765| $07287| $06263| 205868| 65263 | 28784 | 18392 | 23819 | 320
$10048| $08793| $07310| B06282| 205933| 65282 | 28798 | 18397 | 23526 | 324
$10079| $08820( $07332| $06302| 205998| 65302 | 28802 | 15401 | 23533 | 322
$10110| 308847 $07355| $06322| 218063| 68322 | 28811 | 15406 | 23841 | 323
$10142| 08876 $07378| $06341| 215129 65341 | 25819 | 1541 | 23548 | 324
$10173| $08902| $07401| $06361| 218194| 65361 | 25828 | 15414 | 28855 | 325
$10204| 308930 $07424| $06380| 218269 6838 | 25837 | 15419 | 23562 | 326
$10236| B08957| #07446| $06400| 218324 6540 | 28845 | 15423 | 23870 | 327
$10267| $08984| $07469| $06419| 218389| 65419 | 288564 | 15427 | 28877 | 328
$10298| $09012| $07492| 306439| 215455| 65439 | 28863 | 15432 | 23884 | 329
$10329| 309039 S075156| $064569| 21852 | 65459 | 28871 | 18436 | 23891 | 330
$10361| B09067| S0TH37| 06478| 215585| 65478 | 2888 | 1844 | 23899 | 334
$10392| $09094| S07560( 06498 21565 | 65498 | 25889 | 15445 | 24806 | 332
$10423| 809121 $07583| $06517| 2157156| 68517 | 25898 | 15449 | 24513 | 333
$10455| $09149| $07606| $06537| 218781| 65537 | 25906 | 15453 | 24520 | 334
$10486| $09176| $OT628| $06656| 215846) 65506 | 25915 | 154568 | 24828 | 335
$10617| $09204| $07651| 06576 215911| 65576 | 28924 | 18462 | 24835 | 336
$10549| $09231| $07674| $06596| 215976| 65596 | 28932 | 15466 | 24542 | 337
. $10680| $09268| $07697| $06615| 225041 65615 | 25941 | 15471 | 24549 | 338 il
$10611| $09286| $07720| $06635| 228107| 65635 | 2895 | 15475 | 24857 | 339
$10642| $09313| $07742| 306654 | 228172] 656564 | 28958 | 15479 | 24564 | 340
$10674| $09340| $07765| $06674| 228237| 65674 | 25967 | 15484 | 245871 | 341
$10705| $09368| S0TT88| $06693| 225302| 65693 | 28976 | 15458 | 24878 | 342
$10736| $09395| $07811| S06713| 228368 68713 | 25985 | 15493 | 24386 | 343
$10768| $09423| $07833| $06733| 228433| 68733 | 25998 | 15497 | 24593 | 344 ||
$10799| $09450| S07856| $06752| 228498| 687562 | 85002 | 15501 | 26800 | 345
$10830| $09477| S07879| $06772| 223563 65772 | 85011 | 185606 | 25807 | 346
$10862| $09505| $07902| $0B791| 225628| 65791 | 85019 | 1851 | 268156 | 347
$10893| $09532| $07924| $06811| 228694 6¢811 | 85028 | 18514 | 26822 | 348 ||
$10924 | 309560| $07947| $06830) 225759| 6883 | 38037 | 15519 | 25529 | 349
$10956| $09587| $07970| $06850| 228824 6885 | 35045 | 18528 { 25836 | 3850
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GRANDE VELOCIDADE
§ — B T - ==t e A P S e
5 Bases 10.* o 16, ' Animais
= Passageiros — T — e, S—
% Veiculos, Por cabega
- aeroplanos,
= I R e e e e B Cdes BAIBER AIElatyatm T S e —————— =
g i v.Peoml::rzs;c::s Boli, vaca Carneiro Vagio
‘ Cada um I touelads L e "
g 1.2 classe 2.2 classe 3." classe 'I'rrln.;l‘mrtes g‘.’lrr?t?r‘o?ll?étro, VI;::I!‘ OVBlélaal;rl;l:ibo, completo
finebres m ity poreo cabrito, cordeiro
i . ou jumento ou leitio
Por vagio g (

351 6897 H$42 3887 1806 448226 1358931 684192 35096
352 6899 44 3489 1806 443352 135971 65200 38105
353 7801 5845 3590 1806 445478 145011 68227 35113
354 7803 op47 3591 1807 448604 14505 65245 38122
355 7$05 5848 3892 1807 44873 14309 65262 38131
356 1307 5$50 35893 1807 443856 14413 6428 3414
357 7809 H$b2 3494 1808 445982 145169 68297 38149
358 73811 H$5H3 3895 1808 454108 144200 648315 381568
359 7813 5855 3496 1808 454234 14$249 65333 35166
360 315 5356 3597 1808 45536 145288 6835 38175
361 1817 58568 3499 1809 458486 145328 68368 3#184
362 319 5859 4800 1809 458612 145368 68386 358193
363 7$21 561 4501 1309 454738 14407 68403 38202
364 7823 H$62 4502 - 1510 455864 145147 65421 3821
365 1$25 H$64 4803 1810 45499 145487 65439 38219
366 1821 5865 4304 1510 465116 145027 68456 38228
367 7829 5867 4505 1811 1468242 143566 68474 38237
368 $31 5369 4506 1311 468368 145606 65492 38216
369 1833 5370 4307 1811 465494 145616 68500 38266
370 1335 5872 4508 1811 46562 148635 65527 38263
371 $37 73 4510 1312 465746 144725 65544 38272
372 7839 5876 | 4311 1512 463872 148765 68562 38281
373 7841 5876 | 4512 1812 465998 145804 6858 3829
374 1843 5878 | 4513 1313 4781214 144344 63597 38299
375 | T34 5819 4514 1813 47825 145834 6615 38308
376 1847 5481 4815 1813 473376 14,5923 68633 38316
377 1349 82 4516 1814 478502 145963 6865 34325
378 1$51 5884 4517 1814 4754628 154003 68668 38334
379 7453 5885 4518 1814 478754 158043 68686 3$343
380 1855 b#87 4519 1814 47488 158082 63703 3#3562
381 $57 H$39 4321 1815 488006 158122 68721 3936
382 7859 5890 4322 1815 485132 158162 64738 3#369
383 1361 5892 4323 18156 485258 158201 63756 34378
384 7863 5893 4524 1516 483381 158241 63774 37387
385 1565 5395 4425 1816 484561 155281 65791 38396
386 1967 5896 . 4526 1816 4886306 15832 65809 35405
387 1469 5398 48217 1817 488762 15836 68827 34413
388 370 5399 4828 1817 483888 15840 65844 38422
389 1872 6801 4529 1817 494014 158439 68862 33431
390 7874 6802 4830 1817 49814 155479 6888 3444
391 1876 6504 4432 1818 495266 154519 68897 33449
392 1378 6806 4338 1818 495392 153558 68915 38457
393 7880 6807 4334 1818 495513 158598 68933 35460
394 7882 6809 4335 1519 495644 158638 6895 38475
395 T$84 6410 4336 1519 49877 158678 68963 35484
396 1386 6812 4837 1819 495896 158717 65985 34493
397 7888 65813 4838 1820 508022 158767 78003 3£5602
398 7390 6815 4339 1520 508148 1538797 75021 3851
399 1392 6816 4340 15820 508274 158836 75038 385619
400 394 6518 4841 15820 50410 158876 78056 38528
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] PEQUENA VELOCIDADE
ii De =t —— i e A T — §
r Tk Mercadorias Base 30. Animais £
EI: [ Cada 10 gquilogramas gg k. Por Eil-)_ew - g
n 2935 | s | 25| 5|3
"2 | SERE | v | 2958 | S £
1.8 classe | 2." glasse | 3.7 classe | 4.8 glasse EEE*& :"fgg ou E‘“:\;g 'agn 2
2 33" |8gzE | M |ggEe| ¢
& g 5 Jg T
' S10087| $09614| B07993| $06870| 228889 6887 | 38054 | 18527 | 25843 | 354
‘." SL1018| $09642| $08016| SC6889( 228954 68889 | 38063 | 18532 | 25851 | 359
~ S11049| 309669 | $0803S| $06909| 23502 | 68909 | 38072 | 18536 | 25858 | 353
~ S11081| 509697 $08061| $06928| 235085| 68928 | 3808 | 1854 | 95365 | 384
SLLLL2| $09724| B0S084| $06948| 285150| 68948 | 38089 | 18545 | 95572 | 385
~ SL1143| $09751] BOS107| 506967 238215| 68967 | 38098 | 18549 | 95980 | 356
SLLLTS | $09779| S08129(" 306987 23828 | 68987 | 38106 | 185563 | 95587 | 357
| B11206| $09806| S08152| $07007| 235346 78007 | 38115 | 185658 | 25594 | 358 H
~. #11237| $09834| $08175| $07026| 238411| 78026 | 35124 | 13562 | 26501 | 359
~ SLI268| $09861| $OB198| $07046( 238476| 75046 | 38132 | 15566 | 26509 | 360
4 #11300| $09888| $08220| $07065| 288541] 78065 | 35141 | 15571 | 26816 | 361
~ #11331| $09916| B08243| 807085 238607| 78085 | 3815 | 18575 | 26523 | 362
~_ S11362| $09943| BO8266| $07104| 238672| 78104 | 35159 | 1858 | 26830 | 363
$11394 | $09970( 808289 $07124| 233737| 75124 | 38167 | 15584 | 96538 | 364
$LL425| $09998| $08312| $0T144| 238802 7H144 | 88176 | 18588 | 26545 | 365
$L1456/ $10025| $08334, $07163| 288867} 78163 | 38185 | 18593 | 26552 | 366
~ S11488| $10053| $08357| $07188| 238933| 78183 | 38193 | 18597 | 26859 | 367
SLI519| $10080| S08380| $07202| 235998| 78202 | 35202 | 15601 | 26367 | 368
$115650| $10107| $08403| $07222| 248068| 78222 | 33211 | 15606 | 26574 | 369
~ S11681| $10135| 808425 307241| 248128| 78241 | 35219 | 1861 | 26881 | 370
£ $11613| $10162| $08448| $07261| 248193] 75261 | 35228 | 15614 | 26888 | 471
$11644| $10190| S08471| $07281| 24$259| 75281 | 38237 | 18619 | 26896 | 372
S11675| $10217| $08494| $07300| 248324| 7830 | 38246 | 18623 | 27503 | 373
S11707| $10244| 808516 $07320| 248389| 7832 | 35254 | 18627 | 21810 | 374
#11738| $10272| $08539| $07339| 24p454| 78339 | 38268 | 18632 | 27517 | 375 |
- $11769| $10299| $08562| $07359| 248519| 78359 | 35272 | 15636 | 27825 | 376
~. $11801| $10327| $08585| $07378| 248585| 78378 | 3828 | 1864 | 27332 | 377
g $11832| $10354| $08608| $07398| 24865 | 78393 | 35289 | 18645 | 27839 | 378
#11863| #10381( $08630| $07418| 24$715| 75418 | 35298 | 18649 | 27846 | 379
~ S11894| $10409| $08653| $07487| 24878 | 78437 | 38806 | 15653 | 27554 | 380
#11926| $10436| B0B676| 807457| 248846 78457 | 38315 | 18658 | 27861 | 384
,, $11957| $10463| $08699| $07476| 248911 78476 | 38324 | 18662 | 27863 | 383
i #11988| $10491| $08721| $07496| 248976 78496 | 38338 | 18667 | 27875 | 383
' $12020| $10518| $08744| B07515| 258041| 785615 | 88341 | 18671 | 27383 | 384
$12051| $10546| S08767| $07585| 258106] 78585 | 3850 | 18675 | 27890 | 385
$12082| $10573| S08790| B0T665| 258172| 78555 | 38359 | 1868 | 27897 '386;
3 $12114| $10600| $08812| S076574| 258237| 78574 | 38367 | 18654 | 28304 | 387
: . $12145| $10628| S08835| 07694 258302| 7594 | 38576 | 13688 | 28512 | 388
- $12176| $10655| H08858| B07613| 258367| 78613 | 38385 | 18693 | 28519 | 389
$12207| $10683| S08881| $07633| 258432| 78633 | 38393 | 15697 | 28526 | 390
$12239| $10710| $08904| $07652| 258498] 78652 | 858402 | 18701 | 28833 | 391
$12270| $10737| $08926) S0T672| 258563| 78672 | 38411 | 18706 | 28841 | 392
12301 $10765| $08949| S07692| 258628] 78692 | 3842 | 1571 | 28548 | 393
$12333| $10792| $08972| SOTTL1| 258693 78711 | 35428 | 15714 | 28855 | 394
$12364| $10820| $08995| SOTT31| 258758| 78781 | 38437 | 18719 | 28362 | 395
$12395| $10847| $09017| A0TT50| 258824] 7875 | 38446 | 18723 | 28370 | 396
$12427| $10874| S09040| S0TT70| 258889| 7877 | 38464 | 18727 | 28877 | 397
812158 $10902| $09063| 0778 /| 258954 75789 | 88463 | 15732 | 28884 | 398 |
$12489 | $10929( $09086| S07809| 268019| 74809 | 35472 | 15736 | 28891 | 399
e $12520| $10956| $09108| p0T828| 268084 75828 | 3848 | 1874 | 28898 | 400 “
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GRANDE VELOCIDADE
4 — B i e— —— TSR e — ——
_.-;é: Bages 10.* ¢ 15.° Animais
2 Passageiros — e et —
= Veiculos, Por cabega
§' X R R g SR Cdes baﬁ.&?l:li:? goiﬁr’eis SRR e G s e R
g 5 A Boi, vaca Carneiro Vagho
o Cada um Por tonelada ) ’ )
% 1.2 classe 2.% glasse 3.8 classe Trﬂns_portas garri;vu?l;étro 5 Vl::la ovel:l:l;rt;l:ibo, eompRE
thnobros muar porco oabrito, cordeiro
| Bor vighs ou jumento ou leitio |
="
401 1396 6819 4843 1821 508526 154916 19074 38537
402 7498 6521 4844 1821 H08652 158955 78091 34546
403 8300 6823 4345 1821 508778 158995 1$109 3$554
404 8802 6824 4546 1522 508904 168035 78127 385663
405 5804 6526 4547 1822 51403 168074 18144 34572
406 8806 6827 4848 1822 018156 168114 78162 345681
407 8808 6829 4549 1523 515282 168154 7817 3459
408 8810 6530 . 4450 1323 515408 163194 18197 34599
409 8512 6832 4351 1323 518534 165233 78215 38607
410 8814 6833 4853 1823 51466 168273 1$232 38616
411 8816 6435 4854 1324 b18786 168313 7825 35625
412 8418 6836 4355 1524 518912 168352 15268 34634
413 8320 6438 4$56 1524 528038 168392 7$285 38643
414 8522 6540 4857 1825 524164 168432 74303 34651
415 8824 6841 4358 1825 52829 168471 78321 3866
416 8426 6843 4459 1425 528416 168511 7$338 35669
417 8828 6544 4860 1826 5245642 164551 14356 3$678
418 8430 6446 4461 1526 52$668 16859 T$374 3687
419 8#32 6847 4462 1526 0528794 168563 78391 38696
420 8834 6849 4564 1826 52492 16867 7$409 35704
421 8836 6850 4865 1827 535046 168709 75426 38713
422 8838 6852 4566 1827 538172 168749 13444 38729
423 8840 65853 4367 1827 535298 168789 78462 34731
424 | . 8p42 6855 4368 1828 538424 164829 18479 3874
435 8844 . 6856 4369 1328 53855 168868 18497 38749
426 8846 68568 4370 | 1828 538676 168908 18515 3757
427 8848 6860 4371 1529 538802 164948 18532 38766
428 8850 6361 4372 1829 538928 168987 1855 38775
429 8852 6463 4573 1329 5480564 175027 78568 38184
430 8854 6564 4875 1529 54418 178067 185685 38793
431 8#56 6866 4376 1830 548306 178106 74603 34801
432 8858 6867 4377 1330 548432 178146 1862 3881
433 8860 6869 4378 1430 548558 175186 1$638 38819
434 8862 6870 4879 1831 5486384 175225 7$656 34828
435 8864 6872 4380 1$31 54481 178265 74673 38837
436 8866 6873 4381 1831 544936 178305 78691 34846
437 8868 6875 4$82 1832 558062 174345 78709 34854
438 8870 6877 4483 1832 56 $188. 178384 78726 38863
439 8872 6878 4584 1532 565314 178424 13744 3$872
440 8874 6480 4386 1532 55844 178464 73762 38881
441 8876 6581 4887 1$33 H5$566 178503 18779 3880
442 8878 6883 4888 1433 554692 1785643 18797 34898
443 8880 6884 4589 1433 558818 178583 78815 38907
4b4 8482 6886 4390 1834 558944 178622 78832 38916
945 S$84 6887 4391 1$34 56807 174662 7585 38925
446 8886 6889 4892 1334 565196 178702 75867 38934
447 8888 6890 4893 1835 H6$322 178741 78885 38943
448 8890 6892 4594 1835 565448 178781 78903 38951
449 8892 6894 4596 1835 - b6B5T4 178821 7892 3896
450 8894 6895 4497 1835 56870 178861 78938 38969




37

PEQUENA VELOCIDADHK
De - e —~— O A —e W
Meroadorias Base 30." ’—___-_—_A_liml:_____“ E
Cada 10 quilogramas ::‘;E e Por eabega % % r
™ et e §i§-§ Wg_ . z_ '__g %' E
: HHEE HANEE
1.2 classe | 2.% classe | .® classe | 4.8 classe g o ﬂ E P& - g v‘;ﬁla E“l g_ﬁ - E
CEME B L 2884 =
g2t |Agde| ™™ |BgEf| ¢
> 3 o 3
$12552| $10984| $09131| B07848| 26815 | 78848 | 34489 | 18745 | 29806 | 404
$12683| S11011| #09154| $07868| 26$215| TH868 | 38498 | 18749 | 298134 402
$12614| $11039| $09177| S0788T| 26828 | TH887 | 38507 | 18764 | 29820 | 403
$12646| 311066/ $09200| $07907| 268345 1$907 | 38515 | 15708 | 29827 | 404
$12677| $11093| $09222| $07926| 268411| 78926 | 38524 | 18762 | 29535 | 405
$12708| $11121| $09245| $07946| 268476| 78946 | 38533 | 18767 | 29842 406
$12740| $11148| $09268| H07965| 268641 T$I65 | 38641 | 18771 | 29849 | 407
$12771| $11176| $09291| S07985| 268606| THI8H | 3855 18775 | 29856 408
$12802| $112(3| $09313| #08005| 268671 88005 | 38559 | 1878 | 29864 | 409
$12833| $11230| $09336| $03024| 268737| 88024 | 38567 | 18784 | 29871 410
$12865| $11268| $09359| £08044| 268802| 88044 | 38576 | 18788 | 29878 | 414
$12896| $11285| $09382| »08063| 268867| 88063 | 38580 | 14793 | 29885 | 442
$12927| $11313| $09405| $08083| 268932| 88083 | 38594 | 18797 | 29893 | 443
$12959| $11340| $09427| S808102| 268997| 85102 | 38602 |-18801 | 30800 | 444
$12990| $11367| $09450| $08122] 278063| 88122 | 38611 | 18906 | 308407 415
$13021| #11395| $09473| 808142} 278128| 85142 | 3862 1861 30814 | 416
$130563| $11422| $09496| $08161) 278193| 85161 | 39628 | 15814 | 30822 | 447
$13084| $11450| $09518| £08181| 27$4268| 88181 | 38637 | 18819 | 30829 | 448
$18115| $11477| 09541 $08200] 278323| 8#20 | 38646 | 18823 | 30836 419
$18146| $11504| $09564| S08220| 278389| 8822 | 386564 | 18827 | 30843 | 420
$13178| $11532| $09587| $08239| 2784564| 8$239 | 38663 | 14832 | 308561 | 421
$18209| $115569| $09609| $08259| 278519| 88259 | 38672 | 18836 | 30858 | 422
$13240| $11586| $09632| 08279 274584 88279 | 5P681 | 13841 | 30865 | 423
$13272| $11614| 09655 $08298| 27865 | 88293 | 33689 | 18845 | 30872 424
$138303| $11641| $09678| S08318| 278715| 88318 | 38698 | 18849 | 30880 | 425
$18334| $11669| 809701 | $08337| 27878 | 88337 | 38707 | 188564 | 30887 | 426
$133¢6| $11696| $09723| $08357| 274845| 8$357 | 38715 | 18858 | 30894 | 427
$18397| $11723| $09746| $08376| 27591 | 88376 | 38724 | 18862 | 31801 428
$13428| 11761 $09769| $08396| 276976 8£396 | 38733 | 18867 | 31809 | 429
$13459| S11778| $09792| $08416] 288041| 88416 | 38741 | 18871 | 31816 430
$18461| 311806 09814| $08135| 288106 88435 | 3876 | 18875 | 31823 431
$135622| $11833| 09837 $08455| 285171| 88455 | 8337569 | 1488 | 31830 432
$13553| $11860| $09860| $08474| 285236| 88474 | 38768 | 18884 | 31838 433
$13685| S11588| S09883| $08494| 285302| 88494 | 38776 | 18888 | 31845 434
$13616| $11915| $09905| $08513| 288367| ‘88513 | 38785 | 18893 | 31852 | 435
$18647| $11943| $09928| $08533| 28$432| 88533 | 38794 | 18897 | 31859 | 436
$13679| $11970| 09951| $08553| 28$497| 885563 | 38802 | 158901 | 31867 | 437
' $18710| $11997| $09974| S0SHT2| 288562 88572 | 38811 | 18906 | 31874 | 438
$18741| 312025| $09997| $08592| 28$628| 88592 | 3882 1891 | 31881 439
#18772| $120562| $10019| S08611| 285693| 88611 | 38828 | 18914 | 31888 | 440
$13804| $12079| $10042| $08631| 288768 88631 | 38837 | 18919 | 31896 | 441
$13835| $12107| $10066| S0OB650| 288823 8865 38846 | 18923 | 32803 442
$13866| $12134| $10088| S08670| 288889 8867 | 3$855 | 18928 | 328410 | 443
$13898| $12162| $10110| S08690| 258954 | 8869 | 38863 | 18932 | 32817 | 444
$138929| $12189| $10133| H08709| 295019| 88709 | 38872 | 18936 | 32825 | 445
$18960| $12216| $10156| $68729| 298084 88729 | 35881 | 15941 | 32832 | 446
$138992| 812244 $10179| S08748| 295149| 85748 | 38889 | 18945 | 32839 | 447
$14023| $12271| $10201| $08768| 295215 85768 | 35898 | 15949 | 32846 448
$14054 | $12299| 510224 | S08T8T| 29828 | BST87 | 38907 | 159564 | 32854 | 449
$14085 88807 | 38916 | 18958 450

$12326| $10247| 08807 298345

32861
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e — —1===-==§
l! GRANDE VELOCIDADE |
3 p—— e i i — o s e _-‘ I:
§ Bases 10.* ¢ 16.* Animais |
=1 Passageiros - R
3 Veiculos, ‘ Por cabega |
-5 s it aeroplanos, _
| : R el e e 1
S Cada um i s Bzia,v:ﬂ? % Vitela ovgﬁlrul.l eti:!l.l{l)t,m Vnslﬁ t:o
§ 1.% classe 2,% clagse 3.% classo 'I'raus_portes garrano, P‘-:’tm: ou cal;ra., : e M
fanebres muar porco cabrito, cordeiro i
Por vagho ou jumento ou leitdo |
|| 451 8596 6897 4598 1536 565826 17590 75956 38978 665297
452 8897 6598 4599 1536 568952 17594 78973 35987 665444 |
453 8599 7500 5500 1536 575078 17598 78991 38995 665591 |
454 9501 7801 5801 1837 575204 185019 85009 45004 665788 |
455 9803 7803 5502 1837 57533 188059 85026 45013 668880 |
456 9805 7804 5303 1537 575456 185099 85044 43022 678082 |
457 9807 7806 5504 1838 575582 185138 85061 45031 678179 |
458 9809 7807 5805 1538 575708 188178 85079 4504 678326 |
459 9511 7509 5507 1438 575834 185218 85097 45048 675478 |
460 9513 311 5508 1838 57896 | 188257 8114 4$057 67862 |
461 9815 7512 5809 1539 585086 185297 85132 48066 678767 1
462 9817 1514 5510 1539 585212 188387 8515 - 45075 678914 |
463 9519 1515 5511 1539 585338 185876 85167 45084 685061
464 021 1817 5812 1340 535464 185416 85185 45092 685208 |
465 0528 1818 5513 1540 58§59 185456 85203 45101 685300 |
466 9525 7420 514 1540 585716 185496 8522 ag11 esaﬁoﬂf{
| 467 | g2 7521 5515 1541 585842 188585 85238 45119 685649 |
468 9529 7523 5516 1541 585968 18$575 85256 45128 68579 |
469 9531 7524 5518 1541 595094 188615 85273 45137 685243 |
470 9538 7426 5519 1541 59522 185654 85291 4$145 69509 |
47 9535 7427 5320 1542 595346 185694 85308 45154
" 472 9837 7829 5521 1542 595472 185734 85396 45163
473 9539 7881 5522 1342 595598 185773 85344 45172
' 474 | - 9341 1582 5323 1843 595724 185813 85361 45181
475 9543 T334 5524 1343 59585 188853 88379 4519
476 9845 7835 5825 1543 595976 185892 88397 45198
&77 0547 7837 5826 1544 605102 185932 85414 45207
478 9549 7538 5528 1544 605228 185972 85432 45216
479 9851 7840 5529 1544 605354 195012 8845 48925
480 9553 7841 5530 1544 60548 195051 88467 45234
| 81| . 955 7543 5331 1545 605606 195091 85485 45949
l 482 9857 1544 5832 1345 605732 195131 88502 45251
483 9559 7846 5833 1545 605858 19817 8852 4526
484 9561 7848 5834 1546 605984 19521 88538 45269
485 9563 7849 5835 1846 61411 19825 8655 45278
486 9865 7851 5836 1546 615236 195289 88513 45287
| 487 | 9867 7852 5537 1547 615362 195329 85591 45295
488 9569 7854 5§39 1547 615488 195369 85608 4304
489 9571 7855 5540 1547 615614 198408 85626 45313
l 490 9573 7857 5541 1847 61574 195448 85644 45322
491 9875 " 7$58 5§42 1848 615866 195488 85661 45331
492 077 7860 5548 1548 615992 198527 84679 45339
493 9579 7861 o4 1548 625118 198567 85697 45348
494 0881 7863 5#45 1549 625244 198607 88714 48357
495 9583 7865 b§46 1549 62537 198647 85752 45366
496 9885 7566 5SAT 1549 625496 198636 85749 48375
497 9887 7868 5548 1850 625622 195726 88767 45384
| 498 9589 7869 850 1550 625748 198766 85785 45392
499 9591 7871 5351 1850 625874 198805 85802 45401
500 9593 1872 552 1850 63800 195845 882 4541
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PEQUENA VELOCIDADE
De = ——. T e L §
Mercadorias Base 30.* Animais §
Cada 10 q:ilogramas g o Por eabega % g
- e R "é»éﬁf.: s e £ 3 2
y SHEH I T
1.%classe | 2.% classo | 8." classe | 4.2 glasse gﬁgs %%ig o:;‘ E"“_.SHE S g
B2 & ?ﬁg? poreo g_g_gg W
A s O
| $14117] $12853| $10270| $08827| 29841 | 88827 | 35924 | 15962 | 32868 | 451
$14148| $12381| $10293| 508846 298475| 85846 | 38933 | 18967 | 82875 | . 459
S14179| $12408| $10315| 308866| 298541 85866 | 38942 | 18971 | 32882 | 453
$14211| $12436| $10338| $08885| 298606]| 85885 | 35950 | 18975 | 32890 | 454
$14242| 812463 810361| $08905| 294671 88905 | 88959 | 1898 | 82897 | 455
$14273| $12490( $10384| 308924 | 298736| 85924 | 35968 | 15984 | 33504 | 456
$14305| $12518| $10406|. $08944 | 295801 | 88944 | 35976 | 15988 | 33811 | 457
$14336| $12545| $10429| $08964| 295867| 85964 | 35985 | 18993 | 38519 | 458
$14367| $12573| $10452| $08983| 295932| 85983 | 38994 | 15997 | 33826 | 459
#14398| $12600| F10475| $09003| 294997| 98003 | 48002 | 25001 | 33833 | 460
$14430| $12627| $10497| $09022( 308062| 95022 | 48011 | 25006 | 33840 | 461
$14461| $12655| $10520| B09042| 805128 95042 | 48020 | 2801 | 33548 | 462
$14492) §12682| $10543| 809061| 308193| 95061 | 48029 | 28015 | 33855 | 463
$145624| F12709| $10566| $09081| 308258] 98081 | 48087 | 25019 | 33862 | 464
$14555| 12737 $105689| $09101| 305328| 98101 | 45046 | 25023 | 33569 | 465
$14586| $12764| $10611| 809120| 308388] 9812 | 48055 | 28025 | 33877 | 466
$14618| $12792| $10634( 309140| 308454 9514 | 48063 | 280382 | 33584 | 467
i || $14649| §12819/ $10657( $09159| 305519| 98159 | 48072 | 25036 | 33891 | 468
| #14680| $12846| $10680| $09179| 808584| 95179 | 48081 | 28041 | 38598 | 469
P $14711| $12874| $10702| $09198| 305649| 98198 | 48089 | 28045 | 34806 | 470
| $14743| $12901| $10725| $09218| 308714| 95218 | 48098 | 28049 | 34513 | 47
] 14774 $12929| $10748| $09238| 30878 | 95238 | 48107 | 28054 34820 | 472
i #1480 $12956| F10T7L| $09257| 804845 98257 | 45116 | 23058 | 34827 | 473
$14837| $12983| $10793| $09277| 30891 | 95277 | 48124 | 25062 | 34435 | 474
: $14868( $13011| $10816| $09296| 308975 95296 | 48133 | 28067 | 84842 | 475
$14899 [ $13038| $10839| $09316| 31804 | 98316 | 48142 | 28071 | 34849 | 476
$14931| $13066| $10862| $09335] 315106]| 95335 | 48150 | 28075 | 34856 | 477
$14962| $13093| $10885( $09355) 815171 98355 | 48159 | 2808 | 34864 | 478
$14993| $13)20| $10907| $09375| 318236| 98375 | 48168 | 25084 | 34871 | 479
$15024( $13148| $10930| $09394) 818301] 98394 | 48176 | 28088 | 34878 | 480
$15066| S13175| $10968| $09414| 818367| 98414 | 45185 | 28093 | 84885 | 481
$15087 | $13202| $10976| $09433| 315432| 954383 | 48194 | 28097 | 34893 | 482
#16118| $13230| $10998| $09453| 318497| 95453 | 48208 | 28102 | 85800 | 483
$10120| $13267| $11021| $09472| 318562| 95472 | 48211 | 28106 | 35807 | 484
o #15181| $13285| $11044| $09492| 815627] 95492 | 48220 | 2811 | 85814 | 485
$16212| $13312| $11067| $09512| 315698| 98512 | 48229 | 28115 | 85822 | 486
$16244 | $13339| $11089( $09531| 318758| 98631 | 48287 | 28119 | 35529 | 487
' $16275( $13367| $11112| 309551 | 818823| 98651 | 48246 | 28123 | 35836 | 488
$156306( $13394| $11135| $09570| 315888| 9857 | 48255 | 28128 | 35843 | 489
#15337 $13422| $11158| $09590| 315953| 9859 | 48263 | 25132 | 35851 | 490
$15369 | $13449| $11181| $09609| 325019] 95609 | 48272 | 25136 | 35858 | 491
$16400( $13476| $11203( $09629) 325084 | 95629 | 48281 | 28141 | 35865 | 492
$16431| $13504| $11226| $09649| 325149| 95649 | 48290 | 25145 | 85572 | 493
#16463| $13531| $11249| $09668| 325214| 98668 | 45298 | 25149 | 85880 | 494
$16494| $13559| $11272| $09688) 328279| 95688 | 48307 | 25154 | 35887 | 495
$15625| $13586| $11204| $09707| 328345| 98707 | 48316 | 25158 | 35894 | 496
#16067| $13613| 11317| $09727) 82841 | 98727 | 48824 | 28162 | 36501 | 497
$10688| $13641| $11340| $09746| 328475| 98746 | 45333 | 25167 | 36509 | 498
$16619( $13668| $11363| $09766| 328564 | 98766 | 48342 | 25171 | 36516 | 499
$15650| $13695| $11385| $09785| 328605| 98785 | 45350 | 28175 | 36823 | 500




Caminhos de Ferro do Estado
DIRECQIXO DO SUL E SUESTE

AVISO 40 PUBLICO

0." Ampliacdo 4 tarifa especial interna n.’ 10

= DE

PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 5 de Setembro de 1913)

EM VIGOR DESDE | DE OUTUBRO DE 1913

Na 2. série desta tarifa, ¢ inclui-
do o Abacd ¢ a Estopa com preparo
ou em bruto.

Lisboa, 10 de Setembro de 1913.

B no 28> 0 Engenheiro-Director

N e g Nrthur Mendes

2:500 ex.—Betembro de 1918—Tip. dos Caminhos de Ferro do Estado
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Caminhos de Ferro do FEstado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

J." Ampliagdo & Tarifa especial interna n.’ 8

DE

PEQUENA VELOCIDADE
Aprovada por despacho ministerial de 5 de Setembro de 1913

Em vigor desde 1 de Outubro de 1913

A classificagiio desta tarifa 6 ampliada como se segue !

Grupo Carga minima
|| Designagdo das mercadorias para Série dos
vagdes completos | vagoes completos

Toneladas

Fibro-cimento em chapas . . . . D X

» » em laminas (te-
lhas ou telhdes) ......... H 1.2

Lisboa, 10 de Setembro de 1913,

0 Engenheiro Director

,_ Nrthur Mendeg
;\: n., 256

‘L 1: 408

2:500 ex, — Setembro de 1913 — Tip. dos Cam.°* de Ferro do Estado
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(Caminhos de .

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

erro do Estado

AVISO AO PUBLICO

2. Aditamento & classificagio geral

PEQUENA VELOCIDADE

Aprovado por despacho ministerial de 5 de Setembro de 1913

Em vigor desde 1 de Outubro de 1913

A classificagiio geral de mercadorias em vigor é modificada como
a seguir se indica:

Designagdo das mercadorias

Classes
da
tarifa geral

Numeros
das tarifas
especiais internas

g

aplicaveis

Abacé (canhamo de manilha) com preparo . . . .. I 10

» ( » » » e DYoL . 11 10

oy : » » ) em obra nio desi-

T e SR e el RS S | 10
EISUOTE COM PYODBEO .+ s < < v onr s 5s 2558w ie 6 ain s I 10

N Tt I 11 10

»  em obra n¥o designada .............. I 10
Fibro-cimento em ‘chapas ...........\...... IV 8

- SRLINC em laminas (telhas ou telhdes). . . IV 8

Lisboa, 10 de Setembro de 1913,

B e 2585
Exp. n.® 1:8330

0 Engenheiro Director

Nrthur Mendes

2:500 ex. — Setembro de 1918 — I'ip. dos Uam.** de Ferro ao Estado




Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

3. Ampliacdo & Tarifa especial interna n.’ 3

vt DE = i 2R

PEQUENA VELOCIDADE
Aprovada por despacho ministerial de § de Setembro de 1943

Em vigor desde 1 de Outubro de 1913

A classificacdo desta tarifa ¢ aumentada como se
segue:

Carga minima
dos
vagoes completos

Toneladas

: Grupos
Mercadorias para Séries
vagoes completos

Téros de eucalipto por descas-
DI T s | e 44 405 oo s 4 i

Lisboa, 28 de Agosto de 1913,

0 Engenheiro Direclor

Arthur Mendes

B. n.° 251
Exp. n.° 1:403

" 9:500 ex.~—Setembro de 1913—Tip. dos Cam.** de Ferro do Estado
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CANINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andénima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servigo directo combinado com as Companhias dos Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres e a Portngal
¢ do Oeste de Espanha, de Madrid a Saragoca ¢ Alicante ¢ do Norte de Espanha

TARIFA INTERNACGIONAL N 207—PEQUENA VELOCIDADE
(N 2i4 DAS LINHAS ESPANHOLAS)

; Em vigor desde 15 de Setembro de 1913

Transporte de baterias de acumuladores electricos

Por expedicoes do peso minimo de 50 quilogramas, ou pagando como fal

!
.’
|‘
|
|

Da estacido de SARAGOCA (Campo del Sepulcro) as de LISBOA (Cais dos Soldados e Alcantara-Terra ou Mar)
¢ PORTO-Campanha, sem reciprocidade

Via Madrid-Delicias — Valencia d’Alcantara

PRECOS POR TONELADA

DESTINOS
canbd 2
TRAJECTOS " R
(Cais dos Soldados e Alcan- Porto-Campanha
tara-Terra ou Mar)

Escudos Pesetas Escudos Pesetas
Desde a procedencia até Madrid-Atocha-empalme (& A seoisei 38674 90,41 3567 4 20,44
De Madrid-Atocha-empalme a Madrid-Delicias-emp. (Norte) ......... 0305,9 0,33 0505,9 0,33
Il De Madrid-Delicias-emp. 4 fronteira de Valencia d’Alcantara (M. C. P.) £842,3 2%, 37 4542,3 24,57
Da fronteira e Valencia d’Alcantara a destino (C. P.) ....oooviunns, 2877,9 15,44 1T 4 2319
Toul ........................... l"&g:},s 60,75 125 33’0 68’50

Condicdes

: l.‘—;-Nos precos da presente tarifa estdo incluidos todos os gastos de transporte de estagio a estagio, bem
Como o imposto de transito para o Governo Portugués.
| Nio estdo, porém, compreendidos :

a) — Os direitos de carga e descarga das remessas que constituam vagio completo ;
b) — O custo das operacdes e formalidades nas alfandegas e respectlivos direitos ;
¢) — Os impostos de sélo e assistencia para 0 Governo Portugués e os impostos para o Governo Es-

- panhol ;
j  d)— Os direitos de aviso de chegada para a Companhia Portuguésa.

92205 transportes efectuados ao abrigo desta tarifa ficam isentos do pagamento de despezas de evolu-
f0es e manobras no percurso porlugueés. |
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3.2 — As operacOes de carga e descarga das remessas de vagdo completo do minimo de 10:000 quilogramas,
deverio ser feitas respectivamente de conta e risco dos expedidores e consignatarios nas seguintes condigoes :

Em Espanha. — 0s expedidores deverdo proceder 4 carga dentro das 8 horas uteis seguintes dquela

em que 0 vagio for posto & sua disposigao. e
Findo este prazo, a Companhia Espanhola cobrara pela paralisacio do material, sem distingao de dia ou de ‘

noite, 0,23 pesetas por hora efectiva de demora e por vagao, reservando-se a faculdade de proceder a tal ope-
racio por conta do expedidor & razio de 0,60 peselas por tonelada.

Em Portugal. — Observar-se-ha o que a tal respeito estipula a tarifa de despezas acessorias desta

Companhia.
%.* — As remessas que sejam efectuadas por vagdo completo ao abrigo desta tarifa ndio poderdo constar de

mais de um vagao. . '
8.2 — As Companhias combinadas reservam-se o direito de ampliar ate ao dobro os prazos regulamentares

de expedi¢do, transporte, transmissdo e entrega, nao podendo, portanto, por esse facto ser-lhes exigida indeni-

sacio alguma. : :
6.* — Quando se derem atrazos na chegada das expedicGes, que nao sejam devidos a casos imprevistos ou |

de forca maior, as Companhias ndo serdo obrigadas a pagar indenisa¢do superior a:

EM ESPANHA

Por atrazo de 1 ou 2 dias.....cooiveeicicacinnan, 10 9/, do participe espanhol . .
» » B At I A TR TR e « 2l o« Al S 15 » » » » i
» » i PSR A e . i WL N 20 » » » » '!
» » » Doub dias ........................... 25 » » » »

EM PORTUGAL !

Poratrazoded a 3 dias.....covcvvvreennrccinennss 10 9/, do participe portugués '
» » BRI B fointaBie 4 AUDE Y v o e vils <Senip 20 » » » » ‘
» » » 7 n 10 B Li=t4 svetsspesssseses S8as 30 » » » »

» » »maisde 0 dias.........ccoiiiiiiaan 60 » » 5 . B

Para a contagem dos dias de atrazo, desprezar-se-ha toda a fracgio de tempo inferior a 12 horas, sendo as
superiores consideradas como um dia completo.

7.* — A presente tarifa s6 se ligard com as doulras Companhias nos pontos de transmissdo, quando nio
houver- tarifa com preco directo desde a procedencia a destino.

8.2 — As remessas procedentes on destinadas a estacdes ndo indicadas expressamente nesta tarifa, mas
compreendidas entre duas das mencionadas, poderdo disfratar da sua aplicagdo, pagando o preco total nela es-
tabelecido, sempre que os transportes sigam a direccdo indicada e desde que a taxa assim calculada resulte mais
economica que a de outras tarifas aplicaveis & mesma mercadoria.

Consideram-se estacoes intermedias, todas as compreendidas no percurso de Madrid-Atocha a Saragoga |
(Campo del Sepulcro) bem como as compreendidas entre a fronteira de Valencia d’Alcantara e as esla¢oes de

destino na presente mencionadas.

.

9.* — A presente tarifa serd aplicada de oficio a quaisquer remessas que estejam nas condigbes por ela
exigidas, sempre que dos seus precos resultar vantagem para o publico, ¢ o expedidor ndo reclamar, por €s-

crito na nota de expedicio, a aplica¢ido doutra.
10.* — Fm tudo que ndo seja contrario ao que a presente dispde, ficam em vigor as condigdes das tarifas

gerais das Companhias combinadas.

Operacoes e formalidades aduaneiras

Para a aplicagdo da presente tarifa é indispensavel que o expedidor se encarregue do preenchimento de todas
as formalidades e prescricdes aduaneiras, as quais deverd verificar por si ou por agente seu, para 0 que deverd
fazer na respectiva nota de expedi¢io a seguinte declaracao:

«Todas as operacdes e formalidades da alfandega na fronteira, serdo confiadas, por minha conta e ris-
co, ao cuidado do Sr.......... e gy MOrador 6M..ccseensessesssssssnones -

0 expedidor ou o seu representante pagardo, portanto, todas as despezas ocasionadas por estas operagoes,
quaisquer que sejam e onde forem necessarias, inclusivé as de paralisagio de material provenieote da demora
do despacho nas alfandegas, ndo se responsabilisando as Companhias combinadas por quaisquer faltas ou ava-
rias que ndo sejam notadas na ocasido da entrega ao remelente ou ao seu representante, nem pela demora que
g‘ouver desde que a expedigdo chegue & estagio de fronteira até que de novo seja entregue ao Caminho de

erro.

Decorrido o prazo de 24 horas, contado do momento em que a remessa seja posia 4 disposigio do expedi-
dor ou do seu representante, até que, depois de despachada, seja devolvida ao Caminho de Ferro, comegar-se-ha
a cobrar a titulo de paralisa¢io de material:

 Na fronteira espanhola.—Para a Companhia de Madrid a Caceres e a Portugal, 0,25 pese-
tas por hora de atrazo e por vagaio.

-
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Na fronteira portuguésa.—Para esta Companhia, o que corresponder com sujeicao ao que
estipula a sua tarifa de despezas acessorias.

As remessas deverio ser acompanhadas de 3 exemplares da Declaragdo para as alfandegas, para obser-
vancia e cumprimento das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor.

As remessas a que seja aplicada a presente tarifa ndo poderdo sair das esta¢Oes sem que as prescri¢tes
supra sejam cumpridas, ficando de conla e responsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as conse-
quencias que resultarem de qualquer erro, omissdo ou divida que se produza ou suscite em virtude da inexacti-
ddo ou deficiencia das declaragbes feitas na nola de expedigio ¢ seus anexos.

As Companhias combinadas declinam toda a responsabilidade pelos alrazos, despezas, multas, etc., que se
produzam nas alfandegas portuguésa ou espanhola, por deficiencias ou irregularidades nos documenlos que
devam servir para as operagdes e formalidades aduaneiras.

EM LISBOA

Os Caminhos de Ferro Portugueses teem em Lisboa uma agencia aduaneira que se encarrega do despacho
de mercadorias, tanto de importagao como de exportacdo ou em transito.

Os expedidores que desejarem que as operacdes sejam executadas pela referida agencia, deverdo enviar os
documentos e as instrugdes necessarias para os despachos ao Sr. Agente Aduaneiro dos Caminhos de Ferro Por-

tugueses — Estagao do Cais dos Soldados — Lisboa.

A presente anula e substilue para todos os efeitos a tarifa especial P. H. n.° 1 de pequena velocidade, em

vigor desde 15 de Fevereiro de 1904.

Lisboa, 10 de Setembro de 1913.

Exploragio— Servigo do Trafego
Expediente n.> 933

950 exemplares

0 Director Geral da Companhia
L. Forquenot

Estacdes do percurso espanhol a que ¢ aplicavel a tarifa internacional n.° 207 de pequena velocidade

Linha de Madrid a Saragocg¢a

Madrid-Atocha Baides Paracuellos
Vallecas Cutamilla (ap.) Morés

Vicdlvaro Siguenza Morata

San Fernando de Jarama Alcuneza Ricla

Torrején de Ardoz Torralba Calatorao

Alcald de Henares Salinas Medinaceli Salillas

Meco | Arecos Epila

Azuqueca Santa Maria'de Huerta Rueda

Guadalajara Ariza Plasencia de Jalon
Fontanar Cetina Grisén

Yunquera Alhama Casetas

Humanes Bubierca Utebo-Monzalbarba
Espinosa Ateca Saragoga (Campo del Sepulero)
Jadraque Terrer

Matillas Calatayud




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima — Estatutos de 3C de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lisboa

Aviso ao Publico
AVEIRO-CANAL — ABERTURA A EXPLORAI’;N] PROVISORIA

Desde a data do presente, serd facultada ao servigo publico, nas condi¢hes néste Aviso indicadas, uma nova
linha de servico da estacdo de Aveiro para transportes de e para o Canal de S. Roque, ponto que para as rela-
coes com o Camivho de Ferro se denominarad Aveiro-Canal.

1..— Remessas destinadas a Aveiro=Canal.

Podem aceitar-se de qualquer procedencia, para Aveiro-Canal, quaisquer remessas de pequena velocidade,
com exclusdo de animais vivos e materias perigosas, mas so por vagoes completos, ou pagando como tal.

As respectivas notas de expedigdo deverao indicar como esta¢io de destino Aveiro-Canal

As remessas para Aveiro-Canal seguirdo desde a estacdo de Aveiro pelos comboios que a Companhia tenha
por mais convenientes.

Os consignatarios de quaisquer remessas expedidas para Aveiro e que estando nas condi¢bes em que s3o
admitidos transportes para Aveiro-Canal, as queiram fazer seguir a este ponto, deverdo para tal fim entender-se
com o Chefe da estagio de Aveiro antes ou logo & chegada das remessas & estagio de Aveiro.

As descargas dos vagdes em Aveiro Canal serdo feitas por gente, conta e risco dos consignatarios e dentro
dos prasos fixados néste Aviso.

9° - Remessas de Aveiro-Canal.

Mediante requisi¢io ao Chefe da estagio de Aveiro, a Companhia fard seguir a Aveiro-Canal, os vagdes que
lhe sejam pedidos para transporte, para qualquer das suas estacbes e das das linhas suas combinadas, de remes
sas de pequena velocidade de quaisquer mercadorias, excepto animais vivos e materias perigosas, mas uanica-
mente por expedicoes de vagao completo ou pagando como tal e nas condigdes seguintes:

a) Os pedidos de vagdes deverdo ser apresentados na estagdo de Aveiro com, pelo menos, 24 horas
de antecedencia e com a indica¢do de qual a mercadoria ou mercadorias a transportar e do destino
das remessas; :

b) A carga dos vagdes serd feila por gente, conta e risco dos expedidores e dentro dos prasos néste
Aviso fixados; -

¢) A Companhia colocard os vagoes vasios requisitados na linha do Canal ou no seu desvio, conforme

as exigencias do servico;
Aos expedidores incumbe levar os vagbes aos pontos onde mais lhes convenba fazer os carrega-
mentos e depois conduzi-los & bascula para a sua pesagem, finda a qual os levardo ao ponto que
pelo Agente da Companhia Ihes for indicado como mais conveniente para depois serem transpor-
tados para a estacdo de Aveiro.

3. —Sobretaxa pela condu¢aao desde ou até Aveiro-Canal.

As remessas expedidas ou consignadas a Aveiro-Canal pagario astaxas correspondentes & estagio de Aveiro mais
a sobretaxa de 825 por tonelada, com sujeicao a0 minimo de 2550 por vagio. A Companhia so se obriga a fazer esta
conducdo por envio do minimo de tres vagoes, quer de um on mais de um expedidor ou consignatario.

5. —Cargas e descargas em Aveiro-Canal.

As cargas e descargas dos vagbes em Aveiro-Ganal serdo efectuadas por gente, conta e risco dos expedi-
dores e consignatarios e dentro dos prasos a seguir fixados, findos 0s quais os vagoes ficardo cativos dos di-
reitos de estacionamento, previstos no Cap. 1V da tarifa de Despesas Acessorias tal como se houvessem findado
0s prasos regulamentares que para operacoes de carga e descarga se acham estipulados no referido capitualo :

quando o vagio seja posto & disposicdo alé & 6  horas....... até as 10-30
) . » » » TR ¢ TR R e R » » 13-15
» » » » » » » e BRI e » » 17-00
N Y N T » depois das 13-30 » ....... » »  5-30 do dia seguinte.

5.°— Regularisacio dos despachos.

0s despachos quer de expedigio quer de entrega, bem como o servigo de repesagem e pagamento de quais-
quer debitos das remessas de ou para Avero-Canal, far-se-hdo na estagdo de Aveiro, tal como se a recepgio ou
entrega das remessas se fizesse no cais desta estagio.

E assim, quaisquer reclamagdes dos expedidores ou consignatarios, bem como quaisquer reservas da Com-
panhia por mau acondicionamento ou outras, deverao ser feitas na estagio de Aveiro, como sendo a estagio ex-
pedidora ou consignataria, segundo o caso, pois que antes da regularisagio dos despachos de expedi¢ao e depois da
dos de entrega, declina a Companhia toda e qualquer responsabilidade, tanto por faltas como por quaisquer avarias.

Tambem os expedidores ou consignatarios das remessas de ou para Aveiro-Canal, assumem a responsabili-
dade de qualquer avaria que sofram os vagdes que lhes sio entregues para carga ou descarga on da falta de
quaisquer dos seus acessorios. g by |

Em tudo que nio seja contrario ds disposicdes do presente, ficam em vigor as condi¢des das tarifas geral e
de Despesas Acessorias, Condicdes Gerais de Aplicagio e Classificacao Geral.

Lisboa, 19 de Setembro de 1913.

Rt 0 Engenheiro Sub-Director da Companhi
Exploragio — Servico do Trafego gennheiro Sub-Director da Companhia

Expediente n.° 1:562 Ferreira de Mesquita




