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[1(*)

No proseguimento da analyse, que emprehendi, da no-
lavel monographia de D. Eduardo Maristany, merece par-
licular allengdo a sua exposicdo e critica dos inconvenien-
les que a transformagdo de via remediaria, bem como dos
que d'ella resultariam, porque toda a medalha lem o seu
reverso. ,

i manifesto o incommodo que aos passageiros advem
das mudangas de carruagens no meio de uma viagem.

Procura-se hoje evitar-Ii'o quanto possivel pela circula-
¢ao de carruagens directas para 0s cenlros mais impor-
lantes, ndo se podendo porém contar com a sua suppres-
820 mesmo n’uma rede de via uniforme, em vista do es-
lreitamento das suas malhas e da mulliplicidade das esta-
¢0es a considerar.

Mesmo- nas fronteiras em que se ligam vias de egual
largura, o proseguimento dos passageiros nas mesmas car-
ruagens constitue excepedo, gragas as formalidades allan-
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* (Vide a Gazeta de 16 de Setembro de 1913).

degarizs e 4s da troca de malerial. Claro estd que essa
excepedao se lornaria cada vez mais frequente se na [ron-
leira pyrenaica ndao houvesse a barreira ao presente insu-
peravel que pela differenga de via impede a circulagad de
carruagens. 0 movimento internacional de transito entre a
iuropa central e os porlos de Vigo, Leixdes, Porto, Gi-
braltar, Algeciras ¢ Cadiz avolumar-se-hia consideravel-
mente se todas as facilidades lhe fossem offerecidas e a
sua imporlancia crescente lornaria mais frequente o exa-
me das bagagens de mao pelos agenles fiscaes nas car-
ruagens sem obrigar os passageiros a descer. E como as
hagagens despachadas poderiam seguir em transito, sem
serem - abertas, realizar-se-hia consideravel economia de
tempo e trabalho.

No horario actual do Sud-Express é facil notar adiffe-
renga. Emquanto na fronteira e Portugal a paragem ¢é de
[5 ou 16 minutos, na fronteira franceza ¢ de 29 ou 36 mi-
nutos, conforme o sentido.

Observa o Sr. Maristany que se ndo deve ligar ao tras-
bordo ma fronteira maior importancia que n’outros pon-
los do interior do paiz, por ndo se poderem offerecer car-
ruagens direclas a todas as estagdes, e de passagem pon-
dera que em cerlos casos o deslocamento originado pe-
las formalidades fiscaes, é compensado pela passagem para
carruagens limpas que comegem viagem, o que as torna
mais apreciaveis que as anleriores depois de longo per-
CUrso.

Nao acompanharemos inteiramente o illustre engenheiro
no seu proposito de reduzir ao minimo a valia da circula-
¢ao de carruagens directas, que infelizmente s6 dentro da
peninsula se péde em parle realizar. O melhoramento da
balastragem das linhas, da venlilagio e limpeza das car-
ruagens, diminue o valor do argumento que referi.

Se para os passageiros ¢ sobretudo essa circulagdo
directa ideal seductor, ndo sdo menos para ponderar os
estorvos.para o tralego de mercadorias resullantes da bal-
deagao forcada. Cita-se na monographia o exemplo da fron-
teira Yorthou-Cerbere em que a exporlacdo de laranja e de
legumes, em quantidade que attinge 250 a 300 vagoes
diarios, determina perdas de tempo, obstruccdo das esta-
¢oes, paralyzagdo de malerial, complicagio de manobras,
avarias dos generos baldeados, que veem muilas vezes a
granel. E se se lrala do emprego de [rigorificos, de va-
goes reservalorios, etc., sdo obvios 0s inconvenientes do
trashordo. :

De ser porém a via uniforme nas fronteiras, nio se se-
gue que lodas as mercadorias sigam sem baldeacdo.
A isso se oppdem, para cerlas, as exigencias da veri-
licagao fiscal. Nem para lodas as estagdes de destino péde
ser transferida a que deve ser feita na fronteira, e para
a fazer ndo prescinde em muilos casos a Alfandega da
descarga da mercadoria. Nio se pdde pois dizer em abso-
luto que basta unificar as vias para evitar os (rasbordos,
embora sejam consideravelmente reduzidos em numero.

Da sua analyse conclue o Sr. Maristany :

a) Que o Lrafego interno da Hespanha nada ganharia
com o estreitamento de via, que aproveitava tdo sémente
a uma fraccao do trafego inlernacional.



294

b) Que as vantagens seriam diminutas para o trafego
de passageiros, pois s6 aos expressos e comboios de luxo
seria evitada a visita das bagagens na Alfandega.

¢) Que as incontestaveis vanlagens para as mercado-
rias nem a todos aproveitariam, embora sejam pondero-
sas, por se evilarem as despesas de trashordo, as avarias,
as demoras, as ccmplicacdes de servigo nas estagdes da
fronleira, as paralyzacoes de material.

A possibilidade de passagem dos vagoes occasionaria
difficuldades, por se nao equilibrarem assas as correntes
do (rafego, dando logar a intensidade da exportagdo em
dado momenlo a um verdadeiro exodo de vagoes, com as
consequentes perturbagdes do servigo inlerno. Por oulro
lado, nem s6 da identidade de Lypo de via depende a pos-
sibilidade da circulacao reciproca de vagoes.

E’ preciso ter ainda em conta o limile de peso por
eixo compalivel com as pontes metallicas e carris pouco
reforgados de certas linhas.

0s inconvenienles] principaes contrapostos a (ransfor-
macdo alvitrada, sdo: o enorme dispendio por ella exigi-
do; as perlurbacdes e prejuizos no periodo de transigao
forcosamente longo; o perigo de absorpgdao lemporaria de
vagoes em visla da situagdo da Hespanha no extremo da
Buropa e do consideravel excesso da exportagao em de-
terminadas oceasioes.

W%

Nio se contenta o Sr. Maristany com formular os ar-
gumentos que reproduzimos; procura avaliar em numeros,
quanto possivel approximados, 08 prejuizos e as vanlagens.

Nao é essa a parte menos interessante do seu traba-
lho, que acompanharemos em cada uma das suas partes,
resumindo-o.

1.* vantagem - Suppressdo do trasbordo dos passagei-
ros«—Embora se nao possa traduzir em cifra, alguns da-
dos eslatislicos sao adduzidos para mostrar o seu grau de
importancia.

A Companhia do Norte, teve em 1911, 512:352 passa-
geiros que atravessaram a fronteira de Irun n'um total de
13:312:871. A de M. P. A. teve em Cerbére-Porthbou 218:367
sendo o movimento total de 13:852:552. No conjunclo 08
passageiros internacionaes representam 1,58 °/* do tolal.

Se a comparagao se fizer com os 39:901:040 de to-
das as linhas hespanholas, a percenlagem desce a 1,84,
sendo ainda reduzida na memoria a 0,55 %/, para 0s que
realmente passam em comboios de luxo e rapidos, sem
trashordo.

2.2 vantagem — Suppressio das despesas de trasbordo
das mercadorias.—E posta a hypothese de ser poupada a
baldeagdo a toda a exportagdo, de producgoes naturaes, e
a melade da importagao.

0 movimento em 1911 foi o seguinte:

Exportacio  Imporlagao
B L s s s . 27:065 87:773
PRI < ivn s i ds i 142:587 65:444
Total. ... 169:652 153:227

0 movimento total em Hespanha foi de 21.650:775
toneladas, representando pois o trafego internacional 1,5°/,
de aquelle.

Suppondo que 246:000 toneladas evilariam o trasbordo
e que o trafego cresceu por isso 25 °,, a economia rea-
lizada, a razao de 1 peseta por tonelada, seria de 307:000
peselas.

Poder-se-hia ser mais largo na previsao do augmento
do trafego, nao sendo impossivel allingir a economia
de 400:000 peselas.

3.* vantagem — Diminuigdo de quebras e avarias.—
Tem manifesta importancia, mas nao é possivel avalid-la
em numeros. _

4.* ¢ 5.* vantagens — Acceleragdo do transporte de
mercadorias e simplificacdo do servico nas estagoes da fron-
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teira. — Acham-sé estas vantagens nas condigdes das an-
leriores.

6.2 vantagem — Suppressao da paralyzacao do mate-
rwal.—Suppde o Sr. Maristany que se poupassem 2 dias,
o que da para o numero de vagoes, calculado como
atraz se indicou para a exportagdo e importagao, de 71:542
vagdes-dias, 0 que represenla a 2 pesetas, cerca de
143:000 s6 pava a [ronteira Portbou-Cerbere. :

A esta cifra deveria juntar-se a que corresponderia a
[run- Hendaia. Poder-se-hia legitimamente chegar a um tolal
de 200:000 pesetas.

7.2 vantagem — Diminwicdo da obstrucedo das esta-
cies. —- Ndo se podem fixar numeros para a avaliar.

Processo analogo da apreciagdo ¢ em seguida applica-
do aos inconvenientes, o primeiro dos quaes, custo da
iransformagdo, é objecto de estudo minucioso em capi-
tulo subsequente, para a rede M. Z. A., servindo os resul-
tados obtidos de base para a estimaliva de loda a rede
hespanhola. A seu tempo daremos d'elles conta.

Sequndo inconveniente — Embaracos e prejuizos du-
rante o periodo de transformagdo. — Tendo esta que ser
gradualmente executada por secgoes, ter-se-hia que ir suc-
cessivamente dispondo determinadas estagOes para o lras-
bordo. O Sr. Maristany faz o estudo para a Red catalana
da sua companhia, suppordo necessarias 6 secgoes, que
delimita.

Soccorrendo-se da eslatistica do transito nas estagoes e
calculando a duracdo provavel do trabalho em cada sec-
¢ao, chega @ cifra de 14 milhdes de peselas para essas
despesas de trasbordo, a que haveria que junlar as de
egual opera¢ao em pontos de contacto com oulras redes.

Estabelecida depois a relagdo d’exlensdes e da impor-
tancia do trafego da Red catalane para a Red antigua de
M. 7. A., chega a um total para as duas de 67 milhoes de
peselas, a que haveria que juntar mais de 8 milhoes nas
estacoes communs, por cada anno em que n’ellas houves-
se trasbordo. |

0 terceiro inconveniente, absorpgao temporaria do ma-
lerial hespanhol pela Buropa central, nao ¢ susceplivel de
avaliagao..

No arligo seguinte analysarei o capilulo em que se
calcula o custo da transformagao, trabalho consideravel
proficientemente elaborado e que merece exame altento:

J. Fernando de Sousa.

Gl

A linba-ferrca himalaiana
de Darjecling

625.3(54)

A Railway Age Gazetle de 22 de agosto passado relala
as difficuldades qne foi preciso vencer para installar a li-
nha que permilte o accesso a cidade de Darjeeling, por meio
de uma linha-ferrea com a bitola de dois pés (60 centime-
tros) e rampas de quatro por cenlo.

Bsta linha proporcionou aos Inglezes que vivem na India
facil accesso a uma estagdo de refugio contra os forles ca-
lores da planicie durante o verao, prestando um valioso
servico ao dominio britannico n'aquelle extenso e populoso
territorio.

Para imaginar o que seja a vida dos funccionarios in-
glezes na India, alem de poucos relatorios officiaes que se
Jéem sempre com repugnancia e s6 por dever de cargo,
apenas possue quem islo escreve uma serie de conlos de
Rudyard Kipling, que, atraves do seu humorismo, revelam
a somma de energia com que os insulares da Gran-Bretanha
luctam coutra ui clima que deprime pelo excessivo calor.

Embora os Inglezes difficilmente perdoem a Kipling
a «Conversio de Aureliano Mac-Coggin», bem admissivel
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seria como uma realidade o alaque de aphasia resultante
do trabalho seguido para um europeu que vive mergulha-
do n'uma calmosphera morla, quente, coin a garganta of-
legante, implorando o céo para que as nuvens azues ne-
grejantes rebentem, trazendo [rescory.

A aphasia devida ao que os medicos denominam swr-
ménage pode ser uma phantasia do escriptor inglez, mas
0 faclo é que a cura de allitlude deve dar resultados ma-
gnificos n’um clima deprimente, como dizem ser o das pla-
nicies que orlam o Ganges.

Outro aspecto da vida da India encontra-se na avenfu-
ra do tenente Létourdi tao cuidadoso das suas toiletles,
mas (ne ¢ detido n'uma estagao de caminho de ferro, s6
porque a chuva torrencial, uma chuva diluviana e quente,
lhe destingira a gravala azul furta-cores, o uniforme de
Khaki cOr de azeitona ¢ o forro verde do capacete solah,
de maneira que o faz conlundir com um soldado desertor,
ldo repellente se tornara o fato que trazia.

Por isso o «Darjeeling Himalayan Railway» que natu-
ralmente a esta hora ja é conhecido pelo D. II. R., repre-
senta um beneficio de primeira ordem para a permanencia
do europeu na India.

A linha de Darjeeling

- Darjeeling é a capital de verdo no Bengala. Situada no
Cume das collinas do sopé do Himalaia, a 7:000 pés de al-
Utude (2:100 metros), com amplo panorama, em presenge
dos 29:000 pés do pico de Kinchinjunga, e sob o ponto de
Visla do scenario, ¢ um dos mais bellos locaes do mundo.
Ahi por 1878, quando se abriu ao trafego o Northern Ben-
gal-State Railway (linha ferrea estadual no norte de Ben-
gala) a jornada de Calculd a Darjeeling constituia um for-
midavel trabalho durante uma semana de percurso, mel-
lendo wviagens em caminhos de ferro, vapor, carros de bois
€ tonga puxada por um pequeno cavallo.

A conclusao da linha de Siliguri a Darjeeling em 1881
Cslabeleceu a continuidade da viagem alé a costa e me-
lhoramentos repetidos nos comboios reduziram a 20 ho-
'as 0 tempo do percurso entre Calcuta e o lerminus na
Montanha, mas ha tres mudangas por causa da largura
de via. De Calculd a Damoadeah no Ganges, em 116 mi-
I_h‘d.s_ (186 kilometros) a via ¢ pela «Bastern Bengal Slate
“'dll\\«'ayn que lem a largura normal de 5 pés e 6/
bollegadas (1™,67). As 196 milhas da mesma linha de Sara
Ghat (315 kilometros) ao norte do Ganges alé Siligawi me-
dfﬂn 3 pés e 3 pollegadas (975 millimetros) de largura de
VIa; mas, pelo acabamento da grande ponte sobre o Gan-
S8, esta secpdo sera alargada para conformar a linha
Com: a de Calen d. As 51 milhas do Darjeeling Hima-
ayan Railway, de Siliguri a Darjeeling, sao da bitola de 2
PES (0™ 60). |

0 tragado ao longo do Gianges proporcionou um dos
Wais complicados problemas da engenharia indiana. Devi-
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do a natureza divaganle do grande rio que corroe a sua
margem n’'um ponto e a assoria n’outro, o leito da linha
leve que ser deslocado, recuando, avancando e alterando
muitas vezes a linha de rasanle e ao mesmo lempo em
exlensoes de muitas milhas. O acabamento da grande pon-
e n'eslta secgao, obra primordial que ha muitos annos se
esludava, permitlin que se posesse lermo a estas pertur-
bagoes, embora ndo seja para admirar que o caprichosorio,
n‘alguma cheia estival futura, deixe a ponte que custou
15.000.000 dollars atravessar apenas um canal sem agua.
A linha de Calcuta passa sempre através dos baixos
valles do Ganges alé ao sopé do Himalaia e Siliguri. A 329
milhas (529 kilometros) da cosla atiigge a altitude em nn-
meros redondos de 120 metlros (400 pés; acima do nivel
do mar. N'este ponto é que se effectna a mudanga para a
linha da montanha e a inclinagdo media das restantes 50
milhas (80:450 metros) até Darjeeliug, é de 4 por cenlo.
Ao fazer-se a primeira construcgdo, a linha seguia mui-
o de perlo a antiga estrada de carro ¢ o gradiente medio
excedia 5 por cento; foram necessarios muitos lacetes, es-
piraes e reversoes (Switchback) em subsequentes recon-
strucgoes e Llragados, antes que se reduzissem os declives
e rampas a 4 por cenlo, como succede presentemente. O
cuslo da estrada de ferro como agora se encontra, incluin-
do o leito, material circulante, estagdes e installagoes, re-
gula por 18:000 dollars por milha. A percentagem do lu- .
cro liquido sobre o capital varion entre 9,02 em 1901 e
11,65 em 1910. Os lucros augmentaram com um subsi-
dio annual de 30:000 dollars, e n’alguns annos 0s accio-
nistas receberam nm dividendo annual de 10 por cento;
¢ pois ainda um bom papel para a India, onde os cami-
nhos de ferro pagam bem. :
Assim como todos os comboios indianos, o do Darjee-
ling himalaiano conta tres classes de passageiros. As car-
ruagens de primeira classe eslao divididas em dois com-
partimentos e teem 13 pés de eomprimento, (3™,90), 6 de
largura (1™,80) e 7 '/~ pés (2™,95) de altura acima do car-
ril. O diametro das rodas é de 19 /2 pollegadas (494 mil-
limetros). Levam 12 passageiros, mas sdo muilissimo con--
fortaveis com mais de metade d’aquelle numero. 0s volu-
mes de bagagens de mao teem que ser reduzidos e 08 mais.
volumosos devem ir no fouwrgon. |
Na disposigao geral, os comparlimentos de’ primeira e

segunda - classe sdo identicos. Os pregos das passagens.
sao elevadas embora acceitaveis n’'uma linha de montanha.

A primeira classe cusla o equivalente a uns 12 cents
(12 centavos) por milha, a segunda 6 cenls e a lerceira
2 ' cents approximadamente. A media das passagens na
[ndia ¢ de 4 cents para a primeira classe, 2 para a segun-
da e na terceira regula de /2 a *s de cent.

As primeiras 7 milhas da linha de Darjeeling expan-
dem-se através d’uma densa floresla sub-lropical que re-
veste os pendores inferiores do Himalaia.: Sdo para notar
especialmente entre as arvores que dao madeira de con-
strucgao o Sal, producto principal para os servigos de amar-
ragoes. O Deadar, outra arvore himalaiana, é lambem muito
usado com este fim, e a Teca ¢ por vezes empregada, em-
bora o seu valor para construcgdes navaes e outras bellas
construcgdes a tornem de preferencia muito valiosa para ser
applicada como amarracao.

A partir de setenta milhas, (112:630 metros), comega-
a subir-se e as doze apparece o primeiro lacele em ra-
quette (loop). D’ahi alé ao come do cabego de Darjeeling at-
linge-se em Ghoom 7:500 pés acima do nivel do mar. 0s
laceles, reversdes e ferraduras succedem-se uns aos ou-
Lros com rapidez. Quando a linha chega aos primeiros ca-
begos e principiam a clarear as floreslas, apparecem Lre-
chos de planura e se o sol esta a prumo pdde divisar-se
0 espelhar distante do Ganges e alé do Brahmaputra, em
Assam. As culluras principiam logo que passa a zona das
llorestas, e a linha que foi alli de inestimavel valor, pro-
porcionando uma regular expedigao das colheilas, esta or-
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lada na maior parte do caminho, até Darjeeling, com o ver-
de escuro dos arbustos do cha.

A primeira reversdo encontra-se na 17.* milha, e (ao
abrupta é a encosta da collina que o passageiro pode
apear-se, e, seguindo a antiga vereda, facilmente alcan-
¢a 0 comboio, tao vagarosamente elle andou e desandou
alé ao topo.

Nao se vé em ftoda a linha uma unica superficie me-
dindo sequer um acre de extensdo (4:049 melros qua-
drados) que seja plana, mas Teendharia, 4 20.* milha,
offerece um pendor menos abruplo do que em qualquer
outro pounto e alli se fizeram terraplenagens para officinas
e cocheiras e alli se edificou a principal estacao de loco-
motivas.

Na estagao de Gybari a 3:500 pés de altitude (1:050
melros) apparece uma extensa serie de reversoes, parte
das quaes deu logar a muitos énfados para que se podes-
sem proteger contra o forle da mong¢ao ou na estagao das
chuvas. Quando se verificou que se conhecia que a altura
da agua cahida em 6 horas era alli de 14 pollegadas (355
millimetros) parte das difficuldades venceram-se, por se
poder realizar o exgollo das aguas. Os ultimos dos qua-
tro laceles (loops) passam exactamente antes de se attin-
gir Gybari. A construcgdo d’estas espiraes [oi extrema-
mente difficil e dispendiosa, com curvas de raios de
cerca de 58 pés (17™,40).

Na 25.* milha muda a formagdao geologica para o que
se chama o «Sikkingneiss» e de alli por deante a linha é
menos susceptivel de ser damnificada pelas cheias. Kur-
seong, localidade frequentada por aquelles que ndo podem
habitar a altitude de Darjeeling e soffrer a humidade de
alli, alcanga-se na 30." milha (48:270 melros) e d’este lo-
cal, a dezaseis milhas mais longe, subindo 2:500 pés
(750 meltros) até Ghooin, segue-se rigorosamente a estrada
de carro, cojo pendor atlinge 4,3 por cenlo em certos
ponlos.

A partir de Ghoom, a linha faz o percurso em roda
d’'vm ponto d’onde se veem a vontade as neves do Hima-
laia, e seguindo ainda a estrada de carro desce as ultimas
4 milhas para a estreila cadeia de rochedos onde esta lo-
calizada a estacao de Darjeeling.

E” interessante notar que, a despeito da pequena capa-
cidade dos comboios, a direcgao combinou illuminar o0s ex-
pressos a eleclricidade. A producgdo da luz faz-se n'um
carro a parte e consiste n'um motor de gaz de 6 H. P. di-
recto ligado com um dynamo de 54 amperes e 65 voltas
de capacidade. A corrente é transmittida por cabos fi-
xados ao tecto das carruagens, reunidos por grampos. Nao
se precisa de accumuladores, porque a corrente é gerada
e levada directamente as lampadas.

A direcgao forneceu a seguinte descripgdao abbreviada
das duas classes de locomotivas especialmente designadas
e que esldo em uso no Darjeeling Himalayan Railway:

Machina «Garratt» Machina da classe B

’l‘y[m ................... 0.4.0 0.4.0
CYIRATOB: - « oo oo v0use v i p. por 11 por 14 2 p. por 11 por 14
Pressio de vapor por pol-

legada quadrada...... . 160 libras 140 libras

Diametro das rodas...... 26 pollegadas 26 pollegadas

Peso da machina em or-

dem de marcha........ 28 toneladas 28 toneladas

Estdo agora em estudo duas ampliagdes da linha. O ra-
mal do valle de Teesta, que ira de Siliguri proximamente
em nivel durante onze milhas até Sivak e de ahi para ci-
ma 18 milhas no valle de Teesta, ao todo 29 milhas
(46:861 metros). As ultimas 18 wilhas offereceram difficul-
dades como as que se encontraram na Darjeeling Hima-
layan Railway.

0 ramal de Kissengunge sahira das proximidades da
quarta milha do Darjeeling Himalayan Railway directamente
a oesle a Nuxalbari na fronteira do Nepal (Nepaul) e d’ahi
na direccao do sul a Islampur e Kissengunge, com 72 mi-

[}
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lhas (116 kilometros). Nao se offereceram difficuldades de
engenharia em loda a extensao d’esta linha.

E’ possivel que o trafego seja bastante amplo em am-
bos os ramaes para lhes garantir a construcgao.

Ha largos annos o illustre engenheiro Adolpho Lourei-
ro fazia notar que a Inglalerra firmava o seu dominio na
[ndia por meio de obras que beneficiavam aquelle immen-
so imperio (1).

No Egyplo procedeu-se do mesmo modo, e, pela nolicia
que acaba de ler-se, vé-se que nao se hesita em construir li-
nhas para estagoes sanitarias ainda alravés de innumeras
difficuldades.

Para nds, as colonias servem de prelexto a tropos
ou a fundacao de periodicos onde o argumento é o insul-
lo, a insinuacao canalhamente vil e traigoeira, onde se
mente com um desplante que provocaria nauseas, se nao
se percebesse que a envergadura moral de quem tal es-
creve e de quem dirige semelhanles pasquins fica muito
abaixo da do Pé-Leve, do Salla-Pocinhas on d’oulros seres
que usam naifa e leem cadastro na policia.

Mello de Maitos

MINISTERIO DO FOMENTO

Reparti¢do de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo aque a conta de liquidacio da garantia de juro
apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferio Portugueses
da linha férrea da Beira Baixa, relativa ao periodo decorrido de 1
de Janeiro a 31 de Junho de 1913 (2.* semestre do ano econdomico
de 1912-1913), esla nos termos de ser aprovada: manda o Govérno
da Repiiblica Portuguesa, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Pablicas e Minas, de 5 do corrente, que
a mesma Companhia seja paga a quantia de 141.390862 (cento e

uarenta e um conlos trezentos e noventa escudos e sessenta e
dois centavos) como complemento da liquidacio de garantia de
juro do ano economieo de 1912-1913.

Pagos do Govérno da Reptiblica, em 15 de Setembro de 1913.

==() Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva.

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Poilugueses cou-
cessiondria da linha férrea de ToOrres Vedras a Figueira da Foz e
a Alfarelos, apresentado a conta de liquidagiio da garantia de juro
desta linha, referente ao ano econdomico de 1912-1913, e reconhe-
cendo-se por essa conta que a receita liquida em todo o referido
ano economico foi superior a 68137804, ao juro garantido, sendo
assim a mesma Companbia devedora ao Estado, nos termos do §
1.2 do artigo 28.° do contrato de 33 de Novembro de 1883, de me-
tade daquele excesso, na imporldncia de 34.068833: manda o
Govérno da Repuablica Portuguesa, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, datado de 12 do
corrente més, que seja aprovada a reflerida liquidacio e reem-
bolso para o Estado na importdncia de 34068853, relativo ao ano
economico de 1912-4913:

Pacos do Govérno da Republica, em 20 de Setembro de 1913.=
O Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silvn.

Tendo a companhia concessionaria da linha do Vale do Vouga-
apresentado a conta de liquidagio da garantia de juro do 2.° se-
mestre do ano economico de 1912-1913 (1 de Janeiro a 30 de Ju-
nho de 1913), referente aos trogos da referida linha em explora-
¢20 no mesmo semestre : manda o Govérno da Republica Portu-
guesa, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de

(*) De Napoles & China, vol. 1I.
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Obras Piablicas ¢ Minas, datado de 12 do corrente mes, que seja
aprovada a referida liquidacio, e paga & mencionada companhia a
lmportancia de 28.862861, como complemento da liquidacio de
garantia do juro, no referido ano econémico de 1912-1913: sendo
esta liquidagho considerada provisoria, emquanto se niio proceder
4 medicao rigorosa da referida linha.

_ Pagos do Govérno da Repablica, em 20 de Setembro de 1913.~—
O Ministro do Fomento, dnténio Maria da Silva.

Direcg¢do Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticao de Obras Piblicas
Aviso

Tendo sido requerida por Antonio Cerqueira Magro a conces-
826 de licenga para o assentamento e explora¢io duma linha fér-
Iea de tracgio a vapor ou electricidade entre Penafiel e a entrada
da ponte de Entre-os-Rios (margem direita do Rio Douro), sObre
a8 Estradas Nacionais n.°* 36, 38 e 40, na extensio total de 15:910
metros, faz-se phblico que se acha aberto nesta Direcciio Geral,
pelo espaco de trinta dias, um inquérito administrativo de utilida-
de publica, para os efeitos do n.° 4° do regulamento para a con-
cessiio de caminhos de ferro sobre estradas, aprovado por-decreto
de 21 de Abril de i906.

Direcciio Geral das Obras Publicas e Minas, em 26 de Setembro
de 1913.=0 Director Geral, José¢ Maria Cordeiro de Sousa.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Col6nias
4." Repartigao
DECRETO N.° 136
" O lerminus da linha [érrea de Loanda a Malange nio pode por
mais tempo permanecer nesta Gltima localidade sem grave pre-
Juizo para o desenvolvimento economico e para a ocupacio efecti-
va da provincia de Angola.

0O prolongamento ddste caminho de ferro através do distrito da
Lunda, que é talvez a regidio mais rica de toda a colonia, impoe-se
(Juer sob o ponto de vyista politico. quer por motivos de ordem
economica. - : ,

Sem ¢sse caminho de ferro nio ¢ possivel fazer a ocupacio
efectiva do distrito da Lunda, pois é ¢le o anico meio eficaz de
levar a civilizagdo aquelas remotas paragens, submetendo os povos
rebeldes & nossa soberania, Sem essa linha férrea ¢ também im-
possivel a colonizagio da regiio plandltico em que a raca euro-
peia pode adaptar-se ¢ degenvolver-se. \

Nio ¢ menos importante a acgio déste caminho de ferro no
desenvolvimento economico da provincia, sob os sens variados
dspectos: agricola, mineiro, comercial, induostrial, ete.

Mesmo sem falarmos noutras riquezas agricolas, toda a regiio
desde 0 Cuango até o Cassai 6 produtora de borracha. sendo tam-
bém muito importante o trafego do marfim, proveniente da fron-
leira belga. Siao produtos ricos que em circunstiancias normais
Suportam bem as despesas do transporte por via férrea.

. Os interdsses mineiros sio do mais_alto valor para o desenvol-
Vimento da provincia de Angola. A riquissima regiio mineira de

alanga esti compreendida entre os paralelos 8.° e 12.°, ficando
Portanto a sua parte norte no prolongamento da zona de influéneia
do caminho de ferro de Malange.

.. Uma vez atingida a fronteira e prolongado ¢le através do ter-
Hlorio belga até Katanga, o trifego mineiro destinado aos centros
€Uropeus e americanos procurard sem davida o caminho mais
turto, que ¢ o da costa ocidental, dividindo-se pelas linhas férreas
de Malange e Benguela e contribuindo poderosamente para o de-
senvolvimento economico da nossa provincia de Angola.

E* portanto manifesta a inadidvel necessidade de prolongar
liesge J& o caminno de ferro de Malange através da feracissima
'eKido da Lunda, a fim de atingir rapidamente a fronteira leste da
Provincia de Angola e de mais tarde estabelecer a ligacio com a
'®8120 mineira de Katanga. Por isso: .

Usando da autorizacao concedida pelo artigo 87.° da Consti-
Wicio da Republica Portuguesa: hei por hem, sobre proposta do

istro das Colonias, e ouvido o Conselho de Ministros, decretar
O Seguinte:

Artigo 1.° E autorizado o Govérno:

@) A [lazer estudar e construir, ou contratar o estudo ou con-
Strucao, e explorar uma via férrea, com a bitola de 17,067 e que,
Partindo do ferminus actual da linha de Lucala a Malange, na
Provincia de Angola, se dirija s regioes além Cuango, alé alingir
® fronteira leste da provincia; ‘ !

I b) A proceder desde ja, no caminho de ferro de Lucala a Ma-
ange, ao alargamento da bitola para 1,067, e & adaptacio do

'®Spectivo material circulante a esta altima bitola;

€) A contratar com a Companhia dos Caminhos de Ferro Atra-
3;3 da Africa, quanto ao caminho de ferro de Loanda & margem

2 Péita do Lucala, o imediato alargamento da bitola para 1,067 e
* COPI'Mgondente adaptaciio do material circulante.

o

ATt 2° Para custear directamente, ou por meio dum emprésti-
%, & cujos encargos sirva de garantia, as despesas resultantes
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das obras, adaptagoes ou contratos previstos no artigo anteceden-
te, ¢ criado um fundo especial constituido pelas seguintes receias:t

1. Todas as que constituem o fundo especial do caminho de
ferro de Malange, nos termos da base 1.* da lei de 17 de Agosto
de 1899 e do artigo 2° do decreto de 28 de Novembro de 1902,
incluindo os saldos existentes désse fundo;

2. Todo o remanescente das receitas que constituem o fundo
especial da colonizacio, instituido pelo artigo 25.° do decreto de
16 de Novembro de 1899, depois de deduzida a parte estritament e
indispensivel para auxilios a colonos que queiram estabelecer-se
na provincia de Angola;

3. O produto dum direito adicional de exportacio de 3 por
cento ad valorem sObre a borracha negociada na Lunda:

&.° 0 produto dum direito adicional de 1 por cento ad valorem
sObre todos os outros géneros exportados pela Alfindega de
Loanda; :

5.2 0 produto dum adicional de 2 por cento aos direitos de
todas as mercadorias importadas pela mesma alfindega, com
excepcio dos vinhos nacionais;

6.0 producto dum imposto anual de 58 por cada indigena
contratado para trabalho fora de Angola por periodo nio inferior
a um ano; '

7. 0 aumento da receita do imposto de cubata nos distritos
de Loanda e Lunda sobre a receita arrecadada déste imposto nos
ultimos doze meses anteriores ao comégo da execuciio do presente
decreto.

8. 0 excedente das receitas provindas dos impostos e direitos
referidos na base 11.* do decreto, com forca de lei, de 27 de Maio
de 1914, sobre a quantia anualmente necessdria para custear os
encargos da indemnizacgio prevista na mesma base.

9.° Um subsidio ndo inferior a 100 0008, inscrito anualmente
na tabela da despesa extraordindria da provincia.

§ 1.° As sobretaxas ou direitos adicionais sobre a borracha, nos
termos e para os efeitos déste artigo, so serdo cobrados por inteiro
quando a cotacio dela nos mercados europeus nio seja inferior a
1840 deixando de cobrar-se on sendo simplesmente reduzidos
para as cotagoes inferiores como for résolvido pelo governador
geral da provincia com voto do Conselho do Govérno.

§ 2.2 0 imposto anual fixado no n.° 6.° substitui, até a conclu-
sa0 das obras previstas no artigo 1.° e inteira amortizacio dos res-
pectivos encargos, o imposto fixado pelo § tnico do artigo 15.° do
decreto, com forca de lei, de 20 de Julho de 1912.

§ 3.2 Duranle 0 mesmo periodo ficam suspensos o § 2.° da base
11.* e o § tnico da base 21.* do decreto, com forca de lei, de 27
de Maio de 1911.

Art. 3. O fundo constituido nos termos do artigo antecedente
serd gerido pelo Conzelho de Administragdo dos Portos e Cami-
nhos de Ferro de Angola, ficando civil e criminalmente responsa-
vel quem quer que ordene, autorize ou por outro modo contribua
para que alguma parcela do mesmo fundo seja desviada para fins
nio previstos neste decreto.

§ 1.2 Sem embargo do disposto neste artigo, uma parte do
fundo lixada anualmente pelo governador geral de Atigola, sobre
proposta do Conselho de Administracio, mas nio excedente a
dois tercos do produto das receitas designadas no n.” 1.° do artigo
2.°, serd em cada ano aplicada a construcio do caminho de ferro
de Mossdmedes, emquanto para ela nio for constituido um fnndo
prc’;Erio especial. &

§ 2° Os saldos do fundo, no fim de cada ano economico, pas-
sam como receita do mesmo fundo para o ano economico seguin-
le, até a completa execngio das obras indicadas no artigo 1.° e
inteira_amortizacio dos respectivos encargos.

Art. &° E" autorizado o governador geral de Angola a ordenar
0s regulamentos e adoptar todas as medidas necessarias para
execucio do presente decreto, submetendo os regulamentos i
aprovagao superior sem prejuizo da sua imediata execucio.

Art. 5.° Fica revogada a legislacio em contrario.

O Presidente do Ministério e Ministro das Financas, ¢ o Minis-
tro das Colonias assim o tenham entendido e facam executar. Dado
nos Pagos do Govérno da Republica, e publicado em 16 de Setem- -
bro de 1913.= Manuel de Arrviaga — Afonso Costa = Artur R. de
Almeida Ribeiro. '

ks

Sendo necessavio dar cumprimento ao decreto, com forca de
lei, de 7 de Julho do corrente ano, que autorizou o Govérno:

1.° A construir ou a contratar a construciio e a explorar:

@) Uma via férrea que partindo de Quelimane, na provineia de
Mogambique, se dirija & margem esquerda do Rio Chire, num ponto
quanto possivel proximo da sua confluéncia com o Zambeze;

b) O prolongamento eventual dessa via férrea em direccio a
Tete e aos outros centros agricolas on industriais do distrito déste
nome;

¢) Os ramais das vias (érreas referidas nas alineas antecedern-
tes que forem julgadas necessirias.

2.° Proceder @s obras do melhoramento do porto do Quelimane
e Tangalane, e do saneamento dos terrenos que lhes ticam con-

liguos;
Atendendendo a que ¢ necessdrio regular a execucio désse
Servico:
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Hei por bem, sob proposta do Ministerio das Colonias, decretar
0 -seguinte:

Artigo 1. Em conformidade do decreto, com [Or¢a de lei, de 7
de Julho de 1913, procederd o Govérno aos estudos, construgio e
exploracio do caminho de ferro de Quelimane ao Rie Chire e sen
prolongamento em direc¢io a Tete, bem como aos dos ramais desta
via férrea qne vierem a ser julgados necessirios e aos do porto de
Quelimane a Tangalane e saneamento dos terrenos que lhes licam
contiguos.

Art. 2° 0 pesssoal dos estudos e construcio de caminhos de
ferro serd admilido nas condicdes seguintes:

1.° O pessoal técnico dos estudos e construcio do caminho de
ferro é eventual e contratado nos termos dos artigos 15.° e 16.° do
decreto de 11 de Novembro de 1911. Constara de:

Um engenheiro-director;

Dois engenbheiros adjuntos ou condutores de 1.* classe;

Um condutor de 2.* classe;

Um desenhador de 1.* classe;

Um desenhador de 2.* classe.

2.2 0 pessoal auxiliar dos estudos e construcio ¢ também
eventual e compreende um apontador de 1.* classe ¢ um de 2.
classe convenientemente habilitados.

3.° E’ permitido a0 engenheiro-director admitir pessoal even-
fual auvxiliar como fiscais de obras, capatazes e assentadores de
linha, o qual podcrd ser despedido quando nio seja necessirio ao
servico, tendo em atencio o disposto no artigo 5.° e § tinico do
artigo 17.° do decreto de 11 de Novembro de 1911 e o desenvolvi-
mento sucessivo das obras,

4.° Para o servico de secretaria serd nomeado um funciondrio
do quadro dos caminhos de ferro da provincia, que perceberai
‘uma gratificagiio, além dos seus vencimentos de categoria e exer-
cieio.

5.° Para os servicos dos armazéns sera nomeado um fiel que
ficard imediatamente subordinado ao engenheiro-director.

6.> Os servicog de contabilidade serio executados sob a super-
intendéncia do engenheiro-director, por pessoal dos quadros de
fazenda da provincia.

Art. 3.° O pessoal eventual de que tratam os n.>* 1.° e 2.° do
artigo antecedente poderd ser augmentado ou diminuido pelo go-
vernador geral da provineia, conforme as exigéncias e necessida-
des do servico e mediante proposta do engenheiro-director.

§ ainico. O engenheiro-director poderd também requisitar, em
caso de urgéneia, ao governador geral da provincia, pessoal dos
uadros dag obras phblicas e caminhos de ferro da provincia. a
fim de suprir a falta ou impedimento do pessoal do caminho de
ferro do distrito de Quelimane.

Art. &° O pessoal eventual terd preferéncia no preenchimento
das vagas que se derem no quadro, que vier a organizar-se, de
pessoal permanente da exploracio do caminho de lerro do distrito
de Quelimane, tendo-se em vista a competéncia e zélo de que ti-
ver dado provas.

Art. 5.° A admissio de todo o pessoal operdrio déste caminho
de ferro ¢ da competéncia do engenheiro director, que a poderi
delegar no respectivo chefe de secgio.

Art. 6.° Todos os empregados sio obrigados a trabalhar, mesmo
em dias feriados, quando por exigéncia do servico o engenheiro

director assim o determine,sem que por ésse facto fiquem com

direito a qualquer gratificacio especial.

Art. 7.° O pessoal eventual dos esludos e counstrucio do cami-
nho de ferro poderd ser empregado no servico de exploragio pro-
visoria :

Art.° 8.° Compete ao engenheiro director do caminho de ferro:

1.° Proceder, com a maior brevidade aos estudos e dirigir a
construcio e exploracio do caminho de ferro.

2.° Dirigir os servicos de contabilidade, administrando os fun-
dos do_caminho de ferro, ¢ prestando mensalmente contas da sua
geréncia ao inspector de fazenda distrital.

3. Enviar ao governador geral da provincia, por intermédio
do governador do distrito, um resumo mensal dos trabalhos exe-
cutados e das despesas electuadas,

4.° Enviar trimestralmente & Inspeccio das Obras Pablicas, em
Lourenco Marques, e i Direcgio Geral das Colonias, um relatorio
sucinto dos traballios executados, acompanhado dos mapas do
pessoal, da receita e despesa, e da conta corrente dos fundos do
caminho de ferro. :

5.° Aplicar as penas de repreensiio e multa alé dez dias e pro-
por ao governador geral da provincia a despedida do pessoal
eventual. _

6.° Despedir o pessoal, cuja admissio é das suas atribuic¢oes.

7. Elaborar, por anos civis, o relatorio da sua geréncia e fis-
calizar as contas respectivas que devem 3ser organizadas pela
seccio de contabilidade.

8.° Fazer requisicies dos fundos necessirios para os pagamen-
tos, segundo os regulamentos em vigor. Y

9. Preparar os processos de concursos de materiais e execugiio
de trabalhos e submeté-los & apreciaciio superior.

. 10.° Levantar ou mandar levantar auto de qualquer acidente ou
infraccio de regulamentos e enviid-lo ao Ministério Pablico.

11.° Fisealizar o abdno das ajudas de custo, em harmonia com

-
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as disposigoes do decreto de 12 de Junho de 1907 e os conlratos
de pessoal. )

Art. 9. A largura da via do caminlio de ferro serd de 1067 e
0 péso do carril nio serd inferior a 22,5 quilogramas por metro
corrente,

Art. 10.° Os projectos dos diversos trogos de caminho de ferro
serdo submetidos & aprovacao do Conselho Téenico das Obras Pi-
ulicas da Provincta que dentro dum més tomard déles conheci-
mento, informando das suas deliberacoes o Govérno Central.

§ tnico. Sobre proposta do engenheiro direclor e autorizacio
do Governador Geral da Provincia, a construgdo podera lazer-se
dentro das verbas orcamentais & medida quelos estudos se execu-
tem e pelos reconhecimentos se verifique nao haver diliculdades
no prolongamento do tracado que possam influir na directriz es-
tudada & rectaguarda.

Art. 11.° Os concursos para execuciao de obras e fornecimentos
de materiais que se realizarem na sede do distrito do Quelimane
serdo feitos perante uma comissdo formada pelo governador do
distrito, do engenheiro director e do inspeclor de fazenda distrital,
devendo assistir o delegado do Procurador da Republica, quando
se tratar de obras ou fornecimentos de materiais de importincia
superior a 50048.

_ § tinico. Quando por motivo de servico de estudos o engenheiro
director n@o possa comparecer, serd substituido pelo seu adjunto
mais antigo ou mais graduado, ou no impedimento déstes por
igual motivo, pelo chefe da Reparticio das Obras Pablicas do dis-
trito de Queliman e.

Art. 12° Para a execugio de obras e aquisicio de materiais se-
riao observadas as disposicoes do decreto de 11 de Novembro de
1911, e da portaria de 20 de Outubro de 1900, entendendo-se que
08 limites das importincias para os lornecimentos de maleriais
serio os mesmos estabelecidos para a execuciio de obras no de-
creto de 14 de Novembro de 1911.

Art. 13° Quando se reconheca haver nisso vanlagem para a
economia e rapida exeeuciio das obras e fornecimento de mate-
riais, o gbvernador geral da provincia, mediante proposta ou re-
quisicao do engenheiro director, ordenard que os concursos sejam
feitos perante o Conselho de Administracio do porto e Caminhos
de Ferro de Lourenco Marques, nos termos dos n.”* 16.” e 18.* do
artigo 13.° do decreto de 20 de Setembro de 1906.

§ tinico. Em idénticas condicoes o governador geral da provin-
cia poderd autorizar que seja forneeido material dos depositos e
servico do porto e caminhos de ferro de Lourengo Marques, quan-
do a estes ndo laca falta, e sendo indemnizado pelo caminho de
ferro do distrito de Quelimane.

Art. 14° A aprovacio do {mjecm de qualquer lanco on de
obras acessorias do caminho de [erro constard de portaria que o
governador geral fard publicar no Boletim Oficial, licando desde
entio as obras consideradas como de ulilidade pablica e urgente
para todos os efeitos.

O Ministro das Colonias assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Pacos do Govérno da Repablica, em 2% de Setembro de
1913. = Manuel de Arviaga = Artwr R. de Almeida Ribed o.

Eech
0 tractado de commercio
com a Hespanha

SO ha poucas semanas, para nao dizer dias, se nola
certa preoccupacao pela proxima lerminacdo da vigencia do
tractado de commercio com a vizinha Hespanha.

Ha muilo que pessoas compelentes e por dever do
cargo allentas ao assumplo, diligenciaram que elle [osse
oppertunamente versado e apresenlaram alvitres de pon-
deragao. |

Esta a terminar o mez de selembro e com elle expira
o convenio commercial, o que aflecla sensivelmente o (ra-
fego dos caminhos de ferro portuguezes e o de hespanhoes
que se ligam com elles.

(iessa a importacdo, livre de direitos, da creagao, dos
ovos, dos gados, do peixe [resco, do sal, da madeira em
bruto, a livre importagdo lemporaria do malerial circulan-
le, que evila os trashordos nas [ronleiras, as regras be-
neficas estipuladas para os transilos sem perda de nacio-
nalidade da mercadoria, ¢ oulras vantagens que ¢ 0cioso
enumerar. _

Nao virdo fora de proposilo alguus dados eslatisticos,
relativos a 1912.

0 movimento da fronteira de Villar-Formoso foi de
19.886 toneladas, das quaes'1;787 em grande velocidade.




0 ‘de Barca-d’Alva allingiu 27:880 toneladas, sendo {:945
em grande velocidade e 12:363 de transito entre a linha
de Salamanca e a Galliza. A somma das duas fronteiras 6
de 47:766 toneladas.

Em 1911 houve 45:348 loneladas, sendo 25:010 em
Barca-d’Alva e 20:338 em Villar-Formoso.

A eslatistica da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, de 1911, accusa o seguinte movimento nas fron-
leiras; em loneladas:

Valencia Badajoz Tolal
Grande velocidade ..  3:078 1:600 4:678
Pequena velocidade . 39:971  49:660  89:631

Accrescenlando Valencia (para o que ndo temos aqui
presentes os necessarios dados eslatisticos) chegariamos
provavelmente a cerca de 150:000 toneladas para o trafe-
g0 internacional em caminho de ferro pelas fronteiras ter-
restres.

A grande velocidade representa em todas as fronteiras,
na sua quasi totalidade, trafego d’exportagao, constituido
pelo peixe, ovos e creagdo. Na pequena velocidade a tone-
lagem é sensivelmente egual nos dois sentidog em Valen-
cia, havendo 19:518 loneladas de exportacio e 20:452 de
importagdo. Na primeira avultam 5:592 de minerios, 5:656
de carvao e lenha e 3:137 de diversos. Na importagio no-
lam-se 7:367 de maleriaes de construcgdo (madeiras),
4:675 de carvdo e 4:503 de diversos.

Em Badajoz a exporlacdo em pequena velocidade [oi de
40:249 contra 9:411 de importagdo. Naquella avultam
37:448 de materiaes de construegio (madeiras) e n'esta
3:162 de azeite e 1:647 de a.

No movimento de 1911 por Villar-Formoso, as relagdes
com a IHespanha, abstrahindo do (rafego franco-hispano-
portuguez, representam 13:225 toneladas d’exportacido e
2:408 de importagdo em pequena velocidade.

As cilras similares sdo respectivamenle, por Barca
’Alva 9:585 e 1:966 toneladas.

lixiguo é na verdade o nosso trafego internacional, que
Comparado com a tonelagem total de 5.147:971 (cifra de
1910, ultimo anno da estatistica official publicada) representa
ma percentagem de 2,9 °,. Mas se relativamenle ¢ insi-
gnificante, em absoluto ¢ grande o seu valor, e muilo para
Ponderar seriam o0s prejuizos resultantes da suppressio
do statw quo.

Queremos manlé-lo? Preciso se torna dar vantagens i
Hespanha. Consistiria uma d’ellas n’um tratamento de fa-
VOor para 0s seus cereaes, em termos de ndo prejudicar a
agricaltura nacional e ainda que por esse differencial di-
Minuissem as receitas aduaneiras provenientes da impor-
lagdo de cereaes.

« A Administragio dos caminhos de ferro do Estado
Prestou sobre o assumplo os devidos esclarecimentos ao
Governo. 0 digno director da exploragdo da linha da Beira
Alta foi pessoalmente ¢ em inteira conformidade de vislas
COm a da linha de Salamanca expor verbalmente ao Minis-
tro dos Negocios Extranjeiros a influencia (ue a expiragao
(o tractado do commercio (raria n‘aquellas linhas. A Com-
Panhia dos caminhos de ferro portuguezes tambem deu o
S€u conlingente para o estudo da questio.

Ir-se-ha a tempo e com bom criterio reparar as dilacdes
Sem (eitar logo 4 casa, como o dormente do anexim po-
Pular? Deus o queira. . .

J. F. de Souza.

it
Arbitragem obrigatoria

Do «Journal des Débats» transcrevemos o seguinte
recho :

“Na longa lista de reformas em perspecliva que o Sr.
Chéron apresentou ao seu auditorio de Joudreville, figura-
Va um projecto de lei tendo em vista organizar «o recur-
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S0 obrigatorio & tentativa de conciliacdio em materia de
greve». A Franga tem ja, como se sabe, ha uns vinte an-
nos, uma lei destinada a facilitar a conciliagdo e a arbitra-
gem; mas essa lei lem apenas um caracter facultativo.
Trata-se agora de dar mais um passo creando uma violen-
cia; nao sabemos ainda qual ella seja, visto que a formu-
la empregada pelo Sr. Chéron é bastante vaga. Emquanto
esperamos estar melhor informados sobre o assumplo, é
interessante verificar mais uma vez que a ideia da arbitra-
gem obrigaloria ndo ¢é muito popular entre o0s operarios.

Viu-se o que se acabou de passar para dlem da Mancha.
Um Congresso internacional da Federagdo dos operarios de
transportes teve logar em Londres ha dias e a arbitragem
obrigatoria figurava na ordem do dia. Um delegado alle-
mao chamado Miller, pronunciou-se com muita energia,
lanlo em seu nome como em nome dos seus camaradas,
contra toda a reforma tendente a fazer intervir a lei para
impdr, em caso de greve, a arbitragem on a conciliagao.

Isso seria, disse elle, attingir a liberdade do operario
e cortar-lhe 0os movimenlos na sua lucta contra o capital.
Varios delegados [rancezes appoiaram esta opiniao, e, por
fim, foi a questdo levada ao Conselho Internacional para
novo exame, o que foi uma forma delicada de a enlerrar.
Né6s nao temos as razoes apresentadas pelo cidadio Miiller
¢ pelos seus amigos para desapprovar toda a arbitragem
forgada; mas, por outras vias, chegamos & mesma conclu-
$d0. A nossa legislagio denominada «socialy Ja ndo impoe
poucas coisas obrigatorias, e ndo nos agradaria de modo
nenhum ver augmentar o numero d’ellas, fanto mais que
nos parece iniquo e absurdo forgar um patrdo a deixar to-
mar por um terceiro uma decisao da qual péde depender
a vida on a morle da sua industria, e porque, em materia
de conllictos entre patrdes e empregados, sabe-se que uma
das partes poderd estar na necessidade de submetler-se i
sentenca, ao passo que ainda se ndo achou o meio pratico
de a isso constranger a oulra.»

Gk
Os caminhos de ferro inglezes em 1912

0 anno de 1912 foi um anno de excepciondts difficul-
dades para os caminhos de ferro inglezes. Durante seis se-
manas a greve dos mineiros causou grandes perdas ao
lrafego e um grande augmento de despesas, e mais tarde
0 verdao humido contribuiu para diminuir o numero das
viagens eslivaes. 0 anno supporlon o encargo total das
concessoes feilas ao pessoal em consequencia da greve de
agosto de 1911, e ndo se esperava portanto que o anno
de 1912 fosse muito brilhante. No emtanto os resultados
publicados recentemente pelo «Board of Trade» mostram
que o commercio do paiz, em 1912, tomado no conjunclo, foi
tal que as receilas brutas dos caminhos de ferro do Reino
Unido augmentaram de £ 127.200:000 a £ 128.553:000,
ou seja n'uma differenca de £ 1.353:000 on 1,1 %, COM-
parativamente. com 1911. Pelo contrario, as despesas de
exploragdo passaram de £ 78.618:000 a £ 81.224:000,
ou seja n'um accrescimo de £ 2.606:000 on 3,3 %,. Tam-
bem as receilas liquidas (£ 47.329:000) accusam uma dif-
ferenga para menos de £ 1.253:000 ou 2,6 °/, € a propor-
¢do das receitas liquidas para o capilal sae a 3,559, con-
tra 3,67 °/, em 1911.

0 capital do primeiro estabelecimento passou de
£ 1.324.018:000 a £ 1.334.914:000, on seja n'um aug-
mento de £ 10.946:000. Para esle capital, comprehendi-
das as addigdes nominaes, a media do rendimento foi de
3,52 °/, em 1912, contra 3,59 %/, em 1911 e 3,53%, em
1910. Excluidas estas addi¢des os juros sahem respectliva-
mente a 4,13 °/,, 4,22 %, e 4,15 °/,.

A media dos dividendos para o capilal de preferencia
em 1912 é um -pouco inferior a de 1911, 3,52 %, e
3,56 %,. :
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Os nossos bilhetes circulares

0 primeiro dos nossos assignantes que se serviu dos
nossos bilheles circulatorios, leve a amabilidade de nos
enviar, do extranjeiro, onde se acha, as suas impressoes
sobre a viagem que com esse bilhetle fez, e a forma como
foi recebido e allendido por toda a parte onde o apresen-
tou.

Sendo um servico completamente novo, a sua estreia
fez-se com toda a facilidade, gragas ao acerto com que fo-
ram dadas as ordens pelo servico da Fiscalizacao da Com-
panhia Portugueza e as instrucgdes Lransmitlidas pelo
mesmo as outras administracoes e por ellas dadas ao seu
pessoal.

E mais do que isso, nola 0 nosso assignante:

«Em toda a parle onde apresentei o bilhete da Gazela
notei que o pessoal ndao sé estava perfeitamente conhece-
dor do novo servigo que esse jornal teve a habilidade de
organizar, como mesmo a vista do bilhele era accolhida
com o maior agrado, tanto nas bilheleiras das eslagOes
como pelos revisores, em fransito.»

«Alguns d’estes declararam ser o primeiro bilhele que
se lhes apresentava, n'aquelle genero, ltendo na vespera
recebido ordem a esse respeilo, e ficaram mnilo agrada-
dos do bom aspecto e clareza do bilhete e da facilidade
dos coupons ou taloes que teem que revisary.

Este bilhete era o n.° 0000 da zona A, 1." classe, e co-
mecou por ser utilizado de Lisboa a Figueira, isto é pelo
coupon 2 até Alfarellos e 3 d’ahi a Figueira e volta, con-
linuando o passageiro a servir-se do coupon 2 até a Pam-
pilhosa, d’onde se serviu do n.° 3 alé Fuentes de Onoro.
Ficou-lhe, pois, em reserva, o coupon 1, que ulilizara para
0 regresso da [ronteira, de Valencia-d’Alcantara a Lisboa.

0 portador do bilhele mostra-se muito agradado nao

- 86 pela boa organizacao- do servigo, como pela maneira

como foi tratado por todo o pessoal com quem leve que
relacionar-se, ouvindo de alguns, elogiosas relerencias ao
nosso jornal-—o que muito lhes agradecemos.

Nota mais, e com razao, que foi tardia a epocha em que
principiamos a venda dos bilhetes. Estamos plenamente
(’aceordo, mas a complicagao de um servigo novo, interes-
sando todas as linhas-ferreas do paiz, islo é seis compa-
nhias e duoas administracdes do Estado, lorgosamente de-
mandava lempo, que se gaston em combinagdes, em des-
fazer pequenas difficuldades, em preparar e accumular
vanlagens que conseguimos reunir nos nossos bilheles.

De resto, se para a epocha do verdo, para as digres-
s0es as thermas e as praias, para as viagens ao extranjei-
ro, 08 nossos bhilhetes ja pouco aproveitam este anno, ser-
virdo durante o resto do tempo alé o proximo verao, para
as viagens de ulilidade, de commercio, elc.; e, como é nm
servigo effeclivo, que fica para sempre, sera largamente
utilizado desde o principio da futura epocha, e entdao, mais
conhecedor, o publico, das vantagens que lhe offerecemos,
aproveila-las-ha em larga escala.

Tanto mais que, durante este inlerregno, iremos pro-
curando alargar os nossos servi¢cos, e lemos confianga que
esse alargamento sera verdadeiramente nolavel.

Da mesma carla, a que nos estamos referindo, aprovei-
tamos interessantes noticias sobre a viagem de Lisboa aos
Pyrenéos, destacando-as para um outro artigo d’este nu-
mero, a que conservamos o litulo, dado pelo seu auctor,
de «Notas d’'um viajantes.

Festas do arniversario da proclamacéao

da Republica

Lisboa esli-se preparando para [estejar o 3.° anniver-
ario da proclamacdo da Republica.

Havera brilhantes manifestagdes e illominagdes n’algu-
mas ruas ¢ nas pracas publicas para o que ja se estao col-
locando mastros e lampadas electricas. Grande numero
de coretos se esldo erguendo nas principaes pragas em
que tocarao nos dias e noites das festas bandas regimentaes
e philarmonicas.

Alem d’estes numeros do programma havera diversas
sessOes solemnes commemorativas, espectaculos de gala
em S. Carlos e n'outros theatros, grande cortejo civico,
ele.

Por essa occasiao celebrar-se-ha em Lishoa o congresso
internacional do livre pensamento em que tomard parte
grande numero de sabios exlranjeiros para os quaes se
prepara uma imponente recepgao.

0s diversos clubs esportivos concorrerao tambem para
o brilhantismo das festas com concursos de esportes athleti-
cos, regatas, elc.

Um numero que deve tambem dispertar muilo inte-
resse, ¢ a parada de marinheiros portuguezes e brasileiros.

[’ de esperar que estas festas attraiam a Lisboa uma
grande concorrencia, para o que muito contribuird o servi-
co de bilhetes reduzidos dos caminhos de ferro, cuja ven-
da comega em 3 e a validade para o regresso termina em
10 do corrente.

Os precos d'estes bilheles sao eguaes aos do idenlico
servico do anno passado, exceplo no que respeita aos ven-

didos pelas eslacbes da linha de Cascaes que sdo ainda

mais reduzidos.

Para occupacao de logares, quando os haja disponiveis,
nos rapidos Lisboa-Porlo e Lisboa-Madrid, é estabelecida a
sobretaxa de #10 em 1.* classe e #05 em 2.* por cada
[raccdo indivisivel de 50 kilomelros de percurso.

¥

Tambem a Companhia da Beira Alta, & semelhanga dos
annos anteriores, estabelece nm servigo especial para Lis-
boa e volta, validos & ida de 1 a 5 de outubro e regresso
de 5 a 10, por todos os comhoios ordinarios excepto o
Sud-Express.

Os pregos sao:

De Cantanhede, 1.* classe, 6598; 2.%, 4835 e 3.%, 3§17;
Murtede, 6484, 4526 e 3810; Luso-Bussaco, 6582, 4421 e
3807: Soito, 7807, 4840 e 3820, Mortagua, 7424, 4H52 e
3429: Santa Comba, 7453, 4467 e 3540: Carregal, 7584,
4590 e 3854; Oliveirinha, 7593, 4497 e 3459; Cannas-Fel-
gueira, 8413, 5509 e 3568; Nellas, 8532, 5522 e 3477;
Mangualde, 8564, 542 e 3592; Contengas, 8485, HH68 e
1802; Gouveia, 9503, 5568 e 4410; Fornos, 9423, 5481 e
4510: Sobral, 9435, 6520 e 4550; Celorico, 9565, 6409 e
4540; Villa Franca, 10800, 6432 e 4456; Pinhel, 10413,
6541 e 4963; Villa Fernando, 10485, 6491 e 4599; Cer-
deira, 11515, 7507 e 5810; Freineda, 11560, 7538 e 5529;
Villar Formoso, 11581, 7451 e 5341.

Festas e feira em Villa Franca de Xira

Por occasiao do anniversario da proclamacao da Repu-
blica que coincide com a grande feira annual, teem logar
em Villa Franca de Xira importantes festas que comecam
em 5 para terminarem em 9 do corrente.

Todos os annos a famosa villa ribatejana se esmera
em dar o maior esplendor as suas festas, devendo ainda
esle anno exceder as dos annos anteriores como se de-
prehende do magnifico programma.

Havera illuminacdes, touradas, logos d’artificio, con-
cerlos, ele., que devem attrahir grande numero de foras-

leiros.
A Companhia dos Caminhos de ferro estabelece bilhe-






































































































































































