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A exploragdo dos caminhos de ferro, factor por exce
lencia do desenvolvimento economico e porlanto essen-
cialmente progressivo, ¢ ao mesmo lempo, pelas condi-
¢oes indeclinaveis em que lem de ser exercida, ferlil em
liccoes que Lranscendem os limites do sea campo de
acgao. A inlima solidariedade e dependencia do passado,
em que o presente se enconlra, a impossibilidade de se
abstrahir de aquelle perante seductores planos de reformas
radicaes; a necessidade imperiosa de progredir por evolu-
¢an prudente e sensata, que distingt o oplino chimerico
do bom realizavel, sdo a caracleristica da indnstria Feero-
viaria, excellente eschola social.

As utopias optimistas que abstrahem da (radigao, fa-
zondo taboa rasa do passado, ndao teem logar na adminis-
racao dos caminhos de ferro. Constitnida a rede, hem ou
mul; adoplad s determinadas  dimensoes caracleristicas
da via on do material circulante; implantado um regimen

o de tarifas, nd) sdo possiveis as magicas Lransformagoes,
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que por muito seductoras que se antolhem, defrontam
com a barreira insuperavel do senso pratico.

Suscitou-me estas reflexdes a leitura da notavel mono-
graphia do illustre director da Companhia Madrid-Zaragoza-
Alicante, . Eduardo Maristany, dacerca do estreitamento
dos caminhos de ferro peninsulares, para uniformizar-lhes
a via com a da rede da Europa central, passando de 1,676
a 1,"435.

Seductora miragem, que a muitos deslumbra, lazendo-
lhes tomar a nuvem por Juno, constitue esse estreitamenlo
um problema momentoso, de particular inleresse para
n6s Portuguezes.

Pelo valor do (rabalho e pela importancia da questao,
merece, pois, detido estudo critico a memoria daquelle
distinclo engenheiro, convindo completa-lo com o exame
do problema sob o ponto de vista da situacao e conve-
niencias das linhas portuguezas.

Comeca a monographia pelo exame de trabalhos de
unificagdo de via emprehendida n’outros paizes, historian-
do-08 resumidamente e pondo em relevo as razoes que as
delerminaram.

Segue o estudo dos inconvenientes que para a Hespa-
nha derivam da baldeag¢@o obrigatoria na f{ronteira¥rance-
za, e das vanlagens que da unificagdo da via resultariam
em confronto com 0s orejuizos correlativos.

Vem depois a minuciosa estimativa de todos os traba-
lhos precigos para o estreitamento das linhas da rede de
M. Z. A., como base da subsequente avaliag¢do do dispendio
necessario em toda a rede hespanhola, de tal modg-eleva-
do que nao o compensam as vantagens oblidas pela mo-
dificagdo da via. PFinalmente, o exame da questao sob o
sen aspecto economico, legal mmplv[a a analyse minucio-
sa, em que se firma uma serie de conclusoes, a que a
seriedade e proficiencia do estudo emp s ehendido de valor
inconlestavel.

Nao podemos acompanhar pari passw o illustre enge-
nheiro na explanagao do assumplo; a isso se oppoem as
inexoraveis exigencias de espago na Gazela.

Procurarei, todavia, dar ideia tao fiel quanlo possivel,
embora em resumido escorgo, da sua argumentlagao.

¥

A nao ser na rede secundaria de via estreila, a largu-
ra de 1,674 loi adoplada em todos os caminhos de ferro
hespanhoes por duas razdes, ambas de mais que duvidosa
justificagao: preoccupacao de isolamento para  facil Jdefesa
do paiz ¢ proposito de dar as linhas ferreas a maxima ca-
pacidade do tralego pela grande largura do seu malterial
circalante.

Separada a Hespanha pela muralha quasi insuperavel
dos Pyrencos da vizinha Franca, ndo seria a uniformidade
da via que conslituisse, para o seu systema delensivo, um
perigo que ndo intimidou a Franga, a Belgica, a Hollanda,
a Servia, a AuStria ou a Prussia, apesar da ausencia de
obstaculos naturaes na maior parte das suas ‘ronleiras

A inutilizagio de linhas, especialmente nas obras de
arte, conjugada com disposigdes especiaes, facilmente im-
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pede as invasoes por caminho de ferro, cujo temor levou
a Hespanha a isolar-se, com prejuizo grave da sua vida
economica.

Alem d’esse criterio de nimia prudencia dos seus
estrategicos, influencioun-a megalomania a que nem 8O 08
seus lechnicos pagaram largo tribulo no inicio da viagao
accelerada. Julgou-se incompalivel com a via normal o [u-
turo incremento, em largas proporgoes, da polencia das
locomotivas e da capacidade dos vehiculos, adoptando-se
na Inglaterra, na Hollanda, nos Estados-Unidos larguras da
via, que foram alé 2,"135 segundo o Llypo preconizado por
Brumel.

As inexoraveis exigencias de economia da conslrucgao
em paiz accidentado, como a Hespanha, determinaram, po-
rém, a adop¢ao de limites de raios de curvas e de rampas
que vestringiram o effeito ulil em cada comboio.

Por outro lado a experiencia veiu mostrar a suflicien-
cia da via normal para dar vazao ao trafego € para com-
portar potentes locomolivas.

Foi pois grave o erro gne se commetteu, isolando a
peninsula hispanica da rede ferro-viaria europeia, com a
aggravanle de se ler alargado a via em vez de a eslreilar.

E" irremediavel esse vicio de origem? Péde a Peninsu-
la remodelar a sua rede, por forma que da fronleira da
Russia a Lisboa se possa circular sem baldeagao? Alem
da possibilidade lechnica, ha possibilidade economica de
realizar esse desideratum ?

Antes de responder a essas interrogacoes julgou con-
veniente o Sr. Maristany referir os faclos analogos que pode-
riam ser invocados como precedentes, e por igso historia
as modificacdes de largura de via realizadas no Canada,
nos Estados-Unidos e na Inglaterra.

No Canada tinham as linhas mais importantes a mes-
ma Jargura que as nossas (1,"678). A vizinhanc¢a dos Es-
tados-Unidos levou a estreitar um grupo de linhas de 900
kilometros d’extensdo n’'uma so noite, em 1873, depois de
longos annos de preparacao e assentar n'outro de 540 Kki-
lometros o lerceiro carril. A raridade de obras d’arle e
das estacoOes facilitou essa transformagao.

Nos Estados-Unidos, depois da uniformizagao da via nos
do Norle (em que merece especial mengao a Companhia
Ohio-Mississipi, que n'um =0 dia e depois de annos de
preparagao reduziu a 1,435 a largura de via de 1",83
em 547 kilomeltros) tinham estes o typo normal emquanto
os Estados do Sul tinham 18:500 Kilomelros com 1,"525,
lypo adoptado n’um proposito de isolamento para o caso
de ruptura da Uniao.

Depois da guerra da separagao, que poz lermo a vel-
leidades d'isolamenlo, as exigencias de ordem economica,
determinaram a unificagao.

0 estreitamento de via em mais de 16:000 kilometros
comecou em 31 de maio de 1886 ¢ achava-se effectuado
em 2 de junho seguinte. Assim se poz lermo aos embara-
¢os creados ao trafego interior da Unido e aos longos
transportes até os porlos de mar.

Em Inglaterra a rede do Great Western linha em 1867
2:300 kilometros de via de 2,135, tendo porém Llerceiro
carril em varias secgoes.

A necessidade de f(acililar as combinagoes de servico
com as companhias limitrophes e de por termo ao isola-
mento nocivo da rede no interior do paiz determinou a
transformagao da via, cujos trabalhos preparatorios de-
mandaram 23 annos, apesar das [acilidades que offerecia
a existencia da segunda via. 0Os ultimos 270 kilometros
foram transformados com a suspensao do movimento duv-
rante dois dias apenas, empregando-se n'esse Ltrabalho
5:000 homens.

Nos exemplos citados obedeceu-se ao proposilo de rea-
lizar a unidade da via no interior do paiz, evilando (ras-
bordos ao trafego inlerno.

E' bem diverso o caso em llespanha, onde esle dis-
fructa a unidade de via, sendo onerado com o trashordo
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apenas o lrafego -internacional, que ¢ muilo menos im-
portante.

Comega o Sr. Maristany por demonstrar que o estrei-
tamento de via ndo pdde ser de modo algum parcial, como,
por exemplo, para a linha [run-Madrid-Algeciras. Para favo-
recer uma corrente muito secundaria ir-se-hiam crear no in-
lerior da Hespanha eslorvos e embaragos a circulagao, que
hoje as relacoes inlernas nao encontram, e que o transilo
internacional nao baslaria para juslificar.

A ser possivel e convenienle o estreilamento de via,
lem pois que abranger loda a rede hespanhola, com os
seus 12:000 kilometros, pela maior parle de via simples, 0
(que mais ainda complicaria o trabalho.

Seria preciso, durante largo periodo (15 a 20 annos
pelo menos) necessario para a gradual transformacao da
rede, providenciar para o trasbordo obrigado em differen-
les estagoes.

Crear-se-hia assim a silua¢@o que nos oulros paizes se
(quiz remediar pela transformacao.

Da cerrada argumenlagao do seu primeiro capitulo, que
deixamos imperfeitamente resumida, conclue triumphante-
mente o Sr. Maristany que as razoes que n'oulros casos ci-
tados determinaram a modificagao da via nao existem em
Hespanha, e que as difficuldades seriam muilo maiores
n'este paiz.

Deixa tambem assente a hypothese da modificagao de
toda a reflc (salvo os secundarios) como base da sua ar-
gumentagao.

No artigo seguinte farei a resenha das vanlagens e in-
convenientes que da adop¢ao de via normal leaunarldm pa-
ra a Hespanha.

J. Fernando de Sowza.

HABITACOES ECONOMICAS

333.32

0 Boletim do Trabaltho Industrial no seu 66.° fasciculo
publicou nma Contribuigao ao Estudo das Casas para Ope-
rarios, que infelizmente ndao condiz com outros trabalhos
completos que lem dado & estampa.

Deficiente na informagao, nao condensou, como seria
para desejar, as lenlativas que leem sido feilas em Por-
lugal nem apreciou as que [racassaram, embora na sua
roina haja ensinamentos que guiem o legislador, o finan-
ceiro e o construclor que emprehendam de futuro a edi-
ficagao para as classes menos lavorecidas da fortuna.

Demais, conlentou-se aquelle lasciculo em transcrever
no final a mais desastrada das propostas de lei que sobre
0 caso leem sido apresenladas no parlamenlo, quando ou-
tras mais bem pensadas ¢ alé melhor redigidas alli foram
presenles, convindo cilar enlre estas a que foi subscripla
pelo fallecido esladista Marianno de Carvalho e pelo enge-
nheiro Sr. Claro da Ricca.

Nao vale portanto a pena demorarmo-nos na aprecia-
¢ao d’aquelle trabalho que sé agora veiu ao Lonhecunenlu
de quem islo escreve.

0 que acaba de ler-se vem a proposito d’'um estudo,
que, no nmmero publicado em agosto ullimo, estampa o
Bulletin dw  Ministére du Travail et de la Prévoyance so-
ciale onde muito minuciosamente se occupa da legislacao
¢ eslatistica das habitagdes economicas em Franca e no
extranjeiro.

Note-se que desde o Congresso de Paris de 1889 as de-
signacdes de «Casas para cperarios» e «bairros operarios»
teem ido desapparecendo e ja se ndo conhecem em paiz
algum.

Nao o ignorava certamente o auctor de ml.roduccao da

Comrnbuzpao acima cilada, porque logo em nota da primei-
ra pagina escreve «actualmente o problema das habila- .
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¢0es operarias generalizou-se : considera-se o problema das
moradias baralas, para operarios e para classes com peque-
nos meios on pequenos rendimentos, em salarios, orde-
nados, pensoes, etc.»

ALé a proposla de lei, transeripla n’aquelle estudo, leve
como sub-titulo as palavras «Bairros operarios e casas ba-
ralas».

No emlanto, deixando o trabalho porluguez, vae pro-
curar-se dar uma ideia do que publicou o Bulletin ja re-
ferido.

Como nog¢do geral diz que em maleria de habilagOes
economicas a inicialiva parlicular, e especialmenle a pa-
lronal preceden em loda a parle a intervencao do legis-
lador e d’ahi provem o papel importante que tambem por
loda a parte deixou aos individuos quer isolados, quer
agrupados em cooperalivas ou sociedades de construcgao.
Mas perante a crescente importancia do problema do alo-
jamento operario, tornou-se insufficiente esla inicialiva;
liveram que intervir o Estado e as Camaras, quer para
animar, quer para auoxiliav aquelles exforgos, quer para
sé subslituirem & iniciativa particular, quando se mostrava
incapaz de realizar o fim proposto. Sob o ponlo de vista
da intervengiao do Estado e das communas na conslrucgao

¢ administracdo das habita¢des economicas, pode dividir-

¢

se a legislagao na actualdade vigente nos principaes paizes
em duas grandes categorias susceptiveis de modalidades
differentes, a saber:

1.° Paizes que se conlentam em suscilar ¢ animar
a iniciativa privada por meio de subsidios direclos ou in-
directos sob a forma de exempgoes fiscaes e oulras.

2.° Paizes que alem de favorecerem a inicialiva parli-
cular auclorizam as communas e cerlos estabelecimenlos
publicos a construirem e ainda a administrarem habila-
¢Oes economicas e alé os obrigam a supprir a inacgao e
a insufficiencia da inicialiva particular.

l. Paizes que auziliom e subsidiam a inicialive pai-
ticular. (Belgica e Hollanda).

Embora ndo seja a mais anliga de todas, a lei belga de
9 de agosto de 1888 servin de modelo a algumas oulras,
especialmente a legislagdo [ranceza. As suas disposi¢oes
caracterizam-se pelas tres modalidades seguintes :

1. Prevé em cada circumserip¢do administraliva uma
On mais commissoes de propaganda e de esludo para a
construcgao de habitagdes salubres e economicas, consli-
tuidas ou formadas por membros eleitos pelos conselhos
provinciaes e nomeados pelo Governo.

2.° Auctoriza a caixa economica geral e de aposenla-
¢oes a applicar parte dos seus fundos disponiveis em em-
prestimos as sociedades particulares de eonstrucgao e cre-
dito para a compra de casas economicas.

3.° As sociedades e operarios que construam ou com-
prem casas economicas, assim como as commissoes palro-
naes, concede regalias que incidem sobre a exempgao dos
impostos de+ sello e registo e transferencia hypothecaria.

Na Hollanda, a lei de 22 de junho de 1901 auctoriza
a creagdo de sociedades constructoras de habitagoes eco-
nomicas, que, sob a fiscalizagao das cidades, nio podem
distribuir aos seus accionistas mais de 4 por cento de di-
videndo. 0 Estado consente-lhes supprimentos garantidos
pelas communas i taxa de % por cenlo e amorlizagao em
50 annos. As municipalidades teem o direito de proceder

& expropriagdes em proveilo d'eslas sociedades. Convem

nolar que a importancia do aluguer das casas construidas
sob este regimen ndo deve ser inferior ao das habilagoes
circumjacentes.

Il. Paizes que auctorizam a construccdo ¢ administra-
cdo de casas economicas ds communas ow estabelecimen-
los publicos. (Gran-Bretanha, Allemanha, Austria, Italia,
Suissa, Hespanha, Dinamarca, Noruega, Luxemburgo, Hun-
gria, Franga Romunia).

Sem qué desconhegam a importancia da inicialiva par-

E licular ¢ animando-a até por meio de certas vanlagens,
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como a Belgica e a Hollanda, a maioria das legislagoes
auclorizam a interven¢do das communas directamente ou
por inlermedio de organismos especiaes na construccao e
administracao de casas economicas. Neste intuilo, equi-
param-nas as associagoes privadas para lhes concederem
subvengdes e emprestimos em condigdes vantajosas. Al-
gumas nagdes chegam alé a obrigar as communas a in-
tervir onde ndo atlinge a iniciativa particular.

A legislagao britannica sobre as casas salubres data de
{851, sendo por i8s0 a mais anliga de todas.

As disposicées voladas posteriormente foram codifica-
das pela lei de 18 de agosto de 1890, inodilicada tambem
e complelada com as leis de 9 de agosto de 1899, 8 de
agosto de 1900 e 3 de dezembro de 1909. Este conjuncto
de textos lem em mira um triplice fim:

|.—Auctorizar as municipalidades a construir casas
economicas ou a adquirirem com esse intuilo terrenos
para edificagao.

Para tal efleito, gosam de amplos poderes de expro-
priagdo, construc¢ao, gerencia e emprestimos, quer a
commissao de emprestimos para obras publicas, quer por
meio de emissdo de obrigagdes. Se as municipalidades
nao intervierem quando fOr necessaria a suna accdo, a lei
da ao Local Government Board (Ministerio da Adminis-
lracao local) o direito de impor a execucao de cerlos tra-
balhos, e, no caso de recusa, o poder execula-los directa
mente;

2.—Jacultar as sociedades induslriaes, de construc-
¢ao e alé aos particulares, supprimentos a laxa reduzida,
concedidos pelas commissdes de empreslimos, para obras
publicas e amorlizaveis em 40 annos;

3.—Favorecer o accesso a pequena propriedade, por
meio de emprestimos aos possuidores de pequenas casas,
effectuados pelas auctoridades locaes a juro modico, reem-
bolsaveis em 30 annos alé & concorrencia de 400 libras
eslerlinas e aos 4/5 do valor da casa.

Na Allemanha, afléra o imperio e<certos Eslados confe-
derados que procedem como patroes a construccao direc-
la de casas para 0s seus operarios ¢ empregados (leis
prussianas de 3 de agosto de 1909 e 5 de agoslo de
1911) ou o incitamento por meio de emprestimos e alora-
menlos consentidos as sociedades de construcgdo [orma-
das por operarios, certos Estados interveem adminigirali-
vamente, auxiliando a construegao de habilacdes econo-
micas. Os proprios termos d'estes actos administralivos
implicam o reconhecimento expresso do mais amplo di-
reito das cidades para construirem e administrarem as
habitacdes economicas.

Péde cilar-se para o comprovar a circular ministerial
prussiana de 19 de marco de 1901, convidando os prefei-
los a que provoquem a iniciativa de sociedades de con-
strucgdo e acgao das cidades. Perscreve especialmente que
as cidades devem garanlir aos seus operarios, por pregos
razoaveis, alojamentos sadios e convenientes, indo até a
construccao directa; que teem por dever auxiliar as socie-
dades ou cooperativas de construcgao, tomando-lhes acgoes
ou facilitando-lhes emprestimos, principalmente caucionan-
do-0s; e finalmente que lhes compete a acquisicao de ler-
renos para edificagdo, nao alineando os que possuam. No
mesmo senlido procedeun a Saxonia.

Na Auslria, a intervencao legislativa manifesta-se n'um
duplo aspecto:

[.°—A creagao de uma caixa estadual para o melhora-
mento dos alojamentos, subvencionada pelo Estado, ga-
rantindo as primeiras hypothecas em construcgdes de uli-
lidade publica e consentindo, alé & concorrencia de 90 por
cenlo, os emprestimos que liverem em visla edifica-las
(leis de 22 de dezembro de 1910 e 28 de dezembro de
1911).

As exempgoes fiscaes concedidas as habitagoes salubres
e economicas conslruidas pelas cogmmunas e os estabele-
cimentos publicos, pelas sociedades cooperalivas de ope-
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rarios para os seus associados, pelos chefes industriaes
para 0s seus operarios e pelas associagoes de construcgoes
de utilidade publica (exempgao ou reduccao de contribuigoes
de alugueres e de imposto de rendimento; lei de 8 de ju-
lho de 1902 e duas leis de 25 de dezembro de 1911).

Na Hungria, o Estado intervem directamente na cons-
truccdo de habitagdes economicas e a lei XXIX de 1908
abrinu ao Governo um credito para a edificacao de casas
economicas em Buda-Pest.

Na ltalia, a legislagdo procura animar a construccao e
acquisicdo de casas economicas por meio de sociedades
cooperalivas, de beneficencia e soccorros mutuos. Mas
quando ndo basla a acgdo associaliva, as communas [icam
auctorizadas a instiluir um servigo municipal de casas
economicas (lei de 31 de maio de 1903, modificada pelas
de 14 de julho e 30 de dezembro de 1907). Em primeiro
logar a Caixa economica, 0os bancos populares e coopera-
tivas de credito, 03 monte-pios, as instiluicoes publicas de
beneficencia, as sociedades de soccorros mutuos, as em-
presas de canlinas e seguros, a caixa nacional de previ-
dencia por invalidez e velhice e as inslituigdes de credito
hypothecario estdo habilitadas a consentirem empreslimos
as sociedades de habitacOes a uma laxa que nao ullrapas-
se 4 '/» por cento, ou a adquirirem obrigagdes ou acgoes
liberadas de essas sociedades. Para que possam. ter o be-
neficio d’aquelles emprestimos, as sociedades alludidas
devem fazer regisltar os seus estatutos no Ministerio do
Commercio e nao distribuirem aos seus accionistas divi-
dendos annuaes superiores a 5 por cento do capital rea-
lizado.

Alem d’esles emprestimos, as sociedades, os patroes
que fizerem conslruir alojamentos para o seu pessoal e as
pessoas moraes ou sociedades de beneficencia que garan-
tam alojamentos economicos aos indigentes, gosam de
vantagens fiscaes, (direito de sello e registo, imposto de
rendimento, acgoes e obrigagdes e emprestimos), imposto
predial e taxas de seguros.

Em segundo logar, as communas podem por motu pro-
prio construir habitagcdes economicas, quando se mostrar
insufliciente a iniciativa particolar.

Mas devem primeiramente confirmar-se com a lei de
29 de marco de 1903 referente & municipalizagao dos
servicos publicos, submeitendo principalmente ao referen-
dum municipal o projeclo de administragdao direcla das
habitagdes economicas e seguidamente alugar essas ha-
bitagdes a familias cujo rendimento total nao ultrapasse
1.500 liras.

Finalmente entre a administragcdo directa e a inicialiva
particular, o legislador admitte a creagao de instiluigoes
autonomas de habilagdes operarias, que podem receber
das communas que as fundaram a totalidade ov parte do
capital destinado a este servigo e podem egualmenle emit-
lir directamente obrigacdes de 50 e 100 liras.

Na Suissa nao existe legislagao federal sobre habita-
goes economicas. Alguns cantdes como o de Genebra
promoveram as construcgoes d’esla natureza por exemp-
goes fiscags (lei de 6 de fevereiro de 1897) ou garanli-
ram 0 juro a certas instituigoes. Por lei de 5 de dezem-
bro de 1896, a caixa economica esla especialmenle auc-
torizada a construir habita¢oes economicas. Aquelle can-
tdo emprehenden egualmente a construcgao directa de
habitacdes d’esta especie, por intermedio de uma instilui-
¢ao analoga aos institutos italianos (lei de 30 de maio de
1903, concedendo o concurso do Eslado a fundacao de
alojamentos salubres economicos em Chambéry).

A legislagao hespanhola, que é uma das mais recenles
sobre esta questao (lei de 10 de junho de 1911), parlicipa
dos systemas inglez, belga, francez e italiano, organizando
commissoes promotoras de construecdao e melhoramenlos
das habitagdes economicas, como orgaos de propaganda e
de estudo, imitando a iniciativa particular pela cedencia
graluita de terrenos, exempgoes fiscaes, subvengdes em di-
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nheiro, pagamentos de juros de emprestimos consentidos
as cooperalivas, subvengoes aos particulares e as socieda-
des constructoras, e dando finalmente as municipalidades
poderes de expropriacdo para saneamento e o direito de
proceder directamente a construcgao.

Na Dinamarca, a lei de 5 margo de 1909, que subsli-
luin a de 22 de abril de 1904, organiza um servigo de
emprestimos do Estado em favor das communas ou dis-
trictos, e, com garantia d’estes, as associagoes particulares
constituidas em vista da construccao de habitagdes salu-
bres para os operarios e individuos em siluagoes conge-
neres.

Estes emprestimos consentidos até concorrencia de
dois tercos da avaliagao dos immoveis e garantidos por
uma hypotheca, vencem juro a razdo de 3 por cento ao
anno e mais 1 por cento de amortizacao. A lei s6 se ap-
plica as cidades ou locaes habitados por uma populagao
urbana. O credito annnalmente destinado a estes empres-
timos e susceplivel de transferencia para os exercicios se-
guintes, fixa-se n’'um maximo de 556:000 francos.

Na Noruega, alei de 9 de junho de 1903 sobre empres-
limos para pequenas propriedades e habitagbes de opera-
rios institue um baneco garantido pelo Estado cujo capital

¢ constitunido por uma subvengdo estadual. Este banco tem /

por fim consentir adeanlamenlos as pessoas sem fortuna
que queiram adquirir pequenas parcellas de terreno, € aos
particulares sem fortuna, e ds administragdes locaes para
adquirirem ou conslruirem casas.

A lei luxemburgueza de 29 de maio de 1906 aucloriza
a Caixa Economica a adeantar uma parte dos seus fundos
disponiveis a sociedades e associagdes approvadas para a

construcgao, compra e credilo de habitagoes para pessoas -

que vivam exclusivamente do seu trabalho ou do sen ga-
nho (operarios, arlistas, empregados, pequenos proprieta-
rios ruracs), e aos proprios parlicuiares para que con-
struam casas ou reembolsem hypothecas.

A lei franceza de 12 de abril de 1906, comnplelada e
modificada pela de 23 de dezembro de 1912, reveste sen-
sivelmente os mesmos caracteres que a legislagao italiana,
no sentido de recouhecer e auxiliar concorrentemente : 1.°
a inicialiva particular, pela organizacdo de commissoes de
propaganda e por exoneragdes de encargos fiscaes e auc-
torizando instituigdes, reparlicoes de beneficencia e assis-
tencia, hospicios e hospitaes e caixas economicas, para que
colloquem o0s sens fundos em construcgoes de casas eco-
nomicas; 2.° a iniciativa communal habilitando as commu-
nas mediante auctorizagdo especial a construir directamen-
te habitacoes collectivas para familias numerosas ¢ a ob-
ler para lal fim empreslimos nas mesmas condigdes que
as sociedades; 3.” anctoriza tambem a instituicdo de repar-
tigoes publicas de construegao de casas economicas com-
munaes, intercommunaes e departamentaes, constituindo
estabelecimentos publicos e tendo por objecto exclusivo a
adaplacdo, construcgao e administragdo de immoveis salu-
hres, assim como o sancamenlo de casas exislentes e a
creagdo de cidades-jardins ou de jardins- operarios. Eslas
reparticoes, equiparadas as sociedades de habitagoes, po-
derao ulilizar-se de recursos que provenham: 1.° de es-
lages communaes ou departamentaes, de donalivos e de
legados; 2.° de adeantamentos das communas, da caixa
de deposilos, ou das cconomicas, etc. Convem nolar que
as communas auclorizadas a construir «habitagdes collecli-
vas» Nao s2o auclorizadas a geri-las directamente, mas de-
vem confiar a gerencia a sociedades conslructoras de casas.

Na Romania, a lei de 13 de fevereiro de 1910 eslipula

vanlagens fiscaes consideraveis (exempgao completa ou
lemporaria) em favor das sociedades constructoras ou das

particulares (patrdes). Alem d’isso aucloriza o Estado, O
districto, as communas e as instituigoes de beneficencia, &

conslruirem e a adquirirem estas habitagdes ou a lomarem
parte na consliluigdo d’essas sociedades, subscrevendo .
accoes. ‘ ‘g
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Féra da Europa pode apontar-se a lei argenlina de 24
de dezembro de 1905, a chilena de 16 de julho de 1907,
e as neo-zelandezas n.° 15 de 20 de outubro de 1906, n.?
39 de 29 de outubro de 1906 e n.° 31 de 13 de novem-
bro de 1907.

Vé-se pelo que acaba de ser traduzido do selimo nu-
mero do «Balletin duo Ministére du Travail el de la Pre-
voyance . sociale» que a organizagao legal do problema da
habitacio economica esta mui amplamente assenle em
quasi todos os paizes civilizados, mas que entre nés ainda
0 problema se nao encarou a serio.

(0 plano de estudos proposto por quem islo escreve, na
Sociedade de Geographia de Lisboa, em 1906, nao logrou
fixar a atlencdo dos socios d’aquella corporagao. Varias ou-
lras lenlalivas se seguiram aquellas, cahindo todas peran-
le a indifferenga do publico. A mais 1ecente foi por occa-
sido do Congresso Nacional do Mutualismo, em 1911, em
Lishoa. Mal chegou a disculir-s¢ uma memoria entdo apre-
sentada, e como se linha perdido a maior parte da noile «
fallar de militarismo e de anti-miiitarismo, nao foi possivel
responder as objeecdes mais de forma que de fundo que
entao surgiram.

Em dois numeros conseculivos da Gazeta dos Caminhos
de Ferro se inseriram as replicas que nao houve meio de
fazer no Congresso, mas. . .

Nao desiste, porém, a peuna que lraga eslas linhas, de
vulgarizar o que a tal proposito se faz la [6ra, até que
um dia 0s nossos legisladores allenlem n'esla causa
de deperecimento moral e malerial de nma raga, que se
chama a habitacao insalubre.

Mello de Mattos

MINISTERIO DO FOMENTO

Secret ria Geral

Termo de contrato para a construgdo e exploragao do caminho de ferre
de Tomar & Nazaré e seu ramal para Leiria

(Conclusao)

XXX. Quando o Govérno venha a ordenar a construgiio duma
éstrada, canal ou via férrea que atravesse as linhas concedidas,
deverd tomar todas as medidas necessarias para que nio resulte
impedimento' ou obstaculo & circulacio destas, nem o minimo
aumento de deshesa para a empresa,

XXXIL A abertura de qualquer das vias de comunicacio de
fue tratam as duas condigoes anteriores, nos termos ali exarados
o poderd autorizar reclamacdo alguma por parte da empresa.

XXII. As empresas copcessioniaviag de quaisquer caminhos
de ferro que venham a entroncar com as linhas que fazem objecto

destas condicoes, terio a faculdade de fazer circular nela as suas-

Carrnagens, vagoes e miquinas, snjeitando-se aos respectivos re-
gulamentos de policia e servigo, e pagando pelas pessoas e mer-
Cadoriag uma portagem que, no caso de nio haver acérdo entre
a8 empresas, seri regulada segunda a relacio entre a portagem e
transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes cadernos de
¢ondigoes na Franca. Esta faculdade serd reciproca para todas as
linhas, No caso em que as diversas empresas ndo possam cheftr
& acodrdo sobre o exercicio desta faculdade, o Govérno decidird a
(fuestio.

XXX Quaisquer expropriacoes que a empresa houver de

Tazer para as obras do caminho do ferro serdo reguladas amigavel-

mente ou pelas leis repectivas, tanto gerais como especiaes dos
Caminhos de ferro, devendo intervir o Ministério Pablico para au-
Xiliar as empresas em nome do interésse geral, nos termos das
€is em vigor, ou daquelas que venham a promulgar-se, para laci-
itar estas expropriacies.
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XXNXIV. Concede, enfim o Governo & mesma emnoresa a facul-
dade de desviar correntes e alterar a direcciio de caminhos, uma
vez que a congtrucio da linha férrea assim o exija, devendo em
todos os casos regular-gse pelas leis sdbre expropriacies por utili-
dade pablica, que lhe deveriio ser aplicadas, e sujeitar-se a prévia
aprovacio do Governo.

XXXV. As tarifas e hordrios das linhas, antes de serem sub-
metidos & aprovacgio do Govérno, serio sujeitos & informacio da
direcedo fiscal de caminhos de ferro.

XXXVI Sio proibidos os contratos particulares destinados a
reduzir, por qualquer forma, os precos das tarifas, quer para o trd-
fego interno, quer para o servico combinado das linhas concedi-
das, seja qual for a administraciio que os pretenda celebrar. Ex-
ceptuam-se desta disposicio os transportes que dizem respeito
208 servicos do Estado e 4s concessoes feitas a indigentes.

XXXVIL Nenhuma alteracio de tarifas, de horarios ou de con-
dicoes de servigo podera ser anunciada ao pablien, pela empresa,
nas estacoes ou de qualquer forma, antez de obtida a aprovacio
do Govirno,

XXXVIIL As despesas acessorias nao incluidas nas tarifas, tais
como as de deposilo, armazenagens e outras, serdio fixadas pela
empresa com a aprovacao do Govérno. -

XXXIX. A recepcao das taxas terda lugar por quilometros;
assim, 1 quilometro encetado serd pago como se fosse percorrido.
Ixceptua-se desta regra toda a distancia percorrida menor de 6
quilometros, a qual serd paga por 6 quilometros inteiros.

0 pdéso da tonelada ¢ de 1:000 quilogramas.

As fraccoes de péso ndo serdo contadas senio por centésimos
de tonelada; assim, todo o péso compreendido entre 0 e {0 quilo-
gramas pagarda como 10 quilogramas, entre 10 e 20 pagard como
20 quilogramas, e assin sucessivamente. !

XL. O transporte de objectos perigosos, ou de massas indivisi-
veis de péso superior a 5:000 quilogramas nio serd obrigatorio
para a empresa. As condigoes déste transporte poderdo regular-se
amigdvelmente entre ela e os expedidores. _

Feito, porém, acoérdo com um, nio se poderd negar [azé-lo nos .
mesmos termos durante trés meses, pelo menos, com todos os que
lhe fizerem igual pedido.

§ 1.> Todo o transporte que necessitar, pelas suas dimensdes, 0
emprégo dun ou mais vagoes, pagard pela carga inteira do vagio
ou dos vagdes que empregar, qualquer que seja o péso a trans-
ortar.

I § 2° As mercadorias que a pedido dos expedidores forem
transportadas com a velocidade de viajantes pagariio na razio do
ddbro do preco ordindrio.

§ 3.2 0s cavalos e mais gado ta ubem pagario, no mesmo caso,
o dobro da preco das respectivas tarifas.

XLI. As mercadorias, volumes, animais, e outros objectos nao
desienados nas tarifas, serdo qualificados, para o efeito de paga-
mento de direitos de transporte, nas classes com as quais tiverem
maior analogia. Esta classificacio serd feila pela empresa, de
acorde com os fiscais do Govérno, com recurso para o Ministério
do Fomento.

YLIL. Todos os objectos (excepto 0s precisos especificadts na
tarifa), que pesarem menos de 10 quilogramas, serdo considerados
como objecto de recovagem.

XLII Todo o viajante, cuja bagagem ndo pesar mais de 30
quilogramas, nio terd a pagar pelo transporte desta bagagem au-
mento algum de preco, além daquele que dever pagar pelo seu
lugar.

"XLIV. 98 militares ¢ marinheiros em servico, viajando em
corpo ou isoladamente, pagario, apenas, por si e suas bagagens,
metade dos precos estipulados nas tarifas. i :

XLV. 0s empregados do Govérno, que forem incumbidos da
fiscalizacho do caminho de ferro ou da cobranga da contribui¢io
lancada sObre os precos do transporte ou da fiscalizacio sanitéria
da linha, deverdo transitar nela sem pagar quantia alguma.

XLVIL. A empresa serd obrigada a por & disposicio do Govérno
por metade dos precos das tarifas gerais, todos os meios de trans-
porte estabelecidos para a exploragio do caminho de ferro, quando
éle precisar dirigir tropas ou material de guerra sObre qualquer
ponto servido pela linha férrea.

XLVIL. A empresa serd obrigada a prestar gratuitamente os
segaintes servicos: ] AL

L. trangporte em qualquer combolo que a Administracio Geral
dos Correios e Telégrafos designar, das ambuldncias postais, e
dos mnl}regudos que manipularem as correspondéncias.

2.° (Concessido, nos comboios em que nio haja ambulincias pos-
tais, de dois compartimentos de 2.* classe para transporte das
das malas de correspondéncia publica e dos seus condutores.

3. Transporte do material dos correios e telégrafos.

4.° Limpeza externa das ambulincias postais.

~ 5.° Transporte de empregados da Administracio Geral, em ser-
vico de inspeccio e fiscalizagio de correios e telégrafos.

6.° Licenca para colocaciio das linhas telegrificas do Govérno
nos postes ou apoios das linhas telegrificas da via lérrea.

XLVIIL. O namero de viagens por dia serd fixado pela empre-
i:u, de acordo com o Govérno, segundo as necessidades da circun-
acio

0 mdximo e minimo da velocidade dos comboios ordinarios de
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viajantes e mercadorias, ¢ dos comboios extraordinarios, bem
como a duraciio do trdnsito completo, serdo sujeitos as regras de
policia, para seguranca publica, que o Govérno tem direito de
estabelecer, ouvida a empresa

XLIX. Todo o comboio ordinario de viajantes devera conter,
salvo 0s casos imprevistos de extraordindria concorréncia, carrua-
gens de ambas as classes em quantidade suficiente para as pes-
soas que se apresentarem a lomar lugar.

L. O uso do telégrafo eléctrico serd gratuitamente permitido
20 Govérno para os despachos oficiais, e aos particulares mediante
os precos d’'uma tabela estabelecida pela empresa de acordo com
0 Govérno.

LI O deposito delinitivo de 16.0008, como garantia do presente
contrato, so poderd ser levantado, quando a empresa lenha [eito
na respectiva linha obras de valor equivalente ao triplo do seu
deposito, passando essas obras a servir de caugio.

LIL. Os projectos serio apresentados a aprovacio do Govérno,
no prazo maximo de nove meses, contados da data da portaria
(que conceden a adjudicacio do caminhio de ferro de que se trala.

A construcciio deverd comecar no prazo maximo de trés me-
ses, contado da data da notificacio ao concessionario da aprova-
¢io do projecto, e estar concluida no prazo de trés anos.

LI A linha podera ser aberta a4 exploracio por lrogos suces-
sivos, a partir simultineamente de Tomar e Nazaré ou dos pontos
de cruzamento com as linhas do norte e de oeste.

LIV. Se dentro dos prazos fixados para a conclusio das obras
elas nio estiverem terminadas, e a linha férrea respectiva em
estado de exploraciio, pagard a empresa, por cada més de demora,
uma multa que serd lixada pelo Govérno, ouvida a fiscalizagio dos
caminhos de ferro, e que nio excederd a 2.0008 por cada secgio.

LV. Se a empresa niio pagar as mullas em que incorrer e [he
farem impostas (condicio 54°), se nao cumprir as outras clausu-
las estipuladas neste contrato, ou se recusar a obedecer a decisio
dos arbitros, nos casos da sua intervencio, lerd o Govérno, por
sua autoridade, direito de declarar rescindido o contrato. Na
mesma pena incorre o adjudicatirio se nio comprovar, no prazo
lixado na sua proposta, que constituiu empresa com o capital su-
ficiente, perdendo, nesse caso, o deposito de garantia,

§ 1.2 No caso de rescisio, 2 construg¢ao do caminho de ferro
com todas as obras [eitas e material fornecido, depois de compe-
lentemente avaliada, serd posla em hasta pablica, por espago de
seis mezes, com as mesmas condicoes e arrematada i empresa que
maior lanco oferecer. O preco da arrematacio sera entregue a
empresa, segunda oulorgante, depois de deduzidas as despesas
que o Govérno tiver feito.

,Se dentro déstes seis meses nio houver quem arremate. serio
as obras e materfal fornecido adjudicados ao Estado sem indemni-
zacio alguma e o contrato rescindido para todos os efeitos juri-
dicos.

§ 2.° A rescisio do contrato serd [eila por meio de decreto.

§ 3. Do decreto de rescisio poderd a empresa recorrer para o
tribunal arbitral, no improrrogivel Jn'azo dum més, a contar do
dia em que (Or publicado no Diario do Govérno.

§ 4.° 0 Govérno muito expressamente declara que no caso de
rescisao nio fica obrigado a indemnizar a empresa, qualquer que
seja o fundamento, razito ou pretexto alegado para justificar a in-
demnizacao.

§ 5. [gualmente declara o Govérno que se ndo responsabiliza
por quaisquer dividas da empresa, qualquer que seja o modo e
titulo por que elas forem contraidas, nem garanle nem cauciona
contratos de empreitadas geraes ou parciais ou outros (ue a em-
presa faca. _

§ 6. Fica bem entendido, e ¢ expressamente eslipulado, que o
Govérno Portugués, nio s6 em razio do dominio sobre a linha
férrea, mas como credor da conservacio e exploracio da mesma
linha, tem preferéncia sobre todos os credores da empresa, qual-
quer que seja a origem das suas dividas, obrigando-se a empresa,
em todos os contratos que fizer relativamente i linha férrea, a
respeitar os direitos do Estado.

LVI. Execeptuam-se das disposicoes contidas nestas condigoes
0s casos de forca maior devidamente comprovados.

LVIL. Se a empresa ndo conservar, durante todo o prazo da
concessio, a linha férrea e snas dependénciag, assim como todo 0
material fixo e circulante, em perfeito estado de servico, fazendo
sempre para éste fim,  sua cusla, todas as reparagoes que forem
necessarias, assim ordindrias como extraordindrias, conforme as
disposicies da condigio 247 ou se [0r remissa em satisfazer as
requisicoes que para ¢sse fim lhe forem feitas pelo Govérno, po-
derd éste mandar proceder is necessirias reparagoes por sua pro-
pria autoridade, e neste caso tem direito de apropriar-se de todas
as receitas da empresa, até completar a importincia das despesas
feilas, aumentadas dam quinto a titulo de multa,

LVII. No caso de interrupcio total ou parcial da exploragio
do caminho de ferro, o Govérno provera por sna propria autori-
dade, provisoriamente, para que a dita exploracio continue por
conta da empresa, e intimd-la ha logo para ela se habilitar a cum-
prir com a sna obrigacio respectiva.

§ 1. Se trés meses depois de intimada na forma desta condi-
¢iio, a empresa nio provar que estd habilitada para continuar a
exploraciio da linha [érrea. nos termos déste contrato, incorreri.
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por ¢sse mesmo [acto, depois da declaragio do Govérno, na pena
de reseisiio, e perderd o-direito a todas as concessoes que por ¢le
Ihe sio feitas, ¢ 0 Govérno entrard imedialamente na posse do ca-
minho de ferro e de todas as suas dependéncias sem indemuniza-
ciao alguma. -

§ 20 Ficam salvos destas disposigoes os casos de [or¢a maior
devidamente comprovados.

LVIX. Quando o Govérno tomar conta do caminho de ferro,
finda a concessio, terd direito de se pagar de :luaisquer despesas
que sejam necessarias para o por em bom estado de servigo; pelo
valor do material circulante, carvao e mais provimentos, 0s quais
objectos ficardo servindo, nos altimos cinco anos, de hipoteca es-
pecial a esta obrigagio.

LX. A execucdo de todas as obras dos caminhos de ferro con-
cedidas pelo contrato, o foraecimento, colocacio e emprégo do
seu material, fixo e circulante, ficam sujeitos a fiscalizag¢io dos
engenheiros que o Govérno nomear para ésse fim.

LXI. Nem os caminhos de ferro na sua totalidade, nem qual-
quer das suas seccoes, seriio abertos ao trinsito pablico emquanto
a empresa nio tiver obtido a aprovacio do Govérno, que para
¢sse fim mandard examinar minda e atentamente, por pessoas
competentes, todas as obras feitas e o material fixo e circulante.

§ fanico. 08 engenheiros que forem incumbidos déste exame
procederiio a éle com o maior cuidado e circunspecgio e lavra-
rio um auto-em que déem relacio minuciosa e exacta de tudo
quanto encontrarem com respeito i seguranca da via [érrea, in-

“terpondo por fim o seu juizo sdbre se sim ou nio tal linha férrea,

deve ser aberta a exploracio. ste auto serd submetido & sangio
do Govérno para o habilitar a resolver.

LXIL O Govérno terd o direito de fiscalizar, por meio dos seus
agentes, a exploracio das linhas férreas durante iodo o lempo da
concessao.

LXIII. A empresa fica sujeita : :

i.° As leis, regulamentos e instrugdes em vigor, e a0s precei-
(08 que o Govérno publicar sobre a policia ¢ seguranca de pes-
soas e cousas, tanto em relacio as construgdes, como a0s Servigos |
da exploraciio.

2.0 Acs regulamentos relativos ao servico telégrafo-postal.

3.2 Aos regulamentos para a cobranga, fiscalizacio e entrega

~dos impostos de trinsito e sélo.

LXIV. A empresa adjudicatiria serd considerada portuguesa
para todos o8 efeitos.

LXV. As contestaches que se suscitarem entre a empresa e 0
Estado seriio decididas por drbitros, dos quaes duis seriio nomei-
dos pelo Govérno, e dois ][]Jela empresa.

No caso de empate sobre o objecto em questio, serd um quin-
to arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acordo para esta nomeacio, o quinto drbitro serd no-
meado pelo Supremo Tribunal de Justica.

§ 1.% No processc arbitral seriio observados 08 preceilos decre-
tados pelo Govérno, em harmonia com as leis vigentes.

§ 9.0 Serio exclusiva e definitivamente resolvidas pelo Govérno
todas as questoes que se refiram & aprovacio, modificagio e exe-
cucio dos projectos, segundo 0s quais a empresa tem a 0brigagio
de construir a linha férrea indicada nestas condigoes.

LXVL Ficam sujeitos & aprovacio do Govérno os estatutos da
empresa adjudicataria.

LXVIIL. A empresa ¢ autorizada a fazer os regulamentos para os
servicos de explorago, submetendo-os & aprovagio do Govérno.

listes regulamentos siio obrigatorios para a empresa, e em ge-
ral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo caminho.

LXVIIL A empresa poderd traspassar, com prévia aulorizagio
do Govérno, os direitos adquiridos e as obrigagoes contraidas por
déste contrato a qualquer outra empresa, sociedade ou individuo
yarticular,
| Mais declaram ambos 08 outorgantes que se obrigam, cada um
na parte que lhe disser respeito, ao fiel cumprimento das condi-
cies acima exaradas, com as quais dio por feito e concluido 0
presente termo a que assistiram como testemunbas 0s primeiros
oliciais da Secretaria déste Ministério, D. Henrique Miguel de Me-
neses Alarciio e Carlos Augusto Elbling. ;

Para cumprimento do disposto na carta de lei de vinte de
Mar¢o de mil novecenlos e sete, tendo sido ouvido.o Conselho de
Ministros, foi ¢ste termo precedido de minuta enviada ao Conse-
lho Superior da Administragio Financeira do Estado, por inter-.
médio da oitava Reparticio da Direc¢ilo Geral da Contabilidade
Pablica, onde ficou registada sob o nimero sessenta, em quatro
de Julho do presenle ano. ]

Abaixo vio coladas e devidamente inutilizadas duas estampi-
Ihas do imposto do sélo, devido por éste termo, que vai escrito
em dezanove folhas déste livro de contratos, devidamente rubrica-
das pelas partes, com excepcio da illumalpor conter as assind-
turas. (

1 en. Manoel Correia de Melo, secretirio geral déste Ministé-
rio, em firmeza de tudo e para constar onde convier, liz escrevers
rubriquei e vou assinar o presente lermo com todas as pessoas
nele mencionadas, depois de a todos ser lido em voz alta,—Anto-
nio Maria da Silva=Jodo Pedro Vierling=D. Henrique Miguel d¢
Meneses Alarcio=~Carlos Augusto Elbling=José Francisco de Azé=
vedo e Silva=Manuel Correia de Melo. :
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Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracéo

. Manda o Govérno da Repablica Portusuesa conceder aos so-
C10s Ga Associagio Académica do lustituto Superior de Coméreio
bilhetes de identidade, cuja apresentacio nas bilheteiras dos mes-
mos caminhos de ferro Ihes dé direito & reduciio de 50 por cento
sObre os precos de 2+ classe das tarifas gerais, sob as seguintes
condigoes : '

1.* Os bilhetes de identidade serdio anuais, conterio 0 nome e
naturalidade do portador, a designacio do seu namero de matri-
cula na Associacio e seriio antenticados com o retrato e assinatura
do individuo a quem ¢ concedido.

2.* Estes bilhetes terdo um niimero de ordem, a assinatura do
presidente da Associacio e um sélo tanto da secretaria do veferido
Instituto como da associaciio que autentiquem aquelas assinatu-
ras.

3.4 0s portadores déstes bilbetes sio obrigados a comprovar a
Sua [requcocia naquele institnto com atestados trimestrais passa-
dos pelo mesmo Instituto.

Pacos do Govérno da Repablica, em 28 de Agosto de 1913 -
0 Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

Vi
Ayamonte a Huelva

Pela Real Orden de 21 de agosto ultimo foi adjudicado
a Sociedad Bspanola de [errocarriles secundarios o cami-
nho de ferro estrategico de Huelva a Ayamonte por Gibra-
leon, de via larga, depois de um concurso delerminado
pelo pedido de concessido de aquella Sociedade e no qual
nenhuma ountra proposta foi apresentada, ndo tendo tido
pois logar o exercicio de direito de opgao, tanteo, que a

~lei hespanhola assegura ao primeiro requerente.

E foi uma fortuna que outro concorrente nao houvesse,

‘pois bem poderia succeder que o tanteo se nio realizasse.

Tinha sido, com effeito, formulada pouco antes, em 12
de agosto, pela Direccion general de obras publicas, uma
decisao que difficultava o exercicio d’esse direito. 0 Mar-
quez de Guadalmina, presidente d’aquella Sociedad, tinha
requerido que para o exercicio do direilo de tanteo, como
primeiro requerente, se desse o prazo de 10 dias fixado na
lei de 30 de maio de 1890, facultando-se assim ao Conse-
lho de administragdo o estudo de outras propostas que
porventura fossem apresentadas no concurso, mareado
para 16. A esse prazo oppunha-se o art. 56.° do regula-
mento de 24 de maio de 1878, que exigia a apresentacao
da proposta de op¢do dentro da meia hora subsequente a
abertura das propostas, entendendo-se que a ausencia de
declaragdo durante esse prazo significava a renuncia ao
direilo de tanteo.

Nos considerandos d’essa resolucao allegava-se que o
prazo de 10 dias a conlar da dala do concurso, fixado na
lei de 1890, 86 existia para as obras nido subvencionadas,
0 que se nao dava com os caminhos de ferro tendo garan-
lia de juro.

Parece um, pouco sublil e forgada, ou pelo menos pou-
€o logica, a jurisprudencia estabelecida mediante numa com-
binagdo de textos e subordinada & supposta intengido do
legislador, da qual resulta o absurdo de (er que ser feila
ém meia hora a opgdo sobre wma proposta que 0s corpos
gerentes de nma companhia ndo podiam conhecer de ante-

~Indo e sobre a qual ndo podem pois deliberar.

Seja como [Or, a jurisprudencia foi fixada e promulga-
da, mas no caso sujeito a falta de oulra proposta nio poz
em relevo os seus inconvenientes.

Bsta pois adjudicada a linha e ndo podia cahir a con-
cessao em melhores miaos. A Sociedad Espanola constrirtn
j& as linhas secundarias de Palencia a Villalon e de Medi-
Na de Rioseco a Villalon e esld construindo a de Medina

de Rioseco a_Palanquines.

As suas boas relagdes com a grande Companhia M. Z.
A. asseguram a inlelligencia necessaria para a exploracio
da nova linha em continvidade da de Sevilha a Huelva, que
logicamente devia resultar de identidade da largura de via.
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As diligencias porfiadas da Administragdo dos caminhos
de ferro do Estado, desde 1905, intelligentemente secunda-
das pelos exforcos do seu delegado, o Conselheiro Frederi-
co Ramirez, contribuiram notavelmente para o resultado
agora obtido.

Na Gazeta de 16 de marco ullimo referimos a historia
accidentada do emprehendimento, de lanto alcance para a
linha do Sul.

Para lhe dar todo o seu valor vem coincidir a con-
strucgao da linha de Ayamonte a Huelva com a conclusio
da linha de Sado, que encurla notavelmente o percurso en-
(re Lishoa e Villa Real, e mais o encurtaria sem a variante
de Marateca, de contestavel legalidade e utilidade.

Completamente secundaria, em que p¢se & megaloma-
nia nacional, ¢ a ligacdo das duas linhas por sobre o Gua-
diana. Nao nos deixemos deslumbrar por essa miragem.

Seria inleressante realizar esse desideratwm, mas pe-
rante as difficuldades que offerece, imporla primeiro que
lado assegurar a continuidade do servigo por uma hoa
ligagdo fluvial e aguardar as indicagdes da experiencia
para procedimento futuro. A ponte sobre o Guadiana (eria
que ser construida muito a montante, determinando pois
n‘uma e n'oulra margem consideravel alongamento da
linha para lhe dar acecesso.

lissa circumstancia, o custo consideravel da obra, a
opposi¢cao que ella suscitaria sob o ponto de vista mili-
lar, sa0 motivos bastantes para que por ora nem em lal
se pense. '

0 servico fluvial com trasbardo, para comecar; mais
larde, talvez o ferry-boat para (ransportes directos de
passageiros e de certas mercadorias, sao as solugdes que
occorrem, antes da seductora, mas pouco pratica, ligacao
por ponte, que a importancia do trafego nao juslificaria
talvez.

Sob o ponto de vista do turismo, a travessia do Gua-
diana em vapor introduz uma nota picloresca na viagem
¢ as baldeacoes a ella inherentes coincidem com as for-
malidades aduaneiras, para que se lhes dé demasiado
vulto.

0 essencial é concluir a linha do Sado e o prolonga-
mento a Cacilhas, construir rapidamente a linha de
Ayamonte a Huelva, o que ¢ facil, organizar a travessia
fluvial commoda, e estabelecer servigos, racionalmente
combinados, de modo que se fomenlem nao s6 as relagoes
regionaes, que hao-de ser valiosas, como o trafego entre
Lishoa e o sul da Hespanha.

‘ J. Fernando de Souwza.
e
Bilhetes circulatorios

Como dissemos, ficou estabelecida, no dia 4 a venda
a0s N0ssos assignantes de bilheles circulatorios no paiz,
com itinerarios fixos especialmente creados para esta G-
zela.

Logo alguns dos nossos assignantes antigos e alguns
nevos nos fizeram perguntas e nos avisaram de que iam
(azer-nos encommendas de varios bilheles; e muilo maior
vae sera procura, agora que vamos fazer larga vulgariza-
¢ao d'este servigo.

Algumas casas commerciaes ja nos dizem que vao ser
nossos subscriptores, porque querem ter a liberdade de
rapidamente obter bilhetes circulares para os seus caixei-
ros-viajantes, e d’essas recebemos perguntas se as colle -
¢Oes d’amostras que acompanham esses viajantes sio con-
sideradas bagagens.

Ja dissemos que sim, no nosso numero de 16 d’agosto;
bem entendido, nao contendo joias ou objectos de valor,
prohibidos pelos regulamentos.

Na seccdo de annuncios passamos a dar, em (0dos 0S
nameros, os detalhes d’estes bilhetes.
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GENS E TRANSPORTES

Festas ao Senhor Jesus da Piedade e feira de
S. Matheus em Elvas

Elvas, a vigilanle sentinella da fronteira, prepara as
suas melhores galas para receber os innumeros forastei-
ros que a ella accorrerdo, a fim de assistirem &s alama-
das festas ao Senhor Jesus da Piedade e a importanle [ei-
ra de S. Matheus, tao conhecida em todo o Alemtejo e na
vizinha cidade de Badajoz. Ndo p6de, pois, ter maior op-
portunidade uma visita & nossa primeira pracga forle, que
assenle em pictoresca e elevada eminencia parece emer-
gir de um massico enorme de verdura, procedendo de lon-
ginquos horizonles alé lerminar junto das suas grossas e
velhas muralhas.

Na verdada ¢ digno de se admirar o grandioso pano-
rama que se dislfructa do allo dos seus reductos e que
constitue uma das mais caracleristicas paizagens alem-
lejanas; 0s pomares, 0s olivaes e as vinhas destacam-se
pelas differentes tonalidades que apresentam, e loda aquel-
la regiao que se enxerga alé perder de visla ¢ um im-
menso oceano de folhagem brandamente encrespado pe-
las brisas d’estes lindos dias de selembro.

As [estas que se realizam nos dias 20 a 23 do cor-
rente, e as quaes se prepara para assistir a numerosa co-
lonia elvense residente em Lishoa, constam de grande ar-
raial, fogo de arlificio, louradas, exposicao de gado, con-
curso hippico, liroaos pombos, concerlos musicaes, elc.
Alem d’estes allraclivos ha o que a Companhia dos Cami-
nhos de ferro estabelece, ¢ que consiste em um servigo
especial a precos reduzidissimos das suas principaes es-
tacoes para Elvas, com largo prazo de validade, sendo 03
precos de Lisboa de 4542, 3544 e 2546 respectivamente
em 1.2, 2.% e 3.* classe.

0O verao festivo em S, Joao do Estoril

Tal é o titulo que uma commissao de veraneantes de
um dos formosos Estoris deu & serie de [estas que nos
dias 21, 28 do corrente e 5 de outubro alli se realizam e
que constam de concurso hippico, regatas, jogos espor
Livos, concerlos, fogo de artificio, illuminacoes, ele,

Descrever o que ¢ esse rincao preciosissimo de terra,
sitnado a dois passos da capital e que ¢ a nossa mais fa-
mosa eslancia calmosa, ¢ tarefa desnecessaria, pois as
suas bellezas naturaes sao por demais conhecidas de toda
uma mullidao que aos domingos o3 comboios largam nos
seus apeadeiros.

Pois ¢ esta multiddo que a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes se propde duplicar ou Lriplicar, para
0 que elaborou um servigo especial para aquelles dias,
cuslando os bilheles de ida e vollta das estagdes e apea-
deiros a seguir indicados a S. Joao do Estoril ou Estoril,

fd 24 @d
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Como esclarecimento devewmos nolar que esles bilhetes
nao siao vendidos em Lransito, e s6 sio validos a ida pelos
comboios ordinarios do dia da venda e & volta pelos com-
boios ordinarios do dia da venda e pelo comboio n.° 1002
que procedendo de Cascaes passa em S. Jodo do Estoril a
1,4 da madrugada.

Festas e feira annual em Soure

Ainda sob a invocagao de S. Matheus, que como se sabe
¢ um dos Santos de mais prestigio na corte celestial,
vae a risonha villa de Soure abrir no dia 21 do corrente
a sua feira annual, acompanhando-a de varios festejos que
cerlamente concorrerao para atlrahir alli os povos circum-
vizinhos, sempre promplos a deslocarem-se quando se tra-
ta de aproveitar um ou dois dias no mais amplo folgar.

isto se convenceu a Companhia dos Caminhos de Fer-
ro Porluguezes, que para lal fim estabelecen um servigo,
a precos baralos, das suas eslagdes de Caxarias alé Coim-
bra e de Monte-Redondo a Verride.

Romaria a4 Senhora da Ajuda, em Espinho

Costuma realizar-se no penullimo domingo do correnle
mez, dura’tres dias e tem fama de fazer deslocar milha-
res de forasleiros das povoagdes comprehendidas enlre as
cidades de Aveiro e Porlo.

Assim succede realmente, e decerto dard por bem
empregado o seu tempo quem [Or examinar esse especta-
culo constituido por milhares de romeiros com 0s seus
trajos caraclerislicos e de cores berrantes, revoluteando
n‘nm movimento constante, como um enorme [ormigueiro
humano, ‘entregando-se aos seus folguedos n’uma despre-
occupagao e alegria invejaveis.

Realizando-se a romaria nos dias 20 a 22, a Compa-
nhia dos Caminhos de ferro Portuguezes annunciou um
servieo especial a pregos reduzidos, como se vé, das es-
tagdes e apeadeiros a seguir indieados, a Espinho e volta:
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0 servico dos comboios sera reforgado.

A tarifa temporaria N.’ 7-bis de grande
velocidade, da Compankia dos Camirhos de
Ferro Portuguezes

Decididamente cahiu no agrado do publico a taiifa N.°
7-bis de grande velocidade da Companhia dos Caminhos de
Fervo Porluguezes, deslinada a proporcionar passeios por
precos bastante reduzidos aos domingos e dias feriados. A
experiencia de pouco mais de um mez assim o tem de-
monstrado, pela concorrencia sempre crescenle que as bi-
lheteiras lem  accorrido. E' que o povo, especialmente
aquelle que com mais custo angaria a vida, ainda culliva
com fervor a Ltradigio de guardar o domingo, que para
elle ¢ como que uma clareira aberta na labula cerrada e
exgollanle dos seis dias da semana.

Demolidos pela natural expansibilidade e transformagcao
da capital 08 varios quintalinhos e reliros n’ella encrava-
dos, onde, diga-se de passagem, se respirava uma almos-
phera de vinho e facada, honve necessidade de procurar
mais longe o que ia desapparecendo pelo camartello mu-
nicipal, e assim limilavam-se a linha de Cintura, pelas seus
precos convidalivos, as digressdes do domingo. Ir uma fia-
milia passar o di» a Cintra on a Cascaes era caso grave, €
lao grave que degenerava sempre n'um consequente dese-




(uilibrio de financas. Agora, poréin, mudou o caso de [i-
gura. Alliviado o orcamento do puwuiu pela sensivel re-
ducgdo por pregos das passagens, € ver logo de madruga-
da os numerosos ranchos de familias, mnnulu.s dos seus
larneis, de ar prazenteiro como que anlegosando as deli-
cias de um dia bem passado, tomar de assalto os comboios e
espalhando-se durante o dia pelas estagdes das linhas de
Cintra e Cascaes, especialmente por estes dois pontos, onde
vao enebriar-se com o grandioso panorama da pujante ar-
borizagao por onde o venlo perpassa em sussurros dolen-
les e scismadores, ou com o espectaculo majestoso do
oceano em arremellidas furiosas contra os rochedos n’'um
fragor apavorante e horrivelmente bello.

Decididamente cahiu no agrado do publico a tarifa N.°
7-bis da Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes.

Transporte de recovagens e generos frescos

A Direcgao do Sul e Suesle publicou, para tomecar a
vigorar em 15 do corrente mez, a sua nova larifa espe-
cial interna n.° 1 de grande velocidade applicavel ao trans-
porte de recovagens e generos [rescos por expedicoes do
peso minimo de 10 kilogrammas ou pagando como lal.
[fa precos de applicagao geral e precos especiaes corres-
pondentes as differentes series das tabellas annexas a
mesma larila. '

Esses precos reduzidissimos levam-nos a acreditar que
ella serd bem recebida pelo publico transportador, pois
vae deslocar 08 productos dos principaes cenlros agrico-
las, especialmente dos brotados d’este pedago de lerra
privilegiado (Eeun minado Ribalejo, abarrotando com elles
os mercados da capital e d’ahi um consequente baralea-
mento dos generos, de que tao necessitada esta a popu-
lacao lisboela.

Alteragao de rubrica de mercadorias e
ampliacao de prec¢o da tarifa 8
de pequena velocidade

Pelos Avisos ao Publico B 2243 e 2244, da Companhia
dos Caminhos de Ferro Porluguezes, que hoje distribuimos,
¢ alterada ligeiramente a rubrica d’algumas mercadorias
que figuram na Classificagdo Geral ¢ na Tarifa Especial In-
lerna u.° 8 de pequena velocidade.

- Pelo B 2.244 se amplion tambem a partiv de 10 1o
corrente, o preco especial B) da relerida tarifa 8, applica-
vel a carvao de pedra e com 0s seus ag giomemdm, resi-
duos, ele., procedentes de Lisboa-Caes dos Soldados, Al-
cantara-Terra ou Mar ¢ Pedroucos para as de Covilha ou
Guarda e as estacoes inlermedias d’eslas duas ultimas.

it
Gongresso dos Engenheiros-Gonsultores
& Engenheiros-Peritos

Este Congresso eflectuou-se em Gand, de 19 a 22 de
julho ultimo, obtendo amplo successo. D'elle recebemos,
pela sua Direcgdo, o feguinle extraclo do que ficou resol-
vido. , |

As dez AssociagOes extranjeiras de Engenheiros-consul-
lores existenles, haviam-se feilo representar, lendo-se
reunido 4 Camara dos Engenheiros-consultores da Belgica,
actualmente constitnida como Uniao Profissional legal-
mente reconhecida.

Puturo Congresso. — Decidiu-se que a segunda sessao
se realizasse em Berne, em 1914,

Federacdo. — Creou-se uma Federagdo inlernacional de
Engenheiros-consullores ¢ de Engenheiros-peritos, cuja
séde social foi estabelecida em Bruxellas, sendo eleilos
para-a

Direccdo. — Presidente: Sr. Mathot, de Bruxellas.—Vice-
Presidente: Sr. Roux, Vice-Presidente da Camara dos En-
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f*enlleirm consultores da Franca. — Secrelario-Thesoureiro:

. Herbais de Thun, Secretario da Camara dos Engenheiros-
l.(J_Itall][.Ult.‘.b da Belgica. — Vogaes: Srs. I*lesch e Van
Dooren.

istabelecen-se © programma das quesldes mais inte-
ressanles para a profissao do Engenheiro-consullor, sendo
dividido em cinco partes principaes, para cada uma das
quaes foi nomeada uma commissdo internacional composta
de cinco membros.

Cada commissdo examinard pormenorizadamente o0s
assumplos que lhe incumbem, e apresentara um relatorio,
com as suas conclusoes, ao proximo Congresso.

Eis os pormenores relalivos a cada assumplo.

1.2 commissao: Regras relativas ds profissoes de
Engenhewro-consultor ¢ de Engenheiro-perito. — Varias de-
finicoes foram dadas, do Engeuheiro-consultor.

Uma foi dada pelo Sr. Mathol, no seu discurso inau-
gural:

«Engenheiro-consullor ¢ o lechuico cuja reputacido de
saber, por uma longa experiencia, o qualifica para se oc-
cupar imparcialmente, por conta de lerceiros, de estudos,
da escolha, da direc¢do, da execucao e da aggregacao das
machinas, malteriaes, obras ou installagdes.

«Consistindo-lhe o cargo em defender os interesses dos
seus committentes, ¢ exclusivamentle por esles que deve
ser remunerado.

«0 Engenheiro-consullor deve portanto ficar em con-
digoes de absolula independencia para com 08 fornecedo-
res e empreiteiros, nao aceeilando d’estes nenhuma retri-
buigao, nem concessao, suscepliveis de compromeller a
imparcialidade das suas consultas e a integridade dos seus
deveres para com o0s seus comimillentesy.

Outra foi apresentada pelo Sr. Robert.

«0 Engenheiro-consultor, ou peritlo em malteria (echni-
ca, ¢ 0 que lendo feito estudos technicos especializados e
completados por sufficiente pratlica, se propoe a fornecer
a lerceiros as consultas que os seus estudos oun a sna
experiencia lhe permittam, e com loda a imparcialidade.

«0s seus servicos, alem das despesas de deslocamentlo,
sao renumerados exclusivamente pelos ordenados.

«Nao péde consultar senao em materia bem deter-
minada.

«Deve, nos limites da equidade e da justica, preoccu-
par-se¢ unicamenle com os inleresses que Jhe forem con-
fiados.

«eve ser absolutamente independente.

«A sua profissao ¢ liberal e nao commercial».

Convencionon-se que a commissao encarregada de
estudar este assumplo se inspivaria n’estas duas defini¢oes
e nas_ adoptadas pelas diversas Camaras extranjeiras, na
redaccdo do texto definitivo.

Os outros ponlos que esla commissao ficou de exami-
nar, sdo 08 seguintes:

Regras e principios a observar no exercicio das pro-
lissoes de Engenheiro-consultor e de Engenheiro-perito.

Incompatibilidades emergentes.

Meios suscepliveis de assegarar a protecgao dos titulos
de .Engenheiro consullor e de Engenheiro-perito, e direitos
de propriedade sobre os respectlivos trabalhos.

Regras geraes a suggerir para a admissdo dos Enge-
nheiros-consultores ou Engenheiros-peritos nas diversas
Associagoes, tendo em conta a absoluta aulonomia d’estas
Associacgoes.

Meios a empregar para generalizar nos varios paizes,
a applicacdo das regras formuladas.

2.2 commissao: Propaganda. — Encarregou-se de
examinar os-seguintes ponlos:

Convenio eventual com as camaras syndicaes ou com
as associagoes de fornecedores ou de empreileiros.

Meios de communicar aos diversos tribunaes, aos advo-
gados e aos particulares, as garantias de moralidade e de













































