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Viagens circulatorias
para os Srs. assignantes
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Fica definilivamente estabelecida, desde 4 do corrente,
4 concessao d’esla enorme vantagem que sd a nossa Gazela
esta nas condicdes de facultar aos seus assignantes.

Por uma combinagio engenhosa feita com todos os ca-
Mminhos de ferro do paiz—e digamo-lo, feita com applauso
de lodas as direcgdes — 081n0ssos assignantes lerao a sua
disposicio um avultado numero de ilinerarios, @ sua €sco-
lha, para realizarem as mais inleressanles, commodas ¢
Utels excursdes que desejem effectuar, por precos que
Allingem, por vezes, 40 %, de reducgdo.

Os itinerarios nao sao 5, como no passado numero a-
Munciamos, mas 12, da scgumlc forma :

Itinerario A

Lisboa, Valencia d’Aleanta-
ra (sabida para Hespanha) Vil-
lar Formoso (entrada) Pampi-
[hosa, Coimbra, Figueira, Alfa-
rellos, Lishoa.

Validade 60 dias

1. classe, 11$100
2. 8$28_0 rs.

Itinerario B

| nwp toveao
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Porto, Vidago, Barca d’Alva
(sahida para Hespanha ou
Franca), Villar Formoso (en-
trada), (U!mhl‘d, Porto, Braga,
Porto.

Validade 60 dias

1.1 classe, 118700
*» 83780 rs.

Itinerario C
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Lisbhoa, Beira-Baixa, Beira-

Alta, P:IIIIPI“lOHd, Porto, Bra-
ga, Pm 1o, Entroncamento, Lis-
Imd

Validade 80 dias

1.4 classe, 16$300
2., 11$480 rs.

ltinerario D

s
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B lisboa, Coimbra, Pampilho-

sa, Villar For moso (saliida pa-
ra Hespanha e entrada pela
mesma fronteira), Villar For-
moso, Pampilhosa, Porto, Lou-
28, C 0|mhm Lisboa.

Validade 80 dias

1." classe 16$500
2. 129480 rs

Itinerario E

Lisboa (Sul) Villa-eal ©
vice-versa, com exlensao at®
Villa- \lLO‘ul, Moura e Porti-
mio. Este ilinerario serve, es-
pecialmente, para ligar com
qualquer dos a, C, D, F,G, |,
para as pessoas que ou quei-
ram do norte visitar o sul ou
vice-versa—ou por outra, ser-
ve para ligar o norte com 0
sul do paiz “de forma differente
do itinerario H.

Validade 80 dias
1. classe 16$500
2. 129880 rs.

Itinerario F

Lishoa,
mento, Pnrlo Braga, Vianna,
volla até ;s[!‘awllm, Figueira,

Badajoz, Entronca-

Oeste, Cintra, Lishoa. Jl,ﬂ-
Th"”_;*_‘ Validade 80 dlas

1. classe 183900 Y|
mm"

X 14$1 80 rs'
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Itinerario G Itinerario J

I
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' g0 restricto a Porto, Va-
lenca, Braga, Vidago e Miran-
della e volta ao Porto.

Validade 60 dias
1." elasse 12$300

2. 9$380 rs.
Itinerario K

] ¥
| averae wiLEy 1

Lisboa, Pampilhosa, Santa- ! I
Comba, Vizeu, Pampilhosa, . 1™ '
Porto, Regua, Pedras Salgadas,

Ermezinde, Braga, Caminbha,
Porto, Pampilhosa, Figueira,
Oeste, Cintra, Lisboa.
“Validade 80 dias
1. classe 20$440
‘ 2."16%420 rs.

Itinerario H

Tambem ¢ para a zopa do
norte: Porto a Aveiro, Vianna,
Braga, Vidago, Mirandella e
Barca d'Alva e regresso ao
Porto. Validade 60 dias
1." classe 14$100

2. 108580 rs.

itinerario L

Pequeno circulo indo de casreiio N1 B |
Lisboa a Elvas com regresso || s 'tk'\':,.' ool /o
por Villa Vigosa a Lisboa. )RR ooy omvs

Validade 30 dias | grmsann g
1.* classe 88100 [\

2.2 63080 rs.
ltinerario |
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Com{}rehende, por assim di-
zer, todo o paiz, desde Valenca
a Villa-Real de Santo Antonio,
com ramificacoes alé Braga,
Vidago, Povoa de Varzim, Vi-
zeu, Guarda, Villar Formoso,
Figueira por Oeste a Lisboa,
Villa Vicosa e Portimao.
Validade 140 dias

Lishoa a Porto com Coimbra
a Louzd e Pampilhosa a Vizeu,
volta de Porto a Pampilhosa,
Figueira, Oeste ¢ Cintra a Lis-
boa. Validade 60 dias
1." classe 14$360 1." classe 36$100
A 2. 11$160 rs. 2, 278080 rs.

0 seu tragado foi largamente estudado de forma a sa-
lisfazer todos os desejos, e ainda permillindo a combina-
¢do de uns itinerarios com outros, formando mais oito, que
servem differentes pontos, isto é, tomando-se dois bi-
lhetes effectuam-se percursos combinados, differentes dos
12 itinerarios supra, a saber:

0 E p6de ligar com os A, G, D, F, Ge I, servindo
para alargar a viagem Sul, Norte, Beiras, Fronteiras, elc.

0 J po6de ligar com o D ou com o I, pondo Lisboa e a
Beira Alta em correspondencia com as linhas alem do Porto.

Em todos os ilinerarios péde a viagem ser come-
cada em qualquer estagéio do percurso, e ahi
lerminar sem augmento de preco.

0s portadores dos bilhetes B, C, D, F, G, I, K ou L que
queiram visitar a linha do Valle do Vouga, poderao tomar
conjuntamente com o bilhete, um coupon que lhes faculta
0 trajecto, de Aveiro a Oliveira d’Azemeis e volta ou de

[
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Espinho a Albergaria e volla, ou s6 de Aveiro a Espinh©
ou Espinho a Aveiro, fazendo o lindo percurso do Valle d©
Vouga por completo, e isto com a liberdade, muito apre-
ciavel, de effectuarem este trajeclo quando passam nas
estacoes de Aveiro e Espinho & ida ou ao regresso.

Da mesma forma, os que lomem os itinerarios B, G,
I, G, J, K, L, podem, de Trofa, ir visitar a interessante
linha de Guimaraes, as suas afamadas Caldas de Vizella,
e a galante villa de Fafe, tendo tomado, eom 0 seu bilhe-
te, o coupon que lhes permilte ida e volta a Guimaraes
por 1808 (14080 réis) ou a Fale por 158 (13580 réis).

Como temos dito, os ilinerarios sao fixos, estando 0s
bilhetes promptos, & disposicdo dos nossos leitores, no
numero que desejarem, podendo ser adquiridos em qual-
quer dia de semana, até s 6 horas da larde.

Em todo o caso prevenimos, que lratando-se de uma
numerosa familia ou grupo de mais de 6 pessoas, convird
que a nossa Redacgdo seja avisada de vespera ou com al-
gumas horas de antecedencia, porque se pode dar o caso
de nio termos prompto o numero de bilhetes sufliciente.

0s novos assignantes gosam de eguaes concessoes
desde que se inscrevam, e os das provincias que assim 0
desejem podem enviar, por valle do correio, o imporie da
assignatura, por anno 24500, ou por semestre, 18400 réis,
¢ a0 mesmo tempo o do bilhete ou bilhetes que quizerem,
¢ na volta do correio receberao os bilhetes, por carla re-
gistada.

No numero passado dissemos que haveria, n'este ca-
so, que juntar mais 100 réis para porte, mas pensando
melhor, ndo querendo que 0s Nossos assignantes da pro-
vincia figuem em condigoes differentes dos de Lisboa, nem
que os bilhetes custem mais do que o seu prego fixado
pelas Direcgdes, resolvemos que os portes sejam de
nossa conta, para qualquer ponto do paiz ou de

Hespanha.
Outrosim, quem, da provincia, quizer conjuntamente

com o bilhete on bilhetes, a nova edigdo do Manwal do
Viajante, que ¢ hoje posla a venda, bastara enviar o seu
custo, 1 escudo (13000 reis) e recebé-lo-ha tambem franco
de porte.

0 director d’esta Gazela parte hoje para o extranjeiro,
onde, depois da sua eslagao thermal, em Caulerets, ira a
Paris e a Madrid tratar das combinagOes necessarias para
que os assignanles d’esta Gazele possam ler bilhetes por
precos reduzidos para viagens em Hespanha e Franga.

Gath.
s caminhos de ferro da Povoa
¢ de Guimaraes

1

Antes de expOr e analysar os resultados do exercicio
de 1912 na linha de Guimardes, convem recordar os factos
principaes da sua accidentada historia, assas instrucliva,
como exemplo frisante da falta de methodo com que fol
constituida a nossa rede ferro-viaria.

Em 1871 foi concedida a Simao Galtai licenga para 0
eslabelecimento de uma linha americana do Porto a Braga
por Guimardes, quando quatro annos antes, em 1867, fora
auctorizada a construcgao da linha do Minho, que ligaria
Braga com o Porto. '

Por decreto de 28 de dezembro de 1872 foi auclork
zada a substituigdo da linha americana por um caminho
de ferro de 1 metro de largura em leito proprio com (rac-
¢do a vapor, devendo partir da um ponto da linha do Mi-
nho proximo do ric Ave e ir as Taipas, com um ramal de
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Fafe a entroncar na linha principal entre Santo-Thyrso e
Guimaraes. Fixavam-se os limiles de 80 melros para os
raios das curvas e 25 "™/, para as pendenles.

Nao se fixava no decreto a duragdo da concessao.

Foi auctorizado por decreto de 28 de outubro de
1874 o trespasse da concessdo para uma companhia in-
gleza, denominada Minho District Railway Company.

Em 24 de fevereiro d’esse anno o concessionario pri-
milivo havia desistido das linhas das Taipas e de Fafe, o
que fora acceito por simples despacho ministerial de 27
do mesmo mez, que assim alterava um decreto.

Em 18 de fevereiro de 1875 ralificou-se por decrelo
aquelle despacho sobre a desistencia do ramal de Fale e
do lanco entre Guimardes e as Taipas, e permilliu-se que
a via tivesse 1,67 de largura, sem se fixar o novo limite
para os raios das curvas.

Em janeiro de 1879 foi declarada a fallencia da Com-
panhia, que apenas tinha trabalhos feitos nos primeiros
seis kilometros entre o Bougado e Santo-Thyrso. Por de-
crelo de 16 de abril do mesmo anno foi revogado o de
1875, relativo ao reconhecimento da companhia, ¢ 0s an-
leriores que diziam respeilo & concessao, e auctorizado o
~“Governo a conceder o caminho de ferro de Bougado a
(Gluimaraes nos termos que julgasse conveniente. Foi, com
effeito, concedido por decreto da mesma data a Antonio
Velloso e ao Visconde da Ermida, devendo elles adquirir
08 6 kilometros construidos e responder pelas recla-
magdes derivadas dos actos da companhia fallida. Deter-
minou-se que a via fosse de 1,67 com curvas de 250"
e rampas de 25 "/,

Os trabalhos feitos foram arrematados, depois de lres
pracas successivas, por 31:5108000 reis.

Novo decreto de 5 de agosto de 1880 deferiu o pedi-
do dos concessionarios para a construccao de via estreila,
sem lhe fixar a largura, nem os raios minimos das curvas.

A concessao n’este, como nos anteriores diplomas, ficou
sem duragdc definida.

Todos estes decretos excediam os poderes do Governo
e iam de encontro aos preceitos do decreto de 31 de de-
zembro de 1864, que sG por lei permitte a concessao de
caminhos de ferro.

Veiu finalmente a lei de 2 de junho de 1882 legalizar
a concessao, dando a companhia que explorasse o caminho
de ferro do Bougado a Guimaraes por Santo Thyrso e Vi-
zella, importagao livre de direitos dos maleriaes para a
construccdo e isengao da contribuigdo de registo pelo tro-
¢o adquirido e da contribuigdo industrial durante 10 an-
nos. B’ de notar que se determinava que a conslrucgao
8¢ fizesse nos termos do deereto de 16 de abril de 1879,
que prescrevia a via larga, ndo se fazendo referencia ao
de 1880, que auctorizava a via estreila. Ainda se nao fi-
Xou d’essa vez a duragao da concessao. Ficava pois legal-
mente a linha de via larga com curvas de 250 melros,
quando de facto era de via estreita.

Em 31 de dezembro de 1883 abriram-se a exploragao
25,%m3 antre a Trofa e Vizella, e em 14 de abril do anno se-
guinte, ficava a linha com 33,*™6. |
~ Permittiu-se o aproveitamento do leito da linha do Mi-
nho, da Trofa até a margem direita do Ave, na exlensao
de 2,5 kilometros, para poupar a ponle sobre esse rio,
apesar do embarago assim causado a livre exploragao da
via larga.

Por alvara de 2 de julho de 1891, subslituido por ou-
ro de 2 de junho de 1898, modificado por decrelo de 14
de julho do mesmo anno, foi feita & Companhia a conces-
- 840 do prolongamento de Guimardes a Fafe, que o ultimo
dqs decretos tornava provisoria, por comprehender deter-
Minadas exempgoes de imposlos.

A lei de 1 de agosto de 1899 auclorizou o Governo a
lornar definitiva a concessao. Conseguin porém a Compa-
nhia que a esta fossem tambem applicadas as disposicoes
das bases 5.* ¢ 6.* da lei de 14 de julho do mesmo an-
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no, das quaes derivaram vantagens imporlantes, como
era a livre importagao do material fixo e circulante, a par-
ticipagdo no augmento de receitas da linha do Minho, a

:;engdo do imposto sobre as acgdes e obrigagdes du-

rante 30 annos. Gragas & acgdo do Sr. Conde de Paco-
Vieira, entao. ministro, foram resolvidas as duvidas que
haviam surgido e promulgado o alvara da concessao de-
finitiva de 14 de maio de 1903. Em 21 de julho de 1907
foi aberlo a exploragao o novo trogo com 21,2 kilometros
de extensdo.

Segundo o relatorio de 1912 a conta de eslabeleci-
mento, incluindo o material circulante, que nao vem des-
cripto em separado, eleva-se a 1.519:1518595 reis, sen-
do 830:6348753 do trogco da Trofa a finimaraes e reis
688:5164842 do de Guimardes a Fafe. Sendo a extensao
total de 54,7 kilometros, a media kilometrica é de reis
27:7704000.. No trogo de Guimaraes a Fafe o custo por
kilometro foi de 32:3206000 reis, bastante elevado por
causa dos importantes trabalhos que n’elle houve que

fazer.
¥

No exercicio de 1912 a receita do lrafego foi de reis
147:457H440, a que se junlaram 3695420 de receitas
fora do trafego e 3:3058707 da parlicipacdo de receilas
na linhas do Minho, o que somma 151:1323567, mais
6915950 que em 1911. A despesa de exploragao ascen-
deu a 56:9694641, tendo excedido em 2:1175461 a de
1911. A receita liquida foi de 94:1625926, ou menos
1:425/508.

A receila e despesa por kilometro de via e de lrem
foram 0s seguinles:

via Lrem
Rocoild o vivee o VoS v 2:69838796  823,5
POBPEEA s e e ikl i ba oo 1:0179315 . 310,4
Receita liquida......... 1:6815481  513,1

Analysando o (rafego vimos que_o constiluiram as se-
guintes parcellas:

Quantidade Receitas
PUSBARGIDE: s ¢ «oie v sisibna vnme eoo 399:707 78:7134905
Toneladas, grande velocidade. ... £:799 15:2524815
» pequena velocidade..  68:186 53:4904720

Nao veem descriminados os numeros relalivos.a cada
classe, havendo apenas duas, como ¢ sabido. Na estatisti-
ca official, que vae até 1910, figuram para esse anno
57:428 passageiros de 1.* classe e 337:642 de 2.%, o que
da a proporgdao de 1:5,8. A media geral d’essa relagao, re-
sullanle da somma dos passageiros transportados desde o
comeco da exploragdo até fins de 1910, é de 1:4,7, havendo
pois proporcionalmente muitos mais passageiros de 1.*
classe que na linha da Povoa.

A somma das receitas de passageiros e g. v. foi (em
1912) de 94 contos contra 53,5 da p. v., a relagao d’esta
para a g. v. é pois de 1:1,7. Sdo pois os servicos de g.
v. que teem alli maior importancia, tanto mais que o car-
ro de bois faz ainda concorrencia de certo valor para a
mercadoria ao caminho de ferro, em vista da relativa in-
significancia dos percursos habituaes e da facilidade de
tomar e deixar as remessas nos domicilios.

Uma organizagdo adequada de eslacdes cenlraes e en-
(regas nos domicilios pode conquistar talvez trafego d’al-
gum valor.

Nao figuram no relatorio os percursos dos passageiros
e mercadorias, nem os respectivos productos medios e ta-
rifas medias. Effectuando as respeclivas divisdes, acha-se
o producto medio de 196 reis por passageiro, 33177
por tonelada de g. v. e 786 pela de p. v.

A media geral da para esses productos medios 202,
26790 e 716 reis. O augmento na mercadoria explica-se
pelo maior percurso desde a abertura até Fafe. ,

Nas mercadorias avultam principalmente as seguintes
nos ultimos dois annos. |



264
1911 1912
toneladas

Carvao 14:988 15:730
Madeiras 11:328 7:426
Vinhos 9:088 6:871
Algodao :729 4:813
Materiaes de construcgao 4:105 4442
Tecidos 2.976 3:279
Metaes 2:851 3:607
Farinhas 2:649 2:819
Sal |:884 2:237
Productos chimicos 1:477 1:645
Taras 1:310 {:112
Cal 1:181 1:140
Couros Ty B % 986
Diversos §:.2%0 1:210

" As despesas de exploragao por trem-kilometrico de-
compdem-se pela seguinte forma:

1911 1912

Direccao e servigos geraes. .. 47,9 51,2
BRI v o 5 5 o4k 5. 0% aimsions 68,3 72,9
i PR e Gt o (R 88,0 v e
Traccdo e officinas.......... 102,2 114,8
Tolal 296,4 210,4

Para que se faga ideia do incremento que o lrafego
tem tomado, pedirei a estatistica official, como fiz para a
linha da Povoa, os dados essenciaes por quinquennios a
partir de 1885, primeiro anno completo de exploragao alé
Guimaraes, accrescentando, segundo os relatorios da Com-
panhia, os dados relativos a 1911 e 1912.

Ha aqui ainda uma rectificagao que fazer. Tomam-se
n'estes para basc dos calculos as receitas illiquidas da
eaploragao, abrangendo portanto os impostos de transilo
e sello, que figuram.no debito da ¢/ de lucros e perdas como
encargo da Cumpanhia. Se o resultado final, pelo que res-
peita ao saldo d’essa ¢/, ¢ 0 mesmo, nao se affigura re-
commendavel esse modo de escripturar. Os impostos, que a
Companhia, cobra do publico por conta do Estado, nao
conslituem receila d’aquella, ndo devendo pois ser incor-
porados na receita da exploragdo, nem devendo figurar
na ¢/ de lucros e perdas, pois constituem encargo, nao da
Companhia ma3s do publico. Pela mesma razdo os calculos
da receita por kilomelro de via e de lrem devem ter por
base a receita liquida de impostos e nao a illiquida, da
qual resultam cifras superiores a realidade. Alem d’isso,
entram no compulo d’essas medias as receilas fora do
trafego e o participe do Minho e Douro, que é uma re-
ceila foéra do trafego.

De facto, essa participagao € uma receila obtida fora
da linha, que nao resullta n'ella do trafego e constilue
uma subvengdo do Governo, que finda ao cabo de 30
afinos. Com razdao a englobou pois a eslalisca official de
1910 nas receitas féra do trafego, de 3:8563107 reis,
somma d’essas receilas propriamente dictas: 5244270 e dos
3:3314837 do participe na linha do Minho.

Pela mesma forma, em 1911 e 1912, as receilas [ora
do trafego deveriam figurar por identica somma nas im-
portancias de 3:617§789 e 3:6754127, nao entrando, nem
as receitas dos imposlos, nos calculos das receitas medias
e figurando as receitas fora do trafego aparte no credito
da ¢/ de lucros e perdas.

A estatistica official e o relatorio da Companhia regis-
tam os seguintes numeros de receita para 1910:

Estatistica official Relatorio
Passageiros « .. ...cvo0u0 71:8533742  76:6053575
Grande velocidade ........  12:3894736  13:7094820
Pequena velocidade . ...... 48:1178229  50:7728493
Total 132:3608707 141:0875888

Douro (aproxim.'®)
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A differenca entre as dvuas sommas, na importancia de
8:608#176, é sensivelmente a verba de impostos da esta-
listica official de 8:6085182.

Parajos annos de 1911 e 1912 a rectificagao a fazer
conduz aos seguintes resultados:

1911 1912

Receita illiquida de trafego. 146:822$825 147:4575440
IMPOSLOS« s ¢ ¢ s vovnnsonass 8:5148177 9:102$323
Receita liquida. ... 138:3085648 138:3558117

Receita por kil. de via.... 2:4694798 2:4704627
» » » de trem... T47 754

Feitas estas rectificagdes, passarei a fazer a synopse
anaunciada.

Por kilometro

% ”Numem_ de (em mil reis)
= DABTREV S Receit|[Desp.”[[Coef.
1885..... 34 125:850) 1:24
1890..... 34l 177:7981:55 1:721
1898... .. 34(  189:444 1:968)
1900.. ... 34| 248:849)3: 2:623
1908..... 34 266:557)3: 2:689
1910..... 56l  395:070|/&:37: 2:374
1914... .|56] 414:589 2:469
{942..... (6]  599:7071%: 47

Vé-se por esta synopse que bastaram 6 annos de ex-
ploracdo para se altingir a receita kilometrica consideravel
de 1:7218000, que 10 annos depois se achava elevada a
2:6234000. De 1900 em deante o incremento foi mais len-
to, achando-se em 1906, ultimo anno antes da abertura até
Fafe, em 2:7435000. Em 1908, por influencia d’essa aber-
tura em julho do anno anterior, a receila desceu a
2:9535000, para voltar a crescer até altingir em 1912
2:4704000. B’ certo que o perfil accidentado do novo trogo
determinou augmento sensivel de despesa kilometrica, que
passou de 8325000 em 1906 e 8865000 em 1908. Se em
em 1912 ascendeu a 1.017§000 deve-se parle d’esse ang-
mento a oulras causas. Apesar de tudo o baixissimo coef-
ficiente de 0,40 na linha de Guimaraes mosira a economila
com que é explorada.

Na falta dos necessarios dados estalisticos podemos
apreciar grosso modo a influencia que na situagao da Gom-
panhia teve o prolongamento da linha de Fafe. Figura esta
no balanco de 1912 por 689 conlos, proximamente.

0 augmenlo da receita liquida de 1908 sobre 1906
foi :

76:567H650
64:985H276

11:5824376
A juntar, o participe no Minho e
3:2005000

[4:7824375

o que representa o juro de 2,15 %, muito inferior
ao encargo do capital levantado por meio de obriga-
goes. _

A’parle a influencia perturbadora dos acontecimentos
politicos d’este ultimos (empos accentuou-se desde aquella
abertura a tendencia ascencional do trafego, quer no nu-
mero de unidades, quer nas receitas. Assim, emquanto 0
numero de passageiros se elevou apenas de 200:835 em
1806 a 279:271 em 1906 e a tonelagem de 33:339 to-
neladas a 51:808, cu 7:800 passageiros e 1:845 toneladas
por anno, de 1906 a 1910 o augmento foi de 115:799 pas-
sageiros e 17:943 toneladas, ou 29:949 passageiros e 4:485
toneladas eor anno.

Nos mesmos periodos o augmento annual de receild
foi respectivamente de 2:2258000 e 9:7864294 reis e da
despesa 4014500 e 6:3754790 reis.

Em 1912 o rendimento liquido do (rafego junto ao par-
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ticipe do Minho e Douro foi 84:680$000, mais 19:8004000
reis que em 1906. Tirada pois para o capital anterior a
mesma remuneracao, ficam 2,87 °/, para o invertido no pro-
longamento.

E’ pois de esperar que dentro de alguns annos o cres-
cimento das receitas torne ainda mais prospera a situagao
da Companhia, unica entre nés que dd aos seus accionis-
tas e distribue o dividendo de 6°,, que seria hoje muito
maior sem 08 encargos actuaes da construcgao alé Fafe.
0 saerificio que ella assume por esta forma represenla,
um servico prestado & regido e 4 economia do paiz pela
construccao e exploragdo de mais 22 kilomelros de cami-
nho de ferro.

0 prolongamento da linha até & regiao de Basto repre-
senlaria seguramente, a ajuizar pelos resultados da ex-
ploragdo até Fafe, um encargo pesado sem compensagoes
immediatas, nido sendo pois de aconselhar sem garanlia
de juro. '

Tal qual estd constituida, ndo recebeu até hoje a Comi-
panhia auxilio do Estado digno de nota. Apenas algumas
exempedes de impostos ha que registar, e desde 1907 a par-
licipagdo de receilas, que representa cerca de 3:4005000
reis por anno. Em compensagao o Estado tem recebido s6
dos impostos de transito e sello, isto desde oinicio da ex-
ploragio alé ao fim de 1912, cerca de 126 contos, sem fal-
lar nas receitas directas e indirectas que deve a acgao de
fomento da linha de Guimardes e ao seu tributo de 1910
4 linha do Minho. Assim a estalistica regista em Trofa o
seguinte movimento do servigo combinado: 132:055 pas-
sageiros, 3:542 toneladas de g. v, e 62:528 de p. V.

A construcgio da rede do Alto Minho, ligada 4 linha de
Guimardes pela d'esta cidade a Braga, e a sua ligagcao e
unificagdo com a linha da Povoa e o porto de Leixdes, de-
vem ter influencia sobremodo favoravel no seu tralego.

A linha antiga'acha-se em parte renovada com carris
de 30 kilogrammas da Beira Alta. Os 21 kilomelros de
Guimaries a Fafe foram esmeradamente construidos ha
pouco, de modo que ndo ¢ grande o dispendio a fazer com
a conclusio da renovacdo da via. Torna-se porém neces-
sario melhorar parte do material circulante. 2

Pelo que respeita @ Caixa de soccorros e aposenlagoes,
nota-se no relatorio de 1912 que ao saldo de 7:0358530
do anno anlerior se juntaram 3:344465 de receitas do an-
no, das quaes 1:0124765 provem de contribuicao dos em-
pregados e 1:3083490 de juros do capilal accumulado; o
resto sao subvengdes da Companhia.

A despesa foi de 1:902§076, passando o saldo de
8:4784017 reis. 2

0 fundo ¢ constitnido por 14:2704000 em ac¢oes e
obrigacoes e 8:4785019 reis em dinheiro.

() balango de 1912 accusa a seguinte verba :

No aclivo :
G/ d’estabelecimento .. oovvuvviie .
Valores mobiliarios, incluindo materiaes
em AepoSilo. « v vvvveerr e i,

1.519:1815595

189:0195049
1.708:170H644

No passivo:
Acgies e obrigagies. « «vevee s ey
PaSSiVOS.‘f.--.-..o...----.-..o..-.
QUALILIAS EXIGIVeIS .+« v cvrrroerornes
Lucros e perdas ........coenes

1.521:4804000
72:6764952
87:075/313
86:9384379

1.708:170/644

P L

Refere-se o relatorio dd 1912, detidamente, a0 litigio
tom o empreiteiro D. Domiugos Busquels, do qual nada
direi por e§tar affecto aos tribunaes.

J. Fernando de Souza.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdao Geral de Obras Publicas e Minas
- Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Por ter saido com inexactidao, no Diario do Governo e na Ga-
zéta, novamente se publica o seguinte:

Atendendo a que a conta de liquidacio da garantia de juro da
linha de Mirandela a Braganca, apresentada pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro, concessiondria da referida linha,
referente ao ano economico decorrido desde 1 de Julho de}1912 a
30 de Junho de 1913, na importancia de 92.226805, esta em ter-
mos de ser aprovada: manda o Govérno da Republica Portuguesa,
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas e Minas, datado de 1 do corrente més, aprovar a referida
conta e ordenar que & mencionada Companhia seja paga pelo
fundo especial dos Caminhos de Ferro do Estado, em harmonia
com o disposto no respectivo contracto de concessio, aprovado
por carta de lei de 24 de Maio de 1902, a quantia de 48.090813
como complemento da liquidacdo da citada garantia no referido
ano economico.

Pacos do Govérno da Republica, em 5 de Agosto de 1913 =0
Ministro do Fomento, Anfonio Maria da Silva.

Atendendo a que nao ha inconveniente em aceitar a nova planta
parcelar entre os quilometros 43,587 e 43,935 apresentada pela
companhia concessiondria da linha do Vale do Vouga: manda 0
yovérno da Republica Portuguesa, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas. de 15 do corrente,
que seja aprovada a nova planta da parcela n.» 51 expropriada a
Manuel da Silva_Ribeiro para a construgdo da linha de Vale do
Vouga, entre quilometros 43,587 e 43,935, que estd devidamente
autenticada pelo representante da companhia concessiondria desta
linha e pelo engenheiro director liscal de exploragio de caminhos
de ferro e que para todos os efeitos substituird a parte correspon-
dente da primitiva planta cadastral aprovada por portaria de 22
de Setembro de 1908.

Pacos do Govérno da Republica, em 21 de Agosto de 1913.==0

Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva. ¢

Secretaria Geral

Termo do contrato para a construcdo e exploragdo do caminho
de ferro de Tomar a Nazaré e seu ramal para Leiria

Aos & dias do més de Agosto de 1913, no Ministério do Fo-
mento, e gabinete de S. Ex.* o Ministro, onde vim eu, Manuel Cor-
reia de Melo, secretario geral do mesmo Ministério, ai se acha-
vam presentes, duma parte, como primeiro outorgante, em nome
do Govérno Portuguéz. o Ex.™ Sr. Antonio Maria da Siiva‘ Minis-
tro do Fomento, e doutra parte, como segundo outorgante, o Sr.
Jodo Pedro Vicrling, casado, comerciante, morador nesta cidade,
Rua do Comércio, n° 10% a 108, assistindo também a éste acto o
Ex.m Sr. José Francisco Azevedo e Silva, Procurador Geral da Re-
publica; e por-¢le Ex."* Ministro foi dito na minha presenca e na
das testemunhas ao diante nomeadas e no fim assinadas, que,
tendo sido aberto concurso publico, cujo programa foi publicado
no Didrio do Govérno de 14 de Abril filtimo para a constracao e
exploragho do caminho de ferro de Tomar & Nazaré e seu ramal
para Leiria, a respectiva adjudicacio havia sido feita em portaria
de 18 de Junho proximo passado, publicada no Didrio do Govérno
de 19 do mesmo mdés, ao referido Joao Pedro Vierling, o qual pro-
vou, por documento auténtico, ter feito na Caixa Geral de Depo-
sitos e Instituicoes de Previdéncia, 4 ordem da Direccio Geral
das Obras Pablicas e Minas, o deposito definitivo de 16.0008, para
garantia do presente contrato, em harmonia com o n.® 11.°do
referido programa de concurso, publicado no ja citado Didrio do
Govérno de 14 de Ahril nltimo.

Pelo segundo outorgante, Joio Pedro Vierling, foi dito, que,
para todos os efeitos e responsabilidade legais, aceilava o presente
contrato, cujas condigbes siio as seguintes: _

. A empresa efectuard & sua custa. e por sua conta e rsco,
pelo modo e no prazo abaixo estipulado:

1.° A construgio, segundo o projecto aprovado pelo Govérno,
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dum caminho de ferro denominado de Tomar i@ Nazaré, completo
em todas as partes, com todas as expropriacoes, aterros e desater-
ros, obras de arte, assentamento de vias, estacoes e oficinas de
pequena e grande reparagio, e todos os edificios. acessorios, ca-
sas de guarda, barreiras, pasagens do nivel, muros de sustentagao,
muros de vedacio ou sebes, para separar a via férrea das pro-
priedades contiguas, e em geral as obras de construgao previstas
e imprevistas, sem excepcao ou distingio, que forem necessarias
para o completo acabamento das linhas férreas, dum caminho de
ferro que, partindo de Tomar e passando por Agroal, Ourém, Re-
guengo, Batalha, Porto de Mos, Aljubarrota e Alcobaga, termine
na Nazaré, ligando por um ramal com a cidade de Leiria.

_ § 1.» A palavra empresa, sempre que [Or empregada nestas con-
digoes, significa o concessiondrio primitivo, ou qualquer particu-
lar, sociedade ou companhia para quem éle traspasse, na confor-
midade das leis e autorizagao prévia do Govérno, os direitos
adquiridos e as obrigacoes contraidas em virtude do contrato.

§ 2.° As obras mencionadas no n.® 1.° déste artigo, que a em-
presa ¢ obrigada a executar, serio feitas em harmonia com 08
projectos por ela elaborados e aprovados pelo Govérno, com as
modificacoes e variantes que a empresa julgue convenientes pro-
pér e que forem aprovadas pelo Govérno.

§ 3. A empresa efectuard os estudos necessarios e organizara
nos termos usuais 08 respectivos projectos, reservando-se o Go-
vérno o direito de fazer fiscalizar a execugio dos estudos.

§ 4.° 0 namero e classe das estacoes e suas depéndencias serio
determinados nos projectos definitivos. Nas estacoes de entronca-
mento as ampliacoes e melhoramentos, que forem reclamados
pelo maior desenvolvimento que ao servico resultar da explora-
cao das novas linhas e para facilidade das baldeagoes, serio lei-
tos por conta da respectiva empresa adjudicatéria, devendo em
todo o caso haver as necessarias estacdes principais com as aco-
modacoes precisas para passugeiros, mercadorias e empregados;
oficinas, maquinas e aparelhos para a feitura e concérto do mate-
rial de exploracio, armazéns, telheiros e depositos para arreca-
dacdio e pintura de locomotivas, tenders, carrnazens e vagoes; fos-
sos para picar o fogo, aparelhos e reservatorios para a alimenta-
¢ilo das maquinas.

§ 5.2 Serio de conta da empresa as despesas exigidas pela
construciio das novas estacoes e suas dependéncias,s feitas de
acordo com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
nos pontos de cruzamento nas linhas do Norte e Oeste, livremente
escolhidos em harmonia com as faculdades asseguradas ao Go-
vérno pelo artigo 35° do contrato de concessio das linhas de
Norte e Leste de 12 de Setembro de 1839, e artigo 31.” do contrato
definitivo para a construcio e exploragio do caminho de ferro de
Torres Vedras 4 Figueira e a Atfarelos.

§ 6.° Dos projectos aprovados fard a empresa Lirar duas copias,
que seriio autenlicadas pela Direcgio Fiscal de Exploracio de Ca-
minhos de Ferro; uma das copias serd entregue 4 empresa e a
outra i fiscalizagio.

20 (O fornecimento, conservacio ¢ renovacio das locomotivas,
carruagens para viajantes, vagoes para mercadorias, maquinas e
utensilios para as oficinas. plataformas giratorias, reservatorios e
aparelhos hidratlicos, guindastes, sinais e em geral de todo o ma-
terial fixo e circulante, designado ou ndo designado, que for ne-
cessario para manter a linha em perfeito estado de exploragio,
serdo de conta da empresa.

3o Igualmente seri de conta da empresa o estabelecimento
dum telégrafo eléctrico ao lado da linha férrea e a conservagio e
renovacio dos materiaes e aparelhos que forem precisos para o
manter em bom estado de servigo.

4.° Depois de terminada a linha, a empresa, no prazo dum ano,
fard 4 sua custa, com assisténcia do engenheiro delegado do Go-
vérno, a demarcacdo quilométrica e o levantamento da planta ca-
dastral do caminho de ferro e suas dependéncias, com a designa-
cito de todas as obras de arte executadas, e entregard a0 Govérno
uma copia desta planta devidamente autenticada.

§ nnico. Se a empresa nio der, em devido tempo. cumprimento
a0 que nesta condigiio se preceitua, o Govérno fard executar, por
conta da empresa e por pessoal por ¢le nomeado, os trabalhos de
campo e de gabinete relativos & medigiio, marcagio quilométrica
e levantamento da planta cadastral do caminho de ferro e suas
({ependéncins, com a descriciio de todas as obras de arte executa-
(as.

1. A linha [érrea serd construida com leito e obras darte para
uma sO via, 4 excepg¢io das estacoes, em que haverd as necessi-
ria3 vias de resguardo e de servico.

11 Quaisquer alteracdes ou modificacoes, que a empresa tenha
por conveniente propor, serdo formuladas em harmonia com as
condigoes téenicas dos projectos, mas nio poderio ser executadas
sem prévia autorizacao do Goveérno.

IV. As terras para a formagio dos aterros seriio sempre extrai-
das de maneira que se evite a estagnacio das dguas, prejudicial 4
sainde publica.

V. A largura da via serit de 1 metro entre as faces interiores
dos carris.

As dimensies dos lossos e inclinagoes dos taludes e a largura
da linha ao nivel da plataforma, quer em atérro, quer em esca-
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vagio, serio reguladas pelo respectivos perfis transversais tipos,
adoptados nos projeclos. s

A entre-via, ou distincia entre duas vias, serd pelo menos, de
9 metros entre as faces exteriores dos carris internos de cada via.

VI. Os raios das curvas de concorddncia nio serdo inferiores a
100 metros nas linhas gerais; nas de servico e resguardo poderio
baixar a 80 metro=. Quando se empregarem estes raios, as respec-
tivas curvas de concorddncia deverdo efectuar-se tanto quanto
possivel sobre planos horizontais. !

O intervalo entre os pontos de tangéncia de duas curvas em
sentido contririo, ndo serd nferior a 50 metros, salvo casos exce-
pcionais e devidamente justificados.

VII. O limite maximo das inclinagoes serd de 25 milimetros.

VIII. Os carris e outros elementos constitutivos da via férrea
devem ser de boa qualidade e dos melhores modélos proprios a
preencher o fim do seu destino.

Os carris a empregar serdo de ago, e 0 seu péso nio poderi
ser inferior a 23 quilogramas por metro corrente, .

Seriio fixados pelo sistema que 4 empresa julgar mais conve-
niente, segundo os Gltimos aperfeicoamentos e com prévia apro-
vacio do Govérno. :

[X. As travessas a empregar nas linhas serio metalicas ou de
madeira que sustente bem a pregacao, e das qualidades, forma e
dimensoes que forem aprovadas pelo Govérno.

X. As linhas serfio fechadas por meio de muros, sebes ou gra-
des de madeira que as separem das propriedades contiguas, com
barreiras de serventia abrindo para fora.

§ tnico. A vedacio podera ser dispensada nos pontos em que
o Govérdo, a pedido da empresa e ouvida a fiscalizagio, entenda
que ela ¢ desnecessiria para a seguranca do pablico e da explo-
racao. Y

XI. A empresa deverd estabelecer para o servigo das locali-
dades atravessadas pela linha férrea, paragens destinadas ao es-
tacionamento, carga e descarga de mercadorias, em harmonia com
08 projectos aprovados. 3 ]

XII. A empresa construird de pedra, ferro ou tijolo, os viadu-
los, pontes, pontoes, aquedutos e canos de rega e as passagens
superiores, inferiores e de nivel, em ntmero suliciente, e com as
dimensoes que exigir a sua estabilidade e seguranga, o volume
das dguas. a largura do caminho de ferro e da estradas ordindrias
ou caminhos a que algumas dessas obras devem dar passagem.,

XIII. 08 cruzamentos dos caminhos de ferro com as estradas de
1.» e 2 classe, caminhos municipais on vieinais, poderao ser de
nivel, excepto nos casos em que nos projectos estejam designadas
passagens superiores ou inferiores.

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel, em que o
(Govérno o exigir, a empresa serd obrigada a estabelecer barreiras,
que abririo para a parte exterior do caminho de ferro, havendo,
em cada uma, guarda encarregado désse servico.

XIV. Quando o caminho de ferro passar sobre uma estrada de
1.* classe, a abertura do viaduto nilo serd menor de 6,60; sbre
uma estrada de de 2.* classe, de 6 metros; sObre uma estrada mu-
nicipal, de 3 metros.

A altura do fécho da abobada acima do pavimento da estrada
serd de 5 metros, pelo menos; a largura entre as testas serd de
3w 5; sendo a altura dos parapeitos de 0,70, pelo menos.

XV. Quando o caminho de ferro passar por baixo duma es-
trada de 1.* classe, a largura do viaduto serd de 6=,60; sendo dis-
trital, 6 metros, e sendo municipal, 5 metros, 4

A abertura entre os pés direitos sera, pelo menos, de 4™,
compreendidos os f0ss0s. :

A distancia vertical do intradorso & parte superior dos carris
serd, pelo menos, de 5 metros. \

XVL Se houver que desviar o tracado de qualquer estrada exis-
tente, os declives do novo tragado nio poderio exceder os que
existiam na estrada ou caminho que ¢ substituido.

O Govérno, sob proposta da empresa, poderi alterar esta regra.

0 angulo formado pelo eixo da via férrea com o da estrada
desviada nio poderd ser inferior a 30°.

XVIIL A abertura dos subterraneos serd, pelo menos, de 5 me-
tros entre as impostas. ¢ de &40 entre og pés direitos ao nivel
dos carris; a altura acima déste nivel até o intradorso da abobada
de revestimento sera, pelo menos, de 5",50. e

A empresa fard todas as obras necessirias, para prevenir qual-
quer perigo de desabamento ou infiltragiio. :

§ tnico. O Govérno, sob proposta da empresa, poderd reduzir
as dimensoes dos subterrdneos a que se refere esta condicio.

XVIII. Nos pontos de encontro das estradas ordindrias com a
via férrea, durante a feitura d’esta, a empresa construird as neces-
s:grlias obras provisorias para que a circulagio nio seja interrom-
pida.

XIX. A empresa estabelecerd e assegurd & sua custa 0 curso
das aguas que se tenha suspendido ou modificado em conseq@ién-
cia das obras do caminho de ferro, ou indemnizard o proprietario,
segundo as leis que Ihe forem aplicaveis.

XX, A empresa devevd empregar na construgio das obras ma-
terinis de boa qualidade.

Os paramentos das abobadas, o8 cunhais, 08 80cos e 08 COro-
amentos serdo, quanto possivel, de pedra aparelbada, de boa
qualidade; onde niio houver serd tolerado o tijolo.
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XXI As maquinas locomotivas serio construidas segundo os
melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condigoes
actualmente prescritas, ou ds que de futuro o forem, para por
em circulagiio as mesmas maquinas. .

As carruagens dos viajanles deverdio ser igualmente dos me-
Ihores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas de assentos.
Havé-las ha de duas classes, pelo menos; todas serdo cobertas, fe-
¢hadas com vidracas e resguardadas com cortinas,

As de 1. classe terio assentos estorados e as de 2. classe
assentos de madeira. _
~ As carruagens deverdo preencher, além do que fica dito, todas
as condigoes prescritas pelo Govérno no interésse da seguranga
puablica. AT

0s vagOes de mercadorias e gado, as plataformas e restante
material serd tudo de boa qualidade e solida construgao.

O material circulante terd a disposiciio adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio minimo,
serd do tipo mais aperfeicoado, préviamente submetido & apro-
vacio do Govérno. _ I

0s comboios que levem passageiros terdo freio continuo e au-
tomatico. ]
~ XXIL O caminho de ferro, em todos os seus edificios necessa-
rios para o servico e mais acessorios e dependéncias, como carris,
travessas, ¢ em geral todo o material fixo de qualquer espécie,
fica desde a sua construgo ou colocagio na linha, pertencendo ao
dominio do Estado, para todos os efeilos juridicos, nos termos do
direito comum e especial dos caminhos de ferro e das diversas
condigoes do contratos. g

Todo o material circulante, carvio, coque e quaisquer outros
provimentos ficario pertencendo aa dominio da empresa, para 0s
mesmos efeitos e nos mesmos termos, com a declaragio, porém,
de que o material circulante ndo poderi ser alienado senio para
0 efeito de ser substituido com vantagem para o_servigo publico,
e 0 mesme sucederd com o carvio, coque e quaisquer aprovisio-
namentos em quanto forem importados livres de direitos,

XXIII. Em compensaciao das obl-i[gag()es (que a empresa tomar
sObre si por éste contrato, concede-lhe o Govérno, por noventa e
cinco anos, contados. da presense data, a exploragio dos respe-
ctivos caminos de ferro, nos termos e com as condigdes agoi es-
tipuladas.

XXIV. A empresa deveri conservar, durante todo o prazo da
concessiio, as linhas férreas e suas dependéncias, com todo 0 seu
material fixo e circulante, em bom estado de servigo, e no mesmo
estado devera entregar tudo ao Govérno, findo aquele prazo,
fazendo sempre para ¢sse fim 4 sua custa todas as reparagoes,
tanto ordindrias como extraordindrias.

§ unico. Se, porém, duranle o prazo estabelecido na condigiio
antecedente, for Iestruida ou danificada alguma parte do caminho
de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da empresa, 0 Govérno
a indemnizard, pagando-lhe o valor das reparagoes, depois de ava-
liadas em dinheiro ou titulos de divida publica peto seu valor no
mercado. .

XXV. Logo que tenha expirado o prazo da concessio acima es-
labelecida, a empresa entregard ao Govérno, em bom estado de
exploragiio, as linhas com todo o seu material fixo e seus edifi-
cios e dependéncias de qualquer natureza que sejam, Sem que por
i880 tenha direito a receber déle indemnizagio alguma.

Também lhe entregard todo o material circulante em bom cstado
¢ em quantidade proporcionada ao servigo da linha, mas tanto 0
valor dgste como o do carvio de pedra e doutros quaisquer provi-
mentos, que entregar ao Govérno, ser-lhe-hio pagos segundo a
avaliacio dos louvados. AL

XXVI Sio asseguradas a0s concessionirios as vantagens con-
cedidas nas bases 5.4 e 6.2 da lei de i4 de Julhe de 1899, a
saber: s
1.> Os auxilios que as cAmaras municipais interessadas houve-
rem declarado, conceder para o pagamento parcial ou total das
EXpropriagoes; . : _

90 () subsidio que, pelas comissoes distritais, [Or concedido:

3.2 A laculdade, ﬂut'anle trinta anos, de elevar as tarifas até 40
bor cento sobre as que o Estado cobrar nas suas linhas férreas de
Via estreita; - . ‘

20" Cedéncia, por espaco de trinta anos, contados da abertura
(e cada linha @ exploraciio, da importincia dos impostos de tran-
Sito e sélo qne incidirem sObre o movimento das linhas:

~ 5.9 [sencio, durante trinta anos, contados da data da emissio,
Para os dividendos das acgOgs ¢ 08 juros das obrigagoes, de qual-
uer impostp a que fossem obrigados pelas leis em vigor; ;

6.0 Importagio, livre de direitos, durante o prazo da concessio,
do material fixo e circulante preciso para a construgio e explora-
¢l das linhas férreas que ndo puder ser fabricado em boas con-
dighes nos estabelecimentos industriais do pais. :

§ 1.0 Para a aquisi¢io de quaisquer maleriais serao prévia-
mente onyidas as empresas metalirgicas do pais, € 08 seus pro-

utos preferidos em igualdade de qualidade e de preco, tendo-se
®m atencio o agio do ouro e 03 direitos de importacao.
~ § 2°.Para o efeito da isensiio de direitos considera-se, nos ter-
mos do artigo 43.” do regulamento de 2 de Novembro de 1899:

L° Material fizo.— O3 elementos de superstructura, tais como
carris, pecas de fixacio dos mesmos, (ravessas metdlicas, apare-
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lhos de mudanca de via, de sinais, de pesagem de veiculos, de in-
versio de locomolivas, guindastes fixos.

20 Material circulante.— As locomotivas, tenders, carruagens,
vagoes, guindastes moveis; os objectos manufacturados, que sejam
partes componentes do material circulante e nao possam ter apli-

“cacio diferente, tais como: eixos, rodados e aros; lanternas de car-

ruagens ¢ de locomolivas; pecas laminadas ou forjadas, destinadas
a receber a mio de obra complementar, metais em barra, folha,
vardes ou tubos, miaquinas-ferramentas com destino & feitura e re-
paracio das locomotivas e mais veiculos.

XXVIL Passados os primeiros quinze anos depois da abertura
desta linha & exploracio, o Govérno terd a faculdade de resgatar
a concessio.

Para determinar o preco da remissdo, tomar-se hi o producto
liquido obtido pela empresa durante os sete anos que tiverem pre-
cedido aquele em que a remissao deva efectuar-se; deduozir-se hé
desta soma o producto liquido que corresponder aos dois anos
menops produtivos, ¢ tirar-se hd a média dos Gutros anos, a qual
constituird a importincia duma anuidade, que o Govérno pagarad
1 empresa durante cada um dos anos que faltar para terminar o
prazo da concessio.

Porém, esta anuidade, nunca sera inferior ao produto liquido
do nltimo doe sete anos tomados para base déste cilculo.

Neste preco da remissiio nio serivincluido o valor do carvao, do
coque ou outros abastecimentos, que serio avaliados em separado
¢ pagos pelo Govérno, na occasiao de serem entregues, pelo preco
da avaliacho.

XXVIE’!. A empresa terda apenas o direito de op¢ao em relacio
ds linhas paralelas 4s que explorar, a distincia de menos de 40
quilometros ou que nelas venham entroncar, se.0 Govérno julgar
necessiria a sua construcao.

XXIX. Quando o Govérno fixar novas concessoes de caminhos
de ferro ou construir por conta do Estado, quer ésses caminhos
sejam paralelos s linhas concedidas, quer as atravessem ou nelas
venham entroncar ou sejam seu prolongamento, a empresa nao
podera, sob pretexto algum, impedir os trabalhos precisos para o
estabelecimento das mesmas linhas, mas terd direito a qualquer
despesa que fizer por causa dessas concessies e das obras.a que
derem lugar nas suas linhas.

(Continua)

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Colénias
4.* Repartigao

DECRETO N.° 80

Atendendo s representagoes que ao Govérno da Republica
Portuguesa foram enviadas, no sentido de ser tomada como ponto
de partida do caminho de ferro de Mocambique a baia de Mossu- -
ril e ndo a Mochelia, na baia do Mocambo, como provisoriamente
se determinou no artigo 10.° do decreto de 19 de Abril @ltimo;

Atendendo as informacoes que por via do governador geral de
Mocambique prestou o engenheiro encarregado dos estudos e
construccio- do mesmo caminho de ferro, o qual indica a povoa-
¢io do Lumbo, situada na primeira daquellas baias e fronteira i
Ilha de Mocambique, como devendo ser 0 scu(lwnlo de partida:

Hei por bem, sobre proposta do Ministro das Colonias e em
execncio do decreto, com forga de lei, de 31 de Agosto de 1912,
referente dquele caminho de ferro, decretar o seguinte:

Artigo 17 A testa do caminho de ferro entre a costa de Mogam-
bique ¢ a [ronteira de Nyassaland sera a povoagao de Lumbo,
fronteira 4 Ilha de Mocambique.

Art. 20 Fica assim substituido o artigo 10.° do decreto de 19
de Abril do ano corrente e revogada a legislaciio em contririo.

O Ministro das Colonias assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Dado nos Pacos do Govérno da Republica, e publicado em
20 de Agosto de 1913, = Manuel de Arriaga=—Artur R. de Almeida

Ribeiro.
P
Linha do Valle do Youga

Bstdo ha dias em lermos de ser aberlos a exploragao
¢ esperando o exame da commissaon offlcial, os trocos de
Rio Mau a Ribeiradio com 15 kilometros ¢ de Bodeira a
Vizeu com 10 kilometros.

A commissao composta dos Srs. engenheiros, Aguoilar
Couraca e Pinto Camelo, vae inspeccionar aquelles trogos
no dia 2 do corrente.

Espera-se que o (roco de Ribeiradio a Vouzella abra no
dia 1 de novembro e o resto entre Vouzella ¢ Bodeira no
fim de dezembro.
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NSPORTES

Festas da cidade e feira annual em Portalegre

A laboriosa populagao da rica cidade de Portalegre,
uma das mais importantes do Alemtejo, celebra nos dias
13 a 16 d'esle mez, as suas feslas citadinas em coinciden-
cia com a grande [eira annual aonde accorre sempre
grande numero de lavradores, effectuando-se muitos e
bons negocios.

Portalegre, como muitas outras das mnossas cidades,
comprehendeu e bem qual o grande alcance para o seu
desenvolvimento que advem da realizagdo de grandes fes-
las, e assim, com um programma deveras attrahente, es-
pera que a concorrencia seja esle anno ainda maior que
a do anno passado.

Entre muitos e variados numeros do programma, ma-
gnificamente elaborado, destacam-se alguns inleressanles
numeros esportivos, illuminagdes e I'ngos d’artificio, e
duas 1nagunificas corridas de touros nos dias 14 ¢ 15, em
que lomam parte 08 NOSSOS primeiros artistas lauroma-
chicos. :

A companhia dos Caminhos de lerro Portuguezes faz
servico especial de bilhetes a precos reduzidos, validos
por todos os comboios ordinarios, e para ida de 12 ai5e
para volta de 13 a 7.

Para oceupacao nos comboios rapidos sio estabeleci-
das as sobretaxas de #10 e $05 por [raccio indivisivel de
50 kilometros de percurso.

A seguir indicamos os precos dos bilhetes de algumas
estagdes principaes:

1. classe 2.9 classe 3.8 classe
Lisboa-Rocio. ....... 484 3854 2852
SADtArET . S A s 4526 3432 2538
Entroncamento. .. ... 3518 2348 1516
Abrgiltes. .. v e 283 5 {584 1430
17 SRR R S 1544 i512 578
Campanba’ ......... 6386 5834 3482
Castello-Branco.. . ... 3594 3506 2420

Dada a grandiosidade das festas e a modicidade dos
precos do caminho de ferro, ¢ de esperar grande concor-
renncia n'aquelles dias em Portalegre.

Viagens de recreio aos domingos

Como previramos, a nova tarifa de bilhetes reduzidos
para viagens de recreio aos domingos e dias de feriado
nacional, que a Companhia dos Caminhos de ferro poz ulti-
mamente em vigor, tem obtlido um verdadeiro successo.

De domingo para domingo tem augmentado extraordi-
nariamente a venda dos bilhetes d’esta tarifa, elevando-se
a quantidade a alguns milhares. Isto é, milhares de pes-
soas, que na maior parle ndo viajavam por falta de bilhetes
baratos, teem-se feilo transportar aos domingos para f6ra
da cidade a encher os pulmdes d’ar puro e a gosar as bel-
las paizagens do campo ou da praia.

Como experiencia da vantagem de offerecer ao publico
bilhetes economicos, quer-nos parecer que a Companhia
nao poderia esperar melhor.

Fomos sempre apologistas da reducgdo no preco dos
bilhetes de caminho de ferro, ndo s6 como medida espe-
culativa para as respeclivas empresas, pois nunca duvida-
mos do exilo que se obleria, mas tambem como uma ne-
cessidade de grande alcance educativo e hygienico para
as populagoes dos grandes cenlros, que, saturadas do am-
biente vicioso ¢ ruidoso que lhes é proprio, necessilam de
repousar o espirilo, a0 mesmo lempo que o recreiam na
contemplagao das bellezas que a natureza lhes offerece,
@ (ue vao respirar um ar mais oxygenado e vivilicante.

Oxala que a experiencia leve a companhia e as outras

empresas [erro-viarias a proseguirem no caminho encetado’
offerecendo, nos seus proprios’interesses, novas vantagens
ao publico.

Feira e tourada em Salamanca e em Valladolid

Nos dias 9 a 21 d’esle mez’celebram-se na famosa ci-
dade hespanhola de Salamanca, a importante feira annual
e grandiosas festividades que ¢ de costume realizarem-se
por essa occasiao.

Entre os muitos e interessantes numeros do program-
ma da lesta, destacam-se quatro magnificas corridas de
touros, para que estao contractados os melhores elementos
da arte de Montez. Essas touradas devem realizar-se nos
dias 11, 12, 13 e 21, e grande é o interesse que ja estdao
dispertando ndao s6 entre os Salamanquinos e oulros po-
vos do vizinho reino, como entre os Portuguezes amadores
d’esse genero de diversdes, que nao escapam a uma cor-
rida que se effeclue proximo da nossa fronteira.

0 caminho de ferro estabelece bilhetes de ida e volla
para Salamanca por occasiao d'estas’festas, e cujos precos
840 08 seguintes :

1." classe 2.4 clagse

lishoa-Rocio, Santarem, Entron- :

camento e Vendas-Novas.... 9432 5816
Pombal e Alfarellos.......... 5844 3502
(loimbra, Miranda do Corvo e

LOWMAR i i » o ¥ abisnmits -0t it a6 2496
Aveiro, Ceia e Porto-Campanha. 6305 341
Torres-Vedras, Caldas da Rainha

8 . JioITIR 5 s-anic i mu i A T TH59 4921

0s bilhetes de Lisboa-Rocio, Santarem, Entroncamento
¢ Vendas-Novas dao direito a seguir por via Pampilhosa-
Villar Formoso (Beira Alta), e a regressar pela de Guarda-
Abrantes (Beira Baixa) ou inversamente, & vontade dos
passageiros, ou lambem seguir, 4 volta, a mesma via que
tenha sido utilizada & ida.

0Os prazos de validade d’esles bilhetes que o para ida
de 7 a 23, e volta de 9 a 30, dido tempo a que 08 passa-
geiros que d’elles se utilizem, possam ir assistir as gran-
des corridas de touros que se realizam em Valladolid em
seguida as de Salamanca, e para as quaes os caminhos de
ferro hespanhoes tambem fazem servigo reduzido.

Os bilhetes d’este servigo especial sdo validos para
todos 08 comboios ordinarios inclusivé o Sud-Express e o0s
rapidos Lishoa-Porto e Lisboa-Madrid; os passageiros, po-
rém, que queiram utilizar estes comboios leem de pagar
as sobretaxas de #10 e #05 por cada fracgdo indivisivel de
50 kilometroe, independentemente das sobretaxas de occu-
pagao de logares de luxo no Sud-Express.

A modicidade dos precoe e a vantagem da occupacao
dos rapidos, sdo garantlia'segura de enorme concorrencia
de compalriotas nossos as festas de Salamanca.

Festas na Nazareth

Nos dias 7 a
villa da Nazareth as grandiosas festas que todos 0s annos
costumam  effectuar-se em homenagem 4 Senhora da Na-
zareth.

Nazareth e a sua linda praia s6 por si sdo elemento
bastante para chamar ao local grande numero de forastei-
ros, € muilo mais na epocha actual, em que grande nu-
mero de familiag de f6ra alli se encontram a veranear e a
banhos, dando uma animagdo extraordinaria a villa.

As festas promettem esle anno altingir ainda maior
esplendor que nos annos anteriores.
~ Entre ‘muitos e interessantes numeros do programma

14 do corrente realizam-se na formosa

—
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destacamos as illuminagdes e fogos d’artificio, que, se se ava-
liam pelos antecedentes, serdo magnificos, touradas, dan-
¢as e descantes populares e a curiosa chegada dos cirios
(ue de diversas povoagoes alli vao em romaria & virgem.

A Companhia dos Caminhos de ferro, a exemplo dos
annos anteriores, faz servigo especial, sendo os precos dos
bilhetes ainda mais reduzidos do que nos annos transaclos.

De Lisboa-Rocio a Vallado ou a Cella e volla custa o
bilhete em 2.* classe 3508 e em 3. 1996; de Caldas $5H8
e #36; de Leiria 874 e H44; de Figueira 2508 e 1518
Coimbra 24568 e 1566.

stes bilhetes sdo validos indistinctamente para Cella
ou Vallado para todos os comboios ordinarios, excepto os
rapidos e o Sud-Express, ida de 6 a 14 e volla de 7 a 15,
e para os comboios especiaes que partem no dia 11 de
Lisboa, e Alfarellos para Vallado e Cella, respectivamente
as 8,18 e 3,20, e para os de volta de Vallado nos dias 13
e 14 de onde partem as 19,37 e 7, com paragemn em Lo-
das as estagdes intermedias.

Sardinhas salgadas e prensadas de Cella
e Vallado para Madrid

A partir de hoje a tarifa especial M. L. n.” 1 de pee
quena velocidade, em vigor desde 1 de Janeiro de 1888
para o transporte de varias mercadorias procedentes das
estacoes de Lishoa até Entroncamento, para as de Madrid
alé Rielves, ou vice-versa, ¢ ampliada aos transportes de
sardinhas salgadas e prensadas, que de Cella e Vallado se
effectuarem com destino a Madrid, ao prego de 9315 a
lonelada. -

Esta nova medida deve contribuir poderosamente para
0 desenvolvimento da exportagao da sardinha, que tanto
abunda na praia da Nazareth, e que se deslina especial-
mente a ser estivada em Hespanha.

Transportes em grande velocidade nas lirhas
do Sul e Sueste

A partir do dia 15 do corrente, entra em vigor, nas
linhas do Sul e Sueste a nova tarifa especial interna n.” 1
de grande velocidade, para o lransporte de recovagens €
generos frescos, incluidos nos seus §§ 1.9 2.°e 3. e
precos especiaes, a qual substitue a actual Larifa especial
n.° {1 de grande velocidade, em vigor desde 15 de Agosto
de 1906 e bem assim todas as ampliacdes.

Transporte de camas de ferro nas linhas
do Sul e Sueste

Desde 25 do mez findo foi incluida na classificagcao
geral de mercadorias e na da larifa especial n.” 8 de p.
V. do Sul e Sueste a rubrica «camas de [erro com ou sem
ornamentacdes de outros melaes», que fica disfroctando
dos pregos de 1.* classe da larifa geral e dos da tabella
17 da tarifa 8.

Transporte de ?enero: frescos em vagodes
rigorificos

Entra hoje em vigor nas linhas da Companhia Portuo
gueza, uma tarifa especial n.° 28 de g. v. regulando a
ransporte de generos [rescos em vagoes frigorificos d
Propriedade dos expedidores.

Dos benelicios que da nova tarifa poderao resultar pa-
'a o publico, julgamos escusado occupar-nos agora, pois
Ja bastantes vezes aqm temos preconizado a vantagem da

adopeiao de taes vagdes para o transporte de fructas, peixe,

carnes frescas, e varias outras mercadorias que facilmente
8¢ delerioram com o calor.

Por emquanto ha apenas uma casa commercial pro-
Prietaria d'esse genero de vagdes, a casa Vierling & (.2,
que, ndao se poupando a sacrificios de dinheiro, lem ji em
Circulagdo uns 6 vagoes que destina exclusivamente ao
Irangporte de peixe fresco, lendo até ja feilo algumas ex-
Periencias para Madrid, que obtiveram o melhor exito. E’
de esperar, porém, que a exemplo d’esla importante ini-
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ciativa e com a protecgdo da nova tarifa, outras casas 0
adquiram tambem para os empregarem em transporte dos
differentes generos_[rescos.

Com o presente numero distribuimos a tarifa aos nos-
s08 leitores, que terdo oceasiao de verificar quao benefi-
ciosos sao os precos e condigdes que ella offerece.

g ok

05 transportes de mercadoria
U6 nao mulem Boperal

(8656.226) |-(656.28)

Quando se comparam as mais modeslas mesas da ac-
tualidade com o luxo gastronomico dos Romanos, ou comn
as comidas pantagruelicas dos lempos medievaes, procura-
se instinctivamente caleular quanto poderia custar um fes-
tim dos que fizeram epocha, se n’elle figurassem produc-
los que hoje correntiamente se vendem quasi em loda
a parle. Lembra-se o suicidio de Valel, 1ao gentilmente
conlado n'uma das carlas de madame de Sévigné, sé por-
que nao . linha chegado o peixe do mar para a ceia que
elle estava encarregado de preparar.

Hoje o peixe abastece quasi tao lacilmente uma cidade
que fique a muitas centenas de leguas do mar, como as ter-
ras do littoral, e ja nao succede como ha trinta annos, em
que o gastronomo vindo da provincia ingenuamente dizia
qne o pescado era melhor la nos confins da Beira do que
em Lishoa, por lhe faltar aqui o sal, com que procuravam
atrazar a decomposi¢ao d'um genero alimenticio essencial-
mente putrescivel.

N'um relatorio apresentado no ultimo congresso inter-
nacional de Caminhos de ferro, pelo engenheiro-chefe Sr.
Ricardo Bloch, do caminho de ferro de Orleans, vé-se que
na rede d’esta Companhia os transportes de peixe vindos
da Bretanha quasi que duplicaram de 1897 para 1908, em
que ultrapassavam vinte toneladas, augmentando conside-
ravelmente de enldao para ed. No Norte francez, onde as
distancias aos centros de consiino sao bem menores, pas-
sou-se de 20 a 45 mil toneladas, e o anugmeulo coflinua.

Na rede do Estado Prussiano (direcg¢ao de Berlim) os
dois valores foram respectivamente 24:000 e 41:000 tone-
ladas em numeros ; redondos. Na Russia, onde as malhas
da rede sao mais laxas, o accrescimo ¢ mais vagaroso; no
emlanto, na rede siberiana passaram de 10:000 toneladas
em 1900 a 15:000 em 1906.

Todavia, nao se tratando d'uma produc¢ao methodiza-
da, nem d’'um genero que possa esperar, sa0 necessarias
installagoes especiaes e larifas de proposito para salisfazer
as exigencias da mercadoria e da clientela, e principal-
mente uma mobilizagdo rapida do material e o aproveita-
mento dos comboios de grande velocidade, para que possa
dar-se vazao a nm arligo que nao péde esperar.

E’ assim que a Inglaterra e a Allemanha, a despeito do
deficit de substancias alimenticias de que soffrem, sdo por
vezes exporladoras de peixe e em uantidades aprecia-
veis para que ndo possam passar despercebidas nas ru-
bricas geraes da eslatislica.

Depois, leem-se intensificado os processos de piscicaplu-
ra, como o accusam as estalisticas comparalivas e como
¢ prova o livro do Sr. doutor Georges, Roché intitulado
«La Cuolture des Mers en Earope». Embora datado de 1898

este volume da Bibliothéque Scientifique Internationale,

conlem apreciagdes que o tempo se tem encarrvgado de
confirmar, no tocanle ao augmento das pescarias marili-
mas.

No porto hollandez de Ymuiden, em quinze annos, as
vendas de peixe no mercado subiram de 72 contos a 900
contos da nossa moeda ao par.
































































