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Viagens circulatorias
para os Srs. assignantes
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Fica definilivamente estabelecida, desde 4 do corrente,
4 concessao d’esla enorme vantagem que sd a nossa Gazela
esta nas condicdes de facultar aos seus assignantes.

Por uma combinagio engenhosa feita com todos os ca-
Mminhos de ferro do paiz—e digamo-lo, feita com applauso
de lodas as direcgdes — 081n0ssos assignantes lerao a sua
disposicio um avultado numero de ilinerarios, @ sua €sco-
lha, para realizarem as mais inleressanles, commodas ¢
Utels excursdes que desejem effectuar, por precos que
Allingem, por vezes, 40 %, de reducgdo.

Os itinerarios nao sao 5, como no passado numero a-
Munciamos, mas 12, da scgumlc forma :

Itinerario A

Lisboa, Valencia d’Aleanta-
ra (sabida para Hespanha) Vil-
lar Formoso (entrada) Pampi-
[hosa, Coimbra, Figueira, Alfa-
rellos, Lishoa.

Validade 60 dias

1. classe, 11$100
2. 8$28_0 rs.

Itinerario B

| nwp toveao
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Porto, Vidago, Barca d’Alva
(sahida para Hespanha ou
Franca), Villar Formoso (en-
trada), (U!mhl‘d, Porto, Braga,
Porto.

Validade 60 dias

1.1 classe, 118700
*» 83780 rs.

Itinerario C
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Lisbhoa, Beira-Baixa, Beira-

Alta, P:IIIIPI“lOHd, Porto, Bra-
ga, Pm 1o, Entroncamento, Lis-
Imd

Validade 80 dias

1.4 classe, 16$300
2., 11$480 rs.

ltinerario D

s
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B lisboa, Coimbra, Pampilho-

sa, Villar For moso (saliida pa-
ra Hespanha e entrada pela
mesma fronteira), Villar For-
moso, Pampilhosa, Porto, Lou-
28, C 0|mhm Lisboa.

Validade 80 dias

1." classe 16$500
2. 129480 rs

Itinerario E

Lisboa (Sul) Villa-eal ©
vice-versa, com exlensao at®
Villa- \lLO‘ul, Moura e Porti-
mio. Este ilinerario serve, es-
pecialmente, para ligar com
qualquer dos a, C, D, F,G, |,
para as pessoas que ou quei-
ram do norte visitar o sul ou
vice-versa—ou por outra, ser-
ve para ligar o norte com 0
sul do paiz “de forma differente
do itinerario H.

Validade 80 dias
1. classe 16$500
2. 129880 rs.

Itinerario F

Lishoa,
mento, Pnrlo Braga, Vianna,
volla até ;s[!‘awllm, Figueira,

Badajoz, Entronca-

Oeste, Cintra, Lishoa. Jl,ﬂ-
Th"”_;*_‘ Validade 80 dlas

1. classe 183900 Y|
mm"

X 14$1 80 rs'
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Itinerario G Itinerario J

I
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' g0 restricto a Porto, Va-
lenca, Braga, Vidago e Miran-
della e volta ao Porto.

Validade 60 dias
1." elasse 12$300

2. 9$380 rs.
Itinerario K

] ¥
| averae wiLEy 1

Lisboa, Pampilhosa, Santa- ! I
Comba, Vizeu, Pampilhosa, . 1™ '
Porto, Regua, Pedras Salgadas,

Ermezinde, Braga, Caminbha,
Porto, Pampilhosa, Figueira,
Oeste, Cintra, Lisboa.
“Validade 80 dias
1. classe 20$440
‘ 2."16%420 rs.

Itinerario H

Tambem ¢ para a zopa do
norte: Porto a Aveiro, Vianna,
Braga, Vidago, Mirandella e
Barca d'Alva e regresso ao
Porto. Validade 60 dias
1." classe 14$100

2. 108580 rs.

itinerario L

Pequeno circulo indo de casreiio N1 B |
Lisboa a Elvas com regresso || s 'tk'\':,.' ool /o
por Villa Vigosa a Lisboa. )RR ooy omvs

Validade 30 dias | grmsann g
1.* classe 88100 [\

2.2 63080 rs.
ltinerario |
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Com{}rehende, por assim di-
zer, todo o paiz, desde Valenca
a Villa-Real de Santo Antonio,
com ramificacoes alé Braga,
Vidago, Povoa de Varzim, Vi-
zeu, Guarda, Villar Formoso,
Figueira por Oeste a Lisboa,
Villa Vicosa e Portimao.
Validade 140 dias

Lishoa a Porto com Coimbra
a Louzd e Pampilhosa a Vizeu,
volta de Porto a Pampilhosa,
Figueira, Oeste ¢ Cintra a Lis-
boa. Validade 60 dias
1." classe 14$360 1." classe 36$100
A 2. 11$160 rs. 2, 278080 rs.

0 seu tragado foi largamente estudado de forma a sa-
lisfazer todos os desejos, e ainda permillindo a combina-
¢do de uns itinerarios com outros, formando mais oito, que
servem differentes pontos, isto é, tomando-se dois bi-
lhetes effectuam-se percursos combinados, differentes dos
12 itinerarios supra, a saber:

0 E p6de ligar com os A, G, D, F, Ge I, servindo
para alargar a viagem Sul, Norte, Beiras, Fronteiras, elc.

0 J po6de ligar com o D ou com o I, pondo Lisboa e a
Beira Alta em correspondencia com as linhas alem do Porto.

Em todos os ilinerarios péde a viagem ser come-
cada em qualquer estagéio do percurso, e ahi
lerminar sem augmento de preco.

0s portadores dos bilhetes B, C, D, F, G, I, K ou L que
queiram visitar a linha do Valle do Vouga, poderao tomar
conjuntamente com o bilhete, um coupon que lhes faculta
0 trajecto, de Aveiro a Oliveira d’Azemeis e volta ou de

[
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Espinho a Albergaria e volla, ou s6 de Aveiro a Espinh©
ou Espinho a Aveiro, fazendo o lindo percurso do Valle d©
Vouga por completo, e isto com a liberdade, muito apre-
ciavel, de effectuarem este trajeclo quando passam nas
estacoes de Aveiro e Espinho & ida ou ao regresso.

Da mesma forma, os que lomem os itinerarios B, G,
I, G, J, K, L, podem, de Trofa, ir visitar a interessante
linha de Guimaraes, as suas afamadas Caldas de Vizella,
e a galante villa de Fafe, tendo tomado, eom 0 seu bilhe-
te, o coupon que lhes permilte ida e volta a Guimaraes
por 1808 (14080 réis) ou a Fale por 158 (13580 réis).

Como temos dito, os ilinerarios sao fixos, estando 0s
bilhetes promptos, & disposicdo dos nossos leitores, no
numero que desejarem, podendo ser adquiridos em qual-
quer dia de semana, até s 6 horas da larde.

Em todo o caso prevenimos, que lratando-se de uma
numerosa familia ou grupo de mais de 6 pessoas, convird
que a nossa Redacgdo seja avisada de vespera ou com al-
gumas horas de antecedencia, porque se pode dar o caso
de nio termos prompto o numero de bilhetes sufliciente.

0s novos assignantes gosam de eguaes concessoes
desde que se inscrevam, e os das provincias que assim 0
desejem podem enviar, por valle do correio, o imporie da
assignatura, por anno 24500, ou por semestre, 18400 réis,
¢ a0 mesmo tempo o do bilhete ou bilhetes que quizerem,
¢ na volta do correio receberao os bilhetes, por carla re-
gistada.

No numero passado dissemos que haveria, n'este ca-
so, que juntar mais 100 réis para porte, mas pensando
melhor, ndo querendo que 0s Nossos assignantes da pro-
vincia figuem em condigoes differentes dos de Lisboa, nem
que os bilhetes custem mais do que o seu prego fixado
pelas Direcgdes, resolvemos que os portes sejam de
nossa conta, para qualquer ponto do paiz ou de

Hespanha.
Outrosim, quem, da provincia, quizer conjuntamente

com o bilhete on bilhetes, a nova edigdo do Manwal do
Viajante, que ¢ hoje posla a venda, bastara enviar o seu
custo, 1 escudo (13000 reis) e recebé-lo-ha tambem franco
de porte.

0 director d’esta Gazela parte hoje para o extranjeiro,
onde, depois da sua eslagao thermal, em Caulerets, ira a
Paris e a Madrid tratar das combinagOes necessarias para
que os assignanles d’esta Gazele possam ler bilhetes por
precos reduzidos para viagens em Hespanha e Franga.

Gath.
s caminhos de ferro da Povoa
¢ de Guimaraes

1

Antes de expOr e analysar os resultados do exercicio
de 1912 na linha de Guimardes, convem recordar os factos
principaes da sua accidentada historia, assas instrucliva,
como exemplo frisante da falta de methodo com que fol
constituida a nossa rede ferro-viaria.

Em 1871 foi concedida a Simao Galtai licenga para 0
eslabelecimento de uma linha americana do Porto a Braga
por Guimardes, quando quatro annos antes, em 1867, fora
auctorizada a construcgao da linha do Minho, que ligaria
Braga com o Porto. '

Por decreto de 28 de dezembro de 1872 foi auclork
zada a substituigdo da linha americana por um caminho
de ferro de 1 metro de largura em leito proprio com (rac-
¢do a vapor, devendo partir da um ponto da linha do Mi-
nho proximo do ric Ave e ir as Taipas, com um ramal de
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Fafe a entroncar na linha principal entre Santo-Thyrso e
Guimaraes. Fixavam-se os limiles de 80 melros para os
raios das curvas e 25 "™/, para as pendenles.

Nao se fixava no decreto a duragdo da concessao.

Foi auctorizado por decreto de 28 de outubro de
1874 o trespasse da concessdo para uma companhia in-
gleza, denominada Minho District Railway Company.

Em 24 de fevereiro d’esse anno o concessionario pri-
milivo havia desistido das linhas das Taipas e de Fafe, o
que fora acceito por simples despacho ministerial de 27
do mesmo mez, que assim alterava um decreto.

Em 18 de fevereiro de 1875 ralificou-se por decrelo
aquelle despacho sobre a desistencia do ramal de Fale e
do lanco entre Guimardes e as Taipas, e permilliu-se que
a via tivesse 1,67 de largura, sem se fixar o novo limite
para os raios das curvas.

Em janeiro de 1879 foi declarada a fallencia da Com-
panhia, que apenas tinha trabalhos feitos nos primeiros
seis kilometros entre o Bougado e Santo-Thyrso. Por de-
crelo de 16 de abril do mesmo anno foi revogado o de
1875, relativo ao reconhecimento da companhia, ¢ 0s an-
leriores que diziam respeilo & concessao, e auctorizado o
~“Governo a conceder o caminho de ferro de Bougado a
(Gluimaraes nos termos que julgasse conveniente. Foi, com
effeito, concedido por decreto da mesma data a Antonio
Velloso e ao Visconde da Ermida, devendo elles adquirir
08 6 kilometros construidos e responder pelas recla-
magdes derivadas dos actos da companhia fallida. Deter-
minou-se que a via fosse de 1,67 com curvas de 250"
e rampas de 25 "/,

Os trabalhos feitos foram arrematados, depois de lres
pracas successivas, por 31:5108000 reis.

Novo decreto de 5 de agosto de 1880 deferiu o pedi-
do dos concessionarios para a construccao de via estreila,
sem lhe fixar a largura, nem os raios minimos das curvas.

A concessao n’este, como nos anteriores diplomas, ficou
sem duragdc definida.

Todos estes decretos excediam os poderes do Governo
e iam de encontro aos preceitos do decreto de 31 de de-
zembro de 1864, que sG por lei permitte a concessao de
caminhos de ferro.

Veiu finalmente a lei de 2 de junho de 1882 legalizar
a concessao, dando a companhia que explorasse o caminho
de ferro do Bougado a Guimaraes por Santo Thyrso e Vi-
zella, importagao livre de direitos dos maleriaes para a
construccdo e isengao da contribuigdo de registo pelo tro-
¢o adquirido e da contribuigdo industrial durante 10 an-
nos. B’ de notar que se determinava que a conslrucgao
8¢ fizesse nos termos do deereto de 16 de abril de 1879,
que prescrevia a via larga, ndo se fazendo referencia ao
de 1880, que auctorizava a via estreila. Ainda se nao fi-
Xou d’essa vez a duragao da concessao. Ficava pois legal-
mente a linha de via larga com curvas de 250 melros,
quando de facto era de via estreita.

Em 31 de dezembro de 1883 abriram-se a exploragao
25,%m3 antre a Trofa e Vizella, e em 14 de abril do anno se-
guinte, ficava a linha com 33,*™6. |
~ Permittiu-se o aproveitamento do leito da linha do Mi-
nho, da Trofa até a margem direita do Ave, na exlensao
de 2,5 kilometros, para poupar a ponle sobre esse rio,
apesar do embarago assim causado a livre exploragao da
via larga.

Por alvara de 2 de julho de 1891, subslituido por ou-
ro de 2 de junho de 1898, modificado por decrelo de 14
de julho do mesmo anno, foi feita & Companhia a conces-
- 840 do prolongamento de Guimardes a Fafe, que o ultimo
dqs decretos tornava provisoria, por comprehender deter-
Minadas exempgoes de imposlos.

A lei de 1 de agosto de 1899 auclorizou o Governo a
lornar definitiva a concessao. Conseguin porém a Compa-
nhia que a esta fossem tambem applicadas as disposicoes
das bases 5.* ¢ 6.* da lei de 14 de julho do mesmo an-
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no, das quaes derivaram vantagens imporlantes, como
era a livre importagao do material fixo e circulante, a par-
ticipagdo no augmento de receitas da linha do Minho, a

:;engdo do imposto sobre as acgdes e obrigagdes du-

rante 30 annos. Gragas & acgdo do Sr. Conde de Paco-
Vieira, entao. ministro, foram resolvidas as duvidas que
haviam surgido e promulgado o alvara da concessao de-
finitiva de 14 de maio de 1903. Em 21 de julho de 1907
foi aberlo a exploragao o novo trogo com 21,2 kilometros
de extensdo.

Segundo o relatorio de 1912 a conta de eslabeleci-
mento, incluindo o material circulante, que nao vem des-
cripto em separado, eleva-se a 1.519:1518595 reis, sen-
do 830:6348753 do trogco da Trofa a finimaraes e reis
688:5164842 do de Guimardes a Fafe. Sendo a extensao
total de 54,7 kilometros, a media kilometrica é de reis
27:7704000.. No trogo de Guimaraes a Fafe o custo por
kilometro foi de 32:3206000 reis, bastante elevado por
causa dos importantes trabalhos que n’elle houve que

fazer.
¥

No exercicio de 1912 a receita do lrafego foi de reis
147:457H440, a que se junlaram 3695420 de receitas
fora do trafego e 3:3058707 da parlicipacdo de receilas
na linhas do Minho, o que somma 151:1323567, mais
6915950 que em 1911. A despesa de exploragao ascen-
deu a 56:9694641, tendo excedido em 2:1175461 a de
1911. A receita liquida foi de 94:1625926, ou menos
1:425/508.

A receila e despesa por kilometro de via e de lrem
foram 0s seguinles:

via Lrem
Rocoild o vivee o VoS v 2:69838796  823,5
POBPEEA s e e ikl i ba oo 1:0179315 . 310,4
Receita liquida......... 1:6815481  513,1

Analysando o (rafego vimos que_o constiluiram as se-
guintes parcellas:

Quantidade Receitas
PUSBARGIDE: s ¢ «oie v sisibna vnme eoo 399:707 78:7134905
Toneladas, grande velocidade. ... £:799 15:2524815
» pequena velocidade..  68:186 53:4904720

Nao veem descriminados os numeros relalivos.a cada
classe, havendo apenas duas, como ¢ sabido. Na estatisti-
ca official, que vae até 1910, figuram para esse anno
57:428 passageiros de 1.* classe e 337:642 de 2.%, o que
da a proporgdao de 1:5,8. A media geral d’essa relagao, re-
sullanle da somma dos passageiros transportados desde o
comeco da exploragdo até fins de 1910, é de 1:4,7, havendo
pois proporcionalmente muitos mais passageiros de 1.*
classe que na linha da Povoa.

A somma das receitas de passageiros e g. v. foi (em
1912) de 94 contos contra 53,5 da p. v., a relagao d’esta
para a g. v. é pois de 1:1,7. Sdo pois os servicos de g.
v. que teem alli maior importancia, tanto mais que o car-
ro de bois faz ainda concorrencia de certo valor para a
mercadoria ao caminho de ferro, em vista da relativa in-
significancia dos percursos habituaes e da facilidade de
tomar e deixar as remessas nos domicilios.

Uma organizagdo adequada de eslacdes cenlraes e en-
(regas nos domicilios pode conquistar talvez trafego d’al-
gum valor.

Nao figuram no relatorio os percursos dos passageiros
e mercadorias, nem os respectivos productos medios e ta-
rifas medias. Effectuando as respeclivas divisdes, acha-se
o producto medio de 196 reis por passageiro, 33177
por tonelada de g. v. e 786 pela de p. v.

A media geral da para esses productos medios 202,
26790 e 716 reis. O augmento na mercadoria explica-se
pelo maior percurso desde a abertura até Fafe. ,

Nas mercadorias avultam principalmente as seguintes
nos ultimos dois annos. |
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1911 1912
toneladas

Carvao 14:988 15:730
Madeiras 11:328 7:426
Vinhos 9:088 6:871
Algodao :729 4:813
Materiaes de construcgao 4:105 4442
Tecidos 2.976 3:279
Metaes 2:851 3:607
Farinhas 2:649 2:819
Sal |:884 2:237
Productos chimicos 1:477 1:645
Taras 1:310 {:112
Cal 1:181 1:140
Couros Ty B % 986
Diversos §:.2%0 1:210

" As despesas de exploragao por trem-kilometrico de-
compdem-se pela seguinte forma:

1911 1912

Direccao e servigos geraes. .. 47,9 51,2
BRI v o 5 5 o4k 5. 0% aimsions 68,3 72,9
i PR e Gt o (R 88,0 v e
Traccdo e officinas.......... 102,2 114,8
Tolal 296,4 210,4

Para que se faga ideia do incremento que o lrafego
tem tomado, pedirei a estatistica official, como fiz para a
linha da Povoa, os dados essenciaes por quinquennios a
partir de 1885, primeiro anno completo de exploragao alé
Guimaraes, accrescentando, segundo os relatorios da Com-
panhia, os dados relativos a 1911 e 1912.

Ha aqui ainda uma rectificagao que fazer. Tomam-se
n'estes para basc dos calculos as receitas illiquidas da
eaploragao, abrangendo portanto os impostos de transilo
e sello, que figuram.no debito da ¢/ de lucros e perdas como
encargo da Cumpanhia. Se o resultado final, pelo que res-
peita ao saldo d’essa ¢/, ¢ 0 mesmo, nao se affigura re-
commendavel esse modo de escripturar. Os impostos, que a
Companhia, cobra do publico por conta do Estado, nao
conslituem receila d’aquella, ndo devendo pois ser incor-
porados na receita da exploragdo, nem devendo figurar
na ¢/ de lucros e perdas, pois constituem encargo, nao da
Companhia ma3s do publico. Pela mesma razdo os calculos
da receita por kilomelro de via e de lrem devem ter por
base a receita liquida de impostos e nao a illiquida, da
qual resultam cifras superiores a realidade. Alem d’isso,
entram no compulo d’essas medias as receilas fora do
trafego e o participe do Minho e Douro, que é uma re-
ceila foéra do trafego.

De facto, essa participagao € uma receila obtida fora
da linha, que nao resullta n'ella do trafego e constilue
uma subvengdo do Governo, que finda ao cabo de 30
afinos. Com razdao a englobou pois a eslalisca official de
1910 nas receitas féra do trafego, de 3:8563107 reis,
somma d’essas receilas propriamente dictas: 5244270 e dos
3:3314837 do participe na linha do Minho.

Pela mesma forma, em 1911 e 1912, as receilas [ora
do trafego deveriam figurar por identica somma nas im-
portancias de 3:617§789 e 3:6754127, nao entrando, nem
as receitas dos imposlos, nos calculos das receitas medias
e figurando as receitas fora do trafego aparte no credito
da ¢/ de lucros e perdas.

A estatistica official e o relatorio da Companhia regis-
tam os seguintes numeros de receita para 1910:

Estatistica official Relatorio
Passageiros « .. ...cvo0u0 71:8533742  76:6053575
Grande velocidade ........  12:3894736  13:7094820
Pequena velocidade . ...... 48:1178229  50:7728493
Total 132:3608707 141:0875888

Douro (aproxim.'®)
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A differenca entre as dvuas sommas, na importancia de
8:608#176, é sensivelmente a verba de impostos da esta-
listica official de 8:6085182.

Parajos annos de 1911 e 1912 a rectificagao a fazer
conduz aos seguintes resultados:

1911 1912

Receita illiquida de trafego. 146:822$825 147:4575440
IMPOSLOS« s ¢ ¢ s vovnnsonass 8:5148177 9:102$323
Receita liquida. ... 138:3085648 138:3558117

Receita por kil. de via.... 2:4694798 2:4704627
» » » de trem... T47 754

Feitas estas rectificagdes, passarei a fazer a synopse
anaunciada.

Por kilometro

% ”Numem_ de (em mil reis)
= DABTREV S Receit|[Desp.”[[Coef.
1885..... 34 125:850) 1:24
1890..... 34l 177:7981:55 1:721
1898... .. 34(  189:444 1:968)
1900.. ... 34| 248:849)3: 2:623
1908..... 34 266:557)3: 2:689
1910..... 56l  395:070|/&:37: 2:374
1914... .|56] 414:589 2:469
{942..... (6]  599:7071%: 47

Vé-se por esta synopse que bastaram 6 annos de ex-
ploracdo para se altingir a receita kilometrica consideravel
de 1:7218000, que 10 annos depois se achava elevada a
2:6234000. De 1900 em deante o incremento foi mais len-
to, achando-se em 1906, ultimo anno antes da abertura até
Fafe, em 2:7435000. Em 1908, por influencia d’essa aber-
tura em julho do anno anterior, a receila desceu a
2:9535000, para voltar a crescer até altingir em 1912
2:4704000. B’ certo que o perfil accidentado do novo trogo
determinou augmento sensivel de despesa kilometrica, que
passou de 8325000 em 1906 e 8865000 em 1908. Se em
em 1912 ascendeu a 1.017§000 deve-se parle d’esse ang-
mento a oulras causas. Apesar de tudo o baixissimo coef-
ficiente de 0,40 na linha de Guimaraes mosira a economila
com que é explorada.

Na falta dos necessarios dados estalisticos podemos
apreciar grosso modo a influencia que na situagao da Gom-
panhia teve o prolongamento da linha de Fafe. Figura esta
no balanco de 1912 por 689 conlos, proximamente.

0 augmenlo da receita liquida de 1908 sobre 1906
foi :

76:567H650
64:985H276

11:5824376
A juntar, o participe no Minho e
3:2005000

[4:7824375

o que representa o juro de 2,15 %, muito inferior
ao encargo do capital levantado por meio de obriga-
goes. _

A’parle a influencia perturbadora dos acontecimentos
politicos d’este ultimos (empos accentuou-se desde aquella
abertura a tendencia ascencional do trafego, quer no nu-
mero de unidades, quer nas receitas. Assim, emquanto 0
numero de passageiros se elevou apenas de 200:835 em
1806 a 279:271 em 1906 e a tonelagem de 33:339 to-
neladas a 51:808, cu 7:800 passageiros e 1:845 toneladas
por anno, de 1906 a 1910 o augmento foi de 115:799 pas-
sageiros e 17:943 toneladas, ou 29:949 passageiros e 4:485
toneladas eor anno.

Nos mesmos periodos o augmento annual de receild
foi respectivamente de 2:2258000 e 9:7864294 reis e da
despesa 4014500 e 6:3754790 reis.

Em 1912 o rendimento liquido do (rafego junto ao par-
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ticipe do Minho e Douro foi 84:680$000, mais 19:8004000
reis que em 1906. Tirada pois para o capital anterior a
mesma remuneracao, ficam 2,87 °/, para o invertido no pro-
longamento.

E’ pois de esperar que dentro de alguns annos o cres-
cimento das receitas torne ainda mais prospera a situagao
da Companhia, unica entre nés que dd aos seus accionis-
tas e distribue o dividendo de 6°,, que seria hoje muito
maior sem 08 encargos actuaes da construcgao alé Fafe.
0 saerificio que ella assume por esta forma represenla,
um servico prestado & regido e 4 economia do paiz pela
construccao e exploragdo de mais 22 kilomelros de cami-
nho de ferro.

0 prolongamento da linha até & regiao de Basto repre-
senlaria seguramente, a ajuizar pelos resultados da ex-
ploragdo até Fafe, um encargo pesado sem compensagoes
immediatas, nido sendo pois de aconselhar sem garanlia
de juro. '

Tal qual estd constituida, ndo recebeu até hoje a Comi-
panhia auxilio do Estado digno de nota. Apenas algumas
exempedes de impostos ha que registar, e desde 1907 a par-
licipagdo de receilas, que representa cerca de 3:4005000
reis por anno. Em compensagao o Estado tem recebido s6
dos impostos de transito e sello, isto desde oinicio da ex-
ploragio alé ao fim de 1912, cerca de 126 contos, sem fal-
lar nas receitas directas e indirectas que deve a acgao de
fomento da linha de Guimardes e ao seu tributo de 1910
4 linha do Minho. Assim a estalistica regista em Trofa o
seguinte movimento do servigo combinado: 132:055 pas-
sageiros, 3:542 toneladas de g. v, e 62:528 de p. V.

A construcgio da rede do Alto Minho, ligada 4 linha de
Guimardes pela d'esta cidade a Braga, e a sua ligagcao e
unificagdo com a linha da Povoa e o porto de Leixdes, de-
vem ter influencia sobremodo favoravel no seu tralego.

A linha antiga'acha-se em parte renovada com carris
de 30 kilogrammas da Beira Alta. Os 21 kilomelros de
Guimaries a Fafe foram esmeradamente construidos ha
pouco, de modo que ndo ¢ grande o dispendio a fazer com
a conclusio da renovacdo da via. Torna-se porém neces-
sario melhorar parte do material circulante. 2

Pelo que respeita @ Caixa de soccorros e aposenlagoes,
nota-se no relatorio de 1912 que ao saldo de 7:0358530
do anno anlerior se juntaram 3:344465 de receitas do an-
no, das quaes 1:0124765 provem de contribuicao dos em-
pregados e 1:3083490 de juros do capilal accumulado; o
resto sao subvengdes da Companhia.

A despesa foi de 1:902§076, passando o saldo de
8:4784017 reis. 2

0 fundo ¢ constitnido por 14:2704000 em ac¢oes e
obrigacoes e 8:4785019 reis em dinheiro.

() balango de 1912 accusa a seguinte verba :

No aclivo :
G/ d’estabelecimento .. oovvuvviie .
Valores mobiliarios, incluindo materiaes
em AepoSilo. « v vvvveerr e i,

1.519:1815595

189:0195049
1.708:170H644

No passivo:
Acgies e obrigagies. « «vevee s ey
PaSSiVOS.‘f.--.-..o...----.-..o..-.
QUALILIAS EXIGIVeIS .+« v cvrrroerornes
Lucros e perdas ........coenes

1.521:4804000
72:6764952
87:075/313
86:9384379

1.708:170/644

P L

Refere-se o relatorio dd 1912, detidamente, a0 litigio
tom o empreiteiro D. Domiugos Busquels, do qual nada
direi por e§tar affecto aos tribunaes.

J. Fernando de Souza.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdao Geral de Obras Publicas e Minas
- Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Por ter saido com inexactidao, no Diario do Governo e na Ga-
zéta, novamente se publica o seguinte:

Atendendo a que a conta de liquidacio da garantia de juro da
linha de Mirandela a Braganca, apresentada pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro, concessiondria da referida linha,
referente ao ano economico decorrido desde 1 de Julho de}1912 a
30 de Junho de 1913, na importancia de 92.226805, esta em ter-
mos de ser aprovada: manda o Govérno da Republica Portuguesa,
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas e Minas, datado de 1 do corrente més, aprovar a referida
conta e ordenar que & mencionada Companhia seja paga pelo
fundo especial dos Caminhos de Ferro do Estado, em harmonia
com o disposto no respectivo contracto de concessio, aprovado
por carta de lei de 24 de Maio de 1902, a quantia de 48.090813
como complemento da liquidacdo da citada garantia no referido
ano economico.

Pacos do Govérno da Republica, em 5 de Agosto de 1913 =0
Ministro do Fomento, Anfonio Maria da Silva.

Atendendo a que nao ha inconveniente em aceitar a nova planta
parcelar entre os quilometros 43,587 e 43,935 apresentada pela
companhia concessiondria da linha do Vale do Vouga: manda 0
yovérno da Republica Portuguesa, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas. de 15 do corrente,
que seja aprovada a nova planta da parcela n.» 51 expropriada a
Manuel da Silva_Ribeiro para a construgdo da linha de Vale do
Vouga, entre quilometros 43,587 e 43,935, que estd devidamente
autenticada pelo representante da companhia concessiondria desta
linha e pelo engenheiro director liscal de exploragio de caminhos
de ferro e que para todos os efeitos substituird a parte correspon-
dente da primitiva planta cadastral aprovada por portaria de 22
de Setembro de 1908.

Pacos do Govérno da Republica, em 21 de Agosto de 1913.==0

Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva. ¢

Secretaria Geral

Termo do contrato para a construcdo e exploragdo do caminho
de ferro de Tomar a Nazaré e seu ramal para Leiria

Aos & dias do més de Agosto de 1913, no Ministério do Fo-
mento, e gabinete de S. Ex.* o Ministro, onde vim eu, Manuel Cor-
reia de Melo, secretario geral do mesmo Ministério, ai se acha-
vam presentes, duma parte, como primeiro outorgante, em nome
do Govérno Portuguéz. o Ex.™ Sr. Antonio Maria da Siiva‘ Minis-
tro do Fomento, e doutra parte, como segundo outorgante, o Sr.
Jodo Pedro Vicrling, casado, comerciante, morador nesta cidade,
Rua do Comércio, n° 10% a 108, assistindo também a éste acto o
Ex.m Sr. José Francisco Azevedo e Silva, Procurador Geral da Re-
publica; e por-¢le Ex."* Ministro foi dito na minha presenca e na
das testemunhas ao diante nomeadas e no fim assinadas, que,
tendo sido aberto concurso publico, cujo programa foi publicado
no Didrio do Govérno de 14 de Abril filtimo para a constracao e
exploragho do caminho de ferro de Tomar & Nazaré e seu ramal
para Leiria, a respectiva adjudicacio havia sido feita em portaria
de 18 de Junho proximo passado, publicada no Didrio do Govérno
de 19 do mesmo mdés, ao referido Joao Pedro Vierling, o qual pro-
vou, por documento auténtico, ter feito na Caixa Geral de Depo-
sitos e Instituicoes de Previdéncia, 4 ordem da Direccio Geral
das Obras Pablicas e Minas, o deposito definitivo de 16.0008, para
garantia do presente contrato, em harmonia com o n.® 11.°do
referido programa de concurso, publicado no ja citado Didrio do
Govérno de 14 de Ahril nltimo.

Pelo segundo outorgante, Joio Pedro Vierling, foi dito, que,
para todos os efeitos e responsabilidade legais, aceilava o presente
contrato, cujas condigbes siio as seguintes: _

. A empresa efectuard & sua custa. e por sua conta e rsco,
pelo modo e no prazo abaixo estipulado:

1.° A construgio, segundo o projecto aprovado pelo Govérno,
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dum caminho de ferro denominado de Tomar i@ Nazaré, completo
em todas as partes, com todas as expropriacoes, aterros e desater-
ros, obras de arte, assentamento de vias, estacoes e oficinas de
pequena e grande reparagio, e todos os edificios. acessorios, ca-
sas de guarda, barreiras, pasagens do nivel, muros de sustentagao,
muros de vedacio ou sebes, para separar a via férrea das pro-
priedades contiguas, e em geral as obras de construgao previstas
e imprevistas, sem excepcao ou distingio, que forem necessarias
para o completo acabamento das linhas férreas, dum caminho de
ferro que, partindo de Tomar e passando por Agroal, Ourém, Re-
guengo, Batalha, Porto de Mos, Aljubarrota e Alcobaga, termine
na Nazaré, ligando por um ramal com a cidade de Leiria.

_ § 1.» A palavra empresa, sempre que [Or empregada nestas con-
digoes, significa o concessiondrio primitivo, ou qualquer particu-
lar, sociedade ou companhia para quem éle traspasse, na confor-
midade das leis e autorizagao prévia do Govérno, os direitos
adquiridos e as obrigacoes contraidas em virtude do contrato.

§ 2.° As obras mencionadas no n.® 1.° déste artigo, que a em-
presa ¢ obrigada a executar, serio feitas em harmonia com 08
projectos por ela elaborados e aprovados pelo Govérno, com as
modificacoes e variantes que a empresa julgue convenientes pro-
pér e que forem aprovadas pelo Govérno.

§ 3. A empresa efectuard os estudos necessarios e organizara
nos termos usuais 08 respectivos projectos, reservando-se o Go-
vérno o direito de fazer fiscalizar a execugio dos estudos.

§ 4.° 0 namero e classe das estacoes e suas depéndencias serio
determinados nos projectos definitivos. Nas estacoes de entronca-
mento as ampliacoes e melhoramentos, que forem reclamados
pelo maior desenvolvimento que ao servico resultar da explora-
cao das novas linhas e para facilidade das baldeagoes, serio lei-
tos por conta da respectiva empresa adjudicatéria, devendo em
todo o caso haver as necessarias estacdes principais com as aco-
modacoes precisas para passugeiros, mercadorias e empregados;
oficinas, maquinas e aparelhos para a feitura e concérto do mate-
rial de exploracio, armazéns, telheiros e depositos para arreca-
dacdio e pintura de locomotivas, tenders, carrnazens e vagoes; fos-
sos para picar o fogo, aparelhos e reservatorios para a alimenta-
¢ilo das maquinas.

§ 5.2 Serio de conta da empresa as despesas exigidas pela
construciio das novas estacoes e suas dependéncias,s feitas de
acordo com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
nos pontos de cruzamento nas linhas do Norte e Oeste, livremente
escolhidos em harmonia com as faculdades asseguradas ao Go-
vérno pelo artigo 35° do contrato de concessio das linhas de
Norte e Leste de 12 de Setembro de 1839, e artigo 31.” do contrato
definitivo para a construcio e exploragio do caminho de ferro de
Torres Vedras 4 Figueira e a Atfarelos.

§ 6.° Dos projectos aprovados fard a empresa Lirar duas copias,
que seriio autenlicadas pela Direcgio Fiscal de Exploracio de Ca-
minhos de Ferro; uma das copias serd entregue 4 empresa e a
outra i fiscalizagio.

20 (O fornecimento, conservacio ¢ renovacio das locomotivas,
carruagens para viajantes, vagoes para mercadorias, maquinas e
utensilios para as oficinas. plataformas giratorias, reservatorios e
aparelhos hidratlicos, guindastes, sinais e em geral de todo o ma-
terial fixo e circulante, designado ou ndo designado, que for ne-
cessario para manter a linha em perfeito estado de exploragio,
serdo de conta da empresa.

3o Igualmente seri de conta da empresa o estabelecimento
dum telégrafo eléctrico ao lado da linha férrea e a conservagio e
renovacio dos materiaes e aparelhos que forem precisos para o
manter em bom estado de servigo.

4.° Depois de terminada a linha, a empresa, no prazo dum ano,
fard 4 sua custa, com assisténcia do engenheiro delegado do Go-
vérno, a demarcacdo quilométrica e o levantamento da planta ca-
dastral do caminho de ferro e suas dependéncias, com a designa-
cito de todas as obras de arte executadas, e entregard a0 Govérno
uma copia desta planta devidamente autenticada.

§ nnico. Se a empresa nio der, em devido tempo. cumprimento
a0 que nesta condigiio se preceitua, o Govérno fard executar, por
conta da empresa e por pessoal por ¢le nomeado, os trabalhos de
campo e de gabinete relativos & medigiio, marcagio quilométrica
e levantamento da planta cadastral do caminho de ferro e suas
({ependéncins, com a descriciio de todas as obras de arte executa-
(as.

1. A linha [érrea serd construida com leito e obras darte para
uma sO via, 4 excepg¢io das estacoes, em que haverd as necessi-
ria3 vias de resguardo e de servico.

11 Quaisquer alteracdes ou modificacoes, que a empresa tenha
por conveniente propor, serdo formuladas em harmonia com as
condigoes téenicas dos projectos, mas nio poderio ser executadas
sem prévia autorizacao do Goveérno.

IV. As terras para a formagio dos aterros seriio sempre extrai-
das de maneira que se evite a estagnacio das dguas, prejudicial 4
sainde publica.

V. A largura da via serit de 1 metro entre as faces interiores
dos carris.

As dimensies dos lossos e inclinagoes dos taludes e a largura
da linha ao nivel da plataforma, quer em atérro, quer em esca-
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vagio, serio reguladas pelo respectivos perfis transversais tipos,
adoptados nos projeclos. s

A entre-via, ou distincia entre duas vias, serd pelo menos, de
9 metros entre as faces exteriores dos carris internos de cada via.

VI. Os raios das curvas de concorddncia nio serdo inferiores a
100 metros nas linhas gerais; nas de servico e resguardo poderio
baixar a 80 metro=. Quando se empregarem estes raios, as respec-
tivas curvas de concorddncia deverdo efectuar-se tanto quanto
possivel sobre planos horizontais. !

O intervalo entre os pontos de tangéncia de duas curvas em
sentido contririo, ndo serd nferior a 50 metros, salvo casos exce-
pcionais e devidamente justificados.

VII. O limite maximo das inclinagoes serd de 25 milimetros.

VIII. Os carris e outros elementos constitutivos da via férrea
devem ser de boa qualidade e dos melhores modélos proprios a
preencher o fim do seu destino.

Os carris a empregar serdo de ago, e 0 seu péso nio poderi
ser inferior a 23 quilogramas por metro corrente, .

Seriio fixados pelo sistema que 4 empresa julgar mais conve-
niente, segundo os Gltimos aperfeicoamentos e com prévia apro-
vacio do Govérno. :

[X. As travessas a empregar nas linhas serio metalicas ou de
madeira que sustente bem a pregacao, e das qualidades, forma e
dimensoes que forem aprovadas pelo Govérno.

X. As linhas serfio fechadas por meio de muros, sebes ou gra-
des de madeira que as separem das propriedades contiguas, com
barreiras de serventia abrindo para fora.

§ tnico. A vedacio podera ser dispensada nos pontos em que
o Govérdo, a pedido da empresa e ouvida a fiscalizagio, entenda
que ela ¢ desnecessiria para a seguranca do pablico e da explo-
racao. Y

XI. A empresa deverd estabelecer para o servigo das locali-
dades atravessadas pela linha férrea, paragens destinadas ao es-
tacionamento, carga e descarga de mercadorias, em harmonia com
08 projectos aprovados. 3 ]

XII. A empresa construird de pedra, ferro ou tijolo, os viadu-
los, pontes, pontoes, aquedutos e canos de rega e as passagens
superiores, inferiores e de nivel, em ntmero suliciente, e com as
dimensoes que exigir a sua estabilidade e seguranga, o volume
das dguas. a largura do caminho de ferro e da estradas ordindrias
ou caminhos a que algumas dessas obras devem dar passagem.,

XIII. 08 cruzamentos dos caminhos de ferro com as estradas de
1.» e 2 classe, caminhos municipais on vieinais, poderao ser de
nivel, excepto nos casos em que nos projectos estejam designadas
passagens superiores ou inferiores.

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel, em que o
(Govérno o exigir, a empresa serd obrigada a estabelecer barreiras,
que abririo para a parte exterior do caminho de ferro, havendo,
em cada uma, guarda encarregado désse servico.

XIV. Quando o caminho de ferro passar sobre uma estrada de
1.* classe, a abertura do viaduto nilo serd menor de 6,60; sbre
uma estrada de de 2.* classe, de 6 metros; sObre uma estrada mu-
nicipal, de 3 metros.

A altura do fécho da abobada acima do pavimento da estrada
serd de 5 metros, pelo menos; a largura entre as testas serd de
3w 5; sendo a altura dos parapeitos de 0,70, pelo menos.

XV. Quando o caminho de ferro passar por baixo duma es-
trada de 1.* classe, a largura do viaduto serd de 6=,60; sendo dis-
trital, 6 metros, e sendo municipal, 5 metros, 4

A abertura entre os pés direitos sera, pelo menos, de 4™,
compreendidos os f0ss0s. :

A distancia vertical do intradorso & parte superior dos carris
serd, pelo menos, de 5 metros. \

XVL Se houver que desviar o tracado de qualquer estrada exis-
tente, os declives do novo tragado nio poderio exceder os que
existiam na estrada ou caminho que ¢ substituido.

O Govérno, sob proposta da empresa, poderi alterar esta regra.

0 angulo formado pelo eixo da via férrea com o da estrada
desviada nio poderd ser inferior a 30°.

XVIIL A abertura dos subterraneos serd, pelo menos, de 5 me-
tros entre as impostas. ¢ de &40 entre og pés direitos ao nivel
dos carris; a altura acima déste nivel até o intradorso da abobada
de revestimento sera, pelo menos, de 5",50. e

A empresa fard todas as obras necessirias, para prevenir qual-
quer perigo de desabamento ou infiltragiio. :

§ tnico. O Govérno, sob proposta da empresa, poderd reduzir
as dimensoes dos subterrdneos a que se refere esta condicio.

XVIII. Nos pontos de encontro das estradas ordindrias com a
via férrea, durante a feitura d’esta, a empresa construird as neces-
s:grlias obras provisorias para que a circulagio nio seja interrom-
pida.

XIX. A empresa estabelecerd e assegurd & sua custa 0 curso
das aguas que se tenha suspendido ou modificado em conseq@ién-
cia das obras do caminho de ferro, ou indemnizard o proprietario,
segundo as leis que Ihe forem aplicaveis.

XX, A empresa devevd empregar na construgio das obras ma-
terinis de boa qualidade.

Os paramentos das abobadas, o8 cunhais, 08 80cos e 08 COro-
amentos serdo, quanto possivel, de pedra aparelbada, de boa
qualidade; onde niio houver serd tolerado o tijolo.
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XXI As maquinas locomotivas serio construidas segundo os
melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condigoes
actualmente prescritas, ou ds que de futuro o forem, para por
em circulagiio as mesmas maquinas. .

As carruagens dos viajanles deverdio ser igualmente dos me-
Ihores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas de assentos.
Havé-las ha de duas classes, pelo menos; todas serdo cobertas, fe-
¢hadas com vidracas e resguardadas com cortinas,

As de 1. classe terio assentos estorados e as de 2. classe
assentos de madeira. _
~ As carruagens deverdo preencher, além do que fica dito, todas
as condigoes prescritas pelo Govérno no interésse da seguranga
puablica. AT

0s vagOes de mercadorias e gado, as plataformas e restante
material serd tudo de boa qualidade e solida construgao.

O material circulante terd a disposiciio adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio minimo,
serd do tipo mais aperfeicoado, préviamente submetido & apro-
vacio do Govérno. _ I

0s comboios que levem passageiros terdo freio continuo e au-
tomatico. ]
~ XXIL O caminho de ferro, em todos os seus edificios necessa-
rios para o servico e mais acessorios e dependéncias, como carris,
travessas, ¢ em geral todo o material fixo de qualquer espécie,
fica desde a sua construgo ou colocagio na linha, pertencendo ao
dominio do Estado, para todos os efeilos juridicos, nos termos do
direito comum e especial dos caminhos de ferro e das diversas
condigoes do contratos. g

Todo o material circulante, carvio, coque e quaisquer outros
provimentos ficario pertencendo aa dominio da empresa, para 0s
mesmos efeitos e nos mesmos termos, com a declaragio, porém,
de que o material circulante ndo poderi ser alienado senio para
0 efeito de ser substituido com vantagem para o_servigo publico,
e 0 mesme sucederd com o carvio, coque e quaisquer aprovisio-
namentos em quanto forem importados livres de direitos,

XXIII. Em compensaciao das obl-i[gag()es (que a empresa tomar
sObre si por éste contrato, concede-lhe o Govérno, por noventa e
cinco anos, contados. da presense data, a exploragio dos respe-
ctivos caminos de ferro, nos termos e com as condigdes agoi es-
tipuladas.

XXIV. A empresa deveri conservar, durante todo o prazo da
concessiio, as linhas férreas e suas dependéncias, com todo 0 seu
material fixo e circulante, em bom estado de servigo, e no mesmo
estado devera entregar tudo ao Govérno, findo aquele prazo,
fazendo sempre para ¢sse fim 4 sua custa todas as reparagoes,
tanto ordindrias como extraordindrias.

§ unico. Se, porém, duranle o prazo estabelecido na condigiio
antecedente, for Iestruida ou danificada alguma parte do caminho
de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da empresa, 0 Govérno
a indemnizard, pagando-lhe o valor das reparagoes, depois de ava-
liadas em dinheiro ou titulos de divida publica peto seu valor no
mercado. .

XXV. Logo que tenha expirado o prazo da concessio acima es-
labelecida, a empresa entregard ao Govérno, em bom estado de
exploragiio, as linhas com todo o seu material fixo e seus edifi-
cios e dependéncias de qualquer natureza que sejam, Sem que por
i880 tenha direito a receber déle indemnizagio alguma.

Também lhe entregard todo o material circulante em bom cstado
¢ em quantidade proporcionada ao servigo da linha, mas tanto 0
valor dgste como o do carvio de pedra e doutros quaisquer provi-
mentos, que entregar ao Govérno, ser-lhe-hio pagos segundo a
avaliacio dos louvados. AL

XXVI Sio asseguradas a0s concessionirios as vantagens con-
cedidas nas bases 5.4 e 6.2 da lei de i4 de Julhe de 1899, a
saber: s
1.> Os auxilios que as cAmaras municipais interessadas houve-
rem declarado, conceder para o pagamento parcial ou total das
EXpropriagoes; . : _

90 () subsidio que, pelas comissoes distritais, [Or concedido:

3.2 A laculdade, ﬂut'anle trinta anos, de elevar as tarifas até 40
bor cento sobre as que o Estado cobrar nas suas linhas férreas de
Via estreita; - . ‘

20" Cedéncia, por espaco de trinta anos, contados da abertura
(e cada linha @ exploraciio, da importincia dos impostos de tran-
Sito e sélo qne incidirem sObre o movimento das linhas:

~ 5.9 [sencio, durante trinta anos, contados da data da emissio,
Para os dividendos das acgOgs ¢ 08 juros das obrigagoes, de qual-
uer impostp a que fossem obrigados pelas leis em vigor; ;

6.0 Importagio, livre de direitos, durante o prazo da concessio,
do material fixo e circulante preciso para a construgio e explora-
¢l das linhas férreas que ndo puder ser fabricado em boas con-
dighes nos estabelecimentos industriais do pais. :

§ 1.0 Para a aquisi¢io de quaisquer maleriais serao prévia-
mente onyidas as empresas metalirgicas do pais, € 08 seus pro-

utos preferidos em igualdade de qualidade e de preco, tendo-se
®m atencio o agio do ouro e 03 direitos de importacao.
~ § 2°.Para o efeito da isensiio de direitos considera-se, nos ter-
mos do artigo 43.” do regulamento de 2 de Novembro de 1899:

L° Material fizo.— O3 elementos de superstructura, tais como
carris, pecas de fixacio dos mesmos, (ravessas metdlicas, apare-
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lhos de mudanca de via, de sinais, de pesagem de veiculos, de in-
versio de locomolivas, guindastes fixos.

20 Material circulante.— As locomotivas, tenders, carruagens,
vagoes, guindastes moveis; os objectos manufacturados, que sejam
partes componentes do material circulante e nao possam ter apli-

“cacio diferente, tais como: eixos, rodados e aros; lanternas de car-

ruagens ¢ de locomolivas; pecas laminadas ou forjadas, destinadas
a receber a mio de obra complementar, metais em barra, folha,
vardes ou tubos, miaquinas-ferramentas com destino & feitura e re-
paracio das locomotivas e mais veiculos.

XXVIL Passados os primeiros quinze anos depois da abertura
desta linha & exploracio, o Govérno terd a faculdade de resgatar
a concessio.

Para determinar o preco da remissdo, tomar-se hi o producto
liquido obtido pela empresa durante os sete anos que tiverem pre-
cedido aquele em que a remissao deva efectuar-se; deduozir-se hé
desta soma o producto liquido que corresponder aos dois anos
menops produtivos, ¢ tirar-se hd a média dos Gutros anos, a qual
constituird a importincia duma anuidade, que o Govérno pagarad
1 empresa durante cada um dos anos que faltar para terminar o
prazo da concessio.

Porém, esta anuidade, nunca sera inferior ao produto liquido
do nltimo doe sete anos tomados para base déste cilculo.

Neste preco da remissiio nio serivincluido o valor do carvao, do
coque ou outros abastecimentos, que serio avaliados em separado
¢ pagos pelo Govérno, na occasiao de serem entregues, pelo preco
da avaliacho.

XXVIE’!. A empresa terda apenas o direito de op¢ao em relacio
ds linhas paralelas 4s que explorar, a distincia de menos de 40
quilometros ou que nelas venham entroncar, se.0 Govérno julgar
necessiria a sua construcao.

XXIX. Quando o Govérno fixar novas concessoes de caminhos
de ferro ou construir por conta do Estado, quer ésses caminhos
sejam paralelos s linhas concedidas, quer as atravessem ou nelas
venham entroncar ou sejam seu prolongamento, a empresa nao
podera, sob pretexto algum, impedir os trabalhos precisos para o
estabelecimento das mesmas linhas, mas terd direito a qualquer
despesa que fizer por causa dessas concessies e das obras.a que
derem lugar nas suas linhas.

(Continua)

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Colénias
4.* Repartigao

DECRETO N.° 80

Atendendo s representagoes que ao Govérno da Republica
Portuguesa foram enviadas, no sentido de ser tomada como ponto
de partida do caminho de ferro de Mocambique a baia de Mossu- -
ril e ndo a Mochelia, na baia do Mocambo, como provisoriamente
se determinou no artigo 10.° do decreto de 19 de Abril @ltimo;

Atendendo as informacoes que por via do governador geral de
Mocambique prestou o engenheiro encarregado dos estudos e
construccio- do mesmo caminho de ferro, o qual indica a povoa-
¢io do Lumbo, situada na primeira daquellas baias e fronteira i
Ilha de Mocambique, como devendo ser 0 scu(lwnlo de partida:

Hei por bem, sobre proposta do Ministro das Colonias e em
execncio do decreto, com forga de lei, de 31 de Agosto de 1912,
referente dquele caminho de ferro, decretar o seguinte:

Artigo 17 A testa do caminho de ferro entre a costa de Mogam-
bique ¢ a [ronteira de Nyassaland sera a povoagao de Lumbo,
fronteira 4 Ilha de Mocambique.

Art. 20 Fica assim substituido o artigo 10.° do decreto de 19
de Abril do ano corrente e revogada a legislaciio em contririo.

O Ministro das Colonias assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Dado nos Pacos do Govérno da Republica, e publicado em
20 de Agosto de 1913, = Manuel de Arriaga=—Artur R. de Almeida

Ribeiro.
P
Linha do Valle do Youga

Bstdo ha dias em lermos de ser aberlos a exploragao
¢ esperando o exame da commissaon offlcial, os trocos de
Rio Mau a Ribeiradio com 15 kilometros ¢ de Bodeira a
Vizeu com 10 kilometros.

A commissao composta dos Srs. engenheiros, Aguoilar
Couraca e Pinto Camelo, vae inspeccionar aquelles trogos
no dia 2 do corrente.

Espera-se que o (roco de Ribeiradio a Vouzella abra no
dia 1 de novembro e o resto entre Vouzella ¢ Bodeira no
fim de dezembro.
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NSPORTES

Festas da cidade e feira annual em Portalegre

A laboriosa populagao da rica cidade de Portalegre,
uma das mais importantes do Alemtejo, celebra nos dias
13 a 16 d'esle mez, as suas feslas citadinas em coinciden-
cia com a grande [eira annual aonde accorre sempre
grande numero de lavradores, effectuando-se muitos e
bons negocios.

Portalegre, como muitas outras das mnossas cidades,
comprehendeu e bem qual o grande alcance para o seu
desenvolvimento que advem da realizagdo de grandes fes-
las, e assim, com um programma deveras attrahente, es-
pera que a concorrencia seja esle anno ainda maior que
a do anno passado.

Entre muitos e variados numeros do programma, ma-
gnificamente elaborado, destacam-se alguns inleressanles
numeros esportivos, illuminagdes e I'ngos d’artificio, e
duas 1nagunificas corridas de touros nos dias 14 ¢ 15, em
que lomam parte 08 NOSSOS primeiros artistas lauroma-
chicos. :

A companhia dos Caminhos de lerro Portuguezes faz
servico especial de bilhetes a precos reduzidos, validos
por todos os comboios ordinarios, e para ida de 12 ai5e
para volta de 13 a 7.

Para oceupacao nos comboios rapidos sio estabeleci-
das as sobretaxas de #10 e $05 por [raccio indivisivel de
50 kilometros de percurso.

A seguir indicamos os precos dos bilhetes de algumas
estagdes principaes:

1. classe 2.9 classe 3.8 classe
Lisboa-Rocio. ....... 484 3854 2852
SADtArET . S A s 4526 3432 2538
Entroncamento. .. ... 3518 2348 1516
Abrgiltes. .. v e 283 5 {584 1430
17 SRR R S 1544 i512 578
Campanba’ ......... 6386 5834 3482
Castello-Branco.. . ... 3594 3506 2420

Dada a grandiosidade das festas e a modicidade dos
precos do caminho de ferro, ¢ de esperar grande concor-
renncia n'aquelles dias em Portalegre.

Viagens de recreio aos domingos

Como previramos, a nova tarifa de bilhetes reduzidos
para viagens de recreio aos domingos e dias de feriado
nacional, que a Companhia dos Caminhos de ferro poz ulti-
mamente em vigor, tem obtlido um verdadeiro successo.

De domingo para domingo tem augmentado extraordi-
nariamente a venda dos bilhetes d’esta tarifa, elevando-se
a quantidade a alguns milhares. Isto é, milhares de pes-
soas, que na maior parle ndo viajavam por falta de bilhetes
baratos, teem-se feilo transportar aos domingos para f6ra
da cidade a encher os pulmdes d’ar puro e a gosar as bel-
las paizagens do campo ou da praia.

Como experiencia da vantagem de offerecer ao publico
bilhetes economicos, quer-nos parecer que a Companhia
nao poderia esperar melhor.

Fomos sempre apologistas da reducgdo no preco dos
bilhetes de caminho de ferro, ndo s6 como medida espe-
culativa para as respeclivas empresas, pois nunca duvida-
mos do exilo que se obleria, mas tambem como uma ne-
cessidade de grande alcance educativo e hygienico para
as populagoes dos grandes cenlros, que, saturadas do am-
biente vicioso ¢ ruidoso que lhes é proprio, necessilam de
repousar o espirilo, a0 mesmo lempo que o recreiam na
contemplagao das bellezas que a natureza lhes offerece,
@ (ue vao respirar um ar mais oxygenado e vivilicante.

Oxala que a experiencia leve a companhia e as outras

empresas [erro-viarias a proseguirem no caminho encetado’
offerecendo, nos seus proprios’interesses, novas vantagens
ao publico.

Feira e tourada em Salamanca e em Valladolid

Nos dias 9 a 21 d’esle mez’celebram-se na famosa ci-
dade hespanhola de Salamanca, a importante feira annual
e grandiosas festividades que ¢ de costume realizarem-se
por essa occasiao.

Entre os muitos e interessantes numeros do program-
ma da lesta, destacam-se quatro magnificas corridas de
touros, para que estao contractados os melhores elementos
da arte de Montez. Essas touradas devem realizar-se nos
dias 11, 12, 13 e 21, e grande é o interesse que ja estdao
dispertando ndao s6 entre os Salamanquinos e oulros po-
vos do vizinho reino, como entre os Portuguezes amadores
d’esse genero de diversdes, que nao escapam a uma cor-
rida que se effeclue proximo da nossa fronteira.

0 caminho de ferro estabelece bilhetes de ida e volla
para Salamanca por occasiao d'estas’festas, e cujos precos
840 08 seguintes :

1." classe 2.4 clagse

lishoa-Rocio, Santarem, Entron- :

camento e Vendas-Novas.... 9432 5816
Pombal e Alfarellos.......... 5844 3502
(loimbra, Miranda do Corvo e

LOWMAR i i » o ¥ abisnmits -0t it a6 2496
Aveiro, Ceia e Porto-Campanha. 6305 341
Torres-Vedras, Caldas da Rainha

8 . JioITIR 5 s-anic i mu i A T TH59 4921

0s bilhetes de Lisboa-Rocio, Santarem, Entroncamento
¢ Vendas-Novas dao direito a seguir por via Pampilhosa-
Villar Formoso (Beira Alta), e a regressar pela de Guarda-
Abrantes (Beira Baixa) ou inversamente, & vontade dos
passageiros, ou lambem seguir, 4 volta, a mesma via que
tenha sido utilizada & ida.

0Os prazos de validade d’esles bilhetes que o para ida
de 7 a 23, e volta de 9 a 30, dido tempo a que 08 passa-
geiros que d’elles se utilizem, possam ir assistir as gran-
des corridas de touros que se realizam em Valladolid em
seguida as de Salamanca, e para as quaes os caminhos de
ferro hespanhoes tambem fazem servigo reduzido.

Os bilhetes d’este servigo especial sdo validos para
todos 08 comboios ordinarios inclusivé o Sud-Express e o0s
rapidos Lishoa-Porto e Lisboa-Madrid; os passageiros, po-
rém, que queiram utilizar estes comboios leem de pagar
as sobretaxas de #10 e #05 por cada fracgdo indivisivel de
50 kilometroe, independentemente das sobretaxas de occu-
pagao de logares de luxo no Sud-Express.

A modicidade dos precoe e a vantagem da occupacao
dos rapidos, sdo garantlia'segura de enorme concorrencia
de compalriotas nossos as festas de Salamanca.

Festas na Nazareth

Nos dias 7 a
villa da Nazareth as grandiosas festas que todos 0s annos
costumam  effectuar-se em homenagem 4 Senhora da Na-
zareth.

Nazareth e a sua linda praia s6 por si sdo elemento
bastante para chamar ao local grande numero de forastei-
ros, € muilo mais na epocha actual, em que grande nu-
mero de familiag de f6ra alli se encontram a veranear e a
banhos, dando uma animagdo extraordinaria a villa.

As festas promettem esle anno altingir ainda maior
esplendor que nos annos anteriores.
~ Entre ‘muitos e interessantes numeros do programma

14 do corrente realizam-se na formosa

—
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destacamos as illuminagdes e fogos d’artificio, que, se se ava-
liam pelos antecedentes, serdo magnificos, touradas, dan-
¢as e descantes populares e a curiosa chegada dos cirios
(ue de diversas povoagoes alli vao em romaria & virgem.

A Companhia dos Caminhos de ferro, a exemplo dos
annos anteriores, faz servigo especial, sendo os precos dos
bilhetes ainda mais reduzidos do que nos annos transaclos.

De Lisboa-Rocio a Vallado ou a Cella e volla custa o
bilhete em 2.* classe 3508 e em 3. 1996; de Caldas $5H8
e #36; de Leiria 874 e H44; de Figueira 2508 e 1518
Coimbra 24568 e 1566.

stes bilhetes sdo validos indistinctamente para Cella
ou Vallado para todos os comboios ordinarios, excepto os
rapidos e o Sud-Express, ida de 6 a 14 e volla de 7 a 15,
e para os comboios especiaes que partem no dia 11 de
Lisboa, e Alfarellos para Vallado e Cella, respectivamente
as 8,18 e 3,20, e para os de volta de Vallado nos dias 13
e 14 de onde partem as 19,37 e 7, com paragemn em Lo-
das as estagdes intermedias.

Sardinhas salgadas e prensadas de Cella
e Vallado para Madrid

A partir de hoje a tarifa especial M. L. n.” 1 de pee
quena velocidade, em vigor desde 1 de Janeiro de 1888
para o transporte de varias mercadorias procedentes das
estacoes de Lishoa até Entroncamento, para as de Madrid
alé Rielves, ou vice-versa, ¢ ampliada aos transportes de
sardinhas salgadas e prensadas, que de Cella e Vallado se
effectuarem com destino a Madrid, ao prego de 9315 a
lonelada. -

Esta nova medida deve contribuir poderosamente para
0 desenvolvimento da exportagao da sardinha, que tanto
abunda na praia da Nazareth, e que se deslina especial-
mente a ser estivada em Hespanha.

Transportes em grande velocidade nas lirhas
do Sul e Sueste

A partir do dia 15 do corrente, entra em vigor, nas
linhas do Sul e Sueste a nova tarifa especial interna n.” 1
de grande velocidade, para o lransporte de recovagens €
generos frescos, incluidos nos seus §§ 1.9 2.°e 3. e
precos especiaes, a qual substitue a actual Larifa especial
n.° {1 de grande velocidade, em vigor desde 15 de Agosto
de 1906 e bem assim todas as ampliacdes.

Transporte de camas de ferro nas linhas
do Sul e Sueste

Desde 25 do mez findo foi incluida na classificagcao
geral de mercadorias e na da larifa especial n.” 8 de p.
V. do Sul e Sueste a rubrica «camas de [erro com ou sem
ornamentacdes de outros melaes», que fica disfroctando
dos pregos de 1.* classe da larifa geral e dos da tabella
17 da tarifa 8.

Transporte de ?enero: frescos em vagodes
rigorificos

Entra hoje em vigor nas linhas da Companhia Portuo
gueza, uma tarifa especial n.° 28 de g. v. regulando a
ransporte de generos [rescos em vagoes frigorificos d
Propriedade dos expedidores.

Dos benelicios que da nova tarifa poderao resultar pa-
'a o publico, julgamos escusado occupar-nos agora, pois
Ja bastantes vezes aqm temos preconizado a vantagem da

adopeiao de taes vagdes para o transporte de fructas, peixe,

carnes frescas, e varias outras mercadorias que facilmente
8¢ delerioram com o calor.

Por emquanto ha apenas uma casa commercial pro-
Prietaria d'esse genero de vagdes, a casa Vierling & (.2,
que, ndao se poupando a sacrificios de dinheiro, lem ji em
Circulagdo uns 6 vagoes que destina exclusivamente ao
Irangporte de peixe fresco, lendo até ja feilo algumas ex-
Periencias para Madrid, que obtiveram o melhor exito. E’
de esperar, porém, que a exemplo d’esla importante ini-
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ciativa e com a protecgdo da nova tarifa, outras casas 0
adquiram tambem para os empregarem em transporte dos
differentes generos_[rescos.

Com o presente numero distribuimos a tarifa aos nos-
s08 leitores, que terdo oceasiao de verificar quao benefi-
ciosos sao os precos e condigdes que ella offerece.

g ok

05 transportes de mercadoria
U6 nao mulem Boperal

(8656.226) |-(656.28)

Quando se comparam as mais modeslas mesas da ac-
tualidade com o luxo gastronomico dos Romanos, ou comn
as comidas pantagruelicas dos lempos medievaes, procura-
se instinctivamente caleular quanto poderia custar um fes-
tim dos que fizeram epocha, se n’elle figurassem produc-
los que hoje correntiamente se vendem quasi em loda
a parle. Lembra-se o suicidio de Valel, 1ao gentilmente
conlado n'uma das carlas de madame de Sévigné, sé por-
que nao . linha chegado o peixe do mar para a ceia que
elle estava encarregado de preparar.

Hoje o peixe abastece quasi tao lacilmente uma cidade
que fique a muitas centenas de leguas do mar, como as ter-
ras do littoral, e ja nao succede como ha trinta annos, em
que o gastronomo vindo da provincia ingenuamente dizia
qne o pescado era melhor la nos confins da Beira do que
em Lishoa, por lhe faltar aqui o sal, com que procuravam
atrazar a decomposi¢ao d'um genero alimenticio essencial-
mente putrescivel.

N'um relatorio apresentado no ultimo congresso inter-
nacional de Caminhos de ferro, pelo engenheiro-chefe Sr.
Ricardo Bloch, do caminho de ferro de Orleans, vé-se que
na rede d’esta Companhia os transportes de peixe vindos
da Bretanha quasi que duplicaram de 1897 para 1908, em
que ultrapassavam vinte toneladas, augmentando conside-
ravelmente de enldao para ed. No Norte francez, onde as
distancias aos centros de consiino sao bem menores, pas-
sou-se de 20 a 45 mil toneladas, e o anugmeulo coflinua.

Na rede do Estado Prussiano (direcg¢ao de Berlim) os
dois valores foram respectivamente 24:000 e 41:000 tone-
ladas em numeros ; redondos. Na Russia, onde as malhas
da rede sao mais laxas, o accrescimo ¢ mais vagaroso; no
emlanto, na rede siberiana passaram de 10:000 toneladas
em 1900 a 15:000 em 1906.

Todavia, nao se tratando d'uma produc¢ao methodiza-
da, nem d’'um genero que possa esperar, sa0 necessarias
installagoes especiaes e larifas de proposito para salisfazer
as exigencias da mercadoria e da clientela, e principal-
mente uma mobilizagdo rapida do material e o aproveita-
mento dos comboios de grande velocidade, para que possa
dar-se vazao a nm arligo que nao péde esperar.

E’ assim que a Inglaterra e a Allemanha, a despeito do
deficit de substancias alimenticias de que soffrem, sdo por
vezes exporladoras de peixe e em uantidades aprecia-
veis para que ndo possam passar despercebidas nas ru-
bricas geraes da eslatislica.

Depois, leem-se intensificado os processos de piscicaplu-
ra, como o accusam as estalisticas comparalivas e como
¢ prova o livro do Sr. doutor Georges, Roché intitulado
«La Cuolture des Mers en Earope». Embora datado de 1898

este volume da Bibliothéque Scientifique Internationale,

conlem apreciagdes que o tempo se tem encarrvgado de
confirmar, no tocanle ao augmento das pescarias marili-
mas.

No porto hollandez de Ymuiden, em quinze annos, as
vendas de peixe no mercado subiram de 72 contos a 900
contos da nossa moeda ao par.
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No grande porto de pesca Geestemiinde na Allemanha,
durante o mesmo lapso de tempo o peso do peixe pesca-
do, de 13:000 toneladas attingiu 22:000; e no de Boulogne,
em Franca, as expedigoes de peixe [resco entre 1891 e
1900 de 12:000 toneladas passaram para 46:000. No em-
tanto quem figura em primeira linha é o porto inglez de
Grimsby, cujos 490 vapores de pesca permitliram que para
toda a parte se expedissem 165.000 toneladas de peixe
fresco.

Este accrescimo de producgdo marilima é devido in-
contestavelmente aos aperfeigoamentos dos meios de pis-
cicaptura e a um conhecimento mais perfeilo das condi-
¢oes da vida dos peixes, das disposi¢des dos fundos, das
correntes, n'uma palavra d’essa sciencia des nossos tem-
pos que se denomina oceanographia, mas os armadores
nao se abalancariam aos riscos que traz uma empresa (a0
aleatoria se nao tivessem a cerleza de que as companhias
de caminhos de ferro corresponderiam a esses exforgos
ampliando o mercado por meio de lransportes, rapidos e
Seguros.

Naturalmente estas ultimas, & medida que o trafego foi
erescendo, foram-se preoccupando com 08 systemas de
transportes e com as tarifas. Dois processos podem seguir,
a saber: a diminuicdo das tarifas de tal modo que pela sua
barateza o peixe consiga chegar a toda a parie, ou uma
organizacao do movimento de tal ordem, que, embora man-
tendo as tarifas elevadas, a mercadoria se distribua n’uma
larga area, em estado l@o perleilo quasi como aquelle em
que apparece no mercado maritimo.

0 ideal seria porém a rapidez de transporle conjugada
com o barateamento das tarifas, mas como o [az nolar o
professor Sr. Daniel Bellet, a velocidade casta caro e por-
tanto nio ha meio sendo paga-la o consumidor.

Mais on menos em (odos o8 paizes se lem manifestado
por pirte das empresas [erro-viarias uma das duas len-
dencias, mas em Franca parece (ue se accentua a de aung-
mentar a rapidez do transporte embora a custa do [rele.

Perante uma commissao nomeada em 905 para exa-
minar esta quesldo, viu-se que os vendedores de generos
sujeitos a estragarem-se rapidamente, mosiravam empenho
em que os prazos de entrega ao destinario [ossem reduzi-
dos e que a responsabilidade dos caminhos de ferro [i-
casse bem assente, nao se importando com 0§ precos
dos fretes.

Ora a responsabilidade do recoveiro, chamemos-lhe
assim, sera tanto menor quanlo mais rapidamente entre-
gar a mercadoria, de modo que ainda aqui se comprova
que ha uma tendencia manifesta para o augmenlo da ve-
locidade.

No emlanto, ap6s reclamagdes dos inléressados, sem-
pre as companhias de caminhos de ferro vao diminuindo
as tarifas para estes generos, de modo que, em ultima ana-
lyse, vdo-se approximando asymploticamente do ideal de
que se falla, conjugando a dupla lendencia indicada.

Difficil se torna fazer um estudo comparativo das tari-
fas que teem ido successivamente applicando as empresas
ferro-viarias, e para Portugal ndo possuimos elementos que
nos permittam fazé-lo. Por isso, abordoando-nos ao traba-
Jho que sobre este caso versou na Revue Economique In-
ternationale o professor Sr. Ballet, vé-se que nas redes
francezas, em geral, os molluscos, crustaceos e peixe fresco
circulam mediante cma tarila de 0,24 [rancos por tonelada
metrica e por kilometro até 100 kilometros, e de ahi para
cima a taxa vae decrescendo primeiro a fr. 0,20; 0;13;
0,41; 0,10; 0,07 e 0,05 respeclivamenle para percursos
até 200, 300, 400, 500 e 600 kilomelros, ficando em 5
centesimos de franco para alem de 700 kilometros.

Nos caminhos de ferro federaes suissos effectua-se um
transporte internacional importante de peixe, que comporla
para as expedigdes parciaes 2 [rancos de despesas e mais
0,25 francos por tonelada e kilometro até 700 kilometros.
Por vagido completo, quando se trate de 5 ou 10 lonela-
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das a tarificacio por tonelada e kilometro desce a 15 e
13 cenlesimos, sempre em grande velocidade; mas, no
caso de reclamagdo, estas expedigdes ficam sujeilas aos
prazos de pequena velocidade, de modo que se péde di-
zer que, em regra se applica 2 esles generos 0 lransporle
em grande velocidade e alé em expressos, embora pagando
apenas o prego da grande velocidade simples, de modo
que a condigdo de prazo em pequena velocidade tem por
fim attenuar a responsabilidade da empresa no tocante a
effectivagdo da entrega. :

Em Franca, pelo contrario, os transporles de generos
alimenticios effectuam-se em comboios cujos horarios sao
conhecidos pelo publico, o expedidor tem o direito de re-
quisitar o itinerario mais rapido mediante um servigo
combinado cuja organizagdo compete & administragao fer-
ro-viaria. Estes generos expedem-se pelo primeiro comboio

que parte durante a hora que se segue a entrega. As es-

tacies ndo se obrigam a expedir em comboio especial-
mente designado sendo as remessas entregues tres horas
antes da parlida, perscrevendo-se que as mercadorias hao
de ser sempre expedidas em estado tal que possam aguen-
tar sem deterioracdo um prazo supplementar de 12 horas.
[ista previsto um prazo de transito para a passagem d'uma
rede para outra, variando de uma hora em estagao com-
mum até tres a seis horas nos outros casos. Quando se
der um atrazo de mais de tres horas que prejudique o ex-
pedidor ou o consignatario, da-se uma reducgao no prego
do transporte que varia com a duragdo do atrazo, chegan-
do até¢ a totalidade do frete, se exceder 10 horas, com
reserva dos direitos do expedidor ou consignalario, s¢ ul-
trapassar 12 horas. Como se vé estas condigdes favore-
cem especialmente o commerecio e Sa0 muilo onerosas
para as empresas ferro-viarias.

(Quanto a tarifas para exportagao de pescado em Franca,
suppoe-se um minimo de 50 kilogrammas e em principio
custa 16 centesimos de franco contados por tonelada e Ki-
lometro até 100 kilometros; por cada kilometro excedente,
a larifa desce progressivamente a 11, 10, 6 e finalmente
5 centesimos quando ultrapassar 600 kilometros.

Faculta-se uma reduccao de 10 por cenlo para promo-
ver o (ransporte em frigorificos ou por oulro modo qae
conserve a [rescura da mercadoria.

Na Companhia do Norte, tanto para a rede como em

servico combinado, os fretes sao reduzidissimos na expor- -

lacio, mas observa-se que as larifas reduzidas nao conse-
guiram desviar as correnles naturaes do tralego.

Na Allemanha ha duoas tarifas: a de pequena veloci-
dade para o peixe, a de grande velocidade para as lagos-
las e as ostras, arligos caros e que, por isso, podem
aguenlar esle encarecimento, mas todas estas mercadorias
suscepliveis de se estragarem sao transporladas em grande

velocidade.
Reduzindo estes dados a algarismos, para 50 kilome-

tros custa a lonelada frs. 13,75 em grande velocidade ¢

frs. 10,90 em pequena, em expedi¢des parciaes.

0s pregos correspondentes aquella distancia sao [rs.
8,40 e 4,20 para vagoes completos de 5 toneladas e 3,76
frs. para as de 10 em pequena velocidade, accrescendo as
despesas accessorias em percursos excedentes a 40 Kilo-
metros e que correspondem a [rs. 5,06 em grande velo-
cidade e 2,50 em pequena, quer em expedigdes parciaes,
quer em vagoes completos, reduzindo-se a frs. 1,50 nos
vagoes de 10 toneladas. Nos transporles inlernacionaes
fazem-se precos especiaes e quando se reunem 08 pregos
de pequena velocidade das diversas redes internacionaes
alravessadas, especifica-se que a garantia se limila aos
prazos de pequena velocidade.

Na Noruega estes transportes fazem-se em grande ve-
locidade pela tarifa da pequena velocidade nas recovagens
e s6 quando o expedidor requisita os comboios rapidos é
que os pregos de [rete se elevam.

Analogamente na Russia taxam-se pelo que alli cha-
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mam segunda classe da pequena velocidade, embora se
eﬂecluem 08 transportes em grande velocidade. Eslas ta-
rifas correspondem a 127 mllt,snnaa de franco por tone-
lada e kilometro até 400 verstes e seguidomente diminue
alé 102, 85 ou 64 milesimas para os kilomelros a mais
excedentes a distancias crescentes. Por vagao completo
chega-se 4 taxa de 19 milesimas de franco por tonelada
e kilometro.

Na Hespanha, a tarifa oscilla entre 38 e 40 centesimos
de peseta por tonelada e kilometro nas redes principaes.

Na [talia, o principio geral é a tarifa em pequena ve-
locidade accelerada applicavel aos generos transportados
por vagao completo, convindo notar que a larifa preve
clausulas de assignatura para expedidores que annual-
mente mandam um certo numero de vagoes. Quanlo aos
prazos de entrega calculam-se em 24 horas por cada 225
kilometros de percurso, mais 18 horas para as operagdes
de servigo e 6 horas mais quando houver transito para li-
nhas de diversas administracoes. O prazo conta-se da par-
tida do primeiro comboio que sae depois de entregue o
vagao carregado, devendo effectuar-se tal entrega pelo me-
nos uma hora antes d’aquella partida.

Accresce ainda que eslas remessas se fazem na [talia
S0b o0s riscos e perigos por conta do expedidor, que nao
péde reclamar indemnizac&o alguma por deterioragao ou
avaria, quando ndo prevé que a falta é loda da Gompa-
nhia dos caminhos de ferro. Quando se ndo trata de va-
gdo completo, applica-se a larifa de grande velocidade em
duas series de precos regulados pelo peso transportado.
Até 100 kilometros os precos sio 23,20 liras por lonelada
para expedigoes de mais de 500 l\ilogtamlmq e 25,20 liras
(uando forem menores do que aquelle peso. Alé r*’Oﬂ kilo-
meLros os precos sdo respectivamente 41,72 e 41,76 liras.
I’ importante a differenga entre o vagio wmplelo e as ex-
pedigdes, parciaes pois que para 100 kilometros em peque-
na velocidade accelerada desce a 12,36 liras.

Recorrendo ainda ao relatorio do Sr. Bloch e a oulros
documentos, o professor Sr. Daniel Bellet nota que para o
transporte de mercadorias que se estragam, a dura¢ao do
lrajecto de Bolonha na [talia alé Berlim é de 100 horas,
de Mildo a Modena quasi 14 horas, de Amsterdam alé Ba-
Sileia pouco mais de 42 horas e de Oslende ainda alé Ba-
sileia 45. D’este ullimo porto marilimo belga alé Colonia
gastam-se 11'> horas e 21 de Rotterdam para Basileia. No
percurso de Ymuidan alé Paris apenas se empregam 10'/2
horas do grande porto de pesca de Geestemiinde alé Strass-
burgo cerca de 49 horas.

Passando & Franca nota que de Arcachon alé Ponlar-
lier se contam 27' horas, 24 de Bolonha a Marselha, 17
@"aquelle ultimo porto de pesca do l’aq de Calais alé
LYOII, [21/2 para o trajeclo para Nancy, 14 '/ para Toulon,

12/, para Bourgeq ¢ flnalmente de (‘alals a Paris-Norte
Pouco mais, de 5 horas. De Boulogne para Basileia, unica
Cidade extranjeira que cita, o percurso pouco mais leva do
que 14 horas.

Nole-se tambem que na pequena velocidadea Allemanha
Conta em principio um prazo de dois dias para expedigao
€ um para transporte até 160 kilometros e um dia a mais
Para cada 200 kilometros ou [racgdo excedente.

‘m Franga, as companhias teem obrigacao de entregar
@ mercadoria no prazo de duas horas depois da chegada
do comboio que realmente a (ransporlou de maneira que
Circumstancias ha em que a formula allema da um praso
e 170 horas para nm lransporle e armazenagem que em
Pranga 6 gastalia 17 horas conladas da pxpedic;&o

‘Nos paizes de grande extensdo, especialmente na Ame-
Fica, usam-se os vagoes frigorificos e os vagoes cisternaes
que nao pedem ser estudados n'este arligo e gragas aos
quaes ¢ possivel levar até muilo longe mercadorias que
[acilmerite se estragam. Todavia, os primeiros offerecem
iﬂconvemeutes para o pescado envolvido no gelo, ou
quando sujeito a. correntes de ar frio que augmentam o
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numero de germens de decomposicao que vao ao conlaclo
d’'um artigo tao facilmente sujeito a putrefazer-se.

Os vagoes cislernas teem o inconveniente de transpor-
tarem wm grande peso inutil comparado com o da mer-
cadoria a que se destinam.

No emtanto, o ideal seria obler o peixe vivo longe das
coslas do mar ou das ribeiras e lagos, analogamente ao
que succede nos mercados da Hollanda, onde aquelle que
¢ afogado avista do comprador allinge um preco duplo ou
triplo do que o offerecido pelo que ja esla morto. Em
Amsterdam viu quem islo escreve, umas pranchas de ma-
deira que se mergulhavam nos viveiros onde nadava o
peixe. Agarrado um exemplar e collocado na prancha,
esta levantava-se por meio d’um pedal e 0 freguez reco-
Ihia. 0 animal latejante dentro d’'uma especie de ceira onde
elle acabava de afogar-se, como la diziam.

Parece que o paladar dos gowrmets hollandezes é agra-
davelmente impressionado pelo animal que poucas horas
antes expirou, e isto faz lembrar o que se conta dos Ro-
manos, que deitavam os salmonetes em vazilhas com agua
salgada que iam aquecendo gradnalmente para disperla-
rem o appelite com a observacao das cores por que o peixe
ia passando n’aquelle horrivel supplicio, a que o0 submet-
lia quem se intitula rei da creagdo, e cuja realeza faz sén-
lir, como se vé, as vezes, de modo assas tyrannico.

Sendo o peixe um animal de vida rudimentar, lalvez se
podesse por meios que ja se experimenlarara com as car-
pas, altenuar-lhe a vitalidade, transportando-os n'uma es-
pecie de somnolencia, com as guelras sempre humedeci-
das de maneira que assim seriam capazes de lazer exten-
sissimos percursos ¢ serem entregues vivos ao freguez.

Corrigir-se-hia assim o inconveniente dos vagdes-cis-
lernas e estimular-se-iam as papillas linguaes dos gastro-
nomos que vivem !onge do mar.

.
Estudio sobre el estrechamiento de la via espanola para convertirl
el via de ancho normal de 1435 metros— MADRID 1913

Sob este titulo foi ha pouco publicado sob os auspicios
da Compania de Ferro-carriles M. Z. A., uma nolavel meno-
graphia do illustre director d'aquella mmp'mhm o distineto
el I“‘(‘llllell() D. Eduardo Maristany.

I n’ella examinado e discutido sob todos os seus mul-
l.iplos aspectos o momentoso e difficil problema lechnico
e economico da unificagdo da via dos caminhos de ferro
hespanhoes com a da Europa cen(ral.

A importancia do assumpto ¢ a proficiencia com que é
versado demanda anaiyse demorada que nos proximos
numeros da Gazela sera feita pelo nosso redactor prin-
cipal.

Limitamo-nos pois hoje a pdr em relevo o allo valor
d’este estudo, com que foi enriquecida a litteratura ferro-
viaria, e agradecer ao seu illustrado auctor a genlileza da
offerta do exemplar, que nos enviou tao amavelmente.

ekl
Pessoal da Companhia Portugueza

Pela nova organizagao dada, pelo Conselho, aos servi-
¢0s administrativos, foi nomeado Secretario Geral da Com-
panhia o nosso querido amigo Sr. José Candido Freire, que
desde muito exercia o cargo de chefe dos servicos de
Contabilidade em que a sua privilegiada intelligencia se
evidenciou,

Na mesma sessao foi elevado a Secretario da Adminis-
racao o chefe de servico da Secretaria Geral, Sr. Carlos
Lamarao, tambem um distincto funccionario, que pela sua
competencia e bons servicos prestados no desempenho

Mello de Mattos.
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d’aquelle cargo, bem merecia este justo reconhecimento
da congidera¢do em que € tido.

Muito teriamos que dizer d’estes dois notaveis funccio-
narios, aos quaes nos liga de velhos tempos, a mais
estreita amizade, se ndo no-lo impedisse o saber que, em
ambos, a modestia ¢ caracleristico que repelle até as ma-
nifestacoes de pura justica aos seus merecimentos.

—Foi promovido a Engenheiro-chefe da Divisao de
Material e Traccdo o Sr. Jorge Malheiro, engenheiro-adjun-
¢lo, que na interinidade em que exerceu aquelle logar
deu as mais cabaes provas da sua competencia. Para o
postv de Engenheiro-adjuucto foi nomeado o Sr. [Felix
Picard.

—( antiga e
macdes e Investigagdes, o Sr. Allredo de
foi reformado, a seu pedido.

b .
Manual do Viajante

Ndo Zcostumamos fazer reclamo as proprias obras,
mas, excepcionalmente, ao terminar este trabalho, que, em
verdade dizemos, foi extenuante, entendemos poder avan-
car sobre elle algnma coisa.

Em 1907 appareceu, pela primeira vez em Portugal,
um Manual do Viajante, e dizemos pela primeira vez, por-
que outras publicagdes que, mais ou menos, com O mes-
mo ou identico titulo se fizeram anteriormente, 1ao obede-
ciam as exigencias de um livro d’este genero, omo exisle
em todos os paizes; ou incompletos ou faltos de methodo,
de cohesdo, de systema, eram em geral isoladas descrip-
¢oes de viagem, desprovidas dos elementos necessarios,
dos mappas e planlas das cidades, dos monumentos, das
regides, que devem acompanhar um guia d’este genero.

Essa primeira edigao exgollou-se rapidamente, e 0 mer-
cado exigia mais exemplares, que nao havia, e de toda a
parte nos vinham pedidos instantes.

Mas o trabalho de uma nova edi¢do era arduo, porque
aquella, sendo uma obra nova nos seus detalhes, resen-
lia-se de faltas que provinham da carencia de elementos,
e por vezes da pouca pratica do auxiliar, muito intelli-
gente, nao ha duvida, que o auctor tomou para se des-
empenhar d’essa missao.

Tratando-se d’uma nova edi¢do enlendiamos que uma
remodelacdo completa, absoluta, uma obra nova havia que
fazer, ¢ era essa faina, que jaanlolhavamos exhaustiva, que
nos fazia desanimar, lanlo mais que reconheciamos que
para se produzir trabalho conmio o imaginaramos, 86 0 pro-
prio auctor o faria a seu contento.

B’ um assomo de vaidade? Talvez; mas quiz o auclor
que tudo fosse obra sua; elle s6, tratou de reunir os ele-
mentos, elle s6 redigiu as descripgdes, elle 80 concatenou
os variadissimos detalhes de que se compde uma obra
n‘este goslo.

Depois de dez mezes de trabalho insapo, 0 livro appa-
rece hoje 4 venda, muilo augmentado em descrip¢oes do
paiz, em cartas e plantas a cores, em esclarecimentos de
loda a ordem, de forma a, salvo conteslagao n'um ou
woutro ponto, se dever considerar complela.

Esta bem? Esta mal?

0 publico o dira, mas o auvclor nao tera que queixar-se
de faltas suas.

De 292 paginas passou a 356 paginas; de Y mappas €
plantas passou a 32.

Sobre varios pontos do paiz, onde ha bellezas e allrac-
tivos ignorados, em geral, o leitor achara novidades que
lhe serdo agradaveis; na parte historica ha notas interes-
sanlissimas, algumas ineditas, outras raramente conheci-

das. _
te%. 0 trabalbho acabou hontem; come¢a hoje a venda, prin-

conceituado chefe do Servigo de Recla-
Moraes Sarmento,

- ¢ipia amanhd a critica. Se ella nao se der por satisfeita
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dizer com justica que nao se empre-

nao podera, todavia,
hiu

garam todos 0§ exlorgos para produzir bom o que sa
mediocre.

F se o auctor ndo diz, como Horacio : Exegi monwmen-:
twm, nio se melindrara que da sua obra lhe digam tam-
bem, como elle: Desinit in piscem. . .

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de Agosto de 1913.

) ) ante hontem, em appendice, um novo relato-
rio do Sr. Ministro das Finangas, sobre os resultados geraes da ge-
rencia financeira do Estado, do qual resulta que, contra a eral

0 «Diario» pul)licou

iva e os caleulos do proprio ministro que precedeu O

expectat
onomico de 1912-13

actual na direccio d’aquella pasta, 0 anno €c

serd saldado com um positivo de 111 contos.
iste excesso provem, segundo o relatorio, de que, sommadas as

contas mensaes d’essa gerencia e separadas d’ellas as receifas e
despesas dos servi¢os autonomos, as verbas liquidas so as seguin-
tes, em numeros redondos : :
Receitas 72.412 conlos
DESPesas .« v vvevvnees 72300  »
Saldo ....-. 1 »
Para comparagio, reproduzimos, do mesmo relatorio, as verbas
totaes do exercicio anterior, que foram :

.............

Receitds. .. .o .ocovenes 64.444 contos y
DESPESAS. .+ v vnveress 70.230 ~»
Deficit . . . .. 5786

nde, uma differenca de 5.897 contos ape-
o 2.071 contos, isto ¢ que a receita,
yra, subiu 7.968 contos,
12,32, tio extraordina-

Temos pois, no anno fi
sar das despesas terem subid
como se vé da comparagio das verbas suj
0 que, representa uma _percentagem de
ria que justifica a maxima surpresa. .

Como se obteve isto, de chofre, n'uma so gerencia, quando o8
resultados que porventura se possam esperar_benelicos para o paiz,
de leis de fomento industrial e agricola ainda nio eshogaram 0
principio dos seus effeitos ? E' 0 que perguntam, sem espirito de
méa vontade, mas tambem sem enthusiasmos cegos, 0s que nio teem
tempo, elementos, ou competencia, para o estudo profundo que

taes questoes demandam.
0 relatorio, porém. explica-o em parte, mostrando que uma
se augmento, se deve aos impostos di-

boa porgio. a principal, d'essé y
rectos e indirectos—quer dizer que foi o paiz que pagou mais,
muito mais, para que mais se gastasse e ainda sobrasse. _

a uma face lisonjeira—o equi-

_ Se, pois, aquelle saldo apresent
librio do orcamento — triste é que tenhamos_que reconhecer que
afim de aceudir ao Thesouro, a bolsa do contribuinte foi prensada

até 4 ultima rosca do parafuso. D'ahi, em parte, a explicagio do
encarecimento da vida, de que todos se lamentam, e a do exodo
que se accentua dia a dia, n'uma corrente emigratoria medonha—
que n'um futuro que nio serd infelizmente muito remoto, produ-
zird prejudiciaes effeitos no paiz. .

[sto niio impede que reconhe¢camos que, por parte do ministro
ha o empenho persistente e tenaz de realizar 0 definitivo equili-
brio or¢amental, e t]ue ge este se mantiver por alguns annos, a si=
tuacio do paiz se desafogard, entrando n'um periodo de normal

prosperidade que tanto e lanto desejamos.

* - )

por uma portaria publicada ba dias (25) foi nomeada uma
commissao para traduzir a conyengio e o regulamento approva-
dos na conferencia do direito cambial, realizada em julho de 1912,
em Haia, sobre a letra de cambio e bilhete 4 ordem (livranga ou

nota provisoria) e um ante-%rojeclo relativo a cheque que tem de

ser estudado por differentes Estados, e propdr quaes as reservas ¢

disposicOes especiaes que nos Lermos da mesma convengio, devem
ser feitas e introduzidas no alludido regulamento, e para elaborar
as mais disposicies que tenham de completar a nossa legislagio
sobre lettras e livrancas. -

A lei do descanso semanal supplementar (encerramento 4 1
lora, aos sabbados, para 0s empregadosdos b_ancos& :ﬂ:plicada com
todo 0 rigor, déa a quem doer, poz hoje em difficuldades alguns in-
dustriaes que nio podiam prever que sendo o ultimo dia util do



mez, e da semana. as casas bancarias e cambistas fechassem as
portas, sem contemplaciio pelos que teem que pagar ferias elonge
estavam de esperar que uma interpretacdo especios

sem dinheiro. J
Fallamos por nos proprios, que

ue aquellas casas funccionavam comode _
de surpresa, tendo que recorrer a fundos particulares para saldar

08 NO8S0S COMPromissos.

e

0s cambios mantiveram-se com levissimas alleracoes e hoje
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Curso de cambios, comparados
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fecharam a quasi identicas taxas de la quinze dias.
Cotacées nas bolsas portugueza e extranjeiras

/.MM#_

= e
a 0s_deixasse Ex 30 e Acosto | Em 1% pe Acosto
——— e — | e~
tendo-nos informado hontem de Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor
costvme, fomos pilhados _
Londres cheque ........... A5 1| b5 oM /e | 4% By
o 90d/Ve e BS gl o — T (e
Paris cheque.............. 632 635 632 634
Borliin  » e eidnitas s 260 261 260 2614
Amsterdam cheque ........ 438 440 438 440
Madrid cheque ............ 975 985 970 980

AGOSTO
5 L ———————— e — P — —
Bolsas ¢ titulos et ohy o
1 (S 19 20 21 22 23 2% 26 927 28 29 30 —
= : \
Lisboa: Divida Interna 3°/s assentamento] 39,09 39,05 | 3¢ 39 o 3 — Bli] 39 38,00 | 88,1 3880] 3880 ot
vida Interna 3 % COUPOU..cverriiiinies — 39 = - 39 —- 39 — 48,95 U800 U8B0 [ HR.S80 — =
" " 4 % 1888, o/premios...... 20540 | 20840 | 20440 [ 0WAH40 — - = — 20450 s = — 20450 25
. Wi 54 WG SR ARRRINL I, e e = 2 | ennas0 | 155880 | ab5ss0 | chip40| — [chHdfMO| — Z |absp80 | 55880 | ¢55880 | —
. Wi VO AR s ssiogs sy s A = e i 1 t 3 T " 5 " ol %
“ " 3 %0 1905 e/premios. ....... = = 9805 9805 — — - - — —- -— — 9810 =
) e A 'y % 190D, (L% de .o Esy] — | 82p30c| — — £ d¢ - 2 —~ — d — |ecs2800] —
" " i 9, 1909, oh. (G.2%de F.° Est)} ¢ 80450 - - - — —=F 2 80820 - — ¢ 82400 = N =
«  Exterva 3 % coupon 1.0 série. ... — i 0 — BOAHS0 | 6650 | GHAH0 = GES40 | G550 [ G6AHGO - - 67 800 =
" " 30 28 BBFIB eiseeiirhaans —_ - — —_ - —- G600 | 6L = — — GOS0 e A
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
w

A PRODUCTOS TO'_I‘_Q_E_S L MEDIA KEI;QMETRICA
LINHAS ( do janeiro | o3 | 1912 wwiiad ¥ R

até Kil. Totaes Kil. Totaes I;T?. s e I.9T3
Portuguezas ‘scudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos
Compantia Cami-- lif!tle geral .. ... 12 Agosto | 1.073 3:933. 711800 | 1,073 | 3:860.124500 |- 735387300 | 3.666808 | 3.597850 | -1 68858
ohos de ferrolVendas Novas...} »  » ol 80951800 70|  70.362800 |+ 9.379500 | 1.4156530 | 1.022831 |- 133899
POTtUGUESES. - -  coimbra a Louza| » - 99| 18555800 20| 19.9148500| — 1.359800| 639582 686868 |— 46886
N T S S R 1 20 » 681 | 1:153.074875 | 681 | 1:170.128824 | — 17.056849 | 1.693820 | 1 718824 | — 25804
Minhoe Douro .....c....- Yool 31 Julho 467 | 1:075.245800 | 467 1:006.880876 | < 68.364825 | 2.302545 | 2156806 | -+ 146539
Beira R s | T 22 » ax3 | 302525895 | 253 [ 287.461810 [+ 15.064885 | 1.195875 | 1.136820 | - 59855
Companhia Nacional ...... i 5 » 185 | 105.045862| 185 07 593813 [ 7.452849 | 367881 | o27853 | .. 40528
buimarges .........- Ve 31 Maio 361 53961895| 56| 54015803 |-  B3808| 963861 | 96ES55| 4 591
Porto 4 Povoa e Famalicio «...] 30 Junho 64 74478378 64 71.698872 | -4- 2780806 3 1.163373 | 1.120829 | + 41334%
Hespanholas Pesetas, Peselas Pesetas Peselas | Peselas | Peselas
Norte de Hespanha. ... ....... 10 Agosto |3.681 90.552.945 | 3.681 88.142.312 | 2.410.633 24.600 23945+ 635
Mildl'id-Za.ragmm-‘.b.Iit:anll- A L) » 3.66% 78.601.648 | 3.66% 77.132.468 | -+ 1.469.180 21,452 21.051 1' 401
T e R DR R Lo83 | 15569.989|1.083| 16436597 — 564.608| 14.376| 14808| - 529
Madrid-Gac.-P. e Oeste de Hesp.| 20 » 777 -6.204.227 | 777 6.365.500 | - 74278 8.096 8.192] — 06
Lorca a Baza e Aguilas.....uo..] 15 b 168 2.716.128| 168 2319888 1+  396.2%0 16.869 13.808 | - 3064
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Valle do Vouga.-—Publicou o Diario do Governo,
a 23 do passado, uma portaria approvando a planta par-
cellar entre os kilomélros 43,587 e 43,935 d’'esla linha,
em terreno pertencente ao Sr. Manuel da Silva Ribeiro, do
Pinheiro-da-Bemposta, ficando assim substituida a parte
correspondente da primitiva planta ja approvada.

Mocambique, —Chegou ao ministerio das Colonias
uma communicagdo do engenheiro Sr. Delphim Monteiro,
com telagao ao reconhecimento do percurso do novo ca-
minho de ferro de Mogambique a frouteira, n’uma exlen-
sao de 520 kilometros, e opinando que a respectiva
construcgao sera facil, devendo andar por 10.0004 o cuslo
de cada kilometro da linha.

Benguella. —Renden esle caminho de ferro, em
junho oltimo, 39.2504, com a despesa de 24:6005.

Tem em exploragdo 426 kilomelros.

A receila lolal do anno corrente, alé final de junho,
temn sido de 165:6254, com a despesa de 121:8764.

0 movimento de passageiros, em maio ultimo, foi: 1.*
cl. 227; 2.° 1.485.¢ 3.4 3.338.

Sul e Sueste. —0s caminhos de ferro do Estado
concedem a reducgao de H0 °/, sobre os pregos de traspor-
te, aos membros do Congresso de Turismo Franco-Hispano-
Portuguez que deve realizar-se de 6 a 13 de outubro pro-
ximo, em Biarrilz.

i,' -—l '-*|."‘";_l ' S H 3?. ‘: ' ! ! e
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Hespanha

~__Naeommissio de Obras, do Ayuntamiento de Madrid, esti cor-
rendo o expediente para declarar caducada’ a concessio do cami-
nho de ferro metropolitano, da mesma cidade, pelo facto de res-
pectiva empresa mhe haver cumprido as condigies na mesma
concessio estipulada,

POS lucros liquidos realizados na rede dos tremvias de
de Madrid, em 1912, foram de cerca de 8%0:000 pesetas, contra
780:000 em 1911.

Este resultado permittin a distribuicio de um dividendo de
12,5 pesetas por acgio.

Em virtude dos trabalhos Hue ha algum tempo a esta
parte se veem fazendo em pro da modificagio do alargamento ua
via normal das linhas ferreas hespanholas, a Companhia dos cami-
nhos de ferro de Madrid a Zaragosa e a Alicante publicou uma
excellente monographia, pondo em destaque as difficuldades de
toda a especie, technicas e economicas, que acarretaria o problema
de estreitar a via para a egualar em largura i via earopeia normal.

Franga

O prolongamento do caminho de ferro da Guiné Franceza, de
Kankan a Beila, estd destinado a ligar-se 4 linha da Costa do
Martim, por virtude de um ramal, que, partindo de Dimbroco, se
dirija a Beila por Dalda e Nezo.

Toda  esta linha ¢ assds importante. Circumda as colonias da
Serra-Leda e da Liberia, e terd como resultado o impedir que as
correntes commerciaes derivem para os portos das colonias extra-
nhas a Franca.

A distaneia de Beila a Dalda njio indo dlem de 400 kilometros,
¢ urgente o acabamento d’esta linba, que terd para mais a vanta-
gem de ligar rapidamente as duoas redes da Guiné e da Costa de
Marfim.

CAMINHOS DE FERRO

Argentina

A commissao parlamentar de Obras Publicas, da Argentina,
approvou um projecto de lei concernente a construcgio de uma
rede ferro-viaria ligando La Plata, Bahia Blanca, Buenos Aires,
Sierra Chica, Olavarria e Mar de la Plata. ,

Para custear esta construcgiio foi auctorizada a emissio de um
emprestimo de 17 milhdes de pesos, em titulos de 4 e 4 1/, %,

L
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracao e Parecer do
Conselho Fiscal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 7 de Junho de 1913.

(Comtinuacao)

Tendo sido, como ja se disse, grande o pereurso das locomotivas,
o resultado ¢ que a maior parte das machinas estio cansadas; o seu
estrago mais rapido; a sua conservacio mais onerosa, mais elevada
a despesa de combustivel e de lubrificagio. O percurso, que as-
cendeu a 49.826 kilometros por machina, teve o augmento de
2120 kilometros em relacio ao ultimo anno.

O Conselho de Administracio, em 31 de Julho, auctorizou a
compra de 11 locomotivas novas, das quaes ¥ de grande velocidade
¢ 6 de um novo Lypo mais potente, destinado especialmente para
rebocar 0s comboios pesados de mercadorias, mas servindo egual-
mente bem para 0s comboios-omnibus de passageiros nas linhas ac-
cidentadas e para os comboios suburbanos de carga pesada nas
linhas de perfil difficil. .

Se 0 nos:o trafego continuar a desensolver-se, seremos obri-
aados em pouco tempo a augmentar o numero de machinas,
~ Tendo as receitas da Companhia, nio comprehendidas as ga-
rantias de juro, mas incluidas as receitas das linhas alngadas,—-
Setil a Vendas Novas e Coimbra a Louzi, — sido em 1908 de réis
5:917.6678819, attingiram em 1942 —6:939.9918512 réis, ov seja
mais 1:022.3238693 réis. Os comboios percorrem em 1908 —
5:903.693 kilomeltros; percorreram em 1912 —6:736.711 kilometros
ou mais 833.018 kilometros. O angmento d’estes percursos explica-
se plenamente, pois que a receita supplementar corresponde a
15227 réis por kilometro percorrido a mais pelo pelos comboios
durante este ultimo periodo, quando em 1908 a receita por trem-
kilometro nio excedia a 18002 réis ;

Durante este periodo 0 cumero das locomotivas so leve o aug-
mento de 10 machinas mixtas. ‘

Em 1908 as nossas machinas percorreram cada uma 46.793 Kki-
lometros, percurso que tem augmentado e que ji ¢ cerca de 6.000
kilometros acima do normal. Vé-se assim qual tem sido o exforco
exigido ds machinas e quanto era urgente a encommenda feild
elo Conselho em 1912. As 5 locomotivas de grande velocidade
foram-nos ja entregues e teem dado os mesmos excellentes resul-
tados que as 10 recebidas em 1911, Sdo perfeitamente aptas pard
o servico dos comboios rapidos da nossa rede. )

0 percurso dos vehiculos attingiu este anno 22.541 Kilometros
por vehiculo, contra 21147 kilometros do anno ultimo. E’ o nu-
mero mais elevado attingido desde 1904. Para fazer face ao mo-
vimento constantemente crescente de passageiros foram compra-
das 70 carruagens, das quaes 10 a bogie para as relagbes interna-
cionaes e para o8 rapidos, e 60 carruagens-tramways, das quaes
50 de 3. classe, para os comboiog suburbanos. O numero de pas-
sageiros de 3* elasse subin de 5:318.362 em 1908 a 6:586.363 em
1912, ou seja o augmento de 4:268.001 passageiros. Y

0 uso de carruagens-tramways, majs leves e de mais facil fis-
calizagho, nos comboios suburbanos, deixa livees, para os combo108
das grandes linhas, as carruagens de compartimentos separados,
empregadas ainda nas linhas suburbanas para supprir a insufficl-
encia do material especial.

0 novo material ser-nos-ha entregue no semestre corrente.

A conservagio da via continuou a fazer-se com cuidado. A
seguir se indicam as quantidades de ballastro, travessas e carrl®
empregados na conservagio ordinaria, ndo comprehendidas a8
grandes renovagoes.

Designacilo ‘ 1911 1912

S LNy TR B
. ’ : A 46:99 73:
Ballastro — metros rublros&?"t{: britallu Hl'g}_g 431@;
Traveasas — MHTEROEE o« crs s 500k enr Eiuoara o bse sy Pents e 129:010 l‘l‘:‘.gﬁ:i
e R De 40 a 50 kilogrammas por metro 251 b

o e iDe 30 Kilogrammas.........ioes. 064 (R
T - et ST P —-uﬂ#

0s trabalhos deYrenovagio da via foram executados:
|.°—de Braco de Prata a Alverca (via ascendente) el
16,kw297, substiluindo os carris de 40 kilos (por metro) ji usados:
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por outros de {8 metros de comprimento ¢ pesando 45 kilos por
meltro.
9o —do kilometro 206,826 ao 211,207 e do kilometro 241,951
20 221,250 em Amicira no ramal de Alfarellos, na extensio de
14,480 kilometros, substituindo os carris de 30 kilos por metro.
muito cansados, por outro< de 40 Kilo+, retirados da linha de Leste
Trabalkos extraordinarios
A importancia dos trabalhos extraordinarios levada ao exerci-
cio de 1912, ¢ relativamente pequena, elevando-se apenas a reéis
182:3708943. : .

N'esta importancia nao estd comprehendido nenhum pagamento
de material circulante encommendado em 31 de Julho ultimo, ¢
decompoe-se como segue:

Material circulante..............
Mobilia e ferramentas. ...........
Novas construccoes e trabalhos
complementares.........

1) 21 R S

35:2228517 réis
123:0158226 »
1891:i70591'l:3 e

A principal despesa com o material circulante: 20:9028064 réis
corresponde @ construcciio de 30 vagdes cobertos, com freios (Jr)
nas officinas de Alcantara-Terra (Lishoa).

A despeza com ferramenta e mobilia foi dividida entre os diffe-
rentes servicos. Continuamos, nas Officinas Geraes, com as modi-
ficacoes, permittindo o emprego racional de apparethos modernos
de manutencio. .

No capitulo das novas construccoes e rabalhos complementa-
res lemos a indicar:

Conelusiio da seecio da 2. via entre

Soure ¢ Alfarellos. ... ..o iviiaicriiina,

Conclusio da estagio de Pombal

(consequencia da collocagio da 2.4 via). ... .

Espinho.—Collocagio de carris sobre
a plataforma do desvio construido para
obstar a possivel ruptura pelo mar na
nossa linha de Norte n'este ponto......
Construccao d’oma hinba de servico
ligando a estaciio de Aveiro ao Canal de
S. Roque, n'esta cidade. ................

10:7708217 réis
16:0448198

12:4905047 »

25:1234287 »
64:4278749 »

devem ser consideradas como consequencias directas ou indirectas
da collocaciio da 2.* via, que se continuard n'este anno a partir de
Pampilhosa para o Norte. g

0 excesso das despesas por trabalhos complementares ¢ dividido
por uma serie de verbas correspondentes a trabalbos urgentes
executados nas differentes linhas. ;

Deve notar-se que se a importancia dos trabalhos comple-

mentares ¢ tio pouco elevada n'este anno, é isso devido a que no -

fim de 1911 havia poucas obras entre mios, ¢ a maior parte dos
trabalhos anctorisados no orcamento de 1912 nio poderam ter co-
meco, por causa das demoras inevitaveis de estudos de projectos,
realisaciio de ajustes de empreitadas, sendio um pouco tardiamente.
E' por isso que os creditos para trabalhos importantes de modifi-
cagoes nas Officinas Geraes, auctorizados no or¢amento de 1912,
foram pela maior parte reportados para o orcamento de 1943, e do
mesmo modo os creditos para a construccao d’'uma segunda ro-
tunda de locomotivas e de um hangar para a oflicina de vagoes-
no Entroncamento, para a collocagio de ponles giratorias e para
installagbes de alimentagio d'agua em diversas estagoes.

A totalidade dos creditos reportados para o orgamento de 1943
foi de 160 contos de réis, numeros redondos.

) preciso pois, sem mesmo (ratar do material circulante en-
tregue este anno, prevér para 1913 uma importancia de trabalhos
complementares sengivelmente mais elevada que em 1912,

: (Continia)

m -~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Annuncio

No dia 15 do corrente mez, Rlelas treze horas, perante a Direc-
¢iio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em Campanhi, ge-
riio recebidas propostas para a compra conjuncta dos doze seguin-
tes loles de sucata: )

Lote n.® 1—Ferro forjado, 2184247,
2—Aros, 1054,230.
3= Aco moldado ¢ barras de aco de molas, 1340.
k—Chapas de ferro e aco, &1%,600.
5—Aco de ferramentas, 0t 400.
w» G—Aco laminado, $4430.
» o 7—Placas giranles, 41%,320.
v » 8—Eixos de ferro, 2745

L] n

i n

» el
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Lote n.° 9—Corpos cilindricos e ebulidores de caldeiras, 15,670.,
» » 10—Carris de ac¢o, 227t,020.
» » {1—~Carris de ferro, 172,480.
»  » 12—Tubos de aco, 34776.

Para ser admittido .como licitante tera cada concorrente de
effectuar no cofre da Direcgio o deposito provisorio de 350800 ou
quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e Suesle.

Este deposito podera ser effectuado somenle alé a vespera do
dia designado para o concurso.

(0 concorrente a quem fOr adjudicado o fornecimento reforcara
o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por cento
da importancia total da adjudicacio; este reforco sera feito no co-
fre da Direccao onde houver sido effectuado o deposito provisorio.
Os depositos provisorios serio restituidos a todos os concorrentes
logo que haja sido feita a adjudicagio. -

As condicoes da arrematacio e o caderno de encargos poderao
ser examinados no servico dos Armazens Geraes em Campanhi e
nas secretarias das Direcgdes do Minho e Déuro e Sul e Sueste,
em todos os dias uteis, das onze &s quinze horas.

A sucata podera ser examinada nos armazens geraes do Minho

¢ Douro, em Campanhi.

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Construcgio do ramal de Portiméao a Lagos

No dia 10 do corrente mez, pelas doze horas, perante o chefe
da secgao de construcgdo do ramal de Portimao a Lagos, se ha-de
proceder & arremataciio das seguintes empreitadas de fornecimento
de pedra britada para balastro: :

Volumes Base s Privo

Empreitadas Mvtl'?:smc-uh]- Iit'i{::gﬁu lll'u{'isoriu pal_rﬁ] :';l':'

o B PR, 2SN DREL e ¥ 7:800 3.1208 784 120 dias
14 R SRR AT SRR 4:000 1.6008 304 20 »

1) il el JEE LRI 2:200 1.28048 328 120 »
;. B THE S  H L R &:000 1.6008 408 120 »
S B TR 11:000 4.40048 1108 150 »

0 deposito provisorio deve ser feilo na Secretaria da Construc-
¢ao em Portimao até as dezasseis horas do dia 9 do referido mez.
O programma do concurso ¢ o caderno de encargos de cada
empreitada estio patentes na Secretaria de Construccio, Largo de
S. Roque, 22, Lisboa, e na da Secg¢io, em Portimao, onde podem
ser examinados todos os dias uteis, desde as dez as dezasseis heras.

Caminhos de Ferro da Beira Alta

Venda de sucata metallica

Esta companhia recebe propostas até ao dia 10 do corrente mez,
para a venda de 60 a 65 toneladas de sucata meuda diversa, 14 a
15 toneladas de aros de rodas e 4 a 5 toneladas de fracgbes de
carris, inferiores a 3 metros, em deposito na sua estacho de Fi-
gueira da Foz.

A Companhia reserva-se o direito de addiar a venda se o maior
preco offerecido para cada lote Ihe nio convier.
1 ?n‘rgir as propostas ao Director da Exploracio, em Figueira
da Foz.

- Caminhos de Ferro Portuguezes

Venda de tubos de latdo, usados

_No dia 22 de Setembro, pelas 14 horas, na estagio central de
Lishoa (Rocio) perante a Commissdo Executiva d’esta Companhia,
serio abertas as prospostas recebidas para a venda de tubos de
latio, usados, (57 toneladas approximadamente).

As condigOes estdo patentes, em Lisboa, na reparticio central
dos Servigos dos Armazens Geraes (edificio da estagio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas 4s 16, e em Paris, nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chateandun. .

deposito para ser admittido a licitar deve ser feilo até as

12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador
o relogio externo da esta¢io do Rocio.

)

7

Alexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS

Critica & reforma orthographica de 1 de setembro de 1911
Pre¢o 60 reis '

ORTHOEPIA E ORTHOGRAPHIA

s Preco 200 reis
Pedidos ao auctor, R. Nova da Trindade, 48, 1.° — LISBOA J
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AGENDAR DO VIARJANTE

LY

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con A Grande Hotel do Toural,.- Ad. Seghers.licpresentante de gran
B"'BAO forto. Cozinha t-snmrada!Suvvnrsal nailha EUIMARAES 15, Campo do 'l'nm'al?l-'-i. —Este ho- PAR'S es fab:‘it"'as da Belgir‘a. Allemanha, eﬁ.c.-—
de [Illat'lla|'|'a-Mt‘nlii.—Pr‘upriut.ar'in, Felix Nuiiez & C.*|tel é sem duvida um dos melhores da provinecia, de | Rue Seribe, 7.

inexcediveis commodidades e asseio: tratamento re- :

R commendavel—Proprietario, Domingos José Pires. PORTO Grande Hotel do Porto.—Le meil-

B H A G Grande Hotel = : : lgur de la ville. Lll.s“a reissulr!.s. OIIIT‘IlhiilS

o = | is- | Telephone. g X lettres—Salles de leciure ol de

A BBM JESUS Srande Hotel LISBDA E}_ Mahony & Amaral. — Commis- | Telephone. Roite aux lettres—Sa ¢ lecinre

es, consignacoes, transportes, ete. Vide | reception. Bains. Journaux.
do Elevador—Grande Hotel daBoa Vista. | ., icio va frente da 'va;mu‘llual do Commercio l = g
—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser- ' o

73, ¢ Joao Pinto & Irmio —Despachantes:
3 - " &g o ] D :
:lEU t‘ipefdlal palrav.l :Ilahlem:us. Bous quartos. Luz elee- 9 2 PﬂﬂTﬂ _._m. Mousinho da Silveira, 134.
fica. Asseio e ordem. Precos modicos. Canha & Formigal. — Artigos de . S R TG g s 7 : 2
LISBOA mercearia. — Praca nlﬁ .\luuivipiu,"n."' 4, | SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — i

- - ! cipal estabelecimento de Sevilha — [llu-
BI NTHA Hotel Netto. —Servico de primeira or- minacdo electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para

. A - 1200 pe e :
A% dem — Aposentos conforiaveis e asseados MA“HID Gran Hotel de Londres. — I 00 pessoas—Banhos
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anénima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N. 27— GRANDE VELOCIDADE

Em aplica¢ao desde 1 de Setembro de 1913

TRANSPORTE DAS MERCADORIAS ABAIXO INDICADAS, EM VAGOES FRIGORIFICOS
DE PROPRIEDADE DE PARTICULARES

Aves mortas —Caga morta—Carnes frescas — Cerveja—Flores —Frutas frescas ou verdes
Hortalica — Legumes verdes — Leite — Levadura — Manteiga
Mariscos — Ostras — Ovos — Pao — Peixe fresco— Plantas vivas — Queijos frescos
Requeijoes — e demais comestiveis
cujo transporte se efectue pela velocidade dos passageiros

§ 1.°— Material matriculado isoladamente
VAGOES CARREGADOS

As mercadorias que constituam a remessa serdo taxadas ao preco das tarifas que lhe correspondam (geral
ou especiais aplicaveis de grande velocidade) com sujei¢ao aos minimos abaixo indicados ou pagando como tal:

5.000 kilogramas por vagdo para as frutas frescas ou verdes, hortalicas, legumes verdes e cerveja.
3.000 kilogramas para as restantes mercadorias acima indicadas.
Néstes minimos estd compreendido o pezo das mercadorias e o das respectivas faras.

Niio obstante, como pela condigao 4.* do paragrafo 4.° desta tarifa se concede o transporte gratuito de 10 °/,
de gelo, os cilados minimos serdo elevados a 5.500 ou 3,300 kilogramas, conforme o caso, quando as mereca- -

dorias sejam acondicionadas em gelo,
VAGOES VASIOS

Pelo transporte dos vagles vasios cobrar-se-ha a taxa de #01,8 por vagio e kilometro sempre que 0 pezo
de cada veiculo ndo exceda 10 toneladas. Os excedentes deste pezo serdo taxados & razio 00,18 por tonelada

indivisivel e kilometro. _ . _ .
Na devolugio dos vagOes vasios estd compreendida a gratuidade das taras e refrigerantes preparados para

a conservagdo dos geéneros.

" § 2.°— Material matriculado em numero minimo de seis vagdes
| VAGOES CARREGADOS

A gualquer empreza ou entidade particular que, duma so vez, matricule nesta Companhia o minimo de
seis vagoes frigorificos do tipo por ela aceito, sera concedida uma bonifica¢do de $#01,8 por vagio e kilometro
sempre que 0 vagio seja utilisado para o transporte de qualquer das mercadorias designadas na presente tarifa,

com sujei¢io a0 minimo de pezo na mesma estabelecido. X
Nao gosardo de bonifica¢do alguma os vagdes que transportem apenas as taras e refrigerantes, pois néste

caso serdo considerados como material vasio.
A referida bonificagio podera ser deduzida no acto"da expedi¢do da remessa ou regularisar-se por liquidacao

posterior, conforme convenha ao proprietario dos vagoes, que deverd, para esse efeito, entender-se directamente
com o Servico da Fiscalisacio das Receitas desta Companhia.

VAGOES VASIOS

Pelo transporte de vagbes vasios pertencentes a emprezas ou entidades particulares que duma so vez tenham
matricalado um numero minimo de seis veiculos desta especie cobrar-se-ha 800,09 por kilometro e tonelada indi-

visivel qualquer que seja a tara de cada veiculo.
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§ 3. — Condi¢Oes relativas ao material

1.* —Qualquer empreza ou entidade particular que pretenda por em circulagio vagdes [rigorificos da sua
propriedade, devera sujeitar-se 4s seguintes disposigoes :

a) Submeter préviamente o plano geral e detalhado dos vagdes & aprovacdo da Companhia, tendo em
vista que em nenhum caso o pezo desses vagdes com a respectiva carga poderad exceder 22 tone-
ladas nem tdo pouco 3.300 kilogramas por melro linear, compreendidas as bombas de choque ;

b) Conformar-se com as condi¢bes que a Companhia tenha estabelecidas para a construcdo e circulagao
do sen material, cingindo-se as indicaches técnicas que a esse respeito se lhe fagam;

¢) Adoptar para a constru¢do dos principais Orgdos (rodas, molas, engateés, bombas de choque, elc.)
0 tipo adoptado pela Companhia, a fim de facilitar as reparacdes do material ; ]

d) Marcar os vagoes com a serie e numeracio que a Companhia indicar, inscrevendo além disso em
cada lado do vagdo, com toda a exatiddo e em caractéres bem visiveis, a tara e a carga maxima
em kilogramas ;

e) Dotar todos os vagdes de freio de vacuo e de tubo de intercomunica¢do para o aquecimento por
vapor; e dotar tambem de freio de fuso e de guarita um vagio por cada trés ou fracgio de trés
que tenham de matricular, enlendendo-se que as emprezas ou entidades particulares gue ja tive-
rem vagoes matriculados terdo que instalar o dito freio em todos os que construam até que uma
terca parte do seu material se ache provido de guaritas e de freios de fuso;

f) Indicar a sua residencia para o caso de que a Companhia tenha de fazer-lhe qualquer aviso depois
de admitidos os vaghes e postos em circulagdo.

2.2 — (s vagoes de propriedade particular ndo serdo admitidos a circular senio depois de terem sido exami-
nados e autorisados pela Companhia e pela Direcgio Fiscal de Exploragio de Caminhos de Ferro.

3.2 — Ainda depois de recebido o material nas condi¢des acima indicadas e quando por defeito de construgio
os vagdes nao oferecam completa seguran¢a, a Companhia poderd recusar a sua circulagio alé que as deficiencias
sejam sanadas. |

No caso.de que a Direcgio Fiscal de Exploragio de Caminhos de Ferro, depois de aceitos os vagoes. esta-
beleca disposicdes confrarias 4 autorisa¢do que anteriormente tenha concedido, 0s donos do material deverdo
snjeitar-se a essas disposi¢des, suspendendo ou limitando a circulagdo dos vagbes emquanto estes ndo reunirem
as condicdes necessarias para poderem transilar em todas as linhas, sem restri¢io alguma.

4.* — Muito embora os principais Orgdos (rodas, molas, engates, bombas de choque, ete.) devam ser do
tipo adoptado pela Companhbia, entender-se-ha, no entanto, que estio exceptuados os vagdes ja constraidos e
admitidos a circular, nos quais as ditas pecas sejam de lipos especiais; mas os donos do material terdo de
depositar na Companhia, de prevengio para qualquer reparo urgente, determinado numero dessas pegas. As pegas
do tipo corrente serdo fornecidas pela Companhia que debitard da sua importancia 0s proprietarios do material.

5.* — Os vagoes deverdo ser entregues prontos a circular e com as caixas de lubrificagdo providas de azeite.
A lubrificacio em transito serd feita pelos agentes da Companhia, os quais cuidardo do material como se fosse
propriedade da mesma Companhia.

A conservacio dos vagoes ficard a cargo do expedidor, que terd a obrigacio de mantél-os em bom estado
de circulacdo, especialmente no que respeita a rodas, aros, molas, caixas de lubrifica¢io, etc., sobre a fiscalisa-
¢ao da Companhia.

6.* — No caso de paralisagio dos vagOes vasios, quer por ndo serem requisitados pelos expedidores, para
carregamento, quer por os consignatarios, depois de concluida a descarga, ndo os porem & disposi¢io da Com-
panhia para retorno, cobrar-se-ha, a tilulo de estacionamenlo, se este tiver logar no recinto das esta¢des, a taxa
de #0%,5 por vagio e por periodo indivisivel de 2% horas depois de decorrido o prazo de 48 horas a contar da
hora de chegada.

7.*—Se os vagoes carecerem, em Lransito, de qualquer reparac¢io urgente, seja de que natureza for, a Com-
panhia encarregar-se-ha de fazél-a por conta do expedidor, cobrando a importancia do seu casto (inclusivé gastos
gerais) e mais as despezas de transporte se houver aumento de percurso, isto ¢, se a repara¢do exigir a trans-
ferencia do vagio do ponto em que ocorrer a avaria até aquéle em que tenha de efectuar-se a reparagio ; mas
se esta ndo puder fazer-se por estar carregado o vagio, o expedidor terd de fornecer outro para o trasbordo da
mercadoria, operagdo que serd de conta do mesmo expedidor.

8.* — A Companhia obriga-se a reparar as avarias que, por culpa sua, sofrer 0 material, mas nio se res-
ponsabilisa pelas que se derem por casos fortuitos ou de for¢a maior, por aquecimento das caixas de lubrificagio
ou por quebra de alguma peca do vagido quando a quebra se dé por desgaste ou uso natural. '

9.* — Nenhuma indemnisa¢do serd paga pela Companhia pela detencao dos vagdes durante a repara¢io nas
suas oficinas ou eslagbes, comprometendo se no entanto a que a reparagdo se faga com a brevidade possivel.
Fica igualmente isenta de toda a responsabilidade pelos alrazos e avarias que possa sofrer a mercadoria emquanto
0 vagi se ache detido por causa da reparagio que néle tenha de fazer-se.

10.* —— O expedidor e o consignalario deverdo fazer conslatar, com os agentes da Companhia, nas estagoes
de partida e de destino, o estado em que os vagoes sio entregues ou recebidos pelas mesmas estagoes. Na falta
déste requesito por parte daquéles, entender-se-ha que se conformam com as declaracdes dos ditos agentes,
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§4§P L cond-lqﬁes relativas ao transporte

oAt A carga serd feita pelo. expedidor e a descarga pelo consignatario ou pela pessoa que acompanhe
a remessa, mas sempre por conta e risco dos interessados. p

. Gada uma destas operacoes deverd ser feita dentro de doze horas uteis a contar daquela em que o vagio,
vasio ou carregado, seja posto 4 disposi¢io do expedidor ou do consignatario.

. Se as operagoes de carga ou de descarga nao estiverem concluidas doze horas uteis depois do vagio ter
sido posto 4 disposicao, respectivamente, do expedidor ou do consignatario, a Companhia cobrard, a titulo de
ocupacdo de via, qualquer que seja o local em que se encontrem os vagoes, 1500 por veiculo e periodo de
24 horas indivisiveis.

2.* — Cada vagio carregado serd expedido por um s0 expedidor para um so consignatario e para um
unico destino, conslituindo uma sé remessa. g

Quando a remessa tenha pezo inferior ao minimo de carregamento exigido e seja constituida por merca-
dorias de varias classes que gosem de diferentes precos de transporte, aplicar-se-ha ao pezo que falte para
completar esse minimo o preco correspondente & mercadoria que o tenha mais elevado dentre as qué consti-
fuem a remessa, . oo |

3.2 —Em ftransito e como transporte independente da remessa inicial, poderio admitir-se nas estacoes
intermédias, para o mesmo percurso do vagido e transportadas no mesmo veiculo outras remessas de generos
frescos, sempre que o vagio seja acompanhado de agente do transportador.

As remessas das estacoes intermédias serdo taxadas em relacdio ao seu pezo e pelos precos que corres-
pondam & estacdio donde tiverem sido expedidas mas sem que o seu pezo possa ser tido em conta para com-
pletar o minimo exigido para a remessa primitiva. '

4.*—A Companhia concederd uma deducio de 10 °/, sobre o peso bruto'da mercadoria quando as
remessas de generos e peixe fresco sejam transportadas em gelo, desde que seja evidente que nelas existe
esse refrigerante. |

0 gelo depositado nas paredes dos vagoes para produzir o frio no interior dos mesmos, serd considerado
como um  acessorio déstes e como tal transportado gratuitamente, mas os interessados ndo poderdo retiral-o,
no todo ou em parte, para destinal-o a outro fim. |

Uma vez introduzido o gelo nos recipientes, as comportas déstes serdo precintadas pela estacdo onde
seja feita a operacdo, nido podendo tirar-se as precinlas sendo para renovar a provisio, ou em caso de forca
maior devidamente justificado. As ditas operacoes deverdo ser feitas em presenca dos agentes da Companhia
que nido permitirdo que se retire qualquer quantidade de gelo.

A falta do eumprimento desta disposicdo por parte dos interessados dard @ Companhia o direito de recla-
mar-lhes perdas e danos.

5.2 —0s vagoes carregados serdo transportados, normalmente, pelos comboios mixtos e, quando possivel,
pelos comboios correios desde que o afastamento de eixos dos vagoes frigorificos ndo seja inferior ao do mate-
rial que entra na composi¢iao normal désses comboios.

No entanto a Companhia reserva-se o direito de demorar o transporte até ao duplo do prazo indicado
para a marcha dos comboios mixtos sem que por isso seja obrigada a indemnisacdo alguma.

6.* — O transporte dos vagoes vasios serd feito pelos comboios mixtos, se o servico assim o permitir, ou
pelos de mercadorias mais directos, ficando no entanto as remessas de material vasio subordinadas aos prazos
regulamentares da pequena velocidade. \

7. — A Companhia fica isenta de toda a responsabilidade pelo conteudo do vagio quando este seja acom-
panhado pelo expedidor ou por pessoa por éle designada para esse efeito, on quando o entregue na estacdo
de chegada com as precintas do expedidor intactas no caso do vagdo ndo ser acompanhado por pessoa alguma.

8.* —Por cada vagio vasio ou carregado fornecerd a Companhia 4 pessoa que o acompanhe um passe
gratuito de 3.* classe, vdlido para o percurso que o vagdo tenha de efectuar. O passe ficard sujeito aos im-
postos correspondentes aos bilhetes ordinarios e serd vilido unicamente no comboio em que se efectue o trans-
porte. No entanto a pessoa que acompanhe a remessa poderd utilisal-o nos comboios mixtos quando o vagio
vasio siga pelos comboios de mercadorias. i

9.2 — Ao portador do passe s serd permitido o transporté de bagagem de mdo em harmonia com as
disposicoes pm vigor. ‘

10.* —Para a concessio do passe ¢ indispensavel que o expedidor indique pelo seu proprio punho, na
nota de expedi¢io, o nome e apelido da pessoa que acompanhe a remessa. Os revisores e demais empregados
da Companhia poderdo exigir a identificacio da pessoa portadora do passe, sempre que o julguem necessario.

11.* — A aplicacho da presente tarifa especial fica sujeita ds condicoes da tarifa geral desta Companhia
em tudo que nio seja contrario ds disposicoes precedentes.

Observacies relativas ao trafego internacional

1.* — As remessas de generos frescos destinadas a Espanha ou além poderdo ser transportadas ao abrigo
desta tarifa sempre que ds mercadorias a expedir seja aplicavel alguma das tarifas directas combinadas em
vigor.

Pelo que respeita ao percurso em Espanha emquanto estiver em vigor a atual tarifa ali aplicavel os
transportes fazem-se exactamente nas mesmas condicdes que em Portugal visto que a respectiva tarifa espa-
nhola ligavel (Especial combinada n.° 124 g. v.) tem os precos e condicoes iguaes aos da presente.



&

Quando se empreguem vagdes para transportes destinados a Franca, caso em que ¢ indispensavel o tras-
bordo das mercadorias na fronteira hispano-francesa, em virtude da diferenca da largura de via, o expedidor, ao
regressar 4 fronteira o vagdo vasio, cuidard de cumprir na Alfandega da fronteira franco-espanhola todas as
operacbes e formalidades, tendo em vista que, sobre este ponto, declinam as Companhias toda a responsabilidade.

9. — As remessas destinadas ao estrangeiro deverdo ser apresentadas acompanhadas de todos os docu-
mentos necessarios e exigidos pelas leis ¢ regulamentos para o cumprimento das formalidades alfandegarias nas
fronteiras. |

3.2 — As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos atrazos, despezas, multas, apreensoes, elc., elc.,
que possam ter logar nas Alfandegas fronteiricas em virtude de indica¢bes mcompletas ou irregularidades con-
tidas nos documentos que devem servir de base para as respectivas formalidades aduaneiras. |

4.*—Todo o expedidor pode tomar a seu cargo as operacdes e formalidades da Alfandega nas fronteiras
ou fazél-as efectuar por individuo de sua escolha. Néste ultimo caso deverd declaral-o ao apresentar a remessa

fazendo na respectiva nota de expedi¢do a declaragdo seguinte :

« Operagdes aduaneiras na fronleira, Por. ..o..oeeeeieesioieeoreaananns (nome do individuo escolhido)
FORSAONIE P o0 55 s 0848 PN o St n v s M Vo o e, s »

Na falta desta indicacdo ou no caso de indicagio incompleta nas notas de expedi¢do e nos documentos alfan-
degarios, as operacoes e formalidades serdo preenchidas de oficio pelas Agencias das Companhias nas fronteiras,
em harmonia com os dados fornecidos pelo expedidor nos referidos documentos e pelas tarifas respectivas.

Da mesma forma procederido as ditas Agencias quando sejam elas as indicadas para efectuar os despachos.

5.2 — Quando as operacdes e formalidades aduaneiras devam ser preenchidas por pessoa designada pelo
expedidor, esse representante do expedidor deverd salisfazer, por sua conta e risco e em todos 0s ponlos, a
quanto lhe seja exigido que diga respeito a essas operacdes e formalidades ndo podendo o transporte de merca-
dorias ter seguimento antes do despacho definitivo. As Companhias declinam toda a responsabilidade por faltas
ou avarias que ndo se tenham feilo constar na ocasido de por a mercadoria & disposi¢io para o despacho, ou
pelas que possam ocorrer durante o tempo em que esteja sob a guarda do representanle do expedidor.

Lisboa, 20 de Agosto de 1913.

O Director Geral da Companhia
L. Forquenot

Exploragio— Servigo do Trafego
Expediente n.° 954

950 exemplares




l - GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GAMINROS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 189%
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servico directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres
e a Portugal e do Oeste de Espanha

Aviso ao publico

AMPLIACAO DA TARIFA ESPECIAL M. L. N.” 1—PEQUENA VELOCIDADE

Mr(inhas salgadas ¢ prensadas de Cella o Vallado para Nadeid

A partir de 1 de Setembro de 1913 a tarifa especial M. L. n.° 1
‘de pequena velocidade, em vigor desde 1 de Janeiro de 1888 para o
transporte de varias mercadorias procedentes das estacdes de Lisboa
até Entroncamento para as de Madrid até Rielves. ou vice-versa, é
ampliada aos transportes de sardinhas salgadas e pren-
sadas, que de Cella e Vallado se efectuarem com destino a Ma-
drid, ao preco de 9815 a tonelada.

A reparticio d’este preco 6 a seguinte:

Escudos Pesetas

Companhia Portuguesa ... ............... 4529,4 23,85
> BOREIROIE S . 5. i w003 JAELAE 4$85,6 26,98

ol TR P 9415 50,83

Em tudo que niio seja contrario ao que se dispde no presente
Aviso, ficam em vigor as condigdes da referida tarifa especial M. L.
n’ 1 de pequena velocidade.

Lisboa, 21 de Agosto de 1913,

O Director Greral da Companhia
L. Forquenot
B. 2.235
_ Exploracéo — Servigo do Trafego
- Expediente n.® 311

950 exemplares




T" i GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GAMINROS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andonima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Seryio directo combinado com os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

AVISO AO PUBLICO

| 14. AMPLIACAO
A

TARIFA ESPECIAL P. N.” 11—PEQUENA VELOCIDADE

A parlir de 1 de Setembro de 1943 a concessdo especial do transporte das téras em retorno, de que gosam
as mercadorias designadas na sec¢do 2.* da tarifa especial P. n.° 11 de pequena velocidade, em vigor desde
5 de Agosto de 1904, para transporie de varias mercadorias entre esta¢bes das duas rédes, é tornada exten-
siva ao transporte das taras precedendo o transporte cheio, ficando a referida concessdo ampliada pela forma
seguinte :

a) Quando o transporte das taras preceda o tramnsporte cheio:

1.°— A expedicdo das taras far-se-ha nas condi¢Des ordinarias, sendo o seu transporte pago pela tarifa
correspondente ;

2. — No acto do pagamento do transporte em cheio, o interessado entregard a carta ou cartas de porte
da remessa ou remessas das taras efectuadas dentro dos ultimos 30 dias, para lhe ser descontada,

| do que houver a pagar, a importancia que satisfez pelo transporte da primeira remessa, deduzidos

os direitos de guia, registo, impostos e aviso de chegada e §04 por cada tdra transportada,

(02 para cada Administracao).

b) Quando o transporte das tdras se faca em retorno do cheio:

1.°— 0 retorno far-se-ha duma sO vez para cada remessa em cheio;

2.°— 0 remetente das tdras em retorno entregard na estacio em que o peca, a carta de porle da re-

| messa em cheio, efectuada dentro dos ultimos 30 dias ;. :

' 3. — 0 consignatario da remessa em cheio comprard na estacdo de chegada os competentes rotulos
para o retorno, em numero igual ao das tiras a devolver e ao preco de #0%4 cada um, ($02 para

. cada Administracdo), satisfazendo tambem a importancia dos impostos e do aviso de chegada.

Para esle retorno ndo sio exigidas notas de expedi¢do. As tdras serdo retiradas em troca dos taldes

dos respectivos rotulos.

* O transporte das téras efectuado nestas condicOes serd feito sem responsabilidade para o caminho de ferro.
N. B. — Para a aplicagio desta concessdo é indispensavel que as téras a transportar vasias sejam do mesmo

j tipo das transportadas cheias e em pumero igual ou inferior.

ﬂ Ficam em tudo o mais em vigor as condi¢des da referida tarifa especial P. n.° 11 de pequena velocidade,

bem como as suas ampliaches e alieracoes.

Lisboa, 18 de Agosto de 1913.

0 Pirector Geral da Companhia
L. Forguenot

B. 2:232

Exploragdo - Servico do Trafego-Exp. n.’ 682
950 exemplares




Caminhos de
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Servico directo combinado com a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguéses

AVISO AO PUBLICO

14" Ampliagdo da tarifa especial P n.* 11 de pequena velocidade

(Aprovado por despacho ministerial de 54 de Julho de 1915)

A partir de 1 de Setembro de 1913 a concessdo-especial do transporte das tdras em retorno,
de que gosam as mercadorias designadas na secciio 2.* da tarifa especial P n.° 11 de p. v., em
vigor desde 5 de Agosto de 1904 para transporte de varias mercadorias entre estacdes das duas
rédes, é tornada extensiva ao transporte das téras precedendo o transporte cheio, ficando a refe-
rida concessdp ampliada pela forma seguinte :

a) Quando o transporte das taras preceda o transporte cheio :

1.°— A expedigio das tdras far-se-ha nas-condigdes ordinarias, sendo o seu transporte pago
pela tarifa correspondente ;

2.° No acto do pagamento do transporte em cheio, o interessado entregari a carta ou cartas
de porte da remessa ou remessas das tdras efectuadas dentro dos ultimos 30 dias para lhe ser
descontada, do que houver a pagar, a importincia que satisfez pelo transporte da primeira re-
messa, deduzidos os direitos de guia, registo, impostos e aviso de chegada e $04 por cada tdra
transportada ($02 para cada Administracio).

b) Quando o transporte das taras se faca em retorno do cheio:

1.° O retorno far-se-ha duma sé vez para cada remessa em cheio ;

2. O remetente das tdras em retorno entregard na estacdo em que o peca, a carta de porte
da remessa em cheio, efectuada dentro dos ultimos 30 dias.

3. O consignatario da remessa em cheio comprard na esta¢io de chegada os competentes
rotulos para o retorno em nimero egual ao das taras a devolver e ao preco de $04
cada um, ($02 para cada Administragiio), satisfazendo tambem a importancia de impostos e aviso
de chegada.

Para este retorno ndo sdo exigidas notas de expedi¢io. As taras serfio retiradas em troca
dos taldes dos respectivos rotulos. Os transportes de taras efectuados nestas condicdes serdo feitos
sem responsabilidade para o Caminho de Ferro.

N. B. Para a aplicacdo desta concessio ¢ indispensavel que as taras a
transportar vasias sejam do mesmo tipo das transportadas cheias e em nu-

mero egual ou inferior.
Ficam em tudo o mais em vigor as condi¢des da referida tarifa especial

P n.° 11 de p. v., bem como as suas ampliaces.
Lﬂsboa, 17 de Julho de 1913.

B n.o 246 0 Engenheiro-Director

Fixp . n. 1300 Nrthur Mendes

2:500 ex, — Agosto de 1913 — Tip. dos Cam.°* de Ferro do Estado
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AT

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO
8. ampliaco 4 ftarifa espeéial interna 0.’ 8

(PEQUENA VELOCIDADE)
(Aprovada por despacho ministerial de 8 de Agosto de 19153)

Em vigor desde 25 de Hgosto de 1913

Ro § 2.°, Precos especiais desta farifa, ¢ aumentada a seguinte alinea:

VII

K- Camas de ferro com ou sem ornamentagoes
de outros mefais

Por expedicoes de 1:000 quilogramas, ou pagando domo tal. .  Tabela 0.0 AT
LT T A O R IR S 60 quilometros

Lihon 01 A0 Talho de 1913

0 Engenhelro-Director
Arthur Mendes.

B. n.’ 248
Exp.n.° 1:408

2:500 ex.—Agosto de 1913—Tip, dos Cam.** de Ferro do Estado



Caminhos de
DIRECCAD DO SUL E SUESTE

ol—==

Tarifa especial interna n." 1— Grande velocidade

(Aprovada por Despacho Ministerial de 51 de Julho de 1915)
E- Em vigor desde 15 de Selembro de 1915

RECOVAGENS E GENEROS FRESCOS

Por expedicoes do péso minimo de 10 quilogramas ou pagando como tal

Precos de aplicacéo geral
SNT¢

Recovagens e mercadorias ndo designadas nos paragrafos seguintes (exceptuando expe-
- digdes de bagagens, dinheiro e valores, gado e animais vives, transportes funebres, veiculos de.
qualquer espécie e matérias inflamaveis, explosivas ou perigosas), biciclos e triciclos, auto-
T T e LR T TS L SR R SURAILS T S AT VS LG SR E T S I.* série

§ 2.0

Agua potavel, salgada ou mineral; alhos, arbustos e plantas vivas; aves e coelhos em
. cestos, atados ou gaiolas; azeitonas; batatas; bebidas gazosas e refrigerantes; hiscoitos, bo-
- lachas e holos; caca viva ou morta; cabritos, cordeiros e leitdes; carnes frescas e congeladas ;
ceholas (alimenticias); cerveja; doces; flores naturais; frutas verdes; gelo; hortalicas;

legumes verdes; leite; manteiga; neve; ovos; pdo; queijo; requeijdo; e outros lacticinios....... 2." série
§ 8.
Peixe fresco, salpicado, salgado ou séco, marisco e escabeches (*) ....................... 3.*série

Precos especiais

| § 4.°

t

[ a) — Expedi¢des da estagdo de Lishoa T. P., para a de Aldegalega ou vice-versa, das mer-

. tadorias compreendidas nos §§ 2.° e 3.° incluindo a via fluvial; por tonelada.................... 1$00

b)-—Frutas verdes, hortalicas e legumes verdes; de qualquer estagdo para as de
Lishoa T. P. e Barreiro; por expedi¢des do péso minimo de 500 quilogramas ou pagando como ta. . .14." série

Por vagao completo do péso minimo de 7:000 quilogramas ou pagando como tal.. ........ 5." série

¢)—Couve e repolho em sacos; por expedi¢des do péso minimo de 100 qui'ogramas ou pa-
fando como tal; das estagdes além de S. Marcos para as do Barreiro e Lisboa T. P. — Por
e L e O A R S Mg ) A 3$60

:
L (Y Em volumes de péso nfio superior a 100 quilogramas; excedendo &ste péso serlio taxados pelos pregos da 1.2 série.



§§ 1°, 2.2 e 8.2

Precos de aplicacao geral

Por tonelada

|

Quilbetros 1.* série | 2." série | 3.* série it 1.* sérle | 2.% sérla | 3.* série '!
Escudos Escndos Escudos ' 4 ; Escudos Escndos Esendos
A& oo B b 1540 1300 0590 ||| 261 2 265.......... 14360 10550 10520
21 a 25... 1875 1525 1513 ‘ | 298687 270, ... . & 14380 10450 10520
28 v IO 2510 1550 1435 ‘ o b B = S 15500 10850 10520
31» 35.. 2545 1875 1858 276 » 280. WG 15520 10550 10420
36 » 40. 2380 2300 1380 281 » 285. 15540 10550 10520
41 » 45.....5... 3515 2525 2803 .|| 286 » 290.......... 15560 10350 10420
46 » 50. 3350 2350 2825 i 204 » 205.... ...0s 15880 10350 10520
51 » B55... 3385 2475 2348 I 296 » 300.......... 16800 10850 10520
56 » 60......... 4320 3800 2870 || 301 » 305........., 16520 104550 1052)
64» 65........ 4855 3525 2393 ||| 306 » 310.......... 16540 10550 10520
R A I 4530 3350 | 3316 || 311 » 345.......... 16560 10550 10520
b e TR i - By D$25 3375 33838 (|| 316 » 320.......... 16580 10350 10520
26 » 80 .:.....%. 5560 4500 3460 ||| 321 5 325........%. 17400 10350 10520
81 BB 00 5495 1525 3383 ||| 326 » 330.......... 17420 10550 10520 |
L SR - T R e 6530 4550 4305 [} 331 » IO svsivaiit 17540 10450 10520
% 5 BB o 6365 4575 4528 ||| 336 » 340.......... 17560 10550 10520 |f
96 » 100. 7300 H300 4450 i 341 » 345.......... 17_33.%' 10850 10520
404 » 10800 1325 5525 4578 | ‘ 346 » 350 ......... 18500 10850 10520
106 » 110 ......... 7350 5350 4395 ‘ 1'351 » 3BB.......... 18520 10550 10520
AT o A o e 1375 5875 53518 ||| 356 » 360. 18340 10850 10520
18 5 AR, s 2y 8300 6500 5540 | ‘ 361 » 365. 18560 10550 10520
124 » 125.......... 8325 6525 5363 i 366 » 370, 18380 10550 10520
426 » 130.......... 8350 65450 5885 11| 374 » B876........ 0. 19500 -| 10850 10520
131 » 136.......... 8875 6375 6508 ' 376 » 380.......... 19520 10350 10520
1:6 » 140........ 9500 7500 6330 ||/'381 » 385.......... 19540 10550 10520
R84, 57 a8 s 952 1525 6353 | i 386 » 390.......... 19560 | 10850 | 10320
146 » 150.......... 9350 7850 6375 (|| 391 » 396.......... 19580 10350 10520
151 » 165.......... 9575 1575 6598 ||| 396 » 400.......... 20800 | 10850 | 10520
156 » 160... 10300 8300 1320 | 401 » 405.......... 20520 10450 10520
161 » 165.......... 10525 8525 7343 ||| 406 » 410.......... 20540 10850 10420
166 » 170.......... 10550 8550 565 | i411 o S4B, e 20560 10550 10520
474> ¥1B...... . 10575 8375 7888 ‘ | 416 » 420.......... 29_-380 10550 10420
176 » 180.......... 11500 9300 8310 || 421 » 425. 21500 10550 10420
181 » 185........ .. 11525 9325 8533 ||| 426 » 430.......... 21520 | 10850 | 10520
186 » 190. ........ 11450 9550 8355 ||| 484 » 436.......... 21540 10550 10520
191 » 195.......... 11575 9875 8378 ||| 436 » 440.......... 21560 10350 10520
196 » 200.......... 12500 10800 9500 | \ 441 » 445.......... 21380 10850 10520
204 > 208, .l 12520 10525 9323 | 446 » 450.. 22300 10350 10520 ||
206 » 210....... .. 12540 10550 9545 | | 461 » 466........ .. 922520 10350 | . 10820 ||
RE1 2880 12360 10550 9368 ‘ :456 » 460. . 22540 10850 10520
216 » 220. 12580 10550 9390 || 461 » 465... 22360 10350 10520
| 221 » 225.... .... 13500 10550 10513 ||| 466 » 470......... 29480 10550 10520
A2 v BI0. . L. e 131520 10450 10520 | 471 » 475. 23300 10550 10520
231 » 236.. .. 13340 10450 10820 (|| 476 » 480.......... 23520 10550 10420
2368 » 240.......... 13360 10850 10820 ||! 484 » 486.......... 23340 10450 10520
241 » 245........ 13380 10850 10520 | 486 » 490....... .. 23560 10450 10520
246 » 250 ......... 14300 10850 10520 | 491 » 495... ...... 23580 10550 10520
2054 208 14520 10350 10520 | 496 » BOO .. ...... 24300 10850 10520 |}
288 2005 .. . 14540 10450 10420 ' J

* THL L 4 0 W A
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Precgos especiais da alinea

b)

Por tonelada

Expedigdes do Expedicdes de Expedigdes de
?-'10(! quilogramas | Yagio completo ! | 500 qui[ogramal'j Vagio complelo i 500 quilngramul Vagio completo
Qll”ﬂlﬂﬂtl‘ﬂﬂ pagandun:nnm tal pngnndno:;mn lal !i Qllilﬁ[l]FtI‘OS pagaml:ucomn (al pagandnﬂ:omo lall Qul]ématros paganﬁ:l::umo fal pagam[ootl‘.lnmu (al
4.* sbrie | 5.* série || 4. shrie | 5. série 4,* shrie | 5.* série
Escudos Esoudos ‘ . Escudos Esoudos | : g Escudos Esgudos
Até  20..| 03560 0552 l‘ 181 a 186..| 4336 | 3371 || 341 a 345..| 5358 4564
21 a 25.. 0875 0$65 || 186 » 190.. 4544 | 8377 | 346 » 350.. 5360 4565
26 » 30.| 059 | 0578 || 191 »195.| 4552 | 3584 | 354 » 355.| 5562 | 4s6T
31 » 35.. 1505 0391 | 196 » 200.. 4360 " 3390 | 356 » 360.. 6L | 43068
36 » 40..| 152 1504 ||l 201 » 205,.| 4361 3592 || 361 » 365..| 5366 4570
41 » 45.. 1535 1817 206 » 210.. 4468 3596 ;-' | 366 » 370.. 568 4371
46 » 50..| 1550 1830 || 241 » 245..| 4372 3399 || 371 » 875..| 5570 4373
51 » Bb6.. 1565 1543 216 » 220.. 4576 4302 ' 376 » 380.. H3T12 | 4374
56 » 60.. 1580 1356 iJ 221 » 225 .| 4480 4505 ' 381 » 385..| 5874 | 4576
61 » 65.. 1595 1569 '| 226 » 230.. 4584 4508 | 386 » 390.. D876 ' 4877
66 » 70..| 2510 1582 ||| 231 » 235. 4588 4511 391 » 395..| 5378 4879
71 » 75..| 25% 1395 || 236 » 240..| 4392 4514 396 » 400..| 5580 4580
76 » 80..| 23540 2408 241 » 245..| 439% 4517 || 401 » 405..| 582 a$82
81 » 85.! 235 2521 || 246 » 250..| 5500 4520 406 » 410..! 584 | 4383
86 » 90..| 2570 2534 || 261 » 256. 504 4523 || 411 » 415..| 586 4385
91 » 95. 2585 2847 256 » 260 . 5308 4326 || 4416 » 420.. Hp88 4586
96 » 100..| 33500 2360 || 261 » 265..] 5312 4529 ||| 421 » 425..| 53590 | 4558
101 » 105.. 3508 2567 || 266 » 270..| 5516 4332 ||| 426 » 430..| 5592 | 4389
106 » 110..| 33516 2573 ‘ 271 » 275..| 552 433 ||l 431 » 435..| 5594 | 4391
111 » 115. 3594 2480 || 276 » 280..| 5324 4338 || 436 » 440. 5396 ‘ 4592
116 » 120..| 3382 2586 || 281 » 285..| 5328 4541 441 » 445..| 5398 .| 4394
121 » 125..| 8540 2593 || 286 » 290. | 5332 isid | 446 » 450..| 6500 | 4395
126 » 130.. 3548 2599 [ 291 » 295. H#36 4347 ||| 451 » 4565.. 6502 : 4397
131 » 135..| 3536 3506 || 296 » 300..| 5340 4550 || 456 » 460..| 6504 | 498
136 » 140.. 3564 3812 | 301 » 305.. 53542 4552 | f 461 » 465.. 6806 5300
141 » 145.. 3872 3319 306 » 310.. H344 4353 || 466 » 470. 6508 5501
146 » 150..| 3380 3820 | 311 » 316..| 5346 4356 || 471 » 475 6510 H303
| 161 » 1565.. 3388 3332 || 316 » 320..| 5318 4356 || 476 » 480. 6512 5304
|l 156 » 160..| 339 3538 { 321 » 325.| 5350 4558 || 481 » 485. | 6514 | 5506
161 » 165..| 43504 3546 | 326 » 330. HH2 4359 || 486 » 490. 6516 5807 |
166 » 170..| 4512 3551 ‘J 831 » 3385..| 5454 4561 || 491 » 495..| 6518 5509
‘ 171 » 175. 4320 3868 || 336 » 340.. H#H6 4562 | 496 » 500. 6520 Hh$10
| 176 » 180..| 450 3564 | |
Wi - J

Condi¢des gerais

1.*— Além dos precos desta tarifa serfio cobradas as competentes despesas acessorias.

2. — As remessas procedentes da estaglio de Lisboa T. P. ou a ela destinadas, ficam sujeitas 4s taxas
de 0§40 por tonelada pelo percurso na via fluvial, e do uso dos cais. |

3." — Cada volume deve ter marca bem distinta e trazer a indicaglio clara do nome e morada do consigna-

- tdrio, para evitar que se confunda com outro de natureza e forma andloga. As marcas e enderegos deveriio ser

reproduzidas pelos expedidores nas notas de expedigio. Nas remessas acondicionadas em canastras o outros
invHlucros, onde nido ¢ ficil ler a marca e colar o rotules.e designadamente nas remessas de peixe, marisco e
aves, deverd cada volume ter presa, por cordel ou arame, uma taboleta com as dimensdes suficientes para
conter a marca e receber o rétulo. Devem finalmente vir os volumes acondicionados por forma que se possam

carregar uns sobre os outros.

Na falta dos requisitos indicados, nfio deixard de ser aplicada esta tarifa, mas a Administragio declina

- toda a responsabilidade pela troca de volumes ou por avarias que ndo poderem ser evitadas e forem devidas
- 40 imperfeito resguardo da mercadoria,



4.2 Esta tarifa serd aplicada, de oficio, s remessas que estejam nas condigles nela estipuladas, e sem-

pre que o remetente nfio reclamar, por escrito na nota da expedigiio, a aplicaglo da tarifa geral.
5.2 _ A Administragio declina toda a responsabilidade pelas diferéngas de péso encontradas & chegada,

sempre que os volumes nio apresentem sindis de violacio, bem como pelas resultantes da quebra e avarias

naturais. Igualmente ndo toma a responsabilidade pelas demoras que as remessas possam fer, originadas por
causa de forga maior, obrigando-se comtudo a transportd-las em velocidade igual d4quela por que férem trans-

portados os passageiros que désde a origem seguirem no mesmo comboio.
6.* —Em tudo que ndo seja contrdrio ao que a presen'e dispde, ficam em vigor as condigbes da tarifa geral.

Condicdes especiais dos §§ 2., 38.° e 4.

1.»—QOs 88§ 2.% e 3.° e os pregos especiais desta tarifa s6 serfio aplicados a remessas expedidas em portes
pagos & partida. '
9.2__T concedido o regresso das taras vazias por pequena velocidade, entre as estagdes expedidora e
o de 15 dias, contados da data da remessa em cheio. As remessas procedentes

consignatdria, dentro do praz
., que nio estd aberta ao servigo de pequena velocidade, aprovei-

de, ou destinadas & estaglio de Lisboa {
tam excepcionalmente desta concessdo.

Para que estas disposigles surtam efeito é necessario:

a)—Que a devolugio se faga de uma s6 vez para as taras de cada remessa, e da mesma estagdo que as

recebeu cheias;
b) — Que o remetente das taras devolvidas apresente na estacio em que as expedir, a carta de porte da

remessa primitiva;
¢)—Que as taras sejam as mesmas que hajam servido para a condugfio da remessa e em nimero igual

oun inferior;
d)—Que o consignatdrio da remessa em cheio compre, na estagio de chegada, os competentes rétulos
o igual ao dos volumes de taras que devolver, e ao prego de 0§02 cada um. Para

para o retorno em nimer
serdo retiradas em troca do documento entregue

esta devolugfio ndio sdo exigidas notas de expedigio, e as taras

pela estagfio expedidora ao remetente
Estes transportes serdio feitos sem responsabilidade para a Administragfio.

A presente tarifa anula e substitue para todos os efeitos a tarifa especial interna n.° 1 de g. v., em vigor
desde 15 de Agosto de 1906, bem como todas as suas ampliagdes ou modificagdes.

Lishoa, 17 de Julho de 1913:

(0 Engenheiro Dircclor

eltiue  Dllendes
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Aditamento 4 classificacdo geral de mercadorias

(Aprovado por despacho ministerial de 8 de Agosto de 1915)

Em vigor desde 25 de Agosto de 1913

A classificagiio geral de mercadorias é aditada como segue:

(lasss Nimero
Deslgnaciio da mercadoria da Tarlfa Geral das tarifas especials
internas aplicavels
(Camas de ferro com ou sem ornamenta-
¢Oes de outros metais............ 1 8

o L Btk e 1013

0 n . .
B. n.c 249 Engenheiro Director

Exp. n> 1:830 Nrthur Menoes.

2:500 ex.—Tip. dos Caminhos de Ferro do Estado



