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Os caminhos de ferro da Povoa

e de Guimaraes

Entre as diversas linhas da rede portugueza merecem
particular allengao as do Porlo @ Povoa e Famalicio, e da
Trofa a Guimaraes e Fafe.

Construidas ambas de via estreila, com capital exclu-
sivamente portuguez, sem subvencdes, nem garanlia de
juro : ndo tendo recebido nenhuma d’ellas auxilio pecunia-
rio do Estado, a nao seralgumas exempgﬁes de direitos para
0 malerial e as vantagens da base 5.* da lei de 14 de jo-
lho de 1899 para o trogo de Guimardes a Fafe, conquis-
taram ambas trafego relalivamente avuoltado e estdo am-

bas em condi¢des de remunerar o capilal-acgdes, facto qua-
si sem exemplo na historia dos nossos camivhos’ de ferro.

Para em (udo se destacarem das oulras linvhas portu-
guezas, alé se dd a coincidencia de lerem sido 4s respec-
livas concessdes feitas, nao por contracto ou alvara, mas
por decretos redigidos por forma diversa do diploma’ or-
ganico de f(odas as oulras concessoes, de modo que sao
OIMissos em pontos essenciaes, como a duracao da gconces-
sao. Com excepcao do trogo de Guimardes a’ Fafe cofice-
dido por 99 annos, as tres concessdes: do Porlo & Povoa,
da Povoa a Famalicao, e da Trofa a Guimardes, por decre-
tos de 19 de junho de 1873, 19 de dezembro ‘de 1876 e
16 de abril de 1879 teem duracdo indefinida, o que nao
quer dizer perpelua, pois esses decrelos as sujeitam as
leis vigentes, e o decrelo fundamenlal de 31 de dezembro
de 1864 considera todos os caminhos de ferro como fa-
zendo parte do dominio publico.

Em qualquer occasido péde o Estado remediar a omis-
sd0 e definir o que se acha indelerminado. Assim o fez
em 1912 na lei relaliva as linhas do Alto Minho, cuja fusao
com aquelias foi permillida, fixando-se, para todas, 0 prazo
de concessao de 80 annos, que s0 se lorna pois effectivo
mediante a fusdo previsia.

Tenho presentes os relalorios de 1912 das duas compa-
nhias, parecendo-me interessante a sua analyse conjuncta,
dadas as inlimas affinidades, que apontei, entre ellas
rxistegles. :
existegles 6

A linha da Povoa foi aberla a exploragdo em''1 ¢¢ ou-
tubro de 1875 entre o Porlo e a Povoa; em 7 de agoslo
de 1878 abriram-se mais 16 kilomelros até & eslapdo de
Fontainhas, e em 12 de junho de 1881 alé Famalicao,
ficando a linha com 57 kilomelros. Em 6 de maio de 1893
foram-lhe accrescentados os 6 kilometros do lamal dd Se—
nhora da Hora a Leixdes.

As distanciis de applicagao sommam 64 kilomelros.

Linha suburbana do Porto, leve a da Povoa, por muilo
tempo, quasi exclusivamente o trafego de pdsqagelms e
recovagens. Com effeito, a tonelagem da pequena veloci-
dade tinha "atlingido em 1892, antes da ligacd@o com Lei-
xoes, 18:970 toneladas apenas.

N'esse anno o rendimento da grande velocidade, pas-
sageiros e recovagens, era de 63.8065282 reis contra
12:9305070 da p. v., relagio de 4,93:1, que se ndo encon-
lra .em quasi nenhuma outra linha do paiz, pois a relagao
media geral era, em 1892, de 1,22:1, pouco diflerente da
egunaldade que commummente existe enlre as duas par-
cellas da receita. . 101

Em 1893, por virtude da ligacao com Leixdes e a des-
peito da:falla d'installagdes n’aquelle porto, ja a tonelagem
subiu a 23:214 toneladas. Foi a parlir de 1900" que o mo-

vimenlo se accentuoun, attingindo 49:986 toneladas, até
chegar ao maximo de 89:199 toneladas 'em' 1909. Bm

1910 ainda se (ransportaram 88:470 toneladas, mas em
1911 e 1912 o tralego diminuiu pelo retrahimento havido
na exportacao de loros, descendo respectivamente a
76:280 e 78:987 loneladas.

Reunirei, por  quinquennios, os-dados caracteristicos
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mais importantes, que acerca do trafego se encontram na
estatistica official, tomando por ponto de partida 1880.

Aos dados do quinquennio findo em 1910 juntarei os
dos dois ullimos annos.

Convem pdr em relevo a divergencia existenle entre a
estatistica official e a da Companhia, que resulla do rela-
torio de 1911. Figuram n’este, para 1910 1.050:167 passa-
geiros, 2.671 toneladas de g. v. e 88:470 de p. v., com 0§
rendimentos de 112:1854778, 8:3775246 e 50:7585320
reis.

estatistica officinl accusa 1.043:167 passageiros,
3:632 toneladas g. v., »8:470 p. v., com 0S rendimentos
de 110:9135570, 9:6494450 e 50:7583320 reis.

(s numeros Sao 0s mesmos paria a4 p. V. Sommando
as receilas de passageiros e g. v., achamos 120:5635024
no relatorio da Companhia e na eslalislica official, o que
provem de estar no primeiro o rendimento de bagagens
englobado no dos passageiros, e no_segumlo lerem sido
addicionadas bagagens e recovagens, lanto no peso, como
na receila.

Na receila kilomelrica ha tambem uma pequena diver-
gencia, devida a englobar n’ella a Companhia as receilas
f6ra*do trafego, quando a estalistica official as deixa a parte.

A differenca é peqnena; assim, em 1910, o relatorio da
Companhia accusa 2:6924588 conira 2:6764896 da eslalis-
lica official. Bm 1911 e 1912 a receita, incluindo as fOra
do trafego, foi de 2:732#537 e 2:6479622.

Ficam portanto explicadas as divergencias notadas.

—_5.; Tom ladas Reudrento Tor kiumietro
= (| Numero de RSRATEE iy 0 VORI ‘,.M] volds

% passageiros L p. v pa-..oll v:i[l. Y.l tevel H“t‘-ﬁli-l ““"(fr
188U .. T 205:008, 09| 8:604] A O[S 9 [[1:022] Y590
1885, ... [37]|  28%:41y(2:96¢|120:632) 485 ¢ [l13,¢{1:2001  887}0.71
890, .- i 351:286)3:76¢ 18:88(! 61.416.2113.1 1:417 815105
1895 ... 6] 5O1:4A012:56: [22:33( 63,7154 B.A|1:3E 86,001
1900. ... ... 61l 666-075(3:552(119:986( 84.0(7,3/28,7/11 :876/1:37¢ 0,73
1905. .. .. Gal  G04-04sli3:312]l36:434( 99.2|17.8(10,4[2:302)1:47¢10.64
1910..... 64l 043167113 :63%(38:47¢|[111,0[9.6)50.8/2:677|11 :801 “‘ﬁ?J
1911, .. .l66(1.403:341[2.626| 8: 9871 14,719 4, 2: 7001 : 958,72
1912, ... o607 :062]2:374]76:280}416.8% i 3. 1]2: 63 1 882 07|

Deram-se em 1912 factos excepcionaes, que influiram
desfavoravelmente no movimento de passageiros, como
foi o quasi estado de sitio, em que durante muitos dias
de julho se encontrou o Porto.

Foi de 1896 a 1910, que na linha da Povoa, como
alias em todas linhas portuguezas, mais se desenvolveu 0
trafego, lendo-se mantido quasi estacionariv ullimamente.

0 numero de passageiros kilomelricos foi em 1912 de
15.056:677, a que corresponde pois 0 percurso medio de
14%,7 e a larifa media de 7, .4 reis, bastante baixa, como
6 natural em (rafego suburbano, em que predomina a
3.* classe.

Nos dados estatisticos do relatorio vem 0 numero de
passageiros, em globo, sem discriminagao das parcellas
pertencentes a cada classe. S6 para 0s annos anleriores a
1911 podemos determinar a relagao entre as duas classes,
recorrendo. 4 estatistica official.

Passﬁgairos Relagdo
1.* classe 2.8 ¢lasse entre as classes
1900 .« o' : 50:726 615:349 14241
F005, - . vlevdos T4:136 829:907 1:£1,2
$910. 4 viviia 89:862 953:305 1:10,6

No total dos transpories effectuados de 1877 a 1910,
representados por 1.453:936 passageiros de 1.* classe e
15.575:901 de 2., a relagdo é de 1:10,7, sensivelmenle
egual a de 1910.

Fica assim explicada a baixa tarifa media que dedu-
Zimos.

Nio é facil dedozir do relatorio de 1912 o percurso e
tarifa media das mercadorias.

Figuram n'elle 2.371 toneladas de grande velocidade,
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76.280 toneladas de pequena velocidade e 2.232:546 to-
neladas kilomelricas. Refere-se esta cifra unicamente a
pequena velocidade? N'esse €aso 0O percurso medio é de
29,km2 ¢ a tarifa media de 18,9 reis. -

Pelo contrariv, se aquella cifra da tonelagem kilome-
(rica abrange -a recovagem, chega-se a larifa media de
99 reis e ao percurso medio de 28 kilomelros.

Nas mercadorias avultam principalmente as seguintes,
nos dois ullimos annos:

Tonelagem Receita em mil reis
1911 1912 1911 1912
Madeiras 33:913 28:236 16:850 13:410
Mercearias 4:597 4:602 3:031 3a- 124
Vinho 5531 6:747 4:672 4:970
Ferro 7:462 8:104 3:960 4:261
Cereaes 7:132 1711 3:274 3:318
Farinhas 4:577 4:407 2:856 2:779
Peixe (g. v.) 873 720 2:451 1:611

0 caracter peculiar do trafego suburbano, revelado ja

pela tarifa media, manifesta-se pela exigua réceila do trem
kilometrico, que foi de 448,85 em 1911 e 464,55 em
1912:

Foi o percurso de 389:575 kilomelros em 1911 e
354:725 em 1912. Esla diminuigdo de percurso explica, em
parle, a da despesa lolal, apesar de ter subido o custo do
trem  kilometrico de 321,65 reis em 1911 a 330,17 em
1912.

0 diminuto prege do trem kilometrico, correlativo da
receila exigua que se obteve, derivou ainda (da natureza
do trafego, servido por comboios leves.

Esse custo decompde-se pela seguinte forma:

1911 1912
Direccao e servigos geraes 36,07 38,92
Movimenlo 74,56 79,84
Via e obras 62.37 54,81
Traccdo e officinas (48,65 156,60
Total 321,65 330,17
"

Qua! deve ser a lei do crescimento das receitas da Po-
voa, conforme se pode legilimamente inferir da eslalislica
do periodo decorrido ? .

B’ preciso ser prudenle nas previsdes de futuros aug-
mentos, pois actualmeme as receitas pouco variam de anno
para anno. |

Nio se deve porém concluir que o trafego allingin o
limite da sna elasticidade. Se a adaptagao do porlo de Lei-
<5es a usos commerciaes se realizar; se se effectuar a
ligacao de aquelle porlo com 05 CAes do Douro pela
via de 1™, conforme a judiciosa proposta do Sr. Spra-
tley, perfllhada pelo Sr. Esechiel de Campos; se a linha
for trazida no Porlo a uma estagdo mais central que a da
Boa-Vista: se, finalmente, se construirem as linhas do Allo
Minho e a ligagdo com a linha de Guimaraes, conforme
esla previsto e auctorizado, 0 tralego da linha da Povoa
tera largo incremenlo, quer nos passageiros, quer nas
mercadorias.

Sa0 pois animadoras as perspeclivas do fyturo, se es-
ses melhoramentos se realizarem. Sem elles nao ¢ prova-
vel que o trafego va muito alem da cifra actual, e 0 que
sio inevilaveis sao avultadas despesas em grandes repa-
ragdes e renovagdo da via e do malerial circulante.

Tem a Povoa tres typos de carril, de 24,7—20—16
kilogrammas. -

0 carril de 24,47 esla assenle apenas enire a Boa
Vista e a Senhora da Hora; o de 20 kilogrammas vae d’esta
estacdo a Povoa; o de 16 da Povoa a Famalicdo. Conviria
levar o primeiro lypo até a Povoa, pelo menos, na parte
de maior movimento, onde ha 18 comboios por dia, €
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aproveitar o carril de 20 kilogrammas levantado n'esses
24 kilometros para a renovacdo da via dlem da Povoa,
caso a isso se presle pelo seu estado.

Se a essa despesa se junlarem as obras necessarias
em algumas estacdes e o melhoramento do material circu-
lante, ascendera a cifra avullada o dispendio que é pre-
ciso fazer. _ .

Por outro lado, se as obras do porto de Leixdes se fi-
‘erem, o ramal de S. Gens tera que ser aproveitlado em
muito mais larga escala que actualmente, para servico da
pedreira, lornando-se enlao mais sensivel a ruina dos car-
Tis em parte da sua extensdo, ja hoje grande.

. Aquelle porto deve ser servido ao mesmo tempo pela
via larga e pela via estreila, lendo que ser adoplada para
esta a largura de 1 metro que é a da rede do Alto Minho
€ Guimardes e vira a ser tambem a da Povoa.

Nao poéde pois o ramal de S. Gens, ficar com 0,"90,
nem a exigoa differenca para a via de 1 metro permitliria
‘0 assentamento de terceiro carril.

Mais convira portanto que o porto de Leixdes, adoptando
para a sua via estreila a bilola definitiva de 1 metro, trans-
forme o seu malerial de transporte de pedra e refaga a
linha das pedreiras. Emquanto ella tiver 0,790, ndo con-
vem & Povoa o alargamenlto da via por causa do conside-

. ravel movimenlo de passageiros e mercadorias do ramal.

Demais, a ligagdo com a linha de Guimardes s6 allin-
gird verdadeira importancia, quando as obras de Leixdes
eéstiverem realizadas.

Péde mesmo a linha de Lousado a Mindelo ser cons-
truida e haver baldeagdo em Mindelo, se a dependencia
eém que se encontra o alargamento da linha da Povoa das
oObras de Leixdes tiver feilo demorar a sua realizagio.

Encontra-se pois a Companhia da Povoa n’um momento
Crilico em que a. sua acgdo, para ser crileriosa e evitar
despesas escusadas, lem que ser subordinada ao plano das
Obras de Leixdes e ao accordo que lem forgosamente que
lervir com a Administragio de aquelle porlo.

Pode ser alé que convenha de futuro construir a linha
‘de Modivas a Lega, em tempo requerida pela Companhia.

L

No anno de 1912 os resullados geraes da exploracio
foram os seguintes :

118:235$280 reis
6:9595643 »
42:227H669 »
QOOARL0  »
1:1245374 »

169:4475816  »
120:424H5702 »

£9:0238114 »

Passageiros e bagagens......
Mercadorias (8. v.)e«evvennss
E (Pe Ve)i s ogoioson
Receita eventual. covovv.. ...
» féra do trafego......

Despesas d’exploragio «......
" Receila liquida. . . ...

A receila liquida foi inferior apenas em 5458838 a de

11 apesar do encarecimento do carvio.

B de notar que a greve de 1910 delerminou augmen-
los de vencimentos cujo gravame se fez senlir nos exer-

| Cicios de 1911 a 1912.

Bm 1911 a receita foi de 174:8824392 ¢ a despesa
125:3148440 reis.
_diminuigao da despesa em 1912 deu-se no servico
€ via e obras, provavelmente pelo adiamento de repa-
‘Tagdes,
Alem da despesa d’exploracio leve a Companhia o en-
Cargo de 22:1375750 reis do coupon das suas obrigagdes
v 2:4804615 reis de despesas geraes (honorarios, contri-
ligdes, éte.) que nao estao englobadas n’aquelles.
da G_an algumas outras pequenas verbas, foi pois o saldo
Vadq de ganhos e perdas 24:2064854, dos quaes sdo le-
4008 a fundo de reserva 1:2104350, ficando 22:9965504

de lucros o destribuir para um capital-accdes de 545 con-

los, o que permittiria, em rigor, um dividendo de cerca
de oL '

Parece porém prudente que perante despesas inevila-
veis de certo vulto se ndo precipile a Companhia a fazér

distribuicoes de lucros que poderiam nao se manter ros

annos seguintes. .

No balango figura no activo a linha, com a parle feita
de 2.000 por 1:116.5985828 o que representa 19:2005000
por kilomeltro, incluindo o malerial circulante e ndo con-
lando com a construcgdo do ramal de Leixdes, que per-
lence ao Estado.

Figuram ainda terrenos e propriedades por 6:7505869,
materiaes em deposilo por 34:5404359, caixa e deposito
por 11:2445053, devedores e eslagdes por 7:340$610,
valores em deposito por 2:0008000 : total do activo reis
1.178:3844719.

No passivo figura o capital com 984:5504000 reis, sendo
545:0068000 de accgdes e o reslo de obrigacoes, 5:6645945
de fundo de reserva, 2:6718200 de dividendos a pagar,
12:4856250 de coupons a pagar, 3:0604000 de amorliza-
¢oes d’obrigagoes, 53:6158946 de ‘lucros & distribufr,
73:347H214 de credores, 10:6904310 da caixa ‘de aposen-

tagoes, 7:6935000 de depositos de fiangas, ‘3005000 de de-

posilos, inscrevendo-se os lucros e perdas de 24:2065855
para perfazer o total egual ao activo de 1.178:3845719
reis. -
A Caixa de aposentacdes teve o saldo ‘de 1911 de
9:5775130 e as receilas proprias de 5:3745680, sendo

3:6604560 de conlribuigdes de empregados, e o resto de-

receitas diversas cedidas, em que avultam bilheles de gare
e bonus.

A despesa com subsidios na inhabilidade, doencas e fu-
neraes, foi de 4:2615490, passando o saldo de 10:6908310
reis para 1913.

* No proximo artigo analysarei o relatorio da Gompanhi
de Guimaraes. -
J. Fernando de Souza.
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Parece que ja nada ha que dizer sobre a influencia das
linhas ferreas no desenvolvimento da agricultura.

No emtanto a «Railway Age Gazelle» dos comegos de
abril passado, occupa perlo de «uatro paginas do seu for-
mato in-4.° com o resamo d’'um estndo referente aos
augmentos das inslallagdes e material agricola comparados
com as installagoes e material ferro-viario destinados a ser-
vir aquelles. ;

Cheio de estatislicas ¢ embora consagrado as linhas da
America do Norte, esle estudo, pela sva novidade, mere-
ce registo nas columnas da «Gazeta dos Caminhos de
Ferroy. iy

Bushels (medida americana de capacidade correspon-
dente a 36',347664) e balas (medida de um pese certo de
algodao correspondente a um dado volume), sdo por tal
modo differentes da tonelada-milha e do passageiro-milha,

que nao é possivel fazer uima comparacdo directa entre

elles, mas convem cotejar d’um modo geral as relagoes
respeclivas do augmento. [sto é, se, durante um periodo
extenso, a lonelada-milha e o passageiro-milha por milha
de tracgao media augmentaram n'uma relagdo substancial-
mente maiordo que o bushel ou a bala por acre (4046,™121)
n‘uma dada colheita, bom ¢ saber se os caminhos de
ferro fizeram eflicientemente maiores progressos do que a
agricultura medida por dadas colheitas.’ & =
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Frequenlemente se assevera queé O agricultor soffre em
resullado do inconveniente de ser fixada a area de lerreno
e que elle ndo pode avgmenla-la como deseja. Esta im-
pressdo - é apenas verdadeira em parte e provem lalvez
do facto de estar dependente da policia governamental da
terra livre, e de que, se O agricultor carece de mais lerra,
deve empregar maior capital, assim como 0 faz 0 caminbo
de ferro quando amplia as suas linhas.

Mas nao é s6 na agricullura que 0s exforgos para am-

pliagdo producliva se deparam. A agricultura ndo esla su-
jeita a regulamentagoes como as dos caminhos de ferro, e
na zona da aclividade ferro-viaria, exige-se, no inleresse
_publico, muita despesa improductiva ou relalivamente im-
productiva. Se forem consideraveis estas despesas podem
estorvar o desenvolvimento de uma installacdo malerial
bem planeada para manier efficazmente o trafego. Ainda as
installzcoes agricolas, abstrahindo das forgas naluraes, €5-
tdo sob a finalizagao do agricullor. Pentro d’um limile
pralico pode produzir muilo ou pouco, cOmo lhe aprouver,
e portanlo a responsabilidade da grande ou pequena pro-
duccio po- acre sé d'elle depende.

0 ecayril porém realiza um servico e das exigencias
d’este depende a sua installagao, de modo que nao pro-
cede a seu arbitrio. A circumstancia de eslar em contacto
com o publico obriga-o a modificar a sna capacidade, mas
nao poe de parte o facto de que a inlensidade do trafego
largamente depende do volume do trafego offerecido.

Estas differengas fundamentaes de caracler entre as
industrias agriccla e ferro-viaria pareceriam destruir a pri-
meira visla qualquer comparagao entre a sua eflicacia.
Deve porém recordar-<e, conforme se disse, que as duas
industrias se nao comparam uma com a outra, mas simo
augmento da efficiencia de cada uma é que se coleja
duraute uma serie de annos.

0 record da efficacia de cada industria é que se con-
fronta n'um periodo com O record dz oulra. Tem-se em
conta a escala em que. a installacdo agricola e a ferro-via-
ria se desenvolveram, 0 augmenlo total e unilario das in-
stallagdes, e relalivamente a0 primeiro estab:lecimento, e
a relagio a que provem do augmento da populagao na
cultura e no estabelecimento.

Em 1900 a tracgdao media dos caminhos de ferro nos
Bstados-Unidos, comprehendia 206.231 wilhas e em 1910
allingiv 266.185 milhas. Cresceu portanto 59.544 milhas
ou 28 por cenlo.

0 arroteamento das lerras de lavoura nos Estados-Uni-
dos, sobe de 414.498.000 acres em 1900 a 478.451.000
acres em 1910 ou auginenla 63.953.000 acres, isto € 15,4
por cenlo desde 1900 alé 1910.

B evidente que o eslabelecimento das linhas ferreas
quasi que augmenlou no dobro, mas melhor se apreciam
as relacoes de aecrescinu nos ires districtos dos Eslados
Unidos.

0s districtos considerados pela «Gazelle» que lemos
vindo traduzindo sao o de leste, comprehendendo os esla-
dos de New-Eugland, New-York, New-Jersey, Penusylva-
nia, Delaware, Maryland, o districto de Columbia, Ohio,
Indiana e Michigan; 0 do sul que inclue todos 08 Estados
para o sul dos rios Potomac e Ohio e para
sippi, e finaliente 0 de oeste que encerra 0s estalos do
linois e Wiscousin e lodos os Estados a oeste do Missis-
sippi.

Sob este ponto de visla, nos districtos de leste, as li-
phas ferreas cresceram 16,4 por cenlo e O melhoramento
das terras diminuin 1,4 por cento. No districto do sul a
percentagem do augmento foi de 31,9 para as linhas fer-
reas e 7,7 para a agricullura, € no oesle respeclivamente
35,2 e.24,4. |
~ Eslas percenlagens contituem uma ullima columna
d’'um quadro eslalislico cheio de algarismos € 0 mesmo
succede para quasi L0dos 08 valores que se lerao no segui-
menlo d’esla notula.
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leste do Missis-

Depois da compara¢cao em planta 0 auctor procede a

do aggregado de installacoes e abserva que a lonelada-mi-

Jha se representa em 1900 por 141.596.551.000 e em
1910 por 255.016.910.000, ou 80,1 por cento de ang-
mento, e relativamente a passageiro-milha, 08 valores sao

{6.038.076.000 em 1900
32.338.496.000 em 1910

ou 101,6 por cenlo.

Mas cingindo o problema a mais de perto, da uma longa
estalistica de productos agricolas com 0S SEus valores re-
presentalivos em bushels, libras e balas em 1900 € em
1910, islo depois de exprimir tambem em algarismos as
areas consagradas @ cullura d’esses productos.

D'esse quadro estalistico conclue-se que a producgao
do milho desceu 4,3 por cenlo e que as outras percen-
tagens augmenlaram, 3,8 para o trigo; 6.8 para a aveia;
44,9 para a cevada; 15,5 para o cenleio; 32,2 para 0 trigo
mourisco; 42,4 para as balalas; 23 para o feno; 21,6 para
o tabaco e 11,7 para o algodao.

A relagdo bruta do augmento ferro-viario entre 1900 e
1910 vae de 80 a 100 por cenlo, nota a «Railway Age».
0 augmento de producgao, nao das colheitas combinadas,
mas sendo attribuido a dada colheila um peso proporeio-
nal a area que lhe é destinada, fica inferior a 9 por cenlo.

Ao fazer o exame por unidade de area, observa que as
mudancas climalericas, as variacdes de estagdes e 0s de-
sastres de toda a ordem, faclores qu nao podem nem ser
previslos nem verificados directamente, affectam a agricul-
lura e indirectamente as operagoes ferro-viarias. O accres-
cimo da agricullura em Campos RNOVOS péde dar-se dn-
rante algum lempo por unidade, a0 passo que 4 exlensao
das linhas ferreas em (errilorios novos péde decrescer por
unidade. Em caso algum esla influencia, incide sobre qual-
quer parcella necessaria na determinacao do tempo sendo
actual a efficacia da operagdo. Tendo bem presenié no €s-
pirilo esta condi¢ao seria, inleressanle comparar a quota-
parte da agricullura e das linhas ferreas por unidade.

A percenlagem de augmenlto por tonelada-milha de 1900
para 1910, passou pard 39,8, e a do passageirv-inilha su-
biu a 56,5.

Por acre decresceu 10,3 por cento a aveia, 16 a ce-
vada, 7,8 o milho e 15,5 0 algodao.

Quanto as percenlagens de crescimento foram- ellas de
23,2 para o Lrigo, 8 para 0 centeio; 21,5 para o trigo mou-
rieco; 14,1 para as balatas; 4,7 para O feno e 3,5 para 0
tabaco. : :

A relagdo de angmenlo effectivo no caminho de fer-
ro medida pelo acerescimo do Irafego por milha em Lrac-
¢ao media no conjuncto ndo foi inferior a 40 por cenlo
na decada.

Considerando o peso de cada colheita em proporgao com
a area productiva, a media das dez colheitas mostra um de-
crescimento de menos de um por cento. Nenhuma das dez
colheilas (& um acerescimo que se approxime sequer de
40 por cenlo, a0 passo que em quatro das dez colheitas,

se da diminuigdo por acre, de modo que ndo £6 nao in-

dicam ganho na efficiencia de producgdo mas revelam que
houve perda. _ | \

Comparando por districtos, vé-se que nas Lres grandes
divisdes geographicas dos Estados-Unidos houve a leste
um augmento superior a 40 por cento nos caminhos de
ferro. A efficiencia de producgdo de 0ilo colheilas que va-
sariam alli em quantidade sufficiente para garanlir a com-
paracao com 0 caminho ¢e ferro, ficou sempre inferior ao
accrescimo de 40 por
ferro.

De reslo,
Gazelle» sdo as seguinles:

A leste, por lonelada-milha 43,1; por passageiros-milha'
de ferro e na agricullura a aveia de-
crescen 12,8 por cenlo, e a tabaco diminuiu 3,4 por cenlo-

42,3 nos caminhos

cento accusado pelo caminho de.

as percentagens dadas pela «Railway Age
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A percentagem de augmento foi no milho 1,1: no trigo
26,3; no centeio 6,3; no trigo mourisco 22,6; nas batatas
23,2 e no feno e forragens 11,1.

~No districto do sul as percentagens dos caminhos de
ferro foram por lonelzda-milha 50 e por passageiro-milha
62,7, ao passo que a agricultura accusa uma diminuigdo
de 2,3 por cento no algoddo e accrescimos de 7 por cento
no milho e 5,7 no tabaco.

No districto de oeste a tonelada-milha de 1900 para
1910 augmentou 43,8 por cento e o passageiro-milha 86,2.

Na agricultura, as percenlagens de decrescimento foram
N0 miiho 13,6; na aveia 11,3; na cevada 16 e no algo-
ddo 30,3 ; e os augmentos 20,3 por cento no trigo; 11,4
IO centeio; 4,5 nas balalas e 2,5 no feno.

Depois de consideragdes que muilo alongariam esta
lotela, a «Railway Age Gazelte» considera o valor das co-
lheitas e o seu poder de compra. _

Segundo o «United-States Department of Agricultures;

€screve, o valor medio de um acre agricultavel de dez co-

lheitas era de 9,13 dollars em 1899 e de 15,51 em
1911, augmentando pois 6,38 dollars ou 69,9 por cento.

Convem reproduzir aqui a tabella publicada pela «Rail-
Way Age Gazetle» embora se supprimam as considera-
COes que sobre ella faz.

Valor do acre rercentagem de

Culheitas e 1911 sgﬂ;;‘r;mlggg
MHBO Sl e Wik g $14,79 73.8
i 17 ¢ RS MShd 58 10,96 50,1
KVedad o o vsaa PRV 10,98 38.3
Covauda. ... Tt 18,38 70,2
Conteio. ««.s.. 5 RS 12,96 105,1
Trigo mourisco ..... 15,29 97,5
Balatas o e h v 64,60 71,8
BRI v < oy 5)ita o 11,38 11,8
MDA v s's hwis o hsa 84,13 61,7
RIBOURD < va s ssasn os 20,32 52,3

~ Na serie de consideragdes que se seguem no periodico
Horle-americano ndo deixa de ler interesse a tabella em
_qlle mosira o accrescimo da percentagem do poder de
cO.mpra, correspondente a cada acre productor de milho,
trigo, algoddo e outras coiheitas, em correspondencia com
08 artefaclos de que precisa o lavrador.

- Essas percentagens compara-as entre 1899 e 1911, e
Vé-se que o milho cresceu para Lodos 0s generos ao passo
que a percentagem do poder de compra do Lrigo e algoddo

fCrescen para o calé e para as pinturas ou lintas. Essas
Miunigdes viao marcadas com a lettra d na tabella que
%€ lranscreve da revista de Fullon-streel.

Generos Milho Trigo Algodiio Outras

colheitas

Arame de aco. ... ... 70 47 49 60
Blllos . . .......... 45 T e L
Atligos de lata...... 63 41 43 53
stucar......:.,... 37 19 20 29
anha de porco..... 25 8 10 18
e, 2., i 71 48 60 61
gdl‘é e e N S
Fdl T 47 28 29 38
BB Ly i 30 20 18 25
M‘)Rﬁes............. 51 30 32 42
O-HChadas...'... 60 38 40 50
preralls(i). .. ... i 3 14 23
pﬂs 57 37 38 40
0 U U 83 86 99
g 68 45 47 58
T?cldos d’algoddo. . .. 33 15 8 ° 25
L e T 9 d 1 d 4 4
s:lbos de ferro. ..... 46 26 L MORES. ¥
R s 4l 23 26 35

S ——

! : . ;
tore( ) Overalls si0 uma especie de escarcella que usam os agricul-

ﬂaa’-'s ASsimcomo 08 ceifdes alemtejanos, que se vestem por cima
€48, para estas se nio estragarem. A' leltra «sobretudos.
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Tambem entram na comparag¢do os earros de lavoura
(vvagon-single e vvagon-double), que se represenlam res-
pectivamente pelas percentagens de 55 e 42 para o mi-
tho, 34 e 23 para o (rigo, 3> e 24 para o algodao e 46
e 33 para os oulros generos agricolas.

Estes 21 generos que refere a Railway Age Gazette
foram tirados d’uma lista que conlem 83 no relatorio do
Departamento da Agricultura.

Entre 1899 ¢ 1911 o poder de compra, em media, do
acre agricultado cresceu para 82 de entre o0s 83 generos
releridos, islo é, o prego recebido por uma colhrila que
cresceu em media por acre, esld em mais elevada rela-
¢do do que o preco pago por esles generos. Aquelle cujo
preco ficou mais firme do que o dos productos agricolas
foram as vassouras.

0 poder de compra de 1:000 unidades de generos agri-
colas de 1:000 unidades de trafego merece tambem re-
gisto, mas aqui, em logar de Llranscrever as labellas que
publica a Railway Age Gazette, é preferivel dar a couhe-
cer as consideracoes que a ellas se seguem.

0 poder de compra do valor de 1000 bushels de milho
subiu de 100 em 1900 a 152,4 em 1910, ou um aceres-
cimo de 52,4 por cento; analogameute o poder liberalorio
do Irigo passou de 100 a 143,8; o do algoddo de 100 a
163.4 e o de sele generos agricolas principaes de alimen-
tagao cresceu 26,4 por cenlo. _

0 poder de compra das receilas de 1000 toneladas-
milha desceu de 10v em 1900 a 86,7, ou 13,3 por cenlo;
por 1000 passageiros-milhas diminuiu 18,8 por cenlo.

Estas estalisticas referem-se ao poder liberalorio de
todos os generos. Quando se especificarem por grupos de
generos, como por exemplo alimenlos, vesluario e oulros
analogos, vé-se que o poder liberatorio das varias colhti=
tas amplamente cresceu durante a decada, ao passo que’
o poder das receitas por tonelada-milha e passageiro-mi-
lha, decrescen com uma unica excepgao.

Essa excepcao € conslitnida pelas trogas e productos
chimicos, que por tonelada-milha passaram de 100 em 1900
a 102,1 em 1910; no emtanto por passageiro-milha desce-
ram n’aquelles annos de 100 a 95,7. Esle descrecimento de
4,3 por cento foi o menor observado na tabella passa-
geiro-milha. .

Correlativamenle com o augmento do valor das colfiei-
las e como consequencia directa d’este augmenlo, 0 va-
lor da propriedade rural crescen grandemente durante
a decada que finda em 1910. O valor do conjunclo, in-
cluindo a terra, edificios, ulensilios, machinismos e gados,
subia 100,5 por cento, isto é dobrou. S6 o valor da terra
por sua parte augmentou 118,1 por cenlo. '

No mesmo periodo o custo do estabelecimento do ca-
minho de férro subiu 40,2 por cenlo; a sua capitalizagdo
bruta foi 60,3 por cento e a liquida 63,3.

Por mil habitantes, as installagdes agricolas e ferro-via-
rias tambem foram estudadas pela «Railway Age Gazelle»
accusando percentagens decrescentes para o milho (20,9),
trigo (14,3), aveia (11,8), centeio (4,6) e -algoddo (7,7).
0s accrescimos foram para a cevada (19,7), trigo mourisco
(9,2), balalas (17,6), feno (1,6) e tabaco meio por cenlo.

Em 1000 habitantes, a tonelada-milha cresceu 48,8 e o
passageiro-milha 66,6.

0 valor de inslallagao d’esles dez generos agricolas e
0 das linhas ferreas relativamente a populagdo, mo=tra-o a
revisla americana em dois quadros, no primeiro dos quaes
avalia os productos de lavoura no local da colheita. Quanto
aos lerro-viarios, os valores represenlam as receitas pelo
trafego de manuteng¢ao e exprime-os em rendimento d
frele e passageiro. -

0 valor do milho por mil habilantes accusa uma per-
centagem de 43,5, o trigo 46,9, a aveia 57,8, a cevada
83,4, o centeio 37,3. o lrigo mourisco 34,1, as batatas
gg,g 0 feno e forragens 40,6, o tabaco 51,2 e o algoddo

,6.
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Nas linhas ferreas, os [reles por mil habilantes passa-
ram de 13.807 dollars a 20.936, ou 51,6 por cenlo, e 0
rendimento dos passageiros [oi de 4.260 dollars para 6.839
ou 60,6 por cenlo.

Embora esta pequena nola nio dé sendo uma ideia in-
completa d’um estudo alids resumido na « Railway Age Ga-
zelle» encerra ideias ldo originaes que valia a pena re-
gisti-lo na publicagao que em Portugal representa a vida
ferro-viaria do paiz. Mello de Mattos.
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MINISTERIO DO FOMENTO

Direccio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que o projecto da ponte sobre o rio Vouga ao fui-
lometro 49,95 da linha férrea do Vale do Vouga, com data de & do
corrente més, apresentado pela «Compagnie Francaise pour la
Construction et 'Exploitation des Chemins de Fer & I'Etranger»,
concessiondria do caminho de [erro do Vale do Vonga, esta nos
termos de ser aprovado.

Manda o Govérno da Repiablica Porfuguesa. conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas,
que seja aprovado o referido projecto, devemdo a respectiva direc-
ciio fiscal verificar que o material empregado na construccao sa-
tisfaca as condigdes, em que se basearam 0x cilculos justificativos
da estabilidade daquela obra de arte, e que na compo=i¢io da ar=
gamas-a empregada entrem, pelo-menos, 4350 quilogramas de ci-
mento Portland  artificial de 1 * qualidade por 1 metro de areia.

Pacos do Govérno<la Repiblica, em 5 de Agosto de 1913.= O
Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva.

Atendendo a que a conta de liquidagio das garantias de juro
da linha de Santa Comba Dio a Vizeu, apresentada pela Compa-
nhia Nacional dos Caminhos de Fe ro, concessiondria da mesma
linha, referente ao ano econdmico de 1 de Julho de 1912 a 30 de
Junho de 1913, estd em termos de ser aprovada: manda o Govérno
da Republica Portuguesa, conformando-e com 0 parecer do ton-
setho Superior de Obras Pablicas e Minas, datado de 1 do corren-
te més, aprovar a referida conta e ordenar a meneionada Compa-
nhia, seja paga a quantia de 17.136889, como linuidagio da citada
garantia, relativa ao ano economico de 1912—1913.

Pacos do Govérno da Repablica, em 5 de Agosto de 1913.= 0
Ministro do Fomento, Antoninv Maria da Silva. :

atendendo aque a conta de liquidaciio da garantia de juros da
linha da Foz Tua a Mirandela, apresentada pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro. concessiondria da referida linha, re-
ferenle ao 2. semestre do ano economico de 1912—1913, esta em
termos  de ser aprovada: manda o Govérno da Bepiiblica Portu-
guesa, conformando-se com o parecer (o Conselho Saperior de
Obras Pablicas e Minas, datado de 1 de Azosto correnle aprovar
a referida conta e ordenar que & mencionada Companhia seja paga
a quantia de 18.209820 em harmonia com o artigo 27.° do seu con-
tracto, como liquidagio da eitada garantia no referido semestre.

Pacos do Govérno da Repablica, em 3 de Agosto de 1913 = 0
Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva

Atendendo a que a conta de liquidagio da garantia de juro da
linha de Mirandela o Braganca, apresentada pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro. concessiondria da referida linha,
referente ao ano econodmico decorrido desde 1 de Julho de 1912 a
30" de Junho de 1913, esta em termos de ser aprovada: manda o
Govérno da Repablica Portuguesa. conformando-se com o parecer
do Con<elho Superior de Obras Piblicas e Minas, datado de 1 do
corrente mds, aprovar a referida conta e ordenar que & mencio-
nada Companhia seja paga pelo fundo especial dos Caminhos de
Ferro do Estado, em harmonia com o disposto no respectivo con-
tracto de concessio, aprovado por carta de lei de 2% de Maio, a
quantia de 92.226803 como liquidacio da citada garantia no refe-
" rido ano economico. :

Pacos do Govérno da Rapiihlica, em 3 de Agosto de 1913 =0
Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Atendendo a que o projecto apresentado pela Compagnie Fran-

caise pour la Construction et I'Exploitation des Chemins de Fer
4 I'Etranger, concessiynaria do.caminho de ferro do Vale do
Vouga, duma variante ao projecto aprovado, no términus da sua
linha, para a ligar com a da Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, de Santa Comba Dio a Vizeu, na estacio de Vizeu, e<ta nos
termos de ser aprovado: manda o Govérno da Repablica Portu-
cuesa, conformando-se com o parecer do Consello Superior de
Obras Pablicas e Minas, que seja aprovado o referido projecto.

Pacos do Govérno da Reptblica, em 7 de Agosto de 1913.— O
Ministro do Fomento, Antdénio Maria da Silva.

m A
BIBLIOGRAPHIA

Acaba de ser publicada em Franga a «Statlistique des
Chemins de Fer Francais» velaliva as linhas de interesse lo-
cal de Franca, Argelia ¢ Tunisia.

Relativa a 31 de dezembro de 1910, esta publicagao
com perto de mil paginas in-4.°, da uma ideia clara do des-
envolvimento da rede secundaria tanto na Franga, como
no que os Francezes denominam A maior Franga.

Ja em noticia minuciosa demos conta da publicagao of-
cial relativa a 1909 (), de modo que hoje nao nos reslta
sendo dizer que o presente volume continua accusando o
desenvolvimento das linhas francezis, cuja exlensao passou
de 11.404 kilometros em 1909 para 11.669 em 1910 nos
caminhos de ferro de inleresse local, e nos tremvias de
11.527 para 11.969.

0s creditos dispendidos em 1910 para corresponder
a0s compromisses lomados, subiram a 9.468.042,22 [ran-
cos dos quaes 3.822.534,563 para Lremvias.

0 capilal realizado pelas companhias era distribuido
por 4.063.031 acgdes no valor nominal de 966.656.685
(rancos, ¢ 1.282.691 obrigagdes emittidas, valendo nominal-
mente 513.021.783 [rancos.

Assim como o verificdimos na estatistica de 1909, linhas
houve ainda em 1910 que deram prejuizo.

Quanto a pessoal, passou de 1909 para 1910, o das
administracdes centraes passou de 358 para 394, 0 do mo-
vimento e trafego de 3.137 para 3.315, o do malerial e
traccio de 2.444 para 2.582, o de via e obras de 2.133
para 2.327. Os jornaleiros que em 1909 eram 1.095,
subiram a 1.231 em 1910 e as jornaleiras de 997 allingi-
ram 1.044.

0 malerial circulante foi augmentado com 625 unida-
des toda a especie. O percurso annual total des comboios
foi de 20.444.188 kilometros, mas a velocidade kilometrica
horaria’ que ficon permanecendo a mesma que em 1909,
nos comboios de passageiros diminuiu, nos mixtos e nos
de mercadorias, respectivamente de 5 a 45 e 4 a 45 em
1909 para 5 a 30 e 4 a 30 em 1910.

0 numero total de passageiros por kilometro que fica-
ra em 1909 em 273.527.042, allingiu 284.507.786 em
1910.

Um quadro de recapilulagdo geral dos principaes do-
cumentos referentes a 1909 e a 1910, occupa 38 paginas em
que wum relance se obteem os valores allusivos  exten-
sio e custo das linhas, s suas reccilas, despesas e pro-
duclo liquido e ao sen movimento.

Ainda valeria a pena dar ideia dos elementos estatislicos,
que se deparam a parlir da pagina 825, relalivos as linhas

de interesse Jocal da Argelia e Tunisia, mas veda-no-lo a

necessidade de dar logar a oulras malerias que interessam
q03 leitores da Gazela, restando-nos agradecer & Direcgdo
dos Caminhos de Ferro do Ministerio das Obras Publicas,
Correios e Telegraphos, a remessa d’esta publicagao inle-
ressanlissima, e que é um primor ndo 86 pelos dados que
ministra como pela sua impressdo de tal modo cuida-
da que faz gosto ler esles quadros cheios de algarismos

onde se nio observa o aspecto carrancudo que costumam

reveslir as estalisticas.
Mello de Mattos

(1) Gazetta dos Caminhos de Ferro,de 1 de fevereiro ultimo.
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INSPORTES

Viagens de recreio, aos domirgos
e dias feriados

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, que,
diga-se de passagem, tem nos ullimos tempos posto em vi-
gor uma serie de medidas vantajosas para o publico, e que,
por isso, teem sido recebidas com o maior applauso, acaba
de estabelecer uma nova tarifa especial de bilhetes de ida
€ volta aos domingos e dias de feriado official, para via-
gens de recreio as praias, thermas e outras localidades
que offerecem altractivos, e cuja modicidade de pregos ex-
cede tudo quanto no genero havia entre nos estabelecido.

Relerimo-nos & tarila especial temporaria n.° 7 -bis, que
entron em vigor no dia 9 d’esle mez e cujo aproveita-
mento n'esse dia ja foi grande, apesar de ainda o publico
~em grande parte ndo ter d’ella conhecimento.

Estabelece o § 1.9 da tarifa, como verd o leitor pelo
exemnplar gue distribuimos com o presente numero, bilhe-
les para excursdes nas linhas suburbanas de Lishoa e
Porto.

0s sgus precos sao lad economicos que em muitos ca-

808 representam reducgdes que vao até a mais de 40 por
Cento nos bilhetes das larilas especiaes permanentes, que
Ja de si teem grande reducgdo sobre a larifa geral.
. Por exemplo: um bilhete de ida e volla do Gaes do
- Sodré a Cascaes importa pela tarifa ordinaria em #90 em
1.*, 568 em 2. e #44 em 3.% pela nova larifa cusla essa
- Viagem ao domingo #58 em 1.%, $412 em 2.* ¢ #30 em 3.7,
1510 é uma reduccao de 40 °/, sobre aquelles.

A viagem de Lisboa-Rocio a Cintra custa pela tarifa or-
dinaria, ida e volta, 1508 em 1.%, #72 em 2.* ¢ #46 em
38 pela tarifa 7 bis cusla ao domingo ou nos dias feria-
dOS, #60 em 1.%, 442 em 2.* e #28 em 3.%, 0 que repre-
Senta uma reducgdo de mais de 40 °/,.

Do Porto-Campanhd a Aveiro e volta, custa o bilhele
Ofdinario em 2.* classe 1854; o da nova tarifa custa ape-
nas §92.
~ Por estes poucos exemplos Ja o leitor p6de bem ava-
liar gas vantagens que offerecem esles bilhetes.

Vejamos agora os do § 2.° da larifa que conslituem
Uma verdadeira innovacao entre nos: bilhetes para praias,
'll}ar:nas e pontos de turismo, vendidos pelas estagoes de
Llsb()a-Rociu, Porto Campanha e Gaia.

Estes Dbilhetes prestam-se admiravelmente para a ex-
Cursdo ao Bussaco, podendo a vigem ser feila isolada-
Mente pelos comboios ordinarios e alé pelos rapidos.

s Cada Dbilhete de Lizboa a Luso e volla custa 5560 em
l-. classe, 4#36 em 2.* e 3512 em 3.% de Campanha ou
Gaia a Luso 2588 em 1.%, 2426 em 2.* e 1460 em 3.*

Os passageiros que ulilizarem os comboios rapidos pa-
8am uma pequena sobretaxa de #10 em 1.* classe ou §05
bm 2. por cada fracgdo indivisivel de 50 kilometros de
Percurso, X
i 0s bilhetes estdo a venda nos sabbados depois do meio
12 € nos domingos de manhd, de forma que 03 passageiros

'Ocedentes de Lisboa, por exemplo, poderdo partir no
Sabbado pelo comboio rapido n.° 55 as 18,55, chegando
20 Luso, s 23-37, e alli pernoitam. No domingo de manha
aa"lem a ascensao ao Bussaco, podendo regressar de Luso
s
3'3;23 de domingo. Se quizerem ler maior demora em

ainda poderdo utilizar para o regresso 08 comboios
U6 d’alli partem as 21-44 de domingo ou ds 9-8 de se-
BUnda- fpjra seguinte.
do %? bf{l:le nao queiram perpoilar no Luso poderao parlir
bado shoa no comboio correio da noite, as 21,35 de sab-
Sarﬁé 0u no rapido das 8,30 de domingo, pelos quaes che-
_ 4 Luso respeclivamente 4s 5,28 ou as 13,6 de do-

.

16,45 de maneira a chegarem a Lisboa no rapido as-

mingo, regressando do Luso por qualquer dos comboios
acima indicados.

Oulra excursao tambem muilo interessanle ¢ a Leiria,
para visila a Balalha. Custa o bilhete de Lishoa a Leiria
por esta tarifa 3360 em 1.% 2480 em 2.* e 2500 em 3.2,

Na estacao de Leiria ha diligencia para a cidade ao
preco de #10 por passageiro, e da cidade a Balalha e vol-
la vae um trem por 2850.

Para esta excursdao convem tomar n'um sabbado o com-
boio que parte do Rocio as 16,23, para chegar a Leiria as
22,

Para.pernoitar n’esta pictoresca cidade recommendamos
o Hotel Liz, que tem quartos conlorlaveis e boa comida.

Para a volla a Lisboa convem tomar o comboio que
parte de Leiria as 19,34 para chegar a Lishoa aos 32 mi-
nutos.

E assim por tdo modico prego se pdde ir gosar um
dia na linda cidade do Liz, cujo castello é o melhor pa-
drao que lemos dos tempos medievaes, e apreciar o mais
beilo monumeato architectonico que ha em Porlugal —o
mosleiro da Batalha.

Oulras varias excursoes recommendaveis, como a Tho-
mar, Coimbra, Santarem, se podem fazer economicamente
com os bilheles d’esta nova tarifa.

Ja se ndo pd6de dizer, como por vezes temos ouvido,
que sO ld fora se viaja com economia.

A nova larifa que a Companhia Portugueza acaba de
por em vigor até 30 do proximo mez de Novembro, e que
estamos convencidos obterd o melhor exito, vem contri-
buir poderosamente para o desenvolvimenlo do excursio-
nismo enlre as classes menos abastadas, permitlindo assim
que @ ulil como agradavel diversao ndo seja apenas
apanagio dos protegidos da fortuna.

E entrados uma vez no caminho das viagens baralas,
ficamos esperancados que outras tarifas virdo n’om futuro
proximo, ndo s6 da Companhia Portugueza como das ou-
tras empresas [erro-viarias, dar logar a que nos occupe-
mos d’ellas com 0 mesmo enthusiasmo com que nos apraz
referirmo-nos & n.° 7-bis.

Feira e touradas em Badajoz

Badajoz eslta em festa. Inangurou-se hontem a grande
feira annual, a mais importante que se effectua na nobre
cidade extremenha, e com a feira comegaram tambem as
festas, cujo programma ¢é deveras altrahente.

A'lem das (ouradas, divertimenlo imprescindivel ao
povo hespanhol, deslacamos do programma outros nume-
ros que devem ser inleressanlissimos.

No dia 15: grande Diana (alvorada) em que lomam par-
le as bandas dos regimentos de Castilla e Gravelinas, da
Guardia Municipal e os clarins de Villarobledo; concurso
de baldes artisticos; inauguracao da Kermesse em beneficio
das canlinas escholares; concertos musicaes e fogos aqua-
licos no Guadiana.

No dia 16: Cucanas e grande concerlo pela banda
portugueza da Guarda Nacional Republicana, que as 10 ho-
ras da noite executarda em 8. Francisco o seu maguifico
repertorio, e grande verbena na famosa praga da Soledad.

N'este mesmo dia realiza-se a primeira tourala, em que
lomam parte os afamados «espadas» Garcia Malla ¢ José
Garate Limeno, com as snas cuadrillas.

No dia 17: Fogo de vistas de estylo japonez, as 10
horas da manh@. Este numero deve produzir grande sen-
sagdo, pois raras vezes, lanto em Hespanha como em Por-
tugal, se lem vislo. A’lem dos concerlos musicaes e oulros
numeros menos importantes, tambem havera tourada n’es-
te dia, as 6 horas da larde, em que lidardo 0s mesmos
artistas que na corrida de 16.
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A animagao.e graga que o povo hespanhol sabe impri-
mir as suas fesfas, & sé por si nm molivo de recommenda-
¢do, para o leitor dar wm passeio alé Badajoz n’'um d’esles
dias, o que de certo lhe sae baralissitno, allenla a mo-
dicidade dos precos dos bilhetes que o caminho de ferro
eslabeleceu para ida desde ante-hontem até hoje, e volla
alé ao dia 19 por todos os comboios ordinarios e pelo es-
pecial’ que parle hoje aos 37 minutos da madrugada e
regressa amanha a Lisboa.

As principaes esla¢des da Companhia Portugueza ven-
dem d’estes bilhetes, sendo o prego de Lisboa de 4/84%
em 1.* classe, ‘e 2854 em 2.%.

Estamos certos qoe ndo faltardo Porluguezes nas [fes-
tas de Badajoz, onde costumam ser sempre bem recebi-
dos ‘com ' a lhaneza que tanlo caracleriza 0 povo mn08sO
vizinho.

Feira e festas na Covilha

Nos dias 24 a 26 d’este mez leem logar na laboriosa
cidade . de Covilhda a feira annual e as festas a S. Tiago
que promeltem ser deslumbranles.

A feira de S. Tiago ¢ a mais imporlanle que se cos-
tuma realizar n’aquella cidade. Grandes sao as operagoes
commerciaes que n’ella se realizam.

As festas sao sempre concorridissimas, indo alli foras-
teiros de grandes dislancias.

0 caminho de ferro estabelece nos dias das feslas bi-
lhetes de ida e volta a precos muilo reduzidos, validos
para ida nos dias 22 a 26 e volta de 24 a 28, pelos com-
boios ordinarios, exceplo os rapidos ¢ o Sud-Express.

Vendem d’estes bilhetes todas as eslagcoes da linha da
Beira-Baixa e as de Lisboa-Rocio, Santarem, Abrantes,
‘Bemposla e Ponte de Sor.

‘De Lisboa os pregos sao: de 55.0 em 2.* classe e
45314 em 3.%

Senhor da Serra em Bellas

E’ nos dias 31 d'este mez ¢ 1 do proximo setembro,
gue tem logar a (radicional e picloresca romaria ao Se-
nhor da Serra em Belias.

Estamos cerlos que como nos annos anteriores a
affluencia de romeiros, que € para 0 caso como quem diz
dos amadores das diversoes populares, ha-de ser enormne.

Muita alegria esfusiante, muila pocira, bons peliscos
ingeridos 4 sombra do bello arvoredo, e bom vinho, que é
das coisas boas que ha na nossa lerra, e que o povo lanlo
aprecia. . . as vezes alé demais.

Como de costume, o caminho de ferro faz servigo de
comboios a precos muilo reduzidos.

Feiba nas Caldas da Rainha

E’ amanbhd o ultimo dia da importante feira annuoal
que lem chamado enorme concorrencia aquella magnifica
estaneia thermal, e @ qual nos referimos no nosso nume-
ro anterior.

S_enhoh da Serra de Sernide

Como dissemos no nosso ultimo numero, foi o dia 12 o
primeiro da romaria ao Senhor da Serra de Sernide. A
concorrencia de forasteiros a este inleressante logar tem
sido muilo numeronsa.

A romaria dura alé 24 d’este mez, dando portanto
bastante lempo 4 la ir quem ainda ¢ nao tenha podido
fazer. E' aproveitar, pois, os bilhetes baralos, que sao va-
lidos até aquelle dia.

Transporte de taras precedendo o cheio

Deve entrar brevemente em vigor a ampliacdao ja ap-
provada pelo governo, da eoncessao que a larifa especial
n.° 11 de pequena velocidade, combinada entre o Cami-
nho de ferro do Sul e Sueste e a Companhia Porlugueza,
estabeiece para o lransporle das taras em relorno a esla-
gao de procedencia das remessas de liquidos, aotransporte
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das taras quando sejam remettidas d'uma eslagdo para a
mesma regressarem cheias.

B’ esta uma medida de largo alcance e alta vantagem
para o commercio, que a estava reclamando.

Ampliagdao de tarifa

Entrou em vigor no dia 10 d’este mez a ampliagdo a
que aqui ja nos referimos, da tarifa especial n.° 101 de
pequena velocidade aos transporles de madeira em brulo
ou serrada, procedentes de Barcellos e Valenga, com des-
tino a varias estacdes do Sul e Suesle ou vice-versa.

Aos Lransporles de Barcellos correspondem, como ja
dissemos, 0s precos da 3." serie da tarifa; para Valenga
foi estabelecido o prego de 4510 por lonelada.

* Consta-nos que grande vae ser o aproveilamento d’es-
les pregos.

Materias primas para adubos, do Porto
para Salamarnca

Por um additamento a sua tarifa combinada P. H. n.°
2 de pequena velocidade, a Direccao do Minho e Douro
acaba de estabelecer uma imporlanle vanlagem para 0S
expedidores de malerias primas para adubos, que consiste
no bonus de 15 %/, sobre os pregos da referida larifa, ao ex-
pedidor que desde 1 de janeiro d’este anno alé 31 de de-
zembro de 1916 tiver transportado 10.000 toneladas da
estagdo de Porto-Alfandega para Salamanca.

‘A bonificagdo sera feita por meio de reembolso quando
comprovado com as cartas de porlte ler transportado aquella
tonelagem ; pdde, porém, ser feita annualmente quando
tiver transportado 2.500 toneladas durante o anno, e dei-
xar depositado 10°, da quantia a reembolsar, para ga-
rantia do transporte tolal.

Transportes de acido earbonico comprimido

Segundo um Aviso que a Companhia Portngueza acaba
de publicar, a parlir de hontem sao considerados inclui-
dos no § 1.° da tarifa especial n.° 1 de grande velocidade,
em vigor nas linhas da Companhia, os transporles de aci-
do carbonico comprimido, quando apresentado em tubos
ou frascos de ferro hermelicamente fechados e resislentes
a pressdo interior e ans choques exleriores.

(IAGENS CIRCULATORIA

Um verdadeiro brinde nosso

0 facto de, desde ha muilo, ndo termos lido occasido
de offerecer um brinde valioso aos nossos assignanles e
annunciantes, levou-nos a estudar um meio de Ihes ser-
mos agradaveis por outra forma e tornar-lhes de verda-
deira utilidade a assignatura d'esta revisla.

N'esse intuilo posemo-nos d’accordo com todas as li-
nhas ferreas do paiz para a creacdo de uns bilheles es-
peciaes circulalorios ou de excursdo aos principaes pontos
do paiz, e o favoravel accolhimento que a nossa ideia teve,
por parle de todos —o que ja aqui agradecemos e nunca
¢ demais por em relevo— se penhora a nossa graliddo,
tambem lisonjeia a nossa Gazeta, porque é mais um (es-
temunho de quanto lodas as DirecgOes de caminhos de
ferro de Portugal, sem excep¢do, a consideram e esli-
mam,

A nova combina¢do lem por efleito podermos offerecer,
a0s nossos assignantes, uns bilhetes, segundo delermina-
dos ilinerarios fixos, que lhes permillam visitar todos 08
pontos inleressantes do paiz, as suas thermas, praias, es-
tagdes de verdo, elc.

Mas ndo sO para viagens de recreio ou de cura, esles
bilhetes servem.
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Sejamos praticos e pensemos que a muilos dos nossos
assignantes serdo uleis bilhetes que lhes permittam fazer
longas viagens de commercio, visitando os mercados, 0s
centros agricolas e industriaes, para o desenvolvimento
do seu negocio.

Tambem isso foi previsto na organizacao d’esle servi-
co, e como o assignante tem o direito de adquirir
quantos bilhetes quizer e immediatamente
quando o quizer, bem se imagina a grande vanlagem
que para 08 nossos subscriplores conseguimos obter, e
que constitue um verdadeiro brinde que lhes faze-
mos.

Os bilhetes serio estabelecidos com ilinerarios fixos,
que, por emquanto, serdo b, e em breve annunciaremos
oulros.

0 abalimento que representam sobre o prego das tari-
fas geraes, vae desde 27 por cenlo, nos bilhetes de menor
percurso, alé 40 por cenlo nos de maior distancia.

0s ilinerarios, sdo, como dissemos, fixos. 0 passageiro
tem, porém, a faculdade de comegar a viagem em qual-
quer ponto do trajecto, devendo termina-la ahi, e ainda a
de fazer o percurso n'um ou outro senlido, s6 com a res-
triccdo de uma vez comegado o lrajeclo n'um senlido,
nao poder altera lo. _

Detalhemos, pois, 0s itinerarios, cuja venda vae ser
aberta, esperamos, na proxima semana.

Itinerario A

Pregos: I.° classe, Esc. 11810; 2.* classe, 8$28
Prazo de validade 60 dias

Como se vé,
S comprehende,

TS e
e () L o i como punl,f)s ler-
minus, Lisboa,

a0
Wy
.

: ]

lenciad’Alcanta-
ra, Villar Formo-
so, Figueira da
Foz.

Nao trata-
mos, ¢como se
vé, 86 dos nos-
s0s assignantes
de Lisboa ou do
Porto; temo-los
em todo o paiz,
¢ de todo o paiz
nos podem sér
requisitados bi-
lhetes que en-
viaremos, lendo
recebido o seu
imporle e 08
; portes do cor-
reio e regislo.

Serve, por-
tanto, nao s0
para eutrar no
paiz por uma
d’aquellas fron-
teiras, [azeraex-
cursao alé-Lis-
boa e Figueira,
€ voltar por outra, como para quem, de cd, queira ir a Hes-
Panha, sahir por Valencia d’Alcantara e regressar por Vil-
4r Formoso, ou vice-versa, € ainda mesmo para quem prin-
Cipie a viagem, por exemplo, em Coimbra, ir d"ahi a Villar

Ormoso, entrar depois por Marv@o, vir a Lisboa e a Fi-

ARFcArs *
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N £ S PANHKFA
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—

8ueira (o que é facullativo e ndv obrigalorio) e regressar
- Coimbra. '

o

fronteira de Va- .
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0 Itinerario B ¢ semelhante ao anterior, sendo s
para a zona do norte, com as [ronleiras.

Terminus: Villar Formoso, Coimbra, Campanha, Braga,
Vidago, Barca-d’Alva.

Assim, um passageiro de Aveiro, por exemplo, pode
utilizar o bilhete vindo a Coimbra e d’ahi a Villar For-
moso, entrando depois por Barca d’Alva; ou d’Aveiro se-
guir a Campa-
nhd, Braga, Er-
mezinde, Vida-
go, sahindo por
Barca d’Alva, e
entrando depois
por Villar For-
moso, a Coim- 3
bra e Aveiro.

0s portado-
res de Dbilhetes
d’esle ilinerario
gosam ainda da
faculdade de to-
marem, conjun-
clamente cotn 08
seus bilhetes,
coupons espe-
ciaes para per-
cursos na linha
do Valle do Vou-
ga, Aveiro a Oli-
veira d’Azemeis
e volla; Aveiro-
Espinho, sim-
ples; Espinho a
Albergaria e vol-
la oun a Aveiro,
simples, cujos
precosaindanao
estao fixados.

Da mesma
forma em Trofa
podem ir pela
interessante li-
nha de Guima-
raes, alé estaci-
dade e volta, por
1408 ou até Fa-
fe e volta por 1$58.

0 Itinerario C estabelece um circulo pela Beira Bai-
xa, Beira Alla, e Norte, irradiando do Entroncamento a
Lishoa e da Pampilhosa ao Porlo e Braga.

Ficam assim todos os povos servidos pela grande li-
nha Lishoa-Braga em relagdes com o grande circulo de
Leste-Beiras-Norte.

E’ largo o percurso, e d’elle podem parlir em qualquer
dos dois senlidos os que queiram visilar uma grande parle
do paiz.

Supponhamos: de Lisboa pdde-se ir a Covilha, visitar a
Serra da Estrella e descer pela picloresca linha da Beira
Alta a Pampilhosa, visitando, em caminho, as Caldas da
Felgueira, depois Aveiro, o Bussaco, ele., onde, como acima
dizemos, indo munido com o bilhete supplementar do Valle
do Vouga, se pode fazer a mesma excursao que indica-
mos no itinerario B.

D’ahi vae-se repousar no Porto, d’onde se segue a Braga,
o que facilita a ida a Caldellas e ao Gerez, vollando de Braga
directamente, ou detendo-se em transilo, a Lisboa.

Bem entendido que ao passar em Trofa se pdde, indo
munido do coupon Trofa-Guimardes ou Trofa-Fafe, visitar
esla linha, que tanlos allractivos tem.

O Itinerario D ndo é um bilhete circulatorio; é antes
uma ida e vollta entre os extremos Lishoa, Porto, Figueira,
Louza e Villar Formoso: deve porlanto, e serd de graned

Itinerario B
Precos: [.* classe, 1 1$70; 2.2, 8878

Prazo de validqde 60 dias
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consumo, para todos que de qualquer dos ponlos extre-
mos ou intermedios d’'esle grande percurso queiram ir a
Hespaoha ou a Franga e visitar ainda os outros lermi-
nus na ida ou na volta. _

Como se vé, serve para attrahir ao nosso paiz 0s nossos
assignantes no extranjeiro, que, com esse incilamento po-
derao vigitar as duas capitaes, do paiz e do norte, lodos
08 pontos intermedios e ainda a Figueira e Louza.

Se mais ce-

Itinerario C do fosse estabe-
lecido esle ser-

Precos: |.* classe 15830; 2.2, | 1§48 Vil b aliouds

Prazo de validade 80 dias foi impossivel,
pela sua com-
plicada engre-
| nagem—este ili-
\"'\h. e Y R, ., | mera rio seria
W\ 2 orons muilo aprovei-
| tado por banhis-
e las, que veem,
/ da zona de Sala-
manca, a4 10ssa
{__ praia da Figuei-
' ra, € com esle
bilhete teem a
faculdade de vi-

M 2
L nagrapa
(1 {

AT LANT)CO

<
X
| sitar Lishoa e
x| Porto. Mesmo,
. X dividindo esta
arvdys LIV, J:u;‘M'rMCQ’ “iSih‘l p”r p;l ].-
Y| les, eslando-se
*

na Figueira po-
de-se, porexem-
plo vir a Lis-
bhoa e regressar
por Coimbra e
Louza, tomando
bilhele ordinario
para voltar & Fi-
gueira; depois,
an regresso, lo-
mar bilhele a
Pampilhosa e de
ahi utilizar o
nosso bilhete
para ir alé ao

Porto e regressar de la a fronleira.

A’lem d’isso tambem se pGde percorrer, no todo ou em
parte, a linha do valle do Vouga, como dissemos para 08
itinerarios B. e C.

0 Rinerario G, do que ndo damos o graphico, por
falta de tempo, é mais largo que os anteriores : compre-
hende toda a linha do Norte, Lisboa, Porto, toda a do Oes-
te, Lisboa, Cintra, Figueira; a da Beira Alla, Figueira a Santa
Comba, e toda a de Vizeu: a do Minho até Caminha, a do
Douro até Regoa e a do Corgo até Pedras Salgadas. 0s
seus precos sao: 1.* classe 20510; 2.* 16520.

Serve, portanto, a quem va ao Gerez, a Caldellas, as
Pedras Salgadas (e mesmo a Vidago, tomando bilhetes or-
dinarios, s6 entre esses pontos), as outras thermas e praias
do Norte, a Figueira, a S. Pedro do Sul (por Vizeu) como
para os procedenles do norle, a capilal e a poetica Cintra,
podendo visilar, em transilo, os monumentos da linha do
Oeste (Balalba, Alcobaga) as Caldas da Rainha, Thomar,
Coimbra e facultativamente as linhas do Vouga e de Gui-
maraes.

Nao esquegamos tambem, em quesldo de prazos de
validade, que elles podem ser ampliados por tres perio-
dos de 10 dias, de uma s$0 vez ou por duas ou Lres ve-
zes, fazendo-se o pedido, com a apresentagdo do biihete,
. em qualquer estacao do percurso, antes de expirado o pra-

-zo para o qual o bilhete esta valido.
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Como se comprehende sendo estes bilheles considera-
dos brindes aos nossos assignantes, s6 sao
vendidos na nossa redac¢ao-— Rua Nova da
Trindade, 48, 1.°

As requisicoes poderao ser feilas pessoalmente quando
o requisitante seja conbecido, ou mediante a apresenla¢ao
do seu recibo (de assignalura ou de annuncio) do anno
corrente.

As requisigoes de f6ra de Lishoa deverdo vir acompa-
nhadas do seu imporle e de carta assignada, e do recibo
e 10 cenlavos (100 reis) para o porle e seguro ou mais
5 cenlavos (50 reis), por bilhete, quando seja mais de um.

0 assignante tem direito a requisitar, para si e para
senhoras ou menores da sua familia quantos bilhetes quwi-
ser, nao SO de uma vez mas por successivos pedidos du-
rante o anno.

Excepcional-
mente o0s socios
e 08 caixeiros
viajantes das ca-
sas commer-
ciaes poderao
gosar d’eslas
vanlagens me-
diante requisi-
cao da casa e
apresentacao
para esles, do
seu  bilhete de
identidade das
mesinas.

Temos tam-
bem que as col-
lecgcoes de a-
mostras que a-
companhem 08
portadores d’es-
tes bilhetes sao
consideradas
bagagens.

Das compa-
nhias, associa-
coes ou socieda-
des que sao ou
venham a ser
nossas snbserip-
loras aproveila-
rao esla facul-
dade o presi-
denle e secre-
tarios da Direc-
¢ao, por nao ser
possivel lornd-la
latitudinaria a todos 08 accionislas ou socios.

A vendacomecard em breves dias, e, se isso for, como
esperamos, antes do nosso proximo numero, serd 0 pu-
blico avisado por nolicias nos jornaes e cartazes nas es-

tacoes. - | .‘
EXCORSOES AQOS DOMINGOS

A Companhia Portugueza, n'um louvavel intuito, esta-
beleceu uma tarifa de bilhetes de ida e volla para viagens
de recreio aos domingos, aos arredores de Lisboa e Porto
e 4s (hermas e praias servidas pelas suas linhas. N'outro
logar damos desenvolvida nolicia a esse respeilo.

Mas da-se um casgo que parece singular: |

Pelos actuaes precos pOde-se i1 aos domingos a Cintra
por pre¢os reduzidos, quasi 50 por ceulo; mas se 0 passa-
geiro quizer respirar o ar do mar e ir & Praia das Magds,

Itinerario 9

Precos: |.* classe 16$50; 2.%, 12848
Prazo de validade 80 dias
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“custa-lhe o bilhete do carro electrico mais caro ao domin-
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20 do que no dia de semana, ou seja 400 reis ida e volta
emquanto que nos outros dias custa apenas 300 reis.

Parece impossivel, mas é verdade.

A companhia Cintra ao Oceano tem lido uma vida a-
tribulada gracas as habilidades que se exerceram no co-
meco da sva existencia, mas que ella siga o exemplo da
Carris de Lisboa, augmentando os precos aos domingos e
dias de festa, para os logares mais propicios para viajar,
parece-nos contraproducente.

A Praia da Magds ndo tem tido o desenvolvlmento
que se prophetizava quando da ivauguracao da carreira.
A que se deve o desenvolvimento de Algés ¢ da Amadora?
Sem duvida & modicidade dos precos de transportes, pois
que ha logares nos arredores de Lisboa, bem mais sauda-
veis, mas que esldo despovoados, ou devido a falta de
transporles, ou se os ha, ao preco elevado d’elles.

0 moroso desenvolvimento da Praia das Magas é devi-
do ao preco elevado das carreiras. De Cintra & Praia sao
11 kilometros; e o prego é de 200 reis, emquanlo que de
Lisboa a Queluz sendo 12 kilomelros custa 160 reis em
2.* classe e 110 em 3.%

E o prego da assignatura para estes pontos é de réis
64600 em 2.* e 44450 em 3.%, ou seja 220 e 150 por
dia respeclivamente, isto na assignalura mensal, emquan-
lo que na annual cusla 85 e 63 reis, lambem respecti-
vamenle.

Ora a companhia Cintra ao Oceano nao procede assim;
da uns cadernos de bilheles por preco pouco reduzido, e
aos domingos supprime as idas e vollas Cintra-Praia. Esla-
mos cerlos que se ella tivesse andado por outro caminho
leria uma siluagao menos precaria, e a Praia das Macas
seria mais concorrida, pois nao lhe faltam as bellezas na-
Luraes.

: Seria oplima -occasiao para a companhia acabar com
esse prego elevado e ainda barated-lo em harmonia com
08 da Companhia Portugueza, para assim cr_m1p:1rt§lhar,
em maior numero, dos passageiros que aos domingos
vao a Cintra, attrahidos pela modicidade do (ransporte.

N W exosian 0 “Parané P

Querem o0s Americanos celebrar com a merecida osten-
lagdo o facto transcendental da inauguracdo do canal do
Panama, do seu canal, que é muito d’elles, pois sobre elle
leem direitos de soberania e de posse. .

Todos os demais povos do mundo teem por egual in-
leresse n’'esta grandiosa solemnidade, cujos preparalivos
se estdo desenvolvendo com affan sem precedentes nas
pictorescas ribas da babhia de 8. Francisco.

Portugal deve ser um dos paizes a quem mais cumpra
interessar-s¢ pelo assumplo, e por ser um dos mais pro-
Ximos das plagas americanas, e cerlamente 0 mais unido
a0 mais vasto dos Estados de loda a America latina.

A superficie dos terrenos destinados & exposigdo, que
esld marcada para 1945, é extensissima. 0 grupo princi-
cipal das construcgdes, em que serdo exposlos os produc-
los industriaes de todo o orbe, occupari o centro do local.
A leste installar-se-hdo as variadas series de diversoes,
cujo valor sera grande lanlo pelo caracler educalivo que
se [hes imprime, como pelas sommas com ellas dispendi-
das. A oeste do grupo central dos palacios da exposigdo,
congtruir-se-ha um outro grupo tambem de palacios,”tom
0 aspecto imponente de verdadeiras residenciag l:egias, no
eslylo dos diversos paizes. Os pavilhdes extranjeiros, bem
Como os_grupos principaes dos palacios, formarao todos
Um conjuncto que darda a Exposi¢do a apparencia de uma
Opulenta cidade, com o seu nucleo ecentral, d’onde irradia-
T30 numerosas avenidas conduzindo a todos 0s quadrantes,
€Omo raios de estrella que serd uma enorme praga gran-

i0sa e ampla como a de S. Pedro, em Roma.

¢
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0 plano segundo o qual serdo classificados os produc-
tos enviados a esla exposicdao, foi cuidadosamente estuda-
do e preparado debaixo da direccao do Dr. Frederico Skiff,
summidade notoria em questdes d’esta natareza, por ha-
ver ja tido directa ingerencia n'outros cerlamens, inclu-
sivé na exposicdo de Paris de 1900 e nas de 8. Luiz e de
Chicago.

Segundo o plano do Dr. Skiff 0s productos ficardo agru-
pados em onze reparligdes, a cada uma das quaes perlen-
cerd o seu’ palacio.

As onze reparligdes serdo as seguintes: Belias-Artes,
Educacdo, Economia social, Artes liberaes, Manufacturas e
[ndustrias varias, Machinas, Meios de transporte, Agricultu-
ra, Generos alimenticios, Horticultura, Minas e Metallurgia.

Em cada uma das reparligdes haveria nma serie de clas-
ses e de sub-classes, por forma que o visitante possa fa-
cilmente apprehender a exacla correlacdo entre as diversas
seccoes ou Inslallagoes.

A remessa e installacdo dos productos enviados a ex-
posicao lambem conslituiram materia de detido estudo por
parte da direcgdo: os produclos de cada genero serdo di-
reclamente armazenados em locaes mais ou menos cen-
traes, e depois euviados as diversas installagdes, por nm
caminho da ferro de dupla via, e 0 mesmo processo se
observara com os productos que cheguem pela via ferrea.

Para os efleitos dos direitos allandegarios, o terreno lo-
tal da Exposi¢ao sera considerado como zona livre, e 08
productos que venham a ser reexportados tambem estarao
exemplos de qualquer contribui¢ao. Os que forem vendidos
sujeiltam-se a tarifa alfandegaria ordinaria, com avalin¢@o
no termo da exposicdo, para se ler em conta a depreciaao
que hajam soffrido com a demora.

A Exposicao, quando completa, deve apresentar um
panorama maravilhoso. Das margens da bahia de S. Fran-
cisco ver-se-hdo surgir formidaveis construcgdes, que ap-
parecerao em conjuncto como um unico palacio gigantesco
repartido interiormente por enormes paleos ou jardins,
cada qual com a sua nota artislica diversa.

A grande altura dos edificios, e as suas enormes cupu-
las, a maior das quaes alcancard 122 melros, dardo ao
quadro uma impressionante nota de grandeza na moldura
das pinturescas paragens do golfo da California.

A nova estacdo Central Terminus
de Nova-York

A «New Grand Central Terminal» foi inaugurada no dia
I de fevereiro d'este anno. A estagdo serve de cabeca s
redes da New York Central and Hudson River Railroad e
da New-York, New-Haven and Hartford Railroad.

Esta estacdo, que é a mais importante testa hoje exis-
lente, foi construida em substituicdo da antiga ja insufi-
cienle, e sem interromper o trafego, que é enorme.

Actnalmente este Lralego consiste em mais de 100.000
passageiros e cerca de 800 trens de chegada e de partida
por dia; mas a estacdo foi disposta de forma a ter um tra-
fego muito mais consideravel ainda e espera-se que ella
possa a vir a ter uma circulagdo de 250.000 passageiros
por dia. ,

Para obter esle resultado sem que se alargue exagge-
radamente a superfiicie occupada n’um logar onde o preco
do terreno é extremamente elevado, collocaram-se 0s bi-
narios debaixo da lerra e em dois andares, estando 0s
binarios das grandes linhas no andar superior e os das
linhas secundarias no andar inferior.

Todo o terreno occupado pelas vias de chegada fora da
estagao propriamente dicla, sera approveitado para a con-
strucgdo de edificios, e as receilas provenienles servirdo
para cobrir o capital empregado na acquisi¢do do terreno.
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Esta disposi¢do dos binarios em dois planos represen-
ta a vaotagem de reduzir as dimensoes «do edificio neces-
sario para o servigo. D'estarte a nova eslacdo de Nova-York,
embora comprehenda 68 binarios, necessita de um edificio
principal de 9% melros de largura e 221 melros de com-
primento, emquanto que a nova estacdo de Leipzig, por
exemplo, apenas com 26 binarios, occupara um edificio de
96 metros de largura e 300 melros de comprimento. Mas
se se levar em linha de conla a superficie tolal occupada
pelos binarios e pelas plataformas. a eslagao de Nova-York
ullrapassa muito as principaes pslagOes europeias e ame-
ricanas: essa superficie ¢ de 28,33 hectares emauanto que
a eslacao de Pennsylvania a Nova-York, que pela extensao
da sua superficie 6 a que mais se lhe approxima, occupa
apenas 11,13 heclares.

Todos os comboios da estagdo Terminus de Nova-York
atFavessam um tunnel de quatro vias e chegam aos bina-
rios situados na extremidade esquerda, 08 quaes se pro-
longam por meio d’uma plataforma alé aos binarios que
esldo defronte do deposilo, situada lateralmente a direita
da estacdo. Logo que as carruagens esldn vazias, parlem
na mesma direccdo, e deixam logo as plataformas livres
para a chegada d'oulros comboios.

0 movim#nlo de trens na estacdo é feilo por meio da
locomoliva electrica. Nao seria possivel estabelecer um ser-
vigo primoroso comn locomolivas a vapor, por causa do
fumno.

Uma das parliculares da nova estacdo é o facto de ella
ter accesso por tres andares differentes: no sub-solo entra-
se pelos corredores das diversas linhas metropolilanas, que
passam na vizinhanga da estagdo. A entrada seguinte é pe-
la Avenida Vanderbilt, que rodvia a eslagdo pela esquerda,
e wella se acha a entrada principal. A entrada snperior é
a da Avenida do Parque, que chega & eslagdo por um via-
duclo passando sobre a praga Depew e que se divide em
duas ruas que circumdam o edificio.

A construccdo extende-se desde a 41.% rua alté a 57.°
entre as vias Lexington e Madison.

0 comprimento total da eslagao e do feixe de binarios
alé ao tunnel, é de 1.190 metros, e a sua largura maxima
é de 287 melros.

03 dois andares teem ao todo 68 binarios, contando 08
binarios do servico, de um comprimento lotal de mais de
50 kilomelros.

A anliga eslagao occupava uma superficie de cerca de
9,3 hectares com uma largura de 114 a 290 melros e um
comprimento de 545 melLros.

0 edificio da estacao propriamente dicta tinha 112 me-
tros de largura e 220 melros de comprimento.

A eslagdo possue uma installagao de aquecimento por
meio de agua quente, uma installagao de ventilacao mo-
vida a electricidade, uma rede conduclora de ar compri-
mido e rarefeito pelo vacuo, um systema proleclor contra
incendios, com 300 boccas de incendio e 125 postes lele-
phonicos de alarme, e uma installagdo de cabreas para as
‘bagagens.

A officina destinada a produzir a forga molriz occupa
o espago de 28 > 50 melros comprehendido entre a 49.%
e a 50." rua.

Todos os apparelhos de signalizagao e de manobras do
trashordo 3o movidas a electricidade, e acham-se na maio-
ria installados n’um edificio de quatro andares, todos sub-
lerraneos.

0 systema de movimento dos binarios dos trens secun-
darios consta de 400 linhas, e o dos expressos faz-se no
ultimo andar.

Apesar da estagdo ler sido inaugurada no dia 1 de fe-
vereiro, restam ainda muitos trabalhos a execular para o
completamento da obra.

Alé agora os trabalhos represenlam excavagoes que an-
dam por 2 milbdes de metros cubicos, e pela elevagao de
mais de 85.000 toneladas de armagdo de ago.

Durante nove annos os trabalhos occuparam 1.000 a.
9.000 operarios. Quando a obra esliver complela lera cus-
tado 180 milhdes de dollars, pertencendo grande parle a
expropriacao.

A transformacio da «Grand Central Terminal foi diri-
gida pelos engenbeiros da «New-York Central and Hudson
River Railroad», que acharam solugdes inleressanlissimas
para 0s numerosos problemas que se apresenlaram na

transformagao.
G-

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Agosto de 1913.
Completa calmaria. no ambiente da finanga ¢ no mercado.

.

Do ministerio nada tem havido que interesse registar aqui; na
Bolsa, estamos no per-odo d» exodo dos verancadores; as operi-
¢oes restringem- e; a desanimacio accentua-se; Nos cambios tam-
Dem se accentua firmeza, infelizmente, que ja nio podemos attri-
buir 4 questio balkanica, porque essa esta re<olvida.

E ndo obstante, o governo parece estar bem abastecido de
ereditos, no extranjeiro porque, sabemos de fonte certa, tem re-
cu-ado a reforma das lettras do Thesonro, divida externa. que se
vio vencendo, pagando-as de contado, o que ob dece ao prineipio
de reduzir, quanto possivel esta parte da nossa divida.

*

0 boletim mensal dos depositos 4 ordem, em 31 de julho de
1913. para pagamento dos encargos da divida publica, accusa 0
seguinte:

Lishoa. no Banco de Portugal, escudos 2.218:702,62; Amster-
dam, na casa Lippmann Rosenthal & G florins 24:66 0,21; Bale,
no Bankverein Suisso, francos 73:125; Berlim, no Bank [ir Handel
& Industrie, marcos 5.942:407,95; Bruxellas, na (ai-se Géndrale de
Reports et de Dépdls, francos 86 529.92; Londres, no Baring Bro-
thers & .o 1b. 126:804-2-11; Paris, no Grédit Lyonnais, francos
5.260: 305,15,

N'ogte saldo comprehende-se o duodecimo do mez de junho
de 338850.43, entrezue pelo consellio de administ agiio dos cami-
nhos de ferro do Eslado para pagamento dos encargos das obri-
gacoes da divida interna dos emprestimos de 41/,°/; de 1903 e
1905 ¢ de 5°/, de 1909.

As exi-tencia nas agencias de Amsterdam, Bale. Berlim, Lon-
dres e Paris estio caplivas dos pagamentos [eitos durante 0 wmez
de julho, a liquidar.

*

A disposiciio tomada de, aproveitando-se a nova lei monetaria,
se acubar officialinente com 08 3 reis ou meio centavo, resultou
n'uma fonte de receita para o Thesouro que nio ¢ para desprezar,

v easo de. em tlodas as cobrancas, (muil:is (as quaes, repre-
sentando perco ntagens, como as contribuic es, direitos de allan-
dega e outros, ndo podem deixar de calcular-se em millesinios
de escudo) se arredondar, um millesimo que feja, para 0 cen'avo
superior, ¢ uma mina de que o Estado aufere bons proventos.

Dos 3 e meio milhdes de habitantes do paiz, s6 do continente,
podemos calcular que metade, pelo menos, fazem annualmente
dois pagamentos ao Estado, ¢ como n'estes ha quasi sempre ar-
redondamentos que variam entre o augmento de 1 e 0 de 9 reis,
ou em media, 5 reis, lemos:

9.772 797 >< 2 >< b == 27.728 escudos.

e a iss0 juntarmos, por exemplo, 08 § reis a mais nos tele-
grommas, porque antigamente se cebravam 5 reis do impresso e
hoje se cobra 1 centavo, calculando que nao ¢ menor de 20 mi-
Ihoes o numero de despachos que se expedem annualmente, de
todo 0 paiz, lemos, £0 d'estas origens os bellos 128 contos que en-

tram como receita do Thesouro e o publico paga sem 0 senuir,
*

A Reparticio de Estatistica do ministerio das Financas, uma
das reparticoes publicas em que se trabalha bem e se trabalha
muito, com amor ao servico, publicou a esiati-tica do Comuercio
e Navegacio em 1911, n'am bello volume que recebemos e agra-
decemos. .

Sem nos podermos alongar aqui, na analyse d'este excelleute
traballho, 0 que flaremos com [MAIS €sPaco. registamos que o bem
elaborado graphi-o que acompanha o0 vo ume nos diz que o com-
mercio geral diminuin em 1911 de 156 para 149 mil contos, sendo
3 mil na importagio e & mil na exportagio. [

Wy,
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e

A Junta do Credito Publico abriu na quinta feira, 14, concurso
para a compra de 25.000 libras destinadas aos encargos do cou-
pon externo de janeiro, e adquiriu 10.000 ao preco de 3834 cada
uma, 10.000 a 5334,75 e 5000 a 58344, isto ¢, wn pouco menos do
que a colacio que se sustentava dois dias antes, de 5335 por libra.

* 4

As taxas desceram um pouco, ficando ainda superiores ds de
ha quinze dias: a libra a 5830 comprd, ¢ venda a 5834
O Rio-Londres ‘echou a 16 %/, ou 148854 reis por esteriino.

Cotacoes nas bolsas portugueza e extranjeiras

Curso de cambios, comparados
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Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

e _ PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA

LLINHAS | de janeiro | 1913 1912 Differenga Diffsrenga
até A em 1913 1912 em
Kil. Totaes Kil. Totaes 1913 1913

Portuguezas iscudos Escudos Escudos | Escudos | Escudo- | Escudos
companhla Caml- Rede geral ... .. 29 Julho 1.073 | 3:620.953800 | 1.073 | 3:548.672800 | 4~ 72 281800 | 3.374860 | 3.307824 | -+ 67836
nhos de [errod Vendas Novas...l »  » 00 752148000 70| 6008800 [+ 11.206500 | 1.074848] 914840 | - 160808
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Companhia Naciooal .......... 29 Julho 185 993WS08| 185 01834831 |4 7506877 Bi6897| 496540 |4 A085T
G A A o SRS 31 Maio 561 53961895 56| 5LO15S03 | 53808] 963861 964855 |4 S99
Porto & Povoa e Famalicio ...} »  » 641 62702891 64|  BO.OTISH6 | 4 2TIISIH 979875 937805 [+ 42868

Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Hespanha. ... ....... 20 Julho 3.681 | 81.252226(3.681 | 79260668 1.991.558| 22073 20332|4 B
Madrid-Zaragoza-Alicante . ... . v Jullio 3664 707269223664 69.4%4.505| -+ 1282517 19303 18933|4 330
Audaluges . .6 ot » Julho 1.083 13.672.569 | 1.083 1434%1.050 | —  668.471 12624 13.2 | — -« 617
Madrid-Cac=P. e Oeste de Hesp| 31 » 177 3401785 777 3.407.639 | — 5.854 5378 L3985 | — o
Lorca a Bazd e Aguilas........| 2 Agosto 168 2554288 | 168 2159.516 |+ 394772 15.204% 12.854 |+ 2.350




Companhia Portugueza — Proseguem com gran-
de aclividade os trabalhos da 2.* via do Norte entre Coim-
bra B. e Mogofores, estando quasi concluida a terraplena-
gem.

— Enlraram em servigo mais algumas carruagens de
3.* classe, da serie 400, de corredor lateral, retrete e
praleleiras.

Este novo material transita nos comboios 15, 8, 201 e
206.

Sao em numero de 20 as carruagens d’esla serie, e
as restantes devem eslar promplas ainda esle anno, en-
trando depois na composicdo dos comboios de longo
curso.

(S

Beira Alta —Eslao quasi concluidas 3 novas carrud-
gens, de corredor lateral, 7 compartimentos, sendo 3 de
1. e 4 de 2.* classe, do lypo mais moderno, deslinadas
aos comboios-omnibus, devendo entrar em servi¢o no pro-

ximo mez de setembro.

Extremoz-Portalegre-Castello de Vide. —
A camara munieipal deliberou interessar-se junto do Sr.
ministro do Fomento, sobre a construcgdao d’este cami-
nho de ferro, afim de ver se se consegue o desvio do iro-
co entre Portalegre e aquella estagdo, indo a linha
em direccdo a Bscuna e Portagem para servir Castello de
Vide, depois de atravessar assim uma das mais ridentes e
ricas regides, como siao os concelhos de Marvao, Porlalegre
e Caslello de Vide.

Mocambique —Decorrem com grande actividade os
trabalhos de construe¢do d’este caminho de ferro, cuja les-
ta vem a ser no Lumbo, no continente, em frente da ilha,
e distando d'esla cerca de 2 kilometros.

Este eaminho de ferro vae valorizar grandemente a iiha
de Mocambique, pois chamara aquelle porto, quando con-
cluido, baslante navegacao.

A regido que o caminho de ferro vae servir é feracis-
silna, e as diversas povoagdes alravessadas, hoje ja im-
portantes, passardo a adquirir um enorme desenvolvimenlo
commercial.

Pemba—Pelo novo projecto de construcgao d’esle ca-
minho de ferro, tera elle o seu inicio na esplendida bahia
de Pemba, ao norte de Mogambique, a melhor da nossu
costa alricana oriental, e, depois de atravessar as bacias do
Messala e do Lugenda, ird lerminar na margem portungue-
za do lago Niassa, provavelmenle em Melengula, séde ad-
ministrativa do concelho do Lago, a4 beira de uma ampla
" bahia, ancoradouro actual e futuro de loda a navegagao
lacustre.

~ A extensdo lotal da nova linha sera de 750 kilometros,
approximadamente.

Quelimane-—-E o engeuheiro Sr. Pedro Alvares quem
vae dirigir a construegdo d’este caminho de ferro, alé ao
districto de Tele, aproveitando parte do tragado em lempo
feito pelo engenheiro Sr. Delphim Monteiro, mas modifican-
do-0 a cerla altura, com inflexdo para o sul, por forma a
_penelrar no districto de Tele sem nunca sahir do lerrito-
rio nacional.

S. Thomé—Ja esla aberto ao servigo o novo apeadeiro
do Cruzeiro, ’este camivho de ferro, em frente da esla-
¢do da Trindade. Fica, pois, a via eom a exlensao de mais
uns cem melros.
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0s represenlantes das Deputacoes provinciaes de Navarva, Lo-
grono e Soria procuraram ullimaviente o ministro do Fomento,
de quem sollicitaram a activa¢do do expediente para a construc-
cio do caminho de ferro de Castejon a Soria, expedienle que
alids ja estava completamente terminado.

O ‘ministro manifestou aos commissionados que por sua parte
nio haveria inconveniente em activi-lo quando fosse necessario,
o tal expediente, porquanto ninguem mais do que elle se inte-
ressava no progredimento das varias regioes industriaes, e gra-
cas aos caminhos de ferro e ao desenvolvimento das vias de
communicagao. :

Aos membros das Deputaches provinciaes aggregaram-se re-
presentantes de duas entidades dedicadas a construcgio de vias-
ferreas, afim de sollicitarem dados que lhes possam servir na
hora propria, quando do concurso do citado caminho de ferro.

Franga

As receitas da exploragdo dos tremvias de Paris ¢ do depar-
tameuto do Sena, ultrapassaram 444000 francos as do anno ante-
vior, e as despesas diminuiram em 147.000 francos, por forma
que o8 lucros augmentaram em 591.000, apesar de se haverem
effectuado grandes trabalhos de reparacio das linhas.

0 acabamento das obras de electrificagio da rede modificam
complelamente o estado actual das cousas. Applicando aos 32%
kilometros da concessiao a receita obtida em 1912, que somente
se refere a 258 kilometros, alcancar-se-hia um supprimento de
14 a 13 milhoes de francos, que [facilmente se poderia elevar a
90 milhoes com o desenvolvimento normal do trafego e sobretu-
do com o desapparecimento dos inconvenientes com que lucta
actualmente a exploragio.

Italia

Em vista do parecer favoravel do Conselho Superior das Obras
Publicas, de Italia, continuam, por parte dos interessados, 0s
debates para a construccao das linhas de tremyias de Tarento-
S. Jorge-Manduria e de Tarento-Pulsano-Manduria. !

A primeira, de Tarento-S. Jorge-Manduria, tem o comprimento
de 33 kilometros, dos quaes 6.355 em estrada propria, e 0 reslo
(28,443 kilometros) em estrada districtal. Tem pendores pela
maior parte levigsimos, € 0 raio minimo das curvas s0 em pou-
cos casos desce a 1.2 metros. As estagOes projectadas ao longo
da via, sio as de S. Jorge-Fragagnano e Sava, "

A segunda, de Tarento-Pulsano-Manduria, tem o desenvolvi-
mento kilomelrico total de 46,5, com pendores nao superiores a
®/100, € cUrvas de raio nao inferiores a 80 metros. Sao-lhe pre-
vistas as estacoes de Talsano, Leporano, Pulsano-Lizzano, Torri-
cella e Maruggia. i ) _

As despesas previstas para a construccio das duas vias, sio,
respectivamente, de 1.280:000 e de 1.630.000 liras.

Todah. .
Companhia dos Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do :

Conselho Fiscal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 7 de dJunho de 1913.

; (Continuagao)

Despesas de exploracao

No mappa seguinte vio indicadas as differencas de despesas
entre 1911 e 1912 dos Servigos dependentes da Direcciio Geral:

Despesas de 1912 comparadas com 1911

Linha de !i‘-e- "i"'?f‘ de Ar A D
' ria [til & Vendag|eanil (Loim- ola
fach TR Novas |bra a Louzd)

Designaciio

088173]+ 1115935200

¢ 3 PR 10:0774950 4= ALTHOGS| + |
Dircacho o Servicos Geraesi ooiopssaisl { 55089071 + G:d6nda20| - 83:288418
Muterial ¢ TraceRo.--.«. F 245 3078197 | + 77620415 + 2:4008:d1| +200:4724 153

Via & DD sahrse vty +100:6365080] 4 19:107 5685 4 15:060689. |4 145:0148556
700 PRy Sty T A8:148pUA2| 4 93220 5RIF] +28:0426151| + 499:311 hud
e

0 percurso dos cOMBOIOS 101 0 SEQUIILE: =mm—————
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Linha de Se-[Linha de Ar-
Annos Réde proprialtil a Vendas|wanil (Coim- Total
Nuvas bra a Luu:d
Km. Km. Km. _Km.
7 P | L e S i f1.442.7 16 177.081 66,914 liJiil.?l
1R 5 B e R U S 6.301.723 162.40. (G3.280 6027498
Augmento em 1919........ 190993 14581 3,634 209.213

A despesa por trem-kilometro clevou-se a 533 réis, tendo sido
de 490 réis em 1911, 0 augmento foi pois de 63 réis. on mais de 129,
Como nos, annos anteriores damos a nota dos coeflicientes da
exploracaio das diversas linhas:
Coefficientes de exploracgio

Linhas 1911 1912
Linbas de Norte @ Leslé....oveeriiiriinininsnnsss 38,66 % 41,65 Y/,
e B T A A S T 10,84 » 110,96
Ramal de Combra ................. B AP 0 ot 7,79 » 73,57 »
Livha d~ Lisboa-Cintra:Torre-Vedras............... aly13 w 07,32 »
TP R 0 N R ot T e 0498 » 92,11 »
H_al'unl O B C A RIS irsiin o sia vt Kn i nry s it 82,92 . Hi}‘ﬁ’fi i
L b T VO A e B avteeey sy sens 97,63 Bi44 »
Tolal da réde ndio garantida.......-..... 45,06 » 4887 v
Linha de Torre Vedras Figueira-Alfarellos......... 62,62 » 63,80 »
Linha da Bea Baixa, ...... iaesesensansasan s 81,74 » 81,90 »
Total da réde garantida <. ...cooviiiias, 69,78 » 72,16
Total da réde da Companhia.. ... . 48,09 » 51,86 »
Linha de Setil a Vendas Novas.....co.voonn. 75,32 » 83.72
Linba de Arganil (Coimbra a Louzd) «........ 101,32 « 159,94
Total geralies cviiaavingasy e 48,85 53,06

0 angmento de despesas. que attinge 438:1485052 reis na rede
propria, eleva-se a 495:3118042 réis comprehendidas as linhas ex-
ploradas por contract s, \ ' )

Diz a nossa Direccdo Geral que applicando-se um coefllciente
de exploracao medio de 489/, coefliciente inferior ao de 1911 —
48.85y—0 augmento das receilas teria podido comportar um
angmento de 223:251 8690 reis de despesas sem que o coefliciente
de exploracio ficasse aggravado Se d’esta somma se deduzissem
102/, para augmento de despesas de adnini-tracio, proporeao su-
erior 4 realidade, ver-se-hia que as despesas da exploragio dos
Servicos dependentes da Direccio Geral nao deviam ter ultrapas-
sido de 200:0008000 réis as de 1911, Infelizmente houve despesas
excepcionaes devidas a causas de for¢a maior que aggravaram
pesadamente este exercicio. .

Em primeiro logar o preco do carviio angmentou consideravel-
mente dorante e ainda depois da prolongada gréve das minas do
Paiz de Galles. : j

O carviio entregue ao Material e Tracgio custon mais 45266
reis do que o de 1911, A despesa feita pois pelo consumo de com-
bustivel nas locomotivas exceden n'este anno ag despesas corres-
pondentes do anno anterior na importancia de 17%:383804% reis,
fgomma sobre a qual o augmento de despesa correspondente ao

“augmento de trabalho excede 25 coutos de reis. E' pois uma im-

porlancia de cerca de 150 contos que vem sobrecarrecar as des-
pesug da traccio pela elevacio do preco do carvao Ha forles mo-
livos para recear que esta despesa se aggrave ainda em 1913,

As! inundacoes do Tejo foram em 1912 extraordinariamente

grandes O nivel das aguas atlinziu, como ja licou dicto. cota des-
Ceonhecida alé agora. As avarias causadas por estas inundagdes
oceasionarain despesas especiaes que excederam 80:7008642 reis
a8 degpesas do mesmo genero do anno anterior. <y

~ 0 pesado servico das nossas locomotiyas, cujo numero ¢ infe-
Mor ds exigencias da exp oracho (49,826 kilometros percorridos
por cada uma d'ellag contra uma média variando de 31.512 kilo-
metros da Companhia Paris-Lyon-Méditerranée a 44.979 Kilomeltros
da Companhia de Leste, de Franra) obriga-nos a reparacoes tanto

0 Wais custosas quanto temes que compensar o atrazo d'essas repa-

ragies, que data de alguns annos. E assim que, por causa do nu-
mero e importancia das reparacdes das locomotivas, se dispenden
. congervacho ordinariac 14.93384500 reis a mais que no ultimo
anno e para trabahos de conservaciio de maior importancia
9.4638431 reis ou seja o total de 24:396883% reis Nao é islo com-
tado eopseguencia do angmento de preco das reparacoes, mas do
‘Augmento do numero de locomotivas reparadas; a despesa media
Por locomo'iva reparada foi meno - que precedentemente.
. Por sen turno o material circulante — carruazens e vagoes—
leve maior despesa de conservacdo que no anno aoterior,
- Emlim, e de harmonta com as decisdoes do Conselhg de
Adminisiacio, dispendeu-se n'este anno 7i:9868341 reis mais do
fue no anno de 1911 na renovacio da via. -
08 algari<mos que ficam citados explicam a aggravagio de
despesa de mais de 325 contos, alem das despesas normaes, que
Segundo o eoeffic ente de 1911 nao podiam passar de 200 eontos.
. Assim se explicaria nm augmento de 525 conlos para os Ser-
YIGos dependentes da Direcgao Geral, augmento superior ao real
e ¢ de 495:3115042 reis. (Continua).
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ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECQKO DO SUL E SUESTE
Construccao da linha do Sado

No dia 23 de Setembro proximo, pelas doze horas, perante
a Direcciio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de pro-
ceder 4 arremataciio da empreitada de fornecimento e montagerm
d’'um tramo metallico de taboleiro inferior com 42750 entre os
eixos dos appoios® para a ponte sobre a Ribeira de Padroes, da
linha do Sado.

A base de licitacio ¢ de 8.0008 e o deposito provisorio de 2005.

O concorrente, a quem a adjudicaciio for feita. reforcard o seu
deposito até & percentagem mnecessaria para perfazer 5 por cenlo
da importancia tolal da adjudicacio. '

0 deposito provisorio deve ser feito em qualquer das thesoura-
rias dos Caminhos de Ferro do Estado, até &s quinze horas do dia
22 do referido mez :

O programma do concurso e caderno de encargos estio paten-
tes na secretaria do Servico de Construcciio e Estudos, Largo de
S. Roque, 22, Lishoa, na secretaria di 3.* Seccio de Construcgio,
em Grandola, ¢ na Direcciio do Minho e Douro. Porto, onde podem
serr examinados todos os dias uters, das dez as dezaseis horas.

Construccao do ramal de Portimao a Lagos

No dia 23 de Selembro proximo, pelas doze horas, perante a
Direcciio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proce-
der & arrematacao da empreilada de construccao d'uma ponte de
beton de cimento armado com o vao de 3880, contados enire o0s
yaramentos dos encontros de &t™ 20 entre os espelhos dos estri-
o8, do ramal de Portimido a Lagos.

A base de lieitagio é de 7.2008 e o deposito provisorio de 1803.

0 concorrente. a quem a adjudicacio for feita, reforgard o scu
depesito provisorio alé a percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicacio.

0 deposilo provisorio deve ser feito, em qualquer das thesou-
rarias dos Caminhos de Ferro do Estado, até as quinze horas do
dia 22 do referido mez.

O programma do concurso ¢ caderno de encargos estao paten-
tes ma secretaria do servigo de construccio e estudos, Largo de S.
Roque, 22, Lisboa, na secretaria da Seccio, em Portimio, e na Di-
reccio do Minho e Douro Porto, onde podem ser examinados
todos os dias uleis, das dez s dezaseis horas.

. Annuncio

Na séde do Servico do Movimento no Barreiro, se recebem até
as 12 horas do dia 5 de setembro proximo, propostas em carta’ fe-
chada para a compra do lixo provenienle das limpezas das esta-
coes de Lavradio a Vendas Novas e das dos ramaes de Aldegallega
¢ Setuval e das varreduras dos vagdes descarregados nas mesmas
estacOes daraunte um anno, conforme as condi¢oes patentés na re-
particio do movimento e nas estacoes acima referidas, podendo
ser consultadas todos os dias uteis desde as 10 43 16 horas,

As propostas serao do teor seguinte; _

«O abaixo assignado, propoe-se comprar por.....: centavos
(por extenso) cada tonelada de mil kilos de lixo proveniente das
limnezas das eslacoes de Lavradio a Vendas Novas e das dos ra-
maes de Aldegallega ¢ Setubal e das varreduras dos vagoes des-
carregados nas mesmas estagdes, posto sobre vagoes em qualquer
d'aquellas estagoes, sujeilando-me em ludo, as condicoes Jc venda
de que tenho pleno ¢ mteiro conhecimeoto. Data, morada & nome
bem legivel». - .

Os concorrentes devem fazer o deposito provisorio de 10800
que serd reforcado com ezual quantia, por uflm-lle a quem [6r
adjudicada a venda do lixp, nos ltermos das referidas condi¢oes
para a arremalago. i ' - ; '

Exteriormente devem designar: — «Proposta para a compra de
lixo das estacoes de Lavradio a Vendas Novas e das dos ramaes

de Aldecallega e S+tubals. 5

WAGON-PLATAFORMA

Maxime Lambert deseja vender ou conce-~
der licengas para a exploragao em Portugal
do privilegio de invencao que n’'este paiz lhe
foi concedido pela patente N.° 6.419, para
«wagon-plataforman.

Para tratar e informacoes o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1.°, Lisboa. |

-
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AGENDAR DO VIARJANTE

Ad. Sdghers.—liepresentante de gran

Grande Hotel do Toural.— ¢
des fabritas da Belgica, Allemanha, etc.—

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con- Fou
1H, Campo do Toural, 1s.—liste ho

forto. ( ozinha esmerada. Suceursal pa ilha

GUIMARAES PARIS

BILBAOD

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuilez & C.* | tel é sem duvida wm dos melhores da provineia, de | Rue Seribe, 7.
inexcediveis commodidades e asseioy Lratamenlo re- ' = e et I T
r commendavel—Proprietario, Domingos Jose Pires. PURTG Inl'l‘:anldal "ﬂlfﬂll f‘l?iplﬂgtﬁ;—bﬁ""ii'ﬁ::;
S : enr de la ville, Lils a ressoris.
Grande Hotel- c. M sommis- | Télephone. Boite lettres—Salles de lecture et de
H A - . Mahony & Amaral. — Commis | Télephone. Boite aux leltres—=Salles de lecture et ¢
¢B E G AdB u% J Eds U"s Glra l&d e":otﬂl LISBUA Sl.}l'S. t'(JIISIHII!L‘I‘It.‘S. “'Elnb’llllrll'?"‘. ale. \l(l[‘ rl'('l‘]l““ll. Hﬂ.l“s- Julll'[lﬂ.l.lx. - ’ 2
o E.evador- Grande Hotel daBoa Vista. |, ,,,,ci; na (rente da  capa—Lua do Commercio, p = ; 2§
—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser =5 PORTO Joao Pinto & Irmao.—Despachantes i
vigo especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elec- o T —Rua Mousinho da Silveira, 134. ;
t wa. Asseio e ordem. Precos modicos. Canha & Formigal. — Artigos de F 7 H _fl ; P i ;
£ | & o « — Prin- §
] : LI|SBqA mercearia. — Praca do Munpicipio, n.®® 4, SEV"_HA E:ﬁ"ssmﬂmﬂﬂngﬁu tl:g:\!illla—lllu- 1
a0 inacio electrica— 3 = 3§
BINTRA Hotel Netto.—Servico de primeira or- : 3 -lzlllJli':lTﬁ;ii:ggf{i:aﬁmk}lmum o Mgy T fl
dem — Apusentos conforlaveis e asseados MADHID Gran Hotel de Londres. - Iri . : - |
— Magnificas vistas de terra e mar— Sala de janlar IOFOSD Servito de alojumentos e cozinha. VALENOIA D’ALCANTARA Viuvade Jus -
para 150 pessoas— Magnifico parque para recreio— 1l | Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo to M. Estel-
luminacde electrica— Telephone n.° 15— Precos razoa- | ¢ Carmen. FPretos modicos. — Proprietario, Emilio | l@z. — Agente inlernacional de aduanas y Lrans:
veis — Prop:etario: José Lopes Alves. Ortega. pories. '
S = ™ RS z i
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Servico directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses,
¢ Gaminhos de Ferro do Sul e Suestle

AVISO A0 PUBLIC

2. Ampliacdo 4 Tarifa especial n.’ 101 de paquena velocidade

Aprovada por despacho ministerial de 4 de julho de 1913

Desde 10°de agosto de 1913, a tarifa especial n.” 101 de pequena velocidade, em vigor
desde 20 de maio de 1911, para transporte de mercadorias diversas por vagdo completo de 10.000
quilogramas, ou pagando como tal, de algumas estagdes dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste para Viana do Castelo ou vice-versa, é ampliada aos transportes de madeira em
bruto ou serrada, procedentes da estagio de Barcelosy ou 4 mesma destinados,
aos quaes serfo aplicados os pregos da 3. série da tarifa.

Para os mesmos transportes é tambem ampliada a referida tarifa 4 estagio de \lalengé,

aos precos seguintes, por tonelada:

e e e 1_
Da estacdo abalxo Indlcada Minh Companhia

d de Vila Rial de Santo Auntonio on vice-versa i b Portuguésa Tl s Totall |

IV’alenQa ............................. H6D 1574,5 1570,5 4510 ‘

Ficam em tudo mais em vigor as condi¢des da referida tarifa especial n.° 101 de pequena

velocidade, bem como o Aviso ao Publico de 26 de janeiro de 1912,

Porto, 29 de julho de 1913.

0 Engenheiro Director
D. n.° 859 B 4 3
Exp. T n. 744 J. Figueiredo e Silva

A ———— i et S i i

1100 ex.—Tip. dos Caminhos de Ferro do Estado




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GANINHOS DE FERRO PORTUGUKSES

deAmEttd3debd894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO—LISBOA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N. 1 — GRANDE VELOCIDADE

TrOreS G0 Aeilo eamoneo comprmil

A partir de 15 de Agosto de 1913 con-
siderar-se-hdo incluidos no § 1° da tarifa
especial interna n.’ | de gran-
de velocidade em vigor, os transpor-
tes de acido carbonico compri-
mido quando apresentado em tubos ou
frascos de ferro hermeticamente fechados e
de perfeita resistencia a pressao interior e
aos embates ou choques exteriores.

Ficam em vigor em tudo quanto nao seja
contrario as disposicoes do presente aviso,
as condicoes da tarifa especial n.’ 1 de gran-

de velocidade.
Lisboa, 7 de Agosto de 1913.

O Director Geral da Companhia

L. Forquenot

B. 2:229

Exploracio - Servigo do Trafego-Exp. n.° 609
950 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO" PORTOGUESES

Sociedade AnbOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTAGAO DO ROCIO — LISBOA

TARIFA ESPECIAL TEMPORARIA N.” 7 BIS — GRANDE VELOCIDADE
Em vigor desde 9 de Agosto a 30 de Novembro de 1915

Dillefes especiis do ida ¢ volta A progos reduidos, para viagons do recrei
om domingos ou-diay do Teriado ofieial

i S
EXCURSOES NAS LINHAS SUBURBANAS DE LISBOA E PORTO

Pre¢cos dos bilhetes especiais de IIDA e VOLTA
(ndo incluidos os impostos de sélo e de assistencia)

a) De Lisboa-Rocio as estacoes e apeadeiros abaixo indicados e volta:

|
. {0 9. 3.8 : . 9. 3.
Destinos classe | classe | elasse Destinos classe | classe | elasse
Escudos Escudos
Ofivobe {1 OBy { SELE.. ... 526 516 $12 Atiadorn »ELE .. SURL. . | ae $22 #16 I $10
ShSieem!. 0682 .1 DO&E. |..- 334 $22 216 Quiinz i #84E .4, 084 . | ... 526 $22 $14
PHYoR {. BHEE ! OBEL.. [ .« 546 530 $20 Botahrena ARd .1 O828.. | ... $32 526 516
IR b VY e aalae 556 334 522 Cadén J. 288L) ] E888.1... 338 $30 518
Athanded ¢ . o4 ae "ad) e 858 536 524 Bioide Motta: ... J00T.¢ | .« 342 532 $20
Vil Trenea.; 4 o hol e 564 840 20 3 WREEBs .. AL .. 2AT.. | ... $48 336 $22
AL N A, $22 |  $6 410 T Ty e SR Ot L S04 $40 $24
A M S $22 216 RO CEORTBIER s aie e, a8 as w $60 | $42 $28

b) De Caes do Sodré, Santos ou Alcantara Mar s estagoes e apeadeiros abaixo indicados e volta:

R e e—— e}
. 2 2.0 32 : R 22 3.2
Destinos classe classe classe Destinos classe classe classe
| Escudos Escudos
Défadod. Biéd .. OBge.. ... 16 14 $10 § Pavede.. 284¢ .. (85, | .. $44 532 522
Cruz Quebrada '.. .. .. .. 924 #18 pi2 Cae Agua e OS&d . | o H48 336 524
Bl v wd et eead e 528 $22 o4 S. Jodo do Estorll SBAE « | ioe S48 336 ! 1§24
Paco A APCO8. o . ae conensns s 532 24 #16 YT P ICRI $52 338 | .52
Santo Amaro ou 13 Y S 936 $28 $18 Mont'Estoril . -y n o o 256 540 | $28
Carcavellos .. .. .. .ouls. 40 $30 $20 iagoned us BEL. 3allds sl sb 556 $40 | $28
e - i ~ema
¢) De Campanhd ou Gaia ds estacoes e apeadeiros abaixo indicados e volta:
‘ |
; L ¥ 2. 3. : i N - "3
1 eBHDOS classe classe | classe Skstings classe | classe i classe
Escudos Escudos
e ou  OensuRs LAl amngl P48 $32 $16 ARgnealing. o B .aubseldag 14302 968 $34
Bepinhos g tisid 2taiu o 2l -3 POk $306 948 | Estarreja .o o500 e af 4814 976 $38
T T R TR S R $66 44 S22 . 8 Lansllase 1o 55 oovadint sab. 2820 S80 $40
B Y o (b Sy e $90 $60 $30 R 1l e eed ioms med  SEE $82 $42
IR 2 AR W R E R0 | . | $96 $64 $32 G R R TUES AR AN R |1 $92 H4b
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CONDICOES ESPECIAIS DOS BILHETES DO § L

1.> — Praso de validade —Sdo validos apenas no dia da venda, tanlo para a ida como para 0 regresso,
podendo contndo ser tambem utilisados para a volta pelo 1.° comboio do dia seguinte a0 da venda. Estes bilhetes
estario 4 venda unicamente aos domingos e dias de feriado oficial.

9 a _ Comboios — Podem ser utilisados unicamente nos comboios em que, segundo as disposi¢des dos car-
tazes horarios em vigor, sejam admitidos os portadores de bilhetes das tarifas locaes, usualmente chamadas de
tramwais. _
2 Abandono de percurseo — Sdo vilidos para o desembarque, a ida, ou para o embarque, 4 volta, em
qualquer das esta¢Oes ou apeadeiros intermedios do percurso designado nos bilhetes, entendendo-se, porem, que,
em tal caso, o passageiro desiste de efectnar o percurso que assim abandona de sna livre vontade, sem que por
esse motivo lhe assista o direito a indemnisag¢do alguma.

ey '.

EXCURSOES ‘A PRAIAS, TERMAS E OUTRAS LOCALIDADES
SERVIDAS PELAS LINHAS DESTA COMPANHIA

Precos dos bilhetes especiais de IDA e VOLTA
(ndo inclnidos os impostos de sélo e de assistencla)

a) De Lisboa Rocio s estagdes abaixo indicadas e volta:

|
. | I 2.2 3.0 1 L B 2.2 3.
Destinos classe | eclasse | classe Destinos classe | classe | classe
Escudos Escudos
Cartegado & .. .ol .. .. 596 372 352 Mild 1. %% ol A ] ek 3496 374 54
Azambuja .o .. el oo 1520 $92 366 | Torres Vedras .. .. .. ..| 1362 1526 $90
Rant’ Annie i | e 1324 488 CALAREL | e § seaiticmts [ 2502 1546
Santarem. ... e« «. - o.| 1994 1552 1308 S. Martinho.. _es . =+« oo 2990 2524 1560
Torres Novas~. .. .. .. «.| 2360 2302 1346 Collh, ‘2o vu  omiocs <ol amd IR 2540 1572
Phifiilve i. 035 -4 588 .. | «.| . 3900 2338 1370 Yidiadol: ME ..¢ P .. lneil 90 2850 1578
Coimbra . "wo .. 5 . .. 4804 3584 2874 Béivia . S5k i #34 salsen] 2 9p0N 2580 2500 '
Luzo-Bussaeo (a).. .. .. .| 530 4528 3306 | Figueira (via Alfarellos) .. ..| 5596 3488 2576
Mogofores .. .. i .. .| BP52 4528 3506
Espibho . “i. .. oo .. .o} 7806 5550 3892
Granja .. .o .. i .. | T4 5556 | 3596 |

e

. . 2" 3!' ' l .. 2l' 3‘.
Destinos classe | classe i o classe | eclasse | classe

ey e—

Escudos Escudos

Mogofores .. .. .. .. .. 1372 1522 Vallado o sisaatn’  « * wélizal TEE 3588 2578
Luzo-Bussaco (a).. .. .. .. 2518 1386 1} Cella " v on  in es'] we] SO0 3598 2582
Caimbes!l. SI% .. 8 .. e 2524 1560 Odldas ¢ £38 o MK .o ] 0900 4332 3510
Palbilve . 3 & B ..|.w 3566 2562 Torres Vedras .. .. .. ..| 6346 5302 3458

Figueira.. .. .. v .. .. 2398 2514

(a) Participe da Companhia da Beira Alta: $28 em L.* classe, $22 em 2. classe e $46 em 3.* classe.
-

CONDIGOES ESPECIAIS DOS BILHETES DO § 2.

1.>— Praso de validade — Para a viagem de ida, podem os bilhetes ser ulilisados desde as 12 horas da
vespera do domingo ou dia de feriado, para que oS bilhetes forem tomados, até a partida do ultimo comboio
que permita chegar 4 esta¢io de destino da viagem de ida nésse mesmo domingo ou dia feriado. Estes bilhetes
s0 estdo & venda nos prasos acima indicados.

A’ volta, podem ser utilisados, para o embarque na estagio de origem da viagem de regresso, no proprio
domingo ou dia feriado para que foram vendidos e ainda no dia imediato até as 12 horas o mais tardar.

9 3 __ Comboios — Estes bilhetes sdo validos para todos os comboios ordinarios de servigo publico (o8 que
pormalmente transportam passageiros das tres classes). Os bilhetes de 1.* e de 2.* classe, compreendendo per-
cursos servidos pelos comboios rapidos de longo curso, podem tambem ser utilisados néstes comboios medianté




R

pagamento da sobretaxa de escudos #10 em 1.* classe ou #05 em 2.* classe, por passageiro e por cada frac¢io
indivisivel de 50 kilometros de percurso.

§ unico — Os bilhetes de 1.* classe sdo vélidos para o Sud-Express mediante pagamento da sobretaxa de
escudos $#10 por cada logar e por cada fracgio de 50 kilometros de percurso, isto além do suplemento corres-
pondente 4 Companhia dos Wagons-Lits. :

3. — Invalidade para as estagdes intermedias — Os bilhetes déste paragrafo, sdo validos unicamente para
embarque e desembarque nas estagdes terminus do percurso néles designado. O passageiro que embarcar ou
desembarcar em qualquer ponto intermedio do percurso, terd de pagar por tarifa geral o custo da sua passagem
levando-se-lhe em conta, em cada viagem de ida ou de volta, metade do preco do bilhete especial de que for
portador.

CONDICOES GERAIS

1.* — Estes bilhetes nio sdo susceptiveis de ampliagdo de praso de validade.

9.2 — Nio se vendem bilhetes a meio pre¢o. Permite-se entretanto que, com um so bilhete desta tarifa
possam viajar duas creancas de idade ndo superior a 7 anos, sempre que vigjem em companhia de pessoas
adultas de sua familia, estas ultimas munidas, é claro, dos competentes bilhetes individuaes.

Cada duas creancas assim transportadas ndo terio direito a ocupar no compartimento mais que o logar
correspondente a um passageiro adulto, nem poderdo embarcar ou desembarcar em outras esta¢oes que nao se-
jam as de procedencia ou destino das pessoas adultas que as acompanham.

3.2 — () passageiro que viajar em classe superior & indicada no seu bilhete ou que for além do percurso
no mesmo indicado, pagara por cada viagem (ida ou volta) o custo de um bilhete de tarifa geral da classe que
ocupar, desde a estagio em que comegou a viagem alé aquela em que a terminar, levando-se-lhe, porém, em
conta metade do preco do bilhete especial de que for munido.

%.* — Nio se concede transporte gratmto de bagagem registada.

5.2 —Em tudo que nio seja contrario as condigbes da presente, ficam em vigor as disposi¢des da tarifa

geral.

Lisboa, 4 de Agosto de 1913.

0 Director Geral da Companhia
L. Forquenot

Exp. S09

Exploragio — Servico do Trafego

950 esemplares




 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 3¢ de Novembro de 1894
Séde : Estacdio do Rocio — Lisboa

Servico directo combinado com os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e do Minho e Douro

AVISO A0 PUBLICO

2,0 AMPLIM;A(D

TARIFA ESPECIAL N.° 101 — PEQUENA VELOCIDADE

Desde 10 de Agosto de 1913, a tarifa especial n.° 101 de pequena
velocidade, em vigor desde 20 de Maio de 1911, para transporte de
mercadorias diversas por vagio completo de 10.000 quilogramas, ou
pagando como tal, de algumas estacdes dos Caminhos de Ferro de
Sul e Sueste para Viana do Castelo, ou viee-versa, 6 ampliada aos
transportes de madeira em bruto ou serrada, procedentes da_estacio
de Barcelos, ov & mesma destinados, aos quaes serdio aplicados os
precos da 3. série da tarifa.

Para os mesmos transportes é tambem ampliada a referida tarifa
4 estagio de Valenga, aos pregos seguintes, per tonelada:

Da estacdo abaixo indicada :
v Td“sie A Mlgho Eomp.' S:l Total
. Real de S.* Antonio, ortug.*
ou vice-versa Douro &7 | Sueste
Escudos |
NSIBRBE: o ¢avis tis:t #65| 1574,5| 1870,5| 4510

Ficam em tudo o mais em vigor as condicdes da referida tarifa
especial n° 101 de pequena velocidade, bem como o Aviso ao

Publico B. 2055 de 8 de Feverelro de 1912.
Lisboa, 1 de Agosto de 1913.

B. 2.227

1ae . O Director Greral da Companhia
Exploracao-Servico do Trafego
Expediente n.° 862 L. Forquenot

950 exemplares




