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FACILIDADES NECESSARIAS

Frisaria o ridiculo da declamacao, a forga de banal, o
encarecimento da viacao accelerada como instrumento pri-
macial do progresso economico. Pouparei, pois, aos leilo-
res da Gazela o incommodo de assistirem a um exercicio
rhelorico, bom para jornalistas falhos de assumpto. A exis-
lencia de uma publicagao periodica da especialidade ferro-
viaria assenta naluralmente no postulado da importancia
dos caminhos de ferro, como a Geometria na famosa pro-
posicdo de Enclides. Seria insania intentar a demounstra-
¢ao de.um postulado.

Nao basta produzir; ¢ preciso levar o producto a0 mer-

cddo consumidor com o minimo encargo, pelo que o de-
senvolvimento agricola e industrial depende da facilidade

dos transportes.

B" por isso que todos os paizes medianamente adean-.

tados, nao contentes -com o estabelecimento das linhas
principaes, se occupam com affan de crear a vicinalidade
dos caminhos de ferro, estreilando de lal forma.as malhas
da rede, que nenhum centro de algum valor deixe de ser
directamente servido. Em leito proprio, ou a beira da es-
trada, veem os caminhos de ferro secundarios ou econo-
micos completar a funcgdo das grandes dinhas, 4 compita
com as estradas e com a navegacdn interior.

A vizinha Hespanha occupa-se activamente do proble-.

ma. A sua recenle legislagdo sobre caminhos de ferro se-
cundarios esta disperltando iniciativas e provocando um
movimento de importancia crescente para a sua construc-
¢ao.

Entre ndés alguma coisa se tem feilo, muito pouco, in-
felizmente. Escasseiam inicialivas serias, que disponham
do capilal necessario, e falta por egual a nitida comprehen-
sao das condigdes do problema. Dir-se-hia que enfermamos
de megalomania e que concebemos a consltruccao e ex-
ploracdo dos- caminhos de ferro quasi unicamenle com 0
eriterio applicavel as grandes arterias. O nosso regulamen-
lo de policia e exploracdo data de 1868, e é a traducgao,
nem sempre feliz, do regulamento francez de 1843. Res-
peitavel macrobio, que bem podia ser reformado para ir
gosar o descanso a que tem jus! A lei organica e funda-
menlal dos caminhos de ferro dala de 1864.

0s cadernos d’encargos de concessoes, sao em geral,
a reproducgao demasiado fiel dos anteriores, sem revisao
sufficiente, nem inleira adaplagao as circumstancias, as lic-
coes da experiencia.

Houve, até, certo periodo, em que o modelo adoptado
era de tal forma omisso, que nem fixava a duragao da con-
cessao. N'esses lermos se encontram os decrelos de con-
cessao das linhas do Porto a Povoa, da Povoa a Famalicao,
da Trofa a Guimaraes.

Por outro lado, ao ler a maioria dos diplomas officiaes
relalivos a caminhos de ferro, adivinha-se a obsessao dos
perigos que se suppdem inherentes a existencia de cami-
nhos de ferro e o0 proposilo de tratar com toda a severi-
dade as empresas, que veem locupletar-se no exercicio da
industria de transportes. E lodavia dezenas de annos de
experiencia leem mosttado que certas exigencias sao ar-
chaicas e descabidas. Ao mesmo lempo, a nao ser o Es-
tado, que por formas diversas tem lucrado, directa ou indi-
rectamenle, com a existencia dos caminhos de ferro, nao é
d’elles que se pod.m esperar largos provenlos. Raros enlre
nés conseguem solver integralmente os encargos do capi-
tal-obrigacoes, deixando quasi lodos sem remuneragao as
accoes.

E todavia estamos muilo alrazados e carecemos urgen-
temente de construir muitas centenas de kilometros de
linhas, se queremos valorizar o nosso patrimonio agricola,
mineiro e industrial. Como attrahir capitaes, se ndo se de-
rem lodas as facilidades possiveis e as garantias indis-
pensaveis?

-
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A preoccupagao Ja seguranga é inpegavelmenle dever
indeclinavel dos poderes publicos. E” preciso que a viagao
ordinaria ndo seja estorvada pelos caroinhos de ferro e
que a vizinhanga d’esles a ndo torne perigosa. Tao louva-
vel preoccupagdo carece, porém, de ser conlida em limiles
razoaveis, que a experiencia mostra poderem ser bem
mais largos que de antes se pensava. O publico nao deve
ser tratado como uma creanca incapaz de vellar pela soa
propria seguranga, indo estouvadamenle de enconiro aos
perigos. Se lal criterio dominasse na viagao urbana aper-
feicoada, os tremvias e automoveis teriam de ser banidos
d’ella, ou condemnados a velocidade do carro de bois para
poupar aos passeantes o receio de um atropelamento.

Examinemos alguns ponlos concretos. Em nenhuma das
nossas linhas ha vedd¢do em toda a sua exlensdo: a nao
ser 2 de Norte-Leste, nenhuma a tem, mesmo parcial,
salvo nas estacdes. B’ manifestamenle dispensavel nas
linhas secundarias e a sva exigencia répresenlaria consi-
deravel encargo para as empresas. Pois é a custo e sob
forma um pouco vaga e mal definida, que os cadernos
d’encargos, mesmo recentes, deixam alguma lalitude na
dispensa de vedagdo, considerada excepgao, que em cerlos
casos o Governo poderd conceder. Porque se nao ha-de
dizer claramente que a vedag¢do é apenas obrigatoria nas
estacdes e n’algum ponto onde excepcionalmente se reco-
nheca necessaria, transformando em regra O que. hoje ¢é
nos textos excepcao de favor?

B’ hoje uso corrente, em relagao a linhas secundarias, a
dispensa de guardas nas passagens de nivel a nao ser nas
de maior importancia. Com os guardas dispensam-se lambem
0s contra-carris, considerados mais nocivos que uteis pelo
perigo de interposi¢do de um corpo duro, por acaso ou
malevolencia, entre os dois carris. Onde estao os guardas
de passagens de nivel nas grandes cidades, em pontos de
grande movimento, onde tremvias, aulomoveis, carruagens
e carrogas circulam em todos 0s sentidos?

Que é do guarda da perigosa passagem de nivel do
Terreiro do Paco, em frente do ministerio do interior, ou
no Rocio, 4 entrada do largo de Camoes, ou em lanlos ou-
tros sitios analogos? Nao ha ahi maiores perigos que no cru-
zamento de um caminho qualquer, pouco frequentado, com
uma linha onde circulem poucos comboios por dia, a ho-
ras cerlas, annunciando de longe a sua passagem?

Puis ndo bastara a exigencia da collocagdo, n’esses ca-
minhos, quando lenham alguma importancia, do signal de
prevencao de um lado e outro, a cerla distancia da passa-
gem?
Porque se ndo ha-de accommodar a redacgao dos cader-
nos d’encargos a realidade e se-ha de deixar pendente so-
bre as empresas a ameaca d’exigencias excessivas e arbi-
trarias, que lhes imponham pesado onus?

Esta hoje reconhecido que os signaes fixos nas eslagoes
das linhas secundarias podem ser dispensados sem incon-
veniente.

Ja em 1893, ha 20 annos, escrevia Humbert no seun ex-
cellente Traité de chemins de fer: «Nos caminhos de ferre
de via estreita, geralmente destinados a serem percorridos
por comboios de pequena velocidade e pouco numerosos,
parece-nos poderem ser supprimidos os signaes fixos na
maioria dos casos, sendo a seguranga da circulagao sufli-
cientemente assegurada pelo emprego de signaes porlaleis
semelhantes aos usados nas grandes linhas.»

Esta affirmagdo é abonada com o exemplo dos tram-
ways do Sarthe e do Loire-et-Cher, a que muilas oulras
linhas secnndarias de Franga e de oulros paizes poderiam
ser hoje accrescentadas. Observa ainda Humberl que a ex-
periencia tem wmostrado a ausencia de inconvenienles da
suppressdo de signaes em linhas servidas por 3 ou 4 com-
boios, apenas, em cada sentido. Hoje especialmente, que
se emprega o freio conlinuo e automaltico nas linhas secun-
darias de fortes rampas, nao ha razao para exigir signaes
fixos avangados, alem dos signaes de mao feitos pelos agu-
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lheiros a entrada dos comboios, a nao ser em pontos ex-
cepcionaes, como bifurcagdes.

Tem sido essa quesldo ventilada entre n6s a proposilo
da linha do Valle do Vouga, cuja empresa tem procurado
cingir a construc¢do e a exploragdo &s modernas praticas,
em nada exclusivas da seguranga e da perfeigao.

A’ exigencia de signaes fixos tem ella opposto insisten-
temenle a allegacdo da sua dispensabilidade, que as leis
e contractos vigentes, benevolamente interpretados, facul-
fam.

Ainda hoje ndo ha nas suas estagoes signaes fixos. As
agulhas principaes sdo mantidas por cadeados na sua po-
sicao normal, que s6 é modificada por ordem e sob a res-
ponsabilidade do chefe, sendo o signal de entrada feito
com bandeira, ou lanterna, pelo agulheiro. Quatro annos de
experiencia teem consagrado essa pratica, mostrando-a efli-
caz para garantir a seguranga.

[ certo que o contracto de 5 de Fevereiro de 1907 es-
lipula na condigao 1.%, o fornecimento, conservagao e
renovacdo de todo o material fixo e circulante, em cuja
enumeracao figuram 08 signaes.

Nio se especifica, porém, que esles sejam fixos ou mo-
veis. Desde que os haja e que sejam notoriamente effica-
zes, assegurando a exploracdo satisfactoria em condigoes
proporcionadas @ intensidade da circulagao, o preceito
esta cumprido.

Visto que a experiencia mostra que nenhum inconve-
niente resulta do emprego exclusivo de signaes moveis,
em estacdes curtas, mais facilmente vigiadas pelo chefe,
porque se ha-de preferir a interprelagao rigorosa e one-
rosa do contraclo a uma hermeneutica benevola, que a sua
lettra comporta e o interesse publico aconselha?

Sim, o interesse publico, pois quanto maiores exigen-
cias se fizerem, mais inicialivas se tolhem e contrariam
para a construc¢do de linhas ferreas.

Na mesma clausula, que exige os signaes, vem enu-
merados basculas, reservatorios, plataformas rotatorias, ap-
parelhos hydraulicos, elc.

Se o Governo quizer cingir-se & lelira do contracto
com rigor egual ao que para os signaes se prelende em-
pregar, poderd exigir aquelles apparelhos em todas as es-
tacoes, mesmo alé n’aquellas em que nao sao necessarios,
o que seria absurdo. 0 que lhe cumpre € aquilatar as exi-
gencias de uma boa explora¢do e impOr o que 08 contrac-
los eslipulam para a assegurar, dispensando o que dis-
pensavel for, consoante o faculta a benevola e criteriosa in-
terpretagdo dos lexlos.

Temos linhas, cujos signaes fixos consistem em discos.
ou postes semaphoricos, collocados dentro da estagdo, por
vezes em defeitnosas condigdes de visibilidade. Ainda nao
ha muito que nas linhas de via larga do Estado havia es-
lagdes com essa signalizacao. -

Perguntarei se acaso é ella mais eflicaz que 0 signal
movel mandado fazer na agulba pelo chefe, conjugado
com o preceilo regulamentar de ndo dar entrada simulta-
nea a comboios que cruzam e com o emprego de cadea-
dos nas agulhas. Nos regulamentos da linha do Vouga es-
ldo previstos e acaulelados, como é de rigor, 08 cruza-
mentos, as manobras, lodos 0§ movimenlos perigosos,
emfim, de modo que a circulagdo se faga com loda a se-
guranga.

A unica causa de accidentes, alids muito raros, sao 0s
erros de agulha, sempre possiveis, seja qual for o sys-
tema de signalizagao.

86 o encravamento caro e complicado de agulhas e
signaes, que ndo pode ser exigido nas linhas secundarias,
os pOde evilar, e por isso ninguem pensa e impo-lo.

Tera, porem, o Governo que obedecer ao mandato im-
peralivo e inilludivel da lei geral, que, defrontando com a
benevolencia na applicagdo dos contractos, lhe embargue
0 passo, capitulando-a de illegitima? Deriva acaso da leltra
do regulamento de policia e exploragao de 1868 a obriga-



630 expressa da collocagdo de signaes fixos nas estagdes,
Sejam quaes forem as circumstancias?

De modo algum. Prescreve aquelle diploma que haja
nas immediagdes das eslagdes signaes, que indiquem aos
machinistas se podem entrar n'ellas, devendo esses sig-
naes estar em situagdo tal, que se possa fazer parar o com-
boio antes de chegar as agulhas.

De que natureza devem ser esses signaes?

Nao o especifica o regulamento; tanto podem, pois, ser
fixos, como moveis. Qual é a linha que melhor observa o
regulamento e garante a seguranga: a que lendo material
circulante com freio de vacuo, manda fazer o signal na
agulha, de modo tal que o machinista péde fazer parar o
comboio antes de as ullrapassar, ou a que s6 tem freios
de mao e disco dentro da estacao?

No proprio regulamento de 1868 se enconlra a base
para uma larga e razoavel hermeneutica no que respeita
a signaes. Perscreve o art. 32.° que nos casos de repara-
¢do de via «se eslabelecam signaes a distancia conve-
niente», signaes manifestamente moveis, embora o texto
nao especifique a sua nalureza. Signaes: eis o que o re-
gulamento exige; quer dizer que um machinista ndo pode
entrar ao sabor do seu capricho n'uma estagdo e que esla
0 deve advertir do que lhe cumpre fazer por meio de
signaes efficazes. A natureza d’estes, quer sejam discos
avangados, masiros semaphoricos cenlraes, ou signaes
moveis & entrada da estacao, ¢ uma questao de especie,
subordinada 4s circumstancias e as indicagdes da expe-
riencia, que provéem & prudente omissao do regulamento.

Nao me parece, pois, que seja esse o caso de invocar
0 imperioso aphorismo: Dura lex, sed lex.

0 caso é talvez outro. Nas regides officiaes impera, nio
raro, o sentimento, que subministrou materia ao interes-
sante livro de Faguet, bem conhecido: 0 medo das respon-
sabilidades.

Primeiro que tudo é preciso esconjurar o espectro das
suspeigoes, a apparencia de favor para com uma empresa,
mesmo quando o verdadeiro e bem entendido inleresse
do Estado o aconselhem. E como o seguro morreu de ve-
lho, pende-se de preferencia para o lado do arrocho. «0
contracto diz, o regulamento perscreve...», Tanto basla
para embargar o passo a largueza de vistas, a inlerpreta-
¢ao aconselhada pelo senso pratico.

Outro exemplo convira cilar.

A concessao de caminhos de ferro assenles no leito
d’estradas esta hoje subordinada ao regulamento de 21 de
abril de 1906. Abstem-se louvavelmente esse diploma de
especificar o typo de carril que se deve empregar.

Tanto pdde, pois, ser ocarril Vignole ordinario, como o
de golla da viagao urbana. |

Esta hoje universalmente consagrado o emprego do
primeiro, mais economico na construcgdo e preferivel na
exploragdao. A cabega do Vignole, rasa com o pavimento da
estrada, nao embaraga a circulagdo de carros, e basla a
pressao do yerdugo das rodas sobre o empedrado para
formar o sulco necessario 4 passagem d’estas.

Por isso, a nao ser nointerior das cidades, onde ha pa-
vimentos de calgada, ndo se exige o carril de golla. E’ ver
a rede dos caminhos de ferro vicinaes belgas, e o que alli
se faz é o que occorre nos oulros paizes.

Se a principio se empregaram os carris de golla, foi
porque o8 lremvias liveram o seu inicio em linhas urba-
nas, em que a calgada mal se adaptaria ao Lypo Vignole.

Em seguida foram admittidos esles carris [6ra das ci-
dades em bermas separadas do resto da estrada e allea-
das em forma de passeio, até que se chegou ao seu emprégo
actual em milhares de kilomelros ao nivel do pavimento
da estrada.

Para que se ha-de encarecer consideravelmenle a via
com uma exigencia inutil, de que derivam maiores sujei-
coes para os rodados, maiores resistencias a lragedo e
encargos de limpeza do sulco do carril ?
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0 essencial com o carril Vignole é empedrar por egual
dentro e féra dos carris e ao nivel da sua cabecga, dei-
xando que o verdugo da roda faca o sulco necessario.
Uma conservagdo medianamente cuidadosa assegura a boa
circulacao dos vehiculos ordinarios. Convem pois deixar
liberdade de accdo e altender racionalmente as circums-
tancias.

Pois porque havemos de ser mais rigorosos que os
outros paizes, bem mais adeantados, exigindo, em plena
estrada e [ora de povoacdes e de calgadas, o carril de gol-
la, e impondo assim onus escusado as varias empresas,
que se abalangcam entre nds a construir linhas americanas ?

Precisamos de muitos caminhos de ferro e para os
construirmos lemos de chamar capitaes. Nao é com rigo-
res excusados nem com exigencias excessivas, a que nao
correspondem vanlagens reaes, que os podemos altrahir
para a obra tao util e necessaria da vicinalidade dos nos-
sos caminhos de ferro.

Ou mudamos de rumo, ou temos de nos resignar a
permanecer eslacionarios na nossa pobreza, quando por
toda a parte se estimula a aclividade economica pelo de-
senvolvimente da viagao accelerada, livre de peias inuteis.

J. Fernando de Souza.

Gt
Doengas dos ferro-viarios

; 886.517.6
(Conclwido do nwmero anterior)

No segundo graphico alludido, nota-se que as doengas
do apparelho digestivo sdo mais frequentes no pessoal que
viaja, 0 que nao deve admirar, diz, quando se pensar que
sao os agentes d'esta classe que devem mais vezes do
que os outros comer f6ra de casa, fazendo uso predomi-
nante de alimentos f[rios e grosseiros sem regularidade
alguma nas comidas, e nao raramente levados a enganar
0s estimulos do appelite com o0 uso, quissa com o abuso
de bebidas alcoolicas de pessima qualidade. Nao é portan-
lo 86 com o mais rigido exercicio nas suas funcgoes fiscaes
que o servigo sanitario deve procurar reduzir 0 numero .
de doenc¢as abdominaes.

Traga entao o dever do medico nas perscripedes hy-
gienicas que lhe compele dar para allenuar as Conse-
quencias d’um regimen anormal a que ndo podem sub-
lrahir-se estes agentes. Ha todo um apostolado que o Sr.
doutor Fabbri commeltte ao medico ferro-viario nao s6 na
fiscalizacao dos dormitorios, da comida nas eslagdes, na
Incta contra o alcoolismo e alé na observagao da natureza
do café que substlitue o alcool. «E se se ndo quizesse
chegar alé distribui-lo gratuitamente, escreve, como suc-
cedia em lempos remolos n’algumas linhas que eram in-
lermeadas de tunneis cheios de fumo, seria ao menos
para desejar que fosse diminutissimo o prego de venda.»

0 papel do medico ferro-viario, no encargo de desen-
volver em cada individuo a consciencia hygienica, como diz
o Sr. Fabbri, é predominante. «Aquillo que pode a von-
tade tornada participe do proprio bem da palavra illumi-
nante do medico provou-o nos ferro-viarios a lucta conlra
a malaria». Para que o leitor possa apreciar ‘em toda a sua
importancia o facto de se reduzirem apeunas a 3 por cento
de todas as doengas os casos de febres palustres, basta
recordar que nas linhas malaricas da zona romana, onde
ainda é menor esta percentagem, o doutor Borromeo, que
foi 0 primeiro medico ferro-viario italiano que se occupou
de eslalistica sanitaria, em 14.864 enfermos catalogados
entre 1860 e 1868 encontrou 9086 effectados de impaludis-
mo, isto é 61 por cenlo. |

Tornando ainda maior a satisfacgio por este facto, con-
vem notar que a quasi extincgao das febres foi acompa-
nhada por uma diminui¢do notavel no numero e gravidade
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das doengas vulgares. Nao se imagine que tal reducgao e
attenuagdo se deveu exclusivamente a que se subtrahin
terreno proprio para a germinagao violenta de muilos
morbos, por terem cessado as febres.

Mais do que tudo, o melhoramento geral deve-se a de-
fesa mechanica das habitagdes, que, consentindo que a po-
pulagdo - ferro-viaria durma sossegada nas noites quentes
de verdo e com as janellas e portas s6 guarnecidas de re-
des, as salva d’aquéllas perigosas intoxicagdes delermi-
padas pelo respirar do ar confinado e corrompido e torna
os organismos mais fortes para resistirem contra os ala-
ques de qualquer outra especie de enfermidade. E da
larga applicagdo das redes liberadoras cabe o principal
merecimento aos medicos ferro-viarios italiancs, que ven-
cendo lodas as hostilidades e affrontando crilicas nem
sempre serenas, alé malevolas de preferencia, appoiados
na experiencia, permaneceram fieis 20 conceilo de inte-
grarem a acgdo preventiva do quinino com o das defesas
mechanicas. _

Como em toda a Ifalia e tambem nas obras do canal
do Panama, é vulgar o processo a que allude o Sr. dou-
tor Fabbri, e ndo entre elle em pormenores.

Todavia n'um paiz como 0 nosso, onde a malaria tem
uma grande zona de dispersao, convem que se falle do
caso com mais minucia.

N’uma memoria apresentada no Congresso internaeional
de medicina, em 1906, vé-se que a malaria é muilo fre-
quente em 41 concelhos, rara em 58, desconhecida em
46 e frequente nos restantes.

Districtos temos onde a percentagem das viclimas se
conta naquella memoria por numeros quasi pavorosos:
6,17 para Beja; 3,29 para Portalegre: 3,21 em Evora; 2,32
em Faro; 2 em Santarem (!).

Ora de ha muito que a medicina descobriu gue o pa-
ludismo, a filariose e a febre amarella que atacam o homem
e muitas epizootias dos animaes domesticos sdo devidas
aos insectos que as transmittem por meio de picadas.

Gragas aos trabalhos do illusire medico Laveran esli
hoje conhecida a etiologia das febres palustres que se de-
vem ao microbio denominado Haemamoeba malariae, pa-
rasita do sangue que rapidamente destroe os globulos ru-
bros, provocando uma anemia especial cojo nltimo termo
é a cachexia palustre.

A biologia d’este parasita do sangue deve-se acs traba-
lhos do Sr. doutor Laveran, que, examinando esle ser que
mede dois ou tres millesimos de millimetro, viu que, agar-
rado a superficie d’um globulo rubro, onde faz nma mancha
branca, em hreve n’elle penetra.

Constituido por nm nucleo envolvido em protoplasma
que nos Haemamoeba novos reveste muilas vezes apenas
a forma d’'um annel, em breve se extende ¢ enche a lola-
lidade do globulo rubro do sangue, langando pigmentagoes
negras, resullantes da digestdo da hemoglobina pelo para-
sita. Bstes pigmentos accumulam-se no cerebro, figado e
bago, dando a estes orgdos uma cOr de ardosia caracleris-
tica dos casos fataes imputados a malaria.

Quando acabou de digerir toda a hemoglobina d’um
globulo rubro do sangue a Haemamoeba malariae allinge
8 a 9 millesimos de millimetro e pGde entao passar por
duas evolugdes differentes.

Ou se congrega no centro do globulo sanguineo de que
partem linhas de divisdo como raios de estrellas, dando
ao parasita a forma d’uma rosacea. Seguentando-se vae in-
fectar novos globulos rubros do sangue. Ou evolue para
gyma forma sexuada, como o demonstrou Mac Callum em
complemento dos trabalhos de Laveran.

Mas todos estes estudos biologicos nao nos davam ideia
completa da evolugdo do parasita do paludismo, porque da
observacdo de Mac Callom resultara a investigagao do fim

(*) Ricardo Jorge et Moraes Sarmento. La Malaria en Portugal,
Premiers résultats d'une enquéte, p. 14, ¢ mappa.
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que tiveram os elementos fémeos fecundados, no sangue,
e dos trabalhos de Laveran, a pergunta do modo como ti-
nha penetrado o parasita no organismo.

Nio achou o doutor Laveran esle parasila nem no ar
nem na agua, e por isso emittiu em {884 a hypothese de
que 0s mosquitos podiam ser os (ransmissores das febres
palustres, dada a sua abundancia nos locaes onde predo-
minava aquella doenca.

Muitos investigadores enveredaram pelo caminho aber-
lo pelo doutor Laveran e ampliado pelo medico inglez
Patrick Manson.

Ronald Ross, medico do exercilo indiano, o professor
italiano Grassi e alguns outros descobriram a total evolu-
¢do d'esle parasila.

Como se viu, no organismo humano, tem um cyclo
asexuado e outro sexnado. O primeiro ndo sae do orga-
nismo onde penetrou o Haemamoeba malariae, mas o
segundo pdde ter a solugdo seguinte:

Um mosquito do genero Anopheles suga a um enfermo
um elemento fecundado. Em presenga dos succos digesti-
vos do inseclo a haemamoeba fecundada procura allingir
as paredes do estomago do animal, enterrando-se n'elle,
recobrindo-se com uma dupla membrana a que os medi-
cos deram o nome de zygote e que se desenvolve alé
altingir o decuplo do volume primitivo, fragmentando-se
em pequenos germens chamados sporozoitos, muito mo-
veis. Da cavidade geral que circuila o tubo digestivo do
mosquito passam para a saliva do animal, levando toda
esta evolugao uns dez dias. Se n’esse lempo 0O mosquilo
dotado do sporozoito picar um individuo com boa saude,
infecta-o e assim se propaga a malaria d’um ser humano
para outro.

Daqui deduziram todos os medicos observadores que
estudaram o caso, que é preciso evitar o contacto do mos-

quito com o enfermo e procurar impedir a propagagao do -

mosquito.

Notaram ainda que s6 n'um determinado genero de
mosquito ¢ que se da a indicada evolugao, e por isso lhe
deram o nome de Anopheles, procurando-o no grego, onde
significa funesto.

Ndo vem para aqui narrar as experiencias que fez Pa-
trick Manson, que mandou vir mosquitos das cercanias de
Roma e fez com que picassem seu proprio filho, o doutor
Thornburn Manson, que nunca tinha tido febres palustres.
Alguns dias depois leve um accesso de febre typica, que
se reproduzin dois dias depois exactamente como as ler-
¢as dos doenltes italianos,

0 Colonial Office, a instancias de Patrick Manson, en-
viou 0s medicos Sambon e Law estudar o paludismo na
[talia. Escolheram elles uma regido muito doentia da costa
de Oslia, passarem alli os mezes de julho, agoslo e se-
tembro, nunca lomaram quinino, beberam agua do canal,
andaram pelos terrenos incullos e panlanosos, mas live-
ram o cuidado de passar as noites em casas cujas aber-
turas lodas, janellas, chaminés e porlas, eram substitui-
das por umas redes muilo finas de arame galvanizado,
de modo que os mosquitos ndo podiam penetrar alli.

Ao passo que os habilantes da localidade lodos sem
excepgdo pagavam tributo @ doenga, os dois Inglezes nun-
ca foram atacados, nem tamponco um ltaliano e tres crea-
dos que viviam com elles.

Comprovadas e repelidas estas experiencias, sempre
deram o mesmo resultado, e de ahi a conclusao de que era
necessario viver em casas onde nao podesse penelrar o
anopheles. |

Naturalmente  procurou-se exlinguir 03 pantanos ¢
aguas estagnadas onde se passam as metamorphoses dos
mosquitos e para isso se preconizou 0 uso do petroleo
derramado na superficie da agua, na proporgdo de 10 cen-
timetros cubicos por melro quadrado, repetindo a operagao

quinzenalmente.

Bm trinta e cinco localidades de Portugal e no Valle:

i
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das Furnas, em Ponta Delgada, se fez a colheita de culici-
deos para delerminar entre nés as especies suscepliveis
de transmillir as febres palustres.

Na memoria devida aos Srs. doutores Ricardo Jorge e
Moraes Sarmento se vé que ja tinham sido classificados
dois anopheles, o maculipennis e o bifurcatus, alludindo a
uma variedade descripta pelo Sr. doutor Carvalho de Fi-
gueiredo sob o nome de Anopheles bifurcatus var. portu-
callensis. (V)

Ainda a memoria alludida faz prever que entre nos
exista o dnopheles superpictus de Grassi, por ter sido en-
contrado nas minas de Rio Tioto, na provincia de Huelva
€ por isso muilo proximo da nossa fronteira alemtejana. ()

Observemos agora que a especie maculipennis (Meigen)
que é uma das mais (ransmissoras da malaria, esla muilo
espalhada desde Vidago e Valle do Oura até Paul (Lagos),
assim como nas margens do Caiolla, aflluente do Caia,
em Loures, no Beato, Vizeu, Otta, Benavente, Arronches,
Ponte do Sor, Abrantes, elc.

Conviria portanto que se fosse divulgando o systema de
construegoes analogas as que tao bons resultados teem dado
na ltalia e que lao exuberanlemente demonstram entre o0s
ferro-viarios d’aquelle paiz como se pdde luclar contra
uma doenca que infelizmente tanto predomina em Portu-

gal.
Mello de Mattos.

MINISTERIO. DO FOMENTO
Direccao Geral de Obras Puablicas e Minas

Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que o projecto de parapeito e cordao de cimento
armado, apresentado pela «Compagnie Frangaise pour la Cons-
traction et la Exploitation des Chemins de Fer & ['Etranger», con-
cessiondria do Caminho de Ferro do Vale do Vouga, destinado a
substituir o coroamento indicado nus projectos de varios viadutos
do mesmo tipo, formados por arcos de alvenaria de grande viio,
anteriormente aprovados, esti nos termos de ser aprovado. Manda
0 Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, que seja
aprovado o relerido projecto.

Pagos do Guvérno da Republica, em 18 de Julho de 1913=0
Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva.

Atendendo a que o projecto de constru¢io dum apeadeiro de
Contencas, a0 quilémetro 133:828 da linha férrea da Beira Alta,
apresentada pela Companhia dos Caminhos Ferro da Beira Alta,
estd em termos de ser aprovado: manda o Govérno da Repablica
Portuguesa, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Pablicas e Minas, que seja aprovado o referido projecto
¢ bem assim as modificacoes a fazer nas estradas E. D. n.° 101 na
ga:-sagem de nivel ao quilometro 133:365, e na E. M, que liga a
“N.u°43 comakE D n°101.

Pacos do Govérno da Repablica, em 18 de Julho de 1913.= 0
Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

Reparticdo do Comércio
Nio tendo chegado a funcionar a Caixa Economica dos Kin-

“pregados de Caminhos de Ferro Portugueses, cuios estatutos foras..

aprovados por alvard de 21 de Janeiro de 1903, e tendo deixado
de existir a associaciio de classe Associacio dos Empregados de
Caminhos de Ferro Portugueses, a que ela era anexa e cujo capi-

tal devia garantir provisoriamente 0s capilais que viessem a ser

depozitados ne mesma Caixa Economica; manda o Govérno da

—

(;; Memoria cit. p. 16.
(*) Memoria cit. p. 17
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Republica Portuguesa que seja declarado nulo e de nenhum efeito
o alvard de 21 de Janeiro de 1903, que aprovou os estatutos da
Caixa Econémica dos Empregados de Caminhos de Ferro Portu-
gueses. |

_ Pagos do Govérno da Republica, em 12 de Julho de 1913. =0
Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracdo

0 Govérno da Repablica Portuguesa, a quem foi presente o
projecto de modificacho da tarifa geral de transportes em grande
e pequena velocidade nos caminhos de ferro do Estado, elaborado
pelo Conselho de Administragio dos mesmos caminiios de ferro,
atendendo a que por motivo dos aumentos dos vencimentos e sa-
larios do pessoal, decretados em 25 de Fevereiro de 1911, foram
consideravélmente cerceadas as receitas do fundo especial daque-
les caminhos de ferro; '

Considerando que ¢ absolutamente indispensivel compensar
¢sse prejuizo, visto que as disponibilidades daquele fundo sao des-
linadas @ construccio de novas linhas férreas e melhoramentos nas
existentes;

Considerando que a abertura de novos caminhos de [erro re-
presenta importante benelicio piiblico e desenvolve a economia
do paiz;

!_:onsidcrmldu que a elevacao das laxas da tarifa geral propos-
ta, quési insensivelmente agrava os precos para cada transporte;

Considerando, porém, que do conjunto da sua aplicacio resulta
em boa parte compensagio da diminuigio das receitas sofrida
pelo referido fundo especial e assim mais latitude para o desen-
volvimento da viacdo acelerada; '

Conformando-se com o parecer do Conselho de Tarifas de 19
de Junho findo:

Manda aprovar, pelo Ministro do Fomenlo, o mencionado pro-
jecto de tarifa geral e respecliva classifica¢do de mercadorias.

Outrossim, manda o Govérno da Repablica anular as tarifas
n." 14, de pequena velocidade, e %, de grande velocidade, dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, cujas disposi¢oes foram in-
cluidas na tarifa geral aprovada pela presente portaria.

Dada nos Pacos do Govérno da Repablica, e publicada em 16
de Julho de 1943, = O Ministro do Fomento, = Anténio Maria da
Silva.

Secretaria Geral

Lei n.* 76 —Em nome da Nagao, o Congresso da Republica de-
creta, e eu promulgo, a lei seguinte: :

Artigo 1.° E concedida & Camara Municipal do concelho de
Tomar autorizacio para construir um caminho de ferro de via lar-
ga, partindo da esta¢io do caminho de ferro de Paialvo, na linha
do norte, e terminando na cidade de Tomar, com as bases seguintes:

Base 1.2— A Cdmara Municipal de Tomar submeterd, no prazo
(e dez meses, a aprovagao do Govérno, os estudos para a constru-
cio desta linha férrea.

Base 2.1 — Depois de aprovados os estudos, a Camag, no
prazo de dez meses, dard principio a construcdo da mencionada
linha,

Base 5.’ — A Cdmara Municipal de F'omar explorard por conta
propria ou dara de arrendamento a exploracio da linha.

Base 4." — 0 lipo da via, inclinacio de trainéis, raios das cur-
vas e péso dos carris serdo os adoptados nas linhas de via larga
do Estado.

Base 5."—A Cimara estabelecerd trés classes para passageiros.

Base 6." — 0 Estado poderd resgatar esta linha quando lbe
convenha, mediante avaliacdo feita por dois peritos, de nomeagao
do Govérno e da Clwmara, respectivamente, e no caso de desacordo
desempatard o Presidente do Supremo Tribunal de Justica.

0 Estado pagard o resgate pelo valor da linha e seu material
circulante, excluida, portanto, qualquer outra indemnizacdo.

Art. 2.° Fica revogada a legislagao em contiario. §

(s Ministros do Interior e Fomento a facam imprimir, publicar
e correr. Dada nos Pacos do Govérno da Repablica, e publicada,
em 18 de Julho de 1913. = Manuel de Arriaga= Rodrigo Jusé Ro-
drigues== Antonio Maria da Silva.

BN
PUBLICAGOES REGEBIDAS
Illustracao Catholica

Recebemos ja 0 4.° numero d’esta bem cuidada publi-
cacdao periodica (hebdomadaria), que tem por objeclivo ser
uma «Revista litteraria semanal de informacdo graphica»,
como diz no frontispicio, em seguida ao titulo. Effectiva-
mente vem recheada de gravuras de summo inleresse e
acabamento artistico perfeito. Publica-se em Braga.

Agradecemos 08 numeros com que ja fomos brindados,
desejando-lhe as maiores prosperidades.

@ .
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O porto de Leixoes

Alguns mezes vao passados sobre a promulgagao
da lei organica dos portos do Douro e Leixdes. Esta por
ora em meio de conslilui¢ao a respectiva Junla adminis-
trativa, e fez-se uma festa ao3 ministros. E’ ja alguma coi-
sa, mas podia ser mais.

Compde-se a Junta, se bem nos lembramos, de deza-
seis membros, funccionarios titulares de determinados
cargos ou representantes de corporagoes de caracler com-
mercial. Nao prevé a lei a exislencia de uma commissio
executiva, nem de um director do porto. Nada se per-
screve n'ella sobre o pessoal do servigo do porlo.

0 unico preceito explicito formulado é o que torna ab-
solutamente gratuitas as funcgdes de administragao dos
porlos, 0 que nos parece pouco justificavel. Nao se trala
de um simples corpo consultivo, que s6 de tempos a tem-
pos haja de reunir para dar parecer sobre determirados
assumptos. A Junta deve desempenhar funcgdes adminis-
trativas complexas, que demandam tempo, e Lrabalho as-
siduo.

Seria perfeitamente juslificada uma remuneragao, ao
Menos para uma commissao execuliva.

No porto de Lisboa, o Conselho, que € pouco nimeroso
e do qual faz parte o Director, ¢ remunerado.

Nos Caminhos de ferro do Estado com um Conselho de
oito membros, ha uma Commissdo executliva de Lres en-
genheiros que leem essa funccdo especial e exclusiva pela
qual sdo remunerados. _

Tal qual esta delineada a organizagdo dos portos do
Douro-Leixdes, ficam conslituindo quasi um servigo mu-
nicipal pela presidencia dada ao presidente da Camara do
Porto, a quem nao falta ja que fazer. Nao esla ainda com-
pleto o Conselho.

Nada ha perscripto na lei sobre pessoal, no recruta-
mento e vencimento. Tera o Conselho que preencher essa
lacuna, preparando e propondo a respecliva organizagao.

Ha que elaborar e disculir o programma de trabalhos
e o respeclivo plano financeiro. Ha sobreludo que nao
perder tempo, recuperando-se o ja perdido, de modo que
se entre de vez na phase da realizagdo das obras, a fim
de que.estas ndo fiquem limiladas & maquette.

Urge convencer os sceplicos de que chegou a hora das
realidades fecundas, depois de encerrado o periodo tao largo
dos estudos e controversias.

Oxala que a nova Junla, quasi um parlamento, encon-
tre a formula pratica para um funccionamento eflicaz e
para a sequencia de vistas e prompliddo de resolugGes
que demanda uma administragdo de tal imporlancia.

Gadih
Os “Electricos» de Lisboa

Tendo a commissdo dos commerciantes e moradores
das ruas do Chiado e do Carmo, na justa comprehensao
da qualificagdo especial que deve ser reservada aquellas
ruas, e da sua impropriedade para transilo de carreiras
populares, feito distribuir profusamente, na cidade, uma
reproducgdo do nosso artigo anterior, isso nos valeu o elo-
gio de muilos e tambem as observagdes de alguns que
viram, acaso, na nossa atlitude um mal querer a compa-
nhia, a que um enthusiasta chama «a melhor companhia
do mundo».

Se se refere aos lucros que ella da, as extraordinarias
receitas que aufere, explorando o bolso do publico que
tem que se servir dos seus carros, gragas ao extraor-
dinario monopolio que soube arrancar a opma camara. . .
complacente, e as arles com que tem sabido amoldar aos
seus interesses todas as outras—até as mais renilentes e
mais laudatoriamente acclamadas defensoras dos interesses

e
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da cidade—como por exemplo a ultima; se quem nos es-

creve é um dos felizes accionistas e como tal considera 0
seu dinheiro melhor garantido do que em qualquer outra
das melhores empresas de tramvias do mundo, entdo tem
razao.

Bem importante, bem mais do que a Carris de Lisboa,
6 a dos Omnibus de Paris, e, como aqui demonstramos
n'um artigo, em 1 de janeiro ullimo, ella tao largamente
melhoron o seu servico substituindo os carros de tracgao
animal pelos aulo-omnibus, tdo progressista foi, escolhendo
d’estes o modelo mais commodo, Lo liberalmente se
prestou a estabelecer duas unicas zonas, a 27 e a 45 reis,
para atravessar todn a grande Paris, que... chegou
a ler prejuizos na sua exploragao.

0s accionistas da Carris de ferro de Lisboa teem toda
a razdio para mandar casaes de perus, pelo Natal, a solli-
cita direccdo da companhia, que ldo encarnigadamente
lhes defende 0s seus inleresses.

0 publico é que tem a maior razdo para se queixar por-
que ella nem faz nem deixa fazer o que conduza s com-
modidades de que elle precisa.

Se ndo fosse o famigerado e odioso monopolio, ja nos
teriamos um servigo de auto-omnibus, como o ha em Pa-
ris, em Londres, em Berlim; e ndao o temos porque a com-
panhia nio deixa. Se ndo fora a mirabolante interpretagao

do conltraclo, sobre tarifas, ja teriamos carreiras pelos

mesmos, ou pouco differentes, precos por que os ha em toda
a parte; ¢ 1&-las-hiamos mais frequentes como tambem em
toda a parle existem.

Porque, isto de ter o monopolio da viagdo electrica,
servi-la por carros enormes, dentro da cidade, para levar

muilos passageiros d’uma vez, e s6 cada 10 ou cada 20 -

minutos, lhes pdr um carro & disposi¢do, é explorar car-
reiras electricas 4 guisa de anligos omnibus.

0s carros em Lisboa sdo em geral, limpos, a marcha
¢ rapida, como em toda a parle, mas sdo caros e raros
como em parle alguma — eis porque nos insurgimos con-
tra @ forma ambiciosa porque a companhia explora, nao a
viagdo electrica, mas o publico.

Se por elles rapidamente nos transportamos de um a
outro ponto, o tempo que se perde esperando-0s é prodi-
ginso, e, para 08 pequenos percursos, lanto lempo se gasta
como indo a pé.

B’ que a companhia ndo quer comprehender que, sem
diminuir os seus lucros, poderia reduzir a tarifa ao razoa-
vel, augmentando o numero de carreiras tornando-as mais
frequentes, e fazendo certas concessdes que facilitavam a
utilizagdo dos carros e agradavam ao publico.

Um exemplo:

Os carros da circulacao «Praca do Rio de Janeiro» teem
uma paragem excepcional em S. Mamede, para acerlar 0
horarin. Vezes ha em que se esla alli 6 minulos e mais, e
succede alé, um carro alcangar alli o outro tendo que es-
tacionar 10 minutos & espera da sua hora.

Ha tempos os expedidores, compadecidos do publico,
permiltiam que os passageiros do carro que chega, pas-
sassem, a4 sua vista, ao da frente, no que s6 havia a van-
tagem de ndo os fazer esperar 10 minulos, é sem 0 menor
prejuizo para a companhia.

Mas esta, sabendo d’isso, prohibiu a concessio, e até
cremos que censurou o expedidor, porque nem essa mes-
ma facilidade ella consenle.

Fomos pessoalmente pedir a um director que a con-
cessio—bem simples—fosse restabelecida, e até seria lo-
gico que os passageiros da zona desde o Camdes podés-
sem aproveitar os carros do Rato e Campolide, que alcan-
cam sempre em S. Mamede o que faz a circulagdo.

Nem o menor perigo de fraude havia, porque, para o evi-
tar, bastava que (como se usa em Nova-York) o passa-

geirc livesse que mostrar o seu bilhete ao expedidor, que -

até, se quizessem, lhe poria um carimbo, validando-o pard
0 oulro carro.

L]
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L TFoi-nos respondido que isso nao podia ser! Muito ama-
vel, 0 mesmo director nos prometlen que ia regular as
carreiras de forma a diminuir as demoras em S. Mamede.
E querem os leitores saber como a companhia o faz? Dando
ordem aos guarda-freios para, sempre que vao adeanta-
dos, demorarem mais a marcha, e se, de longe véem que
esta la outro carro parado, param elles, a 100 metros de
distancia, alé que clle parta.

Nestas condigoes, no dia 22 de julho, depois de ter-
mos feito o trajecto da Avenida a S. Mamede em marcha
de carroga do lixo, pardmos 2 minulos a meio da traves-
sa, e lendo chegado ao largo 4 1 hora e 21 minutos, s6
d’alli partimos 4 1,29, isto é, levamos da Avenida ao nos-
0 escriptorio 24 minutos mais do que vindo a pé! Deu-se
este caso no carro n.° 429, conductor 186.

E aqui esla como a companhia desagrada ao publico.

Outro exemplo: |

A Companhia dos Camimhos de ferro toma varios bi-
Ihetes de assignalura para os seus conlinuos.

Estes bilheles sdo validos por annos economisos, isto
¢, comecando em 1 de julho.

Succedeu que um dos continuos falleceu no dia 10, isto
é, cahindo doente no principio do mez, o bilhele quasi nem
foi utilizado.

Pois a Companhia Carris recusou-se lerminantemente
a transferir-lhe o bilhete para o continuo que ficou em lo-
gar do fallecido, apropriando-se assim de 504000 reis
sob a rigorosa applicagdo do principio de que os bilhetes
sdo inlransmissiveis, o que ¢ admissivel com um assig-
nante isolado, mas se lorna abusivo tralando-se de uma
companhia cujo pessoal loma centenas de assignaluras.

Uma commissao foi nomeada pela camara para estudar
08 novos pedidos da Carris. Que ella se inspire no verda-
deiro interesse do publico, e se a companhia quer dispor
de novas ruas para os seus carros — a da Prala, a dos
Fanqueiros, a Antonio Maria Cardoso, a Calgada de 8. Fran-
cisco, que as pague em concessdes ao publico.

ma d’estas seria a diminuicdo do preco de 3 para 2

centavos em lodas as carreiras centraes, o que sabemos
ser difficil, porque a companhia se funda na mirabolante
interpretagdo do contracto — falseando-a a seu lalante -
e a regularizagdo das zonas, acabando com o Lonlrdsonsn
de se considerar uma zona um percurso de 100 metros,
como a rua Alexandre Herculano, um trecho da Avenida
h)mes e oulras.

CARREIRAS DE MHIIMI]U[IS

Por vezes aqui lemes encarecido as vanlagens para o
publico e para as administragdes ferro-viarias, do eslabe-
lecimento de carreiras de aulomoveis das eslagdes de ca-
minhos de ferro para as localidades mais imporlantes.

De norte @ sul esla o paiz cheio de carreiras de dili-
gencias, como ha 50 annos, com a aggravante de que
n'aquelle tempo eram novas e agora estao a cahir de podres.

Teem, é certo, apparvecido n'alguns pontos magnificos
aulomoveis que teem dado optimos resultados, se bem
que algumas carreiras teem acabado, devido umas vezes a
pouca pratica de quem dirige laes servigos e outras a dil-
ficuldade de councertos, elc.

Como sdo empresas que precisam de muito capilal, 08
caminhos de ferro se poderiam encarregar d’esse servigo,

como se esla ja praticando em Franga e Inglaterra, com.

lao bons resultados.

Ha regides importantissimas que bem justificavam a
existencia de carreiras de aulomoveis, como seja, de Gou-
veia 4 villa,.de Villa Franca das Naves a Pinhel e Figueira
de Castello Rodrigo, de Vizeu a Regoa, da Guarda & cida-
~de, de Paialvo a Thomar, de Braga a Caldellas, Arcos e
Mongdo, de Fafe a Villa Pouca d’Aguiar, de Amarante a
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Basto, de Pocinho a Villa Franca das Naves por FoscOa e
Trancoso, ele., elc.

Teem dado optimos resultados as carreiras de aulomo-
veis ja estabelecidas, de Braga ao Gerez, de Vianna a
Ponte de Lima, da Lapella a Melgago, de Coimbra a Ceia,
da Regoa a Ldmogo elc.

Quantas viagens para eslas imporiantes regioes nao
se deixam de fazer devido a falta de bons meios de trans-
porte? Muitissimas certamente. Porque quem sae de uma
commoda carruagem do caminho de ferro e vé a sua es-
pera na eslagdo um d’esses horrorosos churrides, para o
conduzir a uma distancia de dezenas de kilometros, sen-
te logo vontade de desistir da viagem.

#
* ¥*

A Companhia da Beira-Alta no louvavel intuito de aca-
bar com esses incommodos meios de transporte, vae em
breve inaugurar um servigo de auto-omnibus, ligando as
localidades mais importantes da regido servida pela sua
linha, as respeclivas estagcoes.

0 servigo vae ser inaugurado com qualro magnificos
auto-omnibus, em construcgdo na casa Panhard & Levassor
devendo os primeiros entrar em servigo ainda esle mez.

0s automoveis que sao do modelo mais aperfeigoado
teem um compartlimento de 1.* classe e outro de 3.* po-
dendo comportar ac todo 17 passageiros; e tendo ainda
bastantle logar para bagagens.

Ndo esta, ao que nos consta, ainda resolvido quaes as
regioes a servir; podemos no emlanto dizer que a inten-
cdo da Companhia é ligar todas as localidades importan-
tes da sua linha.

Ficarao d’esta forma muilo bem servidos os povos da
Beira, e estamos cerlos, as receilas da Companhia irao aug-
mentar consideravelmente.

Nao tem a linha da Beira Alla linhas (ributarias como a
linha do Minho, do Douro, do Sul, ete., e d’ahi o procurar
realiza-las fazéndo carreiras de aulomoveis.

Bom sera que esle exemplo seja seguido nao s6 por
outras companhias particulares como pelas administragdes
do Estado, e realizado, de um modo geral, este desidera-
tum, enldo poderia dizer-se que ¢ facil viajar em Portugal
e as bellezas do paiz comeg¢ariam assim a ser valorizadas.

& nossa “Gazeta, no Brasil

No vapor Amazon partiu para ¢ Rio de Janeiro o
distineto jornalista portuguez Sr. Portugal da Silva, que
vae, n'aquelle paiz, exercer a sua aclividade no ramo in-
tellectual em que Lao proficientemente a applicou enlre noés.

Aproveilando as suas bellas qualidades de homem ho-
nesto e de collega na imprensa, conhecedor do nosso
meio jornalistico, e de activo (rabalhador das leliras, en-
carregamos o Sr. Portugal da Silva de nos representar,
n‘aquelle grande centro, onde o nosso jornal nao é desco-
nhecido, mas onde a sua vulgarizacao deve ser bem accei-
la ¢ dar proficuos resultados a nossa publicidade.

Dos Srs. engenheiros d’aquelle paiz, a quem o0 nosso
representante se vae dirigir, da nossa parle, recebera
elle o affectuoso accolhimento que merece, pela extrema
allabilidade do seu (racto, e d’elles conseguira que déem a
esta folha as primicias da sua collaboracao, em lodas as
grandes obras em que a engenharia brasileira esla 1n0s-
trando a applicagao da sua sciencia aos melhoramentos, nao
s0 ferro-viarios, como de todos 0s ramos a que se dedica.

Confiamos muilo na dedicagao do Sr. Portugal da Sil-
va, cujo acendrado patriotisino vae auxiliar, alem-mar,
essa vibragao continua das lembrancas da patria que emo-
ciona o coragdo de todos os bons Portuguezes, e os faz
procurar prestar-lhe quantos servicos podem.

(0 que esperamos, pois, do nosso represenlanle, serd
um importante e proficno resultado para o nosso jornal.
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NSPORTES

- Viagens circulatorias aos nossos assignantes

0s complicados detalhes a que tem que obedecer a organizacdo de um servico de viagens circulatorias,

com bilhetes de itinerario fixo, como nao os ha hoje no paiz,
forca-nos a demorar por mais uns dias, bem a nosso pesar,

sem duvida, a 16 do corrente.

nossos assignantes e annunciantes,
da venda d’estes bilhetes, a qual se effectuara,

Antes de nos occuparmos do que serdo esles bilhetes,
Companhias, pela maneira penhorante porque accolheram a nossa

a sua dedicacdo pela nossa Gazeta ainda alem dos nossos pe-

para com lodas as Direcgdes, tanlo do Estado como das
proposta para o eslabelecimento d’este servigo, levando

servico que ¢ exclusivamente destiinado aos
a abertura

¢ indispensavel consignar aqui a nossa muila gratidao

didos e concedendo a esses bilhetes vantagens extraordinarias que 0s nossos leitores apreciarao.

A Direccdo do Sul e Sueste e a da Companhia Portugueza as quaes
sollicitude captivante para nos facilitar a realizacao da ideia.
De entre as demais 4s quaes egualmente proleslamos

principalmente nos dirigimos foram d’'uma

a nossa gratiddo devemos ainda destacar a dos Caminhos

de ferro de Guimaraes que nao s6 acceden a que a sua linha entre na combinacdo, havendo coupons para a viagem

Trofa-Guimardes e Trofa-Fafe e volla,
que em absoluto nos lisonjeia. Da Companhia do Valle
que facultemos bilheles para excursoes na sua linha.
Assim, por
precos muilo redazidos,
No proximo numero

como recuson qualquer garanlia que
do Vouga acabamos lambem de receber

todas as linhas ferreas portuguezas
quem for assignante da Gazeta dos Caminhos de Ferro.
daremos todos os detalhes d’este servigo.

lhe offerecemos, demonstrando uma confianca
a conformidade para

poderd circular, em agradaveis digressoes, por

Festas e romarias

Agosto ¢ 0 mez em que Maior NUMero de arraiaes, fei-
ras e romarias se realizam do norte a0 sul do paiz. Quasi
nao ha aldeia ou logarejo onde a pretexlo de qualquer
coisa, se ndo arvorem umas bandeiras, um corelo € umas
barracas de «comes e bebes», onde o povo se va dar umas
horas & folia sob um céo d’um azul inegualavel e um sol
‘escaldante que faz referver o sangue a rapaziada alegre e
cheia de vida.

[nnumeras sdo pois as festas, todas ellas piclorescas,
- onde o leitor podera duranle o mez ir recrear-se, € €
fossemos a referirmo-nos a todas ellas nao nos chegaria o
espaco; por izso limitamo-nos a fazer referencia a algumas
~ das principaes, em povoagdes servidas pelo caminho de
ferro e para as quaes havera bilhetes a pregos reduzidos.

Depois da feira de Tavira, da romaria do Vimieiro e
das festas em Mealhada a que alludimos no nosso ulti-
mo nomero e que terminam no dia 3, e da festa a Se-
nhora da Saude em Revellas. que tem logar n'aquelle
mesmo dia e por motivo da qual ha paragem extraordina-
ria d’alguns comboios no apeadeiro que serve a localidacie,
temos a famosa

Romaria ao Serhor da Serra de Semide

Ha na nossa terra varios Senhores da Serra que, dada
a devogdo que o povinho por elles tem, devem ler sido
“todos um e o mesmo. O de Semide ¢ um d’elles, e la
esta a imagem exposla a veneragdo dos fieis n'nma mo-
desta e ingenua capellinha onde accorrem 0s romeiros que
de leguas em redor vao debaixo d’um sol abrasador e
cheios de poeira prestar o preito do seu cullo. Uns padres
e sacristas mastigam um latim macarronico; nm cornetim
e uma flauta com acompanhamento de bombo e rabecao,
fazem echoar pela capella umas notas desafinadas que de-
safiam os desafinadissimos coros que a massa dos devo-
tos alira aos ares como a melhor manifestagdo das suas
erencas. Mas tudo aquillo é ingenuo e gracioso, tudo aquil-
lo tem qualquer coisa digna de observagéo; de tudo aquillo
transpira uma simplicidade commovente, que, embora se
choque com certa civilizagdn, nao perde a nola sen-
timental que tanto caracleriza o nosso bom povo e que so
nma alma d’artista pode bem inlerprelar.

A romaria de Semide ¢ como a do Senhor da Serra de
Bellas, genuinamente popular; impde-se porém rmais ao
observador - turista por ser ainda menos civilizada, isto &,
- concorrida quasi exclusivamenle por gente do campo, a0

passo que a de Bellas é tambem muito frequentada pela
gente da capital, que com 0s seus costumes citadinos lan-
¢am na romaria uma nota de conlraste.

om o pretexto d’esta romaria, a companhia dos ca-
minhos de ferro estabelece bilhetes de ida e volla a pre-
cos reduzidos para as eslagoes de Ceira e Tremoa que fi-
cam proximas da localidade, havendo alem d’isso um com-
hoio especial de ida e volta no dia 17, um dos dias de
maior affluencia, entre Coimbra e Trémoa.

Vendem d’esses bilhetes, gue sdo validos para ida evolta
durante os dias 12 a 24, as eslagoes desde Pombal até Ovar,
de Leiria alé Figueira e Verride, e de Carvalhosas ate Louza.

Uma oulra romaria tambem importante é a que LGOS
dias 13 a 17 deste mez se realiza em

Coruche

Em homenagem & Senhora do Castello, o symbolo reli-
gioso mais venerado n‘aquella villa ribatejana. Todos 08
annos se fazem a romaria e grandes festas, ndo faltando
a ausica, os bailes populares, o fogo de vistas, etc., com
que o povo costuma expandir a sua devocdo e alegria. A’s
vezes 4 mistura com os folguedos, la vae uma cabega ra-
chada com uma pauolada, o que ndo deixa de ser uma
nota digna de registo, porque raro ¢ ser uma manifesta-
¢ao de malvadez, mas quasi sempre um excesso de paixao
excitada pelos vapores do alcool, pois gue os pagaos deu-
ses Baccho e Cupido apparecem sempre n'estas festas a ex-
cercer a sua influencia com muita mais forga que os det-
ses christaos.

para eslas feslas lambem o caminho de ferro faz ser-
vico especial, sendo os bilhetes validos para ida de 12 a
{7 e volta de 13 a 20 pelos comboios ordinarios.

Vendem d’estes bilhetes as estagdes de Lisboa, Villa
Franca até Entroncamento, Barquinha até Abrantes, e Muge
alé Vendas Novas.

0 bilhete de Lisboa-Rocio custa 2 escudos apenas.

Em Caldas da Rainha

N'esta opulenta estagdo thermal realiza-se todos os an-
nos n'este mez uma grande feira, importante pela concor-
rencia e pelos negocios que n’ella se fazem.

Por esta occasido, entre outras festas, ha sempre uma
tourada, pelo menos.

Este anno- a feira vae desde 15 a 17, realizando-se no
primeiro
cuja lide tomam parte habeis discipulos da arte de Marialva.

Ha bilhetes de ida e volta entre Lisboa e Caldas, que

(’estes - dias uma grande corrida de touros em-

|
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cuslam apenas 2610 em 2.* classe, e 1§40 em 3.* e que
830 validos para ida pelos comboios ordinarios de 14 a 17,
e volta de 15 a 18.

Em Estarreja

N’esta laboriosa villa é a Senhora do Monle que pro-
voca uma festa.

E’ uma Senhora como as oulras, por quem o povo lem
devogdo e que dizem fazer grandes milagres. Pois que os
va [azendo e servindo de prelexto para um dia de folia
e uns lucros para os negociantes de vinhos ¢ de petiscos,
0 que ja ndo é mau.

Por causa d’esta Senhora faz o caminho de ferro parar
em. Cannellas e Cacia no dia 15 d’este mez o seu comboio
n.% 2212, e allerar a marcha do comboio 1525, para que
08 devotos das povoacdes distantes ndo possam [altar.

E d’aqui podemos ftomar um comboio para o norte
e ir até

Vianna do Castello

‘assistir as grandiosas festas da Senhora da Agonia, as
mais lindas que no genero se realizam em todo o Portugal.

- Nenhum Portuguez que tenha verdadeiro amor pelo
‘que é caracteriscamente nosso, deve deixar de ir, pelo
“menos uma vez na vida, as festas da Agonia.
: Nao vamos aqui descrevé-las, ndo s6 porque nos falta-
ria 0 espaco, mas tambem porque nos reconhecemos fal-
“los de estylo sufficientemente rendilhado para podermos
dar, sequer uma pallida ideia, do que é Vianna nos dias
da sua feira.

Claro que para estas festas o caminho de ferro offerece
bilhetes reduzidos que sdo vendidos pelas estagdes das li-
nhas do Minho e Douro e pelas principaes da Companhia
Portugueza. |

O bilhete de Lishoa-Rocio custa, em 2.* classe 5§50 e

“em 3.* 3490.

Nao perca, pois, o leilor, a occasido magnifica que
se lhes Offerece para admirar um dos mais bellos quadros
portuguezes.

Em Figueira da Foz

N'esta linda cidade que, desde que entra o verao, se
péde dizer esta em [esta permanente, realiza-se no dia 17
~uma corrida de toiros que esta dispertando grande en-
thusiasmo entre os amadores.

Tambem por este molivo o caminho de [erro estabe-
lece servigo reduzido, vendendo bilhetes de ida e volla as
estacoes de Mogolores até Campanha, Torres Vedras alé
Yallado, Fundao até Sabugal, as da linha da Louza e da
linha da Beira Alta.

Tambem ha bilhetes de Lisboa que custam 4508 em
2.% classe e 24987em 3.%.

Fructas, hortaligas e outros generos frescos
' para os mercados e domicilios em Lisboa

Desde o dia 20 do mez findo foi tornada applicavel as
remessas de fructas, horlalicas, flores e leite, procedentes
das linhas da Beira Alta e do ramal de Vizeu, a tarifa 24
de grande velocidade da Companhia Portugueza, de que
por vezes temos fallado, e que até agora linha apenas
applicagao as remessas procedentes d’estagdes d’esta Com-
panhia com destino & capital para entrega nos mercados
ou nos domicilios.

Para esla ampliacdo da tarifa as procedencias do ra-
mal de Vizeu, creou a Companhia Nacional uma nova la-
rifa de grande velocidade—n.° 9—ligavel em Santa Comba
a ampliagdo que a Companhia da Beira Alta acaba tam-
bem de estabelecer & sua tarifa 3, e que por sua vez é
ligavel 4 24 da C. P. nas transmissoes de Guarda, Pam-
pilhosa ou Figueira. O prego no ramal de Vizeu para qual-
quer das suas procedencias ¢ de $03.024 por tonelada e ki-
lometro.

Nas linhas da Beira ¢ este mesmo pregco applicado
até o 100° kilometro, e o de $02.646 do 101 em deante.

0 retorno das taras que a tarifa 24 da C. P. concede
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ao prego de #02 por cada rotulo de tara, & para esles ca-
sos de H02 para cada administragdo em cujas linhas a rve-
messa percorrer.

Ampliacao da tarifa 8 de p. v. do Sul e Sueste

Eutra hoje em vigor nas linhas do Sul e Sueste a 7.*
ampliagdo 4 tarifa n.° 8 do Sul e Sueste, pela qual o mi-
nerio de zinco quando expedido de qualquer estagao para
as do Barreiro, Setubal, Porlimdo, Faro oun Villa Real de
Santo Antonio, gosa do prego de $00.56 por tonelada e
kilometro.

Transporte de adubos nas linhas
da Beira Alta

No dia 20 do mez findo entrou em vigor nas linhas da
Beira Alta a 7." ampliagdo é tarvifa 5 de p. v., pela qual
sao estabeiecidos para o transporte de adubos de todas as
qualidades e de materias primas para a sua [abricacao, os
pregos de $#01.6 por tonelada e kilometro para as expedi-
¢oes de 1.000 Kilos on pagando como tal, com o minimo
de cobranca de #96 por lonelada, e de #01 tonelada e ki-
lometro, com o minimo de #60 por tonelada alé 100 kilo-
metros; de 101 4 253 kilometros $01.2 e $00.8 tonelada
e kilometro com os minimos de 1860 e. 1500, respecti-
vamente, por tonelada. Alem d’esles precos cobram-se
as despesas de manutengao $#04 por tonelada, ou s6 as de
evolugdes e manobras $#02 quando se trale de vagoes
completos.

B
Cartas 00 Extranjeiro

Meu caro redaclor:

Agora que V. suspendeu, por uns numeros, as suas de-
scripeoes de viagens vou-—sem aspiracoes a substitui-lo—
dar-lhe uma leve descrip¢ao do servico que pdéde preslar
a nova linha de Font-Romew (Pyreméos Orientaes) cuja
abertura se realizon a 15 d’este mez.

A Cerdagne franceza, esta admiravel regidao, até aqui
pouco frequentada, esta deslinada a tornar-se n'um cen-
tro de excursoes, de esportes e de curas d'ar, de primeira
ordem. Servida por um caminho de ferro electrico, que
parte da estacao de Villefranche-Vernet-les-Bains para ir
terminar em Bourg-Madame, perto da fronteira e da ci-
dade hespanhola de Puycerda, a Cerdagne francezé ¢ hoje
de um accesso facil; sera d’oravanle cada dia mais visitada
pela multidao de turistaz, que, em lodas as estagdes, pro-
curam nos planaltos uma mansao agradavel, saudavel e
reconfortante.

Font-Romew fica no centro d’esta regido pictoresca e
unica no mundo, n'um ponto admiravel. Situada a 1.770
metros de altitude, em pleno meio-dia e abrigada contra
0s venlo$ do norte, esta nova estagdo climaterica apresenta
todas as vantagens de Engadine, sem ter o conlra das suas
nevoas e das suas chuvas, gosando com effeito, de um
clima, que é, em lodas as estacdes, de incomparavel pu-
reza.

De Font-Romeu, a vista alonga-se pelo panorama es-
plendido das montanhas da Cerdagne e pelas immensas
florestas de pinheiros de muitos milhares de heclares que
a circumdam, ¢ que se prestam para 0s mais commodos,
mais agradaveis e mais hygienicos passeios.

A'lem d’isso Fonl-Romeu nao é sémente uma estacao
climaterica sem rival; é tambem e principalmente o cen-
tro de excursdes mais bem situado da regiao oriental dos
Pyrenéos, cujas florestas sempre verdes, montanhas, la-
gos e valles, constituem paizagens esplendidas, variadas e
maravilhosas.

Péde-se d’alli percorrer, a cavallo, de trem, ou de au-
tomovel, toda a Cerdagne. Péde-se subir aos' picos da ca-
deia meridional dos Pyrenéos, o Cambre d’Aze, o Puigmal,
e ir em exploragao aos bellissimos valles que a recortam
pelo norte, o profundo valle do 7¢¢, com o magnifico lago
















































