Gazeta dos Caminbos de Ferro

15° DO 26.° ANNO ]

Centende uma PARTE OFFICIAL do Ministerie de Fomento
(Despacho de 18 de julho de 1912) e dos Caminbes de Ferre do Estado
(Resclugio do Conselho de Administracio de 3 de julbo de 1912)

| NUMERO 615 ]

Premiada nas exposi¢ées: — Lisboa, 1898, grande diploma de honra
Bruxellas, 1887, Porto, 1887, Liége, 1905, Rio de Janeiro, 1908, medalhas de prata —Antuerpia, 1894, S. Luiz, 1904, medalhas de bronze

Proprietario-directer

L. de Mendon¢a ¢ Costa

Engenbeire-consultor
Antonieo Carrasco Bossa

Redactores effectivos: — José Fernando de Sousa e José Maria Mello de Mattos, Engenheiros

Secretario da Redaccdo: Alexandre Fontes, Official do Exercito

e

. COMPOSIGAO
Typog. da Gazela des Caminhos de Ferro

IMPRESSAO

REDACCAO E ADMINISTRACAOQ

LISBOA, 1 de Agosto de 1913 i Nam i Rt 4

Enderego telegraphico CAMIFERRO

Centro Typographico, L. d'Abegoaria, 27

VIAGENS GIRGULATORIAS

Importante vantagem que conseguimos
para os nossos assignantes. Ver a pag. 236
d'este numero.

Feth
ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Caminhos de Ferro Portuguezes: — 4.° additamento & clasificagio
- geral e 1.° additamento as larifas especiaes internas n.” 7, 10 e
14 (P. V.); Tarifa especial n.° 104 (P. V.); Aviso ao Publico (Ex-
pedigdes para Hespanha). — Sul e Sueste 7.* ampliacio & tarifa esp.
int. n.°8 (P. V.). — Minho e Douro: 3.° Additamento a tarifa espe-
cial P. H. n.° 2 (P. V.). —Beira Alta: 3.* ampliacfio & tarifa especial
n° 2 (G.V.); 7. ampliagio & tarifa especial n.0 5 (P. V.)

SUMMARIO

Paginas
Facilidades necessarias, POr Ferpando e SOMBR « .« «saues seesivasavesorensas 294
Doengas dos ferro-viarios, por Mcllo de Mathos «.oeeeveeviees cnoonvaninsns 931
Parte Official. — Ministerio do Fomento: Direceu me Obras Publicas e

Minas, e Caminhos de Ferro do thluln ......................... : "H
R I N T e e 233
G R G 1 R e v SRR D b et R K T T NS 934
ESUEIOMIRSON €8 LIShaN S 28 U Ee e a8 fe it s i doe et s b sk i 4 234
RRVRRIERS B REBINBVRIR 35 v 0 b ms Ko 5 nonn o itel Sieie o8 s g sl s Wmia g et o 4 285
A nossa «Gazetas no Brasil ................... G2 0 LR T L
VL T T R A S T R L R O S e S 236
TR T e SR e TR e SR e S DS . 9ay
LT T T S R R e B L TR R SR e e AT R S 238
O Canal do Panamd e as suas consequencias economicas ................ 258
Linhas Portuguezas. - Portalegre — Quelimane — Moambo a Chiatani— Lou-

FRRGO. DIRTGOR: 1o vaslinani bawaits sbbams e wsnns sipame s baleamdosofadion ity 239
Linhas extranjeiras. — Franca— Russia — Estados-Unidos «............... . 939
Instituto dos cegos, no POrto, .........oviveneeienivennns LFYECK N W At 240)
Companhia do Porto 4 Povoa e Famalicdo .......ocvviiiieiiiniiiiniaiann 240
Parte financeira

Boletim GCommercial & Financeiro «......ocoviiviiiiiiniiiiniiii. 240

Cotaches nas bolsas portugneza ¢ extranjeiras... ..o ooeeeoon. o vy 241

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hva]muhue,s ............ 241
Maneira pratica de descobrir as ondas hertzianas .. .. . 242

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, Relatorio |'{'.nII|1Illlil!_'nn] U2
DIPRRISRERE 6817 4 s+ v bt it hnioaiy s 03 E v ait e s
R T L SR A et L M e R e SR A I e g 243
i AR R T T R, e he RS A C AN R T TR MDA SO 914

FACILIDADES NECESSARIAS

Frisaria o ridiculo da declamacao, a forga de banal, o
encarecimento da viacao accelerada como instrumento pri-
macial do progresso economico. Pouparei, pois, aos leilo-
res da Gazela o incommodo de assistirem a um exercicio
rhelorico, bom para jornalistas falhos de assumpto. A exis-
lencia de uma publicagao periodica da especialidade ferro-
viaria assenta naluralmente no postulado da importancia
dos caminhos de ferro, como a Geometria na famosa pro-
posicdo de Enclides. Seria insania intentar a demounstra-
¢ao de.um postulado.

Nao basta produzir; ¢ preciso levar o producto a0 mer-

cddo consumidor com o minimo encargo, pelo que o de-
senvolvimento agricola e industrial depende da facilidade

dos transportes.

B" por isso que todos os paizes medianamente adean-.

tados, nao contentes -com o estabelecimento das linhas
principaes, se occupam com affan de crear a vicinalidade
dos caminhos de ferro, estreilando de lal forma.as malhas
da rede, que nenhum centro de algum valor deixe de ser
directamente servido. Em leito proprio, ou a beira da es-
trada, veem os caminhos de ferro secundarios ou econo-
micos completar a funcgdo das grandes dinhas, 4 compita
com as estradas e com a navegacdn interior.

A vizinha Hespanha occupa-se activamente do proble-.

ma. A sua recenle legislagdo sobre caminhos de ferro se-
cundarios esta disperltando iniciativas e provocando um
movimento de importancia crescente para a sua construc-
¢ao.

Entre ndés alguma coisa se tem feilo, muito pouco, in-
felizmente. Escasseiam inicialivas serias, que disponham
do capilal necessario, e falta por egual a nitida comprehen-
sao das condigdes do problema. Dir-se-hia que enfermamos
de megalomania e que concebemos a consltruccao e ex-
ploracdo dos- caminhos de ferro quasi unicamenle com 0
eriterio applicavel as grandes arterias. O nosso regulamen-
lo de policia e exploracdo data de 1868, e é a traducgao,
nem sempre feliz, do regulamento francez de 1843. Res-
peitavel macrobio, que bem podia ser reformado para ir
gosar o descanso a que tem jus! A lei organica e funda-
menlal dos caminhos de ferro dala de 1864.

0s cadernos d’encargos de concessoes, sao em geral,
a reproducgao demasiado fiel dos anteriores, sem revisao
sufficiente, nem inleira adaplagao as circumstancias, as lic-
coes da experiencia.

Houve, até, certo periodo, em que o modelo adoptado
era de tal forma omisso, que nem fixava a duragao da con-
cessao. N'esses lermos se encontram os decrelos de con-
cessao das linhas do Porto a Povoa, da Povoa a Famalicao,
da Trofa a Guimaraes.

Por outro lado, ao ler a maioria dos diplomas officiaes
relalivos a caminhos de ferro, adivinha-se a obsessao dos
perigos que se suppdem inherentes a existencia de cami-
nhos de ferro e o0 proposilo de tratar com toda a severi-
dade as empresas, que veem locupletar-se no exercicio da
industria de transportes. E lodavia dezenas de annos de
experiencia leem mosttado que certas exigencias sao ar-
chaicas e descabidas. Ao mesmo lempo, a nao ser o Es-
tado, que por formas diversas tem lucrado, directa ou indi-
rectamenle, com a existencia dos caminhos de ferro, nao é
d’elles que se pod.m esperar largos provenlos. Raros enlre
nés conseguem solver integralmente os encargos do capi-
tal-obrigacoes, deixando quasi lodos sem remuneragao as
accoes.

E todavia estamos muilo alrazados e carecemos urgen-
temente de construir muitas centenas de kilometros de
linhas, se queremos valorizar o nosso patrimonio agricola,
mineiro e industrial. Como attrahir capitaes, se ndo se de-
rem lodas as facilidades possiveis e as garantias indis-
pensaveis?

-
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A preoccupagao Ja seguranga é inpegavelmenle dever
indeclinavel dos poderes publicos. E” preciso que a viagao
ordinaria ndo seja estorvada pelos caroinhos de ferro e
que a vizinhanga d’esles a ndo torne perigosa. Tao louva-
vel preoccupagdo carece, porém, de ser conlida em limiles
razoaveis, que a experiencia mostra poderem ser bem
mais largos que de antes se pensava. O publico nao deve
ser tratado como uma creanca incapaz de vellar pela soa
propria seguranga, indo estouvadamenle de enconiro aos
perigos. Se lal criterio dominasse na viagao urbana aper-
feicoada, os tremvias e automoveis teriam de ser banidos
d’ella, ou condemnados a velocidade do carro de bois para
poupar aos passeantes o receio de um atropelamento.

Examinemos alguns ponlos concretos. Em nenhuma das
nossas linhas ha vedd¢do em toda a sua exlensdo: a nao
ser 2 de Norte-Leste, nenhuma a tem, mesmo parcial,
salvo nas estacdes. B’ manifestamenle dispensavel nas
linhas secundarias e a sva exigencia répresenlaria consi-
deravel encargo para as empresas. Pois é a custo e sob
forma um pouco vaga e mal definida, que os cadernos
d’encargos, mesmo recentes, deixam alguma lalitude na
dispensa de vedagdo, considerada excepgao, que em cerlos
casos o Governo poderd conceder. Porque se nao ha-de
dizer claramente que a vedag¢do é apenas obrigatoria nas
estacdes e n’algum ponto onde excepcionalmente se reco-
nheca necessaria, transformando em regra O que. hoje ¢é
nos textos excepcao de favor?

B’ hoje uso corrente, em relagao a linhas secundarias, a
dispensa de guardas nas passagens de nivel a nao ser nas
de maior importancia. Com os guardas dispensam-se lambem
0s contra-carris, considerados mais nocivos que uteis pelo
perigo de interposi¢do de um corpo duro, por acaso ou
malevolencia, entre os dois carris. Onde estao os guardas
de passagens de nivel nas grandes cidades, em pontos de
grande movimento, onde tremvias, aulomoveis, carruagens
e carrogas circulam em todos 0s sentidos?

Que é do guarda da perigosa passagem de nivel do
Terreiro do Paco, em frente do ministerio do interior, ou
no Rocio, 4 entrada do largo de Camoes, ou em lanlos ou-
tros sitios analogos? Nao ha ahi maiores perigos que no cru-
zamento de um caminho qualquer, pouco frequentado, com
uma linha onde circulem poucos comboios por dia, a ho-
ras cerlas, annunciando de longe a sua passagem?

Puis ndo bastara a exigencia da collocagdo, n’esses ca-
minhos, quando lenham alguma importancia, do signal de
prevencao de um lado e outro, a cerla distancia da passa-
gem?
Porque se ndo ha-de accommodar a redacgao dos cader-
nos d’encargos a realidade e se-ha de deixar pendente so-
bre as empresas a ameaca d’exigencias excessivas e arbi-
trarias, que lhes imponham pesado onus?

Esta hoje reconhecido que os signaes fixos nas eslagoes
das linhas secundarias podem ser dispensados sem incon-
veniente.

Ja em 1893, ha 20 annos, escrevia Humbert no seun ex-
cellente Traité de chemins de fer: «Nos caminhos de ferre
de via estreita, geralmente destinados a serem percorridos
por comboios de pequena velocidade e pouco numerosos,
parece-nos poderem ser supprimidos os signaes fixos na
maioria dos casos, sendo a seguranga da circulagao sufli-
cientemente assegurada pelo emprego de signaes porlaleis
semelhantes aos usados nas grandes linhas.»

Esta affirmagdo é abonada com o exemplo dos tram-
ways do Sarthe e do Loire-et-Cher, a que muilas oulras
linhas secnndarias de Franga e de oulros paizes poderiam
ser hoje accrescentadas. Observa ainda Humberl que a ex-
periencia tem wmostrado a ausencia de inconvenienles da
suppressdo de signaes em linhas servidas por 3 ou 4 com-
boios, apenas, em cada sentido. Hoje especialmente, que
se emprega o freio conlinuo e automaltico nas linhas secun-
darias de fortes rampas, nao ha razao para exigir signaes
fixos avangados, alem dos signaes de mao feitos pelos agu-
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lheiros a entrada dos comboios, a nao ser em pontos ex-
cepcionaes, como bifurcagdes.

Tem sido essa quesldo ventilada entre n6s a proposilo
da linha do Valle do Vouga, cuja empresa tem procurado
cingir a construc¢do e a exploragdo &s modernas praticas,
em nada exclusivas da seguranga e da perfeigao.

A’ exigencia de signaes fixos tem ella opposto insisten-
temenle a allegacdo da sua dispensabilidade, que as leis
e contractos vigentes, benevolamente interpretados, facul-
fam.

Ainda hoje ndo ha nas suas estagoes signaes fixos. As
agulhas principaes sdo mantidas por cadeados na sua po-
sicao normal, que s6 é modificada por ordem e sob a res-
ponsabilidade do chefe, sendo o signal de entrada feito
com bandeira, ou lanterna, pelo agulheiro. Quatro annos de
experiencia teem consagrado essa pratica, mostrando-a efli-
caz para garantir a seguranga.

[ certo que o contracto de 5 de Fevereiro de 1907 es-
lipula na condigao 1.%, o fornecimento, conservagao e
renovacdo de todo o material fixo e circulante, em cuja
enumeracao figuram 08 signaes.

Nio se especifica, porém, que esles sejam fixos ou mo-
veis. Desde que os haja e que sejam notoriamente effica-
zes, assegurando a exploracdo satisfactoria em condigoes
proporcionadas @ intensidade da circulagao, o preceito
esta cumprido.

Visto que a experiencia mostra que nenhum inconve-
niente resulta do emprego exclusivo de signaes moveis,
em estacdes curtas, mais facilmente vigiadas pelo chefe,
porque se ha-de preferir a interprelagao rigorosa e one-
rosa do contraclo a uma hermeneutica benevola, que a sua
lettra comporta e o interesse publico aconselha?

Sim, o interesse publico, pois quanto maiores exigen-
cias se fizerem, mais inicialivas se tolhem e contrariam
para a construc¢do de linhas ferreas.

Na mesma clausula, que exige os signaes, vem enu-
merados basculas, reservatorios, plataformas rotatorias, ap-
parelhos hydraulicos, elc.

Se o Governo quizer cingir-se & lelira do contracto
com rigor egual ao que para os signaes se prelende em-
pregar, poderd exigir aquelles apparelhos em todas as es-
tacoes, mesmo alé n’aquellas em que nao sao necessarios,
o que seria absurdo. 0 que lhe cumpre € aquilatar as exi-
gencias de uma boa explora¢do e impOr o que 08 contrac-
los eslipulam para a assegurar, dispensando o que dis-
pensavel for, consoante o faculta a benevola e criteriosa in-
terpretagdo dos lexlos.

Temos linhas, cujos signaes fixos consistem em discos.
ou postes semaphoricos, collocados dentro da estagdo, por
vezes em defeitnosas condigdes de visibilidade. Ainda nao
ha muito que nas linhas de via larga do Estado havia es-
lagdes com essa signalizacao. -

Perguntarei se acaso é ella mais eflicaz que 0 signal
movel mandado fazer na agulba pelo chefe, conjugado
com o preceilo regulamentar de ndo dar entrada simulta-
nea a comboios que cruzam e com o emprego de cadea-
dos nas agulhas. Nos regulamentos da linha do Vouga es-
ldo previstos e acaulelados, como é de rigor, 08 cruza-
mentos, as manobras, lodos 0§ movimenlos perigosos,
emfim, de modo que a circulagdo se faga com loda a se-
guranga.

A unica causa de accidentes, alids muito raros, sao 0s
erros de agulha, sempre possiveis, seja qual for o sys-
tema de signalizagao.

86 o encravamento caro e complicado de agulhas e
signaes, que ndo pode ser exigido nas linhas secundarias,
os pOde evilar, e por isso ninguem pensa e impo-lo.

Tera, porem, o Governo que obedecer ao mandato im-
peralivo e inilludivel da lei geral, que, defrontando com a
benevolencia na applicagdo dos contractos, lhe embargue
0 passo, capitulando-a de illegitima? Deriva acaso da leltra
do regulamento de policia e exploragao de 1868 a obriga-



630 expressa da collocagdo de signaes fixos nas estagdes,
Sejam quaes forem as circumstancias?

De modo algum. Prescreve aquelle diploma que haja
nas immediagdes das eslagdes signaes, que indiquem aos
machinistas se podem entrar n'ellas, devendo esses sig-
naes estar em situagdo tal, que se possa fazer parar o com-
boio antes de chegar as agulhas.

De que natureza devem ser esses signaes?

Nao o especifica o regulamento; tanto podem, pois, ser
fixos, como moveis. Qual é a linha que melhor observa o
regulamento e garante a seguranga: a que lendo material
circulante com freio de vacuo, manda fazer o signal na
agulha, de modo tal que o machinista péde fazer parar o
comboio antes de as ullrapassar, ou a que s6 tem freios
de mao e disco dentro da estacao?

No proprio regulamento de 1868 se enconlra a base
para uma larga e razoavel hermeneutica no que respeita
a signaes. Perscreve o art. 32.° que nos casos de repara-
¢do de via «se eslabelecam signaes a distancia conve-
niente», signaes manifestamente moveis, embora o texto
nao especifique a sua nalureza. Signaes: eis o que o re-
gulamento exige; quer dizer que um machinista ndo pode
entrar ao sabor do seu capricho n'uma estagdo e que esla
0 deve advertir do que lhe cumpre fazer por meio de
signaes efficazes. A natureza d’estes, quer sejam discos
avangados, masiros semaphoricos cenlraes, ou signaes
moveis & entrada da estacao, ¢ uma questao de especie,
subordinada 4s circumstancias e as indicagdes da expe-
riencia, que provéem & prudente omissao do regulamento.

Nao me parece, pois, que seja esse o caso de invocar
0 imperioso aphorismo: Dura lex, sed lex.

0 caso é talvez outro. Nas regides officiaes impera, nio
raro, o sentimento, que subministrou materia ao interes-
sante livro de Faguet, bem conhecido: 0 medo das respon-
sabilidades.

Primeiro que tudo é preciso esconjurar o espectro das
suspeigoes, a apparencia de favor para com uma empresa,
mesmo quando o verdadeiro e bem entendido inleresse
do Estado o aconselhem. E como o seguro morreu de ve-
lho, pende-se de preferencia para o lado do arrocho. «0
contracto diz, o regulamento perscreve...», Tanto basla
para embargar o passo a largueza de vistas, a inlerpreta-
¢ao aconselhada pelo senso pratico.

Outro exemplo convira cilar.

A concessao de caminhos de ferro assenles no leito
d’estradas esta hoje subordinada ao regulamento de 21 de
abril de 1906. Abstem-se louvavelmente esse diploma de
especificar o typo de carril que se deve empregar.

Tanto pdde, pois, ser ocarril Vignole ordinario, como o
de golla da viagao urbana. |

Esta hoje universalmente consagrado o emprego do
primeiro, mais economico na construcgdo e preferivel na
exploragdao. A cabega do Vignole, rasa com o pavimento da
estrada, nao embaraga a circulagdo de carros, e basla a
pressao do yerdugo das rodas sobre o empedrado para
formar o sulco necessario 4 passagem d’estas.

Por isso, a nao ser nointerior das cidades, onde ha pa-
vimentos de calgada, ndo se exige o carril de golla. E’ ver
a rede dos caminhos de ferro vicinaes belgas, e o que alli
se faz é o que occorre nos oulros paizes.

Se a principio se empregaram os carris de golla, foi
porque o8 lremvias liveram o seu inicio em linhas urba-
nas, em que a calgada mal se adaptaria ao Lypo Vignole.

Em seguida foram admittidos esles carris [6ra das ci-
dades em bermas separadas do resto da estrada e allea-
das em forma de passeio, até que se chegou ao seu emprégo
actual em milhares de kilomelros ao nivel do pavimento
da estrada.

Para que se ha-de encarecer consideravelmenle a via
com uma exigencia inutil, de que derivam maiores sujei-
coes para os rodados, maiores resistencias a lragedo e
encargos de limpeza do sulco do carril ?

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

231

0 essencial com o carril Vignole é empedrar por egual
dentro e féra dos carris e ao nivel da sua cabecga, dei-
xando que o verdugo da roda faca o sulco necessario.
Uma conservagdo medianamente cuidadosa assegura a boa
circulacao dos vehiculos ordinarios. Convem pois deixar
liberdade de accdo e altender racionalmente as circums-
tancias.

Pois porque havemos de ser mais rigorosos que os
outros paizes, bem mais adeantados, exigindo, em plena
estrada e [ora de povoacdes e de calgadas, o carril de gol-
la, e impondo assim onus escusado as varias empresas,
que se abalangcam entre nds a construir linhas americanas ?

Precisamos de muitos caminhos de ferro e para os
construirmos lemos de chamar capitaes. Nao é com rigo-
res excusados nem com exigencias excessivas, a que nao
correspondem vanlagens reaes, que os podemos altrahir
para a obra tao util e necessaria da vicinalidade dos nos-
sos caminhos de ferro.

Ou mudamos de rumo, ou temos de nos resignar a
permanecer eslacionarios na nossa pobreza, quando por
toda a parte se estimula a aclividade economica pelo de-
senvolvimente da viagao accelerada, livre de peias inuteis.

J. Fernando de Souza.

Gt
Doengas dos ferro-viarios

; 886.517.6
(Conclwido do nwmero anterior)

No segundo graphico alludido, nota-se que as doengas
do apparelho digestivo sdo mais frequentes no pessoal que
viaja, 0 que nao deve admirar, diz, quando se pensar que
sao os agentes d'esta classe que devem mais vezes do
que os outros comer f6ra de casa, fazendo uso predomi-
nante de alimentos f[rios e grosseiros sem regularidade
alguma nas comidas, e nao raramente levados a enganar
0s estimulos do appelite com o0 uso, quissa com o abuso
de bebidas alcoolicas de pessima qualidade. Nao é portan-
lo 86 com o mais rigido exercicio nas suas funcgoes fiscaes
que o servigo sanitario deve procurar reduzir 0 numero .
de doenc¢as abdominaes.

Traga entao o dever do medico nas perscripedes hy-
gienicas que lhe compele dar para allenuar as Conse-
quencias d’um regimen anormal a que ndo podem sub-
lrahir-se estes agentes. Ha todo um apostolado que o Sr.
doutor Fabbri commeltte ao medico ferro-viario nao s6 na
fiscalizacao dos dormitorios, da comida nas eslagdes, na
Incta contra o alcoolismo e alé na observagao da natureza
do café que substlitue o alcool. «E se se ndo quizesse
chegar alé distribui-lo gratuitamente, escreve, como suc-
cedia em lempos remolos n’algumas linhas que eram in-
lermeadas de tunneis cheios de fumo, seria ao menos
para desejar que fosse diminutissimo o prego de venda.»

0 papel do medico ferro-viario, no encargo de desen-
volver em cada individuo a consciencia hygienica, como diz
o Sr. Fabbri, é predominante. «Aquillo que pode a von-
tade tornada participe do proprio bem da palavra illumi-
nante do medico provou-o nos ferro-viarios a lucta conlra
a malaria». Para que o leitor possa apreciar ‘em toda a sua
importancia o facto de se reduzirem apeunas a 3 por cento
de todas as doengas os casos de febres palustres, basta
recordar que nas linhas malaricas da zona romana, onde
ainda é menor esta percentagem, o doutor Borromeo, que
foi 0 primeiro medico ferro-viario italiano que se occupou
de eslalistica sanitaria, em 14.864 enfermos catalogados
entre 1860 e 1868 encontrou 9086 effectados de impaludis-
mo, isto é 61 por cenlo. |

Tornando ainda maior a satisfacgio por este facto, con-
vem notar que a quasi extincgao das febres foi acompa-
nhada por uma diminui¢do notavel no numero e gravidade
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das doengas vulgares. Nao se imagine que tal reducgao e
attenuagdo se deveu exclusivamente a que se subtrahin
terreno proprio para a germinagao violenta de muilos
morbos, por terem cessado as febres.

Mais do que tudo, o melhoramento geral deve-se a de-
fesa mechanica das habitagdes, que, consentindo que a po-
pulagdo - ferro-viaria durma sossegada nas noites quentes
de verdo e com as janellas e portas s6 guarnecidas de re-
des, as salva d’aquéllas perigosas intoxicagdes delermi-
padas pelo respirar do ar confinado e corrompido e torna
os organismos mais fortes para resistirem contra os ala-
ques de qualquer outra especie de enfermidade. E da
larga applicagdo das redes liberadoras cabe o principal
merecimento aos medicos ferro-viarios italiancs, que ven-
cendo lodas as hostilidades e affrontando crilicas nem
sempre serenas, alé malevolas de preferencia, appoiados
na experiencia, permaneceram fieis 20 conceilo de inte-
grarem a acgdo preventiva do quinino com o das defesas
mechanicas. _

Como em toda a Ifalia e tambem nas obras do canal
do Panama, é vulgar o processo a que allude o Sr. dou-
tor Fabbri, e ndo entre elle em pormenores.

Todavia n'um paiz como 0 nosso, onde a malaria tem
uma grande zona de dispersao, convem que se falle do
caso com mais minucia.

N’uma memoria apresentada no Congresso internaeional
de medicina, em 1906, vé-se que a malaria é muilo fre-
quente em 41 concelhos, rara em 58, desconhecida em
46 e frequente nos restantes.

Districtos temos onde a percentagem das viclimas se
conta naquella memoria por numeros quasi pavorosos:
6,17 para Beja; 3,29 para Portalegre: 3,21 em Evora; 2,32
em Faro; 2 em Santarem (!).

Ora de ha muito que a medicina descobriu gue o pa-
ludismo, a filariose e a febre amarella que atacam o homem
e muitas epizootias dos animaes domesticos sdo devidas
aos insectos que as transmittem por meio de picadas.

Gragas aos trabalhos do illusire medico Laveran esli
hoje conhecida a etiologia das febres palustres que se de-
vem ao microbio denominado Haemamoeba malariae, pa-
rasita do sangue que rapidamente destroe os globulos ru-
bros, provocando uma anemia especial cojo nltimo termo
é a cachexia palustre.

A biologia d’este parasita do sangue deve-se acs traba-
lhos do Sr. doutor Laveran, que, examinando esle ser que
mede dois ou tres millesimos de millimetro, viu que, agar-
rado a superficie d’um globulo rubro, onde faz nma mancha
branca, em hreve n’elle penetra.

Constituido por nm nucleo envolvido em protoplasma
que nos Haemamoeba novos reveste muilas vezes apenas
a forma d’'um annel, em breve se extende ¢ enche a lola-
lidade do globulo rubro do sangue, langando pigmentagoes
negras, resullantes da digestdo da hemoglobina pelo para-
sita. Bstes pigmentos accumulam-se no cerebro, figado e
bago, dando a estes orgdos uma cOr de ardosia caracleris-
tica dos casos fataes imputados a malaria.

Quando acabou de digerir toda a hemoglobina d’um
globulo rubro do sangue a Haemamoeba malariae allinge
8 a 9 millesimos de millimetro e pGde entao passar por
duas evolugdes differentes.

Ou se congrega no centro do globulo sanguineo de que
partem linhas de divisdo como raios de estrellas, dando
ao parasita a forma d’uma rosacea. Seguentando-se vae in-
fectar novos globulos rubros do sangue. Ou evolue para
gyma forma sexuada, como o demonstrou Mac Callum em
complemento dos trabalhos de Laveran.

Mas todos estes estudos biologicos nao nos davam ideia
completa da evolugdo do parasita do paludismo, porque da
observacdo de Mac Callom resultara a investigagao do fim

(*) Ricardo Jorge et Moraes Sarmento. La Malaria en Portugal,
Premiers résultats d'une enquéte, p. 14, ¢ mappa.
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que tiveram os elementos fémeos fecundados, no sangue,
e dos trabalhos de Laveran, a pergunta do modo como ti-
nha penetrado o parasita no organismo.

Nio achou o doutor Laveran esle parasila nem no ar
nem na agua, e por isso emittiu em {884 a hypothese de
que 0s mosquitos podiam ser os (ransmissores das febres
palustres, dada a sua abundancia nos locaes onde predo-
minava aquella doenca.

Muitos investigadores enveredaram pelo caminho aber-
lo pelo doutor Laveran e ampliado pelo medico inglez
Patrick Manson.

Ronald Ross, medico do exercilo indiano, o professor
italiano Grassi e alguns outros descobriram a total evolu-
¢do d'esle parasila.

Como se viu, no organismo humano, tem um cyclo
asexuado e outro sexnado. O primeiro ndo sae do orga-
nismo onde penetrou o Haemamoeba malariae, mas o
segundo pdde ter a solugdo seguinte:

Um mosquito do genero Anopheles suga a um enfermo
um elemento fecundado. Em presenga dos succos digesti-
vos do inseclo a haemamoeba fecundada procura allingir
as paredes do estomago do animal, enterrando-se n'elle,
recobrindo-se com uma dupla membrana a que os medi-
cos deram o nome de zygote e que se desenvolve alé
altingir o decuplo do volume primitivo, fragmentando-se
em pequenos germens chamados sporozoitos, muito mo-
veis. Da cavidade geral que circuila o tubo digestivo do
mosquito passam para a saliva do animal, levando toda
esta evolugao uns dez dias. Se n’esse lempo 0O mosquilo
dotado do sporozoito picar um individuo com boa saude,
infecta-o e assim se propaga a malaria d’um ser humano
para outro.

Daqui deduziram todos os medicos observadores que
estudaram o caso, que é preciso evitar o contacto do mos-

quito com o enfermo e procurar impedir a propagagao do -

mosquito.

Notaram ainda que s6 n'um determinado genero de
mosquito ¢ que se da a indicada evolugao, e por isso lhe
deram o nome de Anopheles, procurando-o no grego, onde
significa funesto.

Ndo vem para aqui narrar as experiencias que fez Pa-
trick Manson, que mandou vir mosquitos das cercanias de
Roma e fez com que picassem seu proprio filho, o doutor
Thornburn Manson, que nunca tinha tido febres palustres.
Alguns dias depois leve um accesso de febre typica, que
se reproduzin dois dias depois exactamente como as ler-
¢as dos doenltes italianos,

0 Colonial Office, a instancias de Patrick Manson, en-
viou 0s medicos Sambon e Law estudar o paludismo na
[talia. Escolheram elles uma regido muito doentia da costa
de Oslia, passarem alli os mezes de julho, agoslo e se-
tembro, nunca lomaram quinino, beberam agua do canal,
andaram pelos terrenos incullos e panlanosos, mas live-
ram o cuidado de passar as noites em casas cujas aber-
turas lodas, janellas, chaminés e porlas, eram substitui-
das por umas redes muilo finas de arame galvanizado,
de modo que os mosquitos ndo podiam penetrar alli.

Ao passo que os habilantes da localidade lodos sem
excepgdo pagavam tributo @ doenga, os dois Inglezes nun-
ca foram atacados, nem tamponco um ltaliano e tres crea-
dos que viviam com elles.

Comprovadas e repelidas estas experiencias, sempre
deram o mesmo resultado, e de ahi a conclusao de que era
necessario viver em casas onde nao podesse penelrar o
anopheles. |

Naturalmente  procurou-se exlinguir 03 pantanos ¢
aguas estagnadas onde se passam as metamorphoses dos
mosquitos e para isso se preconizou 0 uso do petroleo
derramado na superficie da agua, na proporgdo de 10 cen-
timetros cubicos por melro quadrado, repetindo a operagao

quinzenalmente.

Bm trinta e cinco localidades de Portugal e no Valle:

i
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das Furnas, em Ponta Delgada, se fez a colheita de culici-
deos para delerminar entre nés as especies suscepliveis
de transmillir as febres palustres.

Na memoria devida aos Srs. doutores Ricardo Jorge e
Moraes Sarmento se vé que ja tinham sido classificados
dois anopheles, o maculipennis e o bifurcatus, alludindo a
uma variedade descripta pelo Sr. doutor Carvalho de Fi-
gueiredo sob o nome de Anopheles bifurcatus var. portu-
callensis. (V)

Ainda a memoria alludida faz prever que entre nos
exista o dnopheles superpictus de Grassi, por ter sido en-
contrado nas minas de Rio Tioto, na provincia de Huelva
€ por isso muilo proximo da nossa fronteira alemtejana. ()

Observemos agora que a especie maculipennis (Meigen)
que é uma das mais (ransmissoras da malaria, esla muilo
espalhada desde Vidago e Valle do Oura até Paul (Lagos),
assim como nas margens do Caiolla, aflluente do Caia,
em Loures, no Beato, Vizeu, Otta, Benavente, Arronches,
Ponte do Sor, Abrantes, elc.

Conviria portanto que se fosse divulgando o systema de
construegoes analogas as que tao bons resultados teem dado
na ltalia e que lao exuberanlemente demonstram entre o0s
ferro-viarios d’aquelle paiz como se pdde luclar contra
uma doenca que infelizmente tanto predomina em Portu-

gal.
Mello de Mattos.

MINISTERIO. DO FOMENTO
Direccao Geral de Obras Puablicas e Minas

Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que o projecto de parapeito e cordao de cimento
armado, apresentado pela «Compagnie Frangaise pour la Cons-
traction et la Exploitation des Chemins de Fer & ['Etranger», con-
cessiondria do Caminho de Ferro do Vale do Vouga, destinado a
substituir o coroamento indicado nus projectos de varios viadutos
do mesmo tipo, formados por arcos de alvenaria de grande viio,
anteriormente aprovados, esti nos termos de ser aprovado. Manda
0 Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, que seja
aprovado o relerido projecto.

Pagos do Guvérno da Republica, em 18 de Julho de 1913=0
Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva.

Atendendo a que o projecto de constru¢io dum apeadeiro de
Contencas, a0 quilémetro 133:828 da linha férrea da Beira Alta,
apresentada pela Companhia dos Caminhos Ferro da Beira Alta,
estd em termos de ser aprovado: manda o Govérno da Repablica
Portuguesa, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Pablicas e Minas, que seja aprovado o referido projecto
¢ bem assim as modificacoes a fazer nas estradas E. D. n.° 101 na
ga:-sagem de nivel ao quilometro 133:365, e na E. M, que liga a
“N.u°43 comakE D n°101.

Pacos do Govérno da Repablica, em 18 de Julho de 1913.= 0
Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

Reparticdo do Comércio
Nio tendo chegado a funcionar a Caixa Economica dos Kin-

“pregados de Caminhos de Ferro Portugueses, cuios estatutos foras..

aprovados por alvard de 21 de Janeiro de 1903, e tendo deixado
de existir a associaciio de classe Associacio dos Empregados de
Caminhos de Ferro Portugueses, a que ela era anexa e cujo capi-

tal devia garantir provisoriamente 0s capilais que viessem a ser

depozitados ne mesma Caixa Economica; manda o Govérno da

—

(;; Memoria cit. p. 16.
(*) Memoria cit. p. 17
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Republica Portuguesa que seja declarado nulo e de nenhum efeito
o alvard de 21 de Janeiro de 1903, que aprovou os estatutos da
Caixa Econémica dos Empregados de Caminhos de Ferro Portu-
gueses. |

_ Pagos do Govérno da Republica, em 12 de Julho de 1913. =0
Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracdo

0 Govérno da Repablica Portuguesa, a quem foi presente o
projecto de modificacho da tarifa geral de transportes em grande
e pequena velocidade nos caminhos de ferro do Estado, elaborado
pelo Conselho de Administragio dos mesmos caminiios de ferro,
atendendo a que por motivo dos aumentos dos vencimentos e sa-
larios do pessoal, decretados em 25 de Fevereiro de 1911, foram
consideravélmente cerceadas as receitas do fundo especial daque-
les caminhos de ferro; '

Considerando que ¢ absolutamente indispensivel compensar
¢sse prejuizo, visto que as disponibilidades daquele fundo sao des-
linadas @ construccio de novas linhas férreas e melhoramentos nas
existentes;

Considerando que a abertura de novos caminhos de [erro re-
presenta importante benelicio piiblico e desenvolve a economia
do paiz;

!_:onsidcrmldu que a elevacao das laxas da tarifa geral propos-
ta, quési insensivelmente agrava os precos para cada transporte;

Considerando, porém, que do conjunto da sua aplicacio resulta
em boa parte compensagio da diminuigio das receitas sofrida
pelo referido fundo especial e assim mais latitude para o desen-
volvimento da viacdo acelerada; '

Conformando-se com o parecer do Conselho de Tarifas de 19
de Junho findo:

Manda aprovar, pelo Ministro do Fomenlo, o mencionado pro-
jecto de tarifa geral e respecliva classifica¢do de mercadorias.

Outrossim, manda o Govérno da Repablica anular as tarifas
n." 14, de pequena velocidade, e %, de grande velocidade, dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, cujas disposi¢oes foram in-
cluidas na tarifa geral aprovada pela presente portaria.

Dada nos Pacos do Govérno da Repablica, e publicada em 16
de Julho de 1943, = O Ministro do Fomento, = Anténio Maria da
Silva.

Secretaria Geral

Lei n.* 76 —Em nome da Nagao, o Congresso da Republica de-
creta, e eu promulgo, a lei seguinte: :

Artigo 1.° E concedida & Camara Municipal do concelho de
Tomar autorizacio para construir um caminho de ferro de via lar-
ga, partindo da esta¢io do caminho de ferro de Paialvo, na linha
do norte, e terminando na cidade de Tomar, com as bases seguintes:

Base 1.2— A Cdmara Municipal de Tomar submeterd, no prazo
(e dez meses, a aprovagao do Govérno, os estudos para a constru-
cio desta linha férrea.

Base 2.1 — Depois de aprovados os estudos, a Camag, no
prazo de dez meses, dard principio a construcdo da mencionada
linha,

Base 5.’ — A Cdmara Municipal de F'omar explorard por conta
propria ou dara de arrendamento a exploracio da linha.

Base 4." — 0 lipo da via, inclinacio de trainéis, raios das cur-
vas e péso dos carris serdo os adoptados nas linhas de via larga
do Estado.

Base 5."—A Cimara estabelecerd trés classes para passageiros.

Base 6." — 0 Estado poderd resgatar esta linha quando lbe
convenha, mediante avaliacdo feita por dois peritos, de nomeagao
do Govérno e da Clwmara, respectivamente, e no caso de desacordo
desempatard o Presidente do Supremo Tribunal de Justica.

0 Estado pagard o resgate pelo valor da linha e seu material
circulante, excluida, portanto, qualquer outra indemnizacdo.

Art. 2.° Fica revogada a legislagao em contiario. §

(s Ministros do Interior e Fomento a facam imprimir, publicar
e correr. Dada nos Pacos do Govérno da Repablica, e publicada,
em 18 de Julho de 1913. = Manuel de Arriaga= Rodrigo Jusé Ro-
drigues== Antonio Maria da Silva.

BN
PUBLICAGOES REGEBIDAS
Illustracao Catholica

Recebemos ja 0 4.° numero d’esta bem cuidada publi-
cacdao periodica (hebdomadaria), que tem por objeclivo ser
uma «Revista litteraria semanal de informacdo graphica»,
como diz no frontispicio, em seguida ao titulo. Effectiva-
mente vem recheada de gravuras de summo inleresse e
acabamento artistico perfeito. Publica-se em Braga.

Agradecemos 08 numeros com que ja fomos brindados,
desejando-lhe as maiores prosperidades.

@ .
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O porto de Leixoes

Alguns mezes vao passados sobre a promulgagao
da lei organica dos portos do Douro e Leixdes. Esta por
ora em meio de conslilui¢ao a respectiva Junla adminis-
trativa, e fez-se uma festa ao3 ministros. E’ ja alguma coi-
sa, mas podia ser mais.

Compde-se a Junta, se bem nos lembramos, de deza-
seis membros, funccionarios titulares de determinados
cargos ou representantes de corporagoes de caracler com-
mercial. Nao prevé a lei a exislencia de uma commissio
executiva, nem de um director do porto. Nada se per-
screve n'ella sobre o pessoal do servigo do porlo.

0 unico preceito explicito formulado é o que torna ab-
solutamente gratuitas as funcgdes de administragao dos
porlos, 0 que nos parece pouco justificavel. Nao se trala
de um simples corpo consultivo, que s6 de tempos a tem-
pos haja de reunir para dar parecer sobre determirados
assumptos. A Junta deve desempenhar funcgdes adminis-
trativas complexas, que demandam tempo, e Lrabalho as-
siduo.

Seria perfeitamente juslificada uma remuneragao, ao
Menos para uma commissao execuliva.

No porto de Lisboa, o Conselho, que € pouco nimeroso
e do qual faz parte o Director, ¢ remunerado.

Nos Caminhos de ferro do Estado com um Conselho de
oito membros, ha uma Commissdo executliva de Lres en-
genheiros que leem essa funccdo especial e exclusiva pela
qual sdo remunerados. _

Tal qual esta delineada a organizagdo dos portos do
Douro-Leixdes, ficam conslituindo quasi um servigo mu-
nicipal pela presidencia dada ao presidente da Camara do
Porto, a quem nao falta ja que fazer. Nao esla ainda com-
pleto o Conselho.

Nada ha perscripto na lei sobre pessoal, no recruta-
mento e vencimento. Tera o Conselho que preencher essa
lacuna, preparando e propondo a respecliva organizagao.

Ha que elaborar e disculir o programma de trabalhos
e o respeclivo plano financeiro. Ha sobreludo que nao
perder tempo, recuperando-se o ja perdido, de modo que
se entre de vez na phase da realizagdo das obras, a fim
de que.estas ndo fiquem limiladas & maquette.

Urge convencer os sceplicos de que chegou a hora das
realidades fecundas, depois de encerrado o periodo tao largo
dos estudos e controversias.

Oxala que a nova Junla, quasi um parlamento, encon-
tre a formula pratica para um funccionamento eflicaz e
para a sequencia de vistas e prompliddo de resolugGes
que demanda uma administragdo de tal imporlancia.

Gadih
Os “Electricos» de Lisboa

Tendo a commissdo dos commerciantes e moradores
das ruas do Chiado e do Carmo, na justa comprehensao
da qualificagdo especial que deve ser reservada aquellas
ruas, e da sua impropriedade para transilo de carreiras
populares, feito distribuir profusamente, na cidade, uma
reproducgdo do nosso artigo anterior, isso nos valeu o elo-
gio de muilos e tambem as observagdes de alguns que
viram, acaso, na nossa atlitude um mal querer a compa-
nhia, a que um enthusiasta chama «a melhor companhia
do mundo».

Se se refere aos lucros que ella da, as extraordinarias
receitas que aufere, explorando o bolso do publico que
tem que se servir dos seus carros, gragas ao extraor-
dinario monopolio que soube arrancar a opma camara. . .
complacente, e as arles com que tem sabido amoldar aos
seus interesses todas as outras—até as mais renilentes e
mais laudatoriamente acclamadas defensoras dos interesses

e
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da cidade—como por exemplo a ultima; se quem nos es-

creve é um dos felizes accionistas e como tal considera 0
seu dinheiro melhor garantido do que em qualquer outra
das melhores empresas de tramvias do mundo, entdo tem
razao.

Bem importante, bem mais do que a Carris de Lisboa,
6 a dos Omnibus de Paris, e, como aqui demonstramos
n'um artigo, em 1 de janeiro ullimo, ella tao largamente
melhoron o seu servico substituindo os carros de tracgao
animal pelos aulo-omnibus, tdo progressista foi, escolhendo
d’estes o modelo mais commodo, Lo liberalmente se
prestou a estabelecer duas unicas zonas, a 27 e a 45 reis,
para atravessar todn a grande Paris, que... chegou
a ler prejuizos na sua exploragao.

0s accionistas da Carris de ferro de Lisboa teem toda
a razdio para mandar casaes de perus, pelo Natal, a solli-
cita direccdo da companhia, que ldo encarnigadamente
lhes defende 0s seus inleresses.

0 publico é que tem a maior razdo para se queixar por-
que ella nem faz nem deixa fazer o que conduza s com-
modidades de que elle precisa.

Se ndo fosse o famigerado e odioso monopolio, ja nos
teriamos um servigo de auto-omnibus, como o ha em Pa-
ris, em Londres, em Berlim; e ndao o temos porque a com-
panhia nio deixa. Se ndo fora a mirabolante interpretagao

do conltraclo, sobre tarifas, ja teriamos carreiras pelos

mesmos, ou pouco differentes, precos por que os ha em toda
a parte; ¢ 1&-las-hiamos mais frequentes como tambem em
toda a parle existem.

Porque, isto de ter o monopolio da viagdo electrica,
servi-la por carros enormes, dentro da cidade, para levar

muilos passageiros d’uma vez, e s6 cada 10 ou cada 20 -

minutos, lhes pdr um carro & disposi¢do, é explorar car-
reiras electricas 4 guisa de anligos omnibus.

0s carros em Lisboa sdo em geral, limpos, a marcha
¢ rapida, como em toda a parle, mas sdo caros e raros
como em parle alguma — eis porque nos insurgimos con-
tra @ forma ambiciosa porque a companhia explora, nao a
viagdo electrica, mas o publico.

Se por elles rapidamente nos transportamos de um a
outro ponto, o tempo que se perde esperando-0s é prodi-
ginso, e, para 08 pequenos percursos, lanto lempo se gasta
como indo a pé.

B’ que a companhia ndo quer comprehender que, sem
diminuir os seus lucros, poderia reduzir a tarifa ao razoa-
vel, augmentando o numero de carreiras tornando-as mais
frequentes, e fazendo certas concessdes que facilitavam a
utilizagdo dos carros e agradavam ao publico.

Um exemplo:

Os carros da circulacao «Praca do Rio de Janeiro» teem
uma paragem excepcional em S. Mamede, para acerlar 0
horarin. Vezes ha em que se esla alli 6 minulos e mais, e
succede alé, um carro alcangar alli o outro tendo que es-
tacionar 10 minutos & espera da sua hora.

Ha tempos os expedidores, compadecidos do publico,
permiltiam que os passageiros do carro que chega, pas-
sassem, a4 sua vista, ao da frente, no que s6 havia a van-
tagem de ndo os fazer esperar 10 minulos, é sem 0 menor
prejuizo para a companhia.

Mas esta, sabendo d’isso, prohibiu a concessio, e até
cremos que censurou o expedidor, porque nem essa mes-
ma facilidade ella consenle.

Fomos pessoalmente pedir a um director que a con-
cessio—bem simples—fosse restabelecida, e até seria lo-
gico que os passageiros da zona desde o Camdes podés-
sem aproveitar os carros do Rato e Campolide, que alcan-
cam sempre em S. Mamede o que faz a circulagdo.

Nem o menor perigo de fraude havia, porque, para o evi-
tar, bastava que (como se usa em Nova-York) o passa-

geirc livesse que mostrar o seu bilhete ao expedidor, que -

até, se quizessem, lhe poria um carimbo, validando-o pard
0 oulro carro.

L]
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L TFoi-nos respondido que isso nao podia ser! Muito ama-
vel, 0 mesmo director nos prometlen que ia regular as
carreiras de forma a diminuir as demoras em S. Mamede.
E querem os leitores saber como a companhia o faz? Dando
ordem aos guarda-freios para, sempre que vao adeanta-
dos, demorarem mais a marcha, e se, de longe véem que
esta la outro carro parado, param elles, a 100 metros de
distancia, alé que clle parta.

Nestas condigoes, no dia 22 de julho, depois de ter-
mos feito o trajecto da Avenida a S. Mamede em marcha
de carroga do lixo, pardmos 2 minulos a meio da traves-
sa, e lendo chegado ao largo 4 1 hora e 21 minutos, s6
d’alli partimos 4 1,29, isto é, levamos da Avenida ao nos-
0 escriptorio 24 minutos mais do que vindo a pé! Deu-se
este caso no carro n.° 429, conductor 186.

E aqui esla como a companhia desagrada ao publico.

Outro exemplo: |

A Companhia dos Camimhos de ferro toma varios bi-
Ihetes de assignalura para os seus conlinuos.

Estes bilheles sdo validos por annos economisos, isto
¢, comecando em 1 de julho.

Succedeu que um dos continuos falleceu no dia 10, isto
é, cahindo doente no principio do mez, o bilhele quasi nem
foi utilizado.

Pois a Companhia Carris recusou-se lerminantemente
a transferir-lhe o bilhete para o continuo que ficou em lo-
gar do fallecido, apropriando-se assim de 504000 reis
sob a rigorosa applicagdo do principio de que os bilhetes
sdo inlransmissiveis, o que ¢ admissivel com um assig-
nante isolado, mas se lorna abusivo tralando-se de uma
companhia cujo pessoal loma centenas de assignaluras.

Uma commissao foi nomeada pela camara para estudar
08 novos pedidos da Carris. Que ella se inspire no verda-
deiro interesse do publico, e se a companhia quer dispor
de novas ruas para os seus carros — a da Prala, a dos
Fanqueiros, a Antonio Maria Cardoso, a Calgada de 8. Fran-
cisco, que as pague em concessdes ao publico.

ma d’estas seria a diminuicdo do preco de 3 para 2

centavos em lodas as carreiras centraes, o que sabemos
ser difficil, porque a companhia se funda na mirabolante
interpretagdo do contracto — falseando-a a seu lalante -
e a regularizagdo das zonas, acabando com o Lonlrdsonsn
de se considerar uma zona um percurso de 100 metros,
como a rua Alexandre Herculano, um trecho da Avenida
h)mes e oulras.

CARREIRAS DE MHIIMI]U[IS

Por vezes aqui lemes encarecido as vanlagens para o
publico e para as administragdes ferro-viarias, do eslabe-
lecimento de carreiras de aulomoveis das eslagdes de ca-
minhos de ferro para as localidades mais imporlantes.

De norte @ sul esla o paiz cheio de carreiras de dili-
gencias, como ha 50 annos, com a aggravante de que
n'aquelle tempo eram novas e agora estao a cahir de podres.

Teem, é certo, apparvecido n'alguns pontos magnificos
aulomoveis que teem dado optimos resultados, se bem
que algumas carreiras teem acabado, devido umas vezes a
pouca pratica de quem dirige laes servigos e outras a dil-
ficuldade de councertos, elc.

Como sdo empresas que precisam de muito capilal, 08
caminhos de ferro se poderiam encarregar d’esse servigo,

como se esla ja praticando em Franga e Inglaterra, com.

lao bons resultados.

Ha regides importantissimas que bem justificavam a
existencia de carreiras de aulomoveis, como seja, de Gou-
veia 4 villa,.de Villa Franca das Naves a Pinhel e Figueira
de Castello Rodrigo, de Vizeu a Regoa, da Guarda & cida-
~de, de Paialvo a Thomar, de Braga a Caldellas, Arcos e
Mongdo, de Fafe a Villa Pouca d’Aguiar, de Amarante a
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Basto, de Pocinho a Villa Franca das Naves por FoscOa e
Trancoso, ele., elc.

Teem dado optimos resultados as carreiras de aulomo-
veis ja estabelecidas, de Braga ao Gerez, de Vianna a
Ponte de Lima, da Lapella a Melgago, de Coimbra a Ceia,
da Regoa a Ldmogo elc.

Quantas viagens para eslas imporiantes regioes nao
se deixam de fazer devido a falta de bons meios de trans-
porte? Muitissimas certamente. Porque quem sae de uma
commoda carruagem do caminho de ferro e vé a sua es-
pera na eslagdo um d’esses horrorosos churrides, para o
conduzir a uma distancia de dezenas de kilometros, sen-
te logo vontade de desistir da viagem.

#
* ¥*

A Companhia da Beira-Alta no louvavel intuito de aca-
bar com esses incommodos meios de transporte, vae em
breve inaugurar um servigo de auto-omnibus, ligando as
localidades mais importantes da regido servida pela sua
linha, as respeclivas estagcoes.

0 servigo vae ser inaugurado com qualro magnificos
auto-omnibus, em construcgdo na casa Panhard & Levassor
devendo os primeiros entrar em servigo ainda esle mez.

0s automoveis que sao do modelo mais aperfeigoado
teem um compartlimento de 1.* classe e outro de 3.* po-
dendo comportar ac todo 17 passageiros; e tendo ainda
bastantle logar para bagagens.

Ndo esta, ao que nos consta, ainda resolvido quaes as
regioes a servir; podemos no emlanto dizer que a inten-
cdo da Companhia é ligar todas as localidades importan-
tes da sua linha.

Ficarao d’esta forma muilo bem servidos os povos da
Beira, e estamos cerlos, as receilas da Companhia irao aug-
mentar consideravelmente.

Nao tem a linha da Beira Alla linhas (ributarias como a
linha do Minho, do Douro, do Sul, ete., e d’ahi o procurar
realiza-las fazéndo carreiras de aulomoveis.

Bom sera que esle exemplo seja seguido nao s6 por
outras companhias particulares como pelas administragdes
do Estado, e realizado, de um modo geral, este desidera-
tum, enldo poderia dizer-se que ¢ facil viajar em Portugal
e as bellezas do paiz comeg¢ariam assim a ser valorizadas.

& nossa “Gazeta, no Brasil

No vapor Amazon partiu para ¢ Rio de Janeiro o
distineto jornalista portuguez Sr. Portugal da Silva, que
vae, n'aquelle paiz, exercer a sua aclividade no ramo in-
tellectual em que Lao proficientemente a applicou enlre noés.

Aproveilando as suas bellas qualidades de homem ho-
nesto e de collega na imprensa, conhecedor do nosso
meio jornalistico, e de activo (rabalhador das leliras, en-
carregamos o Sr. Portugal da Silva de nos representar,
n‘aquelle grande centro, onde o nosso jornal nao é desco-
nhecido, mas onde a sua vulgarizacao deve ser bem accei-
la ¢ dar proficuos resultados a nossa publicidade.

Dos Srs. engenheiros d’aquelle paiz, a quem o0 nosso
representante se vae dirigir, da nossa parle, recebera
elle o affectuoso accolhimento que merece, pela extrema
allabilidade do seu (racto, e d’elles conseguira que déem a
esta folha as primicias da sua collaboracao, em lodas as
grandes obras em que a engenharia brasileira esla 1n0s-
trando a applicagao da sua sciencia aos melhoramentos, nao
s0 ferro-viarios, como de todos 0s ramos a que se dedica.

Confiamos muilo na dedicagao do Sr. Portugal da Sil-
va, cujo acendrado patriotisino vae auxiliar, alem-mar,
essa vibragao continua das lembrancas da patria que emo-
ciona o coragdo de todos os bons Portuguezes, e os faz
procurar prestar-lhe quantos servicos podem.

(0 que esperamos, pois, do nosso represenlanle, serd
um importante e proficno resultado para o nosso jornal.
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NSPORTES

- Viagens circulatorias aos nossos assignantes

0s complicados detalhes a que tem que obedecer a organizacdo de um servico de viagens circulatorias,

com bilhetes de itinerario fixo, como nao os ha hoje no paiz,
forca-nos a demorar por mais uns dias, bem a nosso pesar,

sem duvida, a 16 do corrente.

nossos assignantes e annunciantes,
da venda d’estes bilhetes, a qual se effectuara,

Antes de nos occuparmos do que serdo esles bilhetes,
Companhias, pela maneira penhorante porque accolheram a nossa

a sua dedicacdo pela nossa Gazeta ainda alem dos nossos pe-

para com lodas as Direcgdes, tanlo do Estado como das
proposta para o eslabelecimento d’este servigo, levando

servico que ¢ exclusivamente destiinado aos
a abertura

¢ indispensavel consignar aqui a nossa muila gratidao

didos e concedendo a esses bilhetes vantagens extraordinarias que 0s nossos leitores apreciarao.

A Direccdo do Sul e Sueste e a da Companhia Portugueza as quaes
sollicitude captivante para nos facilitar a realizacao da ideia.
De entre as demais 4s quaes egualmente proleslamos

principalmente nos dirigimos foram d’'uma

a nossa gratiddo devemos ainda destacar a dos Caminhos

de ferro de Guimaraes que nao s6 acceden a que a sua linha entre na combinacdo, havendo coupons para a viagem

Trofa-Guimardes e Trofa-Fafe e volla,
que em absoluto nos lisonjeia. Da Companhia do Valle
que facultemos bilheles para excursoes na sua linha.
Assim, por
precos muilo redazidos,
No proximo numero

como recuson qualquer garanlia que
do Vouga acabamos lambem de receber

todas as linhas ferreas portuguezas
quem for assignante da Gazeta dos Caminhos de Ferro.
daremos todos os detalhes d’este servigo.

lhe offerecemos, demonstrando uma confianca
a conformidade para

poderd circular, em agradaveis digressoes, por

Festas e romarias

Agosto ¢ 0 mez em que Maior NUMero de arraiaes, fei-
ras e romarias se realizam do norte a0 sul do paiz. Quasi
nao ha aldeia ou logarejo onde a pretexlo de qualquer
coisa, se ndo arvorem umas bandeiras, um corelo € umas
barracas de «comes e bebes», onde o povo se va dar umas
horas & folia sob um céo d’um azul inegualavel e um sol
‘escaldante que faz referver o sangue a rapaziada alegre e
cheia de vida.

[nnumeras sdo pois as festas, todas ellas piclorescas,
- onde o leitor podera duranle o mez ir recrear-se, € €
fossemos a referirmo-nos a todas ellas nao nos chegaria o
espaco; por izso limitamo-nos a fazer referencia a algumas
~ das principaes, em povoagdes servidas pelo caminho de
ferro e para as quaes havera bilhetes a pregos reduzidos.

Depois da feira de Tavira, da romaria do Vimieiro e
das festas em Mealhada a que alludimos no nosso ulti-
mo nomero e que terminam no dia 3, e da festa a Se-
nhora da Saude em Revellas. que tem logar n'aquelle
mesmo dia e por motivo da qual ha paragem extraordina-
ria d’alguns comboios no apeadeiro que serve a localidacie,
temos a famosa

Romaria ao Serhor da Serra de Semide

Ha na nossa terra varios Senhores da Serra que, dada
a devogdo que o povinho por elles tem, devem ler sido
“todos um e o mesmo. O de Semide ¢ um d’elles, e la
esta a imagem exposla a veneragdo dos fieis n'nma mo-
desta e ingenua capellinha onde accorrem 0s romeiros que
de leguas em redor vao debaixo d’um sol abrasador e
cheios de poeira prestar o preito do seu cullo. Uns padres
e sacristas mastigam um latim macarronico; nm cornetim
e uma flauta com acompanhamento de bombo e rabecao,
fazem echoar pela capella umas notas desafinadas que de-
safiam os desafinadissimos coros que a massa dos devo-
tos alira aos ares como a melhor manifestagdo das suas
erencas. Mas tudo aquillo é ingenuo e gracioso, tudo aquil-
lo tem qualquer coisa digna de observagéo; de tudo aquillo
transpira uma simplicidade commovente, que, embora se
choque com certa civilizagdn, nao perde a nola sen-
timental que tanto caracleriza o nosso bom povo e que so
nma alma d’artista pode bem inlerprelar.

A romaria de Semide ¢ como a do Senhor da Serra de
Bellas, genuinamente popular; impde-se porém rmais ao
observador - turista por ser ainda menos civilizada, isto &,
- concorrida quasi exclusivamenle por gente do campo, a0

passo que a de Bellas é tambem muito frequentada pela
gente da capital, que com 0s seus costumes citadinos lan-
¢am na romaria uma nota de conlraste.

om o pretexto d’esta romaria, a companhia dos ca-
minhos de ferro estabelece bilhetes de ida e volla a pre-
cos reduzidos para as eslagoes de Ceira e Tremoa que fi-
cam proximas da localidade, havendo alem d’isso um com-
hoio especial de ida e volta no dia 17, um dos dias de
maior affluencia, entre Coimbra e Trémoa.

Vendem d’esses bilhetes, gue sdo validos para ida evolta
durante os dias 12 a 24, as eslagoes desde Pombal até Ovar,
de Leiria alé Figueira e Verride, e de Carvalhosas ate Louza.

Uma oulra romaria tambem importante é a que LGOS
dias 13 a 17 deste mez se realiza em

Coruche

Em homenagem & Senhora do Castello, o symbolo reli-
gioso mais venerado n‘aquella villa ribatejana. Todos 08
annos se fazem a romaria e grandes festas, ndo faltando
a ausica, os bailes populares, o fogo de vistas, etc., com
que o povo costuma expandir a sua devocdo e alegria. A’s
vezes 4 mistura com os folguedos, la vae uma cabega ra-
chada com uma pauolada, o que ndo deixa de ser uma
nota digna de registo, porque raro ¢ ser uma manifesta-
¢ao de malvadez, mas quasi sempre um excesso de paixao
excitada pelos vapores do alcool, pois gue os pagaos deu-
ses Baccho e Cupido apparecem sempre n'estas festas a ex-
cercer a sua influencia com muita mais forga que os det-
ses christaos.

para eslas feslas lambem o caminho de ferro faz ser-
vico especial, sendo os bilhetes validos para ida de 12 a
{7 e volta de 13 a 20 pelos comboios ordinarios.

Vendem d’estes bilhetes as estagdes de Lisboa, Villa
Franca até Entroncamento, Barquinha até Abrantes, e Muge
alé Vendas Novas.

0 bilhete de Lisboa-Rocio custa 2 escudos apenas.

Em Caldas da Rainha

N'esta opulenta estagdo thermal realiza-se todos os an-
nos n'este mez uma grande feira, importante pela concor-
rencia e pelos negocios que n’ella se fazem.

Por esta occasido, entre outras festas, ha sempre uma
tourada, pelo menos.

Este anno- a feira vae desde 15 a 17, realizando-se no
primeiro
cuja lide tomam parte habeis discipulos da arte de Marialva.

Ha bilhetes de ida e volta entre Lisboa e Caldas, que

(’estes - dias uma grande corrida de touros em-

|



S, v GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cuslam apenas 2610 em 2.* classe, e 1§40 em 3.* e que
830 validos para ida pelos comboios ordinarios de 14 a 17,
e volta de 15 a 18.

Em Estarreja

N’esta laboriosa villa é a Senhora do Monle que pro-
voca uma festa.

E’ uma Senhora como as oulras, por quem o povo lem
devogdo e que dizem fazer grandes milagres. Pois que os
va [azendo e servindo de prelexto para um dia de folia
e uns lucros para os negociantes de vinhos ¢ de petiscos,
0 que ja ndo é mau.

Por causa d’esta Senhora faz o caminho de ferro parar
em. Cannellas e Cacia no dia 15 d’este mez o seu comboio
n.% 2212, e allerar a marcha do comboio 1525, para que
08 devotos das povoacdes distantes ndo possam [altar.

E d’aqui podemos ftomar um comboio para o norte
e ir até

Vianna do Castello

‘assistir as grandiosas festas da Senhora da Agonia, as
mais lindas que no genero se realizam em todo o Portugal.

- Nenhum Portuguez que tenha verdadeiro amor pelo
‘que é caracteriscamente nosso, deve deixar de ir, pelo
“menos uma vez na vida, as festas da Agonia.
: Nao vamos aqui descrevé-las, ndo s6 porque nos falta-
ria 0 espaco, mas tambem porque nos reconhecemos fal-
“los de estylo sufficientemente rendilhado para podermos
dar, sequer uma pallida ideia, do que é Vianna nos dias
da sua feira.

Claro que para estas festas o caminho de ferro offerece
bilhetes reduzidos que sdo vendidos pelas estagdes das li-
nhas do Minho e Douro e pelas principaes da Companhia
Portugueza. |

O bilhete de Lishoa-Rocio custa, em 2.* classe 5§50 e

“em 3.* 3490.

Nao perca, pois, o leilor, a occasido magnifica que
se lhes Offerece para admirar um dos mais bellos quadros
portuguezes.

Em Figueira da Foz

N'esta linda cidade que, desde que entra o verao, se
péde dizer esta em [esta permanente, realiza-se no dia 17
~uma corrida de toiros que esta dispertando grande en-
thusiasmo entre os amadores.

Tambem por este molivo o caminho de [erro estabe-
lece servigo reduzido, vendendo bilhetes de ida e volla as
estacoes de Mogolores até Campanha, Torres Vedras alé
Yallado, Fundao até Sabugal, as da linha da Louza e da
linha da Beira Alta.

Tambem ha bilhetes de Lisboa que custam 4508 em
2.% classe e 24987em 3.%.

Fructas, hortaligas e outros generos frescos
' para os mercados e domicilios em Lisboa

Desde o dia 20 do mez findo foi tornada applicavel as
remessas de fructas, horlalicas, flores e leite, procedentes
das linhas da Beira Alta e do ramal de Vizeu, a tarifa 24
de grande velocidade da Companhia Portugueza, de que
por vezes temos fallado, e que até agora linha apenas
applicagao as remessas procedentes d’estagdes d’esta Com-
panhia com destino & capital para entrega nos mercados
ou nos domicilios.

Para esla ampliacdo da tarifa as procedencias do ra-
mal de Vizeu, creou a Companhia Nacional uma nova la-
rifa de grande velocidade—n.° 9—ligavel em Santa Comba
a ampliagdo que a Companhia da Beira Alta acaba tam-
bem de estabelecer & sua tarifa 3, e que por sua vez é
ligavel 4 24 da C. P. nas transmissoes de Guarda, Pam-
pilhosa ou Figueira. O prego no ramal de Vizeu para qual-
quer das suas procedencias ¢ de $03.024 por tonelada e ki-
lometro.

Nas linhas da Beira ¢ este mesmo pregco applicado
até o 100° kilometro, e o de $02.646 do 101 em deante.

0 retorno das taras que a tarifa 24 da C. P. concede
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ao prego de #02 por cada rotulo de tara, & para esles ca-
sos de H02 para cada administragdo em cujas linhas a rve-
messa percorrer.

Ampliacao da tarifa 8 de p. v. do Sul e Sueste

Eutra hoje em vigor nas linhas do Sul e Sueste a 7.*
ampliagdo 4 tarifa n.° 8 do Sul e Sueste, pela qual o mi-
nerio de zinco quando expedido de qualquer estagao para
as do Barreiro, Setubal, Porlimdo, Faro oun Villa Real de
Santo Antonio, gosa do prego de $00.56 por tonelada e
kilometro.

Transporte de adubos nas linhas
da Beira Alta

No dia 20 do mez findo entrou em vigor nas linhas da
Beira Alta a 7." ampliagdo é tarvifa 5 de p. v., pela qual
sao estabeiecidos para o transporte de adubos de todas as
qualidades e de materias primas para a sua [abricacao, os
pregos de $#01.6 por tonelada e kilometro para as expedi-
¢oes de 1.000 Kilos on pagando como tal, com o minimo
de cobranca de #96 por lonelada, e de #01 tonelada e ki-
lometro, com o minimo de #60 por tonelada alé 100 kilo-
metros; de 101 4 253 kilometros $01.2 e $00.8 tonelada
e kilometro com os minimos de 1860 e. 1500, respecti-
vamente, por tonelada. Alem d’esles precos cobram-se
as despesas de manutengao $#04 por tonelada, ou s6 as de
evolugdes e manobras $#02 quando se trale de vagoes
completos.

B
Cartas 00 Extranjeiro

Meu caro redaclor:

Agora que V. suspendeu, por uns numeros, as suas de-
scripeoes de viagens vou-—sem aspiracoes a substitui-lo—
dar-lhe uma leve descrip¢ao do servico que pdéde preslar
a nova linha de Font-Romew (Pyreméos Orientaes) cuja
abertura se realizon a 15 d’este mez.

A Cerdagne franceza, esta admiravel regidao, até aqui
pouco frequentada, esta deslinada a tornar-se n'um cen-
tro de excursoes, de esportes e de curas d'ar, de primeira
ordem. Servida por um caminho de ferro electrico, que
parte da estacao de Villefranche-Vernet-les-Bains para ir
terminar em Bourg-Madame, perto da fronteira e da ci-
dade hespanhola de Puycerda, a Cerdagne francezé ¢ hoje
de um accesso facil; sera d’oravanle cada dia mais visitada
pela multidao de turistaz, que, em lodas as estagdes, pro-
curam nos planaltos uma mansao agradavel, saudavel e
reconfortante.

Font-Romew fica no centro d’esta regido pictoresca e
unica no mundo, n'um ponto admiravel. Situada a 1.770
metros de altitude, em pleno meio-dia e abrigada contra
0s venlo$ do norte, esta nova estagdo climaterica apresenta
todas as vantagens de Engadine, sem ter o conlra das suas
nevoas e das suas chuvas, gosando com effeito, de um
clima, que é, em lodas as estacdes, de incomparavel pu-
reza.

De Font-Romeu, a vista alonga-se pelo panorama es-
plendido das montanhas da Cerdagne e pelas immensas
florestas de pinheiros de muitos milhares de heclares que
a circumdam, ¢ que se prestam para 0s mais commodos,
mais agradaveis e mais hygienicos passeios.

A'lem d’isso Fonl-Romeu nao é sémente uma estacao
climaterica sem rival; é tambem e principalmente o cen-
tro de excursdes mais bem situado da regiao oriental dos
Pyrenéos, cujas florestas sempre verdes, montanhas, la-
gos e valles, constituem paizagens esplendidas, variadas e
maravilhosas.

Péde-se d’alli percorrer, a cavallo, de trem, ou de au-
tomovel, toda a Cerdagne. Péde-se subir aos' picos da ca-
deia meridional dos Pyrenéos, o Cambre d’Aze, o Puigmal,
e ir em exploragao aos bellissimos valles que a recortam
pelo norte, o profundo valle do 7¢¢, com o magnifico lago
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das - Bowillouses no planalto, a 2.000 metros de altitude
media; a uma serie de lindos lagos, o de Badeille, o Longo,
o Negro, o de Racow; mais ao longe o majestoso Carlitte,
e 0 Laouwz, n'um dos pontos mais selvaticos e bellos d’es-
te lado dos Pyrenéos; ao noroeste, o pictoresco valle de
Carol junto ao collo de Puymorens, e as nascentes do Ariége;
a nordeste, o Capcir e o profundo valle do Aude, com as
suas gargantas maravilhosas. Ao oeste, perto de Odeillo,
o chaos de Targasonne, que causara o pasmo de lodos 0s
luristas apaixonados pelo pictoresco; mais ao longe um
pouco, Puycerda, a «Cerdagne» hespanhola; a leste, Mont-
Louis, o valle do T7¢, as gargantas de Graiis-de-Cana-
veilles, e, no valle adjacente, as gargantas alterosas e sel-
vaticas de Caranca.

Emquanto no verdo, os visitanles de Font-Romeu
gosardo do encanto das mais variadas excursoes, no in-
verno deparar-se-lhes-hdo immensas planicies de neve e de
gelo apropriadas a todos os generos de esporte. Durante
um extenso periodo, a neve cobre o planalto, declives
muilo proprios a corridas em lugges e ‘em bobsleighs pa-
tentearao aos aficionados d’estas diversdes de inverno, as
mais favoraveis condigoes para o ski e para a palinagem;
s6 terdo a difficuldade da escolha para se entreterem com
0s seus exercicios por todas as cercanias de Font-Romeu.
E’ tambem aqui o ponto de partida de um dos servigos de
excursdes por auto-carros organizados pela Companhia dos
Caminhos de ferro do «Midi», pois que Font-Romeu esta
destinado a tornar-se n’um dos pontos mais notaveis e vi-
sitados da Rouie des Pyrénées.

Font-Romeu fica na vizinhanca da estagao de Odeillo-via-
Font-Romew, servida pelo novo caminho de ferro electrico
da Cerdagne franceza, inaugurado a 15 de julho. Dentro
de alguns annos, este caminho de ferro estara para mais
ligado ao Transpyrenaico em construcgdo, que deve por
Toulouse' em communicagdo directa com Barcelona, por
Aiz-les-Thermes, Bowrg-Madame, Puycerda e Ripoll. Eulao
Font-Romeu ficara @ mesma distancia de Paris, que as es-
tagOes mais proximas da Suissa.

0 Grand-Hotel de Font-Romew, propriedade da «Socie-
dade dos Caminhos de ferro e dos Hoteis de montanha dos
Pyrenéos», offerece aos hospedes uma installagao irrepre-
heusivel. Esta construido pelo modelo dos mais moder-
nos hoteis e mais bem arranjados inleriormente, e sem
luxo excessivo; os seus 130 quartos teem lodos gabinele
de toilette com agua quente e [ria, water-closet, e o gabi-
nete de toilette dos quartos maiores tem lambem uma ba-
nheira privativa, sendo todos construidos segundo um
typo hygienico, allos, espagosos e com amplas janellas.
Vastas galerias, salas bem mobiladas e elegantes, podem
receber toda a clientela do hotel.

Emflm, os servicos geraes sdo prestados com 0 maximo
esmero; o aquecimento faz-se pelo vapor, em baixa pres-
$a0; a illuminagdo pela electricidade; um ascensor conduz
a lodos os andares; os hospedes teem as ordens lelegra-
pho, telephone, etc., elc.... Amplas varandas e lerragos
permittem o descanso ao ar livre, perante o deslumbrante

panorama da Cerdagne.
ds B

ik
BORDOADAS DE CEGO

Do Sr. Eduardo Coelho recebemos nma longa contesta-
cdo 4s annotagdes, que sob o mesmo litulo acima
aqui foram feitas a sua epistola a M. Noblemaire, publi-
cada no Diario de Noticias. Nio estdo nos habitos da Ga-
zeta, nem cabem na estreiteza do espago de que dispo-
- mos, discussoes que mais interessam o amor proprio dos
contendores do que esclarécem o publico. Sentimos pois
ndo poder inserir a exlensa carta do Sr. Coelho, que
alias' ndo traz para o esclarecimento do assumplo laclos

novos dignus de meng¢ao.
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0 Canal do Panama

0 5 S COnSEqUENcias economicas

Estando proxima a abertura d’esta nova grande via
maritima internacional, que ha-de ser o canal do Panama,
abertura que se esperava no meado do proximo anno de
1914, e que se sabe, agora, 86 podera effectuar-se no fim
do anno, julgamos util resumir um excellente artigo do S
Leonardo Fea, publicado na Rassegna Nazionale, do 1.° do
passado julho, aproveilando o resumo ja feito pela Ras-
seqna dei Lavori pubblici e delle Strade ferrate, periodicos
ambos de Roma:

«Calaremos por completo tudo quanto respeile aos
precedentes historicos do Canal: as primeiras iniciativas
que nos reportariam @ epocha da dominagao hespanhola,
0.vigoroso impulso dado & ideia da perforagao do isthmo
do Panama por Fernando de Lesseps, a rivalidade com 08
Estados-Unidos, a constituigdo da companhia internacional
para a construcgdo do canal, o inicio dos trabalhos effectua-
do em 1882, as enormes difficuldades sanitarias, techni-
cas e por ultimo financeiras com que se debateu a compa-
nhia e que se aplanaram em 1889 com o tao famoso crack,
que devorou parte consideravel da fortuna mobiliaria da
Franca, factos todos que eslao bem presenles a memoria
universal. Recordemos unicamente que no momento da
fallencia, em vez da despesa prevista de 1.540 milhoes de
francos, estava-se com. a quarta parte do trabalho feilo,
e com a ja effectuada despesa de 1.940 milhdes.

Em 1904, ap6s cinco annos de suspensao de trabalhos,
consegue-se organizar uma Compagrie Nowvelle du Canal
de Panamd, com um capital de cerca de 65 milhoes, a
qual deveria reparar as obras anteriormente effectuadas,
reembolsar 0s credores da primitiva companhia em 50 °/,
do capital adeantado, € conlinuar com 03 trabalhos; mas,
comquanto modificado o projecto, e subslituida a ideia de
nm canal de nivel, pela de um canal com represas ou eclu-
sas, muilo mais barato, e havendo os trabalhos seguido com
sufficiente actividade alé 1899, era sempre muito palpavel
a desproporcionalidade entre os meios disponiveis e 0 flm
em vista, por forma que fosse dado contar com a resis-
tencia da compauhia, até & inauguragao da obra, tanto
mais que os Estados-Unidos, que de comego haviam ma-
nifestado um certo desinteresse, depois das difficuldades
soffridas na sua mobilizacdo naval, por occasiao da guerra
com a Hespanha, pensaram por fiin em nomear uma com-
missio incumbida de reemprehender o exame de loda a
questdo, e entendiam-se com a Inglalerra para ficarem
auctorizados a construirem um canal entre o Atlantico € o
Pacifico, por sua conta directa e immedIala, e tambem com
a nova Companhia do Panama, afin de d’ella alcangarem
0 resgate da concessao.

Em 1902 os Bstados-Unidos obtinham o almejado accor-
do com a [nglaterra, e, a 28 de junho do mesmo anno, um
volo <o Congresso, fundado nas conclusdes da commissao
supra-mencionada, que eram todas favoraveis a preleren-
cia pelo canal do Panamad, e auclorizando esse volo 0 Pre-
sidente a comprar todas as plantas e obras ji effectuadas,
e a tratar com a Columbia, cujo terrilorio o canal alraves-
sa, acerca do estado juridico do mesmo, que deveria ficar
sob a alta fiscalizacao dos Estados-Unidos.

Estao presentes & memoria de todos as difficuldades
suggeridas pelo governo columbiano, e logo ap6s a farga
da revolugao separatisla, a conslituigdo, a 3 de novem-
bro de 1903, do Panama em republica independente, e 0
tractado de 19 de novembro do mesmo anno, em virtude
do qual uma zona de 8 kilometros para ambos 0s lados do

canal, com excepgdo das cidades de Colombo e de Panama,

ficava as ordens de um governador nomeado pelos Esta-
\
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dos-Unidos, sem intervengio nem fiscalizacdo nenhuma do

_governo da republica recentemente creada.

Com a opg¢do definitiva do canal com eclusas, e fixa-
do o projecto uma vez por todas, recomegaram, em 1907,
as obras, confiadas entdo a direc¢ao da Engenharia Militar
Americana, tendo a frente o coronel Goethals, nomeado
com plenos poderes de governador autocrata da Canal-
Zone.

0 canal, partindo do Atlantico em Simon, perto de Co-
lombo, atravessa 15 kilometros, depois a serra Quebracha
e entra em Gatun pelo valle do rio Chagres, que acompa-
nha durante 45 kilometros, passando a seguir ao valle do
Biepo, onde tem um percurso de 15 kilometros. Entrando
na vertente do Pacifico, segue constantemente o valle do
rio Grande, durante 16 kilometros, e alcanca o oceano em
Balbda, perto do Panama. A extensao lotal do capal ¢ de
cerca de 93 kilometros; e a largura varia-lhe entre um
maximo de 300 e um minimo de 90 metros.

Os maiores problemas a resolver, eram: o talho do né
montanhoso de Culebra, e a regulagdo das marés. O talho
de Culebra tem 15 kilometros de comprimento, e se o ca-
nal houvesse sido construido de nivel, segundo o projecto
primitivo, importaria isso a excavagdo e remogao de cerca
de 200 milhdes de metros cubicos de terra e pedra, na
proximidade de uma queda d’agua da altura de 150 me-
tros, e com o imminente perigo de desmoronamentos, o0s
quaes ainda assim se ndo evitaram de todo, nem com a
elevacdo do leito do canal, no seu maximo de 26 metros
acima do nivel do mar. O aproveitamento do rio Chagres
obteve-se transmutando-lhe o léito no de um grande lago
artificial, que se ficou chamando de Gatun, para o que foi
necessario interceptar o valle com um grande dique de
230 metros de comprimento, 35 de altura e 640 de es-
pessura, uma como verdadeira montanha artificial, forma-
da com as materias extrahidas no corte de Culebra.

0 canal com eclusas resolve, sem necessidade d’oulro
expediente, o problema da regulagdo das marés, que le-
ria sido de capital importancia n’'um canal de nivel, por-
quanto, ao passo que no Atlantico ndo attingem 80 centi-
melros de altura, nltrapassam ellas no Pacifico 6,"5, e uma
violentissima corrente se desenvolveria no canal no sen-
tido oeste-leste.

As consequencias da abertura da nova grande via ma-
ritima internacional podem ser consideradas sob o duplo
ponto de vista:* politico e commercial. Do ponto de vista
politico ndo ha duvida que o canal do Panamad, aberlo em
territorio posto sob a suzerania dos Estados-Unidos, as-
signala a conquista definitiva da hegemonia dos Estados-
Unidos norte-americanos ‘sobre todos os Estados das Ame-
ricas central e meridional, e da raga anglo-saxonia ame-
ricanizada sobre a latina das anligas colonias hespanholas
e portuguezas. Tambem ¢é indubitavel que foi um grande
prejuizo moral para a Europa o ler ldo gigantesca em-
presa passado das suas mdos para as dos Awmericanos, e
ndo havera quem ndo distinga a grande previdencia de
Napoledo IIl ao tentar a conquista do Mexico, mallograda
pela rivalidade dos seus alliados e pela curleza de vistas
dos seus adversarios internos. E sem f[risar que os Esta-
dos-Unidos verdo a sua polencia naval enormemente ac-
crescida, ndo tanto pela facilidade que lhes assiste de for-
tificarem as margens do canal, como pela rapida conjunc-
¢do que possam operar das suas esquadras em ambos o0s
oceanos.

Quanto ao ponto de vista commercial, melhor do que
grandes phrases podem fallar os algarismos que abaixo
inserimos, e pelos quaes se péde deduzir que o canal do
Panama activara essencialmente a vida commercial do
Chile, do Pern, do Equador, da California e da Columbia,
que se avizinhardo immenso dos centros principaes de cul-
tura (Buropa e Nova-Inglalerra) e que irdo augmentar as
importagdes dos Estados-Unidos n’estes paizes, no Japao e
na China, ao passo que O commercio europeu somente
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vird a lucrar pelo que respeita ao trafego com as costas
americanas do Pacifico.

Distancia em milhas
e

Via Papamd Via Magalhdes Via Suez

Liverpool — 8. Francisco. 7.810 13.481 15.511

» —Valparaiso.... 7.180 8.718 17.779

» —Melbourne. ... 12.445 494 | 10.972

» —Yokvama..... 12.245 16.527 11.037

» —Hong-Kong... 13.759 16.879 9.578

» —Manilla...... 13.916 16.330 9.453

» —Singapura .... 15.230 15.709 8.134
Nova-York—S. Francisco.. 5.260 13.105 —
» —Callao e cas.. 3.360 9.567 -
» —Valparaiso.... 4.634 8.342 —

—-Melbourpe . ... 9.895 12.401 12.899

» —Yokoama..... 9.695 15.151 12.964

» —Hong-Kong ... 11.209 16.503 11545

» —Manilla....... 11.366 15.954 11.389

v —Singapura.... 12.680 15.333 11.061

Portalegre. —Foi nomeada uma commissao consti-
tuida pelos Srs. engenheiro inspector Aguilar Teixeira Car-
doso, engenheiro chefe de 1.* classe Antonio José de Al-
buquerque do Amaral Cardoso e engenheiro chefe de 2.*
classe Antonio da Conceigao Parreira, afim de proceder &
avaliagdo dos estudos e Irabalhos ja feilos, d’esta linha
ferrea.

Quelimane. — Vae ser contractado um engenheiro
compelente em assumplos ferro-viarios, para proceder a
construccao d’este caminho de ferro.

Moambo a Chiaiani. — Ji comegou a construegao
d’este caminho de ferro, melhoramento de grande utili-
dade commercial e economica. Vae esta linha servir a
grande fabrica de assucar estabelecida em Chiaiani.

Loureng¢o Marques. —Ja foi resolvido que fosse
construida a doca setca junto a concessdao Lingham, em
vez de o ser no local designado pelo projeclo para asin-
stallagdes do porto e do caminho de ferro.

Pensa-se tambem em mudar do kilometro 2 para o Kki-
lometro 5 a estagao de formagdo e de expedicao dos com-
boios. Com esta alleragdo ficam desaproveiladas as impor-
tantes installagdes ja feitas ao Kilometro 2 e entre ellas a
do edificio da estacao.

Franga

Vae ser inaugurada uma nova linha no metropolitano de Paris.
A nova seccao, que mede 4.500 metros de extensdo, e que terd
desde ja oito estacbes (praga Beaugrenelle, rna do Commercio,
avenida de t.a Motte-Picquet, Campo-de-Marte, Eschola Militar,
boulevard de La Tour-Maubourg, Magdalena, Opera) daré corres-
pondencia: na estaciio La Motte-Picquet com a linha Estrella-Italia-
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Estagio do Norte, na estacio da Magdalena com e Norte-Sul, na
estacio da Opera com a linha praga Gambetta-Porta-de-Champerret
e com a linha Opera-Pré-Saint-Gervais-La Villette.

Estd aberta & circulacio desde 13 do mez passado.

Russia

Projecta-se a construccio de um novo caminho de ferro tran-
siberiano, ao sul do ja existente e a este mais ou menos parallelo.

0 novo tracado irda de Orenburgo a Akmolinsk e a Semipala-
tinsk, para descer em segnida ao sul a apanhar Taschkent, ou
pelo occidente do lago Balkach (menos oneroso) ou pelo oriente do

mesmo lago.

A Direcciio dos caminhos de ferro, de accordo com a orientacio
das auctoridades militares, pensa em continnar mais tarde esta
linha Orenburgo-Semipalatinsk, para o oriente, pelo sul dos mon-
tes Allai e parallelamente a estes, para penetrar no coragio da
Mongolia exterior, cérca de Urga.

Estados-Unidos

A Companhia do caminho de ferro Chicago-Nord-Weslern
creou um novo trem directo entre Chicago e S. Francisco. exclu-
sivamente formado com vagdes de aco; o trajecto deveria effectuar-
se em 64 horas e 30 m.nutos, attingindo assim o despique (record)

da velocidade.

De facto, o caleulo fora bem feito, € o primeiro comboio gastou
68 horas. E' 0 unico que niio contem sendo vagoes de luxo (palace-
cars).
Tem salas de banho e de cabelleireiro, creadas de quarto e
creados para os viajantes de ambos 08 sexos, estenographos e da-
etylographos, iliuminacio e ventilagio electricas, aquecimento pelo
vapor, limpeza pelo vacuo, bibliotheca, etc, ete.
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Institutos de cegos no Porto

Recebemos o Relatorio d'este Instituto, que, como se
diz no frontispicio, é o unico na circumscripgao do Norle.
E’ seu director o nosso dilecto amigo Sr. Miguel Motta, que
com 0 mais acrisolado zelo se lhe tem dedicado

0s resultados colbidos n’este instituto modelar sao
muito satisfactorios, como pessoalmente alli. presenciamos
ha pouco o exemplo; no capitulo instrucgao, foram coroa-
dos do melhor exito os exames feitos pelos educandos.
Indo a exame do primeiro grau, na Eschola Parochial do
Bomfim, cinco alumnos do [nstituto, dois ficaram approva-
dos com distincg¢ao, e os outros nemine. Todos 0s alumnos
se apresentaram muito bem, e superiormente habilitados,
causando admiragao a maneira prompta e intelligente como
responderam a lodas as perguntas: As provas escriplas
foram feitas & machina de escrever de videnles. A gym-
nastica sueca, e oulros exercicios physicos ou esportivos
tambem sdo cuidadosamente feitos n’este estabelecimenlo.

Parabens, pois, ao incansavel director, a quem por esla
oceasidao enderegamos 0 nosso ggradecimenlo pela maneira
como alli receben a nossa visita.

e
Companhia do Porto 4 Povoa e Famalicao

0 relatorio d’esta Companhia respeilante ao anno de
1912, mostra que a situagdao melhorou consideravelmente
nos dois ultimos annos, apresentando-se o0 passivo exigi-
vel do balango de 1912 por tal forma reduzido que, se
nao fossem algumas relormas importantes e inadiaveis da
linha, poderia comegar-se a amorlizagao das contas de lu-
cros suspensos, sem necessidade de recorrer a suppri-
mentos.

A receila lotal das linhas foi de 169:4475816 réis, ha-
vendo uma diminuicdo de 5:434H576 véis, relativamente
a do anno anterior.

As despesas da exploragdo importaram em 120:424H702
réis, ou menos 4:8894i38 réis, comparadas com as do
anno de 1911, e a baixa seria apreciavel se nao fosse o
aggravamento do preco do carvdao, que em 1911 ficou em
media a 63706 e em 1912 a 75250 réis.

A conta de lucros e perdas apresenta um saldo posili-
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vo de 24:2068854 réis, ao que a Direcgdotpropoe a seguin-
te applicagdo: para fundo de reserva 1:2104350 réis e lu-
cros a distribuir, 22:9968504 réis com o que o Conselho
fiscal, no seu parecer, diz estar de accordo.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 31 de Julho de 1913.

Persegue-nos a fatalidade da falta, ja nio diremos de patriolis-
mo, porque n'estes tempos de insania que vio correndo. ja nem a
palavra «patria» faz pulsar de orgu'ho ou effluviar de amor, cora-
coes embrutecidos; mas falta de juizo, é o termo, em certos ele-
mentos de desordem que existem no paiz, e que, apesar das ener-
;.;i(l:us providencias governamentaes, o poem em continuo sobre-
salto

A0 louco movimeuto de 27 de Abril succediam-se os desgra-
cados factos de 10 de Junho que enluctaram, para sempre, esta da-
ta tio sympathica; agora, os da ultima semana, e que s6 demons-
tram a permanencia de um estado moral doentio, n'uma parte da
familia portugueza, doenca que, todos os dias se vé, nio ¢é facil
de debellar. 3 .

Sem nos intromettermos na politica, & qual tornamos respon-
savel de todas as nossas desgracas, nio deixaremos de consignar
a nossa conviccho de que foram arrojadas demais as propa-

andas demagogicas que se fizeram e se teem continuado, sendo
ifficil agora destruir, em mentes mal preparadas, os germens no-
civos que essa propaganda n’elles fez deseuvolver.

Este estado de sobresalto dos espiritos ¢ o mais prejudicial
para o paiz, e com elle se prejudicam as proprias classes proleta-
rias em que estas revolias se manifestam. :

O que nos vale ¢ que a grande maioria do povo, isolada de
suggestoes, trabalha e acompanha o movimento economico que,
tudo nos promette, vae melhorando, porque 0 paiz tem recursos
para viver desafogadamente, quando a paz entre em todos 08 es-
piritos e se produzam os effeitos de leis economicas de que hio de

resultar beneficios geraes.
*

A ultima nota da divida fluctuante publicada no «Diario» al-
canca a 31 de maio, e a sua comparagio com 0s annos anleriores,
em fim do anno economico, €é a seguinte :

INTERNA  EXTERNA  TOTAL
Contos Conlos Contos
30 de junho de 1910 — 70:407 11:651 82:058
30 de junho de 1911 — 70:807 14.660 82:468
30 de junho de 1912 — 77:688 11:363  89:052
31 de maio de 1913 —-Bﬁzaﬁ) 5:996  91:296

Pelo que se vé diminuiu consideravelmente, nos ultimos 11
mezes, a divida externa, mas augmenlou a interna mais despro-
porcionalmente, de forma a dar, no total, um excesso de 2.234
contos.

Nio trazem estus notas por companhia, esclarecimentos que
nos habilitem a julgar como se conseguiu este resultado.

Se, pois, essas verbas com effeilo, significam que devemos me-
nos no extranjeiro, bom ¢é isso, e de tal resultado temos que li-
sonjear-nos, como Portuguezes.

*

Foram resgatadas no dia 21 da mio dos credores as 72.718
obrigacoes da Companhia Realque estavam empenhadas em virtude
de um contracto de emprestimo, renovado em 1909, 1910 e 19114,
na importancia de 24 milhoes de [rancos, contracto effectuado pelo
Banco de Portagal, em relagbes com casas bancarias nacionaes €
extranjeiras, como, por exemplo, a casa Henry Burnay, Banco Lis-
boa & Acores, Sociedade Torlades, Banque de I'Union Parisienne,
etc., estando, peld ullima, ligado a esta operacio o Comptoir Na-
tional d'Escomple. A este [oi agora pago 0 resgate. —

Assim se livrou o paiz de um encargo que era hoje de 115,500
francos, a 51/, %, ou mais de 230 conlos, e ja [Ora na primitiva,
de 69/, tendo depois sido reformado a 5 3/4 por cento.

L
A Junta do Credito Publico recomegou as seas concursos se-
manaes arrematando no 1.° em 15 do corrente, 25.000 libras ao
preco de 5.231,6 (45 /). No segundo concurso, em 22, a Junta re-
solveu ndo acceitar as propostas pelo preco exaggerado pedido pe-
ios vendedores. LS . .
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No concurso d’hoje, porém, teve que abjudicar umafparte do for-
necimento, tomando tres lotes de 5.000 libras a 45 /5, 58274,7,

48 155, 55978,3 e 4B /s, 55281.9.

~ Como por aqui se vé, os cambios manifestaram-se com certa
firmeza, para o que alguma coisa tera concorrido ofestado de ex-
citacio do paiz, porque a vinda de cambiaes do Brasil tem augmen-
tado, o anno agricola, apesar des ultimos calores terem queimado
as searas, da lisonejiras esperancas, a questdo balkanica tende a
resolver-se e portanto razio havia para melhoria.

e

As libras ficaram hoje a 5824 e 5827 e o Rio Londres a 16 5/,

ou 1eis [race s 143854,

Londres cheque ...........

n

Paris cheque..............
Berlim
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Curso de cambios, comparados

90 d/v.....

»

Amsterdam cheque

Madrid cheque

......

Cotacgoes nas bolsas portugueza e extranjeiras

—

Ex 31 pE JuLmo | Ex 154[{3-; JuLeo
Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
85 1, 48 35| 46 LRV
........ L6 =5 46 5‘18 —
626 629 619 622
....... 957 1/, | 258 1/, | 2541/, | 285 1
........ 433 1/, | 435 1/, | 429 A31
........ 960 970 950 960

T B T Ty e Y R T o S W S 2 T e B s T <Ky A D IOty T M P Wy, T ™ P AT S sy R TR TR

| JUILLEXIO
| Bolsas e titulos e T e ——— — .
'l : 16 ‘ 17 I8 19 21 .41/ 23 24 o0 26 48 29 30 3
l.lgho.l Divida Interna 3°/, assentamento] — 38,90 3895 3895| 39,05 3905 39,10] 39,15 - —_— 39,10 — 39,101 39,556
vida Interna 3 ®/s COUpon....ooiiii..., 38,856 38,90 38,90 38,95 39 39 39,05 39,20 — 39,10 = sy 39,101 39,10
. v 4 % 1888, ¢/premios....... C— | 20840 — | 20840 | 20835| — - - 20§40 | 20435 20835 | 20840 — -
" » g :;, ;,;;g (11888;9 .............. a 56800 | a 56400 - - cHHA50 | cHHH50 | ab6H30 cé;’;g?{{ — cHH850 | ¢HHH70 | 55450 | as6H00 a;‘;gggg
. R TR TP N A — — — —_ i . 5 50A0( =" i =y i = 504
" " 3 ‘,r‘: 1905 ¢/premios........ -— — 9400 — - - afhion i — — 9400 9800 9500 i
“ 0 4 /3% 1905, (G.°% de .0 Est)] ¢30800 — - - - —_ ¢81500 - — e81850 - — ¢ 82800 -
" " 5 /o 1909, ob. (C.°*de I'.° Est) - ~ | e79400 - — o il = — | ¢79550 L S — | eB0#00
»  Externa 3 :? gn.usglniel." Y 65660 ;:E:gag BHA80 | HHB8C | 65590 | 62890 | 66800 | 66520 | 66520 | 66810 ] 6610 | 66510 | 66800 s
L] " 0 L Bl gk s s din mniawdng e -— ). —_— — . — ot ) — P ¥, U3 Kt e —
" » 07 Fr LT T T Yok S — -— - GRA20 —-_ — (87 V887 e - s 6887 — LT
Ubrigacdes dos 'i'nfl‘;acus & e e - —_ - - - - Rﬂ:() uf:{) < 1F vk ijﬂ} L _f?U
Aecies Baneo de Portugal... ....... ..... - 154850 155400 — 155500 | 154880 | 155800 - e it 154590 | 155400 —
» " Gommercial de Lishoa...... .- 133500 - — 134500 | 134600 -— — - 134500 e 1134850 - -—
» ¢ Nacional Ultramarino....... - — 100800 — 100400 ¢ ! — — A — — 100500 —
0 n Lishoa & Acores........... — —_ - - — — s =y . = . — 107600 -
» Companhia Cam. F. Port............ - — — — — — — - 50460 — o — 59400 —
+ Companhia Nacional.. ............. — — — — — 2 = i 2 o “—" s - —
s Companhia Tabacos, coupon........ 72560 - 73800 — 73600 | 73500 =i 79850 = e 73800 = 2870 72870
»  Companhia dos Phosphoros, coupon] 58§90 — | 58%0 —_ H5889C | 588901 ah8§90 = 58590 = 5889) | 58890, 58480 | 58880
0 hrig. Companhia Atraves d'Africa......... 85870 — | 86400 8AHN0| S6H00 | 86500 i 8580 ¥y b o v ‘ e 868920
h v Companhia Cam. F. 'or. 3° 1.° grau) 62540 —_ e 62540 — e L iy ¥ 63850 i = L =

l Gompanhia Cam. F. Por.3 /s 2.° granf 47080 | 47680 | 47480 | 47540 - = e = 47890 L3 47880 =3 47890 | 47880
Eompan{na t:a ?ulru Alta 3 °/s1.° gran — — — — — s i iy = = et =4 — -

ompanhia da Beira Alta3 °/ 2.° grau - — — e — e 16430 o 40 - 6540 6840 — 1680

GCompanhia Nacional coupon 1.* sérvief 71§60 — 71860 — — e 1‘3 =¥ lﬁ_’? 71860 ! ;N lfﬂ 71860 .f“

] Companhia Nacional coupon 2. serie] — — — — - - e == = ek ] A . =
' pradiaes 6 :j. ....................... §9Q50 — 89450 pe S - o — — == _— H0500 i~ — —
f i : 2 “orossasiunnanssuediesy 79660 — ; - 79660 - = -4 — g s 80800 | 80500 = -
Perrosscsssannasrsnnns M — b —_ —_ —_ — — -— — —_— _ i
- Papls: 8 °/s portuguez 1. série......... — - — — — L it ‘ v 62.60 o cmin 1 Sprata o -
Aceoes Companhia Cam. F. Porl........... —~ — - - — S SN DI s 4 ) | e -
» Madrid-Caceres-Portugal ............ 30 - - - 30 2050 | 30 = L ai ag a0 0 1%
|, »  Madrid-Zaragoza-Alicante ........... oy 485 433 435 434 433 435,50 a5 o b £2 il g .
: T T e R L S S s g 300 209 208 — 297,50 | 207 — —_ - — — = -
- Ubrig. Companhia Cam. F. Port. { * grau..] 208 300 304 304 301 302 305 303 303 30h 308 307 307 -
i »  Gompanhia Cam. F. Port. 2.° grau .. — —_ 229 —_ e 994 = i 298 o e = ot &
o Gompanhia da Beira Alta........... 276 278 — —_ - 279 7 279 276 273 977 273 —
f »  Madrid-Caceres-Portugal ............ - — - 169 — 170 — — 169 e — 168 166 —_
. Londres: 3 ', JOFLUBUEZ « oo levnrnn .. 62,50 (2,50 62,50 (52,50 62,50 62,50 62,50 (2,50 62,50 62,50 62,50 (62,50 (2,50 s
| lm,!pr!gmn brig. Através d’'Africa.y 881 - | — | — | 8381| — — 83,671 8381 — | — & 83,68 =

:

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
D s S P RO e O S8 1 e A 0 S S S T PUB AN 0 2513 e o Ei ez ™ ¥ = ]

Dosde o PRODUCTOS TOTAES ¥ MEDIA KILOMETRICA
' LINHAS | de jtaéneirn 3 IQ:!3 1912 Differenga s a1 Differenga
: Kil. Totaes Kil. Totaes 1913 1913
._R Portuguezas scudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos
Companhla Caml-(Re0e eral, ... 15 Julbo | 1.073 | 3:344.684800 | 1.073 | 3:289.380500 [ 55.304500 | 3.117813 | 3.065859 | -1 31554
08 de ferro{Vendas Novas...] » 700  69.096800| 70| 58.722800 |-+ 10.374800| 987509| 818588 | 4 148521
POFTNQURZES. - - ( :oimbia a Louza| » . 29| 15.962800| 29| 16.925300| —  963500| 550s4t| 383862 | — 33521
DR BUOBIO .o v /v v o s sviosioid 20 » 681 | U6LABOSTE| 681 966.655368 | — 5204890 1.5611882| 1 419846 | — 7864
L -,\linltoe 1 e G S o e » » 467 | 1:020.679800 [ 467 | 951.253899 | - 69.425801 | 2.185860 | 20365875 | - 148885
R T SR R 2% » 953 | 257.684883| 253 | 243.965568 |4 13.739515| 1.0i8852] 964521 |+ 343
Companhia Nacional .......... 15 Julho 185 | 93.280885| 185 86531846 | 6.758839| 504827 467874 [+ 36853
IR IO &« s mifa Badls £y b o 3 Maio 36 53 961895 56 54.015803 | +- 53808 963861 | 964855+  $94
Porto a Povoa e Famalicio ....] » » 64 62.7028N 64 D9.971856 | +- 2.731835F 979873 937503 | 4 42868
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
-~ Norte de Hespanha............ 30 Junho 3.681 |  72.463.555)|3.681 | 70.892089 |4 1570.466] 19.685| 19258 |+ 427
[._ Madrid-Zaragoza-Alicunle ..... 10 Julbo 3.66% 67.266.424 | 3.664 66.117 148 | -+ 1.149.306 18.358 18.045 |+ 313
EERBHAINNES . L0 e 30 Junho 1.083 | 1230329411083 13.010461 | — 706.867| 11.360] 12013|— 653
‘ “adri(_l-Cac.-P. e Oeste de Hesp.| » " 777 4762812 777 1 851.638 | — 88.826 6.129 6.264| — 115
Lorca a Baza e Aguilas. ....... 1¢  Julho 168 2.422:233| 168 1978194 |+ 484039 14.318| 11.77& |4 264k
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“Maneira pratica de descobrir as ondas
hertzianas

O Sr. Leithauser acaba de descobrir que uma chamma
pode desempenhar perfeitamente o papel de delatriz das
ondas radiotelegraphicas, [unccionando, segundo parece,
como pilha, dependendo a direcgdo da corrente produzida
pela combinagdo da chamma com os electrodos, da diffe-
renca de temperatura das pecas de metal, e advertindo
que ambos os electrodos devem eslar aquecidos ao rubro.

Para obler esle resultado, o Sr. Leithauser colloca no
extremo do emissor uma bobine de inducgao que produz
uma faisca de 5 millimetros, ¢ um fio de antennas de 1™,5
de compriinento, e no exiremo receptor, a distancia de 18
metros, poe uma antenna em ligagao com um electrodo
posto dentro da chamma de uma lampada de Bunsen, fi-
cando o segundo electrodo em ligagao com a lerra.

0 primeiro electrodo consiste n’uma capsula de pla-
tina aquecida ao rubro pela chamma, afim de fundir-se o
carbonato de potassio que contem. O outro electrodo é nm
arame de cobre de 1 millimetro, collocado horizontalmente
a distancia de 2 a 4 millimetros do primeiro. De cada
electrodo partem os fios de um telephone, ou, em certos
casos, de um galvanometro.

De cada vez que passa uma onda, ouve-se um ruido
no telephone.

A corrente no telephone parece causada pela chamma,
que faz as vezes de um rectificador de corrente.

m .
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do
Conselko Fiscal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 7 de Junho de 1913.

(Continuagio)

Mercadorias em pequena velocidade

Us mappas estatisticos n.* 31 e 32 conteem os numeros sobre
o trafego em pequena velocidade.

0 quadro seguinte mostra as receitas e a tonelagem nos dez
ultimos annos:

o, o Producto liguido

Annos -‘il‘lmm:l:%a‘? de r’::m;{’:o: de Dinx};gngfec:?ll:me i
L R R R T 1.353.712{2.535:306 8588+ 197:2368 700
e R O 1.404.689)2 646:093 8544 110: 7868956
B s 503555 o5 3 4 x, o i & 1.402.962|2,623:1988223|— 22:8055321
O A A e e 1.480.886/2.820:0245021 [+ 196:8258798
O T 1.512.949(2.847:283 81 45| 27:2598124
BB Ak ek 1.574.136{2.832:2548910{— 15:0285235
RN, o os o eas & Ao 1.671.199]2 995:5308 785 163:2758875
L R R s 1.795.031 [5.188:0558965(-- 192:5258180
BRI 3. S e i 1.760.938[3 070:190821 | — 117:8658754
L T ] 1.868.95013.384:622840014- 314:4325189

Examinando-se 0 mappa n.° 31 notar-se-ha que os principaes

augmentos resultam:

de vinhos......
de materiaes de construcgio. ....
de forragens....
de taras vazias...

.................

.................

................

72:644 3448
56:4978534
43:4818274
37:491 8606

LR T e S 30:7298828
de carvao. .........ocoiiiiiiinn. 24:2178557
BN 5« S BN e e e g 24:2258536

¢ as principaes diminuigdes siao:

de cereaes.......
e objectos manufacturados........

................

16:0748331
10:3655321

As colheitas de 1912 foram pouco favoraveis; a falta de forra-
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Com relacio a estes ultimos transportes deve dizer-se que o
augmento ndo compensou ainda a diminuicao de 1911.

Do mesmo modo o augmento da receita pelos transportes de
carvio apenas compensou, com ligeiro accrescimo, a reduegao
havida em 1911.

Eis a comparacio dos elementos principaes do trafego das
mercadorias de pequena velocidade em 1911 e 1912:

Percurso medio de tonelada........... 140,3 Km.  139,4 Km.
Receita liquida por tonelada........... 183912 réis 18973 reis
Receita liquida por tonelada e kilometro 13,62 » 1415 »

A densidade do trafego de pequena velocidade eleva-se a
201:670 toneladas, algarismo que nido é ainda muito elevado.

Observacdes especiaes sobre o trafego internacional

O trafego com a Hespanha (Mappa n.° 34) teve um augmento
de 44:8538730 réis, sendo:

por Valencia de Alcantara..... Afeis
por Badajoz. .. .. «vesvavnminnnnans

20:5238068 réis
24:3308662 »

Pela fronteira de Valencia de Alcantara concorreram para o
augmento os passageiros, a grande e a pequena velocidade, mas
especialmente a grande velocidade Pela fronteira de Badajoz é
quasi a pequena velocidade que dd o acerescimo; 08 pussageiros
pouco deram.

Trafego entre Portugal, Hespanha e Franca

Conserva-se estacionario este frafego, apesar dos exforgos fei-
tos para o desenvolver, por motivo da reducgiio relativamente
importante (842 toneladas) dos minerios de Belmonte e Sabugal,
da linha da Beira Baixa, expedidos para Franca. :

E’ sabido que a differenca de largura das vias [rancezas e hes-
panholas obrigavam até hoje ao trashordo das mercadorias na fron-
teira hespanhola. Ha alguns annos na fronteira russo-allema co-
mecaram a empregar-se 08 vagbes chamados de eixos intermuta-
veis, susceptiveis, esses vagoes, de se lhe applicarem eixos de
dois typos correspondentes & largura das vias nas fronteiras.

0 mesmo systema se applicon na fronteira franco-hespanhola.
Ha pouco tempo entraram em servico entre Paris e Lisboa vagoes
com eixos d'aquelle systema. Esses vagoes, alfandegados em Pa-
ris, sio abertos em Lisboa, ou reciprocamente, o que faz ganhar
cerca de % dias de viagem. :

A applicacio d’estes vagdes tem encontrado difficuldades,
especialmente pelo que respeita aos regulamentos fiscaes extran-
jeiros, exforcando-se as linbas interessadas em vencer essas diffi-
culdades. As Companhias que concorrem no trafego entre Portu-
gal, Hespanha e Franca, teem designados os comboios em que
estes vagoes devem circular, tendo grande importancia a veloci-
dade _dios transportes para o desenvolvimento d'este trafego
especial.

pOs quadros seguintes mostram os resultados do trafego de Por-
tugal, Hespanha e Franga: :

Trafego direeto com Franca

] P ==TTNerernca cm 1013
sobre 1911
Designagio 1912 1911 s, gy plal! TS
| a mais | a menos
: ... |Numero. ... 6.928 6.019 909 —
P"*"S“ge"f’sjnecena.. .. .|26:1388063|24:0288211[1098852|  —
Mercadorias—Receita.. . [11:7498476{12:4088371 — | BH8FBI5

Mercadorias transportadas em grande e pequena
velocidade—Portugal, Hespanha e Franca

gens n'uma parte do paiz deu causa ao transportes de palha; pelo
contrario os transportes de cereaes [oram menos importantes. Os

transportes de vinho tiveram notavel augmento assim como os

materiaes de construc¢io, comprehendidos os toros para minas.

Peso em toneladas
l‘rov;nientes do Di[ﬁ:
Hc:ic;:do Franca [Destinadas a Franca Total et
e = ) o <3 ol o ot a mol;1
o2 | 1o | oz | oem | oam2 | otent PG50
Ry A & et
(irande ve- :
locidade. . 200,9 207,7 2,4 27.9 231,3 235,6 4
Peq. ve- P
locidade..| 2.466,3] 2.322,5 532,60 120100 20089 3.613,5) 644
Totaes..| 2.696,2] - 2.530,2]  5b4,0 1.318.9| 3.230,2] a840,1] 6189
Producto em réis
———
Girande ve- f _ $
I’ogidada. 2:0865953] 2:06083151 4824041 656#4781 3:468 §094 3:6‘25;‘}?93'!0&#799
e(q. ve-
locid‘}me.. 7:2198573] 5:9935613] 1.0608900] 2:788§965] 8:2805482| 8:78:$578 502096
Totaes.. [10:206552"|8:062 3928} 1.542$95 3:4%?:#-’143-Il:749§476|lz:408&37 1558 899
—— e

~ (Continua)




ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Caminho de ferro da Regua a Chaves—Lanco
de Vidago a Chaves

Empreitada R— Extensio 8:820 metros

Construcgao de terraplenagens, serventias e obras de arte entre perfis
34 do kilometro | e 25 do kilometro 10, |.° parte—Vidagoa Moure

No dia 5 de Agosto de 1913, pela 1 hora da tarde, se ha-de
Proceder, perante a direccio d'estes caminhos de ferro e na sua
Séde, n'esta cidade, ao concurso publico para a adjudicacio da em-
preitada de construcgiio acima referida. Al

0 deposito provisorio, para ser admittido como licitante, sera
de 1:5525000 reis, e podera ser feilo, até as 3 horas da tarde da ves-

' ‘Eera do concurso, nas thesourarias de qualquer das direccoes dos
aminhos de Ferro do Minho e Douro ou Sul e Sueste. _

O definitivo, que devera ser feito na mesma thesouraria, onde
0 houver sido o primeiro, serd de 5°/, do preco da adjudicacio.

As propostas seriio apresentadas durante o tempo em que a
Praga estiver aberta, podendo os concorrentes enviar a esta direc-

a0, em carta fechada, as suas propostas acom panhadas do recibo
0 deposito provisorio e do attestado de capacidade do individuo
que se propoe dirigir os trabalhos; entendendo-se por este facto
3!18 desistem de tomar parte na licitacao verbal, se a houver, e do
ireito de reclamagio dcérea dos actos do concurso.

As condigdes de arrematagiio, caderno de encargos, bem como
48 restantes pecas annexas, podem ser examinadas todos 08 dias
teis, desde as 11 horas, da manhi 4s 3 da tarde, no servico de
Via e obras d'esta direccio, em Cam panhd, e, em Lishoa, na
direcciio do Caminho de Ferro do Sul e Sueste.

DIRECQKO DO SUL E SUESTE
Construcgio da linha do Sado

No dia 6 de Agosto de 1913, pelas doze horas, perante a Direc-
¢do dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se hi-de proceder i
drrematacao da empreitada de 50.000 metros quadrados de pedra
britada para balastro, para a linha do Sado. . -yl
500A base de licitagio ¢ de 20008 e o deposito provisorio de

$.

0O concorrente, a quem a adjudicaciio for feila, reforcard o seu
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicacio.

0 deposito provisorio deve ser feito, em qualquer das thesou-
Farias dos Caminhos de Ferro do Estado, até &s quinze horas do
dia 5 do referido mez.

0 programma do concurso e caderno de encargos estio palen-
les na secretaria do servico de construccio dos Caminho- de Ferro
do Sul e Sueste, Largo de S. Roque, 22, i.ishoa, e nas secretarias
da 2+ e 3.» Seccdo de Construcyio, em Grandola, onde podem ser
examinados, todos os dias utes, das dez as dezaseis horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Tarefa n.’ 144
Fornecimento de 20.000 travessas de pinho
rectanguiares com as dimensoes de x,"80
X 0,26 X 0,14

Deposito provisorio para cada lote 100800

No dia & de Agodlo proximo pelas duas horas da tarde. na es-
tacio Central de Lishoa (Rocio) perante a Commissao Executiva da
Companhia, s rdo abertas as propostas para o fornecimento de 2
dois) lotes de travessas de pinho rectangulares composto cada um

€10.000 travessas com s dimensoes de 2,80 X 0,26 X0,"14.

As proposlas, que poderio ser feitas para um ou dois lotes, se-
Mo enderecadas 4 Direcciio Geral da Companhia, estacio de
Lishoa ( anta Apolonia) com a indicacio exterior 0o sobreseripto:
«Proposta para o fornecimento de travessas» e redigidas segundo
% formula seguinte: Ku abaixo assignado, residente em. ... obri-
80-me a foruecer & Companhia dos Caminhos de ferro Portugue-
s, ... lotes de travessas de pinho rectangulares composto cada
Um de 10.000 traves as com as dimensdes minimas de 2 »80 X
0m26 X 0,14 pelo preco de. ... .. cada travessa (preco por ex-

050) na conl‘ormida('le das condicoes pat-ntes na repartiyio Cen-
ral de Via e Obras e das quaes tomei pleno conhecimento.

(Data e assigoatura por extenso e em lettra bem intelligivel)

O Deposito para.ser admittido a licitar deve ser feito até s 13
' 'hﬂt‘as precisas do dia doconcurso, servindo de regulador o relogio
Xlerno da estagdo do Rocio. :
'l‘esN' B.—Esla Companhia nio concederd passes aos fornecedo-
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Tarefa n.° 145
Fornecimento de 160.000 travessas de pinho
normaes

Deposito provisorw para cada lote 1008500

No dia & de Agosto proximo pelas duas horas da tarde na es-
tagao Central de Lisboa-Rocio, perante a Commissio Executiva da
Companhia, serdo abertag as propostas para o fornecimento de
16 (dezaseis) lotes de travessas de pinho nacional composto cada
um de 10.000 travessas normaes.

As propostas que poderdo ser feitas para um ou mais lotes
serdao enderegadas & Direc¢iio Geral da Companhia, estagio de
Lisboa (Santa Apolonia) com a indicaciio exterior no sobrescripto:

«Proposta para o fornecimento de travessas» e redigidas segundo
a formula segu nle:

Eu abaixo assignado, residente em....obrigo-me a fornecer i
Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes.; . .lotes de tra-
vessas de pinho nacional, composto cada um de 10.000 traves-
vas com as dimeansoes minimas de 2,80 X 0,26 X 0.01% pelo
preco de....cada travessa (preco por extenso) na conformidade
das condigbes patentes na Reparticio de Via e Obras e das (quaes
tomei pleno conhecimento.

(Dala e assignatura por extenso e em lettra bem intelligivel)

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito alé as
13 horas precisas do dia do con~urso, servindo de regulador o
relogio externo da estacio do Rocio.

N. B. —Esta Companhia niio concede passes aos fornecedo-
I'és.

Leilao

Em 13 d’Agosto proximo futuro e dias seguintes, ds 11 horas,

por intermedio do Agente de Leiloes Sr. Casimiro.Candido da
Cunha, na estagio principal d'esta Companhia, em Lisbhoa Caes
dos Soldados, e em virtude do Art. 113 da tarifa geral, proce-
der-se-ha & venda em hasta publica de todas as remessas com
data anterior a 13 de Junho de 1913, bem como d’outros volu-
mes nao reclamados.
. Avisam-se, portanto, os interessados, de (jue poderdo ainda re-
tird-las, pagando o seu debito & Companhia, para o que deve-
rio dingir-se ao Servico das Reclamacoes e Investigagoes na
estacio do Caes dos Soldados, todos os dias uteis até 12 do re-
ferido mez d'Agosto inclusive, das 10 4s 16 horas.

N.° 52,998, de Braga a Mogofores 3 caixas de garrafas vazias,
com 1435 ker. a Antonio Amaral; 16.953, de Vallado a Alcantara
2 vagoes faxina, com 16.720, a Humberto Bottino: 65.508. de Rio
Tinto a Caxarias, 1 barril de vinho, com 33, a A. Fins; 69.008, de
Lishoa P. a Villa Franca, 40 pecas de madeira em bruto, com
206% a J. Ferreira & Companhia; 11.151. de Porto Alfandega a
Tor es Novas, 10 cascos, vazios, com 1000, a Joaquim Goncalves
Monteiro; 547, de Bouro a Alcantara-mar, 1 vagio com toros de
rinho. com 10.500 a Manuel Christino; 1784, de Assumar a Lishoa
*. 1 caixote com vidraca, com 76, a Joaquim Vaz Pinheiro; 46.143,
de Santarem a Lisboa P. 1 rolo de corda de linho, com 57, a Crliz
& Sobrinho: 3410, de Belmoute a Lishoa P-1 mala com diversi-
dades, com 33, a Aurora Cadete; 9173, de Porto-Campanhi a Oli-
veira do Bairro, 3 saccos com saccos vazios. com 85, a Manuel
de Mello.

m

FREIOS DE VACUO

Gebrider Hardy desejam vender ou con-
ceder licencgas para a exploragdo em Portugal
do privilegio de invencdo que n’este paiz lhes
foi concedido pela patente N.° 7.452, para
«@mbolo para cylindros de freios de vacuo»,

Para tratar e informacgdes o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1.°, Lisboa.

———
ANIMATOGRAPHOS

~.. Olympia. — Rua dos Condes. Sessdes todas as noites.
Salao de concertos e cinematographo. Todas as noites soirées
eleganles. A's quinlas, matinées-rose com programmas
escolhidos de canto, concerlo e «films». Sempre 08 mais
escolhidos films da actualidade.

Trindade. — Saldo de Concertos e Cinemalographo.—
Tergas e sextas, Soirées-concertos.—Quarlas e sabbados,
Soirées da Moda. Os melhores concertos de Lishoa.
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DO VIRSJANTE

ARGENDR

BILBAD

BRAGA-BOM JESUS

do Elevador— Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser-
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elec-
trica. Asseio e ordem. Precos modicos.

CINTRA

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con-
forto. Cozinha esmerada.Succursal na ilha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nunez & C.*

Hotel NMetto.—Servico de primeira or-
dem — Aposentos conforiaveis e asseados

GUIMARAES

Grande Hotel do Toural,.—
15, Campo do Toural, 18.—Este ho-
tel ¢ sem duvida um dos melhores da provincia, de

PARIS Ad. Seghers.—hepresentante de gran
des fabricas da Belgica, Allemanha, ete.—

Rue Scribe, 7.

inexcediveis commodidades e asseio; tratamento re- : RS TA S .
commendavel—Proprietario, Domingos José Pires. PORTO Grande Hotel do Porto.—Le mell
: = leur de la ville. Lits a ressorts. Omnibus
Grande Hotel— LISBDA €. Mahony & Amaral.— Commis- Téléphone. Boite anx lettres—Salles de lecture et de
Grande Hotel shes. consignacoes, transportes, etc. Vide | réception. Bains. Journaux.
apnuncio na frente da capa—Rua do Commercio,

73, 2.°

5, 6, €.

LISBOA
MADRID

Canha & Formigal. — Arligos de
mercearia. — Praca do Municipio, n.%% 4,

f-an llotil de l.bmlros.~ Pri-

PORTO Joao Pinto & lni:iio.—l}espacfhames-
—Rua Mousinho da_Silveira. 134.

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. —Piin-
_ cipal estabelecimento de Sevilha— Illu-
minacdo electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas—Banhos.

— Magnificas vistas de terra e mar—Sala de jantar moroso servico de alojamentos e cozinha. ) Viovade Jus-
Farg 50 pessoas— Magnifico parque para recreio—11- | Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo VALENGIA n ALGANTAHA to M. Estel-
uminac¢do electrica— Telephone n.° 15— Fregos razoa- | e Carmen. Precos modicos. — Proprietario, Emilio | lez. — Agente internacional de aduanas y trans-
veis—Propiietario: José Lopes Alves. Ortega. portes.

—————t
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CAM]NHOS DE @ERRO PART CHEG., PART. CHEG. CHEG. PART. PART. CGHEG. up.gt'r, t‘r;rl-ltll wmn'r. (:lr-tlm. PART. CHEG PART. CHEG
-R. e - Porto|Llisboa a Vigosa sboa
PORTUGUEZES  [UsbogR- Sseavem, MsbefiPon) wab nho,  Portol o0 | 415 640 | 18017908 V3G e NI
4 20 ‘ s B 44 Wh1l aw! nwl = 8 40 I 9.2% 2 2
PART CHEG PART. CHEG 1}(‘} ‘ljsl Iﬂ g'; ; Ji g :g 12 :Il I gli 33 [2 ‘-is 3 49 JLisboa Moéra Lisboa) «a !g gé JI j :l .i’!s g l; %g - lg ‘{'.al
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CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894. — Séde : Estacio do Rocio-Lishoa

AVISO A0 PUBLICO

4. ADITAMENTO A

GLAS SIFICACAO GERAL

1. ADITAMENTO AS

Tarifas especiaes internas n* 7, 10 e |l de pequena velocidade

A partir de 25 de Julho de 1913 sdo substituidas as rubricas «Chicoria (raiz de) em brato» e «Raiz de chicoria
em bruto», que se acham expressas na Classificacio Geral e na das tarifas especiaes internas n.”* 7 e 10 de pequena
velocidade, pelas novas rubricas «Chicoria (raiz de) séca» e «Raiz de chicoria, séca», conservando-se sem alteracio as

restantes indicacdes que 4s antigas rubricas se referem.

Outrosim sio incluidas na Classificacdo Geral e na tarifa especial interna n.” 11 as novas rubricas «Chicoria (raiz de)

verde» e «Raiz de chicoria, verden.

As alteracBes acima -apontadas devem ser introduzidas nas tarifas em vigor, da seguinte forma:

Classificagao geral

Tarifa especial interna n.° 10 de pequena velocidade

Carga

- it & (4 . Carga
DESIGNACAO DAS MERCADORIAS s e ettt DESIGNACAO DAS MERCADORIAS Grupos mim'gm
= = : : os S = = —_ [ para o8
Tﬂ?fs das lal;;{:sr::specues vagdes ‘ [ vagbes | Series | vagdes rrkﬁ:’fﬁg:“
- : SRC comple- eomple- comple~ |USPeciaes
Rubricas a eliminar Rubricas a ineluir Geral aplicaveis los Rubricas a eliminar Rubricas a ineluir tos tos
Tonelad.* Tonelad.*
Chicoria (rais de) em bruto. | Chicoria (raiz de) séea. Il 7 L 10 - Chicoria (raiz de) em bruto. | Chicoria (rais de) séea. - 32 - =
Baiz de chieoria em bruto, Raiz de chicoria, séea. I 7 10 ‘ - Raiz de chicoria em bruto. Raiz de chicoria, séea. - as | -2 -
— Chicoria (raiz de) verde. v i1 - 1 9
— Raiz de chicoria, verde. v = s 2 - | 9 ‘
Tarifa especial interna n." 7 de pequena velocidade Tarifa especial interna n.° Il de pequena velocidade
. 1 e ~ . RILN AN : . o Carga
DESIGNACAO DAS MERCADORIAS f ’ Carga DESIGNACAO DAS MERCADORIAS Grupos J el
L | Grupos minima o = para : dos Pregos
para vagoes Series dos vagles vagdes | Series | vagGes | . R
completos completos \ comple- comple- |SSPeCIALS
Rubricas a eliminar Rubricas a ineluir Toneladas Rubricas a eliminar . Robricas a ineluir tos = tos 3
| lad.
| one
| |
Chieoria (raiz de) em bruto. | Chicoria (raiz de) séea. - ! 2. - - Chicoria (raiz de) verde. - 2. 9 -
Raiz de ehicoria em bruto. Raiz de chicoria, stea. ] - ‘ 20 - — Raiz de chicoria, verde. - 2.2 9 -
= =l

N. B.—K indispensavel que os expedidores mdiquem as palavras «raiz de» quando facam uso da rubrica «Chi-
coria (raiz de) verde» para expedirem esta mercadoria, a fim de nio haver confusio com a « Chicoria verde

(pasi())»

que na tarifa n.° 11 estd incluida noutras condicoes diferentes de preco e carga minima.

Lisboa, 23 de Julho de 1913.

B. 2224

Exploragfo—Servigo do Trafego
Exp.'» 861/873/886/888
450 a-:;_pmu :
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O Director Gl;_eral
L. Forquenot
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 3C de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lishoa

Servico directo combinado com & Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

TARIFA ESPECIAL N. 104 — PEQUENA VELOCIDADE

Transporte de minério de uranio em bruto
COM DESTINO A EXPORTA[)KO PELA BARRA DE LISBOA

De qualquer das estagdes desde Santa Comba-Déao até Villar Formoso para a de Alcantara-Mar
(via Pampilhosa)

Por expedicoes de vagdo completo de 10.900 quilos, minimo, ou pagando como tal

EM VIGOR DESDE 1 DE AGOSTO DE 1913

PRECOS (EM ESCUDOS) POR TONELADA

Das estagGes da frente
4 estagfio abaixo indicada
sem reciprocidade

Santa
Comba-Ddo
Carregal
Cannas-
Felgueira
Nellas
Mangualde
Gouveia
Fornos
(Celorico
Villa Franeca
das Naves
Pinhel
Guarda
Villa Fernando
Cerdeira
Freinéda
Villar Formoso

B. A....| 0868| 0869 0876 0381 | 0588| 0896 1500| 1508

3800 3300 3800 3500

Total. .

Concessao especial

O expedidor que, em seu nome e durante o praso de um ano, a contar da data da primeira re-
messa, efectuar nas condigées da presente tarifa, transportes que atinjam ou excedam o minimo de
B0O0 toneladas, tera direito ao reembolso da diferenga entre o que houver pago e o que resultar da
aplicagao dos pregos seguintes:

Atingindo ou excedendo 500 toneladas, ou pagando como tal.......... Escudos 2850 por tonelada
. » » 1.000 » RER . emd - B it » 2340 » »
» » » 1.500 » » » B b b e e » 2830 » »
» » » 2.000 » » » M Wi Tl fa o e A » 2320 » »

Para e;:te efeito serdo remetidas ao Chefe do Servico da Fiscalisagcdo das Receitas dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses (Lishoa —Santa Apolonia) as cartas de porte, devidamente relacionadas,
das remessas feitas nas condigdes da presente concessdo, a fim de se proceder & respectiva liqui-
dag#o.



CONDICOES

—eee

1. — Despesas acessorias — (s pregos da presente tarifa compreendem o imposto de transito
e as despesas de manutencdo, excepto as de carga e descarga; mas nio incluem os direitos de guia e registo,
os impostos de sélo e de assistencia, nem o aviso de chegada.

92 _Fracedes de peso para aplicacido das taxas —O0s excedentes da carga
minima dos vagdes, quando os haja, serdo taxados por frac¢des indivisiveis de 100 quilos.

3.2 — Fornecimento de material —A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla so

se obriga a fornecer material descoberto para os transportes efectuados ao abrigo d’esta tarifa.
Os expedidores poderdo, comtudo, resguardar a mercadoria com encerados seus ou alugados ao Caminho

de Ferro, nas condi¢des da respectiva tarifa.

1 — Retorno d’encerados—As Companhias combinadas encarregam-se, ex-oficio, de devolver
as estacdes de procedencia imediatamente 4 retirada das remessas, 08 encerados que tiverem servido para res-
guardo da mercadoria, mediante o pagamento de 030% por encerado (0502 para cada Companhia), mais os di-
reitos que correspondam por guia, registo, impostos e aviso de chegada. Este transporte sera feito sem res-
ponsabilidade para o Caminho de Ferro.

5.* —Prasos de transporte —As Companhias combinadas reservam-se a faculdade de ampliar
por mais 8 dias o praso de entrega d’estas remessas, sem que por esse facto haja direito a reclamagoes.

6.* — Exigencia de documento —As Companhias combinadas reservam-se tambem o direito
de tornar a aplicagio d’esta tarifa dependente da apresentagdo de documento justificativo e idoneo que prove
que o minerio se destina a exporta¢io pela barra de Lisboa.

7. — A plicagio de oficio—Esta tarifa serd aplicada de oficio a quaesquer remessas nas con-
digdes por ela exigidas, se dos seus precos resultar vantagem para o publico e 0 remetente nao reclamar por
escripto na nota d’expedi¢do a aplicagdo d’outra.

Em tudo que nio seja contrario ao que se estipula na presente, ficam em vigor as condi¢des das tarifas
geraes e de despesas acessorias das linhas combinadas, que vigorem a data da expedi¢do das remessas.

Lisboa; 19 de Julho de 1913.

O Director Geral
L. Forquenot

Expediente n.° 944
Exploragio — Servigo do Trafego

950 exemplares
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 189%
Séde : Estacio do Rocio-Lisboa

Segundo comunica¢io das Companhias espanholas, os apeadeiros Los Eneros e El Triunfo, pertencentes
ao Caminho de ferro de Peiiarroya a Fuente del Arco e Conquista, foramn convertidos em caes e acham-se habili-
tados a fazer todo o servico de mercadorias em pequena velocidade, interno e combinado, sempre que as remessas
sejam expedidas ou consignadas 4 Sociedad Minera y Metalurgica de Peiiarroya.

As distancias, desde a fronteira de Badajoz. sio as seguintes:

Via Fuente del Aroo Via Pefiarroya
. Los Eneros.. voovcevuee eees 242 quilometros 2564 quilometros
Kl Trivnlo, s o6 e s vocnnoasy 208 ) . 288 »

Quando se trate de expedi¢Oes ao abrigo de tarifas directas combinadas, aplicaveis s estagdes de Fuente
del Arco ou Pefiarroya, da Companhia de Madrid a Sarago¢a e Alicante, as taxas serdo processadas desde ou
até aquellas estagDes pela tarifa que corresponda, seguindo as remessas a laxar no restante percurso, quando
procedam das linhas dos Caminhos de Ferro Portugueses.

O apeadeiro de La Margarita, tambem pertencente ao Caminho de Ferro de Pefiarroya a Fuente del Arco,
foi encerrado.

Na linha de Almorchon a Belmez e entre os apeadeiros de El Porvenir de la Industria e la Calera, o
segundo dos quaes passou a denominar-se la Calera n.° 2, foi construido o apeadeiro de la Calera n.° | para
servigo exclusivo das minas de Calera, o qual estd habilitado para expedir e receber, em servico interno e com-
binado, todas as expedicdes de vagdes completos procedentes das minas on a elas destinadas, uma vez que
essas expedicDes sejam feitas em portes a cobrar, quando procedam do apeadeiro e em portes pagos quando a
ele se destinem. .

As condicdes a que teem que obedecer estes transportes sio as seguintes :

Em direc¢fio a Almorchon ou Belmez — Aplicagio do pre¢o correspondente
4 estagdo de Peiarroya, aumentado de 1,25 pesetas por vagdo, a titulo de evolugGes e manobras.
ExpedigBes do apeadelro. Em direccao a Pelniarroya para entrar nas linhas do Caminho

9 P ‘| de Ferro de Penarroya a Fuente del Arco e Conquista — Aplicagio
do prego de 0,15 pesetas a tonelada pelo transporte até 4 estagdo de Pefiarroya, aumentado de 3,00 pesetas
por vagdo, a titulo de evolugdes, manobras e paralisagio de material.

[ Procedentes do lado de Almorchon ou Belme=z— Aplicagio até Pefiar-
roya do prego correspondente a esta estagfo, aumentado de 1,25 pesetas por vagfo, a titulo de evolu-

¢0es e manobras.
Ex:"::ﬁ?mdml“d” “j Procedentes das linhas de Penarroya a Fuente del Arco e
RRCIPE TS ¥ A Conquista — Aplicagio do preco de 0,45 pesetas a tonelada pelo transporte desde a estagdo de
Peflarroya até ao apeadeiro, aumentado de 3,00 pesetas por vagdo, a titulo de evolugGes, manobras e para-
lisagdo de material. :

0 apeadeiro de Ventas Quemadas, situado na linha de Merida a Sevilha, entre o apeadeiro de los Labrados
e a estacio de Arenillas, acha-se habilitado a expedir e a receber todas e quaesquer remessas de recovagens,
comestiveis e peixe fresco de servi¢o interno e combinado, seja qual for o seu peso, com excepgio das recovagens
para as quaes se estabeleceu o limite maximo de 50 quilos de peso. Os pregos a cobrar da fronteira de Badajoz
a destino, quando se trate de remessas das nossas linhas ou mais alem para o apeadeiro de Ventas Quemadas,

840 08 seguintes:

p Esoudos
ALE D GUIORPEIIEE. 55 Siis s o s 08w e o s 408 » 485 Bipie s Wob 04 400 s 11
Mais de 3 até 5 quilogramas.................ioiiiinnn $17
» » H§ » 8 R e T o A 227
B % » » 8 » 10 R Y N L T, YD | $34
Recovagens . ........... » » 10 » 48 » B g R I bt e A $51
» » 45 » 20 B e T ek £ Y R s R AN o ke e B 268
» » 20 » 28 7 R SO L S TSR $85
» » 25 » 30 T G R O T e 1302
Além de 30: cada fracgdo indivisivel de 10 quilogramas...... $34
Comestivels............ R e e . P R . 21837.5 por tonelada (pesetas 118,75),
R -+ « & ERat AR TR TR 26 Bits . PANAS AAA B AR 2 o whe08 s 55700 ws aianbiniaese i 13872.5 por tonelada (pesetas 76,25).

A’s taxas correspondentes ao percurso espanhol ha que adicionar o imposto de § °/, para o Tesouro.
Na mesma linha de Merida a Sevilha, a estagio de Cazalla, situada entre as de Alanis e Fabrica del Pedroso,

passou a chamar-se Cazalla y Constantina.
Lisboa, 24 de Julho de 1913.

B. 2.221

Exploracio — Servigo do Trafego O Director Geral
Expediente n.® 2.125 L. Forquenot
950 o:::pllm



Caminhos de ro do KEstado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

[." ampliacdo a tamfa espemal Interna n.’ 8

DE

"PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 11 de julho de 1913)

EM VIGOR DESOE | DE AGOSTO DE 1913

O Minerio de zineo quando exportado, por vagao
completo, de qualquer estacdo para as de Barreiro,
Sectubal, Portimao, Faroe ou Vila Rial de Samnto
Antonio, gosa do preco de $0056 por tonelada e quilo- -
metro, ficando incluido na rubrica «Minerios de ferro,
 pirites e minerio lavado- e ao abrigo do preceituado na

4.* modificacao desta tarifa.
| @ bse v acaiho

O Minerio de zinco fica excluido do bonus que se
concede aqueles minerios, nao podendo, por isso, ser tomado
em conta para a soma das expedi¢cdoes a cuja tonelagem
anual, atingido o minimo prescrito de pezo, se concede
ésse beneficio.

Lisboa, 24 de junho de 1913.

0 Engenheiro Director

B. N.o 243 ﬂrfl?ur JY('endes.

Exp N.° 1:408

2:500 ex.—Julho de 19f3——Tip. "dos Caminhos de Ferro do Estado.



Caminhos de 110 do Estado

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

d." Aditamento 4 Tarifa EspecmlP Hon'l— PEQUENA YELOGIDADE

(N.° {7 da Companhia de Salamanca 4 Fronteira)

APROYADO POR DESPACHO MIMSTERML DE 11 DE JULHO DE 1913

Transporte de matérias primas
para adubos procedentes de Alfandega
com destino a Salamane:

O expedidor que comprovar com as respectivas cartas de porte
ter transportado de 1 de Janeiro de 1913 a 31 de Dezembro-de 1916
pelas linhas do Minho e Douro e nas condicdes da Tarifa P. H, n.° 2
de pequena velocidade, em vigor, o minimo de 10:000 toneladas de
matérias primas destinadas & fabricagio de adubos, da estacio de .
Alfandega para a de Salamanca, receberd, como bonifica¢io, a impor-
tancia correspondente a 15° sobre os precos da referida Tarifa, na
parte relativa a estas linhas.

A liquidagio desta bonificagdo poderd ser feita anualmente, se o
expedidor assim o desejar, sendo entdio necessario, para isso, provar
com as respectivas cartas de porte ter transportado, durante o ano, o
minimo de 2900 toneladas, e deixar em deposito, para garantir o
transporte total, a importancia correspondente a 10 Y, da quantia a
reembolsar,

Porto, 5 de Julho de 1913. - _

0 Engenheiro Director

L F. Figueiredo e Silva.

1:100 ex.—Agosto de 1913—Tip. dos Caminhos de Ferro do Estado,



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

GRANDE VELOCIDADE

3. AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL N. 9

para o transporte de

Flores, hortaligas, legumes verdes, cerejas, ginjas, ameixas, meloes, melancias,
peras, pecegos, mesperas, igos, morangos, uvas e leite, com destino
d FIGUEIRA DA FOZ ¢ LISBOA, mercados da Pract da Figueira

¢ Ribeira Nova ¢ domicilios situados dentro da antiga circamvalacio

Em applicacao desde 20 de Julho de 1913

Pregos de quaiquer estagio d’esta Companhia para as de Figueira
da Foz Local, ou Figueira da Foz Transmissao, Pampilhosa Trans-
missao e Guarda Transmissio, segundo a via normal:

Do 1.° a0 100.” kilometros — tarifa geral 1.* classe .. 803024 por tonelada ¢ kilometro

Do 101.° em diante TR Cov i R 1N SR W e
CONDICOIS

1."—QOs precos d’esta tarifa comprehendem as despezas accessorias com excep¢io
dos direitos de guia, registo, sello e assistencia: 809 por expedicio. _

2.—A presente tarifa s6 é applicavel a remessas expedidas em portes pagos 4
partida.

3. —IMPORTANTE — Esta tarifa é ligavel as especiaes n.° 24 de grande
velocidade da Companhia Portugueza e n.c 9 de grande velocidade da Com-
panhia Nacional. | - &)

4.*—Cada volume deve ter marca bem distincta e trazer a indicacdo clara do fio-
me e da morada do consignatario, para evitar que se confunda com outros de natureza
ou forma analoga. As marcas ¢ o endereco devem ser reproduzidos pelos remettentes
nas respectivas notas de expedi¢do, que devem conter, junto ao nome da estacio desti-
nataria, a designacdo da linha a que pertence.

Regresso de taras vasias

O regresso das taras vasias far-se-ha por pequena velocidade, para a estacdo ex-
pedidora da remessa em cheio, dentro do praso maximo de 15 dias contados da data da
remessa em cheio. Para que as precedentes disposi¢cdes surtam effeito ¢ necessario:

a) que o retorno se faca clle uma sé vez para cada remessa em cheio;

b) que as faras sejam as mesmas que hajam servido para a conduccio da remessa
¢ em numero egual ou inferior:

¢) que o remettente das taras em retorno apresente a carta de porte da remessa
em cheio, para a compra dos competentes rotulos de retorno em numero egual ao das
taras a devolver e ao preco de o2 cada um.

Estes transportes serdo feitos sem responsabilidade para a Companhia.

Em tudo que ndo for contrario ds disposi¢des da presente, ficam em vigor na
parte relativa ao transporte em caminho de ferro, a Tarifa Geral e a de Despezas Ac-
cessorias actualmente em vigor nas linhas da Companhia.

Lisboa, 12 de Julho de 1913
: O Administrador Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna.
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Companhia dos Caminﬁos de ferro Portuguezes da Beira Alta

PEQUENA VELOCIDADE

7. AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL N.'5

Para o transporte de adubos de todas as
qualidades ou materias primas, nao designadas,
para a fabricacao dos mesmos.

Em applicacao desde 20 de Julho de 1913

Pregos por 1.000 Kilogrammas

Por expedi¢io de 1.000|Por expedicio de 10.000
Percursos kilos ou pagando kilos ou pagando
como tal como tal
_ . Escudos Escudos
Por tonelada ¢ kilometro | §016 §01
|| Até 100 kilometros .. ... ]
. com 0 minimo de .. .... $96 por tonelada $60 por tonelada
Por tonelada e kilometro | §0i2 $008
De 101 a 263 kilometros . .
- com 0 minimo de . .. ... 1§60 por tonelada 1§ por tonelada
Mais $40 de despezas Mais $20 de despezas
accessorias por tonelada | accessorias de evolugoes e
manobras por tonelada.

As operacdes de carga e descarga das remessas por wagon completo, serdo effectuadas de

conta do expedidor e consignatario.

A’s expedi¢des de adubos effectuadas com a applicagido d'esta tarifa nos mezes de Abril,
valo e Junhe, é concedido no acto do despacho o bonus de 1Oy sobre o pre¢o do transporte,

excluidas as despézas accessorias.
Lisboa, 9 de Julho de 1913.
O Administrader Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



