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PORTIMAO A LAGOS

. Lomo ¢ sabido, acha-se em construcgdo este trogo de
linha, gragas ao emprestimo contrahido com a Caixa Ge-
fal de Depositos, segundo a formula adoptada para o0s ra-
aes de Aldeia-Gallega e Montemér e para a linha de
'Vora a Reguengos.
Um ponto ipportante do projecto importava melhorar.
estacdo projectada em Lagos, no recinto chamado
Rocio de S. Jodo, em condigdes taes que $6 mediante
'®varsdo poderia a linha ser prolongada, ficando prejudicado
O Uso actual de aquelle largo para feiras e mercados e es-
TVada a expansdo da cidade.

Pelo destinclo engenheiro chefe do servico de con-
Sruegao do Sul e Sueste, Sr. Moraes Sarmento, foi ultima-
Mente apresenlada uma Vvariante no extremo do trogo, que
Melhora notavelmente a collocagao da estagao, dando ao

€Smo tempo logar a economia importante.

Convem dar noticia d’essa modificacdo do projecto, que™

i juigada digna de approvagao.

Abrange a variante o.troco entre os perfis 295 ¢ 497,
"8 extensio de 9.188,"94.

0 tragado approxima-se da praia, atravessa a ribeira
do Ardo, proximo da foz, em ponte melallica com um tramo
de 40™, e segue ao longo da praia alé que, defronte de

liagos, na praia de S. Roque, se inflecte, ficando a estag¢io
n’um ullimo alinhamento na margem esquerda da ribei-
ra de Bensafiim e em frente do local primitivamente es-
colhido, Este ultimo alinhamento, vindo do Sul para o Nor-
te, faculta o prolongamento eventual da linha, sem rever-
840,

Alem d’esta vantagem e da conservagdo do Rocio de
S. Jodo livre e desembaragado, realiza-se um encurtamento
de 932,05, melhorando-se a0 mesmo tempo o tragado em
planta e perfil.

As extensdes respectivas em alinhamentos rectos e
curvas sao as seguintes:

Projecto Vareante
Alinhamentos rectos . .. 5.893,"49 6.756,m07
carvas ... .. e S T oo 3264, 75 1.460, 12
9.148, 24 8.216, 19

No projecto primitivo havia 9 curvas de 300™ de raio,
2 de 400™ e 5 de raios superiores, emquanto na variante
ha apenas 1 de 300,™ 1 de 400,™ 5 de raios superiores a
A00™.

Em perfil os traineis distribuem-se pela seguinte forma:

Projeeto Variante
PAtAINATeS o s ¢itie o s v < %5.055,36 6.501,m34
ROIIPAS ¢ .0 Ve oo i s 1.953, 80 495, 00
Declives <.....\. Sid ey 3.139, 08 1.219, 85

0 maximo dasinclinacdes desceu de 15"/, a 10™/p.

Melhoraram pois consideravelmente as condi¢cdes d’ex-
ploracao. ; :

Ao mesmo tempo realizou-se uma economia importante.

Orcamento segundo o projecto......  162:1155492
a variante...... 125:2254260

36:8905232

Parte d’esta economia é compensada pela despesa com
varias inslallagoes da esltacao de Lagos, como casas do
pessoal, coecheira de carruagens, telheiros para peixe,
cinzeiro, elc., que nao foram previstas no projecto primi-
livo.

Pela sua situagao presta-se a estacdo a futuras installa-
¢Oes para o servico marilimo. Liga-la-ha 4 cidade uma es-
trada de accesso de curta extensao, alravessando a ria em
ponte metallica com um vao de 30 metros.

0 alinhamento da estacdo mede 723,69, em aterro,
com a cota media de 1,"70.

No orcamento da variante estda comprehendida a verba
de T:6004000 reis, representativa do custo da estrada de
ACCesso.

Ao mesmo lempo que se introduz no tragado esta feliz
variante, realiza-se economia importante na construccao
da ponte de Portimao pelo emprego de beton-armado nas
lundagdes, achando-se pois assegurada a construccdo do
prolongamento do ramal dentro da dotagdo auctorizada.

0 porto de Lagos tem incontestavel importancia estra-
legica. 0 sen movimento commercial deve resentir-se fa-
voravelmente do prolongamento do caminho de ferro,
moérmente quando n’elle se facam as obras necessarias

n 1]
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para abrigo de embarcagdes e commodidade do servigo
maritimo.

E’ indispensavel até, segundo a opiniao auctorizada de
A. Loureiro, uma doca para abrigo de pequenos barcos de
cabotagem-e de pesca, um caes de defesa da cidade, per-
mittindo o seu alargamento para o lado da bahia.

Alem do prolongamento do ramal de Portimao, deve
Lagos vir a ser tesla de uma linha de incontestavel valor,
que pbéde exercer apreciavel ac¢ao de fomento. Partindo da
estacao de Lagos, deverd approximar-se quanto possivel da
Villa do Bispo, descendo pelo valle da Carrapateira e su-
bindo pelo da Bordeira até transpor em baixo nivel a linha
de cumiada e descer pelo ferlil valle de Aljezur alé a
povoagdo d’esse nome. Deveria depois coslear a serra,
passando junto de Odesseixe e deS.Theotonio, ir a Odemira,
subir o valle da ribeira do Torgal na direcgao do Cercal e
ir entestar em S. Tiago do Cacem no ramal de Sines, ou
descer pela ribeira de Campilhas para a linha do Sado.

Servia-se assim, a custa de ligeiro alongamento, a zona
littoral, approximava-se a linha de Sagres, dando facilida-
des ao turismo, facilitavam-se as communica¢des em zona
quasi desprovida de estradas, e ia-se servir uma regiao mi-
neira de alto valor, como sdao 0s jazigos manganeziferos
entre Odemira e Cercal.

Essa linha ceve ser de via reduzida. A via de 1 me-
tro com curvas de 80 a 100 melros e rampas de 30 ™/,
péde ser construida com muita economia em regiao acei-
dentada; é mais que sufficiente para o trafego de uma
zona estreita e presta-se ao estabelecimento economico
de ramaes do servigo das minas.

Com a sua construegao deveriam conjugar-se as obras
necessarias no porto de Villa Nova de Milfontes, on no do
Pessegueiro, para facilitar a exportacdo de minerios, ligan-
do-se esses portos com a linha ferrea.

Constituir-se-hia assim um systema de communicagoes,
completado com alguns (rogos de estrada, permittindo a
exploragao methodica da regido littoral, que se extende de
Lagos a Sines, e 0 seu desenvolvimento sob o ponto de
vista agricola e mineiro. }

E' preciso que essas vias de communicagdo nao sejam
dispendiosas. A modestia da funcgdo e o accidentado do
terreno aconselham naturalmente a via reduzida, sendo
pueril o receio de baldeagdes, que possa acaso fazer pre-
conizar a via larga, muito mais cara.

Em 1898, a commissido technica, encarregada de deli-
near o plano geral da rede complementar ao Sul do Tejo,
estudou attentamente o assumplo, e enlendeu que devia
propor a linha de Lagos a S. Tiago, de via reduzida.

Nao vira fora de proposilo (ranscrever o que a lal
respeito foi ponderado no respectivo relalorin:

0 exame da carta revela-nos a existencia de uma faixa monta-
nho=a, assds povoada em parte, que orla a costa occidental e se
extende desde o cabo de 8. Vicente até Grandola Apenas alguns
trogos d’estrada constrnidos representam a promessa de commu-
nicacdes com o resto do paiz. E todavia, abundam alli os montados
de sobro, ha jazigos mineraes inexplorados e alguns importantes
como os de ferro manganezifero da serra de S. Luiz. Apesar do
alcantilado da costa. algumas praias poderiam ser centros de in-
dustria piscaturia, se tivessem sahida para os seu productos,

Parece-nos poi< conveniente incluir no plano uma linha de via
reduzida, construida nas condicdes de maxima economia, que
sahindo e Lazos passe por Bensaxim, transpenha a serra d’Espi-
nhago de Cao, desca a Aljezur, siga por Odesseixe, proximidades
de S. Theotonio a Odemira, para nas proximidades de S. Luiz e do
Cercal. encontrar a linha de Setubal a Garvao entre Alvalade e
Garvio. A extensiio d'esta linha seria de $20 kilomeltros, em grande
parte de construcgio difficil. A opportunidade d’este melhoramen=
to depende das circumstancias e fem naturalmente que aguardar-
se que outras linhas mais importantes sejam construidas.

Por indicacdo da Associacao dos Engeénheiros civis foi
a directriz modificada na proposta definitiva da Commis-
sao, conforme se refere na segunda parte do relatorio,
levando a linha ao encontro do ramal de Sines em 8.
Tiago. A extensdao da linha era estimada em 126 kilome-
tros e o seu custo em 2.016 confos, susceptivel alids de

imporlante reducgao.
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Construimos em Africa linhas ferreas que nem para as
despesas d’exploracao feem rendimento, e allegamos com
razao que sao instrumentos necessarios de penetragao e
de fomento.

Nao mereceriam a precedencia tanlas regioes da metro-
pole, ainda hoje deslituidas de meios de communica¢ao ?

Pois nao seria bem compensado o sacrificio que per-
mittisse construir rapidamente a linha do Seixal a Ce-
zimbra, (que é indesculpavel nao estar ji em construcgao,
visto nao ter o minimo encargo), de Lagos a S. Tiago, de
Pias ac Pomarao, de Casevel ou Garvao ao Poceirao, de Villa
Vicosa a Elvas, de Mora a Ponte de Sor, d’Extremoz a li-
nha da Beira Baixa, no Sul; de Carvigaes a Miranda, de
Vizeu a Foz-Tua, de Vidago a fronteira, de Regua a Villa
Franca, de Amarante a Cabeceiras de Basto, de Mosteiro a
Contomil, a linha de circurovallacdo do Porto, a linha de
Vizeu a Gouveia e as linhas secundarias da regidao do
centro? Juntem-se a essas linhas ferreas as necessarias
estradas complementares, os melhoramentos de alguns
portos e ver-se-ha a economia do paiz soflrer profunda
trans’ormacao, pela facilidade de transportes.

Nao podera ser construida desde ja a linha de Lagos
a 8. Tiago. Muito conviria ao menos que fosse estudada,
lendo-se em conla o trafego que pdde servir e as relagoes
com 0s pequenos portos vizinhos. Haverd assim os ele-
menlos necessarios para no momento opportuno se tomar
uma resolucao bem fundamentada.

J. Fernando de Souza

O Porto ?e Antivari

627.21(8697.8)

Raras sdo as occasides que se me proporcionam de
cumprir as promessas que in petto fago de completar um
estudo sobre que fiz referencia escripla.

Aspirando sempre a especializar-me, sou victima d’uma
das tres paixdes mechanizantes que Charles Fourier attri-
buiu & humanidade, mas que, no dizer d’aquelle philosopho,
lhe sao mais proveilosas que nocivas.

i singular o destino de Carlos Fourier. Alternativa-
mente negociante que se arruina, soldado que reformam
por incapacidade physica, philosopho a quem taxam de
utopico, socialista quando nem de nome se conhecia o que
hoje ¢, em partido polilico, lermina por escrever livros
que passam despercebidos a principio, e, armado com uma
bengala melrica, que nunca abandona nos seus passeios
em Besancon, reconstrue idealmente a cidade onde nascera,
planeando aqui um largo, alem um ediflcio para servi¢os
publicos, mais longe um arruamento que desembaragava
a circulacdo. «Tive em meu poder, escreve o professor H.
Monin, um manuscriplo em que reedificava inteiramente
Besangon, sua terra natal. Muitas das su2s ideias, de que
no emtanto os engenheiros ndo tiveram conhecimento, rea-
lizaram-se mais larde, mas o conjunclo ¢ utopico.» :

(0 mesmo succede por emquanto com o seu systema
philosophico, cnja realizagdo do garantismo ha poucos dias
era apreciada como tendencia pelo illustre professor e eco-
nomista Sr. Dr. Lino Netto, ao fallar da obrigatoriedade
mutualisla, que, em seu parecer, corresponde tanto em
Portugal como em todos 0s paizes cultos, a um dispertar
largo de aspiragdes de reformas sociaes pelo seguro, 120
largo que parece ja um annuncio do periodo de garantismo
que Fourier, um dia, na grandeza do seu genio, sonhou
para bem da humanidade. .

Ora, mesmo sem querer, a paixao papillone, ou, como
quem diria «volitante», nao me deixa especializar-me, €
assim é que raramente completo estudos que iniciei.

Quasi que ¢, de resto, esse o destino da maioria dos
engenheiros portuguezes. Agora chamados & construcedo
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de caminhios de ferro, logo se occupam de servigos tech-
nicos na industria, para seguidamente planearem um jar-
dim ou uma avenida em terra sertaneja e que se realiza
dpenas a lacheomelro, em vespera de luctas eleitoraes,
sem lhe darem lempo de passar para o papel as medi¢cdes
registadas nas cadernetas do campo. E volilando assim
de servigo para servigo, hoje a ouvir fallar de bussardas de
embarcagoes ou de escudos para abertura de tunneis,
amanha penetrando nos segredos das parlidas dobradas,
para verificar a influencia de novas tarifas ferro-viarias
sobre os rendimentos d’uma linha-ferrea, para no dia se-
guinte cuidarem da propagacdo da onda-maré em foz onde
um fiozito de agua, que secca de verdo, conslituiu um por-
0. a que a «sciencia de campanario» prevé deslinos
Mais grandiosos do que ao de Nova-York, exploracio mais
remuneradora do que a das docas e commercio londrino,
Wido com obras menos dispendiosas do que as que exigi-
Ma um muro de vedagio em quinta de Brasileiro nao
Muito abastado, que saudosamente viesse curar o beri-
beri para a aldeia beirda d’onde partira, novo, cheio de
illusdes, @ conquista do vellocino de oiro, que para elle
8€ lraduziu n'um trabalho extenuante de muitos annos na
parcimonia de todos os dias, na eimosia persistente que
¢ bem caracteristica do Portuguez, que, longe da patria,
tudo quer dever unicamente ao proprio exforco, na incha-
(40 das articulagdes e no regresso a lerra natal com o
Peculio, que the da, quando muito, para edificar uma casa,
onde achacoso passa o resto da vida, engurgitando drogas
Perscriptas pelo medico e aviadas pelo pharmaceutico da
aldeia proxima.

Mas ja 6 tempo de poisar voo em Anlivari, deixando
de parte o «fourierismo», a vida do engenheiro portuguez

- ® a do emigrante que regressa doente a Portugal.

0 porto de Antivari é aquella testa de linha ferrea que
ilravés de mil difficuldades technicas construiu o Monte-
fiegro, para ligar o commercio do lago Skodra ou Scutari
tom o Adriatlico, e a que se fez referencia n’um dos ulti-
Mos numeros d'esla Gazeta.

Desde a pouta de Ratec, ao sul de Spilza, alé a ponta
de Velovilza, abre-se uma angra com quatro kilomeltros
de bocca, um e meio de profundidade e cerca de 2 kilo-
Mmetros quadrados de superficie molhada.

Emquanto se conservou em poder da Turquia, ¢ bem
Possivel que s6alli se encontrassem algumas choupanas ha-
!Jlladas por pescadores, porque os mappas geographicos
dicam Topolilza, mas nao designam povoagio digna de
'egisto junto do cabo de Velovilza.

Uma companhia italiana veiu com capilaes e engenhei-
Y08 tragar um vasto_plano de obras, que a Austria nio
Soube emprehender, nem sequer planear, durante os largos
dnos em que a bahia de Antivari lhe serviu apenas para
dcoradouro d’um navio de guerra, que nao consentia que
S utilizasse vm porlo que ¢ a sahida natural dos pro-
ductog que veem do Monlenegro e da Albania, e quissa da
ervia. Vi

A empresa era vasla, lracada com Jargueza de vis-
las ¢ esperanga no futuro, como costumam ser todas
5 concepgdes dos povos da raga latina, embora a rea-

Hagao nao corresponda quasi nunca ao delineado.

0s projectos ainda sao heranga atavica dos Romanos,
Mas gy execugao € que ja entra o acanhado espirito dos
MVasores do occidente; olha-se ao presente, mal se con-
fndo com o futuro.
Mas no caso presente, o plano realiza-se por seccoes
%M nada se he diminuir na amplitude. ;

Do molhe de abrigo ja se fallou, mas resta dizer que

desviam para o norle da sua foz actual a sahida da
:fim"'ﬁnle de Rikavalz, para assim evilar 0s assoriamentos
®0lro da parte abrigada do porto. Tal desvio deslocou a
&Hl OCcadura da torrente para uma dislancia de mais de
- Metros.-para o norle do silio onde desaguava no mar.
la obra preliminar, conjunclamente com 250 metros
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de construcgao do molhe de abrigo, onde ficou um plano-
caes acostavel com 200 metros de extensdo e 7 de calado
de agua, bem como o0s hangars ou armazens, vias de
servigo e um pequeno caes de atracagdo muilo apreciado
pelos pequenos barcos de vela, tudo constitue a primeira
secgdo das obras, que esti completa.

Mas quando se ultimarem os trabalhos, o porlo de
Anlivari ha de medir 120 heclares de superficie, 50 dos
quaes formarao a area liquida.

0 plano-caes, quando completa a obra, ha de allingir
uma extensao total de 4.000 melros approximadamente,
capaz de um (rafego superior a dois milhdes de loneladas.

Como se vé, esle vasto plano ndo conta sémente com
0 pequeno interland montenegrino, mas com toda a Alba-
nia, que Ji de ha muito recebe da Italia‘a farinha que
consome.

Inaugurada em 23 de outubro de 1907, a primeira
secgdo das obras do porto de Antivari vem sendo desde
enldo explorada pela companhia constructora, que classi-

~ficou os servigos da maneira seguinte :

1.° Conservagao e uso da praia, terrenos e obrasdoporto;

2.° Entradas ¢ sahidas dos navios, ancoradouro, atra-
cagcao ;

3.” Embarque e desembarque de passageiros ;

4.° Embarque, desembarque e deposito de mercado-
rias e lastros;

5.” Vigilancia sobre o uso dos fogos, sobre as medidas
contra os incendios e sobre tudo quanlo interessa a segu-
ranga e a policia do porto e suas dependencias;

6.* Admissao e uso de embarcagdes de servigo de qual-
(uer especie ;

7." A wvigilancia sobre o cumprimento das praxes e
disposigaes geraes vigenles no reino para servico de
porlos, relerentes a capitaes e equipagens.

0 capitao do porto e os quatro pilotos seus subordi-
nados eslao em servico da companhia, mas o primeiro
exerce lambem as funccdes de prefeito maritimo do reino,
independentemente da companhia que Jhe paga.

0 exercicio do porlo esla subordinado a um regula-
mento especial approvado pelo governo real.

As laxas de ancoradouro para operagdes commerciaes
ellfectuadas - pelos barcos a vapor de qualquer provenien-
cia que aproam a Antivari, estdo fixadas em 0,40 corOas
por lonelada liquida de registo. ¢

Admitle-se a assignatura annual sob a base de 10
liras por tonelada liquida, para os navios a vapor.

As embarcagOes de vela e barcos de servico do Estado
pagam segundo combinagdes especiaes.

As larifas para baldeagao de mercadorias foram fixadas
por decrelo de 29 de setembro de 1909 e ndo differem
muilo das que se usam n’alguns dos maiores portos itali-
anos. :

Niao vale a pena referir as laxas que miudamente cita
a molicia que ministra os elementos para esta nola, mas
convem dizer que a Companhia, dentro de certos limites
responde pelo deposilo de mercadorias, segura-as, aluga
areas para deposilos, nos terraplenos e armazens, e con-
serva para servico do commercio um rebocador de 100
cavallos de. forga, ‘denominado Drin, que, assim como o
guindaste a vapor, esla sujeito a uma tarifa.

Butregue a uma administragido particular, o porto de
Antivari simplifica muilo aos capitdes de navios e aos
commerciantes, os servigos de atracagio, carga e descarga
de mercadorias, pois que para tudo se dirigem apenas ao

_representante da Companhia.

Porto franco, como é, todas as operagdes se executam
com a maxima facilidade e rapidez e nido ha duvida de
que, no dia em que se construir um ramal para o fulura
linha Danubio-Adriatico, assumira capital importancia nao
e encontrando outro porto que pela instalagdo e syste-
malizagao possa compelir com este, desde a emboccadura
do Cattaro até aos confins da Grecia.
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Alludindo a uma obra maritima n’um porto ha poucos
annos conquistado por um povo sem tradigdes navaes,
nao péde, quem isto escreve, deixar de lamentar que nao
aproveilemos a posicao unica no mundo que teem dois
porlos nossos, o de Lishoa e o da Horta.

0 primeiro desenvolve-se naturalmente por molivos
para que pouco concorremos, mas o segundo.......

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FEOMENTO

Dirececdo Geral de Obras Publicas e Minas
Rapartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que se realizou em 14 do corrente més de Junho
o acto do concurso publico, nos termos de decreto de 3 de Abril
de 1913, perante a commissiio nomeada por portaria de 9 do mes-
mo més de junho, para a construcio e exploragio do caminho de
ferro de Tomar & Nazaré e ramal para Leiria e a que se acham
cumpridas todas as condicdes legais;

anda o Governo da Republica Portuguesa que seja adjudicada

a construciio e exploraciio da referida linha a Jodo Pedro Vierling,
nos termos do respectivo caderno de encargos e pelo prazo de no-
venta e cinco anos.

Pacos do Govérno da Republlca, em 18 de Junbo de 1913.

O Ministro do Fomento, = Antonio Maria da Silva.

Atendendo a que o projecto d’'uma passagem superior de ci
menlo armado para ser censtruida ao quilometro 44,61 do troco
de sarnada a Vizeu, do caminho de ferro do Valle do Vouga. apre-
sentado pela Compagnie Francaise pour la Construction et la Ex-
ploitation des chemins de Fer,- 4 I'Etranger, concessionaria do
mesmo caminho de ferro, estd nos termos de ser aprovado: manda
o Govérno da Repniblica Portuguesa, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Piiblicas e Minas, que seja
aprovado o referido projecto.

Pacos do Govérno da Repuablica, em 18 de Maio de 1913. =
O Ministro do Fomento, = Anténio Maria da Silva.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Para os devidos efeitos se publica que, por portaria de ontem
se efectuwu o seguinte despacho:

Engenheiro  Nuno Bento de Brito Taborda, vogal do (>onselho
de Administiacao dos Caminfios de Ferro do Estado — nomeado
secretario do mesmo conselho, para preenchimento de vaga occo-
1;](]:1 pelo falecimento do engenheiro Pedro Avgusto Arnaut de

eNeses,

Li=boa, 18 d=Junho de 19i3. =0 vogal do Conselho, Augusto
César Justino Teixeira. #

Para os devidos efeitog se publica que, por decreto de 18 do
corrente, se efectuon o seguinte despacho :

Antonio Lourenco da silveira, engenheiro, inspector de obras
ptiblicas — nomeado vogal do Consellio de Administracio dos
Caminhos de Ferro do Estado, para prehenchimento da vaga
occorida pelo falecimento do engenheiro, Pedro Augusto Arnaut
de Meneses. (Tem o visto do Conselho Superior da Administracio
Financeira do Estado, emn 24 do corrente).

Lisboa. em 2% de Junlo de 1913. = O Vogal Secretdrio, Nuno
Bento de Brito Taborda.

Manda o Govérno da Republica Porfuguesa, pelo Ministro do
Fomento 2 quem foi presente o prejecto de variante entre os per-
fis 295 e 490, e do prolongamento do caminho de ferro de Por-
timio a Lagos, elaborado pela Direccio do Sal e Sueste, com data
de 28 de Maio Gltimo, conformand -se com o parecer do (.onse-
1ho Superior de Obras Pablicas e Minas, de 20 do corrente apro-
var o referido projecto, fleando reduzida de 36:8905232 réis a
importdncia do orcamento do projecto primitivo do mencionado
prolongamento.

Pacos do Govérno da Repuablica em 26 de Juuho de 1913. =
0 Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva.
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MINISTERIO DAS COLONIAS

Secretaria Geral

Em nome da Nagilo, o Congressso da Repablica decreta, @ eu

-promulgo, a lei seguinte :

Artigo 1.° As companhias concessionarias da construcc¢io e ex-
ploracio dalgum caminho de ferro nas colonias portuguesas, sem
subvencio nem garantia de rendimento ou de juro, é facultado,
com prévia autorizacio do Govérno, nio s6 emitirem para a cons-
trucedo obrigacoes em importdncia superior ao capital realizado e
existente segundo o nitimo balango aprovado, desde que se mostre
suficientemente garantido o pagamento dos encargos correspon-
dentes, mas tambem consignarem ao pagamento de juros e amor-
tizaciio dessas obrigacoes o rendimento hquido da exploracio, no
todo ou em parte, com ou sem transferéncia da construceao ou
exploraciio, no todo ou em parte, do caminho de ferro e seus ane-
x08 para o poder dos obrigacionistas.

§ 1.° A amortizacio das obrigagdes emitidas nos termos desta
lei devera ser f[eita em prazo nao excedente ao que faltar para a
reversio do caminho de ferro ao Estado, segundo o contraclo ou
diploma de concessio.

§ 2.9 0 capi:al realizado pelas obrigaglﬁes emittidas serd exclu-
sivamente destinado A construccao da linha e encargos da emissao.

§ 3.° As disposi¢oes precedentes aproveitam s obrigagoes emi-
tidas com autorizacdo anterior a publicagio desta lei. A

Art. 2° A faculdade de que trata a artigo 1.°, ¢ bem assim 0
nio cumprimento do examﬂo nos § § 1.° e 2.° do mesmo artigo,
em nada alterara os prazos e mais condigdes estipulados dos con-
tractos ou instituidas nos diplomas da concessio, quer para a re-
versiio das linhas 4 posse do Estado, livres de encargos, quer para
o exercicio, por parte do. Govérno, do direito de remissio ou res-
gate das mesmas linhas.

Art. 3.° Fica revogada a legislaciio em contrario.

0 Mioistro das Colonias a faca imprimir, publicar e correr.
Dada nos Pacos do Govirno da Republica, em 23 de Junho de
1913, = Manuel de Arriaga = Artur R. de Almeida Ribeiro.

frcth

Electricos pelo Chiado

Esta em via de consnmmar-se o escandalo.

A Camara municipal resolven mandar estudar o tragado
proposto pela Companhia, e ébem de ver que o achara muito
bom, visto que a companhia quer e porque a swa conve-
niencia o ewige.

Singular poder tem tido esta poderosa Companhia ex-
tranjeira, para dispdr, 4 feigdo das suas conveniencias, das
boas gragas de todas as vereacOes passadas e presenles —
e nao duvidamos que das futuras.

Uma vereacdo dos tempos passados alienou-lhe por um
prato de lentilhas, para os cofres do municipio, lodas as
principaes arterias da cidade.

Estava entdo o actual regimen em opposi¢ao, e bastan-
te proclamou que o monopolio da viagao electrica n’uma

s6 companhia, com poderes lalitudinarios para dispor de -
toda a capilal, era um escandalo do systema, um prejui--

70 para a cidade.

Que se as coisas mudassem, e um dia 0§ oppositores
de entdo chegassem a governar, a companhia seria obri-
gada a entrar na lei; o celebre contracto das entrelinhas
seria annollado; a camara faria cumprir a disposicao nunca
annullada de terem as tarifas que ser-lhe submetlidas, €
outras regalias, de que em contracto algum se prescinde,
seriam dadas ao publico.

Vein uma camara republicana, e era de ver como, em
cada sessdo, a verborrheia se expandia em succulentos dis-
cursos, e apos ella, como a officiorrheia e a relatoriorrheia
<¢ manisfestavam em brilhautes reclamagdes ao poder tuté-
lar, 0 enldo ministerio do Reino, reclamando, exigindo, ©
cumprimento do contracto, a beneficio do publico.

E era sempre o poder tutelar, o ominoso poder tutelar
que dao deixava a camara reivindicar os seus direitos !

Acabasse um dia essa situagdo, enlrassem os represen”

tantes do povo no governo autonomo do municipio, €. -
«Vossé vae ver» como dizia um engragado clown do circ0-

Pois senhores, mudou o regimen, mudaram os podé-
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res, mudou tudo, e o poder da Companhia Carris sobre a
¢idade mudou tambem. . ..mas para mais forte.

0 que ella nunca conseguin no tempo da monarchia,
consegue-o agora no tempo da republica!

Duas vezes quiz extender a linha pelo Chiado e a ca-
Mara ndo lh’o consentiv. Um commerciante até houve que,
Pretendendo os operarios descalcar a rua para comegar 08
trabalhos, se collocou sobre as pedras impedindo com os
Pés que a picareta dos Carris entrasse com ellas!

ALé lembra o heroico Martim Moniz, atravessando-se na
Porta do Castello!

Pretenden arrasar o Arco de Santo André, uma das
velhas portas de Lisboa, e nio lhe foi consenliao.

Faz agora nova investida. |

Sobre o Arco reclamaram, cumprindo briosamente o
Seu ‘dever, as inslancias compelentes: a reparticao do Tu-

-
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Sevilha: a calle la Sierpes; -

Paris: 0s boulevards, a rua da Paiz, a avenida da
Opera;

Berlim: a Friedrichstrasse, a Unter den Linden;

Roma: a Via del Corso ou Corso Umberto:

Florenga: a Calzaioli,;

Napoles: as Vias Roma e Toledo;

Genova—Para os carros passarem da piazza Acqua-
verde & cidade baixa, a camara ndo lhes cousenliu que
lomassem as vias Cairoli, Garibaldi e Nuova, lendo a com-
panhia que abrir um tunnel de 350 metros sob a via Con-
cessione e outro sob a Villetta Dinegro.

Bruxellas—A rue Neuve, a consagrada avs estahele-
cimentos de modas, florislas e oulros commercios elegan-

tes;
Nova York—A patria dos tremvias e o paiz-do time is

-
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Como ficara o Chiado com a circulac@io de carros electricos.

}"Smo, a commissao de melhoramentos. 0 ministerio do
Merior mandou estudar o assumplo.
~ Mas entretanto, a companhia, mostrando triumphal-
Mente ¢ seu desprezo pelas instancias officiaes, mandou
demojy 0 arco, como se de todas disposesse, tendo-as
alli, o Santo Amaro, ds suas ordens. E vae-se vendo
- U8 as tem, aligs ella ndio disporia assim dos N0ssos raros
EO{HI mentos hisloricos, devendo ter sido intimada, a tempo
4bil,\para ndo Ihes tocar com o seu camartello destruidor;
'd" P€ 0 menos, estariam hoje os seus directores processa-
98 por terem desobedecido s ordens do Governo.
Mas nada (isso succedeu.
Ym a constroegdo da linha do Chiado, 0 mesmo se dara.
SCusam 0s commerciantes —os que enlendem o que
‘____"ma rua privilegiada, como as ha em todas as cidades
de reclamar peranle a camara.
de ~ Companhia langa aos olhos dos ignorantes o pregao
‘N que «em toda a parte os electricos passam por todas
tia TUas», e elles acreditam boquiabertos de tanta sabedo-
2, .mﬁiﬂ em 1904 aqui o dissemos e hoje o repelimds, de-
o, ndo a Companhia a que nos desminta que em todas
t&".ldades que nas ruas principaes, nas ruas elegan-
" P80 secopsentem carros electricos.
& .'Hvldrid-: a Carrera de San Jeronimo, a calle Sevilha;
~ Marcelona: as ruas Fernando VII e Princeza;

money —pois apesar de nas suas avenidas ter, ndo 6s
carros electricos, como linhas aereas, em lodos os senti-
dos, na 5.* avenida, considerada a rua elegante, s6 pas-
sam trens com vodas de borracha;

Cairo —Para até da Africa citarmos exemplos; a rua
Moamed-Ali, que liga o palacio do Khediva ao centro da
cidade, apesar de ser o caminho natural e a bastantes
voltas obrigar a linha electrica para communicar estes
dois ponlos;

Londres—Toda a City, as ruas principaes do West, lodo
0 centro da_cidade.

Jasla -de citagdes e nem lantas eram precisas. Os que
viajam, os que conhecem o que sdo cidades, que nos des-
mintam se poderem —e demais citamos de memoria.

E nole-se que quasi todas aquellas ruas, em que n#o
Se consentem carros electricos, sdo ‘largas, algumas
leem mais de tres larguras do nosso acanhado Chiado, e

~#a0 sd0 em forle rampa como esle, nem teem vollas em
angulo recto como aqui succede, nem apertadas gargantas
como a passagem do Rocio para a rua do Carmo.

O Chiado tem, porque pessoalmente o verificdmos,
apenas 7,70 metros de largura entre as arestas dos pas-
seios.

Com uma linha ao centro onde, passam carros que teem
2,80 de largura, ficardo, de cada lado, 2,45 melros; islo
€, quando eslejam, como quasi sempre estdo, trens ou
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autos parados as porlas dos estabelecimentos, a circulagao
d’outros vehiculos ficara interrompida.

A nossa gravura acima claramente o demonsira, de-
vendo advertir-se que ella ndo é invengao nossa, mas
simples reproduccio da fornecida pela Companhia aos
jornaes, em 1904, quando da outra tentaliva de transfor-
mar 0 Chiado em serviddo sua.

Veja-se essa gravura; pense-se como ficara sendo pos-
sivel circular n’aquella rua.

E quando, para qualquer obra, haja que por um lapu-
me occupando parte do passeio, pergunta-se por onde
passam os pedes? Poe a companhia, ou a camara, um
servigo de aeroplanos a disposi¢du do publico?

Ndo precisara d’isso, porque muita gente, justamente
0s que dao vida, animagdo, um certo cunho de elegancia
ao Chiado, deixardo de passar alli por ndo estarem dis-
postos a ser atropellados ou arriscarem-se a assistir aos
desastres horrorosos que possam dar-se.

0s carros do Carmo ja tres vezes foram entrar pela
porta em frente do largo da Trindade; dos de Bemlfica,
apesar da curva na avenida Fontes ser bem larga, esleve
ha tempos um para swicidar-se alirando-se de grande
altura dentro d’um pateo; na larga curva do Campo d’Ou-
rique, um outro foi alé a cozinha d’'uma pobre gente:; na
rua dos Clerigos, do Porto, e demais a curva é bem grande,
um carro foi matar uma pobre senhora deniro d’'om esla-
belecimento.

Qualquer desarranjo no freio fard recuar um carro, e
ahi o temos dentro da Maison Blanche ou como freguez
dos Grandes Armazens do Chiado.

Esta-se a ver que bellos casos sensacionaes, para a
primeira pagina dos nossos Diarios isso fornecera e que
emocionantes instantaneos d’elles lirara o nosso Benoliel.

0 que se da no Chiado, com 7,70 metros de largura,
mais se aggrava na rua do (larmo, com 08 seus exiguos
6 metros e 60 cenlimelros.

Por isso a reparligdo technica da Camara dew sempre
parecer contrario, sempre se Oppoz tenazmente a que
se consentisse tal construcgdo. Muilo nos surprehendera
que haja agora quem vole por ella.

A companhia inventon agora um processo novo para
fazer proteger as suas prelengdes por meio de repre-
sentacoes dos bairros afastados. Chega a ser comico que
se valha d’esse argumento! Hontem era a rua da Prata;
agora ¢ o Campo d’Ourique que reclama; amanhd podera
ser todo o bairro da Estrella, com Campolide ¢ os Terre-
motos, a pedirem que se inufilize o Chiado, s6 para que
essas pessoas ndao lenham o incommodo de percorrer, a
pé, a ponte do ascensor do Carmo, como ja se arrasou o
arco de Santo André, para commodidade da companhia.

E se ella quizer ligar a sua linha do Areeiro com a do
Poco do Bispo, pela circumvallagdo, convindo-lhe para isso,
demolir a egreja da Madre de Deus, estejam cerlos de que
ndo hesilara.

Vamos: ndo esteja com receios; quando construir a
linha da calgada da Ajuda, convir-lhe-ha tambem fazer a
descendente pela do Galvdo e demolir os Jeronymos. 0
que tem isso?

0 turista inscrevera no seu carnel:

Lisbon, a town without monuments, but with much
electric-cars.

Bordoad?é de cego

Publicou ha dias o Diario de Noticias um carla dirigi-
da pelo Sr. Eduardo Coelho a M. Noblemaire, director da
Compagnie des Wagons-lits, assim como a resposta d’eslte.

Nio podem passar sem ligeiras annotagoes as extra-
nhas criticas que a primeira d’aquellas carlas contem.

Como 6 sabido, paizes ha em que o jornalista ¢ mais

S quefninguem propenso a suppdr que pelo facto de ra-
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biscar com relativa facilidade e sem grandes protestos da
verdade e da grammatica (alids pacientes e soffredoras)
possue as gragas do Estado, que lhe ddo competencia para
discorrer de omne re scibili et quibusdam aliis, sem prepa-
racaon, nem estudo.

Conhecer o assumplo versado, averiguar e estudar
antes d’escrever, sao infantilidades, acima das quaes
pairam essas aguias. jornalisticas. E como 4 ignorancia se
allia facilmente a audacia e o velho aphorismo radicou a
crenca de que a audacia acorrenta a forluna ao seu carro,
nio 6 raro ver exercendo o sacerdocio sacrosanto da im-
prensa 0s que para simples acolythos do templo carece-
riam de formagdo previa.

Felizmente que ndo succede assim entre nos, como ¢
notorio. Sciencia, consciencia e competencia exornam
sem excepgdo 0s que no jornalismo portuguez mourejam.
Alé da gosto vé-los e senlimo-nos ufanos ao ver que 0
espirito publico tem entre nds lao excelsos mentores !

A’s vezes, porém, um d’esses illustres Homeros cabe-
ceia e dormita,ou se deixa influenciar por maus exemplos
de (6ra, e ahi temos uma escorregadella, como a famosa
carta de que nos occupamos.

Serve-lhe de exordio um caloroso elogio da Compa-
gnie des Wagons-lits, que 0 merece, comlanto que se nao
esqueca a parte que a todas as oulras companhias per-
tence nas iniciativas e exforgos para melhorar as commu-
nicagdes internacionaes. Na obra commum todas trabalham
i compita. De Paris a Lisboa conjugam a sua acgao, com
egual boa vontade e sem olhar a sacrificios, as companhias
de Paris-Orleans, Midi, Norte de Hespanha, Medina-Sala-
manca, Salamanca-4 f{ronteira, Beira Alla, Companhia Portu-
guesa, cooperando todas com a dos Wagons-lits, por vezes
i custa de pesados sacrificios, fazendo-os ndo raro maio-
res as que menos podem. .. _ '

Quem ler, porém, a carla, imaginara que s6 aquella
Companhia se devem os progressos realizados. Sobre as
linhas hespanholas cae a seguir uma tremenda calilinaria.

Vale a pena cilar:

Sem duvida que— e permilta-me a sinceridade da conlissio—
entre os Pyrenéus e Portugal, ha ainda muito a fazer, porque, na-
verdade, custe o que custar, e no interesse da propria companhia,
¢ preciso forcar por imposigdes indispensaveis, os Hespanhoes &
sahirem da sua indifferenca. Nio se deve occultar, no o occulta-
remos.

Entre Hendaia e a fronteira portugueza, essa vitalidade exu-
berante de velocidade civilizadora das grandes linhas europeias, ¢
(quasi perdida por completo, porque, no paiz das castanholas e das
pandeiretas, nio se nota realmente ruido de vitalidade. .. a nao
ser n'esses instrumentos!

K<sas locomotivas tuberculosas; es=as estagbes em que o Sudd
para todos 0s cinco minutos de marcha; o andamento adormecido
do pessoal; essas paragens esquecidas nas «garess nas quaes nine
guem sobe ou desce do comboio; essas machinas fatigadas, estro-
piadas, deixando sahir das suas entranhas o seu sangue vaporizi~
do, escapando-se por todos os buracos do arcabougo de ferro en=
ferrujado; todo esse sommo implacavel... nos faz bem pensar nas
regioes aridas da Africa, relembrando-lhes por vezes a palzd”
gem, 0 adormecido quadro. eahe

0s exforcos da Companhia Internacional, meu caro directols
devem 0 mais possivel convergir para essa estupelfaciente preguigsd
hespanhola, e, visto os interesses comimuns das companhias d€
caminhos de ferro ligadas a essa exploracio productiva, as suas
reclamagoes devem ser permanentes, diarias, insistentes, para che-
garem a um dispertar necessario e urgente. i

0 qué? alinha limite dos Pyrenéos representard por acaso 0 |
Mediterraneo da Europa? ;

Sahindo de uma das fronteiras do sul do paiz de Voltaire, cahi-
mos em pleno Marrocos? i '

0 «de espacito» nio pode ser supprimido? _

A' Franca, como suprema Mestra, impGe-se o d~ver de nao per-
mittir esta mudanca de magica de Somno, pelas suas tradigdes de
actividade e de progresso. af

Uma viagem de Paris a Lisboa, para aquelles que estao habl
tuados a essa loucura feliz da velocidade do norte europeu, val®
;mlll pclwma em que certamente 0s versos humoristicos teriam Ut
vello logar. <

Em Hespanha, niio ¢ uma viagem em_pleno seculo XX, € retro”.
ceder aos tempos de outr'ora do correio de Ledo; € ter, ao ver
andamento do comboio, a impressio de ver andar uma tartard il

0 aspecto extravagante do movimento hespanhol, faz bem pe
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sar aos que viajam, quanio esta cavalheiresca naciio de Cervantes
esta ainda longe da actividade, do struggle jor life d’esta epocha de
vOo no espaco.

«No despertar las endormidas maiiolas» como poderia dizer um
dos_seus «cantadores de sueio», pelo tuido do expresso que passa
rapido. '

Veja. meu caro director, como as coisas se passam mesmo nos
comboios de luxo dispendiosos e representativos de tanto estudo,
tanta semsaboria, tanto sacrificio material e intellectual.

Veja essas numerosas gares insignificantes, nas quaes se perde
um tempo util a niio fazer nada, supprima as paragens injustifica-
veis dos comboios, addicione 5, 8, 15 minutos de parada em Hes-
panha, repetidos muitas vezes; considere que 600 kilometros di-
Vididos por 13 horas dio uma media de 40 kilometros por hora:
peca, em ultimo caso indemnizagtes de alrazo; force emfim as
companhias interessadas a movimentar-se, a collocarem-se na si-
tuacdo real de poderem affirmar que na patria de D. Quijote de
la Mancha existem de facto comboios rapidos, atacando-se ao pro-
ﬁresso moderno, por uma forma muito mais evidente e productiva

0 que os ataques d'esse celebre caballero de la triste fiqura, tor-
nados celebres de ridiculo.

Nem mais nem menos. Locomolivas tuberculosas, en-
lorpecidas, deixando sahir o vapor por todos 0s poros, pa-
ragens nas estagoes ap0s cada cinco minutos de marcha. . .
que sei? E como a zumbidora mosca volita em torno do
Sud-Espress, distribuindo ferroadas a direita, conselhos a
esquerda, alé convencer-s¢, como a sua emula da fabula,
que é ella e nao o vapor quem da movimento ao comboio!

E n'esse distribuir de ferroadas a Companhia das Docas
apanha o seu quinhao; com que jusliga, ver-se-ha:

Assim de ricochete, a Companhia das Docas do Porto merece
fambem ser um pouco sacudida pelo deploravel estado da linha
entre Villar Formoso e Salamanca, que [he pertence.

_Abi ¢ ja solo hespanhol, estamos ainda n'um estado muito pri-
mitivo de movimento.

E' deploravel, porque ha momentos em que se poderia acom-
panhar a pé o andamento d’esse comboio deqluxo, d’esse expresso
que, quasi ao fim dos seus mil e novecentos kilometros, ao chegar
a0 sul, ereqe perder tudo o que representa de moderno, na re-
ducgao das distancias, pela velocidade do andamento.

E’ innegavel a disproporg¢ao entre a velocidade do Sud-
Espress nas linhas francezas e nas peninsulares e princi-
Palmente nas hespauholas. 0 seguinte quadro mostra a
differenga.

Distancia ~ Tempo gasto :‘,{';‘I]‘I’]Ll;ﬂi_‘{dl‘;]
kil. . m. m.
Paris-Hendaia..vov..v... 818 10.48 75,7
Hendaia-Paris .. ......... » 10.29 78,0
lrun—Fuentes........... 638 14.31 43,9
Fuentes—Irun .......... » 13.44 44,0
Villar Formoso—Lisboa... 441 8.26 52,2
Lishoa —Villar Formoso. . . » 8.26 59,2

Qual a razdo d’essa grande differenca de velocidade?
Resulta acaso do mau estado das linhas e do material, ou
~Ue condigdes inherentes & sua conslituicio e que ¢ difficil

Ou impossivel remover por completo?

As linhas francezas, de Paris & fronteira, teem oplimas

gondigﬁes de planta e perfil, ndo indo as rampas alem de 5
/m nem havendo curvas aperladas. A velocidade pdde pois
allingir elevado limile sem encargo excessivo.

Segue o Sud-Express em Franga uma das principaes
arlerias ferro-viarias, linha de grande trafego, com  via
dupla e reforgada comportando grandes velocidades, que
540 remuneradas pois ha trafego interno para ellas, sem
Contar com o affluxo relativamente modesto da nossa pe-
Ninsula, _.

Os Pyrenéos com as suas concorridas estacoes de
dguas, Biarrilz, Arcachon e Bordeus alimentam varios com-
hoios rapidos, entre as quaes figura o Sud-Ewxpress.

No percurso peninsular as linhas teem fortes rampas,
Perfil accidentado e curvas apertadas. Basta lembrar que
da fronteira hespanhola ao planalto de Castilla ha que
Vencer um desunivel de mais de 700",

S6 a linha de Medina-Salamanca, no seu curlo percurso
‘119 17" tem o raro privilegio de nio exceder o limile de

0 ™. fias suas rampas. Nao é preciso ser muilo versado
M caminhos de ferro, para que alé um jornalista saiba
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quanto se oppde as grandes velocidades a existencia das
fortes rampas.

A via dupla apenas existe em extensdao relativamenie
curla nos extremos do percurso peninsular. E’ sabido que
o Norte d’Hespanha trabalha ha annos no assentamento da
2.* via entre lrun e Medina, substituindo o antigo carril
por outro de 42, kg 5. Ainda no ullimo exercicio 4 conta
da linha de Madrid a Irun foram langadas 5:346:236 pe-
selas, representando na quasi totalidade trabalhos de refor-
camento e duplicacdo de via. Onde ndo ha ainda a via du-
pla, for¢osos sdo os cruzamentos [requentes e consequen-
tes perdas de tempo em linha tao ecarregada de tralego.

No oulro extremo fallam ainda & Companhia Porluguesa
muitas dezenas de kilometros para se libertar, pela via du-
pla, dos embaracos que 4 marcha de um ‘comboio rapido
suscilam 0§ cruzamentos.

N2o teem, nem virao nunca a ler, segunda via, as li-
nhas de Medina & Pampilhosa. Nao é o Sud-Ezpress, com
pouco mais de uma dezena de passageiros, em media e
algumas toneladas de bagagens e malas postaes que po-
deria justifica-la onde, pelas circumstancias regionaes, nao
ha que esperar largo incremento do trafego.

Na Beira Alta as receilas por kilometlro teem subido
lentamente até attingirem em 1912 a cilfra de 2:1635386
reis. Bm Medina-Salamanca pouco excedem 18:000 pese-
tas. Em Salamanca & fronteira sado apenas de 7.251 pese-
tas por kilomelro.

Apesar da modestia dos seus rendimentos, a Beira Alla
trabalha activamente no reforcamento da sua via, lendo
no ultimo exercicio gasto cerca de 29 conlos na reno-
vagao.

Medina-Salamanca subslituiu o carril antigo e balastrou
a linha com pedra britada.

S. F. P.,, alem dos exforcos empenhados para a boa
conservacao da via, vae, como adeante veremos, fazer um
sacrificio consideravel para a reforgar.

[’ a maior das injuslicas, para ndo empregar outro ler-
mo mais severo, vir affirmar que & via esta deploravel
em qualquer ponto do percurso peninsular, porque, mercé
de oulras causas, a velocidade ¢ menor que no percurso
[rancez.

Egual injustica, que frisa a... falla de verdade, é o
juizo levianamente formulado acerca das locomolivas.
Tem-nas o Norle excellentes para rebocar o Sud-Ergress.
Tem-nas M. S. mais que sufficientes para a ligeira carga
do mesmo comboio no seu percurso. Nao péde ter 8. F.
P. machinas mais potentes que as acluaes, emquanto nao
reforcar as ponles, mas as que lem andam esmerada-
menle conservadas ¢ o servico é [eito com louvavel re-
gularidade.

Quanto a velocidades commerciaes em cada linha, ex-
cepto a de Pampilhosa a Lishoa, convem confronlar os se-

guinles numeros:
Velocidade commercial

Lisboa-Paris  Paris-Lishoa
Norte d’'Hespanha............ 50 km. 46,10km.
Medina-Salamanca«ceeeeesses 54,4 44,4
L s AR S AL L TN 42,8 41 6
Y T R S L 40 44,5

Se se tiver em conla a exislencia da segunda via em
boa parte do percurso do Norte e a excellente planta e
perfil e carga exigua na linha de Medina-Salamanca, vé-se
que as velocidades commerciaes sdo equivalentes e deri-
vam de um conjuncto de circumstancias, inherentes as
Jinhas e que ndo esta nas maos das adminislragcoes remover.

Assim, é absolutamente fallo de fundamento o alaque
as linhas de S. F. P., explicavel talvez por um caso de
suggesldo ao atravessar o jornalista as deserlas e monoto-
nas planuras, onde negrejam a espacos as manadas de 1oi-
ros correndo em loucas arremetidas.

E’ absolutamente falso que a linha de Salamanca a

Yillar Formoso esleja em deploravel estado. A sua conser-

e,

&P

myoc”
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vagao € cuidadosa. Concluir o contrario do afrouxamento
de velocidade em extensas e fortes rampas equivale a
afirmar quem suba lentamente a calgada do Combro que
a Camara Municipal de Lisboa é menos zelosa nos seus
disvelos pelo arranjo de runas. Pois a esse afrouxamento
ndio se segue a acceleragdo nos patamares, e declives para
se allingir a velocidade commercial realizada, egual a de
outras linhas?

E’ exactamente a linha mais pobre que vae agora fazer
consideravel dispendio em reforgar as pontes e a via e
poder assim poOr em circulagdo machinas mais potentes,
que permiltam accelerar a marcha do Sud-Express, sem
que todavia o resultado ecomomico venha talvez com-
pensar o sacrificio pecuniario feilo.

Confrontar linhas de grande movimento e de considera-
veis receilas com outras que ndo teem, nem podem ter
trafego de vulto, sem attender 4 differenca de circums-
tancias, ¢ dar documento publico de falla de criterio, para
nao dizer peior. .

Com a leviandade do tom da carta do Sr. Eduardo
Coelho, que de perna cruzada descarrega a sua furia
critica sobre os caminhos de ferro hespanhoes, contrasta a
delicada concisio da carta de M. Noblemaire, modelo de
cortezia ao alirar os alvitres do seu correspondente para

o ceslo dos papeis, e deixando perceber que nem a sua Gom-

panhia nem as outras, porelles esperaramn para estudar dis-
veladamente as possiveis melhorias do servigo internacional.

Ha annos a esta parte comegou a lomar notavel incre-
mento o trafego nas linhas hespanholas. Todas, mais ou
menos, (ratam na hora presente de reforgar a via, me-
lhorar o material circulante, aperfeicoar os servigos. Mes-
mo 1as mais importantes o que ha que fazer excede as
possibilidades de uma acgdo prompta. Serdo precisos
alguns annos para findar a transformagdo iniciada, mas
bastante sensivel ja.

Para incitar a esses exforgos e sacrificios ndo sdo o
estimulo mais efficaz os vituperios e as crilicas injus-
tas. Verdade seja que passam em geral despercebidos ou
quando se dé por elles, basta recordar philosophicamente
as particularidades da psychologia jornalistica e seguir
avante com um ligeiro encolher de hombros.

J. Fernando de Sousa
Gkt

Pela Asia Menor

Conta a Kolnischer Zeitung, a0 annunciar a inaugura-
¢do do caminho de ferro de Bagdad, até Djerablo, no Alto
Euphrates, que foi muito difficil, n’esta regiao selvalica,

enconlrar operarios. Conseguiu-se isso, todavia, gragas aos

elevados salarios offerecidos, e os valentes Beduinos qne
até entdo nunca haviam empunhado sendo dardos e langas,
resolveram-se a empunhar agora enxadas e picarelas,
emquanto as mulheres transportavam o balasiro em ces-
los, e as creangas acarretavam pedras, uma por uma.

B’ admiravel constatar os progressos realizados com
estes processos rudimentares. Alem d’estes operarios lo-
caes, vieram pedreiros do sudoeste, que consltruiram es-
tagdes sem plano nenhum, mas por simples imitagao das
suas mesquitas.

Quando os carros com balastro comeg¢aram a circular
pas primeiras partes j& assentes da linha, todas as ma-
nhas, em seguida a passagem dos comboios noclurnos,
deparavam-se corpos decapitados ou amputados. Como
esta genle primiliva esla longe de pensar no suicidio, é
crivel que se deitassem na linha para estarem mais perlo
do local do trabalho. Eutretinham-se tambem muito a ar-
rastar pedregulhos para as calhas, para verem COINO a ma-
china galgaria esses obstaculos ou como os deixaria.

Djerablo fica situado na regido de Carjemiz, capilal
dos reis Hittitas, que viviam na Asia-Menor 2.000 annos
antes de Christo. Terriveis campanhas se travaram enlre
elles e 0s Babylonios, para a posse d’esle paraiso lerrestre.
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" GUIA DOS CAMINKOS DE FERRO

Transcrevemos do Tuuring-Club de France:

«Alteragies de servicos e de horarios. — Por varias
vezes nons leem mostrado os inconvenientes que se repe-
tem para o publico, quasi a cada alteracdo de servigo das
companhias dos caminhos de ferro.

Em consequencia do atrazo na publicacdo ¢ na venda
ao publico dos novos horarios, chega-se a vespera da sua
entrada em vigor, sem se poder tomar qualquer indicagao
previa do seu conteudo, e, por conseguinte, sem poder
combinar com anlecedencia e certeza qualquer viagem
para os dias mais proximos, a menos que se nao vao pro-
curar essas indicacdes as proprias estagoes das redes
interessadas.

Chamamos a atlengao das Companhias sobre o que
este estado de coisas apresenta de prejuizo e de incom-
modo para os turistas, e pedimos-lhes que aclivem, tanto
quanto possivel, e sempre que haja mudangas de hora-
rios, a sua publicagaoy.

Por ca, felizmenle, ndo acontece,islo, pois, com rarissi-
mas excepcoes, o «Guia Official» é posto & venda nas princi-
paes eslacoes 3 e 4 dias antes, e nas outras esta & venda
na vespera ou no proprio dia de entrar em vigor o novo
horario.

Mas quanto trabalho, quanta actividade é preciso desen-
volver para que o «Guia» saia a tempo e horas!

Algumas companhias s6 podem enviar os horarios a
ultima hora, e depois de o «Guia» estar na machina ainda
apparecem alteragdes em varios comboios.

Se o Guia n@o esta a venda, o publico grita, queixa-se
da ma organizacdo de lndo, e se a revisdo, a pressa, dei-
Xou escapar um erro, esse mesmo publico affirma logo
que o «Guia» estd todo errado.

247N
JARDIM ZOOLOGICO

. Temos presente o relalorio da Direccdo e o parecer do
Conselho Fiscal; do Jardim Zoologico e de Acclimala¢aoem
Portugal.

Do relatorio se infere qne o rendimento das entradas
em 1912, foi de 11:3874215, e que é muilo superior ao
dos cinco annos anteriores, que, em media, foi de 7 conlos
de reis.

Agradecemos o exemplar do relatorio e parecer que
nos foi enviado, fazendo votos pelos progressos da in-
stituigao.

FERT AR N YRR R
José Parreira Toscano

Falleceu no dia 14 de junho, o antigo e bemquisto em”
pregado da Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes,
José Aungusto Parreira Toscano.

0 saudoso extiunclo, que nascera em 1863, entrou para
o servico da Companhia em 1886, onde esteve durante
algum tempo como apontador nos trabalhos da construc-
¢do da linha de Torres-Figueira, sendo mais tarde trans-
ferido para a Conlabilidade Geral. Actualmente desempe-
nhava o logar de chefe de repartigdo do Servigo de Conta-
bilidade Central, em Santa Apolonia.

Bra um agente zeloso, intelligente e trabalbador in-
cansavel, pelo que conlava muilas sympathias entre 08
seus collegas e superiores.

A doenca, que ja ha tempo o vinha minando, nao con-
seguiu fazé-lo afastar do seu gabinete, onde por fim foi
surprehendido pela impiedosa congeslao pulmonar, que 0
vielimou. g

0 seu funeral foi uma bem inequivoca prova d’aquella
sincera e leal eslima, de que de todos era credor. ;

_i

g
8
j
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VIAGENS E TRANSPORTES

Transportes de sardirha salgada e prensada
de Cella e Vallado para Madrid.

A industria da sardinha salgada e prensada na Naza-
reth tem nos ullimos tempos tomado um incremento di-
gno de nota e promelte desenvolver-se ainda mais com a
exportagao para Hespanha, ja iniciada.

Para proteger, essa exportagdo, acaba a Companhia
dos Caminhos de ferro Porluguezes de propor ao Go-
verno a ampliagdo de tarifa M. L. n.° 1 de pequena velo-
Cidade, em vigor para transporle de varias mercadorias,
com destino as estagdes de Relves até Madrid, e linha de
Madrid a Caceres e a Portugal, aos transportes da sardinha
Salgada e prensada que de Cella e Vallado forem effec-
tuados com destino a Madrid ao preco de 95150 reis por
lonelada, incluidas as despesas de manutencdo.

Estamos certos que a proposta serd approvada pelos
governos dos dois paizes interessados, pois representa
um grande beneficio para a indostria e commercio da sar-
dinha, em que estdo interessados importantes classes tra-
balhadoras e grossos capitaes.

Suppressdo de paragens na linha do Valle do
Vouga

Desde 15 do mez findo foram supprimidas asparagens
de Figueiredo, Oronho e Casal d’Alvaro, na linha dos ca-
minhos de ferro do Valle do Vouga.

Abertura a exploracdo da linha de Valenca a
Lapella

Abriu a exploragao no dia 15 do mez passado o trogo
da linha de Valenga a Monsdo, pertencente 4 Direcgdo dos
Caminhos de ferro do Minho e Douro, comprehendido entre
Valenca e Lapella, e cujas estacdes, que fazem todo o ser-
Vigo de passageiros e de mercadorias em grande e pe-
Juena velocidade sao: Ganfei (apeadeiro), Verdoejo, Fries-
los, e Lapella.

A esta linha sao applicaveis as larifas geraes e especiaes
€m vigor nas linhas do Minho e Douro, e bem assim lhe
Vdo ser ampliadas as tarifas combinadas com as Compa-
hias de Caminhos de ferro Portuguezes, de Porto a Yovoa
€ Famalicdo, de Guimardes e Nacional.

" A nova linha que serve um dos mais ricos trechos do
Minho esta destinada a-obter um trafego importante de merca-
dorias, principalmente, o qual vira tambem engrossar o
das outras linhas que a ella se Jigam. Emfim, é um im-
Portante melhoramento pelo qual ha muito tempo os po-
VOs da regido anceavam e que lhes vae acarretar um
8rande desenvolvimento.

Os trabalhos' de construccdo do segundo trogo da linha
Vao, ao que nos consla, Ja muilo adeantados, devendo lal-
Vez poder abrir ao servigo publico por Lodo 0 anno proximo,

Festas da cidade em Coimbra

A nobre e poetica cidade de Coimbra prepara-se para
Taqui a dois dias inaugurar com loda a pompa as suas
EStas citadinas.

Sem por de parte a tradicional lenda da Rainha Santa,

?ﬁ qual antigamente apenas eram consagradas as grandes
8

48 festas, apresenta um programma maguificamenle ela-
ado em que allia as festas propriamente civicas as tra-
Qicionges  festas religiosas de que o povo ainda se ndo
Yorciou,
D'entre 0s numeros do programma destacamos, como
ﬂlalsl importantes, o imponente cortejo civico em que
Mam parte todas  as classes sociaes, orpheons, bandas

g

lividades n’aquella cidade, a commissdo organizadora-..

de musica e sumptnosos carro$ allegoricos, representando
a lnstrocedo, Commercio e Industria, Escholas Brothero e
das Artes e Desenho, Agricultura e Exercito; a inauguragio
da estatua de Joaquim Anlonio de Aguiar, que foi execu-
tada pelo distincto artista Costa Motta, ceremonia que re-
vestira toda a solemnidade e & qual assistirda o Sr. Presi-
dente do Republica ; -inauguragcao do Museu Machado de
Gaslro ; festivaes no parque de Santa Cruz; exposigao dos
tumulos da Rainha Santa, D. Affonso Henriques e D. Sancho;
as - tradicionaes festas religiosas & Rainha Santa ; parada
militar ; parada e festas das escholas primarias; certa-
mens esportivos ; exposi¢ao de photographias ; ornamen-
tagdo das roas, illuminagdo e fogos de artificio; dancas e
descantes populares e grande concurso hippico, cle.

0 programma comecga a ler execugdo no dia 3, com a
inauguragao da estalua d'Aguiar, proseguindo as festas
alé o dia 10. O concurso hippico comega no dia 6 e prolon-
ga-se alé 13.

E’ facil calcular a animagdo e a enorme concorrencia
de forasteiros que affluirdo durante as feslas & pictoresca
cidade do Mondego, tanto mais que o caminho de ferro
eslabelece um servico especial de bilhetes de ida e volta
a precos reduzidos, cuja validade para ida vale de 1 a 9,
e para volta de 4 a 14 do corrente, por todos os com-
boios .ordinarios e rapidos, exceplo o Sud-Express e os
rapidos Lisboa-Madrid.

Aos passageiros portadores de bilhetes d’este servigo,
procedentes d’estagdes que distem de Coimbra mais de 50
kilometros, é permittida a utilizagdo dos rapidos Lishoa-
Porto, mediante as sobretaxas de 100 reis-em 1.% e 50
reis em 2.% por cada fracgao de 50 kilomeltros de percuarso.

Os pregos sdo reduozidissimos, como se vé por alguns
(que a seguir indicamos. '

g 2.8 3.8
Lisboa-Rocio. . .. . 5600 44380 33160
Santarem . ...... 35700 24880 25060
T e N 65100 45780 35360
ANEITD. 0. 1% 15580 14260 820
PORIG oV Cireis dn 3:“)320 28560 1 ;$8 {0
VDI =5 s snin s e 25100 15660 18240
Figueira's . vosi’ee 820 520 310
Vendas Novas.... 53600 44380 34160
Coruchel, s skd e 48600 38580 24560
LOOER 3 4 5 ahiannls o 720 560 420
Puid@io . v, o000 0s 43140 28810 28040
COVHBR o0 3% . 468040 28710 1592v
T s T T 800 640 470
Santa Comba..... 18400 15100 800
Celorico, Fornos e
Gouveld. «s«cvis 20450 18750 18300
Pinhel e Guarda.. 38050 14950 15400
BB <. Vi Y. s 15800 | 14460 15040
YRRBa S 1 v s s 53190 44010 24850
BEREE S ebin ol i 48500 34480 24860
Penaflel. . ..... .. 45120 38190 24270
R A P 5730 44440 34150

N’estes precos esld incluido o imposto.
asith

Importante vantagem aos nossos assignantes

No proximo numero annunciaremos aos nossos leitores
0 cumprlmento que demos & promessa que lhe fizemos em
1 de janeiro d’este anno.

E" elle a concessao de bilhetes para viagens circulatorias
no paiz, que s6 serao exclusivamente vendidos, aos nossos
assignanles e annunciantes, n’esta REDACCAO.

Este servico comecara em 1 d’agoslo, e no proximo nu-
mero daremos d’elle circumstanciados pormenores.
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Mais sobre San-Marino.—Industrias que ndo existem.—0 orgamento.—
Como um paiz independente vive 4 custa de outro.—A investidura dos

Regentes.—Péde-se ser cidadao-honorario.

Completemos as nossds observagoes sobre o original
paiz que se chama San-Marino.

Logo 4 entrada da cidade somos alracados por uns su-
jeitos de bonné de corddes e emblemas dourados que se
nos offerecem para guia, e por mais que gqnem sabe viajar
deteste ser guiado por alguem, como prelendiamos ver
rapidamente e conhecer dos costumes em poucas horas,
acceitamos esse auxiliar, que nos conduz ao unico hotel
que existe no paiz, o Albergo del Titan.

Comeca ahi logo a entrar comnosco a impressao de que
o paiz é bem menos importante do que o imaginaramos.

0 hote! 6 assias modesto, as ruas que percorremos,
simples estradas em forle rampa, sdo as de uma vulgar
aldeola: poucas casas, raros estabelecimentos, e esses mes-
mos, pobres cubiculos dando-nos a conhecer que vivem
mais do extranjeiro que alli vae do que do commercio do
paiz.

Um pequeno estanco de tabaco, duas casas de venda
de postaes illustrados e pequenos artigos de recordacoes
de viagem: faiangas, bandeirinhas azues e brancas, refra-
tos dos Regentes nos seus trajos de gala, e pouco mais.

Buscamos entre esses objectos algum que seja de pu-
ra origem sanmarineza, e... nao ha. E” tado feito na Ita-
lia e alguns de procédencia allema. As proprias bandeiras
sd3o de panno italiano e 36 € do paiz 0 pauzinho em que
estdo pregadas!

Perguntamos onde sdo as grandes fabricas, as indus-
trias que viramos nas exposicoes, a forga producliva que
caracteriza um paiz autonomo e independente desde tan-
tos seculos: nada existe. _

Aquelles trabalhos que viramos, sao feitos esporadica-
mente por artistas isolados que os produzem em pequenas
officinas particulares, como por curiosidade.

Um, fez um contador, elle s, com muilo trabalho
e muito tempo; outro fabricou em madeira uma moldura;
uma familia teceu alguns metros de renda de apurado de-
senho: um outro artista conseguiu moldar uma eslatuela
de barro; e tudo isto reunido conslituiu um conjuncto que
se enviou a uma exposigdo e ficou para figurar nas exposi-
coes seguinles.

Nio sio, pois, amostras de industrias existenles, 840
produclos isolados de que nao ha mais que aquelles, e
36 feitos para figurar nos grandes concursos internacio-
naes como reclamo a4 pequena republica, para que 0s que
visilam esses certamens vao alli, como nos, perder em-
bora certas illusdes, mas em todo o caso, deixar algum
dinheiro, que é o que se t2m em visla.

E’ portanto, um paiz de twrismo € nada mais. Mas co-
mo vive essa gente em condigdes de independencia, desde
tantos seculos?

Pelos rendimentos dos impostos: de cingwina (5 por
cento de direitos de transmissao, pagos pelos extranjeiros
que comprem qualquer propriedade) os de sello, os ren-
dimentos postaes que sao augmentados pela venda de sel-
los aos colleccionadores e aos visitantes -— e ¢ notavel a
insistencia com que se aconselha a acquisi¢do de .collec-
¢des de sellos para recordagao,—e para i880 criaram uma
tao grande colleccdo de sellos postaes, maior mesmo que
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as de alguns grandes paizes; a venda do sal e do tabaco,
que sdo monopolios do Estado, e por fim, e 0 mais impor-
tante, pelo reembolso dos direitos de importacao que lhe
sdo pagos pela Italia.

0 caso é o seguinte: O pequeno Estado nao tem direi-
tos alfandegarios; deve, portanto receber livres todos 0s
seus abastecimentos, ndo s6 da Italia como do extranjeiro.

Mas como a Italia cobra direitos do que recebe de ou-
lros paizes teria que reembolsar ao paiz sanmarinez o que
cobrasse .por tudo que a elle fosse dirigido ou por elle
adquirido na Italia.

Mas para isso havia que estabelecer, na fronteira de
San Marino, alfandegas que verificassem o que alli entrava
e registassem o equivalente imposto ja pago a Italia.

Fra uma operagdo complicadissima que occuparia um
enorme pessoal de guardas e funccionarios fiscaes.

A bandelra de San-Marino

Assim, a Italia simplificou a operagdo, dando a peque-
na republica uma verba annual que representa o equiva-
lente dos impostos de importagao por ella cobrados nos
productos que se suppde sao adquiridos pelo Estado inde-
pendente. Como? Por uma original capita¢do, segundo a
populagdo de toda a [talia e a da pequena republica.

Ja se vé& que esta da ao manifesto, como fazendo parte
da sua populagdo e porlanto considerando €omo importa-
dores de productos extranjeiros... 0s recemnascidos. 0
individuo, logo que nasce, lem direilo 4 sua parte nos im-
postos que o grande paiz italiano receba nas suas alfan-
degas. £’ um dotezinho menos mau.

E para se ver quanto isto é benilicioso para os san-

marinezes, basta pensar na differenga que ha entre 0 €s-

plendor das grandes cidades ilalianas e 0 modesto viver
das aldeias do paiz republicano; um pequeno exemplo
pratico nos da a ideia nitida dos resultados desta combi-
nacao:

N'um determinado anno fundou-se em Turim umna enor-
me fabrica que importou da Belgica o seu machinismo 00
valor de algumas cenlenas de conlos; no mesmo anno,
passou a viver em Napoles um grande argenlario que im-
portou mobilia de Franca, de Inglalerra, pagando um bom
milhdo deliras de direitos; em Roma ou em Mildo, ou n’ou-
tra grande cidade, estabelesed-se um theatro cujos mate-
riaes e accessorios deram, em direitos de entrada, grossos
proventos 4 alfandega; no exiremo sul do paiz estabele
ceu-se um tramway electrico que imporlou 0s seus carros
e malerial fixo da America, pagando uma grossa soimma
de direilos:

Pois com todos estes factos, para os quaes San Marin®
nada concorreu, com toda essa importagdo de que nao fo1
para alli nem um simples cavaco, lucrou San Mrino, por-
que da somma d’esses direitos de importa¢ao la Ihes cabe
uma parle egual a que se calcula corresponder a egual
numero dos seus habitantes, em habitantes do reino.

Assim se vé que é muito commodo ser independenté,
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