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Douro e Leixoes

Pablicou a Gazeta, no seu ullimo numero, o resumo da
lei de 23 de abril ultimo, relativa as obras dos portos
Commerciaes do Douro e de Leixoes.

Nao vem ainda fora de proposito a sua analyse, bem
Como referencia mais larga ao estudo proficiente, que da
f]llesl.fw fez o ('Oll(@ltlhl[l() engenheiro e deputado, o Sr.

Ezechiel de, Campos. Tendo os nossos leilores acompa-
nhado tio importante AsSUMplo Nas Suas numerosas e
Complicadas phases, mal pareceria que se lhe nao submi-
Nistrasse mais amplo conhecimento da ullima (D).

Como ¢ sabido, durou mezes a laboriosa preparagao
da proposta de lei, sem que se fizessem ouvir pmhdm
Protésips, ou reclamagoes, mesmo quando ja era assas co-
thecida nos seus principaes lineamentos. SO no momento
de ser discutida no (.ongrew) irromperam os clamores ¢
desfilon em continencia toda a luzida phalange dos banaes
drgumentos, de uniformes um pouco deshotados |d mas
com o arlf,gdnho de sempre, como os pretinhos de S. Jor-
8€ ou as eternas figuras da danca da Bica.

No folheto do Sr. Bzechiel de Campos acham-se pho-
lographados em nitido instantaneo.
2d 2 inconstancia da opiniio dcérea das obras a fazer no Douro ¢
t::': L(fl\ue ¢ desfavorecer o plano de Leixoes-porto commer-
I'fqufJi mv umaon;: E‘Ul!l (IBHIIH)I‘I“[.&I*U'-,}I 1‘”'20”“’ e uill,f:‘:m has de-
Tios, de ‘[:[llllnfl(‘rtﬂ xu; pal: llvjn]d de Lnllli lit,lhi-}li: ]{lil{,"ﬁ!hl! 3(‘ |w|:1~1l.1:
Hha«, . :1;1: |n{‘l] ros feri n.- rivalidac !I.II\IH S mes(ui

ismos politicos, e quando nio tambem com a mistura
i Irll}l%léil ignorancia ousada. O publico, sempre facilmente sngges-
deixa-se levar por meia duzia de phrases em que entram

e [egltlnms interesses do Porlos «as necessidades vitaes do com-
HIEIClo da cidader «o descredito propositado da barra do Douros,

¥

«0_sorvedouro do Porto de LeixOes», «o golpe de morte na pro-
priedade e na vida economica de uma popul.lgdo que, durante al-
gumas geracoes, tem servido o seu paig L.-Ollbﬂ.”l‘{lnd(i Ihe as suas
energias e os seus sacrificios», etc.

Assistimos sorrindo, ao desfile, muito nosso conhecido,
de lodos esses velhos figurantes da parada dos logares
communs.

D’esla vez nao foram lomados a serio. A lei foi volada
sem grande receio de que a herva cresga nas margens do
Douro e nas ruas do bairro commercial do Porto.

Honra seja feita a Companhia das Docas do Porto e dos
caminhos de ferro peninsulares: a sua iniciativa se deve, em
boa parle, a ullima e decisiva phase de tao malfadado ne-
aocio, pela elaboragao, que promoveu, do projecto Loureiro
¢ Santos Viegas, sem olhar ao dispendio a que era obri-
gada, ¢ pelas diligencias [eitas junto dos poderes publicos
para a sua realizacao.

0 decreto com forca de lei de 7 de fevereiro de 1911,
institnindo uma Junta autonoma das obras da cidade do
Porto, creou um organismo util, applicando a administragao
das obras do I)oumo principio, hoje consagrado, da geren-
cia dos porfos por corporagoes autonomas representantes
dos inleresses que a elles andam ligados. Commelttera-se
o erro de englobar no campo d’estudo e de accao d’essa
Junta, obras municipaes relativas ao saneamento e reforma
da cidade, em vez de o restringir as obras do porto, com-
prehendendo n’estas, as de Leixdes, que nao podem ser se-
paradas na construcg¢ao e exploragao das do porto interior
do Douro.

Teve a Junla a boa fortuna de encontrar no seu pre-
sidente, o Sr. Xavier Esteves, a compelencia, dedicagao e
lenacidade necessarias para tornar proficua a sua acgao,
ja na preparacao da proposta de lei, ja ngs diligencias
junto do Governo ¢ do Congresso para a fazer votar e pro-
mulgar.

Girande  alegria deve esla ter causado ao infatigavel
propugnador do porto de Leix0es, o meu velho amigo
Henrique Kendall, cuja bem aparada penna, refractaria a
ferrugem, esteve sempre e sem fadiga ao servigo da boa
causa, nao desanimando ante opposicdes injustificadas,
queé s6 faziam acrisolar a sua [é no futuro de Leixdes.

A nova lei, depois de modificar a composigao da Junta
aulonoma, restringe o seu campo de actividade as obras e
a exploracao dos dois portos, alliviando-a da parte urbana
do anterior programma e associando em intima solidarie-
dade, como convem, Leixdes ao Douro.

Gomposla de 16 vogaes, deve forgosamente a Junta

_cvneentrar n‘uma comimissao executiva 0s seus pode-

res para a expedicao de negocios correntes, sob pena de
tornar lenta ¢ pouco proficua -a sua acgao.

lixonerando a Companhia das Docas do encargo que
lhe commeltia a lei de 1889 (ndo sendo por culpa sua
que se nao lornou effectivo) deu-lhe a nova lei justa
compensagao, assegurando vanlagens especiaes ao trafego
de Lransito delerminado no porto pela linha de Salaman-
ca a fronleira.

I esta uma verdadeirva agencia commercial das linhas
do Minho e Douro, procurando, & custa de improbos exforgos
¢ em competencia com as outras linhas hespanholas, cha-
mar ao Porlo, e ds vias [erreas portuguezas, no lrans
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para a Galliza, trafego que a despeito de embaracos e en-
cargos de fronteiras p6de enconlrar assim ilinerario mais
economico. Improficuas, porém, seraosempre as diligencias
feitas, se a linha do Douro ndo entestar n'um porto digno
de seu nome. Por isso a adaplacao do porto de Leixdes
ao servigo commercial e a construcgao da linha de circum-
vallacao, constituiram a aspiracao da Companhia, cujos di-
rigentes se empenharam sempre por esses melhoramen-
tos, a despeilo de mas vontades com que havia que luctar.

Adoptado o principio da administracao autonoma dos
portos por delegagao do Estado, nenhuma razao de ser
tinham os preceilos da fei de 1889 (carecendo alids de
profunda remodelagao) relativos a Leixoes. -

A reducgao d’encargos para as mercadorias que repre-
sentem (rafego da linha de S. I, P. concorrera para o allra-
hir ao Douro e a Leixdes, com proveilo das receitas dos por-
tos e dos caminhos de ferro do Estado.

A Junta é auclorizada a levantar até 7:500 conlos para
fazer as obras previstas em Leixoes e as que [orem
approvadas para o Douro, podendo até adeantar 600 contos
a Administracao dos caminhos de ferro do Estado para «as
ligacdes ferro-viarias de Leixdes com os caes do Douror.

B’ para desejar se nao faca demorar a conslituigao

da Junta, chamando-se de novo a fazer parte della o
homem que tem sido ullimamente a alma do movimento
a favor de Leixoes, o Sr. Xavier Esteves. £’ indispensavel
0 seu concurso para a cabal execucao da lei, que foi obra
sua. _
Apenas conslituida, ¢ necessario que a Junta formule
o plano dos trabalhos que teem de ser executados no
Douro, limitando-os prudentemente ao minimo indispensa-
vel, emquanto faz enlrar na phase d’execugao o projecto
do porto commercial de Leixdes. Se se der demasiado
tempo ao ftrabalho de sapa dos inleresses feridos, do
amor proprio offendido, do espirito de rotina, bem podera
succeder que no mytho de Sisypho se encontre o per-
feito simile da historia de Leixdes. Foi agora rolada a pe-
dra ao cimo da encosta. Cuidado nao se despenhe mais
uma vez e que a improba larefa nao haja de ser recome-
cada!

A defini¢ao dos trabalhos no Douro vagamente indica-
dos na lei, péde bem ser o pomo de discordia, se nao hou-
ver mao firme e vonlade decidida, que fagam lomar reso-
lugdo prompta e sensala. |

0 assumpto esta por demais estudado e conhecido.

A’parte meia duzia d’espiritos apaixonados, que procu-
ram arrastar apés si a opinido, as compelencias sao una-
nimes em reconhecer que os lrabalhos do Douro se devem
limitar a0 minimo. Dragagens e quebramento de rocha e
consirucgao de alguns centos de metros de caes acosta-
veis sobre estacaria de beton, prolongamento sobre esses
caes de uma via de servico sahida da esta¢ao do Porto-A
e passando pela frente da Alfandega: tanto basla para
modificar sensivelmente a situacao, dando-se ao commer-
cio facilidades de embarque e desembarque ha muito
reclamadas.

Quanto as ligacOes ferro-viarias, a lei de 3 de abril
ultimo incluiu a linha de Contumil e Ermezinde a Leixdes
entre aquellas a cuja construcgao procedera a Administra-
¢ao dos caminhos de ferro do Estado pelas for¢as do
emprestimo de 4:300 contos auctorizado, podendo dispen-
der com ella até 720 contos. A lei relativa ao porto de
Leix0es aucloriza o adeantamento de 600 contos para as
ligacdes ferro-viarias de Leixzdes com os caes do Dowro.

Sommam-se estas duas auclorizaghes, ou vem uma e
reforco da outra, na previsao de que o emprestimo de
Leix0es se possa fazer mais prompla e [acilmente do que o
dos Caminhos de ferro do Estado?

No primeiro caso vemos attribuir 1:320 conlos as li-
gagoes ferro-viarias de Leixdes, o que é exaggero manifesto,
pois bastariam 500 contos para [azer desde ja a ligacao
indispensavel, de via simples, entre Contumil e Leixdes,
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tendo melhor applicagao os 800 restantes na construcgao
de linhas affluentes da do Douro, que alimentem o trafe-
go do porlo.

Abandona-se o0 projeclo approvado que previa do
mesmo modo a ligacao com Ermezinde, subordinada po-
rem 4 de Conlumil, que era considerada a mais impor-
tante, e deixava a linha da circumvallagao toda na margem
esquerda de Lecga, segundo as indicagdes da engenharia
militar.

Predominou na elaboragao do novo projecto a preoccu-
pagao da preponderancia a dar a ligagao de Ermezinde,
com a qual ndao concordamos. E' preciso nao esquecer
que em futuro mais ou menos proximo se ha-de con-
struir a linha marginal de Contumil ao Mosteird para recli-
ficar a do Douro e dar vazao ao seu trafego por segunda
via mais curta e de bom perfil. A linha de circumvallagao
ficara entao constituindo o seu natural prolongamento, a
partir nao de Ermezinde, mas de Contumil.

Bastaria em vez do novo projecto, ter retocado o an-
lerior, no que respeitava a entrada da linha no porlo de
Leixdes, conforme o projecto d’este, ullimamente elaborado.

Pretende-se ir construir desde ja o famoso prolonga-
menlo do ramal da Alfandega, que bem supprido seria
pela linha de circumvallagao, embora com maior percurso?
Como, sem ter construido caes marginaes no Douro, a nao
ser que se caia no projecto de alravessamento da rua da
Alfandega e internamento do tragado em tunneis, solugao
cara ¢ inconveniente, hoje condemnada? Para a linha ri-
gorosamenle marginal, que aproveite os caes, passando
pela frenle da Alfandega e em cujo custo nao entra o da
plataforma sobre 0s caes, nao sdo precisos 0s 600 conlos
auctorizados. .

Sao estes para a linha de circumvallagao? Para qué
entao duas auctorizacoes onde basta uma? Nao se vé ne-
cessidade de um adeantamento a Administragao dos Ca-
minhos de ferro do Estado, pois achando-se auclorizados
dois emprestimos com eguaes garantias, em receitas publi-
cas, nao ¢ natural que seja o de LeixOes que se realize
primeiro que o dos caminhos de lerro.

N'este momentlo lemos que, sem esperar por esle, se
vae desde ja construir o prolongamento da linha de Vida-
go a Chaves, o que é excellente, mas seria prelerivel appli-
car esses recursos @ linha de circumvallagao, como se
quiz fazer em 1905.

Temos ouvido exlranjeiros da maior compelencia
technica, declararem que excede a sna comprehensao a
falta, por tantos annos, de ligacao entre as linhas [erreas
¢ 0 porto de LeixOes, mesmo antes de [eilos n'esle 08 ne-
cessarios melhoramentos. Com effeito mal se comprehen-
de tal situagdo, a nao ser pela pressiao de influencias illegi-
timas. [llaqueadas estas, a linha de circumvallagao ¢ 0
mais urgente complemento das do Minho e Douro, sem }.
necessidade do incomprehensivel adeantamento previste
na lei de Leixdes por conla de um emprestimo que de-
morara ainda algum tempo em ser contrahido.

Permanece o equivoco, que ji era tempo de lerminar
de vez. -

L

[ deveras interessante o estudo publicado pelo
Sr. Ezechiel de Campos, cuja primeira parte é consagrada
4 determinagdo das funcgdes que cabem ao porto de Lei-
x0es e da zona tributaria que deve naturalmente consti-
tuir em Portugal e na Hespanha o seu hinterland.

A analyse da orographia peninsular e das distancias
relativas, leva o distincto engenheiro a aflirmar que 03
portos de Lishoa e Leixdes teem funcgdes importantes ¢
distinctas, que nao collidem com o papel secundario, em-
bora util, dos porlos da Figueira, Aveiro e Vianna. Nao ha
pois que sacrificar um ao oulro.

Considera ainda o valle do Douro c¢omo o caminho
natural, e mais curlo de faclo, da bacia hespanhola do
Donro para o mar, ¢ advoga calorosamente as obras pre-
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Cisas para melhorar a sua navigabilidade até a Barca
d’Alva, aproveilando-se a0 mesmo tempo com ella a ener-
8la das quedas creadas por uma serie de acudes, de
modo que poderiam (ransitar barcos com carga de 300
loneladas, offerecendo transporte economico a mercadorias
que nao podem com fretes caros. Na benefica influencia
que as linhas de navegacdo interior, exercem nos portos
allemaes, encontra o Sr. Ezechiel de Campos argumentos
Para a sua these. E’ essa uma das partes mais exltensas
€ interessantes do seu estudo, em que procura demonstrar
que «a navigabilidade do Douro pdde trazer grande valor
40 hinterland das installagdes maritimas do Porto e a
GSlas ¢ que devemos conquistar por ellas e por tarifas
ferro-viarias ~ convenientes todo o Norle do paiz e a
faior parte da bacia hespanhola do Douro como tendo
Para porto de mar as installagdes maritimas do Porto.
A par de essa facilidade de communicagao ¢ posla em
relevo o influxo das tarifas baixas possibilitadas pela na-
Vegacao interior.

Para as obras do Douro ¢é calculado grosso modo o dis-

Pendio de 5.600 contos, podendo-se ulilizar 20:000 cav.
Vap.
. Occupa-se em seguida a memoria, que analysamos, das
stallagdes maritimas do Porto, demonstrando claramente
4 Impossibilidade de satisfazer cabalmente as exigencias
d navegagdo, por grandes obras no Douro, e chegando a
SeZuinte conclusio :

0 Douro poderd, mediante dispendios razoaveis em caes, linhas
l_l-ﬂ accesso, guindastes, armazens e melhoramentos da barra ¢ do
cinal, continuar a ser um porto de interesse local, para navios alé
W loneladas, tendo até cada vez maior movimento, maiores fa-
Ulhdades; mas Leixoes tem de ser o seu complemento indispensa-
Vel ¢ dominante, quer para abrigo da navegacao, quer para o com-
Merejo reqional e mternacional.

Demonstra, a seguir, que Leixdes nio pode ser simples
Porto de abrigo e sim porto commercial relacionado com
O do Douro, no qual limita as obras a caes acoslaveis
Sobre estacadas alé ao Ouro, com o prolongamento do
"amal de Alfandega sobre ellas, corte de algumas rochas
© dragagens para ter desobstruido um canal de 21 ou 22
DEs e alguns caes em Gaia e doca de abrigo a jusante de

a8sarellos para o caso de cheias.
Limita a 800 contos o digpendio justificavel no
Doy, |

As ligagdes ferroviarias dos dois porlos sdao objecto de
®ludo attento e proficiente, illustrado por um excellente
“Schema. Ligagdo de Leixdes com Contumil, tornada esta-
€0 vasta ¢ bem ordenada de triagem com o } de ligacdo
Para [eixdes e Ermezinde ; via marginal de Porlo-A ao

0 sobre os caes ; ligagdo de Leixdes com o Douro mais
larde, tendo-se em conta dlem da via normal a de 1™
AProveitando-se para ja a linha dos carris de ferro
Pgll‘]a Comboios de mercadorias entre Leixdes ¢ os caes do

ro.
bi Finalmente o canal Douro-Leixdes para lighters, com-
ado com a navegacao do Douro devidamente melhora-

4, constituira util complemento das installagdes do porlo
COmmercia),

" da o excellente estudo do Sr. Ezechiel de Campos com

W aflirmagdo, que faremos nossa:

deaﬂ-(.}.ue ndo pode de modo nenhum continuar ¢ esta evolugio
o il;;lakdda € carissima marcada por estes tres periodos : ha cerca
Doner? AN0s (que se apresentou o primeiro plano de obras para o

0 € 0 Douro esla quasi tio selvagem, commercialmente, como

entag - ¢ :
ng*u}. ba 35 annos que se apresentou o primeiro estudo para
Noes @ g 92 que este esta entregue 4s intemperies, abando-

.. 333 llil Costa, Conlinuar assim devagar—que ¢ 0 mesmo que nio
'si'll’tafl‘" =it dispender annualmente verbas importantes—gem re-
Vidy 05 sensiveis, sem plano com finalidade, e a onerar toda a
“1&11:10(-0 torte do paiz com tributos pesados sem (ue surjiam os
'J)l‘a-valgn'@"l“sh" manter um parisitismo condemnavel, ¢ dar uma
Vée € nepcia ¢ de vergonhosa apathia, A
@ em}:gastar—sc d'uma 50 vez uma grande somun de dinheiro e
81 ? — Como nio vimos em procura de illusoes nem leva-

’ iy
M.t‘.x.'
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dos por megalomanias, nao desequilibramos as energias da raca
hem as juslas aspiragoes urbanas. Bem haja quem ousou accordar
da lethargia a cidade dormente. Caminhar como até agora em dis-
pendios parcellares e sem plano de conjuncto, seria collocarmo-nos
fora de combate no progresso peninsular.

Deus queira que ndo venha mais uma desillusdo
Juntar-se a tantas anteriores, e que de vez defronte o Porto
por lorma pralica, sensala e alheia a megalomanias, com
0 mais grave dos problemas que interessam a sua vida
economica.

J. Fernando de Sowza.

A PEQUENA PROPRIEDADE

[888.38]

N'um dos ultimos numeros do anno passado da «Revue
Eeconomique Internationale» o professor sr. Achilles Loria,
cuja auctoridade em sciencias sociaes ¢é universalmente
acalada, publicou um estudo sobre a evolugdo da proprie-
dade rustica.

Se bem que-saia algum tanto do quadro a que temos
subordinado a nossa collaboracdo na Gazeta dos Caminhos
de Ferro, lamanho prazer experimentamos ao ler o que
escreveu o illustre Italiano, que nao podemos resistir ao
desejo de dar uma pallida ideia d’aquelle artigo, interes-
sanle sob muitos pontos de vista.

Demais, este trabalho do illustre professor da univer-
sidade de Turim, é digno de ser lido e commentado em
Portugal, mormente se se colejar com o que escreveu
0 senador Sr. Julio Méline, o apostolo do regresso aos
campos, em Franca. '

D'estes dois trabalhos, ambos estampados no mesmo
numero d’aquella revista scientifica, deduz-se que, tanto
em paizes de cultura intensiva como a Franga, como n’a-
quelles em que predomina ainda o latifundio, como na
ltalia, se esta dando um renascimento agricola que des-
mente as prophecias de carrancudos economistas do se-
culo XIX.

Ao espirilo dos leitores da Gazeta dos Caminhos de
Ferro surge sem duvida uma passagem do romance de
Zola, inlitulado «La Terre», em que o mestre-eschola, pro-
lelario e invejoso, proporciona a si proprio 7o goso de
alerrar um auditorio domingueiro, n’uma taberna, com as
eslalisticas da producgdo frumentaria dos Estados-Unidos,
proguosticando a ruina dos pequenos cultivadores, que me-
dem as terras alé ao cenlimelro e as colheitas até ao de-
cilitro.

Aquelle mestre de primeiras lettras representava uma
eschola economica muito em voga ha trinta annos; mas
nem-a producgao de trigos dos Estados-Unidos aviltou de
lal modo o prego dos cereaes que anniquilasse a cultura
na Euaropa, nem hoje sdo elles que predominam no mer-
cado.

0 Canadd e a Argenlina (omaram o primeiro logar
como exporladores, mas por certo nido hdao-de manté-lo
por muito tempo.
~ »Como se sabe, as terras fertilissimas de alem-mar ra-
pido se exgollam, delendo assim a descida dos pregos, nao
sem algumas crises para as nagoes europeias.

Todavia, quando estas sio energicas e trabalham per-
sistentemente, os resultados d'essas crises sio-lhes sem-
pre beneficos. Assim, por exemplo, a Dinamarca foi sem
coulestagao o paiz que mais soffreu com a importagao dos
lrigos norle-americanos; mas, em logar de desanimarem,
0s lavradores d'aquelle pequeno Estado reagiram, e hoje
loda a sua produc¢ao de manteiga, de ovos, de carnes de
porco ¢ de aves lem consumo remunerador na Inglaterra
¢ na Allemanha, a ponto tal que se véem obrigados a impor-
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tar forragens para salisfazer os pedidos do commercio de
exportagao de lacticinios e de carnes.

Da ruina prognosticada ndo resta sequer na Dinamar-
ca nem a simples recordagao, e pelo contrario a agricultu-
ra vive desafogadamente.

Como diz o Sr. Achilles Loria, cujo artigo vamos agora
principiar a resumir, assiste-se n’estes ultimos tempos a
factos economicos de extraordinario alcance. O augmento
enorme da producgao rural, devida aos progressos mara-
vilhosos dos methodos de cultura, de transporle ¢ de con-
servagao dos productos, lorna virtualmente possivel uma
elevacdo de salarios agricolas. A occupacgdo fotal das ter-
ras, tanto nos paizes velhos como nos novos, tirando ao
operario dotado d’um capital de cultura, toda a possibili-
dade de se estabelecer de conta propria em terreno dis-
ponivel, supprime toda a ameaga que a elevagao de
salario poderia impor & viabilidade do regimem capila-
lista e portanlo’ toda a opposicao dos capitalistas em
concedé-la.

Sem recorrer a estalisticas, na Alta-Italia, nas provin-
cias oulr'ora devastadas pela pellagra e pelos molins agra-
rios, véem-se agora camponezes saudaveis e fortes, vesti-
dos e calcados como pequenos burguezes, leitores assiduos
de brochuras substanciosas de sciencia popular, avidos de
luz e de verdade, discutindo placidamente os problemas
da actualidade. Até na Calabria, outr’ora tao desolada, o
jornal agricola que era de um franco em 1901, hoje paga-
se a 3,13 francos. :

Mas assim como se eleva o salario, tambem sobe o
lucro da terra, como procura demonstria-lo o Sr. Loria por
uma serie de observagoes, em que compara os factos com as
theorias de David Ricardo, relativas ao salario, renda dil-
ferencial e lucro.

Recordando a maxima de Napoledo, de que o proprie-
tario nao tem o direiro de deixar a lerra inculta, nota que
s6 hoje ¢ que se ndo acceita 0 jus utendi el abstendi.

Na [talia, impde-se a necessidade de medidas que obri-
guem a cullivar a tlerra, por causa da insufficiencia con-
stitucional da sua produceao agricola, que de 1871 a 1900
quasi permaneceu estacionaria e hoje nao chega para as
necessidades do consunmo nacional.

Ao passo que a Belgica produz 25 hectolitros por
hectare, o Reino-Unido 22, a Allemanha 20, na antiga
magna pars frugum a producgdo ¢ apenas de 11 hectoli-
tros em media e muitas vezes desce.

Alludindo ao syslema de compascuo do anligo Lacio,
que verbera com razio a despeilo dos apologistas d’este
processo exlensivo de cultivagao, de estepe, nola que a
historia relata que no seculo xv alli vivia uma populagao
florescente de cultivadores, de facto proprietarios das ter-
ras, embora juridicamente fossem considerados como ren-
deiros ou foreiros dos senhores emincntes do solo.

Estes senhores, porém, avidos de rendas ruraes que
acabavam de conslituir-se nas suas propriedades nomi-
naes, procederam a uma expulsio systemalica dos cultiva-
dores, para os subslituir por paslores e rebanhos, e s6
desde entdo é que nascen essa cultura vandalica que cinge
a Cidade-elerna com uma atrocissima corda de espinhos.

lontra esta deploravel orientagdo luctam inulilmente
os pontifices. Sixto IV (1471-1484) condemnou toda a re-
duccdo da zona cultivada, e concedeun que quem (fuizesse
occupasse o terco da terra de pousio. Clemente VII (1523)
Clemente XII (11 de margo de 1766) e Pio VI (25 de ja-
neiro de 1783) imposeram que cada agricullor annualmente
cultivasse a terga parte das suas lerras, alé contra a oppo-
sigio eventual do proprietario, ¢ estabeleceram inspecgoes
regulares para delerminarem a exlensdo das terras culli-
vadas, vigiando a distribui¢do racional das culluras e a
conservacao dos pastos, e impondo finalmente a0s proprie-
tarios a realizagao dos precisos correclivos. 0 motu-pro-
prio de 15 de setembro de 1802 exemplou de impostos 0s
cultivadores, concedeu premios aos que edificassem casas
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operarias ou abrissem pogos nas suas lerras e carregou
com sobretaxas os que deixassem os predios de pousio.

Finalmente, a lei de 15 de novembro de 1849 incitou a
plantacao das arvores.

Tudo isto porém ndo deu grande resullado, e a despeilo
d’estas leis que denotam a gravidade do mal e o cuidado
dos soberanos, a Italia nova recebeu dos governos anterio-
res um paiz arruinado e de opprobrio, que circumda a Ci-
dade-elerna com pantanos envenenados.

Nio admira, portanto, que 0 novo governo providen-
ciasse tamhem com a lei de 8 de julbho de 1883, que in-
poe a cultura do solo n’uma area de 10 kilometros conla-
dos do Forum, e as de 1903 e 1904 que extendem essas
disposicoes ao valle do Anio.

A effectivagio d’estas leis nao salisfaz ainda alguns
espiritos, pois que o deputado Sr. Alessio quer que a
terra deizada .de pousio volte para a posse do Estado
depois d’'um prazo legalmente estabelecido. Outros pro-
pdem que se sobrecarreguem com um imposto especial 08 h
terrenos incultos, ou que se emprestem capitaes a juro mo-
dico para que os proprietarios fagam cultura.

N'outra ordem de ideias, por isso que em muilos pai-
zes passaram 4 pralica algumas das apontadas disposigoes,
nota o Sr. Loria as leis que protegem o rendeiro que melhore
as terras, concedendo-lhe indemnizagdes quando for obrigado
a abandona-las. A lei de 1870 para a Irlanda e a Agricul-
twral holding act de 13 de agosto de 1875 para a
Inglaterra, nao deram um resultado de protecgao efficaz ao
rendeiro, mas a lei de 25 de agosto de 1883 declarando
nulla qualquer clausula contraria e ulteriores correcgoes,
melhorou sensivelmente as disposi¢des legaes. '

Das leis analogas italianas nao se tirou o effeito pre- -
visto, mas ja ndo succede o mesmo com 0 nao intervencio-
nismo do Estado nos conflictos entre os trabalhadores
ruraes e os proprietarios ou rendeiros, emquanto nao se
der alteragao de ordem publica.

As leis limitativas da duoragao do trabalho das mulhe-
res e creancas, na agricultura, as de seguros agricolas
contra a velhice, invalidez e accidentes, industrializando a
agricultura, (rouxeram-lhe a disciplina do trabalho, e por
isso augmentaram a producgdo agricola e correlativamenté
o rendimento da lerra. '

Mas a extensdo do scguro operario a agricultura, es-
creve o Sr. professor Loria, exerce ainda notavel influen-
cia no commercio internacional. Com effeito, emquanto
0 seguro operario se limita as manufacturas, elevi o pre¢o
de custo dos productos manufacturados nacionaes, €, por |
isso mesmo, o custo da importacdo do trigo, 0 que permitle
cultivar lerras nacionaes eslereis, que, n‘outras circumstan- |
cias, ficariam excluidas da cultura. Por oulra, 0 seguro
operario, emquanto se limita & industria manufactureira, ‘

e

tem uma influencia inteiramente analoga a d’um direilo
protector sobre o trigo. Pelo contrario, a exlensao do se-
guro operario a agricultura, eleva o prego de cuslo do
trigo nacional, do que resulta que o valor do produ-
zido nas lerras nacionaes as mais eslereis, se torna supe-
vior ao do cereal extranjeiro, sobrecarregado lambem pelo
seguro operario que pesa sobre os produclos manufactu-
rados exportados. Ora isto decreta a impossibilidade dé
cullivar trigo nas terras nacionaes estereis e portanto
torna possivel a importagdo do extranjeiro e correla:
tivamente a derogacao ou diminui¢do do direilo protec:
lor sobre o cereal. £’ como se se estabelecesse um direil0:
prolector para o lrigo nacional e conseculivamente se
langasse um imposlo sobre elle.

Um dos pontos que seguidamente ¢ muito bem (ratado
pelo Sr. Loria, é o problema da emigragao agricola, e vale
a pena, em logar de resumir o que escreveu este homem
de sciencia, lraduzir esta passagem do sen arligo na «Re
vue F'conomique Internationale».

«A emigragio nio ¢, como o pensam os discipulos d&
Malthus, o producto d’nm excesso natural da populagao s0°
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bre as subsistencias; ¢ mais o resultado pathologico d’uma
Constituicao viciada da propriedade territorial que propor-
Ciona uma situagio intoleravel & mao-d’obra.

«Para o demonstrar, bastaria o facto notavel de que a
émigracdo se lornou especialmente consideravel nos ulti-
Mos tempos, em que sensivelmente diminuin o acereseimo
da populagao.

«Por exemplo, na Inglaterra, ao passo que em 1830 se
feéceava como o peior dos flagellos, o excesso de populagio,
¢ que se concediam premios aos operarios que attingiam
08 25 ou 28 annos fem se casarem ou sem lerem filhos
Naluraes, actualmente vé-se que trinmpha a corrente con-
Iraria, e adoptam-se todos 0s meios para augmentar a po-
Pulagio» . .. «Ainda mais, sdo precisamente os paizes com
menor densidade de populagio que offerecem hoje a mais
Consideravel emigracao.»

«Verificou-se, por exemplo, na Allemanha que a emigra-
£40 atlinge o maximo nos paizes do Ostelbe () onde a po-
Pulagdo ¢ mais rara. E é simples a razio deste facto. A
aridade de populagdo cria de per si obstaculos & circula-
(0 da propriedade rural, e portanto contribue poderosa-
mente para originar uma constituigdo rural aristocratica,
que lira inleiramente ao operario agricola a esperanca de
ddquirir uma courella no seu paiz e por isso o impelle a
it procura-la alem-mar. No sul da [talia, a constitui¢cdo feu-
dal e aristocratica da propriedade rural cria o mal-estar
Crescente dos operarios agricolas obrigando-os a abando-
Har a patria aos milhares. Na Inglaterra tambem é a base
dristocratica da propriedade rural que produziu o despo-
Voamento dos campos, o declinar da agricultura, a trans-
formagdo em pastagens, o abandono do solo, e, para repa-
far estes males, ¢ que o Sr. W. D. Gentle pede que se
Contractem operarios italianos para substituir os emi-
grantes. »

Apdés um quadro da siluagdo agricola da Gran-Bre-
lanha, o Sr. professor Loria refere a opiniao d’uma auc-
loridade agronomica ingleza, o Sr. Haggard, que muito
éXpressamente declara que a Inglaterra s6 pode sahir da
Siluagdo deprimente da sua agricultura actual, se organizar
4 pequena propriedade raral. N'esse intuito pede que se con-
Cedam emprestimos com juro haixo para os que erigirem
Coltages ou edificios para os proprietarios cullivadores ou
Para os pequenos proprietarios recentemente instituidos e
desprovidos de cdpilal de cultura e de installagao.

. 0Us Srs. Méline e Roosevelt pedem o mesmao para a
Franca o para 0s Estados-Unidos.

Na Inglaterra, muitas leis concedem as auctoridades
4o condado o direito de expropriagao de lerras para as
tederem por aforamento emphytheatico on para as vende-
'em por baixo preco aos lavradores a quem emprestam
POr laxa minima uma parte do capital de compra. 0 go-
Vérno grego resolveu ha pouco por leis semelhantes a
questao agraria na Thessalia.

Na Irlanda mais se faz ainda, porque se concede aos
'endeiros a acquisicdo das terras que cullivem.

Na Australia, o imposlo progressivo incide sobre a
Brande propriedade, de modo que incita o seu possuidor
A fragmenta-la, e na Russia, o ukasse de 9 de novembro
€ 1906 proeurou transformar a propriedade rural commu-
al & a posse precaria ou hereditaria dos communistas em
Verdadeira propriedade cultivada.

Gerlo é que varios meios se teem encontrado para so-
Phismar estas leis, assim como succede com ellas todas, e
POr isso artificialmente se encarece o valor venal dos lerre-
08 na [rlanda e se encabecam as terras fragmentadas da
Ustralia nos filhos do proprietario, mas o facto é que se
90serya em todo o mundo o mesmo phenomeno cuja im-
Portancia e alcance nio pédem desconhecer-se.

Denota ainda a pequena propriedade uma tendencia a

diler o salario elevado, pela menor concorrencia de
\-“——-—u———

(') A leste do Elba.
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pedidos de trabalho, e portanto desapparece assim uma
das condigdes da grande propriedade: o salario minimo.

No emtanto, esles factos que se manifestam hoje d’'uma
maneira clara, foram ha (rinta e tantos annos tidos ou
como utopias ou como incompativeis com o progresso
social, quer pelos grandes proprietarios, quer pelos so-
cialistas.

Conta o Sr. Achilles Loria que, referindo no seu livro a
«Renda Rural» o alto valor economico e social da peque-
na propriedade lerritoral, e tragando-lhe o papel que lhe
eslava reservado na renovagdo das antigas sociedades, a
sua these foi tdo mal recebida pelos doutrinarios e reno-
vadores sociaes como pelos conservadores, que em unisono
preconizavam os primores do latifundio.

«kistava-se entdo com effeito, escreve, no pleno desen-
volvimento da theoria marxista, que proclamava como
dogma incontestavel a predominancia progressiva do ca-
pital, concentrando na industria e alé na agricultura a
ruina imminente das uvitimas sobrevivencias da pequena
propriedade rural.»

«Por seu turno, as classes conservadoras lambem, orgu-
lhosas entdo mais do que nunca com 08 triumphos da
grande propriedade rural, ndo estavam animadas por mais
benevolos sentimentos a respeilo das minhas ideias.»

«Na propria Inglalerraa extendia-se a pequena pro-
priedade e viam-se os campos repovoadas por cultivado-
res livres, e mantinha-se na Franga e na Allemanha, onde
se verilicava este facto motavel que o preco do trigo ¢
menor mna pequena do que na grande cultura, porque em
1902 era de 16,96 marcos na primeira e 17,73 na segunda».

«Na Dinamarca, a pequena propriedade rural augmenta
a_produceao agricoia de modo pasmoso, de maneira que
em 1908 este paiz conseguin exportar generos agricolas
no valor de 534 milhdes de marcos» (120.150 contos).

«Demais, contrariamente ao que se passa nas outras
nagoes, na Dinamarca, a populagio rural cresce. 27 por
cento da populagdo total em 1890, hoje representa-se pe-
la percentagem de 48, gragas ainda ao desenvolvimento
da pequéena propriedade. Finalmente nos Estados-Unidos,
a medida que se condensa a populacdo, vi-se que se
divalga a pequena propriedade.

0 artigo do Sr. professor Achilles Loria termina por
uma serie de referencias muilo notaveis a obras recentes
de socialistas, que reconhecem a importancia da proprie-
dade fragmentada. O Sr. David, discipulo de Carlos Marx,
com o seu livro O Socialismo ¢ a Agricullura, o°Sr. Van-
dervelde mo Socialismo agrario e até o Sr. Kaulzky,
sentinella inflexivel da forlaleza marxista, acabam todos
por ;eoncordar que a pequena propriedade rural muito
bem salisfaz as necessidades da cultura intensiva e muito
bem pode subsistir e fructificar ao lado das formas mais
aristocraticas da appropriacao do solo.

Observemos que o latifundio alemtejano tem sido por
certo uma das causas do nosso atrazo agricola, e por ou-
ro lado as leis de Mousinho da Silveira e das Conslituin-
les de 1820, ainda nao libertaram a terra de foro barato
e caro laudemio. Valorizar terrenos que por morte do fo-
reiro nao podem ser encabegados n’um s6 herdeiro e por
iss0 teem que ser vendidos, redundando as vanlagens por
meio do laudemio, para o directo senhorio, ¢ um dos mais
valiosos obstaculos para o aperfeicoamento cultural do
Baixo-Alemtejo.

Assim é que alli se da fraca natalidade, cultura rudi-
mentar em muilas e muitas freguezias e concelhos, e uma
emigracao que é para notar, porque se laz muitas vezes
sem espirito de regresso.

Convem observar todavia que a fragmentacio violenta
da propriedade pdéde lambem ser causa de emigracao
quando ndo tenha a appoia-la o credito rural.

No morte do paiz assistin quem isto escreve a uma
emigragdo temerosa, seguidamente 4 divisao dos baldios
municipaes, que eram extensissimos. Foram repartidos en-
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tre os habitantes do concelho e todos foram conlemplados.
Alguns mais habeis e que tinham sido os instigadores
d’aquella medida administrativa, comegaram a empreslar
dinheiro aos mais pobres para arrotearem. Juro modico, 8
a 10 por cento com hypotheca sobre a propriedade, com a
condigao de serem elles que vendessem as semenles, 03
adubos chimicos e os correctivos !!!

Com 30 bons auspicios, 0s desgracados que se deixa-
ram cahir nas maos d’aquelles benemeritos, nao lardaramn
a ficar sem terras, a peraerem todo o trabalho que alli
dispenderam, e, mais condemnados ainda do que na Biblia,

nao foram os que regaram a terra com o suor do rosto

08 que comeram 0 pao que ella produziu.

0 resultado foi que, volvidos poucos annos, dois ou
tres finorios eram grandes proprietarios ruraes.

Mal cultivados quando na posse do concelho, os terre-
nos'passaram-lhe para as maos arroteados a preceilo; mas
a emigragao corrigiu-lhes a ambiciosa experteza, porque,
annos depois, voltando a pisar o que outr'ora eslava re-
coberto de casaes e onde se fazia agricultura intensiva, viu
aquelle que traga estas linhas apenas ruinas de predios e de
vedacgoes e terras com esltevas e matto, lornando 0 latifun-
dio a predominar, mas agora nas maos de poucos, em lo-
gar de ser de todos os do concelho.

Por isso, quando em 2 de margo de 1894 apparece-
ram no codigo administrativo disposigoes orientando as
corporacdes parochiaes e municipaes no sentido da divisao
dos baldios, paradeter a emigragao, niao.sei o que foi que
mais admirei: se a soez ignorancia do legislador que des-
conhecia totalmente o despovoamento d’um conecelho ou-
trora populoso, se o animo com que decretava a priori
disposi¢cdes incompletas, para resolver um problema com-
plexo, como ¢ o da emigragdo, que obedece a causas varia-
dissimas, especialmente n'um paiz em que mal se podem
exercer quaesquer iniciativas, sem que lodas dependam de
regulamentagoes governativas.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Secretaria Geral
Por ordem. superior se publica o seguinte:

Aos 31 dias do més de Marco de 1913, pelas catorze horas, estando
presentes, em uma das salas do Ministério do Fomento, 08 lx.me*
Srs. Dr. Eduardo José Coelho, juiz drbitro instrutor do processo,
com o8 outros arbitros, engenheiro Antonio Maria Kopke de Car-
valho, Senador Dr. José de Castro, arbitro éste de desempate, e es-
tando igualmente presentes o advogado da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes, Dr. Vicente Rodrigues Monteiro, ¢ o
representante do Ministério Pablico, Dr. Alberto Aureliano da Sil-
veira Costa Santos, comigo, Manoel Correia de Mello, Secretirio
Geral do Ministério do Fomento, servindo de secretirio on eserivio
no processo de Julgamento arb.tral na pendéncia entre aquela
Companhia e 0 Govérno por parte do Estado, refinidos em virtude
do despacho de 24 do corrente més, proferido pelo Ex."* juiz ins-
trator, a fl. 405, para esta audiéncia de discussio linal e julga-
mento do processo. :

0 Ex.™ juiz instrutor declarou aberta a sessio. ExpOs em se-
guida resumidamente o andamento que tinba tido todo o processo
e, fazendo o devido relatorio da causa sobre que, em conferéncia
se tomaria decisio, deu em seguida a palavra ao advogado da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que d’ela usou,
comecando por dizer: — que nio chegou a saber em que consistira
e (quais os motivos do empate havido na anlerior sessio, resumin-
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do em seguida o estado da questao e fundamentos da acgio arbi-
tral pendente.

Diz que o Govérno, pelo alvard impugnado, mandou em 1909
fazer a inclusio na réde e desde logo decreton a concessio da
linha a F. Mereier, que a pedira.

Com essa concessio muda-se a testa da linha do Vale de Vouga
de Aveiro e Espinho para Vila Nova de Gaia, sem concurso neim
audiéncia sequer de Augusto César da Cunha Morais, que primei-
ro pedira a primeira das questionadas linhas e antorizou-se assim
a construcio exploracgio duma linha férrea, paralela & do norte,
dentro da zona de proteccio de 40 kilometros para cada lado de
exclusivo de trafego garantido & Companbia dos Caminhos de
Ferro Porlugueses.

0 despacho impugnado do Ministério que mandou incluir, na
linha primitivamente pedida por aquele Augusto César da Cunba
Morais, a parte que vai de Crestuma ds imediacoes da Vila da
Feira e fez logo a concessio a Mercier, pds-lhe a condigiio suspen-
siva de ficar dependente déste julgamento arbitral, que é demons-
tracio dum verdadeiro rebate (ie consciéncia. O Ministro nio tinha
jurisdiciio nem competéneia para decretar a concessio pedida por
Mercier, que so ao Poder Legislativo cabia, nio estando o Govérno
autorizado para tanto, visto que as bases 5." e 6.* da lei de 1899,
que se invocou, sio restritas & concessio somente das linhas da
réde complementar dos caminhos de ferro a que se referem e nio
a todas, ndo sendo o texto eitado aplicivel a éste caso.

A autorizacio limita-se ds linllms da réde, e estas nio faziam
parte dela.

Em virtnde desta concessio, 0 Govérno levou a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portiigueses para o juizo arbitral e outorgou-
se 0 compromssso de folhas 17 a 22.

Segundo o disposto nos artigos 7.° e 8.° do_decreto de 6 de Ou-
tubro de 1898, nenhum caminho de ferro, seja qual fOr a sua ex-
tensio, podera ser concedido sem prévio inquérito administrativo
de utilidade pablica, e o inquérito que se fez relativo a ¢ste pe-
dido foi viciado. O inquérito de 190% ja por si foi incompleto, e
para uma das linhas apenas, e o que se [ez para a parte nova [oi
deficientissimo, dividido, incompleto e nulo.

0 empate parece-lhe que seria 86 no ponto preliminar e resul-
tante talvez da divergéneia entre o Govérno e a Companhia sohre
a redacciio do compromisso arbitral, no qual afinal se estabelecen
a forma de organizar o processo para se chegar ao julgamento,
deixando aos arbitros apreciar a extensiio da sua propria compe-
téneia quanto & questdo preliminar; acedendo assim a Compa-
nhia aos desejos do Govérno de entiio de nio deixar ¢le em diavi-
da a extensiio dos sens poderes, sendo assim a primeira questio a
tratar a competéncia do Ministro que fez a concessiio, se a0s me-
ritissimos senhores drbitros assim parecer necessario ou deixar
de fora, como alheio ao seu chamamento e intervencio essa parle,
e limitando-se a conhecer do fundo e ofensa aos direitos da Com-
panhia autora, de que esta se queixa e a que pede remédio pelo
provimento da sua acgiio e a conseqiiente anulagio do alvard de
concessiio em litigio, por contrdrio a-¢sses seus direitos.

Referindo-se, por niltimo, aos seus articulados, prova dos autos
e alegacho final escrita, que lhe juntara em tempo, pediu o douto
saprimento do Tribunal, depois de expor que a legitimidade das
partes e a regularidade do processo eram inquestioniveis, o que
ll}lllil,lll facilitava a decisiio final, que considera de extrema simpli-
clraaae,

Dada em seguida a palavra ao representante do Ministério Pii-
blico expods o ilustre jurisconsulto o estado preciso da questio, dis-
cordando da oraciio precedente tanto na explicacio do empate,
como no fundo da pendéncia, estande porém de acdrdo no reco-
nhecimento da identidade das partes, a Companhia dos Caminhos
de Ferro por um lado e o Govérno como representante do Estado
pelo outro, e ainda da regularidade no processo e cendigdes de
nele se proferir decisiio final de desempate como fdsse de razio ¢
justica.

Desenvolvendo e apreciando os pontos controvertidos, explica
douta e extensamente, que o caso nio tinha a simplicidade que se
[he pretendera dar porquanto a linha principal, pedida tanto em
1904 como depois do abandono dessa tentativa em 1909 pelo actual
concessiondrio, F. Mercier, era de Gaia a Sobrado de Paiva e por-
tanto manifestamente divergente e sem colidir com direito algum
da companhia reclamante que nio era ofendida pela sua concessiio,
quando feita em condigdes legais, e que o acrescentamento dum
amal, incidindo em Crestuma sobre essa linha e de todo separado
da linha do norte, também nido ofendia nem violava direitos da
reclamante e lanto assim que ela ndo se olerecera a construir tal
ramal ou como ramal mesmo a linha de Gaia a Crestuma, ou qual-
quer parte das linhas de que se pedira concessio.

Dissertando sdbre o sentido legal e téenico do que deva enten-
der-se por linha paralela e ramal, ¢ sobre a diversidade de direitos
reguladores dos casos, quanto a éste, quando incide o ramal
em linha eoncedida a companhias particulares, e quanto a novi
linha, quando-sio em zona de proteccio e defesa do trafego alheio,
defendeu os direitos do Estado, ndo esquecendo tratar a argiigio
feita 4 falta de intervencio das instancias militares para a justa
defesa territorial da Nacilo, e as condicdes da concessio do Vale
do Vouga sobre ¢ste ponto e todos 08 mais controvertidos nos ar«
ticnlados e alegaciio da companhia judiciosa explicacio, em defesa
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da concessio, concluindo por pedir a confirmagio desta e julga-
mento da improcedéncia da acciio. Finda a discussio e retirados
da sala 0 advogado e representante do Ministério Pablico: comigo
secretdrio, depois de lavrada esta parte da acta, que afinal serd
concluida, constituiu-se seguidamente o tribunal em sessiio secreta
decisio e julgamento, eram quinze horas e doze minutos.

Decorridas trés horas e meia, isto ¢, plas dezoito horas e qua-
enta e dois minutos, regressei 4 sala da sessio com os represen-
tantes da Companhia e do Estado, sendo referido e relatado por
8. Ex.* 0 merelissimo drbitro instrutor, que o tribunal, discutido o
feito em todas as suas partes e reconhecida a legitimidade das
partes, reguladora do processo, e vislos 0s termos do compromis-
S0 arbitral e do mais dos aulos e sna prova, tanto documental,
¢omo de exame e lestumunhal concluird e julgard a procedéncia
da acccio por maioria, declarando nula e sem efeito a concessio
constante do alvard de 22 de Outubro de 1908, publicado no Didrio
do Govérno n.° 253, e passado por despacho ministerial de 7 de
Setembro anterior, o que por [or¢a desta decisio e de conformi-
dade com a condigdo, que foi proferido, ficava igualmente sem
efeito, sentenca e decisio essa, que por acordio do Tribunal Ar-
bitral fora tomada na devida forma e depois de datada, assinada
por todos os dignos drbitros, com a declaraciio de vencido por
dois déles. Do exposto, para constar, liz lavrar a presente acta, de
ue fica fazendo*parte e a ela adjunto o mencionado acordio do
‘ribunal Arbitral, de que conforme o compromissonio hi recurso
¢ foi feita publicaciio neste mesmo acto.

K eu, secrelario geral do Ministério do Fomento, subscrevo,
assinando comigo o merelissimo juiz drbitro de desempate e os
demais Srs. arbitros, com excepeio do Sr. Dr. Eduardo José Coelho,
por se ter retirado, assinando igualmente o reprezentante do Mi-
mstério Publico e o advogado da Companhia. = José de Casiro —
Antinio Eduardo Vilaca — Antonio Maria Kopke de Carvalho =
Bernardo Nunes Garcia=Alberto Aureliano da Silveira Costa Santos
= Vicente R. Monteiro = Manuwel Correio de Melo,

Acorda o tribunal arbitral que, conhecendo da reclamacio
Constante da pelicdo inicial da Companhia reclamante, e vista
Prova dos autos, julgo procedente e provada a mesma reclamacio,
0§ preeisos termos a conclusiio, e portanto julga sem efeito a
Chneessio electuada.

Sala da sessio do Tribunal, em 31 de Marco de 1912.— Eduardo
I Coelho—Bernardo Nunes Garcia (vencido)==Antonio Maria Kophe
de Carvatho (vencido)—Antinio Eduardo Vilaca—José de Castro.

Sendo conveniente resolver por uma forma definitiva as recla-
Magoes formuladas perante o Conselho de Administracio dos
Caminhos de Ferro do Estado por Jos¢ Maria Parreira Junior e
Sua mulher, D. Alice Ermida Parreira, concernentes i propriedade
denominada Arrancada, que possuem na [reguesia da Conceiciio,
toncelho de Tavira, e atravessada pelo lanco de Tavira a Cacela,
ta linha férrea do sul: manda o Govérno da Republica Portugue-
80, pelo Ministro do Fomento, que essas reclamacoes sejam subme-

idas a arbitragem, para o que, préviamente, se lavrari o respecti-
YO termo de compromisso, consignando que das suas resolucoes
U0 haverd qualquer recurso e devendo os arbitros ser nomeados:
Um pela respectiva administracio, outro pelos proprietarios men-
flonados e se, para a escolha do arbitro de desempata, faltar acor-
4o de ambas as partes, serd deferido ao Supremo Tribunal de
Ustica a nomeagao do referido arbitro.

. Pacos do_Govérno da Repablica, em 12 de Maio de 1913 = 0
Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva.

Oonlelﬁ:do Administracao

Sob proposta do Ministro do Fomento, hei por bem nos termos
o § 2.9 do artigo 27.° do regulamento da Caixa de Aposentacoes
& Soccorros dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado pelo de-
freto de 31 de Janeiro de 1901, conceder a reforma ao chefe de
Servico do trafego dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, Mar-
€0lino Jos¢ de Barros Lobo da Torre do Vale, com a pensio esti-
Pulada no'mesmo pardgrapho, devendo a importancia da diferen-
S8oentre a pensio que lhe ¢ concedida pelo presente decreto e a

ue Ihe caberia nos termos do § 1.° do artigo citado ser adiciona-
40 dos subsidios coneedidos pela Administraciio & referida Caixa.

Pacos do Govérno da Repablica, em 10 de Maio de 1913, =

Manoel e Arriaga = Antonio Maria da Silva.

'

Direccio Geral de Obras Puhblicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa que uma comissio,
Constituida pelos engenheiros da secgiio de obras pablicas do cor-

de engenharia civil, inspector geral Francisco da Silva&ibeiro
& engenheiros chefes de 1.+ classe, Antonio José de Albuquerque
40 Amaral Cardoso e Joio da Costa Couraca, inspeccione a parte
%F‘ trdco do caminho de ferro do Valle do Vouga, de Sarnada a
_ 58&1.1, compreendida entre os quilometros 0 e 4, verificando se se
Slcon(rgem condigoes de ser aberta & exploragio provisoria. A
Mesma comissiio informard se deve ser mantida a IEVErsio exis-
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lente na linha de Viseu a Espinho ou se deve impor-se & Com-
pagnie Francaise pour la Construction et I’Exploitation de Che-
mins de Fer a 'Etranger a construcio duma linha que estabeleca
concordaneia entre os trogos de Espinho a Sarnada e de Sarnada
at_VIiscu, de modo a [azer-se sem reversio o trajecto Viseu-Es-
pinho.

Pagos do Govérno da Republica, em 15 de Abril de 1913. — 0
Ministro do Fomento, Antinio Maria da Silva.

Alendendo ao pedido feito pela Compagnie Francaise pour la
Construction et la-Exploitation des Chemins de Fer i 'Elranger,
concessionaria do Caminho de Ferro do Vale do Vouga, para ser
aberto & exploracio o (roco da linha férrea com preendido entre o
quilometro 0 e proximidades do quilometro 4, da secciio de Sar-
nada a Viseu: manda o Govérno da Republica Portuguesa. confor-
mando-se com o parecer da comissiio nomeada por portaria de 135
do corrente, que o referido troco de linha férrea, da seccao de
Sarnada a Viseu, entre o quilometro 0 e proximidades do quilo-
metro 4, seja aberto & exploracio provisoria, com as seguintes
condicoes: /

1.* A abertura & exploraciio provisoria, de que se trata, nio dé
direito algum & Companhia concessiondria a manter a reversio
na linha Viseu-Espinho se for encontrada uma solucio que a possa
evilar ¢ o Govérno determinar, nesta hipotese, a sua supressio,
como dispoe a portaria de 29 de Novembro de 1914, ja citada;

2% A Companhia fica obrigada & construccio das vedacoes da
linha que, nos termos da condiciio 12.* do contrato, Ihe forem or-
denadas pelo Govérno;

3.4 Estabelecerd também a Companhia as indispensaveis linhas
telefonicas, bem como o3 marcos quilométricos e 0s postes indica-
dores dos trainéis, no prazo que for fixado pela Direccao Fiscal;

4* A Companhia dotard o trdco. de que se trata, com 0s res-
pectivos aparelhos e sinais de seguranca, aparellios de manobra e
pesagem, também ns prazo que a Direcgio Fiscal julgar conveni-
ente.

5. Finalmente, a Companhia cumprird quaisquer outras indi-
cagoes que a respectiva fiscalizagio indicar para que a abertura
do troco mencionado, & exploragio provisoria se realize nas me-
Ihores condicoes de seguranga para o publico.

Pagos do Govérno da Républica, em 25 de Abril de 1913 = 0
Ministro do Fomento, Antinio Maria da Silva.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Colénias
: 4.2 Reparticao

Sendo necessdrio dar cumprimento ao decreto com forca de
lei de 31 de Agosto de 1912, que auforizou o Govérno a construir
e explorar, ou a contratar, a construcio dum caminho de ferro
entre a costa de Mogambique e a [ronteira de Nyassaland;

Atendendo a que por. decreto de 9 de Novembro do mesmo
ano foi mandada inserever no Orcamento para 1912-1913 a verba
de 100.000 escudos para os estudos e construcio da mesma linha
[Grrea;

Atendendo a que o Consellio Colonial, em seu pareger de 3 de
Margo de 1913, informou que, estando descrita no” Orcamento
aquela verba destinada ao caminho de ferro de Mocambique ao
Nyassaland, ela deve ser aplicada quanto antes, efectuando-se os
estudos da linha e dos trabalhos do porto escolhido, o mais rapi-
damente possivel; e que, & medida que se forem fazendo os estu-
dos, devem iniciar-se e prosseguir a construcio e assentamento
da linha na parte cujo tracado estiver definitivamente aprovado;

Atendendo a que o govérno geral de Mocambique informon
nio ter pessoal téenico disponivel para fazer os estudos e cons-
trugdo. desta linha (érrea;

Atendendo a que ¢ necessirio regular a execuciio déste servico:

Hei por bem, sdbre proposta do Ministro das Colonias, decre-
tar o seguinte:

Artigo 1. Em conformidade do decreto com férea de lei de 31
de Agoslo de 1912, procederd o Govérno aos estudos, construcio
e exploragio do caminho de ferro do litoral de Mocambique i
fronteira oeste da provincia.

Art. 2.2 0 pessoal dos estudos e construciio do caminho de fep-
ro sard admitido nas condigoes seguintes:

1.* O pesoal técnico dos estudos e construcio do caminho de
ferro € eventual ¢ contratado nos termos dos articos 15.° e 16.° do
decreto de 11 de Novembro de 1911, constard de:

Um engenheiro director.

Um engenheiro adjunto (ou condutor de 1.* ¢lasse),

Dois condutores de 2.¢ classe.

Um desenhador de 1. classe.

Um desenhador de 2.* classe.

2.4 0 pessoal auxiliar dos estudos e construcio ¢ também even-
tnal e compreende um apontador de 1.* classe e nm de 2* classe
convenientemente habilitados.

3.2 E_permitido a0 engenheiro director admitir pessoal even-
tual auxiliar, como fiscais de obras, capatazes e assentadores de
linha, o qual poderd ser despedido quando nio seja necessario ao
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servico, tendo em atengio o disposto mo artigo 5. ¢ § (nico do
artigo 17.°, do decreto de 11 de Novembro de 1911, ¢ o desenvol-
vimento sucessivo das obras.

&.* Para os servicos de secretaria sera nomeado um funcionirio
do quadro dos caminhos de ferro da provineia, que pereeberd uma
gratificacio, além dos seus vencimentos de categoria e exercicio.

5.2 Para o servico dos armazéns sera nomeado um fiel que fica-
ra imediatamente subordinado ao engenheiro director.

6.2 Os servicos de contabilidade serio executados, sob supe-
rintendéneia do engenbeiro director por pessoal dos quadros de
Fazenda da provincia.

Art. 3.° O pessoal eventual, de que tratam os n. 1.°e 2 de
artigo antecedente, podera ser aumentado ou diminuido pelo Go-
vernador Geral da provincia, conforme as exigéncias e necessida-
des de servico e mediante proposta do engenheiro director.

0 engenheiro director poderd lambém requisitar, em caso de
urgéncia, ao Governador Geral da provincia, pessoal dos fuadros
das obras publicas e caminhos de ferro da. provincia, a fim de
suprir a falta ou impedimento do pessoal do caminho de ferro do
distrito de Mocambique.

Art. 4.° O pessoal eventual tera preferéncia no preenchimento
das vagas que se derem no quadro, que vier a organizar-se, do
pessoal permanente da exploragio do caminho de ferro do dis-
trito de Mocambique, tendo-se em vista a competéncia e zélo de
que tiver dado provas. !

Art. 5.2 A admissio de todo o -pessoal operario déste caminho
de ferro ¢ da competéncia do engenheiro director, que a podera
delegar nos respectivos chefes de secgio.

Art. 6.° Todos os empregados sio obrigados a traballiar, mes-
mo em dias leriados, quamfo por exigéncia de servico o enge-
nheiro director assim o determine, sem que por ésse faclo fiquem
com direito a qualquer gratificagio especial. |

Art. 7.2 O pessoal eventual dos estudos e construcio do cami-

nho de ferro-poderd ser empregado no servigo. de exploragio pro=.

visoria.

Art. 8.2 Compete ao engenheiro director do caminho de ferro:

1.° Proceder com a maior brevidade aos estudos e dirigir a
construciio e exploragio do caminho de lerro; ‘

9.2 Dirigir os servigos de contabilidade, administrando os fun-
dos do caminho de ferro, e prestando mensalmente contas da sua
geréncia ao inspector de fazenda distrital: _ :

3.2 Enviar ao governador geral da provincia, por intermédio
do governador do distrito, um resumo mensal dos trabalhos exe-
cutados e das despesas efectuadas; _

&° Enviar trimestralmente i Inspecgo das Obras Pablicas em
Lourenco Marques e & Direcgio Geral das Colonias um relatorio
sucinto dos trabalhos executados, acompanhado dos mapas do
pessoal, da receita ¢ despesa, e a conta correate dos [undos de
caminho de ferro. ;

5.0 Aplicar as penas de repreensiio e multa até dez dias e pro-
por ao governador geral da provincia a despedida do pessoal
eventual; :

6.0 Despedir o pessoal, cuja admissio ¢ das suas atribuicoes;

7.> Elaborar, por anos civis, o relatorio da sua geréncia e lis-
calizar as contas respectivas que devem ser organizadas pela
secciio de contabilidade; _

8.0 Fazer requisi¢oes dos fundos necessirios para os pagamen-
tos segundo os regulamentos em vigor; i

9.° Preparar os processos de concursos.de materiais e execu-
¢iio de trabalhos e submeté-los & apreciac¢io superior; 3

10.° Levantar ou mandar levantar auto de gualquer acidente
ou infracgio de regulamentos e envid-lo ao Ministério Pablicos

11.° Fiscalizar o abono das ajudas de custo em harmonia com
as disposif()es do decreto de 12 de Junho de 1907 e 08 contratos
do pessoal.

Art, 9.° A largura da via do caminho de ferro serd de 17,067, e
0 péso do carril nao serd inferior a 22,5 quilogramas por metro
corrente. A

Artigo 10.° A testa do caminho de ferro serd provisdriamente
na Nochelia, devendo, porém, ser estudada a ligagio do caminho
de ferro com um ponto da costa fronteiro i ilha de Mogambique.

Artigo 11.° Os projectos dos diversos trocos de caminho de ler-
ro seriio submetidos a aprovagio do Conselho Técnico das Obras
Piblicas da provincia que dentro dum més tomard déles conheci-
mento, informando das suas delil)(n'zt?DeS o govérno central.

§ Gnico. SObre proposta de engenheiro director e autorizagio
do governador geral da provincia, a construgio poderi fazer-se
dentro das verbas orcamentais i medida que os estudos se exe-
catem e pelos reconhecimentos se verifique nio haver diliculda-
des no prolongamento do tragado que possam influir na directriz
estudada a retagnarda.

Art. 12.° 0s concursos para execugiio de obras e lornecimentos
de materiais, que se realizarem na sede do distrito de Mocanibi-

e, serio feitos perante uma comissiio formada pelo governador

o distrito, do engenheiro director e do inspector de fazenda dis-

trital, devendo assistic o delegado do Procurador da Republica,

quando se tratar de obras ou fornecimentos de materiais de im-
portincia superior a 500 escudos. .

finico. Quando por motivo de servico dos estudos o enge-

nheiro director nio possa comparecer serd substituido pelo seu
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adjunto, ou no impedimento déste por igual motivo, pelo chefe
da Reparticio das Obras Pablicas do distrito de Mogambique.

Arl. 13.% Para a execucio de obras e aquisicio de materiais se-
rio observadas as disposicoes do decreto de 11 de Novembro de
1911 ¢ da portaria-de 20 de Outubro de 1900, entendendo-se que
os limites das importincias para os [ornecimentos de materiais
serfio 0s mesmos estabelecidos para a execucio de obras no de-
creto de 11 de Novembro de 1911.

Art. 14" Quando se reconhega haver nisso vantagem para-a
economia ¢ rapida execugiio das obras e fornecimentos de mate-
riaes, 0 governador geral da provincia, mediante proposta ou re-
fuisicao do engenheiro director, ordenard que 0s concursos sejam
feitos perante o Conselho de Administragiio do Porto e Caminhos
de Ferro de Lourenco Marques nos termos dos n.* 16.° e 18.* do

- artieo 13.° do decreto de 20 de Setembro de 1906.

§ Unico. Em idénticas condigdes o governador geral da pro-
vincia poderi autorizar que seja fornecido material dos depositos
e servicos do porto e Caminhos de Ferro de Lourenco Marques,
quando a estes nio faca falta, e sendo indemmizado pc%o caminho
de ferro do distrito de Mocambique.

Art. £5° A aprovacio do projecto de qualquer lango ou de
obras acessorias do caminho de ferro constard de [lOI'lﬂ.[‘iﬂ- ue o
sovernador geral fara publicar no Boletum oficial, ficando desde
entio as obras consideradas como de utilidade pablica e urgente
para todos os efeitos.

(O Ministro das Colonias assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Pacos do Govérno da Republica, em 19 de Abril de 1913, =
Manuel de Arviaga = Arvtur R. de Almeida Ribeiro.

Tendo terminado o prazo para a apresentacio de propostas
para o fornecimento de carris, lravessas e acessorios para o cami-
nho de ferro do Golungo Alto, da provineia de Angola : Manda o
Govérno da Repiablica Portugueza, pelo Ministro das Colonias, de-
terminar que a commissio encarregada de abrir as propostas e
dar parecer sobre ellas, seja constituida pelo Director Geral das
Colonias, pelos Chefes da 3.4 e &* Reparti¢io da mesma Direcgio,
pelo primeiro official da Direcciio Geral de Fazenda das Colonias,
Abilio Benedito Virgolino da Silva e pelo engenheiro Joaguim Pio
Correia de Brito, da &* Reparticio da Direccao Geral das Colonias,
que servird de secretario.

Pacos de Govérno da Repablica, em 8 de Maio de 1913. =0
Ministro dag Colonias, Artur R. de Almeida Ribeiro,

Laked.
CAIXEIROS-VIAJANTES

Da Direccao da Associacao de Classe dos Caixeiros-via-
jantes recebemos agora um officio pedindo-nos a publica-
¢io de umas consideragdes sobre a represenlagio da
Fabrica Portuense de Guarda-goes, que publicamos aqui
em 1 de marco e se referia a concessao de abatimento
no transporte d’estes agentes commerciaes, nas linhas fer-
reas do Estado.

0 assumpto esla ja resolvido pela substilui¢dao que as
direccoes fizeram do «Aviso ao publico» que primiliva-
mente haviam publicado, e a processo passado em julgado
nao se pode, no foro juridico, fazer appensos.

Mas 0s nossos principios liberaes conduzem-nos a dar
franca entrada nas columnas d’esta Gazela a qualquer dis-
cussao sobre materia dos transporles, quando se trate de
interesses publicos e se proceda dentro dos justos limites
que nio devem ser excedidos na linguagem jornalistica.

[’ por este molivo que ndo publicamos as referidas
consideracdes, em (ue a associagdo se dirige especialmente
ao Sr. gerente daquella fabrica, em termos que nio deve-
mos reproduzir. Limitamo-nos, pois, a respigar d’essas
consideracdes a sua parle mais importante : ;

Reivindica a Associagdo para si, ser ella quem desde
muito tratou de obter a concessdo, em beneficio «da classe
que representa, em geralr. ,

SO elogios merece por isso, e eslimamos que seja a
propria associagdo que venha declarar que pugnando por
este beneficio «ndo pediu exclusivos» e portanto muito hem
andaram as direccoes dos caminhos de ferro do Estado
tornando extensivos a todos os caixeiros-viajanles as con-
cessoes que, no interesse d'elles e do commercio, enlen-
deram dever fazer-lhes.

E, pois, tratando-se do bem da classe, em geral, nao
vemos razio para que aquella Direcgdo ndo esteja d'ac-
cordo com quem, (ratando-a corlezmente, na sua represen-
tacdo s6 pediu que a concessdo feila fosse generalizada.




e pessoas que a ella costumam accorrer,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Temporada de banhos e aguas mireraes

Ja se acha publicado o cartaz de servico especial de
banhos e aguas mineraes no corrente anno, das linhas do
Sul e Sueste, tendo comecado hontem a venda dos bilhe-
les, que sao, como de costume, validos por 2 mezes a con-
iar do dia da venda.

O ultimo dia de venda, é o de 15 d’outubro e o ultimo
de regresso ¢ o de 31 d’esse mesmo mez.

0omo nos annos anteriores podem ser ampliados os
prazos dos bilhetes por um ou dois periodos de nm mez,
mediante a compra de senhas de ampliagao, que, por cada,
custa 10 °/, do preco do bilhete.

0s pregos; bem como as diversas condi¢coes do servico,
820 eguaes aos do anno passado.

Tambem a Companhia Nacional dos Caminhos de ferro
inaugurou hontem a venda dos bilheles do sew servico
de banhos interno e combinado com as linhas do Minho e
Douro, de Porto & Povoa e Famalicio e de Guimaraes,
cujos precos e condigdes sao eguaes 4s dos annos ante-
riores.

0 servigo identico da Companhia dos Caminhos de ferro
Portuﬂ’ueies, tanto interno como combinado com as de-
Inais linhas portuguezas e com as hespanholas, comegara
conforme dissemos no nosso ultimo numero, em 15 do
proximo mez de junho.

Tourada ro Barreiro

No proximo domingo, 18 do corrente, deve realizar-se
Na villa do Barreiro, uma magnifica tourada em que (oma-
rdo parle amadores e artistas de reconhecido merito.

Por este motivo a Dnecgar) dos Caminhos de ferro do
Sul e Sueste estabelece servico de bilhetes de ida e volta,
d precos reduzidos, das estacoes de Lavradio a Setubal ¢ Al-
degallega. De Lishoa tambem ha bilhetes especiaes cujos
precos sao de 180 reis a ré, e 130 & proa.

Festas da Cidade em Santarem

Principia hoje a venda de bilhetes reduzidos do ser-
Vico especial que os Caminhos de ferro Portugnezes esta-
belecem por motivo das festas da Cidade em Santarem a
que nos relerimos no nosso ultimo numero, ¢ que pro-
mettem ser deslumbrantes.

0 primeiro dia de festa ¢ amanhd e o ultimo o de 19
do corrente.

Alem do-corlejo, concertos, illuminacdes, fogos d’arti-
licio, batalhas de flores, etc., no dia 18 deve eflfectuar-se
Uina magnifica corrida de L0iros.

Os pregoq de Lisboa a Santarem e volta sao :
reis em 1.% 15560 em 2.% ¢ 18120 em 3.* classe.

N’lem de Lishoa-Rocio, vendem bilhetes d'este servigco
lodas as estacdes desde Campolide até o Entroncamento, ¢
48 de Abrantes, Elvas, Paialvo, Figueira, Coimbra, Pam-
Pilhosa, Aveiro, Gampanha, e as das lmhas de Vendas-No-
vas,

As estacdes das linhas do Sul e Sueste tambem ven-
dem bilhetes reduzidos para Santarem, via Selil, durante
08 dias d’estas festas.

I’ de esperar que a concorrencia seja numerosissima
SC... 0 tempo der licenga.

Romaria ao Senhor~da~Pedra

e

K nos dias 18 e 19 que se realiza a romaria ao

Senhor-da-Pedra, a mais importante, pelo grande numero
no norte do

25000

iz, -
Como nos annos anteriores, a Companhia dos Caminhos

.

de ferro Portuguezes estabelece nos dois releridos dias
um intenso servigo de comboios entre Campanha e Mira-
mar, apeadeiro que serve o local da romaria, havendo
dmhem grande numerc de comboios 80 entre I*Qplnho e
Miramar.

Todas as estagdes e apeadeiros desde Porto-Campanha
alé Agueda venderao bilhetes de ida e volta a precos re-
duzidos.

Transporte d’accumuladores electricos
de Hespanha para Portugal

Espera-se que brevemente seja posla em vigor, pois
Ja foi submettida & approvagao do Governo, a farifa
internacional n.” 207, de pequena veloeidade, para o trans-
porte de baterias de accumuladores electricos, proceden-
tles de Saragoga com destino a Lishoa e Porto-Campanhd,
e que vird substituir a actual tarifa P. V. n.° 1. -

A differenga principal entre a projectada tarifa e a que
esta em vigor desde fevereiro de 1904, consiste em atten-
der as expedicdes do minimo de 50 kilos on pagando
como fal, em logar de sO attender as de vagoes comple-
log, e em 08 seus precos terem Sido acerescidos do impos-
to de transito em Portugal, pelo que flcam sendo 105935

por tonelada quando para Lishoa, e 124330 por Lnnelada

quando para Porto.

listes pregos sao tambem applicaveis as estagoes inter-
medias.

As operacOes de carga e descarga das remessas de

vagio complelo devem ser feitas por conta dos expedido-

res e f‘{)lhlgndt‘lllﬂs, nao podendo cada remessa ser con-
stituida por mais de um vagao.

Eis em resumo as condigoes da nova larifa,
beneficiar bastante as industrias electricas.

que deve

Transporte de palha nas linhas do Minko
e Douro

Segundo um aviso datado de 18 do mez findo, foi an-
nullado o Aviso ao Publico de 9 do mesmo mez, relativo
a quebra natural das remessas de palha nas linhas do Minho
¢ Douro, a que aqui nos referimos.

Trarsporte de peixe secco nas lmhas
do Sul e Sueste

A parlir de honlem ¢ considerado incluido o peixe
secco no paragrapho 3.° da tarvifa especial n.” 1 de grande
velocidade da. Direcgao dos Caminhos de ferro do Sul e

Sueste.
Gk
O dynamo mais pequeno do mundo

Foi exposto na Academia Franceza um dynamo tao
pequeno, que pode ser collocado perfeitamente sobre uma
moeda de um centimo. Esta minuscula machina, perfeita
miniatura de um dynamo vulgar, mede 0,"0152 de altu-

L]

‘ra e approximadamente o mesmo nas duas outras dimen-

soes.

Quando funcciona, produz um ruido analogo ao de
um pequeno insecto; e pode funccionar nao s6 como ma-
china geradora de: forga, mas tambem como motor, con-
sumindo n’este ullimo caso dois amperes e 2,5 volms,
sendo accionado por uma pequena bateria.

Este dynamo é mesmo menor, em dimensdes e peso,
do que o construido por um operario de nome Trevel e
apresentado @ academia pelo eleetricista Carpentier, e
cujo peso era de 7 grammas.






























