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TRAFEGO INTERRACIONAL

Por varias vezes me lenho aqui referido as illusoes
pertinazes que leem dominado muito bons espiritos entre
nos, fazende-lhes antever nas ligacoes ferro-viarias entre
Portugal e Hespanha a origem de abundante caudal de
trafego, a enriquecer, qual Pactolo, as nossas linhas fer-
reas. 0s successivos desenganos occorridos nao lograraro
dissipa-las.

A essas ligagdes sacrificamos por mais de uma vez as
conveniencias iternas no delineamento da nossa rede, o
que nio impede que egual lenlagdo nos ndo assalte incor-
rigivélmpente, sempre que s¢ offerece ensejo. "

Bem basta que para ler a conlinuidade das linhas
peninsulares houvessemos renunciado a largura normal de
via de 1,44, a principio adoplada, que nos facilitava a
construccdo e as acquisigoes de malerial circulante.

[nutil é recordar erros commeltidos, sem remedio hoje.
0 que é ulil e pratico ¢ defrontar resolutaniente com a
situagdo creada e procurar os meios de a melhorar, sem
megalomanias, nem devaneios.

Temos ligagdes com as linhas hespanholas em 5 pontos:
Valenga, Barca de Alva, Villar Formoso, Marvao e Elvas,
A08 (uaes procuramos accrescenlar Chaves, Séndim na
linha do Poecinho a Miranda e Villa Real de Santo Anlonio.

0 que ¢ o lralego n'aquelias cinco [ronleiras a despeilo
de todos os exfor¢os empenhados, sabem-no todos e accu-
sam-no por forma lamentavel as eslatisticas, tanlo de pas-
sageiros, como de mercadorias.

0s nossos portos de Lisboa ¢ do Porto nao recebem do

hinterland hespanhol o tributo que a sua situagao geogra-
graphica podia fazer esperar.

A nio ser o Sud-Express e o rapido de Madrid, com-
boios de luxo com pequeno numero de logares, as car-
ruagens atravessam a fronteira, quasi vazias, em todos 0s
pontos de contaclo com o paiz vizinho, e a circulagao de
mercadorias mantem-se muito inferior ao que era de
presumir.

As barreiras alfandegarias com lodos 08 estorvos,
encargos pecuniarios e perdas de lempo que originam,
contribuem nolavelmente para essa siluagao, que provem
em boa parle (para que nos havemos de illudir?) da te-
nuidade das forcas attractivas que entre os dois paizes se
exercem e da tendencia de ambos para o isolamento.

Procuram os Hespanhoes (e n@o os censurarei por isso)
desviar para as suas linhas e porlos o movimenlo commer-
cial do paiz, que poderia ser encaminhado para 0s nossos.
De Huelva a Vigo, por Zafra, Merida, Caceres, Plasencia;
Salamanca, Astorga, Monforte e Orense, a Vigo, o cinto de
ferro, linha parallela a fronteira, deriva o trafego para
0s portos do Sul e do Norte.

0 trafego de transito entre Salamanca e a Galliza, que
lem o seu nalural caminho, mais carto e economico, pelas
linhas do Minho e Douro, é vivamente disputado.

Nio tenho n’este momento @ mdo dados eslatisticos
com que procure comprovar as assergoes que deixo feitas;
dispensa-as, porém, a noloriedade dos factos, infelizmente.

Achamo-nos acaso deante de um problema insoluvel?
Devemos perder de todo a esperanca de ver melhorada a
situagdo ? :

De modo algum, comtanto, como disse, que nao nos
deixemos arrastar a previsdes excessivas e oplimisias,
que nos fagam perder a nogdo do que € pralico e realizavel.

Carecemos de melhorar o porto de Lisboa, de modo
que lenhamos uma estagdo marilima digna d’esse nome e
que em Santa Apolonia haja o desalogo necessario e caes
acoslaveis adequados ao trafego de (ransito. Bem empre-
gadas serdo algumas cenlenas de conlos que se dispen- .
dam para esse fim, ainda mais uteis lalvez que o dis-
pendio que vae ser feito na doca de Santos.

Deviamos ler construido ha muito a linha de circum-
vallagio do Porlo, a ligar Leixoes com a do Minho. Esta em
vesperas de ser transformado em lei um projecto largo
de melhoramentos no porto de Leixdes, largo de mais

‘para integral execugdo immediala, digno de applauso como

desalogada previsao do futuro.

Percorrida rapidamente a primeira etapa ; feita a liga-
¢io ferro-viaria de LeixOes ; gaslos alguns centos de conlos
em melhoramertos no Douro, especialmente em estacadas
acoslaveis a jusante da Alfandega, ligadas por via de ser-
vico com a estacdo de Porlo-A, ¢ d’esperar que as linhas
do Douro e de Salamanca vejam engrossar por modo apre-
ciavel (ndo em largas proporgoes) o lrafego internacional,
obtendo-se em ambas resultados lisonjeiros.

A construcgdo da linha de Ayamonte a Huelva € a liga-
¢io das duas lestas de linha por um servigo fluvial, deter-
minardo nova corrente, nao caudalosa, mas tambem nao
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para desprezar; e a obra precisa, ¢ em Hespanha que tem
de ser realizada.

Emquanto essas obras se nao realizem, vejamos o que
¢ possivel e necessario fazer para attrahir aos nossos ca-
minhos de ferro mais intenso movimento de passageiros
e mercadorias.

Pelo que respeita a passageiros, as providencias rela-
livas aos caminhos de ferro carecem, para surtirem resul-
tado que se veja, de serem conjugadas com muitas outras
concernentes ao desenvolvimento do turismo, ou anles
a sua creagao, pois longe de progredirmos, temos perdido
terreno n’este ultimos tres annos, mercé de causas que
me absterei de enumerar.

Precisa Lisboa de hotel vasto, bem accommodado aos
habitos e exigencias da Europa central e que o dispendio
diario de 12 a 15 francos, em media, torne accessivel a
grande massa dos viajantes. O mesmo se pode dizer, para
mais tarde, de outros pontos do paiz, mas por agora terei
em vista apenas o movimento lransallantico, que aproveite
Lisboa como caes de embarque e desembarque.

E’ preciso ainda que sejam quanlo anles as nossas
costas, e especialmente Lisboa, dotadas com a telegraphia
sem fio.

Com as devidas facilidades a clientela abastada lera
no Sud-Express diario e nos hoteis como o Avenida-Palace,
0os meios de fazer commodamente a travessia terrestre.

0 que é preciso é que por exforcos e sacrificios con-
jugados de todas as companhias interessadas, esse com-
boio veja reduzido de algumas horas o seu itinerario, e
tenha diariamente duas carruagens pelo menos na sua com-
posi¢ao, o que sera, a um tempo, causa e effeito do desen-
volvimento do trafego. Para isso (rabalham as companhias
e nas suas conferencias semestraes procuram adoplar de
commum accordo as solugdes praticas que podem apres-
sar a realizacdo d’esse ideal, sob a intelligente hegemonia
do presidente das conferencias e diguo director da Com-
panhia Portugueza, M. Forquenol.

Ha, porém, que attender lambem as bolsas mais mo-
destas, proporcionando viagem mais rapida e mais com-
moda que pelos comboios correios.

0 rapido (ri-semanal Lisboa-Madrid ¢ uma excellente
solugdo do problema das relagoes com Madrid, Barcelo-
na, Sul da Franca, llalia, assim como com a Andaluzia,
logo que se assegure a regularidade do servigo Lisboa-
Sevilha, ensaiado apenas durante dois mezes do oulomno
passado e feito extraordinariamente em certos dias por
occasido da Semana-Santa e da feira.

A solugdo do problema das relagoes com Bordeus,
Paris e a Europa-central é a que esta hoje esbogada pelas
ligacdes dos rapidos 55 e 56 da Companhia Real com os
n.* 9 e 10 do Norte de Hespanha.

Louvavel iniciativa representa esse servigo, e para
considerar sao os sacrificios assumidos pelas companhias
que o crearam, especialmente pela de Salamanca a Fronleira
portugueza. Adquirin a da Beira-Alta carruagens de bogies
para esses comboios, sendo de esperar que aplanadas
certas difficuldades, circulem entre Lisboa e Medina. Para
que esses comboios se lornem conhecidos e acreditados, ca-
recem de varias melhorias. Conviria que se parlisse mais
tarde de Lisboa; que na Beira-Alta deixassem de fazer ser-
vico de mercadorias; que na [ronteira portugueza, especial-
mente na vinda para Lishoa, ndo obrigasse a alfandega os
passageiros a descerem para a visila dos volumes de mdo a
hora sobremodo incommoda; que se lhes assegurasse o
jantar no comboio que dé seguimento ao n.° 10 do Norte,
oumelhorando-se convenientemente o deploravel servigo do
bufete de Medina; que se lraga, por forma commoda, 0
tributo dos viajantes do Porto a esses comboios.

Ao mesmo lempo é preciso que os precos da viagem
nao sejam muito superiores aos da via maritima, que hoje
desvia bastantes passageiros.

{lom 36 horas entre Paris-Lishoa, precos razoaveis em
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1.* e 2.% classes, carruagens commodas e bom hotel, de
precos moderados, em Lishoa, ndo sera preciso muilo
lempo para crear uma corrente de tralego compensadora
do sacrificio.

Convem ao mesmo tempo melhorar, quanto possivel, 0

servigo Porto-Vigo e facilitar as viagens circulatorias, laes

como Porto pelo Douro, Salamanca, Bussaco e Pampilhosa,
ou vice-versa, e outras combinagdes que se addicionem
ao itinerario prineipal do viajante em transito e permlllam
excursoes interessantes.

Pelo que respeita a mercadorias, duas corventes im-
porta - distinguir: o trafego [ranco-hispano-porluguez e as
relacoes entre Portugal e Hespanha.

A primeira pouco tem engrossado, a despeilo dos exfor-
¢os das companhias combinadas, por causa da vicloriosa con-
correncia da via maritima e apesar das baixas tarifas esla-
belecidas, que o enorme percurso torna demasiado onerosas.

0 alargamento do uso dos vagdes com eixos inlermu-
taveis, supprimindo transbordos, formalidades aduaneiras &
passagem das fronteiras e as despesas correlalivas, pode
conlribuir notavelmente para o incremento d’esse Lralego.

Quando ao inter-cambio luso-hespanhol, a renovagao
do tractado do commercio sobre bases judiciosas e a uni-
dade de accdo e coordenagdo d'exforgos das companhias e
administracdes combinadas sdo a condigao indispensavel
de um trabalho de conquista efficaz.

[nfelizmenle a lendencia é por vezes para o isolamenlo,
para a ac¢do refractaria a regras harmonicas, sendo a boa
vonlade dos dirigentes contrariada na execu¢ao.

Assim, ¢ preciso ndo esquecer as condigdes do meio,
tao differentes nos dois paizes. Em Portugal sao pouco
frequentes as rveclamagdes e quasi nullo 0 recurso aos
tribunaes. 0 que é cd excepcao rarissima, é em Hespanha
o pao de cada dia, vendo-se as companhias hespanholas
obrigadas a suslentar os pleitos, julgados em harmonia
com a lei hespanhola, como era Portugal o seriam segundo
a portugueza.

Claro estda que, n'esses pleilos, arespectiva companhia
opera em nome e por conta do grupo associado na opera-
¢ao do Lransporte. Por elle paga as indemnizagoes, que
teem de ser imputadas aos responsaveis, ou divididas a
pro rata entre os inleressados, segundo as circumslancias
locaes e as convencoes celebradas.

Nio p6éde nenhuma das entidades combinadas furtar-
se ao encargo resultante de lransportes em commum, invo-
cando para isso regras ou leis do paiz, differentes das do
oulro, sob pena de crear aos associados uma situagao inlo-
leravel e contraria a todas as regras da juslica e equidade.

Um exemplo bem (risante péde ser adduozido: o0s
transportes de peixe fresco de Portugal para Hespanha,
que estdo dando logar a numerosissimas reclamagoes e a
pesadas indemnizagdes, causadas por quebras, por diffe-
renga de pesagem, por demoras, elc., nao podendo as
companhias hespanholas acceilar encargos que as porlu-
gnezas pertencem e (ne eslas declinem com allegagoes
improcedentes a ponto de ser denunciada a larifa commum.

[ preciso que haja cuidado nas expedicdes; que as
quebras sejam reguladab pelas normas  vigentes em
Hespanha; que se supprimam as verificacoes na lransmissao;
que se evitem todas as demoras e difficuldades com a
alfandega; que os encargos das indemnizagdes sejam por
todas partilhados.

E como esle, outros casos poderia adduzir para mostrar
que sem a inlima e harmonica cooperagao das companhias,
previamente regulada e preparada por estudos emn com-
mum, impossivel se lorna desenvolver o trafego inter-
nacional.

Nao devemos esperar milagres, mas nao ¢ licito des-
prezar conquistas modestas, mas apreciaveis, que a boa
vontade e o trabalho intelligenle e bein coordenado de
todos lornarao possiveis.

J. Fernando de Sowsa.
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LINHAS FERREAS INGLEZAS

888.15 -} (42)

A siluagao economica das linhas flerreas inglezas merece
ser apreciada, especialmente agora que se agitam na Gran-
Bretanha as questdes da nacionalizacdo e do resgale dos
caminhos de ferro.

Segundo o livro publicado na Belgica pelo Sr. P. De-
[rance, sob o titulo «Les Chemins de fer de la Grande-Bre-
lagne el de I'lrlande», em 1850, no inicio da exploracdo,
as receilas brulas allingiram 13.200.000 libras esterlinas:
em 1860 regulavam por 28 milhdes, mais de 45 milhdes
em 1870, dez annos depois ja estavam em 65.500.000 li-
bras eslerlinas, para se approximarem de 105 milhdes de
libras em 1900, ultrapassando em 1907 a somma de
121:500.000 libras.

As receitas liquidas accusaram 14.500.000 libras em
1860, perlo de 32.000.000 vinte annos mais tarde, ¢
40.000.000 no vltimo anno do seculo passado, islo é em
1900, subindo sempre até 45.000.000 eslerlinos em 1907.

A crise que se deu no fim d’esle anno leve apenas in-
fluencia transitoria, porque em 1910 ja essas receitas che-
gavam a 124 milhoes esterlinos, e parece que a 126:500.000
Lbs. em 1911, embora esle ultimo valor seja hypothetico,
vislo que se calcula que ndo se alterasse a importancia
de nove e meio milhdes esterlinos, provenientes das recei-
las . diversas de 1910.

Por muito brilhantes que sejamn estes valores cobrados,
¢ sem duvida necessario ter egualmente em consideracio
as despesas n'esles mesmos exercicios.

Ora, em 1860, as despesas nio excederam a 13 milhdes
esterlinos e trinta annos depois excediam 43 milhoes, ele-
vavam-se a 70 em 1905 e 76:500.000 Lbs. em 1907,

As companhias, em presenca de difliculdades que leva-
ram algumas d’ellas a fusionar-se, nio podendo elevar as
suas tarifas e vendo crescer as exigencias.do seu pessoal,
procuraram allenuar as despesas de exploragao.

Supprumram alguns servigos, a despeilo da opposi¢iao
leimosa d’algumas das localidades interessadas. Para mo-

derarem as despesas de (racgdo, anugmentaram a capacidade -

dos seus vagoes, a possanga das suas locomolivas e a lone-
lagem dos seus comboios, com o intuito de reduzir por
esta forma o percurso kilomelrico dos seus trens de mer-
cadorias.

Todavia, apesar d'estes exforgos das administracdes
technicas das empresas [erro-viarias da Inglaterra, as des—
pesas subiram a 75 milhdes e meio esterlinos em 1910,
calculava o Sr. Defrance que excederiam algum ldlllo
78:500.000 Lbs. em 1911.

Embora os coefficientes de exploragido nao possam con-
siderar-se como crilerio absolulamente seguro para a
apremagao do ‘estado financeiro das lmhas brilannicas,
se se tiver lambem em vista a relagdo entre as receitag
liquidas e o capital desembolsado, verifica-se que a siluagaon
annualmente se modifica de maneira bastante pouco favo-
ravel.

Em 1860, a relagdo entre as receitas liquidas e o ca-
pital empregado, era de 4,19 por cento, subindoa 4,41 em
I870, em que altingiu 0 maximo, porque de enldo para ca
tem sempre decrescido, visto que nao excedia 4 por cenlo
em 1890 e 3,41 em 1900.

Os 45 milhdes eslerlinos de receitas brutas em 1907
nao deram senao uma percentagemde 3,47 entre as recei-
las liquidas e o capital dispendido. L

Os exforcos da administragao lechnica vagamente
apontados nas linhas anteriores d’este artigo, pouco eleva-
ram estas percentagens, que foram respeclivamente 3,59
e 3,67.em 1910 e 1911.

Se em logar de se argumenlar por annos, se fizer a
comparagao por periodos, conforme o Sr. Defrance, ve-se
que, de 1871 a 1875, o rendimento medio do capital foi
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de 4,56, descendo a 4,22 enlre 1881 e 1885; a 3,8 no
periodo de 1891 a 1895 ¢ a 3,38 no primeuo quinquennio
d’este seculo, que a cuslo sobe a 3,42 no segundo e
portanto nao accusa progresso.

Em referencia ao coeflicienle de exploragao, de 47 por
cento em 1860, passava a 51 em 1880; 54 em 1890, 62
em 1900 e desde enlao por vezes chegou a 63 e 64 por
cenlo.

Quanto a remuneragdo do capital, convem notar que a
legislacao ingleza permitle a emissdo de acgdes privile-
giadas e acgdes ordinarias. Ora d’estas ultimas, no con-
juncto das seis grandes redes inglezas, 14 por cenlo nao
receberam dividendo algum; 27 por cenlo apenas tiveram
um rendimento variando de meio por cento a 3 por cento;
17 por cento d’estas acgdes ja receberam de 3 a 6 por
cenlo, e superior a esle ullimo s6 coube a 12 por cento
das accoes ordinarias.

Uma situagao d’esta ordem, n’um paiz onde o espirito
civico esta educado de modo que todos se interessam pelos
assumptos de interesse publico, nao tardou em dispertar
as  suggestions (ue appareceram nos periodicos inglezes.
De lodas ellas se deduz que se impde como necessidade
impreterivel modificar o actual estado de coisas, e, apre-
ciando as solugdes propostas, conclue o Sr. Defrance que
se reconhece quasi que geralmente que se nao péde man-
ler a antiga politica de concorrencia illimitada, sujeita as
obrigagcdes imposlas pelo parlamento.

' singular que o numero de janeiro passado do New
York Engineering News publique um artigo, que, rebaten-
do affirmagdes do congresso de navegagiao que no anno
passado se realizou em Washington, venha a confirmar a
incompelencia parlamentar que a proposito da politica
ferro-viaria ingleza sustenta o Sr. Defrance.

Convem talvez abrir aqui um parenthese para fazer
uma digressao, embora curta, através do arligo da revns,ld
norle-americana acabada de citar.

0 Sr. Jorge Clinton disse no cougresso de Washington
de que se fallou: «0 congresso’esla cem vezes melhor in-
formado do que os engenheiros acérea das reformas de
que precisam os canaes; os engenheiros perdem de vista
este - grande principio economico de que se ndo deve tra-
tar de salisfazer as necessidades acluaes, mas ainda tra-
balhar com o intuilo de [lacilitar o deqeuvolvunenlo com-
mercial». ¢

Commenta o New-York Engineering News que tal de-
claragdo restringe o papel do engenheiro ao de simples
agente technico, recusando-lhe compelencia na apreciacdo
das quesloes financeiras, economicas e commerciaes, e
accrescenta; «Felizmente que se reconheceu que, sem as opi-
nides ponderadas dos engenheiros, na sua maioria os Esla-
dos bem depressa estariam reduzidos & bancarrota, em re-
sultado das exigencias dos que querem a toda a forga
desenvelver o commercio; mas, a despeito de tudo, um
bom par de milhdes de dollars se dispendeu nas vias flu-
viaes dos Estados-Unidos, sem que o augmento do trafego
correspondesse aos exforgos e sacrificios que se fizeram».

Contrapondo-se & opinido do Sr. Clinton, entende a re-
vista de New-York que ao engenheiro cabe o encargo de
apreciar as consequencias commerciaes d’'um projeclo, an-
tes de lhe outorgar a sua acquiescencia, da mesma ma-
neira que avalia as medidas technicas para o execular, e
termina sob forma de conselho com o que pdde traduzir-
se do modo seguinte : «Quantos membros das Camaras que
regem os Estados ganhariam se possuissem parle das ca-
pacidades economicas e commerciaes d'um engenheiro. A
maioria compde-se de homens de leis e no emtanlo quo-
tidianamente tomam deliberagdes sobre os grandes pro-
blemas economicos, sem (erem para isso compelencia se-
ria. 1’ preciso porlanto que o corpo de engenheiros do
Estado faga tudo quanto [Orfpossivel para obviar a esla [alta
de compelencia, esclarecendo as commissdes encarrega-
das do estudo de todos os grandes projeclos». -
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Fechando aqui o parenthese, que se abriu para se ve-
rificar que nos paizes onde se falla a lingua iugleza se
esta dando attencdo em assumptos technicos aos que nao
possuem o que la chamam liberal education, visto que 0
livro do Sr. Defrance nao faz sendo reproduzir as opinides
dos habitantes do Reino-Unido, deve dizer-se que elle
traga nas palavras seguintes o quadro do que alli se pas-
sa em referencia ao problema ferro-viario. «Todos se quei-
xam; os accionistas acham que é insufficiente o rendi-
mento do capital, os directores das companhias véem-se na
impossibilida.e de encontrar os novos fundes de que pre-
cisam para desenvolver a exploragao racionalmente; o
commerciante repula muito elevadas as tarifas de trans-
portes e insufficientes as facilidades de trafego, e os em-
pregados finalmente entendem que sao mal remunerados».

N’estas circumslancias, é claro que se recorre sempre
a0 Estado e a nacionalizagdo da rede ferro-viaria ingleza
tem sido discutida desde 1906, primeiro na conferencia
annual das Camaras de Commercio de Inglaterra, em margo,
e quasi simultaneamente na Camara dos Communs, segui-
damente a proposta de lei do Sr. William Thorne que, em
nome do partido operario, entendia dever concederem-se
0s poderes necessarios ao local government board para se
adquirirem as minas, canaes e caminhos de ferro, que de-
pois seriam arrendados pela respecliva reparti¢ao on board.

Como ndo possam avaliar-se com rigor os caminhos de
ferro, a referida proposta impunha que, a contar de 1 de
maio de 1907, as companhias de caminhos de ferro decla-
rassem o valor da propriedade nacionalizavel. Dentro dos
cinco annos que se seguissem a promulgagao da lei, o
board tinha a faculdade de compra, creando recursos por
meio da emissdo de consolidados, ou bilhetes do thesouro
com juro de 3 por cenlo.

Discutido em segunda leitura, ndo conseguiu aquella
proposta a approva¢ao da camara dos communs e n'essa
pocha a revista technica «The Railway Gazetle» apresentcu
aos seus leitores uma serie de objecgdes de facto e de
principio que ndo houve meio de contradictar.

No emtanto, esta ideia tem ganho adeptos, entre a
classe operaria do Reino-Unido. Em outubro de1910 a The
amalgamated Society of Railway Servants adoplava por
unanimidade, no seu congresso annual, uma proposla emque
se léem considerandos bem carateristicos, mormente se se
notar que representam o sentir de uns 75 mil adherentes.
Basta para amostra o seguinte: «Considerando os exforgos
das companhias ferro viarias para realizarem economias
por meio de fusdo e de convengdo de exploragao......
0 congresso esla convencido que a creagao d’estes mono-
polios poderosos é um perigo positivo para acommunidade;
a upica solugdo do problema estd no resgale das linhas
pelo Estado».

Ja em 1909 se exprimiu de maneira analoga a federa-
¢do dos mineiros da Gran-Brelanha na sua reunido de New-
castle-on-Tyne, mas generalizando o caso & obrigagao que
impunha ao Estado de adquirir a terra, os carvoes, 08 mi-
nerios, as minas e os caminhos de ferro.

No parlamento inglez, actualmente, o partido do trabalho,
que conla um numero importante de deputados, inscreveu
no seu programma o resgale das linhas ferreas pelo Esta-
do, accrescendo ainda que as associagdes scienlificas, como
o Royal Economic Society versou a questao em novembro
de 1908 n’umadiscussdo muilo calorosa. Sir George G. Gibbs
antigo director d’uma linha ferrea, embora se pronunciasse
contra esta ideia, reconhecia que ella preocupava de hamuito
o espirito britannico. Sir'Edgard Speyer ja em 1907 propu-
nha a constituicao d’um grande (rust, para promover o res-
gale dos meios de transporte urbanos, dada a concorren-
cia que os metropolilanos faziam aos omnibus e lremvias.
Esse trust porem devia ter por fin a municipalizagdo da
viagao em commum.

Em. outubro de 1910, a The Railway Nevvs propoz as
bases para a avaliacdo do resgale das vias ferreas.
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Considerando as que ndo dao dividendo, as que distri-
huem um dividendo pequeno e estabelecendo uma seri¢ de
disposicoes accesorias, calculou o valor dos titulos a emit-
tir pelo governo em troca dos ferro-viarios acluaes. Para
esse effeilo, teria que langar no mercado Lbs. 1:100.838.000
em titulos a 21/, por cenlo para trocar com cerca de
351:500.000 Lbs. mais 125 milhoes eslerlinos para as ac-
¢oes de garantia, 344 milhdes para as de preferencia nao
garantidas, isto é um encargo de 27:500.000 Lbs. e ficaria
com um rendimento annual de 17:815.000 esterlinos. Para
0s portadores de acgdes vulgares, tomando como base 0
periodo de 30 anpos para a amorlizagao. isto corresponde-
ria a um capital de sete milhdes e meio esterlinos. Em
summa, 0 custo total do resgate subiria a 1:659.988-000
Lbs. que se decompunha assim: para acgoes de garantia e
de preferencia, empreslimos e obrigagdes 1:106:.838.000
Lbs; para trocar pelas accdes que produzem dividendo,
528:440.000 Lbs. e para as que nada rendem 20:000.000
Lbs.

A taxa de 2,5 por cenlo, esle capital corresponderia ao
encargo de 41.499.700 libras, ou 40.999.700 libras con-
forme se considerassem ou ndo as acgdes que nao dao
dividendo.

‘m maio do anno passado, 0 Zimes procurou e€ncon-
trar o prego do resgate da rede ferro-viaria britannica ap-
plicando atodas as linhas uma clausula que s6 para a maio-
ria d’ellas esta prescripta. Para as primitivas nem sequer
se allude a resgale por parte do Estado. Ora, para aquel-
las em que esla expressa a indemnizagao ,calcula-s. em
25 vezes a media do rendimento liquido dos ullimos Lres
annos de exploragdo, para as que derem 10 por cento
pelo menos de dividendo aos accionistas e, se o 1endimen-
to for menor, serd a arbitragem que fixard o valor do
resgate. Como ja se disse, ha linhas em que se nao pre-
vé o resgate e, n'essa hypothese, seriam os tribunaes que
decidiriam do caso. Como porém a sua exlensao é relali-
vamente diminuta, comparada com a lolalidade das linhas
britannicas (uns 4.700 kilomeltros), mas atlendendo a que
eslas linhas s@o as que ligama capital com as cidades mais
importantes da Gran-Bretanha, o 7imes a todas applica a
base de 25 vezes o rendimento liquido medio dos ullimos
lres annos.

Este modo de calcular, como se vé, ¢ menos rigoroso
do que o adoplado pela Railway Nevvs.

Tomando a media dos rendimentos liquidos em 1908,
1909 e 1910 e multiplicando-a por 25, chega ao valor de
1.052.500.000 de libras esterlinas.

A differenca de 607.488.000 libras bem prova quao
falliveis san as bases do calculo, de maneira que, no dizer
d’um publicista francez, que versou o assumplo na Revue
financiére universelle, effectuar ja o resgale equivaleria a
querer resolver o problema s cegas, oudar um salto em
pleno desconhecido.

Segundo a folha da City, 4 laxa de 3 por cenlo, o en-
cargo annual corresponderia a 31.575.000 Lbs, de modo
que, comparando-o com o rendimento medio achado, en-
contra um excedente de 10.425.000 libras esterlinas, que
dao bem pequena margem para as Lransformagoes de ma-
terial, para a sua renovagdo e para o complemento da
rede.

Ora compularem-se em doze milhdes e meio esterlinos
0s encargos medios annuaes que para o indicado fim pesam
sobre as exploragdes ferro-viarias inglezas e porlanto o
deficit a prever ainda tendo em conla os calculos oplimis-
tas acabados de resumir corresponderiam a 2.075.000
Lbs. por anno.

Quando o 7unes expunha esles seus calculos, verifica-
va-se qne o capital envolvido nas empresas ferro-viarias
de Inglaterra era de 1.318 milhdes esterlinos, de modo
que embora se abatessem 197 milhdes correspondentes
a addigdes nominaes ao capital real, ainda assim o va-
lor de 1.121 milhdes eslerlinos diflere dos ja referidos,
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1:052.500.000 Lbs. do Times e 1:659.988.000 Lbs.- da
Railway News.

CGomo fica dicto, o problema do resgate das linhas fer-
reas brilannicas esla cheio de incognitas e de indelermi-
nagoes, lanto mais dignas de reparo quanto as differen-
¢as de avaliagdo, com ecriterios um pouco divergentes, ac-
cusam resultados em que a unidade é o milhdao esterlino,
iso ¢ uma quantia quasi equivalente ao tolal das recei-
tas publicas do nosso paiz.

A Inglaterra é o paiz onde se effectuam os mais per-
[eitos inqueritos, sempre notavelmente imparciaes.

Bem seria para desejar que, no caso presente, assim
procedessem o Governo e o Parlamento; porque, publicado
0 trabalho da commissdo que para tal fim se nomear, ha
de haver bases seguras para assentar na solugdo racio-
nal d'esse problema irritante da nacionalizagdao dos cami-
nhos de ferro, onde ha lanla intransigencia, que até pare-

ce um problema religioso.

Gertamente que as lendencias do gabinele britannico
e no partido do trabalho, apesar da sua predominancia na
Gamara dos Communs hio de leva-los a ter o bom senso de
seguirem a norma que nas questdes administrativas con-
stitue nma das mais apreciaveis glorias inglezas.
Mello de Mattos. '

MINISTERIO DO FOMENTO

Regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado

CAPITULO 11

Reformas e pensdes

Art. 23.° Todos os contribuintes da Caixa, que estiverem per-
manentemente impossibilitados, fisica ou mentalmente, terio di-
reito & aposenlaciao ordinaria ou extraordindria, nos termos do
presente regulamento. :

s 1.° A impossibilidade terd de ser reconhecida por uma junta
médica, constituida pelo chefe e sub-chefe do servico de safide e
pelo médico da secgao principal, ou quem legalmente o substitua,
com a_ assisténcia de Director, como representante da Comissio
Administrativa, . M

A verificagio.da 1mpossibilidade fisica ou mental dos contri-
buintes da Caixa terd por base, além do parecer da junta médica
prescrita neste artigo, as informacgdes circunstanciadas do respec-
tivo Director acérea da sua aptidio para o desempenho das funcoes
do seun cargo. . :

§ 2° Quando a Comissiio Administrativa, em vista da informa-
o do Dirvector, se niao conformar com o parecer da junta medica,
ard submeter o contribuinte a uma nova juata que serd constituida
relo chefe do servico de satde, vm médico nomeado pelo contri-

uinte e um terceiro para desempate, escolhido pelos dois, e tam-
bém com a assisténcia do director ; \

§ 3.2 Por igual forma se procederd quando o contribuinte o
requeira, devendo neste caso instruir o seu requerimento com
atestado médico comprovativo do seu estado.

Da resolugao desta segunda {_uuia médica nao ha recurso ;

§ 4° A aposentacio ¢ concedida:

1.° Ao pessoal administrativo pelo Goveérno, sob preposta do
conselho, fundada em informagio da Comissdo Administrativa;

3 2° Ao pessoal jornaleiro pela Comissiio Administrativa da
aixa:

Art. 2&° Todos os contribuintes da Caixa que contarem mais
de dez anos de servigo e seacharem impossibilitados fisica on
mentalmenta tem direito & aposentagio ordindria, sendo a respec-
tiva pensido de reforma liquidada em harmonia com a tabela se-
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§ Unico. A pensio de reforma ndo podera em caso algum ser
inferior a 368000 réis anuais, nem superior a 9008000 réis.

Art. 25.° O tempo de servigo do contribuinte é contado para os
efeitos do presente regulamento, desde a ‘data da sna inscri¢io
na Caixa. _

§ 1° Na contagem de tempo de servico nao sdo atendidos os
dias de suspensio, de faltas nio justificadas, nem de licencas por
mais de quarenta e cinco dias em cada ano.

§ 2° Aos contribuintes admitidos ao servico, nos termos do
artigo 15.° do decreto de 26 de Maio de 1911, ser-lhe ha contado
por inteiro, para os mesmos efeitos, todo o tempo de servico acti-
vo prestado, se tiver exercido o =eu emprégo no caminho de fer-
ro por mais de metade do tempo total do servigo publico, e no
caso contrario so lhes serd contado 60 por cento do tempo de ser-
vigo militar;

§ 3.° Poderd igualmente ser contado pora os mesmos eleitos,
todo o tempo de servigo prestado ao Estado anteriormente 3 ins-
cri¢iio do contribuinte na Caixa, devendo éle, porém, para poder
aproveitar os benelicios concedidos pelo presente artigo, pagar
uma cota complementar de 5 por cento do seu vencimento men-
sal, na época em que o requerer, correspondente ao tempo de
servico, a cuja contagem assim tiver direito;

§ &.° Para os efeitos da aplicacio desta cota complementar, se=
rao levadas em conta as cotas que pelos contribuintes tenham
sido pagas para a Caixa Nacional de Aposentacdes ou anilogas
instituigoes dependentes do Estado, quando a importincia destas
cotas reverta de facto para a Caixa de Reformas e Pensoes:

§ 5. Nao ficam compreendidos nestas disposicoes os individuos
que entrarem ou tenham entrado para o servico dos caminhos de
ferro com menos de dezasseis anos de idade, aos quais 0 se con-
tard o tempo de servico, a partir desta data;

§ 6.° 0 pagamento da cota complementar a que se refere o §
3.% 6 feito em prestacoes mensais, cujo namero serd fixado pelo
interessado, nio podendo, porém, a sua importdncia ser inferior
a b por cento do vencimento mensal.

Quando o contribuinte, na ocasido da reforma ou do seu fale-
cimento, ndo tiver satisfeito integralmente a impgitancia desta
cota complementar, deverd ésse débito ser descontado nas pensoes
mensais ou de sobrevivéncia a pagar nos primeiros dois anos.

§ 7.° Aos contribuintes que deixarem tempoririameute o ser-
vico da Adwministragio para cumprirem a lei do recrutamento,
serd contado o tempo de servico militar obrigatorio para os efei-
tos da reforma, com dispensa de pagamento de cota durante ésse
servico.

§ 8.° Ao contribuinte readmitido, contar-se ha o tempo para a
reforma somente desde a data da readmissio, excepto no caso de
ter-sido despedido por supressio do cargo ou reducio do quadro,
em que terd direito & contagem do tempo anterior’ 4 demissio, se
tiver conservado em caixa a importincia das suas cotas e joias ou
se, tendn-as levantado, as restituir ao cofre.

Arl. 26.° Sio exceptuados do pagamento da cota complementar
a que se refere o § 3.° do artigo anterior:

1.> Os contribnintes existentes & data da publicagio déste regu-
lamento, que tiverem sido admitidos ao servico anteriormente &
constituicao da Caixa. :

2.° 0s coatribuintes que, anteriormente & data da constituicao

“da Caixa, prestaram servico nas estagoes, na categoria de prati-

cantes.

Art. 27.° Para 0 pessoal de tracglio (maquinistas e fogueiros)
condutores de trem, guarda freios, revisores de bilhetes e maqui-
nistas e fogueiros do servico fluvial, cada ano de servigo, nestas
qualidades, serd contado por um ano e um quinto.

Art. 28° E tomada como base, para a fixagdo da pensio da
reforma, a média dos vencimentos de categoria e exercicio ou
saldrios dos trés ultimos anos, salvo o disposto no § 5.° do ar-
tigo 9.° : '

" Art. 29° A aposentagio extraordinaria é concedida sempre que
a impossibilidade fisica ou mental provenha de desastre ocorrido
em servico, sem exigéneia de limite minimo de tempo de servigo.

§ 1. No caso do presente artigo, e sempre que a impossibilida-
de nio provenha de falta grave, imputavel ao contribuinte, a pen-
8o de reforma é fixada no maximo indicado no artigo 24.°
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Em caso contririo ser-lhe-ha concedida a reforma eom 0 tini-
mio estipulado no referido artigo, quando pelo tempo de servico
Ihe nio caiba percentagem maior, a qual entdo lhe serd aplicada

¢ 99 [ considerada falta grave do contribuinte, para éste efei-
to, a violag@o intencional dos sens deveres, a negligéncia grave ¢
aembriagués no servico.

Art. 30.0 A viava do contribuinte, seus filhos menores de de-
70ilo anos e snas filhas, solteiras, ou vinvas sem meios de subsis-
téncia, tem direito a metade da pensdo, por aqnele vencida on
que lhe coubesse, nos termos dos artigos anteriores, salvo quando
tiver morrido em consequencia de desastre em servigo da Admi-
nistracio, no qual easo legarda pensio igual & que Ihe caberia pela
reforma extraordinaria.

§ 1.2 Da pensio pertence metade & viava e a outra metade aos
filhos, para ser por ¢les repartida em partes iguais.

§ 2 Se 0 empregado falecido deixar so filbos, haverio estes,
além da sua parte, a que pertenceria i viiva. Se nio houver filhos
a pensdo pertencerd integralmente i vifiva.

§ 3.° A pensio da viava cessa quando abandonar 0s filhos me-
nores, passar a novas napeias, ou tiver mau comportamento devi-
damente comprovado.

§ 42 A pensio dos filhos cessa quando atinjam 0s dezoilo anos,
salvo 0 caso de reconhecida impossibilidade fisica on menal de
canhar 0s necessirios meios de subsisténcia, caso em que terdo
direito i pensio emquanto ésse ou eésses impedimentos duraren.

§ 5.2 A pensio das filhas cessa quando mudarem de estado.

§ 6. 0 pagamento da pensao legada pelo contribuinte divor-
ciado ou separado judicialmente serd regulado em harmonia ¢om
as leis civis, nao tendo, porém, direito a pensiao conjuge divorci-
ado ou separado por sentenca, em que se mostre que ela foi pro-
ferida com fundamento em agravos por éle feitos ao outro conjuge.

Art. 31.° Se o contribuinte ou reformado celibatirio, viavo ou
vitiva, sem filhos, falecer. tendo adquirido direilo a legar pensio,
segundo o preeituado neste regulamento, ¢ deixar pais on irmaos
menores, sem meios de subsisténeia, pertencerd a estes a pensio
liquidada nos termos das disposi¢oes anteriores, cabendo metade
dessa pensiio aos pais, e a restante meiade aos irmios, sem rever-
sao duns para outros.

Se, porém, o contribuinte ou reformado falecido nestas condi-
coes deixar 0 pais ou s0 irmios nas circunstincias mencionadas,
haverio éles somente metade da pensio.

Art. 322 A pensiao que caberia i viva do contribuinte ¢ do
mesmo modo concedida ao viivo da contribuinte desde que nao
t.ernlm meios de subsisténcia e se ache impossibilitado de os ga-
nhar.

Art. 33. A vifiva ou viivo, os filhos menores e filhas, solteiras,
ou vifivas sem meios de subsistencias do contribuinte falecido sem
direito @ reforma, ou na sua falta seus pais e irmios menores re-
cebero a importancia sem juros das joias e colas por ¢les pagas
¢ um subsidio de 308000 réis por uma =0 vez.

Art. 34° O limite minimo estabelecido no § Gnico do artigo
24.° para a pensio de reforma ¢ extensivo i de sobrevivéneia.

Art. 35.2 As pensoes de reforma e de sobrevivéncia nilo podeni
ser objecto de qualquer contracto; sdo Unicamenje responsaveis
pelas dividas @ Caixa, niio podendo ser penhoradas no todo ou em
parte qualquer que seja o fundamento alegado.

CAPITULO IV
Instrucao

Art. 36° A Caixa poderd instituir, com prévia aprovagio do
Conselho, nas_estacoes que a comissio administrativa julgar con-
veniente, ouvida a respectiva delegacio, escolas permanentes ou
temporirias de ensino primario, dinrnas ou nocturnas, para ensino
dos empregados e operdrios, dos seus filhos, parentes e pupilos
menores de ambos 0s sexos, quando nessa jocalidade faltarem os
meios de instrucio.

Art, 37.° A administracio pord 4 disposicao da Caixa local
apropriado e a mobilia necessiria para o funcionamento das esco-
las, cujo custeio ficarda a cargo da’ Caixa.

Art. 382 As escolas seriio gratuitas e a sua frequéncia obriga-
toria para os filhos menores dos empregados e operdrios que vi-
verem na localidade ou nas suas vizinhangas e que nio receberem
por outra forma a instrucio devida.

Art. 39 A Caixa poderd instituir prémios conferidos aos alu-
nos das escolas que mais se distinguirem pelo sen aproveitamento,

Art. 40.° As regras para a organizacio e funcionamento das es-
colas fariio ohjecto de regulamentos especiais.

CAPITULO V
Fornecimentos de Géneros

Art. k1.2 Serio organizados armazéns para fornecimento de gé-
neros e outrog objectos de primeira necessidade ao pessoal, pa-
sos por desconto mensal nos vencimentos ou saldrios.

§ 1.° 0s lucros liquidos dos armazéns constituirio réceita da
aixa nos termos do n.° 8.2 do artigo 3.°.

90 As regras para o funcionamento déstes armazéns fario
objecto dum regulamento especial.

Art. 42.° E concedido o transporte gratuiio dos géneros desti
nados aosarmazéns ou por estes fornecidos aos empregados.
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CAPITULO VI
Adiantamentos

Arl. 432 A Caixa fara para auxiliar o pessoal em circunstan-
cias criticas, adiantamentos por eonta dos seus vencimentos ou
saldrios,

Art. 442 Os adiantamentos a que se relere o artigo anterior sio
inacumuliveis com os que os empregados reccham da Caixa Geral
de Depositos.

Art. 43.0 Os adiantamentos seriio feitos nos termos dum regula-
mento especial.

Art. 46.° 0 juro dos adiantamentos serd meio por cento a0 mes,
contando-se por meses civis e recaindo somente sobre a impor-
lincia eflectiva da divida em cada més.

Art. 47.° Os vencimentos, abonos, fiaugas e quaisquer outras
quantias de que seja credor o empregado ou operdrio despedido
ou falecido, responderao também pelas importineias em divida
por adiantamentos.

CAPITULO VII
Disposicdes geraes e transitérias

Art. 48.° Sio mantidas aos empregados e operirios dos qua-
dros e adidos e inscritos como contribuintes da Caixa na data da
sua [undacio, bem como as suas familias, as vanlagens que Ihe
foram concedidas pelos decretos de 31 de Janeiro de 1901 e 29 de
Novembro de 1910.

Art. 49° Fica a cargo da Caixa o pagamento de todos os subsi-
;lius concedidos antes da sua constitui¢io aos empregados e suas
amilias. _

Art 30.° As pensoes concedidas aos invalidos reformados, quer
na época da constituicho da Caixa, quer anteriormente, cessarao
com 0 seu falecimento.

Art. 510 Todos os contribuintes da Caixa inseritos na vigéncia
do regulamento de 31 de Janeiro de 1901 tem direito de optar pe-
las condicies e vantagens désse regulamento ou pelas que no
presente lhes sio concedidas.

Arl. 520 Os actuais contribuintes que, nos termos do artigo an-
terior, optarem pelas vanlagens e condigoes déste regulamento,
assim o deverdo declarar por escrito i respectiva deregugﬁo, no
prazo dnm més apos a sua publicacio.

[istes contribuintes adquirirdo direilo ds pensoes de reforma e
sobrevivéneia consignadas neste regalamento depois de decorridos
os primeiros tres anos de pagamento da respecliva cota, sendo as
pensoes que honverem de conceder-se, antes désse prazo, liquida-
das em harmonia com o actual regulamento, aumentadas no decuarso
do segundo e terceiro anos, respectivamente, com 033 e 0,66 do
excesso da pensio que lhes caberia pelo actnal regulamento sobre
a que Ihe tiver sido liquidada.

¢ fnico. A estes contribnintes serd permitido quando a ins-
peceio médica os dé por validos, anteciparem o direito ao g0z0 dit
pensio que lhes possa caber, nos lermos do artigo 2%, pelo paga-
mento 4 Caixa, durante o primeiro ano, de 6 por cento do venei-
mento ow salirio a que se referem o n.” 2.° e § 5.° do artigo 9.%,
devendo para isso fazer a respectiva declaragio no mesmo prazo
dum més lixado para o que se refere ao direito de opcao.

Art. 53.0 I facultativa a insericio como contribuinte da Caixa
a todos 08 actuais jornaleiros com mais de trinta anos de idade.

Arl. 540 Ficam a cargo do conselho de administragiio os an-
«ilios extraordindrios e socorros na doenga a que se referem os
capitulos 8.0 e 9.2 do regulamento de 31 de Janeiro de 1901, sendo
aplicivel ao pessoal jornaleiro, no respeitante ao abono dos subsi-
dios na doenca, o disposto no capitulo 2. do regulamento geral
das direcgdes.

§ Gmico. Para os eleitos do computo de vencimento de calego-
ri:} do pessoal jornaleiro ¢é éste fixado em quatro quintos do seu
saldrio.

Art. 55 Se de futuro a caixa for reorganizada em condigoes
diferentes das prescritas no presente regulamento, nio poderio 0s
contribuintes sujeitos ao seun regime ficar com vantagens inferi-
ores 4s que lhes conferem os decretos de 31 de Janeiro de 1901,
97 de Fevereiro de 1902, 2k de Dezembro de 1903, 10 de Marco de
1904, 31 de Dezembro de 1906, 23 de Julho de 1908 e 29 de No-
vembro de 1910.

Art. 36.0 0 servico das delegagoes serd desempenhado por pes-
soal contratado nos termos do n.* 9.° do artigo 12.° ]

§ 10 A éste pessoal serd facultada o inserigio como conlri-
huinte da Caixa nos mesmos termos em que igual faculdade ¢
concedida ao pessoal eventual a que se refere o artigo 8.°

¢ 20 Os atuais empregados das delegagoes continuario a de-
sempenhar as mesmas fungdes que ao presente, cum prindo & comis-
sio administrativa da Caixa, em sen regulamento interno, fixar-
Ihes as calegorias, vencimentos e forma de promogio, sendo-lhes
mantidas as vantagens e regalias de que gozam. , :

Art. 570 O presente regulamento substitui o de 31 de Janeiro
de 1901. .

Pacos do Govérno da Republica, em 22 de Margo de 1913, 0
Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva. a4
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Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Sub proposta do Ministro do Fomento, e em harmonia com as
disposicoes da lei de 27 de Outubro de 1909 : hei por bem de-
terminar_que seja aberto, perante a Administracio dos Caminhos
de Ferro do Estado, concurso pelo prazo de sessenta dias para a
construciio da linha (érrea de Portalegre, nos termos das portarias
de 10'de Novembro de 1899, 16 de Setembro de 1901 e 22 de
Outubro de 1907,

Pagos do Governo da Republica, em 29 de Marco de 1913.-
Manuel de Arriaga =— Antonio Maria da Silva,

Manda o ‘Govérno da Repiablica Portuguesa, a quem foram
presentes o programa do concurso e o caderno de encargos da
construgao da linha férrea de Portalegre, desta data, elaborados
nos termos da carta de lei de 27 de Outubro de 1909 e do decreto
de 29 de Marco findo, aprovar o programa do concurso e caderno
de encargos referidos.

Pacos do Govérno da Republica, em 3 de Abril de 1913 =0
Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva.

No dia 5 de Junho proximo, pelas treze horas, na sala das ses-
soes do Conselho de Administragho dos Caminhos de Ferro do
Estado, serio recebidas e abertas as propostas para a construcio
da linha ferrea de Portalegre, nos termos das condicoes constan-
tes do programa do concurso e do caderno de encargos abaixo
transcriplos.

0 deposito provisorio para ser admitlido a licitar ¢ de reis.
10:0008000 feito em dinheiro ou em titulos da divida publica de
valor equivalente, na thesouraria d’'uma das Direccoes dos Cami-
nhos de Ferro do Sul e Sueste ou do Minho ¢ Douro.

A base de licitacio, ¢ a percentagem de 4% por cento da receila
bruta da linba, calculada nos termos do caderno de encargos, que
reverterd para a Administracio, devendo as propostas fixar num
numero superior aquelle.

Programa do concurso para a construgdo da linha férrea

de Portalegre

Artigo 1.° Perante a Administracio dos Caminhos de Ferro do
istado é aberto, nos termos do decreto de 29 de Marco altimo
concurso pablico para a construciio da linha férrea de Portalegre

Art. 2. A base de licitacao é a percentagem de 4% por cento.
da receita bruta da linha, caleulada nos termos do caderno de
encargos junto, que reverterda para a Administraciio, devendo as
propostas fixar um ntumero superior aquele.

Art. 3.2 No dia 5 de Junho proximo futuro. & uma hora da tar-
de, na sala das sessoes do Consellio de Administracdo dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, serio recebidas e abertas por uma co-
missio, constituida nos termos do a ' tigo 10.> das instrugoes apro-
vadas por portarias de 10 de Novembro de 1899, as propostas apre-
sentadas pelos proponentes ou por procuradores seus.

Art. &° As propostas deverio ser apresentadas em carta fecha-
da, devendo azcompanhid-las, em involucro separado, documento
comprovativo do deposito da quantia de 10:0008000 réis, feito em
dinheiro on em titulos da divida pablica de valor equivalente, na
tesouraria duma das Direccoes dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste ou do Minho e Douro, ¢ procuracio bastante no caso do
concorrente se fazer representar por procurador.

Art. 5.2 As propostas serio redigidas, em portugués, nos ter-
mos seguintes :

(0 abaixo assinado F... (nome, profissio e residéncia), obriga-
se a construir a linha de Portalegre, em conformidade com o res-
pectivo caderno de encargos de 3 de Abril de 1913, fixando em. ..
por cento da receita bruta da linha a percentagem, que reverteri
para a Administiagio em pagamento da exploragdo. (Data e assi-
natura reconhecida).

Art, 6.° Tadas as propostas serio abertas e lidas publicamente
pela comissio, tomando-se nota de qualquer irregularidade ou
omissdo de formalidades que nelas haja e aceitando-se o0s protes-
10s ou reclamacdes que no acto do concurso sejam apresentadas
pelos proponentes para subirem & aprovacio do Govérno.

Art. 7.° Se no concurso se apresentarem duas ou mais propos-

las iguais e que sejam as mais favoriveis, proceder-se ha acto

continuo a licitacio verbal entre os respectivos proponentes por
espaco dam quarto de hora, entendendo-se que desiste do concur-
80 0 %icilanle que ndo oferecer lango nesta licitagao.

A diferenca entre cada lanco ndo serd inferior a um décimo
por cento. dlaflt a

Quando nio haja lancos em licitagio verbal, escolher-se hé a
sorle uma proposta entre as do mesmo preco, quando_haja igual-
dade das demais circunstincias. ' 3

Art. 8.2 Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os
concorrentes com excngao daquele a quem for feita a adjudica-
¢ito, logo que esta se electui. . ok !

Art. 9.0 O coucorrente ao ﬂual. [or feita a adjudicacio deveri
reforcar o deposito no prazo de oito dias contados daquele em que
lhe for notificada a adjudicacio, elevando-o & quantia de 20:0008
réis, sob pena de perda do deposito provisorio.
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Art. 10. Em todos o8 dias uio feriados das onze horas da ma-
nha as quatro da tarde, estario patentes, na Secretaria da Admi-
nistragiao dos Caminhos de Ferro do Estado, 0s projectos da linha
para serem consultados pelos interessados.

Secretaria do Conselho, em 3 de Abril de 1913. — © Presidente
do Conselho de Administracdo, José de Cupertino Ribeiro Jimior.

Caderno de encargos da construgdo da linha férrea de Portalegre

Artigo 1.° A linha serid construida segundo os projectos apro-
vados pelo Govérno, observando-se as prescricoes respectivas dos
contratos de 9 de Dezembro de 1903 e 9 de Agosto de 1907, para
0 (ue serio elaborados e submetidos oportunamente i aprovacio
do Govérno os necessirios projectos complementares.

Art. 2 Os trabalhos deverdo comegar no prazo de trés meses,
contados da data do novo contrato e estar concluidos no de trés
anos, a partir da mesma data.

Art. 3.° Logo que se celebre o contracto, proceder-se hi i ava-
llacdo contraditoria das despesas efectuadas pelo primitivo con-
cessionario, nos estudos e construcio da linha.

Para éste efeito, cada um dos dois interessados nomeari um pe-
rito, a fim de proceder & avaliacio; no caso de desacordo, serviri
de perito de desempate um engenheiro nomeado pelo Govérno.

Pelo novo concessiondrio serd paga, aos legitimos representan-
tes do primitivo, a quantia que se liquidar, nos termos usuais do
direito, sendo devido o juro legal de mora, contado desde a data
do contrato até a do pagamento.

Art. &.° A construcio serd fiscalizada pela Direcciio dos Cami-
nhos de Ferro do Sul e Sueste, observando-se os preceitos aplici-
veis das clausulas e condicdes gerais de empreitadas de obras
pablicas de 9 de Maio de 1906. para assegurar a boa construcio
das obras e fiel execuciio dos respectivos projectos.

Art. 5.° A Empresa entregard & Administracio dos Caminlios
de Ferro do Estado, nos prazos previstos nos contratos de conces-
silo, a linha, pronta para ser exylorada, com todas as dependén-
clas necessirias, conforme 03 projectos aprovados, devendo-se
proceder a uma vistoria prévia do estado em que ¢ recebida.

As oficinas de reparacio serdo limitadas as instalacoes subsi-
didrias das oficinas do Barreiro, que pela Administracao forem
julgadas indispensiveis.

Art. 6. A Administracio explorard a linha durante o prazo da
concessiio, com o seu material circulante, cobrando todas as recei-
las e electuando todas as despesas de policia, conservacio e explo-
raciio, organizando livremente, e sem a minima ingeréncia da
empresa, as tarifas, hordrios e a contabilidade e escrituraciio res-
pectivas.

Art. 7. Em pagamento da exploracio reverterd para a admi-
nistracdo dos Caminhos de Ferro do Estado uma percentagem, a
lixar no concurso, de... por ceato da receita bruta, calculada
como adiante se indica, ou a quantia de 6608000 réis por quilo-
metro, emaquanto aquela percentagem ndo atingir o minimo dos
6608000 réis.

Para os eleitos déste artigo, as receilas brutas serdo calcnladas
nos primeiros trinta anos, somando o rendimento proprio da linha,
liquido de 1mpostos, com o dos impostos de trdnsilo e sélo que
sdbhre éle incidem e com o participe da receita liquida das linhas
do Sul e Sueste proveniente do afluxo do trafege da de Portale-
are, que durante os primeiros trinta anos de exploracao pertence.
assim como os rendimentos dos impostos, & empresa, nos termos
do artigo 26.°, n.>* 2.° e 6.2 do contrato de 9 de Dezembro de 1903,
sendo o referido participe determinado pela forma preserita no
artigo 27.° do mesmo contrato. A soma de todas as receitas men-
cionadas serd dividida pela extensiio explorada da linha,

Art. 8.° As obras complementares exigidas pelo desenvolvimento
do trafego serdo executadas pela Administracio, por conta da
empresa, ficando, porém, a cargo da mesma Administracio, 40
pof cento da respectiva importancia, desde que a receita bruta
exceda 1:5008000 réis por quilometro.

Art. 9.2 0 Estado garante ao concessiondrio, desde que a linha
esteja em exploracio até a linha de Leste, o rendimento de
8008000 réis por quilometro, e o de réis 9005000, logo que este-
ja em exploracdo até a linha da Beira Baixa. A construcio, po-
rém, do trogo de Castelo de Vide a linha da Beira Baixa, nao
oderd ser feita sem autorizagio do Govérno. As quantias que
wjam de ser adiantadas para complemento destas garanlias serio,
com os juros simples de 5 por cento, reembolsados ao Estado,
que guardard para tal fim todos os excessos sdbre as quantias
garantidas que, porventura, devessem pertencer ao concessiond-
rio alé completa liquidacio da conta de adiantamentos.

Art. 10.° Continuam em vigor todas as clausulas dos contra-
tos de 9 de Dezembro de 1903 e 9 de Agosto de 1907, com
excepcio das que sio modificadas ou substituidas pelas do pre-
sente caderno de encargos, elaborado em conformidade da carta
de lei de 27 de Outubro de 1909, '

Arl. 11.° Nos termos do artigo 66.° do contrato de 9 de De-
zembro de 1903, a empresa ¢ considerada portuguesa para todos °
0s efeitos; e se fOr estrangeira renunciard ao seu f6ro nas ques-
toes que digam respeito & execucdo do sen contrato e terd a sua
sede em Lisboa. : f

Secretaria do Conselho, em 3 de Abril de 1913. =0 Presiden-
te do Conselho de Administragao, José de Cupertino Ribeiro Jinior. .
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Tarifas economicas

Prometltemos no nosso ultimo numero voltar ao assums—

pto, e ca estamos.

Para comecar offerecemos & apreciacao do leilor essa
interessante comparagao.

Uma remessa de 100 kilos de fructa de Funddo para
Lishoa— domicilio na 1.* zona— paga de transporle, ca-
mionagem, etc, pela tarifa 24 grande velocidade, reis 970.

Vejamos quanlo pagaria se lhe fosse applicada uima
das tarifas 14 das linhas francezas, mais a respectiva ca-
mionagem:

Trans- Manu- Camiopa- Total. Reis Mais do que

porte tencio gem  [rancos & nossa 24
I I 518 0,45 1,05 638 1490 - 220 reis
ESL. (Preco esp. pard Paris) 4,345 045 1,05 5.545 1.000 30 »
(T SRR 667 043 4,05 787 1420 450 o
L PR P | _
P-LLM -........ 6,75 043 1,05 7,95 1.440 " 470 " »
Ofleans........... |

Faga agora o leilor os commentarios que queira. A lo-
gica dos numeros é cruel.

Bem sabemos que a ma lingua diz logo: mas isso €
para Lisboa, as outras cidades ndo disfructam d'essas
vantagens.

B’ evidente, pois, se as oulras nao leem consumo que
justifigue uma tao grande baixa de pregos. Quasi toda:
as outras cidades se fornecem dos produclos dos arredores
a poucos kilomelros de distancia, nao se servindo do ca-
- minho de ferro sendo em pequena escala. B quanto as
especialidades de regioes distantes, s6 uma ou onira pes-
soa ¢ que as manda vir, pois que a maioria pouco abona-
da nem sequer pensa n'isso.

B bem de ver que se 0s nossos caminhos de [erro
estabelecerem tarifas de applicagdo geral como a 24, que
& s6 para Lisboa, raras vezes lerdo applicagdo, o que de
resto, prova a circumstancia de que vigorando aquella des-
de Fevereiro de 1910, ainda hoje, apesar de todas as suas
vantagens e de ser para lransporle para o maior centro
de consumo, ndo tem a applicagdo frequente que era da-
do esperar.

Para que havemos de eslar com phanlasias, se a ver-
“dade é esta.

Um dos cavallos de batalha dos propugnadores das
tarifas economicas, ¢ a larifa especial commum das linhas
francezas para o transporle de volumes agricolas alé 40
kilos, a tal que ji ouvimos dizer dispensar o imposto do
‘sello, o que ndo é verdade porque esse imposto 0,10
esla incluido nos pregos, exemptlando apenas os direitos de
registo, e sendo a entrega feita no domicilio nas terras
“onde ha servico de camionagem sem mais despesas, e
_cobrando 0,25 por volume, onde o ndo ha.

E’ offectivamente uma tarifa baslante economica, mas
apesar de ‘tudo se vigorasse cd, em muilos casoS para
transporte destinados a Lisboa sahiria mais cara do que
a tal 24, e sendo veja-se:

Em - percursos de 201 a 250 kilometros; um volume
com o peso de 40 kilos, paga 3 francos ou reis 540.

201 kilometros.. ... 370+ 90=460
¢ 221 ) 390490==480
QL ¥

250 » A104+90=500

Ahi tem o leitor a tal tarifa apregoada aos qualro ven-
tos, que no fim de conlas tem sobre a 24 da Companhia
Portugueza apenas a vanlagem de ser de applicagao a
todas as estacdes, o que como ja dissemos, para nos é de
importancia secundaria.

Entretanto, como ja temos dicto, sabemos que a Com-
panhia Portugueza estuda a maneira de estabelecer para
o Porto e outras cidades que o justifiquem, precos em ba-
ses analogas.

Passando da Companhia Portugueza para as linhas do
Sul e Sueste, tambem alli encontramos larifas que ndo
ficam atraz das francezas, pelo que respeila aos_transpor-
tes para Lisboa.

Segundo o § 4.° da tarifa n.° | grande velocidade
d’este Caminho de ferro, uma remessa de legumes, horta-
licas ou froctas, n'um percurso de 200 kilometros, quando
para Lisboa-Terreiro do Pago ou Barreiro, paga por 100
kilos, 540 reis, incluidos os direitos de manutengao e trans-
porte fluvial, do que resulta 5,4 reis por kilo.

W para couves e repolhos das estagbes dlem de 8.
Marcos para Barreiro ou Lisboa-Terreiro do Pago 440 reis
por 100 kilos, ou 4,4 por kilo, incluidos tambem manuten-
¢ao e transporte fluvial. '

A 14 da P. L. M. dar-nos-hia no melhor dos casos—
preco especial para Paris nos mezes de Abril até 15 de Se-
tembro—40,50 francos por tonelada ou 730 reis para os
100 kilos. -

Ja vé o leitor que ndo estda muito mal servido e que
o caminho de ferro em Portugal ndo é tao usurario como
por ahi se apregoa.

Festa no Bussaco

' no proximo dia-l de Maio que se realiza no Bussa-
co a tradicional festa da Aseensdo, que todos 0s annos
chama aquelle delicioso logar milhares e milhares de fo-
rastleiros.

0 que é o Bussaco e a sua maltta, ja 0s nossos leito-
res sabem, ou pelo menos devem saber; apesar d'isso,
porém, nunca ¢ demais chamar a allengdo para uma das
preciosidades mais encanladoras d’este nosso hello Por-
tugal. ‘

Para quem nunca foi ao Bussaco, basla para ajuizar da
sua grandiosidade, as apreciagbes que os extranjeiros il-
lustres que teem visitado o nosso paiz, d’elle teem feito.

A’lem dos encantos naluraes, da soberba e luxuriante
vegelacao d'aquella malta, que bem se pdde chamar um
oceano de verdura, o turista ‘hoje encontra no Bussaco
lodas as condi¢des de conforto e hygiene exigidos para
(quem viaja.

0 magnifico hotel, nada inferior ao que de melhor se
encontra no extranjeiro, offerece por precos relativamente
modicos, nm tratamento que .nada deixa a desejar. ,

A festa da Ascensdo, como lodas as festas religiosas
que se realizam por loda a provineia, lem o condao de com
o bullicio dos romeiros ir dar uma nota alegre e irrequieta
aquelle silencio poetico que de ordinario reina n’aquellas
paragens. [i para quem aprecia, dlem dos panoramas es-
plendorosos, o picloresco dos costumes, nada melhor que
uma occasiao de arraial ou romaria.

Assim o entendem tambem as empresas de caminhos
de ferro, que aproveitando o protexto da festa, offerecem
por pregos muilo modicos uma viagem & picloresca po-
voagao do Luso e & malla do Bussaco.

Os bilhetes d’este servigo especial sdo validos para to-
dos 0s comboios ordinarios, com excepgao dos rapidos Lis-
hoa-Porto e do Sud-Express, para ida nos dias 30 d’este
mez e 1 de maio, e para a volta em | e 2 de maio.

Vendem d’estes bilhetes as principaes estagoes de Lis-
boa até Campanhd e da linha da Beira-Alta.

A seguir indicamos os precos d'algumas estagdes, in-
cluidos os impostos: g



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Bizboa-ROCIO. . 2i%el, »u . 45y 38970 2.8¢l. . ..., 20850
Bantareny . e Rt e DRGBO- % VI e 25130
Entroncamento »  «..... 4 R S LA P {5710
COHABTR . 24080 232 viie 600 B S un 440
T e A AR A T e R R I 830
L el e {8880 ¢ 3 i 15210 _
B S P T » R LI 25160 PR s T e 15540
CSTODANND. «oiv o9 s DDA " T TR 15590

Se o inverno se resolver a nao fustigar mais a prima-
vera, com quem ao que parece anda deveras arreliado, ¢
de esperar grande concorrencia no dia 1 ao Bussaco.

Bilhetes de ida e volta ras linhas
do Sul e Sueste

CGom o presente numero distribuimos aos nossos lei-
tores a 9. ampliacao da tarila especial n.” 7 de grande
velocidade das linhas do Sul e Sueste, pela qual sdo crea-
dos bilhetes de ida e volla entre a estagao do Barreiro e
diversas outras esta¢coes d’algumas linhas.

Transporte de volumes de grande
peso ou dimensdes entre Portugal e Franca

As companhias interessadas no tralego entre Portugal
e Franca esldo tratando de reformar a sua Tarifa interna-
cional n.” 302 de pequena velocidade, para transporte de
massas indivisiveis e objecios de grande dimensdes, por
forma de tornd-la mais benefica para o publico.

Para o effeito ja foi presente ao Governo pela Com-
pachia Portugueza um projecto de reforma da Tarifa que
entre outras, apresenta sobre a que esla em vigor as se-
guintes modificagoes :

Elevacdo a 10.000 kilos do peso maximo estabelecido
na alinea «) do § 1.° para volumes do comprimento até
6™,50 ;

Elevagao a 30.000 kilos do maximo estabelecido na ali-
nea &) do mesmo §, passando a majoracio da laxa corres-
pondente a mercadorias de grande peso a ser de 100°/,
sobre o excedente de 10 toneladas em todo o percurso,
em vez de 50 %, nos percursos hespanhol e portuguez
sobre o peso lotal ;

Tornando exlensivas &s massas indivisiveis superiores
a 30.000 kilos-e de comprimento excedente a 19,50, ou
de largura superior & do material, as disposicao constantes
do actual § 3.°:

Exemptando do pagamento de qualquer sobretaxa em
todo o Percurso as massas indivisiveis quando carregadas
em vagoes fornecidos pelos expedidores.

Annullada a clausula da rejeicao do transporte de vo-
lumes do comprimento superior a 19,"50, que pelo novo
§ 3.° poderdo ser acceitos mediante ajuste previo.

Como se vé, com taes modificacoes a Llarifa ficara
mais vantajosa, em vista do que, estamos cerlos, se nao
fara esperar _r_nuito a sua approvacao.

Abatimento de 50 °/, aos caixeiros~viajantes

‘Bem informados estavamos quando, no nosso numero
de 1 de margo, pagipa 73, dissemos que ia ser reformada
e ampliada a concessdao de transporte de bagdﬂ'ens 208
caixeiros- vaanI.eS.

Pelo aviso que acompanha este numero, nio s6 foi sup-
primida a exigencia do cerlificado de uma associagao aos
referidos viajantes, comoalem da concessio que ja vigo-
rava nas linhas do Sul e Sueste, de 50 % de reducgio nos
transportes das bagagens e mostruarios, os bilhetes de
identidade dos caixeiros-viajanles passam a ser fornecidos
pela Direcgdo, a simples pedido do dono do estabeleci-
mento, e a dar direito ao abatimento de 50 % nos precos
dos bilhetes entre quaesquer estagdes d’aquellas linhas.

Quebras naturaes e aluguer de encerados
‘nas linhas do Minho e Douro

Segundo um aviso que o Minho e Douro acaba de pu-
blicar, a partiv do dia 20 do corrente, a quebra natural
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para as remessas de palha effecluadas n’aquellas linhas
¢ augmentada de 2% sobre a indicacio no respeetivo
quadro da tarifa geral.

Desde a mesma data a taxa do aluguer de encerados
para a cobertura das remessas de adubos, ou durante o~
periodo de armazenagem gratuita nas estacoes de destino,
sera de 50 reis por dia e encerado, com o minimo de co-
branca de 100 reis.

Toros de pirho nacional para exportacéao
pela barra de Lisboa

Segundo um aviso ha dias publicado pela Companhia
Portugueza, desde o dia 10 do corrente, o preco especial
B) do § 2.° da larifa especial interna n.° 3 de pequena
velocidade, correspondente as estagcoes de procedencia de
Cintra e Sabugo, passaram a ter applicacao as estacoes de
Cintra até Sabugo, isto ¢, foi incluida no grupo a estacio
do Cacem que nao dislructava do referido preco especial.

Esta ampliagao da tarifa eslava-se tornando necessaria
para attender ao importante (ransporte de toros de pinhos
sitnados proximos do Cacem, que nao se podia effectuar
sendo ao abrigo do preco especial.

Linha de Thomar a Nazareth

No Diario do Governo de 14 do correnle vem publicada
a portaria de 12, approvando o programma e caderno de
encargOa para o concurso, da linha de Thomar 4 Nazareth
e respectivo ramal de Lemd, documentos que reproduzi-
remos no proximo numero.

Vé emfim o Sr. Dr. Vieira Guimardes coroados os seus
exforgcos em prol de Thomar e da regido servida pela linha,
de que elle tem sido o mais estrenuo propugnador,

A concessao sera [eila nos termos da base 5.* da lei
de 14 de Julho de 1899, sem encargo algum para o Es-
lado, alem da cedencia, durante trinta annos, de cerlas re-
ceitas provenientes das linhas.

A linha ¢é definida por numerosos pontos intermedios.
As condigoes technicas sao 100 metros para os raios mi-
nimos de curvas, 5™/, para as pendentes, 23 kilog. para o
peso do carril por metro, e um melro para a largura da via.

Exigem-se carruagens de 3 classes.

Melhor [Ora que se limitassem as classes a daas, como suc-
cede nas linhas de Povoa, (ruimaraes, Corgo, Valle do Tame-
ga, Pocinho a Miranda e esta previsto para o Alto Minho.

Reserva-se o direilo de remissao no fim de 15 annos
mediante uma annuidade equivalenle ao rendimento me=
dio delerminado pela forma usual.

Nao se exclue do valor resgatado o malerial circulante,
sem se fixar a percentagem do capital abaixo da qual nao
deva descer a annuidade. Tal qual esta redigida, essa base
pode afastar os capitaes, pois constitue ameaga de uma
verdadeira espoliagdo. O erro d’essa formula a principio
adoptado nos nossos cadernos d’encargos, mesmo alte-
nnado pela exclusdao do material circulante (considerado,
como os abastecimentos, propriedade da empresa, que lhe
¢ paga & parte) foi posteriormente corrigido pela fixacao
do minimo de 5%, do custo da linha.

N'este ponlo, como na fixa¢gdo do numero de classes,
pena foi que se nao livessem em conta as normas usadas
ha annos a esla parte.

Para desejar é que o prazo do conecurso nao seja infe-
rior a 90 dias, ou mesmo mais, para dar lempo a que 0
assumpto seja bem estudado pelos interessados.

A base de licitagao ¢ a duragdo da concessao com 0
minimo de 99 annos. ,

Escusado serda recordar o que aqui se tem escriplo
para demonstrar a importancia da linha sob o ponto de
vista do turismo. Esperamos que o capital comprehen-
dera " a conveniencia de accudir ao appello e tornar em
realidade tao louvavel aspiragio. '




XXX
fdeus ao turco.— Um costume orlginal. — fAs ¢consequencias
do bombardeamento. — A Gruta dos Pombos. — O Ribeiro
do Cdo. — Um par independente,

Beyruth ¢ uma cidade mais europeia que lurca.

Comegamos a sentir, fortemenle accentuada, a transigao
de costumes, do feitio de construccoes, do aspeclo das ruas
e seu movimenlo, e é com certa saudade que vemos rare-
jar o pictoresco dos falos nazarenos, d’aquelles costumes pri-
milivos, d’aquellas [rontes douradas ou acobreadas, turban-
tadas da grande alva cque deve servir para amorltalhar o
dono» como é preceito do Alkorao, cumprido por todo o
bom mussulmano que foi a Mecca.

Porque muita gente nao sabe que aquelle panno bran-
co que se enrola na cabeca em volla do lerbulk, barre-
te vermelho a que n6s chamamos fez (Ja aqui o dissemos)
é considerado e deve ser de dimensoes sufficienles para
servir de mortalha a quem o usa. Assim o Turco, nio se
pode, como nés usamos, dizer que «lem a morle deante
dos olhos» mas lem-a ou a sua lembranca, por cima
d’elles.

Outro costume lurco de que !omames nola, mental
como todas, é o da gente da boa sociedade ou da media,
commerciantes, funccionarios, etc., andarem sempre com
uma enfiada de contas na mao. Segundo a classe ou 08
haveres do individuo, assim as contas sao de mais ou
menos valor; um simples empregado ou caixeiro usa con-
tas de vidro, emquanto que o rico commerciante on 0
capilalista as usa de fino ambar, de elevado prego.

Para que?-perguntara o leilor, como noés tambem per-
gunlamos. Dir-se-hia v povo bealo que anda sempre a

rezar. Para mais, nolavamos que, em grupos, em que
animadamente se disculia, todos manuseavam o0 s€tl ro-
sario.

R

1

Cruzador turco, bombardeado pelos Italianos, meio submergldo

E nao era possivel rezar, conversando ao mesmo
lempo.

Tambem pensamos que losse para [fazer calculos, o
que, a forca de ser habitval, transformaria cada Turco
n’'um novo Inaudi, mas a mesma difficuldade se nos depa-
rava, ao vé-los passar as contas entre as maos durante a
conversa.

Viemos a saber por fim que é um costume como oulro
qualquer— para enlreter, «para fazer alguma coisa».

Nao podémos deixar de nos lembrar d’aquella maxima

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

do nosso chorado Consiglieri Pedroso, que entendia que
o homem deve eslar sempre a fazer qualquer coisa. . .
mesmo (ue seja uma asneira, accrescentava, porque dava
(rabalho a outro, para emenda-la.

Differente das outras cidades turcas, Beyruth nao (em
bairro nativo, nem ruas especiaes de Asiaticos; os eslabe-
lecimentos que constituem o mercado sao misturados,
de Turcos e christdos, de Gregos e Syrios, de Allemaes,
¢ muitos fechados que eram de ltalianos.

A proposilo da guerra que enldao se fazia, em Tripoli e
no mar Egen, a que nos referimos no artigo passado,
0 nosso primeird cuidado foi ir ver os esiragos que o
hombardeamento feito pelos ecruzadores italianos causara
na cidade e no porto.

Aviso de guerra turco, mettido no fundo

'estes ullimos tiramos as duas pequenas photographias,
que aqui reproduziros, ¢ mostram os dois vapores lurcos
afundados. Nas casas, em frente do porto, a derrocada foi
tremenda, com o bombardeio, matando vinle e oilo pes-
soas, SO n'uma rua. I um Turco patriota n’uma lingua
meio [ranceza meio grega, nos descrevia a seena a que
assistira, com todo o rancor pelos «assassinos do seu paiz».
() que dira elle, hoje, que lao abalido, tao derrotado, vé
aquelle povo indomavel, que assombrava o mundo com
0 seu arrojo, emquanto os «jovens Tarcos» ndo armaram
em salvadores, para. .. arruinarem todo o paiz?!

Nos passeios obrigatorios que se fazem em trem, mas
se podem tambem realizar em carro electrico — que 0s ha
por toda a parte—um ¢ o da «Gruta dos Pombos», pe-
nedia junto da costa, atravessada por uma gruta, onde o
mar bate com fragor. E ¢ muilo curioso notar que tanto
esta enorme pedra como toda a rocha que guarnece a
margem, lem como que um degrau, de pedra mais branca,
a meio metro do nivel da agua, tdo regular que, por
lempo honangoso, se pode, por aquelle patim, percorrer
loda a cosla em centenas de metros de exlensao.

[la tambem que ir ao pinhal, que pouco vale, mas que
0s habitantes muito veneram; sobretudo porque livra a
cidade das invasoes das areias, das dunas do sul.

Oulro passeio que leva toda uma tarde, entre o almogo
¢ o janlar, € o do Ribeiro do Cdo, ponto assim chamado
porque a tradicao diz que antigamente havia alli um ro-
chedo sobre 0 mar, que linha a figura de um cdo, que
iadrava quando o inimigo se approximava. |

0 cachorro morreun, naturaliaente, ou foi roubado por
qualquer amador. A prova é que nao ladron, em mar¢o
do anno passado, ao ver approximarem-se os criuzado-
res italianos. '

A estrada é excellente e a visla alarga-se por verda-
deiras florestas de amoreiras, que servem para a creacao
de muitos milhdes de bichos de seda, industria a que se
dedicam quasi todos os habitantes do local, e, diga-se,
bem installada, ao que vimos na casa de um aldedo.






























