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Bem razdo livemos para, no anlerior numero, com-
balermos o original projecto de uma caixa de reformas
para todo o pessoal dos caminhos de ferro, que por ahi
andava assignado por cuma commissao» e que afinal foi se-
pultado entre & vozearia de lodos 0s inleressados, porque
ninguem o quiz.

Na «quinzena que desde entao decorreu, lres documén-
los vieram a publico sobre esta momentosa questao, qual
d’elles mais importante:

Pelo que se refere s linhas do Estado, acha-se promul-
gado o decreto de 22 do corrente, que hoje comecamos
a publicar e pelo qual a questao fica resolvida para o pes-
soal a que respeila. 3

Temos ouvido que esse diploma agradou, e por elle, pe-
las concessdes que faz a (@0 numerosa classe, sao rendi-
dos elogios ao Sr. ministro do Fomento.

Assumplo arrumado, portanto, ¢ com prazer vemos que
o foi a aprazimento de lodos, ou pelo menos di quasi
unanimidade, conslituida pelos prudentes,os que enlendem
reconhecer o justo e razoavel.

Pelo que se refere a Companhia Portugueza, dois pro-
jeclos lemos sobre a mesa: um apresentado pela Gompa-
nhia, como o resultado dos estudos conscienciosamente
feitos pela commissdo para isso nomeada; outro, o da com-

missao do pessoal, eleita para esse [im n’uma reuniao effec
luada em 6 e janeiro.

Tao heterogeneas sao as condicdes d’esles dois pro-
jectos que s6 um estudo profundo e demorado poderia
chegar a compara-los.

Sem o podermos fazer, porque nem o tempo, nem o es-
paco, nem a indole do nosso jornal no-lo permitlem, es-
cusada era mesmo a leitura que dos dois fizemos, para
sabermos que,-sendo um o resullado da resolugao de
quem da, e o outro a exposigao das exigencias de quem
recebe, esle sera, pouco ou muito, mais favoravel do que
aquelle para o pessoal. Resla que o bom criterio, 0 ma-
duro exame, que lem que incidir sobre as condigdes
multiplas e a situagdo effectiva das duas partes, produzam
uma opinido jusla, equitaliva e desapaixonada, do que
resultara o perfeito accordo, o contento de todos e a acal-
magdo dos espiritos, que bem necessaria, indispensavel é,
para o bem, ndo $6 da classe interessada mas do paiz
em geral.

E, quanto a nos, o desapaixonamento da queslao, a pru-
dencia, o desejo de a conduzir a caminho desbravado é o
maior servigo que qualquer que tenha que fazer esses es-
tudos, pdde prestar para a solugdo do problema.

Nao vemos isso no relalorio que precede o projecto do
pessoal, em que ha theorias que peccam por arriscadas e
phrases de que ndo p6de expurgar-se o seusabor irritante.

Refere-se a commissdo ao que se faz nos diflerentes
paizes extranjeiros, em materia de reformas do pessoal
ferro-viario, mas nao s6 muito levemente diz em que condi-
coes essas reformas so feilas, como omitte potar a situa-
¢a0 em que se encontram as companhias que as concedem.

E omitte tambem que o pessoal dos caminhos de ferro
em Portugal tem, alem das garantias de reforma, oulras
regalias quo n'outras partes nao sao concedidas.

Nao desconhecera, cremos, a comrmissdao, quanto a
companhia do P.-L.-M. foi posta em destaque, e o seu di-
reclor, Sr. Noblemaire, glorificado, pelas concessdes que
lomou a - inicialiva de fazer ao seu pessoal, em licengas
annuaes e passes para grandes viagens.

B em Portugal ha hoje concessoes muito mais largas,
extraordinariamente mais lalitudinarias, e nao vemos, no
relatorio, que esse faclo seja, n'elle, registado com O
merecido louvor ou ao menos com agrado e como atlenu-
ante as agruras que, a miudo, o lardeiam.

Mesmo que as companhias francezas dessem maior qui-
nhio, nas suas receilas, ao pessoal, ¢ preciso nao esque-
cer que essas companhias teem a sua situagao financeira
perfeilamente desafogada, e o seu dividendo minimo ¢-lhes
garantido pelo Estado, e porisso os seus tilulos colam-se
nos mercados: as accoes de 500 frs., do Orleans, a 1.385
frs., as do P.-L.-M., a 1.329 ; as do Midi, a 1.138; o Nord,
titulos de 400 frs. a 1.685, (mais do quadruplo) porque as
aceoes recebem dividendos que na de Orleans loram em
1911, de 11,8 °,, no Midi 10 °/,, no P.-L.-M. 11,20 *o» MO
Norte 18 °/,, e as obrigagdes leem o seu juro integral-
mente pago.

B assim que ellas podem auxiliar as reformas dos
sets agentes com uma percentagem sobre os dividendos.
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Entre nds, as companhias que nada dao a4os accionislas,
ha bons vinle annos, como poderiam dar percentagens so-
bre zero?

Tambem a commissao ¢ menos exacla na exposicao de
numeros quando compara vencimenlos.

Impossivel nos é saber as bases em que ella se [un-
dou para obter a media dos vencimenlos em Franga, sa-
bido como ¢ que a commissao favorece, em ludo que
pode, as suas Ltheorias; mas salta aos olhos que estabele-
ceu o cambio do franco a 200 reis, o que nao deve ser,
porque 08 vencimenlos e salarios /é nada leem com 0
cambio que nés lemos ed.

Assim, pois, o quadro comparalivo da commissao deve
solfrer uma reducgdo de 10 °/,, o que provard que, mes-
mo apesar da tendencia que a commissao leve para de-
monstrar que o pessoal em Portugal ganha menos do que
na Franga, ndo consegue provar que assim seja.

Os chefes de eslagao (servimo-nos das proprias me-
dias da commissao) ganham:
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Tambem se comparam as receilas da Companhia em
1912 com as de 1899 (e ndo descorlinamos porque se
preferiu este periodo e nao outro) e se aflirma, o que
nao € justo, que as condigdes do pessoal ndo melhoraram.

Na especialidade poderdo cilar-se exemplos; mas na
generalidade ninguem péde, com razao e justiga, allirmar
que de 1899 até hoje os vencimenlos do pessoal nao
melhordram, e muito.

E na especialidade mesmo, bastanles melhoraram;
na propria commissao se enconlrardao empregados quc
ha 13 annos linham muilo menores provenlos, lalvez,
e com cerleza muilo menores regalias que as que leem
hoje.

Tambem nao sabemos a que proposilo venha a colagao
dos titulos, pondo-se em confronto a epocha em que mais
depreciadas eslavam as acgoes e obrigagdes do 2.° grau ¢
as obrigacoes do 1.° melhor coladas.

Podia mesmo notar-se que em 1899 as acgoes se ven-
deram a 144000 reis, bastando-lhe para isso consullar a
nossa coilecgao de 1900.

Tambem no relatorio se chega a dizer que «a Compa-
nhia deve toda a sua prosperidade ao pessosl que a ser-
ve» o que é uma theoria peregrina que sé no nosso paiz
se poderia aventar.

Por ultimo emille-se a ideia da Companhia cnlregar
a instituigao ao pessoal, para que a administire.

0 exemplo que ja nos vem do que, em lempo, succe-
den mno Sul e Suesle, ndo é animador, e sabido que entre
nés ¢ correnle que pessoas que sao inlocavelmente ho-
neslas, sao comiudo pessimas administradoras de dinhei-
ros albeios (e alé dos seus) mal iria aos empregados sc
a tal solugdo se chegasse.

Do reslo do relatorio ndo nos occupamos, porque nao 6
nossa. missao sublinhar argumentos que possam lancar
qualquer nota irritante na resolu¢io de win assumplo, que
quizeramos ver concluido por um accordo mutuo que a lo-
dos deixasse salisfeilos.

Ha wm principio francez que diz que «’excis en toul
c'est un défaul» ¢ se o pessoal delle se compenetrar, es-
tamos certos de que d'isso soO lhe resultara beneficio e
uma melhor salislfac¢ao das suvas aspiragoes.

Depois d'estas linhas escriptas vemos na Revue Généra-

le des Chemins de fer uma comparagao interessante das
condigoes de reforma do pessoal ferro-viario francez com
0 que se faz em loglaterra.

E um pequeno estudo muilo elucidativo d’esta questio,
do gual nos occuparemos no proximo numero.

A0

Contabilidade ferro-viaria

(625,27

Ndo vale a pena repeliv o nariz de cera de que os
Caminhos de ferro transformaram a civilizagdo e que sao
0s mais poderosos faclores da colonizagdo dos paizes
onde o Europen mal tem podido acclimalar-se.

0 que € cerlo, porém, ¢ que esles poderosos engenhos
tudo alteram, tudo revolvem, sem excepluarem as nor-
mas da contabilidade.

Aos que da escripluragao commercial possuem apenas
a nocao incomplela de que os langamenlos se fazem
segundo o proloquio de que deve quem recebe, succede o
mesmo que ao Manuel Quintino d'aquelle delicioso romance
de Julio Diniz, que se inlitula «Uma lamilia ingleza».

Ensinando escripluragao commercial ao eslouvado
Garlos, o bom do velho pasma com as objecgoes que lhe
laz o discipulo e ndo sabe como ha-de responder. Nunca
imaginara sequer o guarda-livros do opulento Ricardo
Whitestone que se podesse simplificar a escripla ¢ Julio Di-
niz commenla: «mais nma vez se verificou a elerna lucta en-
ire a theoria e a pralica; uma com os seus instinclos de jo-
ven, com os seus habilos de aclividade, com o0s seus amores
pelo futuro e pelo progresso; oulra com a [rieza da edade
madura, com uma indole essencialmenle prosaica e conser-
vadora; fiel ao passado, que foi sea mestre, desconfiada
do luturo que nao conhece, severa para as ideias novas,
cujos humores (ravessos a impacientam. Uma brincando e
esperando o dia de amanhd, como creanga; oulra ra-
Ihando ¢ suspirando pelo dia de hontem, como avé ; uma
apaixonada do ideal e reparadora de (uertos, como D.
Quixote ; outra odiando ulopias € contente com a ordem
eslabelecida de coisas, como Sancho. ..»

A’s ronceirices sornas da velha contabilidade em que
as conlas s0 figuram para se saldarem, a escripturagao
ferro-viaria impoe methodos expeditos, quasi que graphi-
cos, © por isso vem muilo a proposilo fazer referencia a
um livro ha pouco publicado em Paris e que deve interes-
sar alguns dos leitores da Gazeta dos Caminhos de
Ferro.

« l]umplah:lnu pral:quo el rationnelle d’un chemin de
[er d’intérét local ou d'an tramway» (') se intitula a obra al-
ludida, com que o editor Sr. Charles Béranger, da «Librairie
Polytechnique», enrviquecen a ji copiosa bibliographia ferro-
viaria.

Ndo pdde esla referencia descer a minucias, porque
seria demasiadamente extensa. No emlanto, para bem
avaliar a impmlaucia d'este livro, dar-se-ha oma nolicia
que permilla apreciar-lhe as vantagens.

N'uma curta introduegdo expoe o plano do livy 'u, e com
bons argumentos sustenla que ¢ erroneo o processo de
aguardar o inventario do fim do anno para conhecer os
resullados da exploracio. «Este methodo ¢ mau, escreve,
porque o invenlario annual unico, base das organizagoes
mal estodadas, nao ministra sendo dados de conjunelo intei-
ramenlte insuflicientes. O invenlario deve ser permanente.
Tal ¢ a lei que deve fazer-se entrar na realidade, para
corresponder a obrigacao quasi inilludivel de conhecer a
situagdo mensal exacta da exploragaon.

() Georges «Michel: Comptabilité pratique et rationnelle d'un

-chemin de fer d'intérét local ou d'un (ramway.»—Paris, 1913.
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Tambem um dos ponlos sobre que insiste, ¢ o da clas-
sificacao das conlas, sem a qual se ndo consegue a unifi-
cagao dos balangos.

Divide-se este livro em (res parles, na primeira das
(quaes trala da conlabitidade de construccao, na segunda
da de exploragdo, e na ullima, da analyse theorica e pra-
lica das conlas.

Ao fallar da contabilidade de conslrucgdo, occupa-se,
n‘um capitulo primeiro, das formalidades para a concessao
das linhas, expondo as phases por que passa, cada uma
das quaes corresponde a um processo, que delermina
despesas.

omo se refere 4 lei franceza que diverge da nossa,
especialmente no que se diz respeilo a expropriagoes, nao
vale a pena (ranscrever os nomes das qualorze classes que
o auelor indica.

No emltanto podem servir de guia para a organizagao
da escripla das companhias ferro-viarias do paiz.

N'um segundo capitulo, procede & classificacao das
conlas, explicando-as e fazendo consideragdes que muilo
auxiliam a comprehensao da analyse dos livros, o que con-
slitue a maleria do lerceiro capitulo.

No que se segue, occupa-se do capilal social, do me-
chanismo de emissao das acgoes, tendo em vista fixar-lhe
as diversas phases, nos langamentos daescripla.

As despesas da conslrucgdo merecem regislo especial
¢ lodas sao classificadas em titulos diversos, cada um
d’elles com um ou mais capitulos.

E' generica essa classificacao, ¢ por isso se (raduz
para aqui. :

Titwlo 1.°
Despesas geraes. — Capitulo unico

Arl. 1.°—Gaslos de esludos; gaslos e encargos da con-

cessao. :

Arl. 2.°—Despesas para conslituigao do capilal-acgoes.

Arl. 3.°—Despesas de emissdo das obrigacoes.

Art. 4.°—Administragao central, pessoal, despesas de

secrelaria, impressos, elc.

Arl. 5.°—Direcgdo e fiscalizacdo das obras, servigo de

acquisicao de lerrenos e ordenados.

Arl. 6.°—Despesas de viagens, aquecimenlo, illumina-

" cao, ele. .

Arl. 7.°—Despesas geraes da constraccdo, servigo

medico, soccorros, elc.

Arl. 8.°—Juros durante a construcgao.

Totaes. . .
Titulo 11
Despesas da Construcedo propricmente dicta
Capitulo 1.°—Terrenos.

1.9-—Preco das expropriagdes amigaveis ou ju-
diciaes.

Arl. 2.°—Indemnizagoes por perda de colheitas, occu-

pagdo temporaria de terrenos, extracgao de

: maleriaes, elc. _ .

AL, 3.°—Despesas judiciaes, vistorias, plantas parcel-
lares, limitagoes, ele.

4. —Despesas diversas para compra de lerrenos,
ndo comprehendidas nas despesas das es-
eripluras.

Tolaes. .«

Arl.

Art.

Capitulo 2.°~-Terraplenagens

Art. 1.°—Alerros, excavagoes, ele.

Art. 2.°—QConsolidagdes, revestimentos, muros de sup-
porle e de espera, ele. _

Arl. 3.%——Earelvamentos, semenleiras, planlagoes.

Totaes. . .
Capitulo 3.7 —Obras de arte

«) obras correnles. :

Art. 1.°—Pontes sobre ou sob carris de b a 20 metros
entre 08 encontros. .

Arl. 2.° —Aqueductos e ponlins com menos de cinco
metros de abertura.

Arl. 3.°—Passagens, pontes girantes, canos de rega, elc.
) obras excepcionaes.
Arl. 4.°—~Grandes ponles através de rios.

Art. 5.°—Tunneis. -
Arl. 6.°—Viaductos através de valles.
Tolaes. . .

Capitulo 4.°—0Obras diversas
Art. 1.—0Obras executadas para beneficio das vias
publicas, cujo solo foi occupado pela linha.
Arl. 2.°—Desvios de entradas, caminhos, rios, elc.
Arl. 3.°-—ODbras imprevistas a distribuir pelos capitu-
log respeclivos.
Totaes. ..

-

Capitulo 5."—Edificios de toda a ordem

Arl. 1.°—LEstagdes, apeadeiros ¢ dependencias.

Arl. 2.°—Despesas para as eslagoes vulgares.

Arl. 3.°— Casas para a administracao.

Arl. 4.°—~Casas de guarda, cantoneiros (se [orem

precisas).
Art. 5.°—Oflicinas.
Art. 6.°—Accessorios d’'eslas construcgoes.
Tolaes. . .
Capitulo 6.°— Via
Arl. 1.°—Balastro.
Art. 2.°—Carris.
Art. 3.°—Supporles, (ravessas, cunhas, calgos, coxins,
ele.
Arl. 4.°—Cavilhas, eclisses, elc.
Arl. 5.°—Assentamento da via de ferro (mao-d’obra).
Tolaes. . .
Capitulo 7.°—Accessorios da via
Arl. 1.°—Mudancas e cruzamentos de via agulhas,
placas giralorias,
Arl. 2.°— Vedacoes, sebes,
S08, ele.
Arl. 3.°—Passagens de nivel (pavimento e cancellas).
Art. 4.°—Signaes fixos, _discos, lanternas, kilomelra-
gem, elc. X
Art. 5.°—-Utensilios de via e diversos.
M!‘]l 6.°—Telegraphia electrica (postes, fios, supportes).
olaes...

muros, palissadas, [os-

Titwlo 111
Material

Capitulo 1.°— Material circulante
Art. 1.°— Locomolivas.
Art. 2.°—-Tenders.
Arl. 3.° — Carruagens de passageiros.

Art. 4.° — Vagdes de servigo.

Art. 5.° — Vagoes de mercadorias.
Arl. 6.°—Sobrecellentes.

Art. 7.°—Accessorios da via.

Totaes. . .
Capitulo 2.° — Mobilario, utensilhagem, machinas fixas.
Arl. 1.°— Mebilario das estagdes.
Art. 2.° — Utensilios ¢ mobilario de officinas e deposilos.
Art. 3.°~—Bombas, gruas hydraulicas, machinas fixas.
Arl. 4."—Telegraphia eleclrica (apparelhos).

Totaes. . .

' Titwlo 1V

Recebimentos diversos effectuados antes da abertura
da linha e applicaveis d conta da installacdo primitiva.
Capitulo unico

Art. 1.°—Producto da venda de immoveis.

Arl. 2. —Producto de capitaes disponiveis.

Art. 3.9 — Diversos (venda de material, etc.).

Tolaes. . . .

Umas nocdes sobre a maneira de classificar os docu-
mentos ¢ de recapitular mensalmente os trabalhos, comple-
lam vanlajosamente este capitulo, exemplificando nos tres
seguintes os lancamentos do mez, os de inventario e do,
balango. :
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A escripta da exploracdo constitue a segunda parte
d’este livro, onde comec¢a por expOr a das estacdes, que
nao exemplifica, mas facil é percebé-la pelas minucias em
que entra em todo um capitualo.

A este seguem-se 0s da organizacao dos livros, prin-
cipiando pelos registos auxiliares de receitas da exploracao
e despesas da exploragao.

A escripturagao das receitas de mercadorias por meio
de quadros recapitulativos e por eslacoes, tem a vantagem
de verificar com todo o rigor o movimento de mercadorias
em grande e pequena velocidade, camionagem, pesagens,
desinfec¢ao, movimento de fundos, elc.

As eslatisticas de transportes de animaes, as receilas
de passageiros, bagagens, céaes, e outras, sao ltambem lar-
gamente expostas, bem como o methodo para as recapi-
iular e os impostos de (ransito.

- Nas despesas, enumera o auctor as que podem caber a
administragao central, as do movimento, malerial e tracgao,
via e obras, e grandes reparagoes.

A contabilidade dos armazens merece n’este livro expli-
cagdes a parte e muito claras, e bem assim as dos venci-
mentos ao pessoal, accrescentando que  para o primeiro
reserva todo um capitulo, em que poe em relevo as van-
tagens do inventario mensal.

Assim preparadas as contas, falta s6 ensinar a maneira
como ha de escripturar-se o Diario, e é o que o Sr. Michel
exemplifica, apds explica¢cdes previas muito claras, espe-
cialmente sobre as contas transitorias, relativas aos impos-
tos devidos e sellos.

Onde bem se evidenciam as vanlagens do methodo
proposto pelo Sr. Michel, é precisamente no arligo que in-
titula «Observacgoes sobre o Diario».

«As Fazendas Geraes, escreve, sao debiladas pelo prego
de compra das mercadorias recebidas e pelos gastos ge-
raes que sobrecarregam estas mercadorias. Credila-se esta
mesma conta pelo preco de venda das fazendas vendidas».

«0saldo accusa entao: 1.° nma existencia emarmazem,—
2.° o luero resultante das transacgoes effectuadas. E o que
¢ que se deduz claramente d’'esta confusao? O simples bom
senso indica todavia que para obter a exactidao falta dis-
tribuir lodos estes elementos diversos em contas distinctas.

Por este meio, em logar apenas da conta Exploracdo,
mas com as duas contas Receitas de exploracdo e Despesas
de exploracdo, é facil aorganizagdo mensal dos balangos, e de-
mais, quando uma empresa tenha varias linhas na sua rede,
nao ha dificuldade em organizar uma escripla para cada
uma d’ellas.

Exposta a escripta do Diario, a do Razdo nao tem difli-
culdade, mas o Sr. Michel recommenda que as inscripgoes
que n'elle se fizerem sejam de molde a que de per si es-
clarecam a partida, sem necessidade de recorrer ao Diario,
aos auxiliares ou aos documentos.

Tudo esla preparado para que se proceda ao balango
no fim do anno social, e assim é que o setimo capitulo da
segunda parte da «Comptabilité d’un chemin de fer d’inté-
rét local» ensina como se ha-de escriplurar.

Nao é possivel entrar aqui em pormenores, que demais
eslao succintamente expostos, mas com toda a clareza, so-
bre a maneira comose formula porfim a conta de «Resultados
da Exploragao» que se credita pelas receitas de exploracdo,
subvengdo annual e resultados diversos, ¢ se debita pelas
despesas de exploragao, direitos de transmiszdo, juros em
19.. e resultados diversos.

Estes resultados diversos proveem da prescripgao de
dividendos em acgoes e obrigagdes, e outros eventuaes, e
deve notar-se que a conta denominada aqui «Resultados
de exploragau» corresponde a conhecida de «Lucros e Per-
das.»

Ao tratar do balanco de inventario, o Sr. Michel demons-
tra palpavelmente a vanltagem da classificacio das contas
preconizada por Léauley, mas nao acceila por muilos conla-
hilistas, que a consideram inulil.
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Todavia, para quem $6 accidentalmente compulsa livros
‘e escripturagdo ou relatorios de bancos e empresas in-
dustriaes ou commerciaes, parecem obvias as razoes em
que se baseia o auctor do livro que se esta examinando,
e lanlo mais, quanto é certo que o balango com que justi-
fica o seu methodo é incontroversamente bem imais claro
do que todos os das empresas, de que é, por desgraga sua,
apenas infimo accionista quem isto escreve.

0 mesmo dira de annexos explicativos do balango, que
talvez para os entendidos sejam desnecessarios, mas com
o que nada perdem as sociedades que teem boa gerencia.

A clara exposigao das suas contas vale indubitavelmente
mais do que todas as fiscalizagoes lechnicas que se
inventem, e que, a despeito da chancella official, nem por

- 1880 mais incitam o publico a concorrer com 0s seus capi-

taes a emprehendimentos financeiros ou industriaes do que
antes de inventada aquella repartigao.

Outra ideia nova que se depara n’este livro é a da de-
monstragao da inutilidade dascontas de «balango de sahida»
¢ «balanco de entrada».

0 auctor falla da formula «diversos devedores a diver-
sos credores» e diz:

P6de assim encerrar-se a escripla, por meio das duas
partidas seguintes. -

Os seguintes, conta nova a si proprios, conla antiga
(contas devedoras)

Os seguintes, conla anliga a si proprios, conla nova .
(contas credoras)

Encontra porém diffusa esta maneira de escriplurar e
prelere-lhe esta outra:

Os seguintes aos seguinles

(Contas credoras a conlas devedoras)

Para encerramento e para reabrir as conlas, torna a
escrever:

0s seguintes aos seguintes

(Contas devedoras a contas credoras)
o que sem contestacao é simples e claro.

Com a maneira de formular os documentos para a fis-
calizacao do Estado e departamental, de classificar as carlas
e processos, se lermina a segunda partedo livro, passando
a uma ullima a que ja se alludiu e que conslitue logica-
mente o complemento d’esta obra.

) uma analyse theorica e pratica das conlas principaes
d’um caminho de ferro de interesse local ou d’'uom (rem-
via.

Esta analyse ¢ lanto mais necessaria quanto o auclor,
a despeito da sona qualidade de contabilista, em muilos
pontos, como se viu, se afasta dos caminhos (rilhados pe-
los guarda-livros, ¢ com ella procura convencer os colle-
gas que nao esliverem obcecados inteiramente pelos usos
recebidos como a personagem do romance de Julio Diniz a
que ja se alludiu.

Pouco mais exlensa do que a primeira parte do livro
e orgando por dois tergos do volume da segunda, ¢ uma
das de mais proveitosa leitura para todos quanlos leem a
seu cargo a administracao de linhas ferreas.

Assim como nas outras, ha aqui algnmas ideias que
convem pOr em pralica, como por exemplo a da conta
de despesas da consliluigdo da sociedade, para que nas
futuras amortizagoes se saiba quanto se applica annual-
mente para saldar esla conta e a bem deduzida justifica-
¢ao dos langamentos de «fundos de renovagao», isto ¢ a
maneira de escripturar as reservas deposiladas para sub-
stituicao precisa do malterial fixo e circolante, alim que a
linha passe em hoas condigdes para o dominio do Estado.
I: este um dos pontos mais duvidosos para uma escrip-
turacdo industrial que tem relagdes com o Estado, mas o
auctor ndao deixa duvida alguma no lespirito,de quem 0
ler sem opiniao anticipada.

Em todas as empresas, ¢ melindrosa a questdao das
amorlizagdes, especialmente quando os dividendos nao re-
muneram o capital dos accionistas. Por isso o Sr. Michel
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largamente discule este assumplo importanlissimo, e,
n'esta ordem de ideias, formula quatro hypotheses todas
possiveis e as unicas possiveis.

{."—0 saldo credor da conla do exercicio basta con-
sliluir as amortizacoes e as reservas e dar dividendo;

2.°—-Amortizando e consignando reservas, 0s accionis-
tas nao recebem dividendo;

3.—A conla de exercicio nivella-se ou fica approxima-
damente de nivel, sem entrarem as amorlizacoes, nem
as reservas.

%.° —A sociedade soffre um deficit.

Distribuir um dividendo no segundo caso ¢ diminuir o
capital, por isso que a depreciagdo ¢ real, mas o auclor
entra n‘uma bem deduzida exposi¢io em que distingue
as duas especies de amorlizagdes: a industrial, que incide
sobre o material fixo e circulante, e a financeira, que se
refere ao capilal em dinheiro (acgdes e obrigagoes).

Nio ¢ possivel resumir a discussdao que faz o Sr.
Michel, e por isso lalvez que algum dia se eslampe na
Giazeta a sua auclorizadissima opiniao.

As explicagdes sobre «valores disponiveis» (dinheiro
em caixa, lettras, boletins poslaes, sellos, litulos em car-
teira e armazem) e sobre «valores para especulagao» (es-
tudos de novas linhas, obras de conla alheia) sio de tal
clareza e ao mesmo lempo tao concisas, que por essas
qualidades preciosas aqui se referem.

As classificacdes das conlas pessoaes e das de resulta-
dos constituem dois importantes capitulos da terceira par-
te d’esla obra. Nas conlas pessoaes figuram as instrucgdes
relativas a accionistas, credores diversos, banqueiros,
aposentagdes do pessoal, uniformes, caixa de soccorros,
contas das eslacdes, obrigagdes a reembolsar, dividendos,
coupons de obrigacdes, emissoes e reembolsos, elc.

As contas de resultado da exploragdo encontram-se
muito bem juslificadas no ultimo capitulo d’esta obra, que
conclue por um diagramma da escripta d’uma linha ferrea
de interesse local, que ndo ¢ uma das menores innova-
coes d'este livro, do cheio de ideias novas.

Syntheticamente, este quadro considera:

As conlas de capilal;
e sob a rubrica geral de valores de invenlario:
0s meios de accao da empresa;
As contas de terceiros (de conta alheia);
As contas de resultados.

A proposilo de cada uma da os litulos das conlas,

indica as suas funcgdes e expde as formulas digraphicas
fanlo no seu jogo interno, €OmMoO NOS Seus movimenlos
exlernos. A

0s contabilistas niio 86 de empresas ferro-viarias, mas de
quaesquer emprehendimentos indqslriaes, encontram no
livio do Sr. Georges Michel precioso ensinamento para
organizarem claramente uma escripta, em que se podem
mensalmente seguir os resultados das operagdes, e dar
assim aos administradores salutares advertencias sobre o
modo como estdo gerindo o0s capilaes que lhes con-
fiaram. - :

0 balan¢o annual incidindo sobre o conjunclo das ope-
racoes, tem o defeito de nao dar noticia,das que mais
proficuos resultados proporcionem, € mal permille corrigir
as (ue causam prejuizos ou mal recompensam os dispen-
dios que se fazem com ellas. L5 .

pando noticia da publicagdo da «Complabilité pratique
ol rationnelle ’un Chemin de Fer d'intérét local.ou d’un
tramway,» editada pela Livraria I’olytqchnica de Paris, a
Gazela dos Caminhos de Ferro presia ainda uma vez mais
um bom servico a todos os que se occupam de questoes
ferro-viarias, recommendando este livro tdo clara ¢ racio-
nalroente organizado.

Mello de Maltos.

DE FERRO

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparti¢do de Caminhos ds Ferro e Pessoal

Atendendo a que a conta de liquidacdo da garantia de juro do
caminho de ferro de Vale do Vouga, apresentada pela Companhia
concessionaria desta linha e referente ao periodo decorrido de 1
de Julho a 31 de Dezembro de 1912 (1.° semestre do ano econo-
mico de 1912 a 1913) estia em termos de ser aprovada : manda o
Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de {lBras Pablicas e Minas, datado de 7 do
corrente, que i mencionada Companhia seja paga a quantia de
28:8628610 réis como liquidacio desta garantia de juro, devendo
orém considerar-se provisoria esta liquidaciio enquanto se nio
izer a medicio definitiva da linha.

Pacos do Govérno da Repiblica, em 15 de Marco de 1943. =
0 Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva.

Atendendo a que o projecto da variante entre os quilometros
46,739 e 50,9794 do trdco do caminho de ferro do Vale do Vouga,
entre Sarnada e Vizeu, apresentado pela Compagnie Francaise
pour la Constrution e la Exploitation de Chemins de Fer & I'Etran-
ger, concessionaria do Caminho de Ferro do Vale do Vouga, esti
em termos de ser aprovado, manda o Govérno da Republica Por-
tugueza, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Pablicas e Minas, que seja aprovado o referido projecto.

_Pagos do Govérno da Repablica, em 18 de Margo de 1943, = 0
Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

0 Governo da Repiiblica Portuguesa, a quem foi presente o
projecto, com data de 7 de Novemtf)ro, duma variante ao primitivo
yrojecto da ponte sobre o rio Judeu, no prolongamento da linha
érrea do Barreiro a Cacilhas, estudada em obediencia ao determi-
nado na portaria de 14 de Setembro @ltimo: manda aprovar o refe-
rido projecto da variante e bem assim elevar a 33:0413840 reis e
francos 112.483,60 o custo da mesma ponte, correspondendo estas
importancias respectivamente ds fundacoes e alvenariase & parte
metalica, nos termos do contracto de 12 deJaneiro de 1910, cele-
brado com a casa construtora. g

Pagos do Govérno da Republica,em 16 de Novémbro de 1912.=
O Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva.

Sob proposta do Ministro do Fomento, e nos termos do n.® 29.°
do decreto de 25 de Fevereiro de 1911: hei por bem aprovar o
novo regulamento da Caixa de Aposentacoes e Socorros do Pes-
soal dos Caminhos de Ferro do Estado, desta data, que, fazendo
parte integrante do presente decreto, vai assinado pelo mesmo
Ministro,
“Pacos do Govérno da Repuablica, em 22 de Marco de 1913.=
Manuel de Arriaga=—Antionio Maria da Silva.

Regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado

CAPITULO 1
Fins e dotacéo da Caixa

Artigo 1.° A aposentaciio do pessoal administrativo e jornaleiro
dos Caminhos de Ferro do Estado continua a cargo da Caixa
Especial de Aposentacoes, gerida e subsidiada pelo Conselho de
Administracio, e criada pelo decreto de 31 de Janeiro de 1901,
nos termos da base 7.* da lei de 14 de Julho de 1899, sob a se-
ouinte denominacio: Caixa de Reformas e Penstes dos Caminhos
l(.ie Ferro do Estado.

Arl. 2.° 0s fins da Caixa sio:

a) Pensio de reforma aos contribuintes por incapacidade |l}er-
manente, com sobrevivéncia parcial a favor da mulher, dos filhos,
pais e irmaos, nos termos do presente regulamento; 1 '

b) Abono dos subsidios, concedidos antes da constituigio da
Caixa, aos invilidos e familias dos empregados falecidos:

¢) Cumprimento pleno de todos os encargos e obrigacoes para
com 08 socios da extinta Associacio de Socorros Mutnos dos Em-
pregados dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, conforme o |
preceituado no decreto de 31 de Janeiro de 190i. '
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$ nin’co. Subsidiariamente a Caixa ministrara:

a) Ensino primario. digpensado em escolas instituidas e manti=
das pela Caixa;

b) Fornecimentos de géneros de mercearia e ontros dbjectos
de primeira necessidade, pagiveis por desconto nos vencimentos,
salirios ou pensoes, nos termos do regulamento do armaztm de
viveres;

¢) Promociio na entrada, como pensionistas, dos f(ilhos e lilhas
menores de empregados ou operarios falecidos em estabelecimen-
tos pupilares e de educacio:

d) Adiantamentos de dinheiro a juro modico, na proporcio dos
vencimentos ou saldrios, nos termos do respeciivo regulamento.

Art. 3.2 Os fandos da Caixa sio constituidos:

1. Pelas contribuicdes dos empregados e operarios.

2.2 Por quantia equivalente ao produto dos bilhetes com bonus
concedidos aos empregados, operirios e snas familias.

3.% Por quantia equivalente ao produto dos bilhetes de gare.

4° Pelas multas impostas ao pessoal e pelas multas impostas
a0 pablico por transgressoes do regulamento de sinais de alarme.

5.2 Pelo produto da alixacio de anancios.

6.° Pelos donativos ou suhsiclins que qualquer pessoia ou enti-
dade haja por bem outorgar-lhe. ‘

7° Pelo capital acamulado e respectivos juros.

8.° Pelos lucros provenientes de operagoes de adiantamentos
e fornecimento de géneros. ;

9.° Pelas quantias necessivias, (ornegidas pelo conselho de
administracio, para o pagamento de subsidios concedidos, antes
da constituicio da Caixa, aos invalidos e familias de empregados
falecidos.

10.° Por uma subvencio do conselho de administracio que, em
cada ano economico, fOr necessaria para cobrir o deficit do Tundo
disponivel, até o limite maximo de 2 por cento da receita bruta
da exploraciio dos Caminhos de Ferro do Estado, liquida de
impostos.

Art. &° As fiancas dos contribuintes serdo entregues i Caixa
que as converteri em titulos, se o3 interessados assim o requere-
retn, ou lhes abonari juro, de 3 por cento ao ano, liquidado e pa-
go anualmente. j . >

Art. 3.2 0s fundos da Caixa dividéem-se em permanente ¢ dis-
ponivel.

1.> O fundo permanente ¢ constituido pelos capitais existentes
e pela capitalizacio das joias e do saldo do fundo disponivel
liquidado no lim de cada ano econdmico. _

2.2 0 fundo disponivel ¢ con-tituido pelos juros dos capitais e
por todas as outras receilas da Caixa, com excepgho das joias.

§ ainico. Os fondos da Caixa nao poderao ter, em caso algam,
destino diverso do que Ihe é atribuido pelo presente regulamento
e constituirio propriedade da Caixa ou da institui¢do por que esta
venha a ser substituida. .

A sua manutencao serd neste l'timo caso sempre garantida
pelo Estado, nos termos déste regulamento,

Art. 6.° Todas as despesas da Caixa =airdo do fundo disponivel.

Art. 7.2 As quantias que pertencerem ao fundo permanente
seriio convertidas em titulos de divida pablica, averbados & Caixa,
dando-se a preferéncia ds obrigacoes dos Caminhos de Ferro do
Estado.

Art. 8° E obrigatoria a insericio como contribuinle da Caixa
de todos 0s empregados administrativos e jornaleiros dos quadros,
cuja idade nio seja inferior a dezasseis anos nem saperior a tein-
ta, e facultativa, ao pessoal jornaleiro cventual, de robustez com-
provada, nas mesmas cendigcoes de idade. A

§ Ginico. Serdo todavia inscritos como contribuintes da Caixa
os empregados cuja admissio ao servico dos caminhos de lerro
for feita tendo éles mais de trinta anos de idade, e em virtude de
disposicoes legais.

Art. 9. Todos os contribuintes da Caixa sio obrigados a pagar
até a data da reforma: _

1.° Uma joia egual aos vencimentos ou :aldrios do primeiro
més on a trinta vezes o jornal efectivo, pagavel em trinta presta-
goes mensais. ]

2 Uma cota mensal de 5 por cento do vencimento fixo de
categoria e de exercicio, ou da importancia correspondente a trin-
ta vezes o jornal efectivo do jornaleiro.

3.° Uma joia suplementar igual i diferenca mensal de venci-
mentos, quando Ihes caiba promogio ou aumento de vencimento,
descontado no primeiro més em que se realizar ¢sse anmento.

€ 1.2 0s empregados administrativos pagario apenas mefade
da cota estipulada emquanto estiverem sujeitos a descontos para
pagamentos de direitos de mereé e diploma, nio podendo, porém,
esta reducio exceder o periodo de quatro anos.

§ 2 As importancias das joias e colas pagas serilo escritura-
das em conta individual de cada contribuinte.

€ 3.0 0 vencimento ou saldrio dos contribuintes, com mais de
dez anos de servico que, pela sua incapacidade lisica, passem a
desempenbar servico a que corresponda menor vencimento oun
salirio, serd considerado como nio tendo sofrido alteragio, ninica-
mente para os efeitos do computo da cota e da pensio de reforma
ou de sobrevivéncia, quando haja de lhes ser concedida,
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Estas vanlagens nio sio extensivas aos contribuintes que live-
rem solrido baixa de elasse por castigo.

§ 4.2 0z reformados que tiverem pessoas de [lamilia, a quem
devam legar pensio de sobrevivéneia, continuario a contribuir
com a cola indicada no n. 2° do presente artigo, enquanto
subsistir a efectividade do direito A referida pensio.

$ 5.0 Para os eleitos do edmputo das joias, colas e pensoes, 0
vencimento dos chefes das oficinas e de _maquinistas, maquinistas,
fogueiros, condutores, revisores de bilhetes e guarda-freios, ¢
fixado em harmonia eom a seguinte tabela:

Cheles das oficinas e de maquinistas. ........ 658000
Ajudantes dos chefes de maquinistas, maqui-

nistas principaes e de 1.* classe........... - 508000
Maquinistas de 2. € 3. classe..coovevvcvivie A0DS000
Fogueiros de 1.* e 2 classe: ... .aivasiiain, 305000
Condutores de trem....ovoveviaeennss Sl 378000
Revisores de bhilhetes:. e biiis s dm aei s 378000
Guarda-freios.. . .. cu.e. L RS C ML A 285000

Art. 100 As importincias, a que se refere o artigo anterior, se-
rio restituidas integralmente, sem juro, depois de liquidadas as
respon-abilidades para com a Administraciio, a todo o contribuin-
le que [Or despedido em resultado da reducdo de quadros on
supressio do lugar.

§ finico. Fora do caso previsto nesle artigo as joias e colas
pagas pelos contribuintes ficam pertencendo & Caixa, salvo o dis-
PO=Lo no artigo 33.°

CAPITULO I
Administracido da Caixa

~Art. 1120 Conelho de Administragio delegard a administra-
¢iio da Caixa noma comissio administrativa presidida por um
vogal do Censelho, por éste designado, e composla:

Dos directores, de dois delegados chefes de servigo, um de

cada direcgiio designados pelos chefes de servigo de cada uma

delas, de dois delegados dos contribuintes da Caixa, um de cada
Direccao, tirados dos eleitos para a Delegacio e & escolha dos
mesmos, do chele da contabilidade geral do conselho; e dum
funciondario dos servicos centrais da Administragio encarregado

do expediente da Caixa, nos termos do artigo 4.° do decreto de

18 de Outubro de 1902, que servird de secretario.

§ 1.2 0 presidente da comissiio e 0s quatro delegados das Di-
reccies servirio pelo tempo de dois anes, podendo ser recondu-
zidos,

§ 20 12 permitida a escusa dos cargos da administracio da
Caixa quando a reeleigio se dé dentro do prazo de dois anos con-
tados da data em que terminou o exereicio do cargo.

Art. 12 Compete & comissdo administrativa:

1.° Fiscalizar a ohservincia dos regulamentos ;

2. Administrar os rendimentos da Caixa e designar o empre-
o0 dos lfandos ; :

3.0 Liquidar e mandar pagar as pensoes devidas aos empre-
cados aposentados e s suas [amilias;

Lo Dar conta dos sens atos ao Conselho, em relatorio anual
circunstanciado, e apresentar-lhe am balancete mensal.

5.0 Verificar a existencia dos aposentados e dos pensionistas.

6> Propor a bem da Caixa o que exceder a saa competéncia.

7.0 Ter devidamente eserituradas a receitae a despesa da Caixa
¢ 0s cadastros dos empregados contribuintes e dos pensionistas

8¢ Dar ao colre os necessarios balancos ordinarios e extraor-
dindrios.

9. Contratar o pessoal necessirio para 0s servicos da Caixa e
armazéns de viveres.

10.2 Autorizar adiantamentos aos contribuintes.

11 Autorizar as gratificagdes ao pes=oal que forem propostas
pelas delegacoes. ) :

Art. 3.0 Compele especialmente ao presidente:

1.* Convocar extraordinariamente a comissio.

2.0 Presidir a todos 0s seus aclos.

3.0 Assinar a correspondéneia.

%.° Assinar as ordens do pagamento, os cheques e guias para o
Iev;nln_mmcn to ou deposito de fundos e os recibos de juros de fandos
pablicos, '

Art. 14 Compete especialmente ao secretario organizar loda a
eserituracio da Comissio Administrativa, servico pelo qual serd
retribuido com a gratificaciio de 168000 réis mensais.

Art. 152 A Commissao administrativa terd uma delegagio no
Porto e outra em Lishoa constituidas pelos cheles do servigo de
:-,'m_lu direcedo e por trds delegados eleitos pelos contribuintes da
Jaixa.,

As delegaches serio presididas pelos respectivos directores
servindo de secretirio o fancionario que desempenhar o lugar
de chefe de reparticio da delegacio. |

§ 1 As eleicoes dos delegados dos contribnintes da Caixa
serio feitas no Barreiro ¢ no Porto por eserutinio secreto, ¢ a
mesa eleitoral serd constituida por um chefe de servico, escolhitlo

1

por cada uma das direcgdes, secretariado por individuos que, be m
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como o8 eserutinadores, serito indicados pefas respectivas agsems-
hldas. _

Nos casos omissos neste regulamento as eleigoes devem ser
reanladas nos termos da lei_eleitoral ‘que vigorar.

€ 90 Sio cleitores e clegiveis oz conlribuintes da Caixa que
saibam ler e escrever.

§ 3.2 0s contribuintes residentes fora do Barreiro e Porlo e os
(que por motivo de servigo nio possam eslar nestas localidades
na oceasiio da eleicio votardo enviando as snas listas em carta
fechada ao presidente da assembleia eleitoral,

§ 4.0 Para os eleitos da autenticacao do volo, o sobreserito fecha-
do, contendo a lista, serd presente pelo proprio aos cheles do gervigo,
inspectores oulsub-inspectores doYmovimento, cheles de seccio
de via e obras ou cheles de reserva que sobre 0 mesmo porio a
qua rubrica e respectivo carimbo, para o que com a antecedéneia
devida percorrerio a drea do seu servigo. :

[stes sobreseritos seriio recolhidos em um colre para ¢sse lim
envindo as linhas ¢ acompanhado pelo inspector do movimento
da seecilo respectivi. : oy

§ 5.0 A organizagio do caderno eleitoral heard a cargo de cada
nma das delegacoes que pediriio aos servicos as listas dos empre-
cados que estejam nas condigoes do § 2. ' '

§ 6.0 As eleignes realizar-se hio de dois ent dois anos, no pri-
meiro domingo do més de Junho, ¢ as actas serio cn?':m_l:.ts._ aclo
continuo, as respectivas divecgoes, que as enviario ao Conselho de
Administraciio, afim de gerem julgadas as cleicoes realizadas,

§ 7.0 As listas conterio seis nomes, seguidos l‘l{!:?. cargos fque de-
sempenham cada um dos proposlos, sendo trés para efectivos e
(rég para suplentes. e

§ 8° O mandato de cada eleito vigorard pelo prazo de dois
anos, a contar de 1 de Jalho.

§ 0.0 Serao para tados os effeitos considerados dias de servigo
aqueles em (ue 03 delegados tenham de estar ausentes do sen
servico, em virtude das sessoes, ¢ ser-1hes ha abonado o transporte
hem como o subsidio de 13500 réis por cada dia que estiverem fora
da sua residencia oficial, excepto aos vogais da Delegacio do Mi-
nho ¢ Douro, que terio direito ao abono de 25000 réis por dias
quando tenham (e assistiv s sessoes da Comissiio Administrativa,

Arke 16.2 Compete ds delegacoes: !

1> Verilicar as circunstancias dos empregados e penstonistas
e apreciar os pedidos de adiantamentos. _

920 Gerir 08 armazins de viveres e superintender nas escolas
da respectiva direccito. _ L 215

R ll’ropor a admissio e demissio do pessoal auxiliar necessirio
para o funeionamento dos armazéns de viveres, e bem assim pro-
por os seus vencimentos ¢ gratificagoes. _

ke Organizar as notas dos desconlos ao pessoal da respectiva
direcedo, pelo pagamento de joias, cotas, de géneros [ornecidos e
adiantamentos ¢ lransmiti-las aos respectivos servigos.

50 Prestar a Gomissio as informacoes por ela solicitadas ¢ a
necessiria coadjuvacio para a observancia do presente regula-
mento, submetendo & apreciacio da mesma 0s assunlos que exce-
dam a sua competéneia e proponde o que julgarem conveniente
para a boa administragio da Gaixa. - :

Art. 170 A Comissio Administraliva e as suas delegacoes
[erlo uma sessio ordindrvia por més, € as extraordindrias que se
julgarem precisas, ’ Ta A ;

Arl. 180 As deliberagoes da Comissio e das suas delegacies
serio autenticadas pelas actas escrilas em livro especial e assina-
das pelo presidente e vogais que assISUrem ds sessoes.

Art, 192 A3 delegacoes dario, mensalmente, conta dos actos da
sua geréneia & Comissao Administrativa. : .

Art. 20.° O tesoureiro da direccio do Sul e Sneste exercerd as
funcoes de tesoureiro da Comisgao Administrativa, competindo-lhe
especialmente : ! : AL i

1o Arrecadar os fundos’e rendimentos da Caixa e satisfazer os
pagamentos legalmente ordenados. | -

90 'Dar contas & Comissio Adminstrativa do estado da Caixa
nas ¢pocas que Ihe forem determinadas. v . .

Art. 21.° 08 servicos de cada direcciio fario nas fofhas de venci-
mentos 0s descontos das quantias devidas a Caixa pelos contri-
buintes, para serem entregues a0 respectivo lesoureiro.

§ 1.0 Pelos tesoureiros ¢ pagadores, das direccoes, seriio feitos -

0s pagamentos por conla da l;uixn_, recebendo por dsle servico o Le-
soureiro do Sul e Sueste, que o € tlambem da Comissio Adminis-
trativa, a gratificacio metlizll de 128000 réis e o do Minho ¢ Douro
- a gratificacio de 108000 reis. 1]
€ 20 Aos pagadores das Direccoes que lizerem os pagamentos
por conta da Caixa, ser-thes hid concedida a gratificagio de réis
108000 por més, nio podendo em cada Direccio, e emcada més,
essa importineia ser abonada a mais do quea um pagador, :
Art. 220 O Presidente da Comissao Administrativa serd substi-
(uido, no caso de impedimento, pelo vogal do conselho por éste
designado, os directores pelos suln-dlreclnres._ 0s chefes de servigo
pelod seus imediatos e os delegados a que se referem os artigos
£1.2 e 13., pelos sens suplentes,

Continua.
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Drthoepia ¢ Orthodraphia:

0 nosso querido collega, que tao dedicadamente nos

acompanha ¢ (ao valiosamenle nos coadjuva na labuta~

d'esta Gazeta, o distincto official do exercito Sr. Alexandre
de  Fontes, publicon agora mais um [olheto sobre a ques-
lao que tao nobre e proficientemente defende — a orthogra-
phia nacional, a vernaculidade da nossa lingua.

Ja em obras anleriores, de maior folego, «A Escripta
Nacional» ¢ um «Vocabulario Etymologico», o Sr. Fontes
aflirmou os seus creditos de muito erudito conhecedor dos
segredos da lingua portugueza, pelos conhecimentos que
tem do lalim, do grego, e das principaes linguas vivas, e
pelos estudos que sobre ella lem /#€ito.

Por virtude da nova relorma orthographica, dedicou-se
0 estodioso eritico ao combale energico das novas theorias,
que  elle, com razoes que calam nos espiritos sensatos,
repelle por complelo.

N6s somos lambem dos que entendemos que para a
conservacao das nossas glorias passadas, vae tambem nm
pounco da manuten¢ao da lingua patria, que nasceu e se
desenvolven pela intelligencia dos grandes mestres, ao
mesmo lempo- que o paiz se engrandecia pelo «brago as
armas feito» dos nossos guerreiros ¢ pelo arrojo dos
nNOSsos navegadores.

A lendencia evolutliva moderna pode desenvolver, ang-
mentar, aperfeicoar, mas niao deve allerar os alicerces de
um - monumento glorioso que de lao nobres avos herdamos.

[' assim que entre os, felizmente ainda numerosos, jor-
naes que manleem a orthographia porlugueza e se exfor-
¢cam por conserva-la na sua vernaculidade, figura o nosso;
e n'isso somos proficiente e valorosamente auxiliados pelo
nosso querido amigo Sr. Alexandre de Fonles.

N’este pequeno livrinho encontram-se as regras da mais
pura graphia portugueza, expostas por uma forma facil,
a0 alcance de todos, como o proprio prego do livro, 200
réis apenas. :

BN

Emprego do cartio nas carruagens dos

3
caminhos de ferro

Emprega-se na America, para o reveslimento interno
dos «Pullmanncary chapeados de ferro, um cariao chamado
«Agasol», composto de subslancias ignilugas e impermea-
veis (fubricado por Pantasol & C.*, de Nova-York). Usa-se
em folhas de 5 mm. de espessura, como revestimenlo
para o lecto, chao e paredes. B leve, suflicientemente elas-
lico para se adaplar a todos os conlornos, e recebe bem a
linta. Gracas ao seu emprego, o Pallmanncar perde uma
lonelada.

“Todavia, o unso d'este revestimento nao ¢ considerado
como  uma solugdo definitiva, porque é para recear que a
seguranca conlra o fogo desappare¢a pouco a pouco, por
effeitoda modificacao chimica do cartao sob a influencia

das inlemperies.
Uma ponte gigantesca

Dizem de Nova-York ter sido approvado o projecto de
uma ponte giganlesca, ligando Nova-York a Nova-Jersey.

Tera 2.500 melros de comprimento e 60 de largura.
(ruindar-se-ha a 58 metros de altura, sobre o Hudson. Te-
ra duas vias para um caminho de ferro aereo, oulras duas,
n‘um laboleiro inferior, para passagem de comboios, e qua-
Lro para Lremvias, com passeios de 25 melros para o pu-
blico.

Serd a ponle mais alta do mundo, e a fterceira em
comprifnento. A segunda ¢ a de Manhattam, em Nova-York
(3.200 melros), ¢ a primeira a de Fay, na Escocia (3.500
meltros).
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Tarifas ecoromicas

Ha uma doenca de que quasi todo o bom Portugue-
zinho enferma, que o leva a dizer mal a torto ¢ a direito
de tudo quanto é do seu paiz, mesmo das coisas que des-
conhece.

Nao &, em regra, a crilica imparcial e justa que vemos
fazer-se a proposito de qualquer coisa; é a ma lingua de-
senfreada do verrinoso que lem vonlade de bater em tudo
e em todos e alé as vezes em si mesmo.

istas palavras sao-nos suggeridas pelas apreciagoes
um lanto levianas, que por meio da imprensa, lemos visto
alguns eruditos e prestantes cidaddos fazer sobre as tari-
fas dos caminhos de ferro portuguezes, (ue iamos jurar,
os referidos eriticos desconhecem quasi por complelo,
alids ndo avangariam coisas que nao sao verdadeiras.

Bem sabemos que a ideia que preside a essas crilicas
é a de fazer com que se melhore o que ha de mau, no sen-
tido de acompanharmos 08 povos que vao na vanguarda
da civilizacdo ; mas o que nao reputamos de bom proces-
so ¢ tratar os assumplos sem primeiro os estudar.

Sobre tarifas e oulros assumptos de caminhos de lerro,
¢ raro o dia que ndo vemos escripto ou nao.ouvimos as
palavras mais azedas para o que se passa em Porlugal.
Ora a verdade é que se ndo atlingimos ainda o que ha
no extranjeiro de melhor, o que nao é para admirar dada
a circumstancia de em quasi tudo estarmos mais atrazados
do que a Inglaterra, a Franga ou a Allemanha, modelos lo-
dos os dias citados, temos ja um servigo de caminhos de fer-
ro muito regular, que todos os dias se vae aperfeicoando,
sendo talvez o seu- maior deleito nma menor celeridade
nos transportes do que n’aquelles paizes e um certo des-
cuido na manutencdo de mercadorias faceis de se avaria-
rem, defeitos, que, eslamos certes, a pouco € pouco se
hao-de ir corrigindo.

Pelo que respeito a larifas, algumas ha ainda um pouco
elevadas, mas oulras ha que sdo mais reduzidas do que
as suas congeneres [rancezas.

E é bom notar: as condigdes economicas do nosso paiz
e 0 grau de desenvolvimento e educagao da nossa indus-
tria, do nosso commercio e da nossa agricultura, estdo ain-
da muito longe de se porem a par dos da Franga.

lstes factores que sdotudo n’uma nacionalidade, nao se
modificam em dois dias, e ndo é pelo simples estabeleci-
mento d’uma tarifa de caminhos de ferro reduzida, que
d’um dia para outro se transformam.

0s pregos de transporte sdo um elemento importantis-
simo no fomento d’uma nagdo, mas ha mais factores a ler
em vista.

Para que serve crearem-se tarifas muito baralas, desde
que nao haja transportes que as justifiquem?

E quantas vezes temos nds visto clamar pela falta de
precos economicos para transportes que pouco mais sao do
que phantasia?

Uma d’essas phanlasias ¢ a do transporte do que 0s
Francezes chamam os primewrs, d’essa especialidade da
Franga onde se faz brotar do solo antes da estagao pro-
pria, pela cultura forgada, os productos que sem essas cul-
turas apparecem mezes depois.

Onde temos no6s os primewrs em escala que justifique
o fallar-se n’elles como mercadoria a transportar?

No emianto, se alguem ha que pretenda lé-los para
transportar, pode fazé-lo em condig¢des, inferiores sim, no
que respeila ao malterial empregado no transporte, e que
la féra s6 foi posto em circulagdo quando d’elles se reco-
nheceu a necessidade indispensavel, mas em condicoes de
pregos analogos sendo melhores do que na Franga.

Portugal deveria ser e esperan¢as lemos que vira a

sé-lo nm dia, um paiz essencialmente agricola. [oje ainda
se nao pode dizer que o seja, comparado com as regioes
agricolas da Franga e alé mesmo da lespanha.

A pomicultura e a floricultura estao ainda por ci na
suna infancia; florestas e bosques nao os temos; gado ha
pouco, porque nao ha pastos; de cereaes ainda nao temos
0 indispensavel para o nosso consumo. Os agricullores
sao, na maior parte, excellentes trabalhadores, mas anal-
phabetos ou quasi, e, portanto, rotineiros, fugindo ao em-
prego de machinismos, adubos e productos varios que po-
derosamente contribuem para o desenvolvimento agricola.

A Divina Providencia é ainda para a maioria a unica
forca que faz com que a terra produza ou nao.

A parte uma ou duas centenas de homens illustrados
que trabalham nos ramos d’agricullura com sciencia, 0 res-
lo emprega apenas 08 processos mais rudimentares d’agri-
cultar. |

Visto resulta que fructas, legumes, hortalicas e flores
sao geralmente productos extrahidos do solo sem (uasi
tratamento das plantas e da lerra.

Dahi a sua inferioridade nas qualidades, tamanho, aspec-
lo, etc. A macd, o pessego, a pera, é raro nao terem bicho.

Exemplares bons, grandes, bellos de cor, sem doenga
alguma, dignos de figurar em qualquer mesa ao lado do
que se produz no sul da Franga, por exemplo, temos,
mas n'uma pequena quantidade, produzidos em proprie-
tades sabiamente cuidadas por alguns proprietarios, que,
na maior parte, nao teem encontrado ainda compensacao ao
capital empregado em consequencia da quantidade pro-
duzida ainda nao ser a necessaria para isso.

[ como conseguir que tudo isso se desenvolva, como ¢é
para desejar?

SO pelo derramamento de muita instrucgdao e com muito
trabalho de todos que n'isso se inleressam.

[la muilo entre n6s o vicio de esperarmos pelo exforco
dos oulros para enldo empregarmos o proprio exforco, em
vez de cada um por si trabalhar sem se importar com 0s
demais, alé que os varios exforcos se venham a encontrar
formando um bom conjuncto. Trata-se de desenvolver ou
crear uma industria, antes mesmo de se estudar o que
essa industria podera vir a ser, se é adaptavel ou nao
a0 nosso meio, grita-se que os caminhos de ferro ndo teem
tarifas que protejam a industria, que os governos nao
auxiliam, ele. Isto ¢ o pao-nosso de cada dia, a que ja
estamos habituados, mas que ja enfada.

0s salvadores da patria apparecem todos os dias, como
formigas, a dizer coisas. Fallam, escrevem, empregam
varios tropos ja banalizados, mas trabalhos concretos,
pralicos, sao raros.

Sobre tarifas de caminhos de ferro é raro o doulor
que ndo diga coisas lindas, mas infelizmente havera
apenas meia duzia de homens na nossa terra, que d’isso
percebam alguma coisa, e a prova é que nao temos visto
vir a publico nada de geito sobre o assumplo, que nao
seja o produzido pelas proprias empresas [erroviarias.

0s ecriticos conhecem de vista tarifas extranjeiras, de
quando deram a sua passeala, em segnida & conclusao
do curso, pela Franga, varias vezes mais alem. As portu-
guezas, essas nem de visla. Nem precisam, sao omnisci-
entes. (Que banalidade estudar uma tarifa ; fazer nma la-
bella de pregos!...

B shocking, desde que ndo mella, pelo menos, um hec-
cadinho de calculo integral!

Mas tudo é mau, magister dixit, e toda a gente se
curva. Em pouco tempo estda um nome consagrado e com
um boceadinho de politica, péde um dia chegar a ministro.

Mas basta de divagacdes, ¢ vamos ao que importa:
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demonstrar que apesar de (odo o nosso alrazo, lemos
algumas tarifas economicas.

Uma d’ellas é exzactamente a que ja hoje, com grande
aproveitamento, vigora nas linhas da Companhia Portugueza
para transporte, em grande velocidade, de fruclas frescas,
flores naturaes, lmlams, horlali¢as, leile, manteiga ¢ queijo,
com destino aos mercados de Lisboa, ¢ domicilios situados
dentro da antiga circumvallagao,—a larifa n.° 24. Facamos
um exemplo.

Uma remessa de 50 kilos de fructa ou qualquer dos
outros produoctos a que a larifa & applicavel, de Porlo
para a Praga da Figueira, oun seja um percurso de 343
kilometros, mais o frete da estagdo do Rocio alé a praca,
incluida a manutencdo, camionagem e operagoes de des-
pacho na alfandega, cusla 560 veis, ou seja 11,2 reis por
cada kilo.

A este preco ha apenas que add:uonm 0s direitos de
guia, registo, imposto de sello e d’assiste nma, no total de
90 reis.

Sendo a mesma remessa entregue em casa do consi-
gnalario, nas Amoreiras, por exemplo, cuslard apenas
mais 50 reis,-e em qualquer rua central da cidade, 590
ou sejam s6 mais 30 reis.

Acham caro?

Agora vejamos em quanto imporlaria o (ransporte
d’'uma remessa de frucla, (excepto laranjas, limdes e
uvas) applicando uma tarifa egual a n.° 14 de grande
velocidade, do P.-L.-M., que é a mais barala que estes
caminhos de ferro leem para laes (ransporltes dentro da
sua rede.

A 343 kilomelros corresponde o mesmo preco que a
400; 90 f[rancos por lonelada, mais 1,50 francos, despe-
sas de carga e descarga=—91,50, do que, para 50 Kilos,
resulta 4,575 ou reis 823,56 ou arredondado 830 (cambio
a0 par).

Addicionando-lhe a camionagem—
90, temos um tolal de 920.

Differenca a favor da nossa tarifa-—240 reis.

Mas ha mais: a larifa 24 dda o regresso de laras me-
diante o pagamento de 20 reis por cada rotulo de tara:
para o regresso -das laras a tarifa 16 do P.-L.-M. daria
para 0 caso dos 50 kilos—0,25 francos, ou sejam 45 reis.

Facamos agora o exemplo d’uma remessa de vagio
completo de 5.000 kilos, ou pagando como lal, para o que
a larifa franceza da um preco mais reduzido, de Coimbra

para a Praca.
Pela tarifa 24 da Companhia Porlugueza, lemos:

0,50 francos, ou reis

Para os primeiros 100 Kilos......... o8 830
72,30 por cada 10 kilos mais=—=490><72,30 35427
36;5» 57

(iuia, registo, sello, imposlo e anedondamemu 93
Potalsassscves: 364350

Pela tarifa franceza teriamos para 226 kilometros— 69

[rancos por tonelada, ou para 5 toneladas 345 francos ou reis
624100. Isto €, s mais 258750 do que pela nossa 24, a
bagatella de perto de 70, e entregue na estagdo.

Querem mais comparagoes?

Havemos de fazé-las, mas esle arligo ja vae longo e
réservamo-nos para em outros apresentarmos mais exem-
plos, que provam bem que nem tudo que ha por ca é mais
caro que la f6éra, como se prelende fazer crer.

Reclamacdes por faltas, remessas, egg.,
ras linhas do Sul e Sueste 4

Em virtude do disposto no Aviso ao Publico de 14 do
mez findo, os pedidos de reclamagoes dirigidas & direcgac
dos Caminhos de ferro do Sul e Suesle, por extravio de
remessas, avarias, atrazos, erros de laxa ou quaesquer
outros motivos, deverdo ser feilas em requerimento em

105

papel sellado, sendo tambem devidamente sellados os do-
cumentos que os acompanhem, nao tendo seguimento os
pedidos ou reclamagoes que se nao apresentem n'essas
condigdes, bem como os que comprehendendo mais d'um
assumpto, nao forem bem explicitos na sua exposi¢do, ou
nao estiverem redigidos em termos convenientes.

P

Nas linhas do Sul e Sueste foram ullimamente postos
em circolacao vagoes especiaes da Serie /, da carga ma-
xima de 30 toneladas. :

Para esles vagoes eslabeleceu a direccao d’aquellas
linhas, que, quando sejam requisitados pelo expedidor, o
minimo de carregamento a ter em vista para a applicaciao
de taxas sera o correspondente ‘a 3 vagoes ordinarios.
Quando, porém, sejam f[ornecidos por convenienciafdo
caminho de ferro, serao considerados para todos os effeitos
como material do typo commum.

Novas tarifas dos Caminhos de ferro da
Beira~Alta

Entraram hoje em vigor nas linhas da Beira-Alta duas
novas tarifas: a n.° 19 de pequena velocidade para o trans-
porlte de minerios em brulo, quartzo em pedra triturado ou
moido por vagdes completos de 10.000, 12.000 ou 15.000
kilos, ou pagando como tal; e a 1.* ampliagdo a tarila n.° 8
de grande velocidade de bilhetes mensaes ¢ lrimesiraes

- d’admissao nas plataformas das estagoes de Figueira da

Foz, Luso e Guarda.

A creacao da larifa 19 de p. v. vem preencher uma
lacuna importante. A regido servida pelas linhas da Beira
Alla é muito abundante em minerios. Nos ullimos tempos
grande numero de minas se teem registado, entre ellas
algumas de uranio radifero e de volframio.

0 quartzo tambem abunda nas serras do Caramulo e
do Bussaco. As fabricas de vidros tem ahi magnificos ja-
zigos de boa maleria prima para a fabricacdo dos seus
productos.

0 uranio que ha poucos annos se descobriu existir em
grande quantidade no solo portuguez, esta ja sendo ex-
plorado com grande exilo, sendo a sua exportacao para
Franga, onde d'elle se extrae o radio, ja muilo importante.

O uwranio ¢ talvez o minerio que no pHssO  paiz
existe, que mais compensa a despesa feila com a sua ex-
ploragao. Substituindo o tangstenio hoje com vantagem o
a¢o, sao innumeras as suas applicacOes industriaes, entre
as (uaes avulla a do fabrico d’armas de fogo. Cremos
que ¢ hoje o que a fabrica Krupp estd empregando nos.
seus canhoes.

Por aqui se pdde avaliar do alcance a que a nova
larifa- tende com os precos que nos da de 11 reis por tone-
lada e kilometro, até 100 kilometros, e com o minimo
de 660 reis por tonelada, e de 10 reis por tonelada e
kilometro, de 101 a 253 kilomelros, sujeito ao minimo
de 1.100 reis por tonelada.

A'lem d'isto estabelece a nova tarila bonus de 10 alé
25 %, aos expedidores que no prazo d’um anno attinjam
ouexcedam minimos de tonelagens que vao de 500 a 5.000.

A tarifa 8 de grande velocidade vem tambem desem-
penhar um papel imporlante, tal o de regular a entrada
nas gares da Figueira, Luso e Guarda, eslagdes que ser-
vem importantes centros de turismo e de tratamento sa-
nitario, e portanto onde afllue grande nuinero de correlo-
res d’hoteis.

Os precos dos bilhetes de assignatura, 14500 por mez,
e 45000 reis por trimestre, siao baratissimos, pelo que
terdo, sem duvida, um bom aproveitamento por parte dos
interessados.

Gom o presente numero distribuimos aos nossos leito-
res estas duoas tarifas, que, com cerleza, vao ser recebidas
com applauso geral.
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Inimigos das ruinas.—Baalbeck ¢ os seus admiravels templos.—
Um colosso de pedra.—A linha do Libano. - Beyruth.—Uma

cidade em estado de sitio.

Quem muito viaja encontra nao so genle de todos os
ns0s, costumes e racas, como de todos 0s gostos e modos
de sentir e de pensar.

E isto, muitas vezes, causando-nos a mais juslificada
surpresa, pelo embate, entre a siluagido social e o pre-
sumido cultivo intellectnal d'essas pessoas, ¢ a orienlagao
do seu espirilo. '

[ assim que nunca nos esquecera a admiracan que
nos produziu, ha boas duas dezenas de annos, em casa do
erudito velho Germond de Lavigne, o intelligentle geogra-
pho que reunia a sua mesa os melhores inlellectnaes da
Franga, quando um dos sens commensaes se nos declarou
absolulo inimigo. .. da musica! Para elle, a masica, o som,
a harmonia, eram uma coisa fastidiosa.

A arcada do melhor Stradivarius, ou o loque do be-
rimbau, produziam-lhe a mesma sensacao, desagradavel;
uma volata de Caruzzo ou o latir de vm c¢do, 0 mesmo ar-
ripio nervoso.

Olhamos o nosso vizinho na mesa, a ver se elle estava
zombando de nds ou atacado de loucura, e entretanto a
discussao generalizou-se, e livemos que render-nos a rea-
lidade de que fallava serio e ndo eslava doido. Era uma
excentricidade do sen physico, nada mais.

[la pouco, n'um hotel de Caulerets, oulra singularidade
se nos apresentou: uma senhora, assas intelligente lam-
bem, mas que delestava as montanhas. Nem sequer era
hollandeza, o que a desculparia pela ideosyncrasia da
sua palria.

Na viagem do Libano livemos por companhia, nm su-
jeito americano que ndo ia a Baalbeck porque nao queria
ver ruinas. Fugira de Roma para nao comtemplar o Coli-
seum, os templos derrnidos; fora a Napoles e nao quizera
ver Pompeia; no Egypto ndo passara do Cairo!

(lomo nos lembramos d’este original espirito de turista,
ao enlrarmos na pequena cidade do Sol!

Mal d’ella nos approximamos, o nosso olhar fica encan-
tado com o espectaculo que nos offerecem aquelles adoraveis
restos, que o lremer da lerra, o vandalismo e o fanalismo
dos homens ainda deixaram de pé.

Tal como os templos de Abu-Simbel sao a chave de ouro
da viagem no Allo-Egypto, as ruinas da acropole de Baal
beck sio o fecho inolvidavel da excursao na Syria. ' in-
dispensave! vé-las, e vé-las nas condigdes em que o fize-
mos, e de que nos applaudimos; chegando alli no com-
boio das 2 e meia datarde, para sO partir na manha seguinte,
tendo, portanto, lempo para bem ver aquellas preciosas
ruinas.

Tres ragas, (res epochas dislinctas perpassaram sobre
aquellas pedras, as removeram, as accommodaram aos
sens usos, e nao lemos que agradecer a ullima ler com-
pletado a destrui¢ao encetada pelo tempo, transformando
o muito que ainda restava dos sumptuosos lemplos em
fortificagoes defensivas, nas interminaveis guerras da Edade-
media.

A swoceessao de templos occupava uma area de 290
melros de fundo, por 190 de largura.

Bstas construcgdes podem dividir-se em tres epochas : 08
Romanos fizeram alli construir o grande templo as (res
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divindades de Teliopolis, o qual foi concluido, no seculo
[, pelo imperador Caracalla.

Vem Theodosio no fim do seculo IV, e destroe aquellas
edificacoes, aproveitando-lhes paredes ¢ despojos para a
construcgao d’uma egreja.

Por fim, os Arabes, Lres seculos depois, removem ludo
¢ transformam os lemplos em fortifica¢oes.

Do grande templo do Sol pouco mais resta ji do que as
bellas 6 colomnas do peristylo, de 19 metros de altura,
com um trecho da cimalha, que o viajanlte avista de
longe e que pela tarde, doirada pelo sol a sua pedra ama-
rellada, prodozem um elleilo maravilhoso.

Como seria grandiosn esle lemplo cuja enlrada era
rodeada por 58 d'estas columnas de cérea de 20 melros
de altura e 7 de grossural K que lastima que tudo es-
teja destruido e de tal forma que os Arabes alé muli-
laram primorosas esculpturas, para d’ellas arrancarem os
grampos de ferro que prendiam as pedras!

Nlem d'aquellas havia ainda uma outra ordem de
columnas, ao todo 132, ¢ cada uma de uma so pedra de
granito de Assuan.

Pensando-se na distancia que vae do  Allo-Egyplo ao
local da obra, mais de 5.000 kilomelros, e nas difficul-
dades de (ransporles n'esses lempos primilivos, fica-se
boquiaberto sem se poder perceber como se podiam Lrazer
monolithos de tal peso a tal distancia e em condi¢oes de
chegarem inleiros.

Para os muros, loram as pedras extrahidas de nma
pedreira proxima, ¢ ahi se vé ainda uma, que ficou cor-
tada e tem 21,35 metros de comprimento, 4 de largura e
33 de altura, ou sejam 370 melros cubicos e um peso de
duas mil toneladas!

D’ella reproduzimos, a photographia que tirdmos.

Baalbeck—Uma grande pedra de 2.000 toneladas

Ao sul esta o templo de Baccho, um pouco mais pequeno,
mas melhor conservado, vendo-se ainda primorosos ornalos
om baixo-relevo, de uma finura surprehendente.

A’ parle as ruinas, a cidade, on melhor, a povoagio,
absolutamente nada tem; é pobrissima; e a respeilo de
hoteis, ¢ possivel que o allamao seja soflrivel; aquelle em
que nos alojamos, o New, ¢ pessimo quanto aos quartos,
poslo que lenha mesa razoavel.

No dia seguinte, parte-se em senlido contrario até
Ravat, ¢ ahi, depois do almogo, toma-se o comboio para
oesle, a seguir o itinerario que estabelecemos.

7 tambem um trajecto para fazer de dia, porque ¢ dos
mais inleressantes que lemos percorrido.

Vamos alravessar agora a enorme cadeia do Libano,
pesarosos apenas de que o comboio nao atlinja a regiao
dos celebres cedros, que lemos (que nos conlentar em ver
de longe.

Durante 10 kilomelros a linha segue na planicie ; a0
im d'elles sentimos o ranger dos denles da roda en-
trando  na ecremalheira, e eis-nos a subir conlinnamente,
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penosamente, alé allingirmos o ponfo mais alto da linha,
a 1.487 melros.

D'esse ponto em deante, o panorama que se desdobra
anle nos, ¢ maravithoso. Conforme o comboio vae des-
cendo, novos horizontes se nos offerecem, d'uma variedade
estonteadora. A enorme distancia, ja vemos, la em baixo,
Beyrath, recostada a beira do mar, ¢ para alem, o Medi-
lerraneo immenso, immensamente azol, bordado de uma
orla de praias de areia dourada onde se destinguem ag-
glomeracoes de moradias.

Para o Norte oslentam-se 0s cimos do Libano, com o
sen grupo de cedros; junlo a nds, uma successao de pe-
quenas localidades modernas, de constroegoes europeias,
elegantes, pertencentes a familias abastadas, de Beyrath,
que alli veem passar a eslacdo calmosa.

Nalgumas d’ellas ha mesmo bons e eleganles holeis,
puramente do estylo dos de montanha da Snissa. Nem
parece que estamos na Syria.

Um aspeclo, porém, nos vem flazer lembrar a situacao:
n‘uma estagiao, numerosas vendedeiras oflferecem aqs pas-
sageiros pao doce, que sao umas fothas de massa [inissima
e molle, parecendo lencos de cambraia.

Vendede'ras de pio em Djedidé

Duas vezes o comboio tem que inverler a marcha, por -

ser 1ao apertado o espago e (ao ingreme a descida, (que nio
houve meio de a fazer em curva.

Alé 7 kilomelros do extremo da viagem, a descida é
continua e pictoresca. Vahi em deante podemos accelerar
um pouco a marcha; o trem descreve uma grande curva
em volta da cidade, despreza a eslacdo central ¢ vem
deixar-nos no caes, junto do porlo.

[’ahi “ao0s hoteis perto é, porque elles sao todos perto
do mar. 0 Oriente onde primeiro lomamos logar, é razoa-
vel: mas o Allemdo 6 muilissimo superior, tanto em alo-
jamento como em mesa, que ¢ verdadeiramente de pri-
meira ordem.

' talvez o melhor hotel em toda a Syria, aqui o aflir-..
mamos sém que no-lo pedissem ¢ menos no-lo encom-
mendassem. :

O correio, tambem alli, é separado por paizes: a posla
oltomana, a [ranceza, a allemd, a ingleza, e ndao nos lem-
bramos se lambem a austriaca. Mas ha a vanltagem de
ser tudo na mesma rua e proximo dos hoteis e .do porlo.

Pela noile uma surpresa nos esperava: ler que recolher
antes das 10, porque a cidade foi declarada em estado de
sitio desde que o8 Italianos fizeram a atrocidade de bom-
barded-la, um mez antes da nossa entrada.

Tem, pois, que recolher-se ao hotel, quem nao.guizer
sujeitar-se ao desgosto por que passou o consul belga, a
quem nao valeu a sua qualidade de auctoridade extran-
jeira para cvilar que, encontrando-se na rua depois das
10, fosse passar o resto da noite na estagio de policia.

ki peiornao succeden aoconsul portuguez, porque tratou
de sahir a lempo, visto ser [taliano, e as auctoridades
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seyruthenses terem ordenado a expulsao de todos os filhos
do paiz que Thes mandou, pela bocea dos canhoes da sua
esquadra, tao desagradaveis amendoas, pela Semana-sanla.

A Questao do S. Gothardo

Com a devida venia, transerevemos do «Journal des
Transports», de | do passado:

«Occupam-se sempre na Swissa da questao do 8. Go-
thardo. [’ cerlissimo que a opinido publica se pronuncion
conlra 0 projecto de convengdao elaborado pelo antigo
Gonselho-federal. Sabe-se que esta convencao dava ao
extranjeiro, ¢ sem limile de tempo, uma preponderancia
temivel na administracao d’este caminho de ferro. 0s Suis-
S0s nao estdo dispostos a acceitar este rumo: ndo querem
que esta linha seja internacionalizada. Como sahir, pois,
do embaraco em que o Conselho-federal collocou a nacgao?
A Tribune de Genéve propde uma solugdo. A seu modo de
ver, o Conselho-federal nao pdde rejeitar completamente
0 Irabalho anterior; mas, por outro lado, assumiria uma
pesada responsabilidade se acceilasse tal qual é, com lodas
as suas disposiges, a convengdo anteriormente feita. A pri-
meira que ¢ necessario corrigir, ¢ a que torna a convengao
sem limite de lempo. Seria, no senlido litteral do lermo,
ceferna». B preciso que islo ndo succeda, porque seria
perder-se toda a esperanga de modificar as clausolas
(muito desagradaveis para a opiniao publica na Suissa)
que [prendem a Suissa 4s outras nagdes interessadas. E
certo, tambem, que as Camaras federaes poderiam rejeilar
em bloco a convengdn. Mas ¢ ponco provavel que se
chegue a uma solugcao ldo radical. 0 melhor, segnndo a
I'ribune de Genéve, sevia limitar o prazo da convengan,
passando-o para vinle annos, por exemplo. Reservar-se-
hia d’esse modo a possibilidade, quer de denunciar, ao
cabo d'esses vinte annos, a convencao, se ella tivesse sido
prejudicial aos interesses da Suoissa, quer de conlinuar
com ella, ou de a modificar, se assim fosse convenienle,
renovando-a entdo novamente per oulro periodo delermi-
nado. -E" uma conclusao que parece de todo o ponlo pru-
dente, permiltindo outrosim a alteragdao de mais algumas
particularidades do alludido accordo inlernacional.

Mossamedes. —0 estudo do caminho de ferro de
Mossamedes pela Portella de CGaongue, deve estar ji ler-
minado, segundo as ultimas nolicias de Angola.

Mocambique. —Torna a fallar-se insislenlemente na
canstruccio de uma linha ferrea de Mogambique alé a re-
giao dos Lagos, Parece que por ora se pensa porém S0-
mente n'um caminho de ferro que chegue ale aos monltes
Namuli.

A Dbahia escolhida para testa de linha, serd provavel-
mente a de Mocambo, e embora de comeco altinja apenas
umas dezenas de kilometros, ja se terda dado assim um
arande passo para o desenvolvimento e fomento do districto
de Mocambique.

Inhambane. A exploracio d'esta linha vae dando
muito bons resultados, tendo o trafego progredido hastante
n‘estes ultimos mezes.

Tem havido muitos pedidos de terrenos parva explora-
¢do agricola em toda a regido alravessada.por esle cami-
nho de ferro, principalmente para os lados de [nharrime,
terminus da linha. '



























