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Oy 6 Comptia i

Qomo nos annos anteriores podemos, por amavel con-

Ce8sd0 do Sr. director da Companhia, dar alguns lopicos

0 orgamento de despesas para o anno corrente, apresen-

e‘;‘:é) no mez findo ao Conselho de Administragao e por
approvado.

Os resultados provaveis de 1912, quanto a receilas da

qexDloragﬁo, calcula-os o illustre engenheiro pelas receitas

Clinitivas dos nove primeiros mezes, que foram:

Differengas em 1912 sobre as receitas de (91

. Passageiros  G. velocidade I velocidade Total

00 antioy 0. A4c DN RAGS A+(IR AR L

Li oo A T6:0804440 - 270208454 . 4 184:082H671 - 28T: 1835574

l.i'.],}'f' de V. Novas - 8686891 -+ 148169 + 20:0148184 + 20:1685906
1 de Louzd... -+ 14405933 + 3398005 4 17614207 -+ 3:5418145

le

+ T8:300p278 26:645H290 - 205:8588062 - 310:8938625

Mais as provisorias do periodo desde 1 de oulubro até
de dezembro, o que, em total, deu :

R_ede ARMER, IRAIE o5 5 viomaa . 335:2005000
Linhas por €ontracto s« ..see.- 29:428/5000

364:6285000

galculando, pois, que o excedente de receilas or¢ard por
00 contos.

o . _ . :
& Pelo holetim que geproduzimos no respectivo quadro,
O n0sso numero de 16 de janeiro, vé-se que as receilas

EBLR L. o 0% s 10 wxe

provisorias excederam um pouco aquella verba, tendo
dado um excesso:

Na rede geral, de ...........  416:3145000
» linha de Vendas Novas ..... 24:8785000
D o S LI o iretete o wag Ale 3:3054000

Tatilis s saravie 444:4975000

Mas, em compensacao as despesas de 1912 excederam
mais fortemente as do anno anterior. Em 30 de outubro, o
augmento (nao comprehendendo 21:183#4498 reis nos ser-
vicos de administragao) era ja de 432 contos, sendo de
recear que, no anno completo, nao orgara a differenga por
quantia inferior a 480 contos.

Se calcularmos pelo coefficiente de exploragao de 1911
que foi de 48, 85, em virtude do augmento de salarios
exigido pela gréve, o augmenlo que corresponderia @ me-
lhoria de 400 contos na receita, seria de 195 conlos.

Mas esla cifra foi sobrecarregada com:

Despesas com a reparagao das avarias produ-

zidas pelas inundagoes. .« .covveeeeen it 12 eontes
Alta do prego do Carvao «.ocvveeicnencass 142 »-
Credito concedido a mais em 1912......... 80 »

oo 2056 »

Nota o relatorio que na primeira d’aquellas verbas en-
tram despesas de duas origens que nao se devem repro-
duzir: taes sd@o, as da transferencia do percurso de mer-
cadorias da linha do Norle para a do Oeste, por molivo da
interrupg¢do d’aquella durante um mez para reparagoes
no tunnel de Albergaria; e os grandes gastos de reparagdes
importantes em locomotivas que d’ellas absolutamente ca-
reciam. S6 n’esle artigo o augmento, sobre 1911, nao
serd inferior a 60 contos de reis.

Para 0 anno corrente prevé o relator que a subida do
carvio se aggrava e que as reparagdes de machinas exi-
girdo ainda grandes gastos.

0 orcamento de 1913; cujo detalhe minucioso nao in-
eressaria 0s nossos leitores, poe nitidamente em eviden-
cia nma coisa: e é que ndao obstante os sacrificios cada
vez mais pesados feitos pela Companhia em favor do seu
pessoal, pois que s pela Divisao de Exploragao o augmento
de despesas do pessoal de Movimento passou de 695 con-
tos, do orcamento de 1911, a 800 contos, no de 1913; ape-
sar da enorme subida do prego do carvao, que excedera
de 250 contos em 1913, a Companhia ndo hesila em qual-
quer sacrificio para manter e melhorar as suas vias, 0 seu
malerial, o seu servico.

N'esse intaito adquiriu, no anno findo, nas melhores
fabricas exlraunjeiras, novas locomolivas dos mais moder-
nos modelos e carruagens em numero reputado sufficiente
a permiltir-The fazer face ao movimento sempre intenso e
que vae augmentando dia a dia.

-Para o (ransporte de mercadorias conslruem-se novos
vagoes nas officinas da Companhia.

Animada das mesmas ideias, as ponles e as vias vao
sendo reforgadas, eslando-se em via de renovar a parle
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das linhas entre Lisboa e Entroncamento, substituindo os
carris de 40 kilos por metro corrente e 12 metros de
comprimento, pelos de 45 kilos e 18 metros de extensao.

Alem d’isso, comegou-se a renovagao da via nas ou-
tras linhas, comecando-se pelo ramal de Alfarellos, onde
o trabalho ja estda concluido, substituindo-se os carris de
30 pelos de 40 kilos por metro. Seguir-se-ha o ramal de
Caceres, cujos trabalhos vao ser emprehendidos este anno.

As installagoes mechanicas da estagdo do Rocio vao
ser melhoradas, pelo emprego, em larga escala, da electri-
cidade; da mesma forma se propde o melhoramento das
accommodacoes e ferramentagem das officinas, angmenlan-
do-se as de Lishoa e Entroncamento.

Finalmente prevé-se no orcamento um credito para a
continuagao das obras da 2.* via na linha do Norte.

N'estas condi¢des nao se comprehende como haja espi-
ritos mal humorados e peior informados que se obstinem
em affirmar que a Companhia nao cumpre as suas obriga-
¢coes, quando, bem pelo contrario, ella se desempenha
d’ellas cabalmente, e mesmo alem do que seria razoavel
esperar. :

Resta-nos dizer, segundo os dados que enconlramos
no bem elaborado relatorio que estamos resumindo, que
0 servigo prestado ao publico em 1912 foi bastante alem
do que se previra no orcamento anterior. Havia-se orga-
mentado um percurso de trens de 6.600.000 kilometros,
e realizaram-se 6.750.000, isto é mais 150.000, sendo
creado mais um comboio rapido Lisboa-Porto e vice-versa,
que tem prestado importantes servigos.

Antes d’elle as duas cidades estavam em situagao
differente no que respeita as facilidades de communicagao.
Emquanto que o Porto podia vir a Lishoa em 1.* ou mes-
mo em 2.* classe, de manha e regressar no mesmo dia,
Lishoa nao podia fazer egual visita ao Porto sem pagar a
1.* classe e ainda com supplemento.

Com a creagao dos trens n.”* 51 e 56 esle inconve-
niente desappareceu, podendo fazer-se a viagem de ida e
volta no mesmo dia e havendo uma demora no Porto de
5 horas e 3 minutos.

Nao ha duvida de que, nos ullimos annos, o servi¢o
da Companhia tem melhorado consideravelmente, e d’essa
melhoria cabe boa parte da gloria ao actual Sr. director
geral, a quem—nos, como todo o publico—temos que
prestar justiceiro reconhecimento.

Edah
Estatistica dos Caminhos de ferro francezes
em 31 de dezembro de 1910

[81:885] (44)

Ainda ndo repostos da noticia estalistica das linhas de
interesse local e tremvias de Franca em 1909, ja os leito-
res da Gazeta dos Caminhos de Ferro leem que ouvir
fallar da que se refere as linhas de interesse geral n’a-
quelle paiz, Argelia e Tunisia em 1910.

E bem interessantes sao as 686 paginas d'este in-4.°
nos seus 72 quadros, tao bem organizados que dao prazer
em passi-los pela visla, alé as pessoas que menos sympa-
thizem com algarismos.

No numero de abril do anno passado fallou-se da esta-
tistica de 1908, e como ja em 1910 se tinham dado escla-
recimentos do desenvolvimento da rede ferro-viaria, desde
que se iniciaram o0s seus 23 kilometros em 1825, basla
dizer que as chamadas linhas industriaes continuam como
em 1907, a contar 234 kilometros construidos, 17 em
construcgao e 26 por construir.

Nao se comprehendem n’estes numeros 178 kilomelros
de linhas mineiras, dos quaes esldo sendo explorados 137,
nem 397 kilometros de vias [erreas de caes em porlos
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maritimos e fluviaes, de que no fim do anno de 1910 se
exploravam 369 kilometros.

Dos caminhos de ferro de interesse local 8.956 kilome-
tros eslavam-se explorando n’aquella data e 2.713 em
construcgao, e, com referencia a tremvias para viajantes e
mercadorias, conlavam-se 6.391 kilomelros em exploragao e
3.007 em construccdo a que havia que accrescentar 2.299
kilometros de linhas em exploragao para viajantes sémente
Ou para passageiros e recovagens, e 272 kilometros em
construcedo ou por construir.

Quanto as linhas de interesse geral, em 31 de dezem-
bro de 1910, estavam em exploracao mais 316 kilome-
tros do que em 1908, e nas de interesse local menos 116,
0 que se explica pela extensao integrada nas de inleresse
geral.

No conjuncto das redes e contando com as exlensoes
em construcgdo e por construir, vé-se que na Franga, no
ultimo dia de 1910, todas mediam 68.221 kilomelros.

0 terceiro quadro d’esla eslatistica di as extensoes de
linhas ferreas em cada departamento, acompanhadas de no-
tas em que se designam as linhas componentes da rede.

N'este quadro tambem se consignaram as extensoes
de linhas em referencia aos myriametros quadrados de
cada departamento ¢ a 10.000 habitantes.

No conjuncto, os 536.464 kilomelros quadrados que
mede a Franga conlam-se em linhas exploradas e por my-
riamelro quadrado.

7.538 kilomelros de interesse geral

1.668 » de interesse local

1.191 » de tremvias para passageiros e
mercadorias

(remvias sO para passageiros

-

e 428 » de

’

A extensdao Kkilometrica por cada 10.000 habitantes, ¢é
de:
10.302 em linhas de inleresse geral

2.279 » linhas de interesse local
1.627 » tremvias para passageiros e mercadorias
e H86 » tremvias sO para passageiros

por isso que o recenseamento de 4 de margo de 1906
altribuin @ Franca 39.252.267 habitantes. _

Nas linhas de interesse geral a dupla via contava mais
459 kilometros do que em 1908 e a via simples menos
143.

0 quadro n.° 5 dd a situagao na réde e por linha para
0s caminhos de ferro de interesse geral ainda referida a
31 de dezembro de 1910.

Delle se deduz que na antiga réde do Eslado se cou-
tavam 2.831 kilometros em exploracao, 178 em construc-
¢ao e 69 por construir.

Na réde de oeste, resgatada e inlegrada nas linhas do
Estado, 6.068 kilomelros estavam em exploragao, 50 em
construcgao e 118 por construir.

Nas 77 linhas que constiluem o Norte ha 3.771 kilome-
tros em exploragdo, 21 em construcgdo e 65 por construir.

0 Leste figura com 103 linhas, cuja extensdo explorada
mede 4.758 kilomeltros, estando a construir-se mais 27 e
ainda faltando construir 106.

Paris-Orleans apparece-nos com 116 linhas, de que ex-
plora 7.741 kilometros, faltando-lhe construir 277, ¢ lendo
115 em construcgao.

A grande réde Paris-Liao-Mediterraneo, conla nas suas
173 linhas, 9.581 kilometros em exploragao, esta construin-
do 491 e tinha ainda 81 por construir.

Nas 92 linhas do Midi apparecem 3.919 kilometros em
exploracdo, 643 em construccdao e 22 por construir.

Nas dezaseis companhias que se nao integram nas
cinco grandes empresas que exploram a viagao accelerada
em Franga, nao houve alteragao alguma desde 1908 para ca.

" ainda n’este quinto quadro da estalistica que se des-
criminam as linhas industriaes, vendo-se alli que dos 43
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k.llometros em construcgao e por construir, 16 cabiam a
l_mha das minas de Vaux a Fréjus, e 1 4 ligacdo com a
ll‘nha de Marselha a Nice, 25 ao caminho de ferro subma-
rno, entre a Franga e Inglaterra, na seccao de Calais a
Dover, e concordancia com a linha de Bolonha a Calais, e
l_"lnalmente | kilometro desde a bifurcacao de Vandoeuvre
48 minas de Vandoeuvre, no ramal da linha de Nancy a
Vézelise.

Niao péde dar-se ideia do quadro numero 7, que occupa

49 paginas em que se conleem as designagoes das linhas,

a8 suas extensoes em dupla via e em via simples, quer
com alerros e obras de arte para uma via, quer com
lerrenos para via dupla e trabalhos em via simples, ou
Com terrenos e obras de arte para dupla via e aterros em
Via unica, ou finalmente de via unica ja em lermos de lhe
faltar assentar unicamente a segunda via.

No oitavo quadro acha-se a nomenclatura das linhas
de via estreila e do nono constam as condigdes principaes
das concessdes.

Financeiramente todas as companhias ferro-viarias {ran-
Cezas, releridas no quinto quadro, emilliram 3.272.517
aceoes, cujo capital corresponde a 1.550.903.064% francos
de que ja se amortizaram 407.076 acgdes, importando em
2‘0{!.51‘2,.10(1 francos. Para 1910, os encargos foram para
dividendos e juros das acgdes 158.884.199 francos e para
Sua amortizagao 11.251.700 francos.

Das obrigagdes consla ter-se emiltido até 31 de de-
Zembro de 1910 um capital de 15.004.951.615 francos,
distribuido por 43.011.237 titulos, dos quaes se amorliza-
fam até aquella data 7.751.938 na importancia de [rancos
3.952.338.600. Para 1910, o juro pago pelas obrigagoes
€m circulagdo subiu a 527.461.387 francos e a amortiza-
f20 a 191.451.699. |

dla no undecimo quadro uma serie de dados interes-

Sautissimos sob o ponto de vista financeiro, mas cujo exa-,

e levaria muito tempo, ndo devendo tirar-se conclusoes
das duas uvltimas columnas no que diz respeilo as linhas
do Estado.

Gom efleilo, d’aquellas duas columnas conclue-se que
a8 (ifferencas entre os rendimentos liquidos e 0s encargos

dos capitaes deram para a rede anliga do Bstado um ex-.

Cedente de 472.738 francos e um deficit de 23.039.188
francos, ou, em ullima analyse, nm prejuizo de 22.566.450
lrancos.

Do resgate do Oeste resultou um prejuizo de 46.495.367
francos. As despesas eflectuadas depois do resgale em
Malerial circulante, orgam por 21.218.505 francos.

Se no exame de analogas columnas do decimo primei-
'O quadro nos attivessemos aos resultados accusados para
48 grandes companhias, chegariamos & conclusio da inca-
Pacidade administrativa do Estado, porque o Norte figura
Com um saldo positivo final, de 27.691 000 francos, o Lesle
tom 19.662.030 francos, Orleans com 20.945.225 [rancos,
pil!"IS-LeEio-L\-ledilerruueu com 43.292.586 francos e s6 0
Meio-Dia 6 que accusa um prejuizo de 239.024 [rancos,
Para a fotalidade da sua réde.

Ha no emtanto que ter em vista as despesas, taes como
'éembolso das dividas de garantia do Oeste, que [oram
tOnsideradas como despesas do Esta.o e no emtanto figu-
fam como os encargos dos emprestimos affectados a esse
reembolso. |

A pequena e grande cintura saldam tambem com deficils,
Teéspectivamente de 877.091 francos e 2:329.315 francos,
48 differengas entre os produclos liquidos e o0s encargos
dos capitaes envolvidos no emprehendimento.

Quanto 4 rede secundaria, esse deficit ¢ de 4:063.758
r}‘allcos, embora o coefliciente medio da exploracao seja de

0 por cento.

0 total das receitas de exploragdo nas linhas de inte-
'93§6 geral subiv em 1910 a 1:827:168.457 francos ou
anals 20 por cento do que em 1901, data a partir da qual
“empre as receitas teem subido.

67

Quanto as despesas lolaes da exploragao, o seu aug-
mento relativamente a 1904, em que accusam um minimo,
foi tambem de 20 por cento, porque attingiram francos
1:098.601.911, ao passo que em 1904 nao ultrapassaram
871:312.582 francos.

Por isso, comparando os coefficientes de exploragao, se
vé que em 1904 chegou a 60,1.

Por kilometro explorado de linhas de interesse geral,
o lolal das receitlas, como era de prever, subiu sempre
desde 1901 chegando a 45.133 em 1910. Com as despesas
succeden o mesmo por isso que, de 19.992 francos, em
1904, ja em 1910 estavam em 27.142.

Por kilometro-trem foram as receilas de exploracdo em
1910, de 4,72 francos, quando ndo excederam em 1901 a
4,26. Nas despesas o kilometro-trem em 1904 deu francos
2,36 e 2,84 em 1910.

0 coefliciente em grande velocidade accusa para este
ultimo anno 44,3, que é egual ao de 1907, superior aos
de 1901 e 1902 e inferior aos restanles annos a conlar
de 1900.

Em pequena velocidade, o coeffliciente 544,2 s6 € exce-
dido pelo dos annos de 1901 e 1902, isto durante o periodo
acabado de aponlar. ,

0s quadros referentes as receitas e despesas (olaes e
por kilometro em todas as redes de interesse geral desde
1867 para cd sdao dignos de exame demorado, mas como

ja anteriormente se alludin a elles () até 1908, nao se

torna a fallar do decimo-quarto quadro da eslatistica que
se esla examinando, e 0 mesmo se fard com o seguinte,
que encerra os resultados geraes da exploragao desde
1241,

Ha porém um que merece um exame um pouco mais
delido. B’ o das receilas de exploragdo, para o conjuncto
das linhas de interesse geral desde 1841.

0s 499 kilometros explorados em media n’aquelle anno
renderam, por kilometro, em grande velocidade, 15.798
francos e 9.332 em pequena. By

Em 1850 havia 2.915 kilometros em exploracao media
que renderam 11.847 francos por kilometro, em grande
velocidade e 11.816 em pequena.

Dez annos depois, com 9.167 kilometros explorados em
media, o rendimento kilometrico da grande velocidade
haixava a 19.206 [rancos e o da pequena velocidade
subia a 24.933.

Em 1870 ja com 15.544 kilometros em exploragao
média e 17.440 em exploracdo total em 31 de dezembro,
a grande velocidade rendeu por kilometro 18.573 [rancos
¢ a pequena velocidade baixou a 20.986.

Era 0 anno da guerra.

Em 1880, os 23.089 kilometros medios explorados ren-
deram 16.030 francos na grande velocidade e 27.809 na
pequena.

Bm 1890, os 33.280 kilomelros de exploragao media
figuram na grande velocidade com 13.241 francos e com
20.179 na pequena.

0 ultimo anno de seculo XIX, com 38.109 kilometros
explorados, em media apresenta 17.699 francos como ren-
dimento kilometrico de grande velocidade e 21.420 em
pequena velocidade. '

Dez annos depois a extensao media explorada é 40.484
kilometros e o rendimento kilometrico de 19.979 [rancos
e 24.454 francos, respeclivamente para a grande e peque-
na velocidade.

As receitas diversas por kilometro n’aquelles annos
sao successivamente 867 francos, 1.139; 1.491; 1.251;
2.127; 1.244%; 684 e 700 francos.

Embora o quadro 17.° accuse em todos 0s annos a
partir de 1841 as extlensdes tolaes exploradas, as exlen-
sdes medias, as receitas totaes e por kilometro em grande
¢ pequena velocidade e diversas, apenas se deram aqui

(1) Gazeta dos Caminhos de Ferro, abril de 1910.



68 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mui poucos algarismos para se fazer ideia d’este quadro
interessante.

Para os que tratem de assumptos financeiros, o peque-
no quadro que figura nas paginas 377 e 378, é digno de
interesse, porque se refere aos dividendos distribuidos aos
accionislas das seis grandes empresas [erro-viarias de
Franga, mas por si s6 nao basta para uma apreciacao dos
resultados financeiros obtidos, porque se para alguns annos
Iraz esses dividendos, segundo a percentagem, n’oulros
di-la em francos e centesimos sem referir a impontancia
do capital correspondente.

As pessoas versadas na organizacao dos contraclos
celebrados entre o Eslado e as linhas da Franga sabem
quao variadas sao as convengdes estabelecidas e por isso
0 quadro que da noticia das garanlias de juro deve ser
completado pelos esclarecimentos a tal proposito compila-
dos especialmente pelo engenheiro Sr. Colson, professor
de Economia Politica na Escola de Pontes e Calgadas. O
que porém se nota, é que nos annos de 1905 e 1906 ne-
nhuma quantia foi paga pelo governo como garantia de
juro, e, pelo contrario, 0 apuramento de contas até accu-
sou uma receita para o estado respectivamente de 5.352.788
francos e 14.941.613 francos. A’ Paris-Lyon-Mediterraneo
desde 1896 que nada cabia como garantia de juro, pagan-
do até como partilha de lucros no anno de 1898 e desde
1906 para ca 40.023.443 francos. Em 1901 e 1902 cobriu
08 seus deficits na rede garantida com os excedentes de
receitas nos dois annos seguintes. 0 Meio-dia desde 1903
que tem estado a reembolsar garantias recebidas e o Pa-
ris-Orléans desde 1902.

Em referencia a pessoal as linhas de interesse geral
em 31 de dezembro de 1910, figuravam na administracao
cer.tral com 232 administradores, directores, sub-directores,
secretarios geraes e vogaes das commissoes, 0 pessoal
das secretarias era de 2.606 individuos e os continuos e
serventes 419. No movimento e trafego, o total subiu a
149.050 pessoas, a 97.660 na trac¢ao e material e a89.065
na via e obras. Por kilometro, temos:

Na administragdo .....ve0c... 0,08
No movimento e trafego .... 3,69
No material e trac¢ao «....... 2,42
Na via e obras ...... AT SR, Y |

ou, ao todo, 8,39 pessoas.
Comparando o total das pessoas nos diversos servigos
com o0 conjuncto, as percentagens sao:

Na administracao ....... witaate s SO487
No movimento e trafego ...... 43,96
No material e tracgao ........ 28,80
Na via e obras ..... PN S 26,27

Ha que accrescentar a este o pessoal jornaleiro com
87.006 pessoas, em que se incluem 30.619 mulheres.

Desde 1.900 para ca tem sempre crescido o pessoal
jornaleiro feminino. Ao passo que todos os jornaleiros em
1904 eram representados pelo numero 68.381, as mulheres
correspondiam n’esse anno a 28.558 ou 42 por cento, quando
em 1900 nao excedia a 30 por cenlo essa percentagem,
que em 1910 ficon em 35 por cento.

No material deduzem-se observacdes muito interessan-
tes da estatistica que se esta examinando.

Por exemplo, as locomotivas com tender separado, teem

augmentado em numero ¢ em peso bruto, desde 1900
para ca. Eram entao 8.578 com 59 toneladas e em 1910
attingiam 10.235 em numero e 85,7 toneladas.

Outro tanto se da com as locomolivas-tenders e com
as locomotivas-lurgdes, de modo que o numero d’ellas tem
passado de 10.529 até 12.840, e por kilometro explorado,
o coefficiente 0,28 figurou até 1902, e em 1905, o de 0,29
corresponde a 1903, 1904, 1906 e 1907.

0 anno de 1908 da 0, 30 o de 1909 ﬁgura com 0,31
e com 0,32 o de 1910.

E’ muito interessante a leitura das observacoes d’esle
quadro para demonstrar a meticnlosidade com que [oi
elaborado, convindo nolar que s6 desde (908 é que nas
estatisticas figura um dado importante, o da forga ou po-
tencia totai e media das machinas.

As locomotivas com lender separado em 1908 alcan-
cavam 6.826.175 cavallos de vapor, 7.153.951 no anno
seguinte e em 1910 jai estavam em 7.847.960, passando
n‘aquelles annos de 699 cavallos, para 7 14 e seguidamente
para 768, em media.

As machmas tenders figuram n’aquelles annos successi-
vamente com 956.828 cavallos de vapor, 1.066.240 e
1.225.528 e na forga media, com os valores 482, 497 e
525 e finalmente as locomotivas-furgoes passam de 69.241
para 73.472 e 75.398 ou em média 316, 317 e 314.

Em referencia a carruagens e a vagoes, no total das
linhas de interesse geral, vé-se que as carruagens de 1.*
classe figuram com 5.252 unidades, com o peso bruto me-
dio de 14,8 toneladas e 30,3 logares em media. Nas de
2.* 0 numero é de 6.641, o peso bruto medio 11,7 e 49
0s logares. Nas de 3.%, os valores alludidos representam-
se por 15.356; 12,1 e 56,3, e nas carruagens mixtas por
3.218; 15,2 e 44,7

Por consequencia, o exforco, de lracgdo por passageiro
distribue-se da maneira seguinte:

1.2 clagae. a5 7 488 kilogrammas
e B Shliaia 239 »
- B Tgs e s »

Convem notar que a differenca entre o peso da 1." e
2.* classe provem de que n’aquellas se incluem as carrua-
gem de luxo que em 1910 se distribuiam da seguinte ma-
neira.

Carruagens de luzo propriamenle ditas 141 e carrua-
gens de 1.* classe com compartimentos de luxo 449.

Dos furgdes ha que notar que eram 14.895 em 1900
e ja estavam em 19.780 em 1910. O seu peso bruto me-
dio passou de 8.400 kilogrammas para 9,4 toneladas e a
capacidade media ,no mesmo periodo, de 5 2 toneladas para
6; de maneira que, ao passo que o0 exforg:o de tracgao
cresce por passageiro, diminue por peso de recovagem
transportada, por isso em 1900 elle era distribuidv desta
maneira.

1.* classe e carruagens de luxo. 432 kilogrammas
A S 190 »
3. » 35 SN ee T e vas v L&Gevai 480 »

Quanto aos vagoes comprehendendo os de balastragem,
servigo, soccorro, etc., péde dizer-se que se tem mantido
a relacdo entre o seu peso bruto medio e a sua capacidade,
porque de 5,7 toneladas em 1900 para 6,9 em 1910 a
capacidade media em toneladas variou de 10,2 para
12,4.

0 numero de vagoes crescen de 272.645 para 328.934
ou 17 por cento.

Pelo que ficadicto, principalmente se se altender as recla-
magdes que sempre fazem 08 passageiros, ainda mais uma
vez se confirma por estes algarismos que continna sendo
exacta a asser¢ao de um engenheiro qué se cspecializara
em questoes ferro-viarias e que dizia ndo haver mercado-
ria de mais difficil transporte do que o passageiro.

Ao que parece, o ideal d’aquelle collega de quem islo
escreve, seria empilhar os viajantes, mas deve levar-se-lhe
em conta que o seu desejo era apresentar sempre bons
resultados da exploragao de que eslava encarregado.

[nfelizmente a regiao servida pela linha que elle di-
rigia era pobre lanto agricolamente como sob o ponto de
de vista mineiro, e por isso os exfor¢os de auministracao
que elle dirijia raras vezes eram coroados de exito. De
ahi o mau humor d’elle contra o passageiro ¢ tambem 0
do leitor da Gazela que quer sem duvida a noticia eslalis-
lica e nao a referencia anecdelica mais ou menos sabida.
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Mas acaso o desejo de conhecer o resto da estatistica
ferro-viaria franceza sera muilo intenso por parte de
quem aturou a estopada d’esta nola?

E” pergunta a que ndo posso responder de prompto, e
por 1880, alé averiguar este caso, deixo ainda 285 paginas
do liv.-4.° de que tenho vindo fallando, sem uma referencia
Sequer.

Comtudo ndo sdo ellas as menos interessanles, especial-
mente as ultimas 142, que tratam das linhas argelinas e
lunisianas.

Mello de Mattos

MINISTERIO DO FOMENTO

Direcgiao Geral de Obras Publicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

i l.i\leudepdo a que a conta de liquidaciio da garantia de juro da
ha de Santa Comba Dao a Vizeu, apresentada pela Companhia
dClonal de Caminhos de Ferro, e referente a0 periodo decorrido
€1 de Julho a 31 de Dezembro de 1912 (primeiro semestre do

5[1]?&0 e(.:(mOmtcE; de 1912 a 1913), estd nos termos de ser aprovada:

» _nq.l 0 an-‘rnn da R(f,‘puhh.cu I’ortuguesn,' cqnfurmumin—se com

mgﬂlgcer do Conselbo Superior de Obras Publicas e Minas, que &

. Niclonada Companhia seja_paga a quantia de 13:6888455 réis,
Mo liguidacio desta garantia de juro.

0 Pacos do Govérno da Repablica, em 15 de Fevereiro de 1913, =
Ministro do Fomento, Anténio Maria da Silva.

“m:}tendepdo @ (que a conta de liquidacio da garantia de juro da
o & de Mirandela a Braganca, apresentada pela Companhia Na-
donal de Caminhos de Ferro e referente ao periodo decorrido de
de Julho a 31 de Dezembro de 1912 (primeiro semestre do ano
efiﬂllmmm de 1912 a 1913) estd nos termos de ser aprovada: man-
I‘((}lc!: .Guv(!!'m: da ]{B‘]ll'lhll.(:ll l‘()rt.uguesa,' conformando-se com o pa-
Ci(nL-I do Consellio Superior de Obras Pablicas e Minas, que & men-
s '13“1‘." Gompanhia seja paga, pelo fundo especial dos Caminhos
o erro do Estado, em barmonia com o dizposto no respectivo
itrato de concessio, aprovado por carta de lei de 24 de Maio de
3.eulquautiu'dc 41358922 réis, como liquidagdo desta garan-
Juro,
0 Pagos do Govérno da Repiiblica, em 15 de Fevereiro de 1913.—
nistro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

F[rAl‘endemlp a que a conta de liquidagao de juro da linha de
V%=Tua a Mirandela, apresentada pela Companhia Nacional de
I‘f.l:l!”-”"’s de Ferro, e referente ao periodo decorrido de 1 de Ju-
191 a3 de Dezembro de 1912 (1.° semestre do ano econdémico de
2-1943), esta nos termos de ser aprovada: manda o Govérno da
Epublica Portuguesa, conformando-se com o parecer do Conselho
sél_l.lﬁl'ml‘ de Obras Pablicas e Minas, que i mencionada Companhia
I‘_Jd,Dil{.{u a quantia de 12:466$969 réis, como liquidacio desla ga-
dntia de juro.
0 Mffilg.ns do Govérno da Repablica, em 15 de Fevereiro de 1913.—
mistro do Fomento, Antonio Maria da Silva,

Alendendo a que o projecto de quatro viadutos apresentado
fola Compagnie Francaise pour la Construction et Exploitation
F(ér(l:hemms de Fer a I'Etranger, concessionaria do Caminho de
llud-u flo Vale do Vouga, para serem construidos no trogo de Sar-
ap;-(;ls. a Viseu, na linha de Espinho a Viseun, estio no caso de ser
e vados: manda o {-.uvﬁrnq da Republica Portuguesa, confor-
Jindo-se com 0 parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas
e _lmlsl, que seja aprovado éste projecto, devel}do a argamassa
g!_ulll‘f!g,ulu nas alvenarias ser dosada na proporcao de 450 quilo-

(‘_nl(llms‘dc cimento, pelo menos, para l meltro qub;gp de arera, po-
Cdnst(]- a8 situadas nos quilometros 30,650 e 31,350 ser desde Ja
L ournidos e os situados nos quilometros 42,947 e 43,987, depois
® aprovada a variantesem que estao compreendidos.
0 M_agos do Govérno da lie]p',ll_Jlit:n, em 15 de Fevereiro de 1913.—
stro do Fomento, Antonio Maria da Silva.
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Atendendo a que o projecto da variante ao tracado aprovado
por portaria de 2 de Maio de 1912, na parte comprehendida entre
0 quilometro 42.709,44 e 44.971;4 e designada pela denominacio
de Vouzela, bem como o tragado dessa variante na estacio de
Vouzela, entre os quilometros 44.128,99 e 44.449,08 apresentado
pela Compagnie Francaise pour la Construction et I'Exploitation
de Chemins de Fer a I'Etranger, concessiondria do Caminho de
Ferro do Vale do Vouga, estd em termos de ser aprovada: manda
0 Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, que seja apro-
vado éste projecto, devendo exigir & companhia concessiondria o
liel cumprimento dos regulamentos em vigor nos projectos que
tem de ser submetidos & aprovacio do Govérno.

Pagos do Govérno da Repiblica, em 15 de Fevereiro de 1913.—
O Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

Atendendo a que o projecto do viaduto s6bre o rio Vouga, apre-
sentado pela Compagnie Francaise pour la Construction et I'Ex-
ploitation de Chemins de Fer 4 I'Etranger, concessiondria do Ca-
minho de Ferro do Vale do Vouga, estd em termos de ser aprova-
da: manda o Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas,
que seja aprovado éste projecto, devendo a dosagem do cimento
na argamassa ser pelo menos de 450 quilogramas de cimento para
um metro ciibico de areia, incumbindo, porém, & respectiva Direc-
¢ao Fiscal, a fixacdo exacta dessa dosagem, bem como a verifica-
¢do da qualidade dos materiais.

Pagos do Govérno da Republica, em 15 de Feyereiro de 1913.=
O Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva,

Gecl

Porto de Leixoes

Pelo Sr. Ministro do Fomento foi apresentada na Camara
dos deputados a proposta de lei relativa a exploragdo com-
mercial do porto de Leixdes. A importancia do assumpto
e a sua intima correlacdo com o desenvolvimento da via-
¢ao accelerada na regidao do Norte, leva-nos a reproduzir
0 texto da proposta, sentindo que a falta de espago nos
inhiba de reproduzir tambem o extenso e bem elaborado
relatorio que a precede. Limitar-nos-hemos a dar em re-
sumo indicag¢oes dos seus topicos.

Comega o relatorio por fazer a largos tragos a historia
dos estudos e trabalhos de que tem sido objscto o porto
e barra do Douro, desde o seculo XVII e especialmente
desde que nos principios do seculo XIX o engenheiro Luiz
Gomes de Carvalho subministrou a base dos estudos pos-
leriores.

A pericia, e exforcos dos abalisados engenheiros extran-
jeiros e nacionaes que successivamente arcaram com (3o
difficil problema, nao logravam superar efficazmente com
as obras projectadas as mas condigdes do porto natural
do Douro, com o bairro exterior, o cabedello, as rochas &
entrada da barra e a violenta corrente delerminada pelas
cheias do Douro. "

Nao admira que se pensasse na construccido de um
porto exterior, alvitrado em 1833 e que John Remie pre-
conizou em 1855.

Relere-se depois o relatorio aos valiosos trabalhos do
Sr. Conselheiro Espregueira, relalivos ao porto interior
do Douro e ao seu projecto do porto de Leixdes; aos estu-
dos de Silverio Pereira da Silva e Adolpho Loureiro, de
John Coode e outros, que serviram de base ao projeclo
definitivo dos molhes de Leixdes, organizado por Nogueira
Soares e executado em empreilada geral, por Dupardy e
Dauderive.

Da em seguida conta dos estudos de Thomaz da Costa
e Pereira Dias, tanto para a reclificagdo das margens do
Douro e sua accommodagdo as exigencias do commercio
como para a (ransformagao de Leixdes em porlto com-
mercial.

Na sequencia da exposicio vem naturalmente a refe-
rencia a lei de 29 de agosto de 1889, da qual derivou a
constituicao da Companhia das Docas, que devia construir
0 prolongamento do ramal da Alfandega alé Leixdes, fazer
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as obras precisas em Leixdes, entregar ao Governo a ga-
rantia correspondente ao custo dos molhes e explorar o
novo porto com garantia de juro sobre a somma das ver-
bas previstas na lei para aquelles fins.

A falta de um contraclo emergente da lei e oulras cir-
cumstancias deixaram-na leltra morta, pelo que foi no-
meada em 1900 uma commissao encarregada de estudar
o assumpto, sem que os seus trabalhos, que o relatorio re-
sume, chegassem a surtir effeito.

Proseguiam parallelamente os estudos das obras do
Douro, promovidos pela respectiva Junta e confiados suc-
cessivamente aos engenheiros Eduardo Falcio e Arthur
Guimaraes.

Recorda depois o relatorio a elaboragdo do projeclo
Loureiro-Santos Viegas por iniciativa da Companhia das
Docas, os trabalhos da Commissao de 1910 e finalmente
os estudos e diligencias da nova junta autonoma das obras
do Porto, cujo presidente o Sr. Xavier Esteves delrontou
resoluta e activamente com o problema de Leixoes.

Foi approvado o projecto das obras, revisto pelo Sr.
Joaquim Carvalho d’Assumpg¢ao, conforme no relatorio se
indica, descrevendo-o a largos tragos.

Pondera-se que as obras sao orcadas em 7.500 conlos,
preconizando a commissdo a precedencia que devem ler
as docas, e pronunciando-se o Conselho Superior pela da
consolidagdo dos molhes.

Depois da parte technica do projecto que serve de base
a proposla de lei, justifica o relatorio a parle financeira e
administrativa.

Faz a apologia da administragao do porlo por corpora-
¢do autonoma, em que os differentes inleresses e compe-
lencias tenham representa¢do, e mostra a conveniencia de
unificar os servicos dos portos do Douro e Leixdes sob a
mesma aucloridade.

Finalmente procura justificar a incorporag¢ao da zona
de Leixdes no municipio do Porlo, e refere-se as ligagoes
ferro-viarias de Leixdes, ja previstas na proposla especial
sobre caminhos de ferro, apresentada em 7 de [evereiro.

No proximo numero analysaremos a proposla, € nos
referiremos as representacdes que ella tem feito surgir.

«Artigo 1.° E auctorizado o Governo, em harmonia com
as bases annexas a presente lei e que d’ella ficam fazendo
parte integrante:

1. A proceder, por intermedio da Junla Autonoma
das obras da cidade do Porlo, que passa a denominar-se
Junta Autonoma das Installagdes Maritimas do Porto (Douro-
Leixdes), a exploragdo commercial do porto de Leixoes, e
4 execugdo das novas obras destinadas aquelle fim e a de-
fesa e ampliagdo das actuaes, assim como & conservagao e
heneflciamento do porlo.

2. A modificar os arligos 1.° e 2.° do decreto com
forca de lei de 7 de Fevereiro de 1911, que inslituin a re-
ferida Junta, no sentido de incluir na sua jurisdicgdo os
servicos actualmente a cargo da 1.* Direcgio de Servigos
Fluviaes e Maritimos, na parte do rio Dourc a jusante da
ponte Luiz I, e bem assim a alargar-se até ao porlo de
Leikoes, restringindo-a no que diz respeito & reforma da
cidade; e de augmentar ao numero de membros da Junta
dois vogaes, sendo um o director da alfandega do Porlo,
e o outro eleito pelos armadores e agentes das empresas e
companhias de navegacdo.

3.2 A modificar o artigo 12.° do mesmo decrelo, no
sentido de eliminar as suas allineasb) e ¢) e §§ 1.° e 2.%
podendo ftransferir os direitos e obrigacdes referentes a
construecdo do Palacio da Justica do Porto para a Camara
Municipal da mesma cidade.

4.° A reunir, em um s6 diploma, as disposi¢des con-
lidas n’esta lei e suas bases e as do referido decrelo, com
forga de lei, de 7 de Fevereiro de 1911, com as modifica-
coes a que se refere os n.** 2.° e 3.° d’este arligo.

Art. 2.° 0s subsidios entregues a Junta, nos termos
das allineas «) e b) da base 3.%, annexa & presenle lei, ¢
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as importancias conslantes da base 4.* serdo restituidas,
sem juro, ao Bstado pelos lucros liquidos annuaes da ex-
ploracdo do porto de Leixdes, quando ndo lenham de ser
applicados as obras do porto e barra do Douro, e o re-
sultado da exploragiio a cargo da Junta constituird receita
do Estado, depois de satlisfeitas todas as despesas e en-
cargos.

Art. 3.° TFica revogada a legislagdo em conlrario.

Base 1.*—0 Governo realizara um accordo com a Com-
panhia das Docas do Porto e Caminhos de Ferro Peninsu-
lares, pelo qual fica desobrigado da garantia de juro de 5
por cento dos capitaes que ella viesse a dispender, nos
termos da base 5:* da lei de 29 de Agosto de 1889, fi-
cando por sua parte a Companhia dispensada:

@) De entregar ao Estado a importancia de 4.489.000
escudos, dispendida com a construcgdo do porto de Lei-
xoes, a respeito do qual caducardo os direilos, concessoes
e encargos que lhe foram outorgados pela mencionada lei.

b) De tomar a seu cargo a construcgdo e a exploragao
das obras e inslallacoes de appropriagdo do porto de Lei-
xoes ao servigo commercial, de cusio computado em es-
cudos 1.051.000, perdendo tambem o direito & posse,
prevista na mesma lei, de quaesquer terrenos conquista-
dos ao mar e nao aproveilados n'aquella appropriagao :

¢) De executar a construcgdo do prolongamento até
Leixoes, do ramal do caminho de ferro de Campanha & Al-
fandega, de custo calculado pelo mesmo diploma em es-
cudos 942.000.

Base 2.*~—As obras a execular no porto de Leixdes vi-
sardo @ sna adaplacdo ao servico commercigl e a conso-
lidacdo e defesa dos molhes actuaes, devendo:

@) As primeiras ser subordinadas ao projecto elabo-
rado pelos engenheiros, Adolpho Loureiro e Antonio dos
Santos Viegas, por incumbencia da Companhia das Docas
do Porto e Caminhos de ferro Peninsulares, modificado pela
variante estudada pelo engenheiro Henrique de Carvalho
de Assumpcdo, a convile da Junta Autonoma das obras
da cidade do Porto, projecto e variante que se acham ap-
provados pelo Governo;

b) As segundas ser subordinadas ao projecto que [or
approvado pelo Governo, ¢ cujo estudo se acha incumbido
4 commissao nomeada por portaria de 13 de Fevereiro de
1913.

Base 3.*—Constitnirdo receitas da Junta, a partir de 1
de Julho de 1913, dlem d’aquellas que ja lhe pertencem
pelo decreto, com forga de lei, de 7 de Fevereiro de 1911,
¢ nos termos e com as condigdes ahi estabelecidas ;

a) 0 producto do direito de carga, que se arrecadar
pela Alfandega do Porto e sua delegagao em Leixdes, crea-
do pela lei de 16 de Setembro de 1890, e bem assim a
parte conrespondente do imposlo extraordinario, creado
pela lei de 25 de junho de 1898;

b) 0 producto dos impostos do porte de Leixdes, de-
signados nas tabellas A, B e D, do decreto de 27 de Maio
de 1893, e bem assim as percentagens, que, sobre 08 mes-
mos incidem, provenientes dos impostos addicional, com-
plementar e extraordinario, creados respectivamente pelas
leis de 27 de Abril de 1882, 30 de Julho de 1890 e 25
de Junho de 1898. ‘

Todas estas importancias, sem excepg¢ao, comprehen-
dendo as do decreto de 7 de Fevereiro de 1911, serao in-
cluidas no Orgamento Geral do Estado, quer como re-
ceita, quer como despesa; e serdo mensalmente liquidadas
¢ salisfeitas @ Junta, em correspondencia com o producto
total arrecadado.

Base 4.*—FEm cada um dos orcamentos geraes do Es-
tado dos annos economicos de 1914—1915, e seguintes,
sera ingeripta uma verba, nao excedenle a 240.000 escu-
dos, destinada a completar, com as receilas previstas nas
allineas «) e b), da base superior 4 imporlancia necessaria
para satislazer o encargo dos emprestimos que a Junta
carecer de levanlar para a execucdo das obras superior-
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Mente approvadas e que se acham orgadas n’um maximo
de 7.500.000 escudos.

O encargo total dos emprestimos ndo poderd exceder
4 annuidade correspondente a 6 por cento do capital effec-
lwa_menle. realizado, e o periodo de amortizagao nao po-
dera ir alem de sessenta annos a contar da data do con-
tracto,

As importancias de supprimento o Estado serdo pagas
Semestralmente.

Base 5.*— Converlidas em lei as presentes hases, 0
Governo decretara a annexag¢ao, ao concelho do Porto, das
freguezias de Mattozinhos e Leca da Palmeira, Guifaes e
Santa Cruz do Bispo, pertencentes ao concelho de Bougas
€ parle das freguezias de Cusloias e Perafita, que ficarem
dentro da nova estrada de circumvallacio do primeiro d’a-
quelles concelhos.

Sala das Sessoes em 18 de Fevereiro de 1913.==Affonso

08t == Antonio Maria da Silva.

Um grupo de cemmissionados do Porto e Gaia con-
[erenciou no dia 27 com o Sr. ministro do Fomento sobre
4 Sua proposta de lei, sendo portador de um memorial que
Mostra que a ligagdo direcla de Leixdes a Alfandega, por
VIa ferrea ¢ indispensavel e nio se pode alastar da obra
ll}‘: Leixdes; que a adaplagiio de Leixdes a porlo commer-
Clal se devia fazer gradualmente, nio se dispendendo por
d80ra mais de 4:500 contos, ficando consignado & sua ga-
antia, o subsidio do Estado e rendimentos de Leixdes, e
embrando que os impostos locaes e os direilos de carga
brados no rio, sejam applicados aos melhoramentos do

ouro, -

0 Sr. ministro declarou que a inten¢do com que foi
'edigida a parte da proposta de lei que se refere a subsi-
Q08 a entregar 4 junla autonoma, e consignados nas
allineag a) e b) da base 3." e na base 4.* é applicar o seu
'emanescente as obras da barra e rio Douro, continuando
 destinar-se a estas obras as importancias arrecadadas
08 termos da lei de 7 de fevereiro de 1911; e que para

€m se¢ aclarar a redaccdo da base 3.* bastaria, talvez,
ransformar em allinea o ultimo § da mesma lei. Tambem
dsseguron que ja havia mandado estudar o caminho de
6rro de Leixdes a Alfandega, obra que egnalmenle consi-

Uera indispensavel.

GELO INDUSTRIAL

" Para exercerem a industria da fabricagdo do gelo, fun-
:'“1_1~SP: por toda a parte fabricas cuja producgdo diaria é
Wilo importante, mas ¢ preciso,notar que se o machinis-
;’(1)0 €a installacao se fizeram: com relativa economia, pelo
Sagll‘arlo 0 seu l’li{lt:t?}Ollzalnellto ilCilI‘l:Ola bz}slanlcs despe-

% Por causa, principalmente, do dispendio da forga para
elle necessaria.

Nog Estados-Unidos, este inconveniente é compensado,
Porque convertem aquella importantissima industria em
dCeessoria das grandes industrias centraes de electridade,
UStallando para esse effeito, n'estas ultimas, fabricas de
ggi?, com o fim de utilizar um excesso de corrente, apro-
b avel darante as horas de pouco consumo. Ja montam

3“1“. as fabricas d’esle genero.
Viszbomo 0 gaslo Qe e[ectricida_de ¢ quasi insignificante,

0 que nao vae alem de 65 kilovattes por cada tonelada
€ gelo, comprehendendo ja a refrigeracdo dos deposilos
exal‘muzgns, e descontando tambem todas as despesas de

Ploragdo, ele., resulla um beneficio liquido de 15 reis
gg;(}i{l}lovutte, suppondo que o preco da tonelada é de reis
Urall’eranle.esle beneficio, que ji esta comprovado, ¢ natu-

(que ligando 4s fabricas de electricidade uma fabrica

© gelo grande ou pequena, esta contribua para augmen-

0?1" em grande parle os lucros da primeira e em certos
808 até podera ser a sna salvacio.

—
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NOVAS LOGONOTORAS PARA EXPRESSOS

Tem dispertado grande interesse o novo typo de loco-
moloras, que, para a tracgao dos expressos foi posto em
servico, a 15 de Outubro ultimo, na Prussia.

Esta bella machina é das conhecidas pelos technicos,
como da classe S10, serie 1.101-1.200 e foi construida
nas afamadas officinas da casa Henschel & Sohn; de Cas-
sel, tao conhecidas por seus excellentes productos em to-
do o mundo.

A administraciao dos caminhos de ferro do Estado da
Prussia, procedendo com grande intelligencia, resolveu
procurar o augmento de potencia das suas machinas, e
maior rendimento de trabalho, que é o que ndao se oblem
facilmente com o systema Compound de quatro cylindros,
ideando uma nova serie analoga 4 de um typo anterior-
mente exposto e Bruxellas, substituindo a marcha comi-
pound & simples expansdo, e tendo dado esle opiimo
modelo excellentes resultados na pratica.

As caracteristicas d’eslas locomotoras, nas suas dimen-
soes principaes da caldeira, sdo as seguintes:

TRRIBTR G o s v s s oot o o ks o wibinste & wingn 15 kg.
Superficie do ch@o......... S0 e 65 A tE K8 2,95
Numero de tubos grossos ........... e 24
Numero de tubos ordinarios....... &5 % e 149
Diametros exterior e interior dos primeiros.. 125/133™"
Diametros dos segundos ........... kst ait o IO
Longitude entre placas tubnlares .......... 4,9™
Diametro medio do corpo eylindrico........ 1,6
Altura do eixo da caldeira.......c.c0veen. 2,9
Superficie de calefacgdn. .. . ccvovevenn. 16,4™
» de » (RDIHAY 5% ¢ Pt 143,1™2

» de » OLBL3 <3t st o 5 RO

» do recalentador....... - 52 14
RAIAOH0 2 RuL i idin s s op aimscn's s nesis o a4 56,1
IR RENE L SO W e

Pelo que se refere ao mechanismo d’eslas locomoloras,
o seus principaes dados sdo os seguinles:

Diametro dos cylindros (AP) ............. 400 ™m

RS T e ks SRR 610 ™
Percurso dos embolos........ocovvienn. 660 ™™
Diametro das rodas motoras........ oo ain 1,980
Caracleristica (formula de Garbe)......... 24,25
ixforgo de tracgao...veoveroveveaesnn. .+ 9.790 kilog.
Diametro das rodasi.eeesiesocsasiovasvs { melro

9,100 ™
-’1,70” m2
72,666 lonel;
50,960 tonel.
79,620 tonel.

Superficie total de appoio «.......
Superficie de appoio rigido..............
Peso no vacuo . .
Peso adherente.....oe00e..
PBBO" BIN CATEf s » o« sosmjnens siooie s

@ 8 8 8 B 8 & B B E R YA

O T T IR S

A formula de Garhe'a que nos referimos ¢:
dtl
C=px

sendo d o diametro do cylindro, que n'esle caso ¢ de
baixa pressao, / o percurso do embolo, D o diamelro das
rodas motoros, e R o peso adherente.

Com relacdo ao lender, que & de 8 rodas, os seus
principaes dados sao:

Capacidade para a agua......
Capacidade para o carvao.....
Paso N0~ VACUO. «s s v ssnisnesss
Peso em Carga. s cssoanonecs
Velocidade . Maxtma s » s o's ¢ @ siaia s s's55

Estas locomotoras dlem das vantagens thermo-dynami-
cas das do systema de expansdo multipla, teem a de que
estando abaslecidas de vapor fortemente reaquecido, evi-
lam que esle se escape para a atmosphera, quando ainda
conserve temperatura aproveitavel, d’onde resulta uma
nao pequena economia.

31’5m:!
s ol 7 loneladas
PSS i ) | »
63,700 »

120 km. & hora

LI I I
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VIAGENS E TRANSPORTES

Excursodes a Sevilka

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, de
combinagao com a de Madrid a Saragoga e Alicante, pre-
para-se para estabelecer, como no anno passado, um ser-
vigo especial para excursoes a Sevilha, durante os mezes
de Margo, Abril e Maio, a precos reduzidos pelos comboios
ordinarios e pelos rapidos que para o efleito circularao em
determinados dias entre Lishboa e Sevilha.

A primavera é realmente a epocha mais propicia para
uma excursao a formosa cidade andaluza, onde os attrac-
tivos sio tantos que difficil é enumera-los, tanto mais que
o periodo do servigo especial abrange a Semana-Sanla,
cujas festas n’aquella cidade sdo sempre esplendorosas e
que leem logar nos dias 17 a 23 d’esle mez, e a tradicio-
nal feira, essa perturbante e extraordinaria manifestagao
do caracter e temperamento do povo andaluz, que esle
anno se realiza nos dias 18 a 21 d’Abril.

Ja nos annos anteriores nos temos referido pormeno-
rizadamentle aos encantos que se encontram na formosa
cidade do Guadalquivir; ocioso serd, pois, enumera-los de
novo; o que nao deixamos, porém, de [azer é recommen-
dar mais uma vez aos nossos leitores que apreciam as
sensacoes do bello, que aproveitando a economia nos pre-
¢os dos bilhetes d’esle servigo especial, nao deixem de ir
até Sevilha encher por uns dias o papinho de goso.

Os precos dos bilheles de ida e volta, incluidos 0s im-
poslos sao:

De Lisboa ou Entroncamento a Sevilha e volla— 185360
em 1.* classe; 124960 em 2.* e 83660 em 3.*

Do Porto-Campanha a Sevilha e volta—21#360 em 1.*
clacse; 144960 em 2.* e 104160 em 3.%.

Estes bilhetes dao direito ao transporte de 30 kilo-
grammas de bagagem registada, dando tambem os de 1."
classe direito a occupacao de logares de luxo nas carrua-
gens das companhias dos caminhos de ferro, mediante o
pagamento das competentes sobretaxas.

0s bilheles sao pessoaes e intransmissiveis e assigna- -

dos pelos portadores, nao podendo ser a volla ulilizados
senao por os mesmos portadores a ida.

Os comboios rapidos directos para este servigo parti-
rdo de Lisboa-Rocio nos dias 15, 19 e 22 de Margo e 9,
12, 16, 19, 23 e 26 de Abril, as 17,2 horas, e de Sevilha
nos dias 16, 20 e 23 de Margo e 10, 13, 17, 20, 24 e 27
de Abril, s 23,50. _

O numero de logares n’estes comboios é limitado.

N'estes comboios circularao, um vagao-resltaurante en-
tre Lishoa e Torre das Vargens e logares de «cama» em
todo o percurso Lisboa-Sevilha e vice-versa. A sobretaxa
por cada logar de «cama» é de 33870 reis por cada via-
gem (ida ou volla).

CGomo véem o servigo é lentador. ' aproveila-lo, pois.

Apeadeiro de Pizarral na linha de Oeste
de Hespanha

No proximo dia 5 abre ao servigo publico o apeadeiro
de Pizarral, situado entre as eslacdes de Guijuelo y Gam-
pillo e La Maya y Fresno, ao kilometro 113 da linha de
Plasencia a Astorga (Oeste de Hespanha).

Este apeadeiro faz apenas servigo de passageiros e
bagagens. .
Lisboa —Vizeu
As administragdes de caminhos de ferro estudam con-

linuamente o meio de melhor servirem o publico, e se
bem que o fazem por seu interesse, nao ha duvida que os

passageiros, lendo maiores commodidades nas: suas via- .

gens, mais agradados ficam por esse bom servico.

Agora a companhia da Beira-Alta, creando um com-
boio entre Pampilhosa e Santa-Comba & chegada do rapido
do norte que parte de Lisboa as 8,30 de manha, e a Na-
cional, mudando o seu comboio 3 para mais tarde, a es-
perar por aquelle, conseguiram estabelecer a ligagdao ra-
pida de Lisboa com Vizeu, de forma que, partindo-se d’aqui
as 8,30 da manha se chega a Vizeu as 4,22 da tarde, 0
que permitte, a quem alli tenha pouca demora, regressar
as 6,30 da tarde e chegar a Lishoa na manhd seguinte.

Os jornaes da manha de Lisboa chegardo a Vizeu na
tarde do mesmo dia.

Caixeiros~viajantes

A importante Fabrica Portuense de Guarda-soes, Limi-
tada, enviou-nos copia da representacdo que dirigin a di-
reccao do Sul e Sueste, sobre o teor do aviso ao publico
B 223 (que distribuimos como annexo do nosso numero
anterior), pelo qual se concede, sob determinadas condi-
¢coes, o abalimento de 50 por cento @s bhagagens e mos-
truarios que acompanhem o0s caixeiros-viajantes.

E' contra um detalhe na forma da prova de identidade
d’esses passageiros, que a Fabrica Portuense reclama, fa-
zendo-o por uma forma lao correcta e tdo liberal que a
simples leitura nos mereceu a nossa sympathia e nos pa-
receu digna da ponderacao da direc¢do a quem era ende-
recada.

A represenlagdo ¢ a seguinte:

Porto, 19 de Fevereiro de 1913.

Ex.m Direccio dos Caminhos de Ferro do Estado Sul ¢ Sueste-—
Lishoa.

Pelo «Aviso ao publico» B n.° 223—Expediente n.> 1628, res-
peitante ao «Transporte de bagagens e mostruarios dos caixeiros-
viajantes» fica o commereio inteirado d’um importante beneficio
que essa Ex.™ Direc¢io, vem de conceder-lhe, o que na verdade
merece um subido louvor, muito especialmente por se tratar d'uma
concessio, alids juslissima, de que a essa Ex.™ Direcgio se deve
a iniciativa,

Exige-se, porém, a apresentacio d'um bilhete d'identidade,
devidamente rubricado e chancellado pela Direccio da respectiva
Associacao. ; ;

E' quanto a esta exigencia que o signatario se apressa a pedir
seja esclarecida, por ser em absoluto inexplicavel.

Em primeiro logar, occorre perguntar qual ¢ a respectiva As-
sociacio, visto que se nio indica 0 seu nome.

Em segundo, torna=se indispensavel chamar a attencao de V.
Ex.* para que ndo pode nem deve obrigar-se um caixeiro-via-
jante a ser socio d'wma Associacdo, por mais honrosa que o seja,
e cremos bem que n'essa conla possa ter-se aquella a quem V.
Ex.” entendem conceder uma tal deferencia.

Nio, Ex.m* Sr*, essa concessio nio pode ser exclusiva dos
socios d'uma determinada associa¢do. Nao pode, ou pelo menos,
nio deve ser. ]

Podem V. Ex.” objectar que ¢ indispensavel estabelecer a
identidade dos caixeiros-viajantes? Sim, e é muitissimo justo.

Mas essa identidade pode bem estabelecer-se por um documen-
to official, e portanto munito mais rigoroso do que qualquer outro.

Temos, por exemplo, os bilhetes d'identidade passados pelos
Governos Civis, temos ainda os bilhetes d'identidade passados pe-
lag reparticoes do correio, e por certo muitos outros existem com
um caracter oflicial. . :

V. Ex.™, por cerlo, nio deixario de tomar na devida conta es-
tas consideracoes, e como é de toda a justica, concederio o aba-
timento estabelecido, por aquelle aviso, a todos os caixeiros-via-
jantes que possam provar a sua idenlidade sem que para isso
sejam forcados a associar-se em uma determinada associacio.

~ Estabelecam V. Ex.** as exigencias que entenderem necessa-

rias quanto 4 prova daidentidade dos caixeiros-viajantes, tenden-
les a defender os interesses d’'esses caminhos de ferro, mas exi-
gencias d'um caracter geral para toda a classe. -

Certo de que V. Ex.* determinarao outra forma para que a
identidade dos caixeiros-viajantes possa ser estabelecida, subscre-
vo-me com a mais alta consideraciio. De V. Ex.» Mt.° Att.”> Ven.”
— Antonio Motta, gerente.

Naturalmenle interessados pelo assumpto, tratamos de
nos informar, se, como achavamos justo, esta reclamagao
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fora bem accolhida pela direcgao d’aquella rede, 1ao solli-
cila em attender a todas as observagoes que lhe sao fei-
las pelo commercio e mesmo a offerecer-lhe vantagens,
como se da no caso presente e a propria Fabrica reco-
nhece na carta que transcrevemos.

As nossas esperancas nao foram illudidas, podendo
N0s assegurar, a0 N0SSO estimado assignante, que aquella
Dlrecgﬁo esta estudando o meio de atlender os seus dese-
jos, e disposta, como sempre, a fazer todo o possivel em
proveito dos interesses das classes industrial e commercial.

Temos todo o prazer em presiar o pequenissimo ser-
vico de dar esta boa nova a quem tdo amavelmente se
nos dirigiu.

Feira dos Ramos em Evora

~Na antiga e historica cidade de Evora, uma das nossas
Cidades que mais monumentos archeologicos possue, rea-
liza-se nos dias 14 e 15 d’este mez a importante feira
annual denominada dos Ramos, que cosluma ser muilo
concorrida e onde se fazem grandes negocios, principal-
Inente de gado.
: Por este motivo, a Direcgdo dos Caminhos de ferro do
S e Sueste estabelece n'aquelles dias um servigo de
l{llhel.es de ida e volta das suas principaes estagOes para
l")iora, validos pelos comboios ordinarios, para ida nos
dias 13 a 16 e volla alé o dia 18.

0s precos das principaes eslagoes sao 08 seguinles:

1o classe 2 classe 3. classe

De Lisbhoa (T. Pago). 28600 28000 145500
LT T (A 25300 14800 14350
» Vendas-Novas... 18300 15000 700
» Clba < oseaies . 18500 15200 850
y BBja.s coioiaeve 18900 15500 15100
e R i w35 ans 18300 15000 700
» Ameixial «.:.... 15200 900 650
» Extremoz....... 15300 15000 700
» Villa-Vigosa .. ... 13600 14300 900

Dada a modicidade d’estes precos, se o lempo_se nao
apresentar chuvoso, ¢ de esperar grande affluencia de fo-
rasleiros 4 formosa cidade alemtejana.

Tarifas de Penafiel a Lixa

A Companhia d’este caminho de ferro, submetleu a
approvacio do Governo a larifa relaliva a passagens a
Precos reduzidos aos officiaes do exercito e a creangas.

0s officiaes pagarao, em I.* classe, entre Penafiel e a
estagio do caminho de ferro do Minho e Douro, 150 reis,
€ entre Penafiel e o caminho para a Escola de Tiro, ida e
volta, 80 reis.

0s officiaes inferiores, em 1.* classe, pagarao 0 mes-
Mo que os anteriores, e viajando em 3.7 pagardao sémen-
e 40 reis.

As creangas de menos de lres annos viajarao gratui-
lanmente.

As mercadorias seguirdo no prazo maximo de 24 horas.

Suppressdo de logares de luxo nos rapidos
Lisboa~Porto

Segundo um Aviso da Companhia dos Caminhos de
ferro Portuguezes, a partir de hoje deixa de fazer parte
da composi¢ao dos comboios rapidos Lishoa-Porto (n.”* 51
€ 56) que partem respectivamente de Lisboa-Rocio ds 8,30
€ do Porto (8. Bento) as 17,55, a carruagem-saldo da Com-
Panhia Internacional dos Wagons-Lits.

Continua no emtanto a circular nos mesmos comboios
0 vagiao-restaurante da referida companhia.

Ampliacédo de tarifa
Pela 5.* ampliagdo a tarifa especial n.” 8 das linhas
do Sul e Sueste, as expedigdes de adubos e correctivos

designados nas*allineas C) e D) d’essa larifa, effectuadas
108 mezes de Abril a Junho, inclusive, do Barreiro para
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qualquer estagao, sao concedidos no acto do despacho, so-
hre o preco do transporle, os bonus de 25°/, para as
apresentadas até 31 de Maio, e de 20°/, para as apresen-
tadas no mez de Junho.

Esta medida de protecgdo & industria dos adubos, deve
cortamente ser muito bem recébida pelo publico, especial-
mente pelos lavradores para quem sein duvida resulta o
maior beneficio.

Bagagens e mostruarios dos caixeiros-~
viajantes

Nas linhas do Minho e Douro acaba de ser estabelecida
a mesma concessao de 50 °/, para 0s caixeiros-viajantes
e suas bagagens e mostruarios que foi adoptada nas linhas
do Sul e Suesle, a que nos referimos no nosso ultimo nu-
mero.

Paragem do Baracal

A parlir de hoje a Paragem do Baracal, situada ao ki-
lometro 173,153 da linha da Beira Alta, fica habilitada a
fazer servico de grande e pequena velocidade para remes-
sas de peso indivisivel até 180 kilos, exceplo vehiculos e
animaes.

A pesagem e conduc¢do dos volumes para 0 local onde
tenham de ser carregados, devem ser coadjuvados pelos
expedidores. Os consignatarios devem retlirar as suas re-
messas dentro do prazo de 12 horas da sua chegada.

A armazenagem gratuita ¢ limitada a 6 horas contadas
desde a hora em que forem enlregues para expedir, ou da
chegada do comboio em que forem transportadas.

A Companhia ndo se responsabiliza por avarias de mo-
lha por falta de caes coberto na paragem, nem pelos atra-
708 que 0s asremessas de pequena velocidade possam sol-
frer, quando, devido ao numero de volumes, se tenham de
fraccionar para seguir por differentes comboios.

0s pregos applicaveis aos lranspories de passageiros
¢ bagagens sdo calculados pelas distancias minimas,_de :
Baragal a Celorico—6 kilometros; Baragal a Villa-Franca
das Naves—9 kilometros.

0s bilhetes de ida e volta, vendidos segundo as con-
dicoes da tarifa especial n.° 12, com 0 sello incluido,
custam :

De Baracal a Villa Franca e volla on vice-versa — 310
em 1.* classe; 240 em 2.* ¢ 160 reis em 8 i

De Baracal a Celorico e volta ou vice-versa—210 em
1.* classe; 160 em 2.* e 110 reis em 3.%
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Damasco. — Os bazares, o corrgio, os cafés ao ar livre etg. —
Uma rua do tempo de Christo.— fs grandes fabricas.—
10.000 cdes.

Bis-nos em Damasco, «a mais antiga cidade do mundo»,
porque, antes da fundacio de Jerusalem, ja aquella era nma
cidade florescente pelo seu commercio e a sua industria,
primazia que alé hoje ainda nao perdeu.

Y por isso que 0s seus bazares sao mais celebres que
0s do Cairo e os de Constantinopla, e mesmo [6ra d’elles, .
a infinidade de lojas e a imporlancia das suas officinas,
de mobiliario, latoaria, tecidos e outras, lhe reivindicam o
logar da mais importante cidade e de capilal da Syria.

Nas ruas e pragas, mais largas do que nas oulras ci-
dades syriacas, que temos visto, accumulam-se ainda 0s



























