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Reversao justificada

A construcgao de linhas ferreas, encontra a cada mo-
mento, difficuldades, filhas da complexidade de circums-
lancias, inherentes ao problema, ou meramente occasio-
Naes, cuoja resolugdo implica o eselarecimento de pontos
de doutrina verdadeiramente interessantes, tanto technicos
€omo juridicos. E porque se nao (rala de maleria evidente,
Sujeita wao rigor inflexivel e a simplicidade de processos
da logica deductiva, que rege as mathematicas. puras,
Podem as opinides variar, havendo vantagem no exame
allenlo e na discussdo. '

~ Ponhamos primeiro o facto concreto que imporla exa-
Minar e cuja solugdo pdde assentar jurisprudencia util-
Mente applicavel a casos analogos. |

0 caminho de ferro do Valle do Vouga foi concedido
Por alvara de 23 de maio de 1901, o qual definiu a linha,
dando-lhe por ponto de partida as proximidades da esla-
€40 de Torre de Eita na linha de Santa Comba-Dao a Vizeu
€ prescrevendo que seguisse por Vouzella, Oliveira de
Frades, Couto d’Esteves, Sever do Vouga, Oliveira de Aze-
meis, S. Joap da Madeira, Villa da Feira, alé a eslacao
('Espinho na linha do Norle, e que se bifurcasse nas
Proximidades de Sever do Vouga em direccao e alé
eslacao de Aveiro.

lsse alvard ndo era mais que a reproducgao do de 11
de Julho de 1889, com ligeiras modificacdes provenienles
da applicacdo de disposicdes da lei de 14 de julho de

1899, beneficiosas para a concessdao. Ao tempo achava-se
ja elaborado o projecto, que veiu a ser approvado por
portaria de 30 de outubro de 1903.

Mais tarde, a substituicdo da cedencia de impostos de
transito e sello, pela garantia de juro, deu logar & lei de
20 de dezembro de 1906 e ao contracto definitivo, d’ella
emergente, celebrado com'a Compagnie francaise powr
la construction et U'exploitation de chemins de fer d Uédtran-
ger, de 5 de fevereiro de 1907. N'esse diploma definiu-se
por forma um pouco diversa a directriz, da linha dando-
se-lhe por origem as proximidades da estacao de Vizeu,
no caminho de ferro de Santa Comba-Dao a Vizeu e deter-
minando-se que seguisse por immediacoes de S. Pedro do
Sul, Vouzella, Oliveira de Frades, Couto d’Esteves, Sever
do Vouga, Oliveira de Azemeis, S. Joao da Madeira e Villa
da Feira até a estagdo d’Espinho, bifurcando-se nas proxi-
midades de Sever do Vouga ou do Carvoeiro em direc¢ao
e alé a estacao de Aveiro.

A redacgdo adoplada dava mais elasticidade & directriz
e altendia a conveniencia de lornar a nova linha inde-
pendente, até Vizeu, da <e Santa Comba-Dao.

Concedia o contracto & Companhia, a faculdade de ela-
boracdao de novos projectos, que tivessem em vista servir
melhor o tralego, ou melhorar a construcgao.

Procedeun ella, com effeito, a minuciosos estudos, de que
resulton a remodelacdo de todo o projeclo, tendo-se em
vislta a observancia dos bons principios, hoje correntes
em maleria de viacdo secundaria, que sacrificam de boa-
mente vs tracados directos 4 serventia facil e commoda
das localidades de algum wvalor, alias as parcellas de tra-
fego, cujo sommalorio assegura a remuneragao do capilal,
abandonam a via ferrea, que lhes ndo proporciona, pela
approximagdo, aceesso facil e continnam a aproveitar as
estradas, abandonando o caminho de ferro. :

Alongamento de percurso, planta e perfil accidentados,
reversdes em pontos singulares, tudo é preferivel ao afas-
tamento da linha ferrea dos pontos que deve servir.

E como no caso sujeito @ Companhia fora imposto um
maximo d’extensido das linhas para os effeitos da garantia
de juro, ninguem a podia accusar do proposito de alon-
gar adrede e inutilmente a linha, nas varianles que apre-
sentava. :

Na revisdo geral e remodelagdio do projecto, a que
se proceden, procurou-se pois servir melhor os pontos in-
termedios de algnma importancia, e lao acceilavel era esse
crilerio, que a lei de 27 de outubro de 1909 o adoptou,
impondo o alongamento necessario para fazer passar o
troco de Aveiro junto de Agueda, mesmo a cusla de um
angmento de 6 kilomelros na extensao garantida.

Entre os pontos que convinha bem servir figurava a
importante villa de Albergaria-a-Nova, cuja estagdo ficava
longe d’ella e em nivel muilo inferior, 0 que determina-
ria 0 seu abandono pelo trafico local. Essa sitnagdo resul-
tava da escolha feita do ponto de bifurcagdo em Carvoeiro,
que obrigava a seguir o valle do Caima em cerla extensao
e a manter o tracado em nivel inferior ao que convinha.

A solugdo. que se propoz e foi approvada por portaria
de 23 de julho de 1908 collocou a estagao de Albergaria-a-
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Nova junto da povoagdo. D’essa sitnagcao derivou forcosa-
mente a directriz habilmente delineada para a descida ao
Vouga em lacetes e a localizacdo da estagdo d’entronca-
mento em Sarnada, a 170 melros a jusante do Carvoei-
ro, em excelleutes condigbes de seguimento do tracado
para Aveiro, conforme o projecto que foi approvado por
portaria de 11 de margo de 1909.

Em harmonia com esses projeclos foi construida e
aberta successivamente a exploracdo a parte da linha en-
tre Espinho e Aveiro com a extensao de 90 kilometros.

Da situagao adoptada e acceila pelo Governo para a es-
lagao d’entroncamento em Sarnadas, resultava o tragado
directo para a linha Aveiro-Vizen e a reversdo n’aquelle
ponto para a direccdo Espinho-Vizeu.

Apprehensoes menos reflectidas determinaram dpposi¢cao
a excellente solucdo adoptada. Juslificam-a porventura ra-
zoes ponderosas de ordem technica ou juridica?

Eis 0 ponto que importa examinar.

%

A reversao de um caminho de ferro em ponto inter-
medio, obrigando os comboios & inversao, para.passar a
machina da frente para a cauda, lornada em nova frente,
pode ser solugao acceitavel para evilar difficuldades de
tragado, ou expediente incommodo e censuravel, se ndo
tem razoes de peso que o justifiquem.

Assim, a Companhia ingleza concessionaria das linhas
do Sul e Sueste, no proposito de alongar o tragado da li-
nha do Algarve e de baratear em demasia a conslruccao,
avolumando ao mesmo tempo o subsidio kilometrico, creou
em Beja uma reversao dispensavel, que se podia ter evi-
tado, servindo melhor a cidade e encurtando alé o trajec-
to para alem d’ella. Tratando-se de uma linha prineipal e
determinando alli a reversao perdas de tempo bastanle
sensiveis e manobras complicadas, resolveu o Governo
estabelecer uma ligacao direcla, cuja infrastructura che-
gou a ser construida. Surgiram, porém, difficuldades que
obrigaram a abandonar esse alvilre e a linha do Sul ficou
com uma reversao em Beja, o que ndo impedin a sua
classificacao como linha centinua, Cacilhas a Villa Real de
Santo Antonio, no piano approvado por decreto de 27 de
novembro de 1902.

Sao innumeros os caminhos de ferro em que as diffi-
culdades do tracado levam & adopgao de laceles em re-
vers0es successivas.

Ainda nao ha muito foi essa solugdo adoplada para o
extremo da linha do Seixal a Cezimbra, afim de se poder
localizar bem a estacdo sem dispéndio successivo.

A existencia de uma reversao n'uma linha nao é, pois,
juridicamente incompalivel com a definicio generica da
direetriz formulada no diploma da concessao.

0 contracto da linha do Valle do Vouga define uma
linha que ligue Vizen com Espinho e com Aveiro, bifur-
cando-se para esse duplo objectivo em determinado ponto,
sem descer, porém, a minucias sobre a forma de resolver
o problema technico da bifurcacdo, nem excluir das solu-
g:()'est possiveis a reversao, desde que seja justificada.

*

Arredada a difficuldade juridica, que ndo existe, so-
mente ha que atlender as sujeicdes locaes e as conve-
niencias da explora¢ao. Desde que umas e outras eslejam
de accordo com a reversao, lal qual resulta logicamente
do tragado executado, nada ha que ohjectar & sna adopgdo.
« S0 a experiencia e a creagido das correntes do tralego,
que com o tempo se formam, permittem definir bem a
felgao da exploragao de uma linha, que ndo se péde fixar
a priori.

B’ cedo ainda para aﬂumagoos categoricas, lanlo mais
que falta por ora o trogo mais importante da linh%, Sarna-
da a Vizeu, com 79 kilomelros d’exlensio.

Os reaultddos de 90 kilomelros em exploracdo perlml—
tem porém esbogar desde ja com sufficiente app:oxlmayao
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a feicao da exploragao, abstrahindo por emquanto da exis-
lencia da reversao em Sarnada.

Fica a linha do Vouga constituida por tres trogos: Sar-
nada a Espinho com 62 kilometros, Sarnada a Aveiro
com 35 kilometros, Sarnada a Vizeu com 79 kilometros.
No ponto de convergencia ficam as officinas getaes e o
deposilo de machinag, sendo pois o centro. de distribuica)
do material de tracgao, como é obvio.

No trogo de Sarnada a Aveiro, com melhor perfil, po-
dem ser aproveitadas as machinas menos poltentes.

Quanto ao trafego, alem das relacdes entre as zonas
extremas, que sao as mais importantes, ha que considerar
0 tralego regional de pequeno percurso, tendo o0s tres cen-

tros de convergencia ou distribuigdo em Vizeu, Aveiro e

Espinho.

Na linha ja explorada a zona desde Oliveira de Aze-
meis para o Norte lem as suas relagdes mais valiosas com
Espinho; aquem de Oliveira de Azemeis e sobre tudo
desde Albergaria, é com Aveiro que mais importa assegu-
rar as relagdes, sob pena de ver o caminho de ferro aban-
donado.

Tem pois que haver comboios curtos entre Oliveira de
Azemeis e Espinho, e enlre Albergaria e Aveiro, a par dos
comboios de longo percurso entre 0s extremos 1nais afas-
lados.

0 que convem, porlanto, é aproveilar as machinas me-
nos polenies n'esses comboios curtos, tornando-0s a0 mes-
mo tempo o mais direclos possivel, pois é em pequeno
percurso que qualquer delonga ou augmento de percurso
se lornam sensiveis.

Para bem explorar a linha do Vouga impoe-se a subor-
dinagao da rotagdo das machinas ao centro principal da
sua distribuigao, isto €, ao deposito principal de Sarnadas.
0s comboios entre Vizeu e lEspinho hao-de ter alli forgosa-
mente que mudar de machina em Sarnada. A’ chegada
do comboio, a machina que tem de seguir acha-se prepa-
rada e abastecida; a que chegou relira para o deposito e
a outra toma conta do comboio, 0 que se faz em poucos
minutos, menos que os exigidos pelo trafego n’uma esta-
¢ao d’entroncamento.

Que influencia desfavoravel péde ter na commodidade
das relagoes a exislencia de uma reversio em laes con-
digoes de servigo? Nenhuma. Com a reversio, os comboios
entre Vizeu e Espinho chegam as estacdes de Sarnada de
um ou de outro lado; a machina que o0s rebocava recolhe
ao deposilo, levando comsigo os vagdes que-hajam de ter
oulra dne(‘gao, emquanto a oulra machina vae tomar a
sua posicdao na cauda do comboio, que passa a ser a nova
frenle, sem que os passageiros hajam de sahir das car-

ruagens. Poucos minutos baslam para essa manobra, tan-

tos quando muilo como os precisos para identica mudanga
de machina no caso de nao haver reversio, ou menos dos
que seriam exigidos pelo abastecimento de agua e carvao,
se a mesma houvesse que seguir.

Desde que o passageiro nem lem que mudar de car-
ruagem, nem ¢é obrigado a maior demora, em nada o af-
f[ecta a disposigao do entroncamento, com ou sem rever-
sao. Pelo contrario: os comboios curtos entre Albergaria e
Aveiro, feitos sem mudanga de machina, teem a vantagem
de podf,rem seguir directamente, exemplos da reversao.

Qunantlo as mercadorias, tendo de ser a estacao de.Sar-
nadas de (riagem, isto é, de concentracdo e distribuicdo
de material, pouco importa o modo por que se liga para
o lado de Vizeu. As manobras a fazer comprehendem sem
gravame mnem porturbagao de servigo, os inleresses da
reversao. :

Trala-se acaso de uma grande arleria deslinada a ser
percorrida por comboios directos de grande velosidade ?
De modo algum. A linha do Vouga [oi desde a sua origem
considerada caminho de ferro secundario,*embora de va-
lor, construido em condi¢cdes economicas, e para o qual a

~portaria de 30 de outubro de 1903 eslipulou o limile de

i
.

-
"
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90 metros para os raios de curvas. As pendentes de 25 ™/,
relnam em consideraveis extensoes.

_ Que representam, em 141 kilometros, entre Espinho e
Vizeu, de licha com planta flexuosa e perfil accidentado
alguns poucos centos de metros mais de percurso, pela bi-
l‘urgag&o de Sarnada tal qual esta delineada? Nada. Muito
Mais do que isso, mais de um kilometro de encurtamento
acaba a Companhia de realizar em duas variantes de Vou-
zella e do Banho, em que ella renuncia a vanlagem da
garantia em maior extensdo, preferindo melhorar as esta-
f0es de aquellas localidades e poupar ao trafego percurso

dlspensavel.
*

Como é que se podia evitar essa reversao, que nenhu-
Ma conveniencia da exploragdo exige, como deixamos
demonstrado?

Exigindo a concordancia directa dos dois (rogos: Sarna-
ﬂa-Espinho e Sarnada-Vizeu por uma curva de ligagao,
que formaria o terceiro lado de um triangulo mixltilineo,
lendo por verlices a reversdo actual e o8 dois novos pon-
g)ii“de bifurcagdo, algo semelhante ao que se exigiu no

etil.

Com effeito quando se construiu a linha de Vendas

Ovas ao Setil, primeiro concedida para Santarem, leve-se
fm vista o servigo directo para o Norte, e por isso, per-

Millindo-se embora a ligagdo para o Sul, exigiu-se a ou-

Ira, que se construiu... mas que nunca serviu e que

a8 cheias do Tejo destruiram, sem que desde enldo nin-

sleém imponha a sua inutil reconstrucgdo. E todavia tra-
la-se alli de uma linha de via larga, de incontestavel valor

GStrategico, em que a circulagdo direcla e rapida de com-

0los direclos para o lado de Sanlarem péde em dado

Momento convir. Nenhuma paridade tem esse caso com o0

da modesta linha de via esireita do Vouga, deslinada a

omboios de velocidade moderada.

Sao em verdade elucidativos estes dois exemplos de
Teversoes, que se quizeram evilar em Beja e no Setil,
140 se chegando a concluir uma das ligacdes direclas,
Ieém a reconstruir a segunda, que ndo era utilizada.

Supponhamos que no Vouga se pretende impor & Com-
Panhia a concordancia directa Vizeu-Espinho. Teria a bi-
furcagio no ramo de Sarnada para Vizeu que ficar a
Jusante da ponte do Caima, e como o trogo de Sarnada
Eﬂl:gmho sobe no limite das inclinagdoes, ou essa ligagao
leria que o exceder, ou que recorrer a arlificio de traga-
do, que obtende desenvolvimento 4 custa da margem

0 _Vouga, com estreiltamento-do valle exactamente 10go
abaixo da conflencia de um affluente importante, permit-
1S8¢ a passagem em rampa de 25™/, por cima da li-

”lla_ existente alé se encontrar o oulro ramo ascendente.
‘ €ria preciso assentar n’este um posto de bilurcagdo em
““Plena rampa de 25"/, o'que constituiria um ponlo peri-

8080, ou eliminar a via entre, esse ponto e Sarnada, ape-

Sar de fazer parte de um Trogo approvado pelo Governo,

Construido e em expldragao vae para dois annos, e de loda

4 utilidade para o percurso directo dos comboios curlos

: bergaria-Aveiro.

A vasta e bem delineada estagio de Sarnada ficaria
Mera estagio de passagem do trogo de Aveiro. Seria pre-
€180 construir outra a montante no local da nova bifurca-
{40, onde ha apenas aquem da ponte de Caima um alinha-

\ -Icfllfanlo reclo 'de 178,35, na sua maior extensao em de-

w Ve de quasi 7.

- Mais para montante fica outro de 173,58, parte do
Q0al em rampa de 10 e separado do primeiro por uma
Cirva (e
OCtupado pela ponte do Caima com 40 melros de¢ vao.

. Como ¢ que se pode construir em tdo acanhada situa-
20 uma estaciio conveniente? Que encargo niao representa
Para exploragao a existencia de duas estagoes a 600
Melros uma da outra, destinadas vga a bifurcagao e oulra

deposito de machinas e de material com as complica-

150 metros de raio. Parte d’esse alinhamento é

¢oes da circulagdo frequente de machinas entre ellas e
com a duplicacao do pessoal?

Que vantagens adveem de ahi ao publico ou ao Estado,
para que haja de se impdr, sob o imperio de um prejuizo
legalista sem fundamento, uma solugao que nao péde dei-
xar de ser taxada de defeituosa, para nao dizer absurda,
salvo o devido respeito pelo modo de ver contrario?

Conserva-se o terceiro lado do friangulo, ficando o
ponto de bifurcacdo na rampa? Que interessante caso de
pathologia ou antes de teratologia ferro-viaria nao ficara
alli para estudo e escarmento dos vindouros e sobre tudo
para arrefecer boas vontades e fazer retrahir iniciativas?

N'um paiz falho de capitaes, falto de quasi tudo o que
demanda o fomento da sua riqueza, que va impor encar-
gos inuleis e pesados contra 0s quaes prolesta o senso
pratico de quem esteja familiarizado com exploragao de
caminhos de ferro, como se péde esperar que alguem se
abalunce a construir linhas ferreas ?

Que confianga pOde ter na sequencia de vistas e na
coherencia da Administragdo quem veja hoje approvado
um tracado, construido e aberto & exploracdo um troco de
linha, e no dia seguinte repudiada a solugdo de um pro-
blema, que deriva, com a forca ineluctavel da logica, de
aquelle tracado, para se exigir, por meros escrupulos legalis-
tas, que vao alem da sensata hermeneutica de contraclos,
um expediente contradictorio que briga com as normas
de uma boa e economica exploracao, sem corresponder a
serias e ponderosas vantagens do publico?

Caveant consules.—Sejamos praticos, se queremos me-
lhorar a economia do paiz e ter uleis collaboradores.

Justo é que se cuompram 0S8 contractos, mas sem
exaggeros inuleis de rigor, nem violencias d’hermeneutica.
A sua interprelacao deve ser criteriosamente feita e com
largueza, & luz do interesse publico, que é, n’esta maleria,
cOMo nas oulras congeneres, a suprema lei.

J. Fernando de Sowza.
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IDIOMAS UNIVERSAES

[4.08.9]

De vez em quando surge, apds 0s congressos scienti-
ficos principalmente, a questao da lingua universal.

Ao latim prelendeu succeder o francez, e, dada a ex-
trema facilidade com que a moda no vestuario e no mobi-
liario de Franga irradiou para o resto da Europa, tempo
houve em que era distincto fallar francez.

Depois, a lingua era clara e a maneira de expressar as
ideias raro deixava duvidas. Descarles escrevendo profun-
das medilacoes philosophicas na sua lingua materna, or-
canizando a geometria analylica pela concepgdo da refe-
rencia do ponto a eixos coordenados e simplificando a
expressao das curvas geometricas que tanto tinham dado
que pensar desde Apollonius, Pascal provando que o cal-
culo se pdde fazer mechanicamente, Huyghens descobrindo
o tautochronismo, isochronismo e hrachystochronismo da
cycloide, isto a par dos trabalhos para a constituigao das
leis da historia universal com Bossuet, da contenda dos
antigos e dos modernos na litteratura, e da extrema plas-
licidade do espirito francez, deram a lingua tal voga que o
nosso Aulonio Diniz escreveu n’uma salyra bem conhecida

«Hoje o saber francez é saber tudo».

lntervein porém o espirito nacional, succederam-se
guerras e ainda outras causas que levaram a cultivar-se a
valer o proprio idioma.

Primeiramente o grego deixou de ser uma caracteris-
lica de boa educagdo para se tornar apanagio de pedantes.
Depois coube a mesma sorle ao lalim, e na Allemanha
discutia-se ha annos, se bem necessario era o conheci-
mento d’elle para os estudos juridicos, medicos e de scien-



52

cias naturaes. O ensino moderno aspirava a todas as car-
reiras até aquellas em que se reputava como base essencial
0 conhecimento das duas linguas mortas.

Se nao de todo adverso aos conhecimentos humanis-
tas, o actual imperador da Allemanha n’alguns dos seus
discursos fez o libello do ensino classico.

Escusado sera dizer que em toda a parte se encontrou
quem enveredasse pelo mesmo caminho, e naturalmente
fosse mais papista que o papa, em assumptos d’esta or-
dem. Sempre assim succede; 0s que vivem das ideias
alheias sao mais esturrados do que aquelles que primeiro
as agitaram. E’ uma maneira de mostrarem, que seguem
a ultima moda, mas 86 lembram aquelles prelos, que, para
serem civilizados, usam dois pares de lunetas acavalladas
no nariz e botas nao de duas, mas de quatro solas com
bico muito revirado.

Ponto assente era, comtudo, que nao péde lingua viva
alguma aspirar a hegemonia intellectual; e as linguas mor-
tas (latim e grego) se nao lhes faltava a plasticidade para
se adaptarem as ideias novas, difficil Jhes era impoOrem-se
pelas suas difficuldades grammaticaes, devendo, quem isto
escreve, confessar que da ultima nada pode dizer por ex-
periencia, mas do lalim assevera que nem sempre achou
facil a construccdo das phrases.. Bem pelo contrario, as
difficaldades syntacticas surgiam-lhe na composi¢dao, a
cada instante, como lortulhos em manha de outomno, em
volla de raizes de pinheiros.

Assim foi que principiaram a apparecer as lmguas au-
xiliares, que viveram algum tempo e em breve- desappa-
receram, quasi sem deixarem bibliographia, que valha a
pena guardar-se.

Convemn todavia, como tendencia da epocha, rememo-
rar as lentalivas e os exforcos para a creacdo d’'um idio-
ma auxiliar, na primeira decada d’esle seculo.

Estd na memoria de todos a enormidade de congres-
sos que se realizaram em Paris, em 1900. Desde as mais
transcendenles quesides sociaes alé as mais comezinhas,
como 0 de especiaria, de sapataria e oulros analogos, to-
dos os inleresses se fizeram ouvir n’aquelle grande con-
curso a que chamaram fim do seculo.

Succeden porém que da maioria dos congressos nao
resullou ulilidade alguma, quer pela insufficiente prepara-
¢do dos programmas, quer sobretudo porque as quatro
quintas partes dos congressistas nao comprehendiam o
que expunham os oradores. Era o caso de dizer que Li-
vham ouvidos e wvao ouviam, porque 86 percebiam sons.

Por isso, alli nascen a ideia de nomear uma cominissao
que estudasse o problema da lingua aoxiliar internacional.

Ja por aquella epocha se ouvira fallar volapuck, bollack,
esperanlo e mais linguagens, mas todas surgiam como
a Minerva, embora com fracas armas, de cabegas de Jupi-
ters que nao brandiam raios.

Por isso, em 17 de janeiro de 1907, os delegados que
se nomearam pelos tempos da Exposicao de 1900 firma-
ram uma especie de protocollo com tantos artigos quantos
0s peccados mortlaes; mas, como um d’elles se subdivide
em tres allineas, lalvez haja quem lhe chame decalogo lin-
guistico.

A lingua universal que preconiza a declaracao alludida
nao prelende substituir nenhuma das 6.500 que se pronun-
ciam por esse mundo e limila-se a servir de traco de unido
entre os que fallam e escrevem idiomas diversos, impdem
as condigdes da lingua auxiliar, que consistem em salis-
fazer as relagdes usuaes da vida social, quer em assum-
plos de commercio, quer scienlifica ou philosophicamente,
ser facilmente adquirivel por qualquer pessoa de mediana
instrucgao elementar, e nao ser qualquer das linguas fal-
ladas.

Nao péde esta notula resumir o programma de 1907,
Jnas observa que a delegagdo da lingua auxiliar interna-
cional iniciou a sua propaganda em 18 de janeiro de 1901
com 24 sociedades adherentes.

L]
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Em 23 de fevereiro de 1902 contava ja o triplo, 150
em 16 de abril de 1903, 219 em 20 de junho de 1905 e
102 em 1 de julho de 1907, com 1.251 associados.

Na bibliographia da commissdo durante aquelle pe-
riodo deparam-se quasl $O0 obras [rancezas e unicamente
dvuas em allemdo: «Eine Weltsprache oder drei?» que é
um pequeno trabalho de polemica para demonstrar a dif-
ficuldade da investigacdo scientifica, quando se sejaobrigado
a conhecer o francez, inglez e allemdo, como sustentava
0 professor Diels e um trabalho didactico do professor W,
Ostwald da universidade de Lipsia.

A penna que islo escreve esta tentada a chamar con-
cilio & reunido de outubro de 1907.- Assim como d’essas
reunioes de theologos derivava sempre um schisma, assim
n'esle congresso, que levou a organizar de 1 a 15 de outu-
bro, surgiram irreconciliaveis divergencias, tamanhas tal-
vez como as innumeras que deram guerras e excomiu-
nhoes.

Se sobrar espaco e houver pachorra por parte do leitor,
talvez que possa apreciar a contenda entre o «ldo» e 0
«Esperanto», que em bem pouco divergem aos olhos do
profano que nao é philologo.

Nos dez dias que se contam desde a constituicao do
Congresso de outubro de 1907, até que se encerrou, o tra-
balho foi enorme, extenuante Ldlvez, porque nao consta
que se intermeasse com passeios, excursdes, «pick-nicks,
garden-parlies, five-o’clocks», recepgdes, concertos e espec-
taculos de gala, que 8do p:n'te obrigada d’estas reunides.

0 programma dos trabalhos tinha sido muito bem ela-
borado pelos Srs. Couturat e Léau, respeclivamente dou-
tores em lettras e em sciencias, e continha-se nos estudos
muito completos que ambos publicaram intitnlados «His-
toire de la langue universelle» e « Les nouvelles langues
internationalesy.

Alem ’isso, elaboraram uma relagao dos votos formu-
lados pelos membros da delegagdo, e fizeram uma aprecia-
¢ao das memorias apresentladas ao congresso.

Ora convein nolar que nas linguas artificiaes distin-
guem o0s especialistas as «a priori» e as «aposterioris.

As primeiras assentam n'um vocabuldrio perfeitamente
arbitrario, organizado segundo dados prineipios e combi-
nagdes e dos quaes deduzem a formagdo das palavras.

Ein principio, a delegagdo repellin as linguas «a priori»
que prescindem inteiramente das existentes, mas nao
obstou isso a que se discutisse o «spokils, e a lingua azul

bollack, se se adopta para a designar o nome do seu
inventor. Das Philippinas vein um projecto de idioma «a
priori», devido ao Sr. Wise; de Elberfeld, a industriosa
cidade rhenana, outro do Sr. Landstrom, e de Toulon, ainda
outro do Sr. Thaiist, ndo podendo dizer os nomes que lhes
deram, por nao os conter o documento que ministra sub-
sidios para fallar do assumplo, nao succedendo o mesmo
a0 «dilpok» que o seu inventor M. Marchand, na sua
qualidade de sacerdote, fez muito bem em baplizar, para
que facilmente se demgne

Eslava exgottadaamateria relativa aos idiomas «a priori»
e entron-se na discussao d’acquelles que procuram os radi-
caes e os seus oulros elementos das linguas vivas ou
mortas.

Em primeiro logar veiu o «Apolema», ndo s6 perque
Ihe principia o nome pela primeira lettra do alphabelo,
mas tambem porque se chama «Lingua pacifistar.

A palavra que raro consegue a paz e (uasi sempre

provoca as contendas; no «apolema» devia dar-se exacla-

mente a missao opposta, se realizasse bem os intuitos do
seu auctor, o sociologo e linguista Sr. Raul de la Grasserie.

Palavras de paz traziam os apostolos quando sahiram
da Galileia para espalhar pelo mundo que lodos 0s homens
8a0 irmaos e por isso devem amar-se uns aos oulros, e,
vinte seculos depois, vemos que de preferencia se admitle
(que para se querer a paz é necessario eslar apercebido
para a guerra.
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Tdo conhecido 6 o proloquio latino que ja passou a
clatinorio» e por isso escusa de se repelir, mas tao ver-
dadeiro 6 ainda que na «Bibliothéque de Philosophie scien-
tifique » elle resalla “das (rezenlas e vinle paginas in-8.°
tom que Emile Olivier pretende demonstrar que tanto esle
€omo Napoledo Il procuraram a todo o transe evilar a
Campanha de 1870 (V).

Que bello naco de philosophia com prosopopeias, hy-
POlyposes, lilotes, periphrases, e exclamagdes se nao
Perde aqui, s6 porque & preciso dar nolicia da «Master
language», que veio do Delaware, ou talvez do Wyoming,
do Kansas e quem sabe se do lowa ou do Kentucky,
Palavras todas que hao-de arripiar os nervos dos reviso-
'€ do «Diario do Governo», assim como Makievka, lerra
da Russia onde reside o sr. Edgardo Darde, que inven-
lou o «Logo», sem duvida uma lingnagem toda deducli-
Va, se atlendermos ao abuso que d’esta designagdo, mas
€0mo adverbio, fazem todos 0s nossos professores de ma-
thematica,

Nao param comtudo aqui os nomes dos idiomas «a pos-
leriori» que foram examinados.

Um apparecen com o nome de «Patria», que se nao
Percebe bem como pode amoldar-s2 a uma lingua univer-
sal, como quer o seu auctor, o Sr. Karl Spilzer de Heidel-

g o «Universal» a quem o douator H. Molenaar, de

Unich tambem chama «Panromany.

Ora se o «Patriar foi inspirado pelo tonel de nomeada
Universal, o «Panromar» presta-se a duvidas, porque,
flascido na cidade das fabricas de cerveja, revela, decom-
Poudo o nome, que tem amizade pelos Romanos. Dos poe-
lifs latinos que cantaram os gosos da vida nao consta toda-
Vid que houvesse algumn, no periodo classico pelo menos,
que elogiasse o que Plinio denominou «Cervisia» e Colnmella
lez, que fosse repellido para a ultima palavra do «Magnun

€Xicon», porque Ihe chamou «Zythumo.

. Finalmente com o «ldioma neutral» obra da «Academia
lnl‘er[‘mcionul da lingua universal» (*) veiu a discussdo do
Principio da internacionalidade.

O professor Owo Jespersen, professor da Universidade
de Gopenhague & ,socio da academia real dinamarqueza
Observoy que na avaliacao da internacionalidade nao se
deve contar o Jutim individualmente, porque ja ndo é lin-
gl Viva, ¢ 0s seus elementos ndo existem nem sio co-
"he({ltlt)s senao quando pertencem-as que ainda se fallam.
OF 1850 enlendia que s6 teem direito de figurar no idio-
Ma internacional conforme forem communs esses elemen-
ll'[i); I«l varias linguas modernas. Proceder d’outro modo se-

o lazZer pender a balanca em desfavor dos povos germa-
Nicos e slavos. .

l,iilnugine-se bem o que daria esta discussdo, entre
p'u.olongs que vieram de toda a parle, e que alé se fize-
rdm Ouvir, sendo pessoalmente, pelo menos por intermedio
. fepresentantes de habitadores de perdidas ilhas da

“Cania, lalvez d'algins que defendessem os Ostiaks.

: Por fim, parece que se reputoun que a formula mais justa
Eg{ll‘illacarawieriza.r a4 iz'llcrnuci{mz‘lli-d.ade_d’um l‘aflitzill seria
co“hel‘ (Juantos mdwldpo.ﬁ de mv_l!lzuf.ao europeia € que o

~°Cem no seu proprio idioma, ja como vocabulo, ja como

Erivado,

Algum leitor da Gazeta que tenha tido a paciencia de
2 (‘;Efl alé este pqnloudo artigo ¢ capaz (h} me pergunlar
Uma*«l_pen:s‘o depois d’isto- da predominancia que péde ter
g()ui"lll‘g:lua que Alexandre Herculano Llesngn.ou por «bara-
respo, (;a‘:l.l()-Sif.Xl)-llOl‘lIlillldn ¢ como nao sei o que deva
o' lder, de_lxn 4 contestagdao para oulro arligo, se hqu-
Nem l&lem se lIllt‘.I‘(l.’s'S{l por esta Cilllll‘l‘ejl'il, que nao aspira
Posito e ‘Ionge a plulul‘ogm, mas que nao vem f6ra de pro-

'uma revista ferro-viaria.
\\

1 d . 4 1 " . .
Pargsj ilélll! Philosophie d'une guerre. 1870. E. Flammarion editor,

(%) Opusculos vol. 11 p- 180.
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E’ que, administracdes de caminhos de ferro carecem
de se conhecerem, de se relacionarem, de saberem das
experiencias que fazem o0s seus lechpnicos, e por isso um
idioma auxiliar para as suas publicagdes afligura-se indis-
pensavel a quem isto escreve.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Secretaria Geral
(Conclusao)

Art. 15° A indemnizacio ajustada serd consignada na Caixa
Geral de Depositos ou no cofre da entidade administrativa expro-
priante; serao chamados por éditos de vinte dias os interessados
incertos e por inlimago administiativa os intere<sados que cons-
tarem da cerlidio da Conservatoria, que, para parte integrante da
convencdao, em dez dias reclamarem o que lhes possa pertencer
da indemnizacdo ajutada. Findo ésse prazo, pode o expropriado
requerer o levantamento. ficando o expropriante livre de toda a
responsabilidade por quaisquer encargos que possam existir.

Art. 15.° Se o expropriante nio consezmr fixar a indemnizacio
e efectuar a expropriacao amigdvelmente. promoveri o competents
proceszo de indemnizac¢o na vara eivel da sitnacio do piédio ou
da maior parte déle, se estiver em mais que uma vara.

Art. 16.° 0 expropriante deve instruir o seu requerimento com
documentos que provem:

§ 1|.°. Que a expropriacio estd verificada e declarada na forma
a lei.

2.° Que o expropriante estd habilitado com o0s meios necessé-
rios para a execucio da obra ou de parte dela.

3.2 Certidao da Conservatoria referente a encargos e a quem
se acha registada a altima transmisséo do prédio.

4° Certiddo da matriz predial respeitante aos wltimos cinco
anos.

§ 1> O juiz, no prazo de trés dias, verificando que se acham
juntos documentos necessirios, segundo o presente artigo, manda-
rd citar o expropriando para na segunda audiéncia comparecer,
intervir na tentativa de conciliacio e nomear louvados que proce-
dem @ louvacio, caso nio haja conciliacio.

§ 22 A citagio serd feita pessoalmente, se o expropriande for
encontrado no prédio on na freguesia déle; se se apresentar certi-
dio de que nao foi encontrado, o juiz ordenard, logo que éle seja
citado por éditos de trinta dias, para comparecer na segunda
audiéneia posterior.

§ 3.2 Atenlativa de conciliagio far-se hd, indicando o expro-
priante quanto oferece, e o expropriando quanto pede de indemni-
zagio; dentro déstes limites procurard o%juiz a conciliagio, consi-
gnando-se no auto a oferta, o pedido e o resultado da tentativa.
Esse auto serd lavrado pelo escrivio competente na audiéncia,
nao no protocolo, mas em papel avulso que serd entregue e encor-
porado pelo escriviio a quem for distribuido '

§ 4° Niio havendo conciliagio, serio nomeados os louvados,
um por cada parte e o terceiro pelo juiz. Bste ultimo nunca serd
de categoria profissional inferior ao mais graduado nomeado pelas
hartes.

] § 5.° No prazo de dez dias proceder-se ha & vistoria.

§ 6.° A base da avaliagio do prédio serd o seu rendimento sem
reducio de encargos de qualquer natureza. O rendimento serd o
que consta da matriz predial, excepto se ¢s peritos averiguarem
que éste é inferior ao rendimento efectivo: neste caso averiguar-
se hid o rendimento efetivo, fazendo-se oficinsamente comunica-
¢io do facto & reparti¢iio competente.

§ 7. Se o rendimento colectivel liver sido exageradamente
elevado por acto do proprietario e em desproporgiio com o desen-
volvimento correlativo da localidade, menos de trés anos antes de
declarada a expropriacio, sem ser por motivo de nova edificaciio,
tomar-se hd como base o rendimento colectavel anterior a ésse,
sem embargo do disposto no artigo 9.° :

§ 8.2 Se 0 prédio nio estiver inserito, serd avaliado pela forma
legal do processo; dar-se hi oficiosamente conhecimento do facto
e da avaliagdo & reparticio competente, para se fazer a reclamagio
devida sobre o producto da indemnizagio.
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§ 9.° A avaliacio do prédio sébre a base do rendimento colecti-
vel sofrerd as seguintes correccoes:

a) A situagio, o estado de conservacio, a qualidade arquitecto-
nica ou sanitaria do prédio, podem influir para que o valor suba
acima do rendimento colectivel de vinte anos, até o maximo de
vinte e cinco anos.

b) Se o rendimento colectivel for devido a acumulacio de mo-
adores, serd 0 rendimenio reduzido ao que devia ser, se aquela
acumulagio se reduzisse lambém até satisfazer as condicoes sani-
tdrias absolutamente necessarias.

¢) Se nos altimos trés anos o prédio urbano tiver recebido
bemfeitorias que Ihe aumentem o rendimento, e nac simples repa-
ragoes ou obras de conservagio, seri computado o aumento de
tais-bemfeitorias.

) Se o prédio urbano estiver em mau estado de conservacio,

?eduzir-se hda ao produto da indemnizagio o custo dos reparos a
azer.
e) Ao valor do prédio rastico acresce o valor da colheita pen-
dente; e diminui-se o custo de obras que houvessem de ser feitas
por motivos de salubridade pablica.

) 8e o prédio urbano estiver inabitivel por falla de seguranca,
de salubridade ou outras, avaliar-se hi s6 o terreno, independen-
temente da base da malriz, ficando os materiais a pertencer ao
expropriado. ,

§ 1.” Da decisio da autoridade sanitaria que der o prédio como
inabitavel, poderd o expropriando recorrer para o Conselho Supe-
rior de Higiene, em Lisbua, para a Junta Distrital de Satde, no
Porto, para em conselho composto do director das obras publicas,

ue serd o presidente, dum engenheiro da mesma reparticdo e do

elegado ou sub-delegado de satde nos distritos metropolitanos ou
insulares, e para as juntas de sande das provincias das colonias,
devendo estas colectividades emitir o seu parecer dentro do prazo
de dez dias.

§ 2° No caso de o expropriando nio concordar com a decisio
das colectividades sanitdrias a que se refere o pardagrafo anterior,
constituir-se ha um tribunal arbitral formado por um repre-entante
da entidade expropriante, por um representante do expropriando
e pelo juiz da respectiva vara civel. Este tribunal resolverd o liti-
gio, sem recurso, dentro do prazo de trinta dias.

g/ Tratando--¢ de expropriacio parcial, calcular-se ha o valor
total do prédio; depois fixar-<e hid em proporcio, guardadas as
diferencas que haja, o valor da parte a expropriar; a ésse¢ valor
acrescem a diminuicao de valor e as vedaghes e outras obras (ue
resultem da expropriacio ou divisao do prédio.

§ 10.° Quando a propriedade a expropriar for loreira, o senho-
rio nio poderd exercer o direito de opcio nem sera requerido
para dar 0 seu consentimento, mas receberd o landémijo.

Art. 17.° Quando no prédio expropriado esteja instalado ha
mais de cinco anos um estabelecimento comercial ou industrial,
0 propriétario do estabelecimento terd direito a ser indemnizado
pela entidade expropriante nos termos dos paragralos 1.0 e 2.¢ do
artigo 33.¢ da lei de 12 de Novembro de 1910, s6bre arrendamentos
de prédios urbanos.

Art. 18.° Dentro de oito dias a seguir & vistoria, podem as par-
tes deduozir por embargos a oposicio que tenham contra a avalia-
¢do: a parte contraria serd intimada para em oito dias contestar,

uerendo. Os embargos, sem mais articulados. seguirio os termos
HU processo ordindrio, sem prejuizo nem suspensio da entrega do
prédio expropriado. : _

Art. 19.° Se o expropriante quiser tomar posse do prédio ex-
propriado, deposilard a importincia da indemnizacio, se nio tiver
havido embargos. e, no ca<o de os haver, aquela importdncia e
mais um térgo, junto o recibo do deposito, o juiz imediatamente
ordenard a posse, transferindo para o dinheiro o direito de todos
quantos tenham alguma cousa a reclamar do prédio, chamando-os
por éditos de dez dias. Y

Art. 20.° Em caso de calamidade pablica, o Estado, o distrito
on 0 municipio poderio tomar posse imediata dos prédios neces-
sdrios ao estabelecimento de servicos de salvaciao pablica, inde-
mnizando rapidamente os respectivos proprietirios pelas perdas e
danos, que serio calculados nos termos da legislacao vigente.,

Art. 21.° O produto da indemnizacio serd distribuido por todos
0s que provem direito sobre o prédio, por qualquer onus real, ou
como usufrutudrios ou proprietirios, conforme for de justica.

§ tanico. No caso de ser dotal a propriedade exproprianda,
observar-se hi o dispo-to no artigo 27°, '§ 16 da lei de 23 de
Jalho de 1850, pelo que toca & sub-rogacao da indemnizacio.

Art. 22.° Até a entrega do prédio ao expropriante nenhum re-
curso serd expedido, nem se poderdo por qualquer forma admitir
incidentes nos autos do- processo, além dos que ficam indicados;
s0 depois de dada a posse se expediriio 0s recursos interpostos.

Art. 23.2 0 expropriante nio ¢ obrigado a custas nem a prepa-
ros para 0 processo, que correrd em papel branco até a posse. 0
expropriado pagard custas dos embargos em diante se deduzir
embargos e decair., .

Art. 2k° Pelo Ministério da Justica serd nomeada uma comis-
sdo para regulamentar a presente lei.

Art. 25.° Fica revogada a legislacao em contririo,

- 08 Ministros do Interior, da Justica, das Financas, da Guerra e
Fomento, a fagam imprimir, publicar e correr, Dada nos Pacos do
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Govérno da Republica, em 26 de Julho de £912. = Manuel de Arria-
ga=Duarte Leite Pereira da Silva= Francisco Correia de Lemos
= Antonio Vicente Ferreira = Anténio Xavier Correia Barreto =
Anténio Awrélio da Costa Ferreira.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Colénias

Concurso de estudos de caminhos de ferro na Ilha
de S. Tomé

No dia 2 de Abril de 1913, 4s catorze horas da tarde, tera logar
na Direc¢iio Geral das Colonias a recepeio e abertura das propostas
para a execucao, por empreitada, dos estudos definitivos dos traca-
dos das linhas férreas do Cruzeiro da Trindade a Tras-os-Montes,
da Cidade e Monte-Caflé e do Quifinda ao Vale do Rio Abade, todos
na Iltha de S. Thomé.

O programa do concurso e o caderno de encargos podeni ser
examinados na 4 * Reparticio da Direccio Geral das Colonias, em
todos os dias uteis, das onze 4s desaseis horas, e na Direcciio das
Obras Publicas e Caminhos de Ferro de S. Thomé, nas horas do
expediente.

O deposito provisorio é de 300 escudos.

A este concurso 80 sao admitidos individuos diplomados com
0 curso de engenharia militar ou civil, ou de condutor de obras
publicas, por qualquer escola nacional on estrangeira de reconheci-
da reputagio, e com pratica de trabalhos desta natureza.

Direccao Geral das Colonias, em { de Fevereiro de 1913.— 0
Director Geral, A. Freire de Andrade.

A
O servigo postal pa Belgica

O servigo postal, que outr’ora se fazia, na Belgica, por
meio de correios ou estafetas, e pela mala-posta, tomou
ultimamente uma extensdo extraordinaria, depois da con-
struccao dos caminhos de ferro.

Uma estalistica publicada para o anno de 1911, da-nos
a importancia d’este servigo.

0 movimento geral das correspondencias privadas, ma-
nuscriptas, foi, durante esse anno:

Cartas de todo o genero, no paiz.. . .
Cartas para ou do extranjeiro.......
Bilhetes-postaes (00 paiz)..........
Bilhetes-postaes para ou do extranjeiro

142.368.416
75.808.257
96.349.835
26.914.613

Total.'vovieoi v 341.432.121

Os bilhetes de visita com sobreseripto aberto ndo figu-

ram n’estes dados. O sen computo orga por 11.646.024.
A'lem d’isto, o correio transportou 37.392.456 officios.
Ainda deve accrescentar-se:

Jornaes, revislas, e16iie. s vev s, 1R0.198.608
BEPIOBOOB. « ivwviiy 5 et e Lnes 261.797.474
BEORERIR 5. T o b R LR M o, 10.904.353
EOcomMMBHUEE « cia'w 5 i nide Salstiia s s 4.326.331

0 que da um total de 778.658.887 arligos, distribuidos
por 6.600 distribuidores.
Codal.

Um tunnel monstro na Allemanha do Sul

listuda-se actualmente, na Allemanha, a construccao de
um tunnel de 26 kilometros de extensio, atravessando as
montanhas do Harlz, e com o fim de por em communica-
¢ao rapida e directa as Allemanhas do Norte e Sul. |

0 orgamento para esla gigantesea obra estia calculado
para 6.000 conlos de reis. ‘

Um rapido poderd vir a atravessar este tunnel em me-
nos de uma hora, o que traz a vantagem de evitar uma
grande volla, diminuindo ao mesmo tempo o cuslo da
viagem.

Os promotores da empresa calculam tambem que a
perfuragao das montanhas permitlira o descobrimento de
preciosos jazigos mineraes. As montanhas do Hartz sio,
sob este ponto de - vista, as mais ricas da Allemanha, e
possuem prala, ferro, chumbo, cobre, zinco, marmore,
aiabastro e granilo.
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NSPORTES

Nova tarifa

Entrou hontem em vigor uma nova tarifa de pequena
Velocidade—P. H. n.° 7 em Portugal, e n.° 218 em Ilespa-
nha—combinada entre a Direccdo dos Caminhos de ferro
do Minho e Douro e as companhias hespanholas de Madrid
a Saragoca e a Alicante, do Norte, de Medina a Salamanca
€ de Salamanca 4 fronteira de Portugal, para o transporle
de chloreto de cal e chloratos de sodio e de potassio pro-
Cedenles de Flix, e carboneto de calcio de La Zaida, com
destino ao Porto.

Flix ¢ um importante centro productor de chloretos e
chloratos, como- La Zaida o é de carboneto de caleio; e a
lova tarifa tem por fim trazer ao mercado do Porto, aonde
Na0 viriam sem protecgao especial, aquelles produclos.

O chloreto e os chloratos constituemn o objecto do § 1.°
q& larila, que estabelece os precos de procedencia a des-
Uno, de 55 pesetas por tonelada para o chloreto, e 70
Peselas para os chloratos.

0 § 2.° estabelece para o carboneto os precos de: 75
Pésetas por tonelada para as remessas sem condicoes de
Carregamento, e 65 péselas para as de vagido completo
de 10 toneladas ou pagando como tal.

N'estes pregos estdo comprehendidas as despesas de
€volugdes, manobras e transmissdo para a linha portugueza.

As operacOes de carga ¢ descarga das remessas de
Vagio complelo deverdo ser feilas por conla dos expedi-
Ores e consignalarios.

Quando porém a descarga ndo seja feita pelo consigna-
lario, a estagio de destino cobrara os respeclivos direitos.

Esta tarifa é applicavel tambem a quaesquer eslagdes
Mlermedias, pelos pregos n'ella designados para o Porlo.

Consta-nos que brevemente tambem serda posta em vi-
80r uma tarifa analoga a esla para o (ransporte das mes-

Mas mercadorias e das mesmas procedencias, com des-
ling o Lisboa, de combinacao entre a Companhia Portu-
8Ueza e as mesmas companhias hespanholas.

' Bagagens e mostruarios dos caixeiros
viajantes

Conforme o Aviso ao Publico que distribuimos aos no-
808 leitores com o presenté numero, entron em vigor nas
has (o Sul e Sueste a concessio do-abatimento de 50°%,,
10 preco do transporte das suas bagagens e moslruarios,
Oncessio para a qual basla apenas a apresentagio do
Dbilhete de identidade. ‘

Adubos e correctivos procedentes das linhas
do Sul e Sueste

Segundo um Aviso que a Companhia Portugueza publi-
Eg:.]’ desde o dia 10 d’este mez, as remessas de adubos e
.“ec_llvos em pequena velocidade, acondicionados ou a
_ ffranm e por expedicdo de vagao completo do minimo de
N‘G neladas ou pagando como tal, procedentes de Vendas
- OOVas-Transmissdo e destinadas as estagdes da réde da
f’mpanhiu, alem Setil, ou linhas combinadas, serdo laxa-
45 lanto pelo que se refere a transporte como a despesas
© Manulengio, como se procedessem da estagdo de Lis-
94-Caes dos Soldados (Terra).

Tarifa de camionagem em Lisboa

vlgoslf%gundo nos il_lli_irm:.un deve muito em I{rc.-.ve entrar em
g < a nova Lfll‘lfa de camionagem  em Llsl.)na_, a que ja

€mos referido, e que ¢é destinada a substituir a actual.

Como oportunamente leremos occasiao de mostrar,
qung. @’ella nos occuparmos pormenorisadamente, a
Dublic larifa apresenta novas e gragdes vantagens para 0
LiSb'oaO em geral e particularmente para o commercio de

.

Servico directo de mercadorias entre Franca
e Portugal

Até ha pouco tempo, as remessas expedidas de Franga
para Porfugal estavam sujeilas a trasbordo na fronteira
ranco-hespanhola, em virtude da differengca da largura
entre a via franceza e as hespanhola e portugueza, do que
resullavam graves transtornos para o desenvolvimento do
trafego entre os dois paizes, pela perda de tempo com as
verificacoes nas Allandegas de Hendaia, Irun, Fuentes de
Onoro e Villar Formoso.

Actualmente, devido ao emprego dos vagoes de eixos
intermudaveis adoptados pela casa de Paris Jor. J. Lein-
kauf, que permittem fazer o percurso directo Paris-Lisboa
sem necessidade de trasbordo, e ao servico aduaneiro es-
tabelecido em Paris na estagdao de Ivry, qualquer remessa
pode chegar, de Paris a Lisboa no prazo de 10 dias e as
vezes alé de 8 dias, no mesmo vagao em que foi carre-
gada em Franca, sem qualquer visila alfandegaria, e, por-
tanto, livre das correspondentes despesas.

Ja quando a casa Leinkaul poz em circulacao os seus
novos vagoes, livemos occasiao de a elles nos referirmos
pormenorizadamente, mostrando as vantagens que do seu
emprego resullavam para o commercio; mas nao sera de-
mais, chamar de novo a altencao do publico sobre este
importante melhoramento de que muito ha a esperar, se,
como de certo lhe nao faltard, com o seu bom servico, 0
auxilio das allandegas dos paizes interessados.

Transportes de trinitrotuluol

Pela Companhia Portugueza acaba de ser submeltido
a approvacdao do Governo um projecto de Aviso ao Publico
incluindo na tarifa n.” 4 de pequena velocidade, em egual-
dade de precos e condigoes de transporte ao acido picrico
e oulras malerias explosivas comprehendidas no grupo 1
de classificacao, um novo producto denominado trinitro-
tuluol, recceulemente apparecido no mercado, e que é des-
tinado & confecgao de projecteis e explosivos de guerra.

A nova estacao-terminus de Nova-York

A nova eslacdo-terminus que a Gompanhia do Caminho
de ferro da Pensylvania possue em Nova-York, era consi-
derada como uma das primeiras congtrucgdes do genero,
mas a Companhia Grande-Central mandou construir uma
estacao-terminus que desbanca a ja citade, ¢ que lerd 60
linhas, das gquaes 46 com caes de cargd ou de embarque.
A eslacao da Pensylvania tem s6 21 linhas, a de S. Luiz
e a de Boston 32, e a de Franclorl (na Europa) tem ape-
nas 18.

A nova eslacao do Grande-Central Americano, tera qua-
tro andares: um ao nivel da rua, e fica ahi a sala de es-
pera; oulro, para 08 expressos; oulro, para os suburbanos
ou subtlerrancos; e o quarto, para comboios de mercadorias.

Uma das innovagoes d’esta eslagao colossal, consiste
na substituicdo de escadarias por rampas de suave inclina-
¢cao; a frenle havera doze enlradas separadas, e as de pas-
sageiros serao diversas das de mercadorias.

Calenla-se que esta eslacao poderda dar embarque a
sessenla mil passageiros por hora, com um servigo de du-
zentos comboios, no mesmo lempo. 0s comboios, ltanto 08

expressos, como o0s suburbanos, quando vazios, descrevem

uma volta para o lado sul da estagdo, limpam-se e desin-
fectam-se, e ficam aplos para receber immedialamente 08

passageiros; e assim, o malerial movel esla parado s6 IO

lempo necessario para a limpeza.

E2
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PROPOSTA DE LEI IMPORTANTE

Pelo Sr. Antonio Maria da Silva, ministro do Fomento,
foi apresentado & Camara dos Deputados em 7 do cor-
renle uma proposta de lei relativa aos caminhos de ferro,
cuja importancia nos leva a dar d’ella noticia circumstan-
ciada.

E’ auctorizado o Governo a levantar, mediante a emis-
sao dos necessarios litulos de divida publica, até réis
4.300:0004000 para construcgdes, obras complementares
e material circulante dos caminhos de ferro do Estado e
estradas de accesso das suas estagoes.

Os encargos do emprestimo sahirao das disponibilida-
des do fundo especial, fazendo o Thesouro 08 necessarios
supprimentos no caso de insufliciencia de receitas, para o
que se deduzira a quantia precisa para complemento de
annuidade a receita liquida, que ao Thesouro é entregue.

Os titulos de divida sdao exemptos de impostos. O typo
de juro e o valor nomnal serao fixados conforme as con-
digdes do mercado, comlanto que os encargos de juro e
amortizacdo nao excedam 255:8004000 réis annuaes.

A amorlizacao sera semestral, por sorleio ou por eom-
pra no mercado. As quanlias precisas para a annuidade
cerdao mensalmente entregues & Junta do Credito Publico
pela Administragdo dos Caminhos de Ferro do Estado.

A emissao podera ser em qualro series annuaes nao
inferiores a 1:000 contos cada uma, ou por uma S0 vez,
podendo o Governo mobilizar os titulos ou fazer previa-
mente 0s necessarios supprimentos.

0 recursos obtidos terdo a seguinte applicagao :

1.° Conclusdao do troco de Valenca a Monsao, alé a
quantia de 120:0005000 reis.

2.° Construcgdo dos lancos de Vidago a Chaves, alé a
quantia de 300:0005000.

3.° Construcgao dos langos de Carvigaes a Miranda, alé
a quantia de 720:0005000.

4.° Construccao da linha de Contumil e de Ermezinde
a Leix0es, alé a quantia de 720:0005000.

5. Conclusdao da estagdao do Porto, alé a quantia de
80:0003000.

6.° Conclusao da estagdao de Villa Real de Santo Anto-
nio, até a quantia de 50:0008000.

7.° Orgamento suplementar das pontes de Coina e rio
Judeu no trogo do Barreiro a Cacilhas, alé a quantia de
60:0005000.

8.° Aquisicdo de malerial circulante, alé a quantia de
1.000:0005000.

9.° Renovagao de via, alé a quantia de 250:0005000.

10.° liluminagdo de carruagens, alé a quantia de
100:0005000. -

11.° llluminacdo electrica das estacdes do Porto, alé a
quantia de 100:0008000.

12.° Execugao de obras nas estacoes do Barreiro e
Setubal, até a quantia de 300:0008000.

13.° Execugao de obras complementares das duas
redes, alé a quantia de 300:0005000.

14.° Construccao de estradas de acesso as estacoes,
até a quantia de 200:0005000.

A ordem de preferencia das obras auctorizadas sera
fixada pelo Conselho de Administracdo.

0 relatorio que precede a proposta recorda que .a ex-
tensao dos caminhos de ferro do Estado, que era de 827
kilometros (alias 817) & data da promulgagdao da lei orga-
pnica de 1899, se elevou em 1911-1912 a 1.116 kilome-
tros, e gue no mesmo periodo as receitas do trafego, li-
quidas de impostos subirram de 1.900:361473% reis a
3.571:3944363 reis e as do fundo especial de 140:1585827
a 641:1315816 reis, com um crescimento medio annual de
cerca de 50 contos.

Contrahiram-se diversos empreslimos, sommando 8:700
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contos, cujo producto, junto & disponibilidade do fundo
especial teve a seguinte applicagao:

Batradas A8 acCeSS@. « o« sov s oebis oo oo 266:0325411
Pontes sobre o -Dodro . «sasivciseani s v 333:4495685
Machinas - ferramentas, mobilia e uten-

BB o < did b s e e S 315:1124453
Material circulante e flavial « « .o v v0vn. 2.240:772H126
Obras complementares «..c.ecoeeeeass 1.599:5735168
Construccao de linhas....coeveeeenns 6.253:8355023

Total: vty 75 11.008:774/5866

Pagaram-se ainda os seguinles encargos:

Jures o8- anDBidades. e Jess v s e v s 2.561:2004270
Garantian A6 JODD. « 5.« v iaiinas as g s s 589:488/5584
Participagao de trafego da Companhia de

GUBDAYAER & oo lbv o T D £ s » 16:3798371

Ratal il s & 3.167:06845225

0s encargos actuaes do fundo especial, sdo os seguin-
tes annualmente :

Annuidades dos emprestimos de 1903,
1904 ¢ 490« cFwpni v on v i et Wik 406:2055168

Annuidades dos emprestimos de 1910 e
1911 (Caixa Geral de Depositos)..... 112:9885152
Garadtiag 46 JURG . 8 ieleooin etin hons vt 105:0008000
Participacdes de receitas ooy vevoien e 4:5005000
15, T R e N L R 628:6935320

A esle encargo haverd que juntar dentro em pouco 0
de 143:0005000, oiro, do emprestimo do Sado, que se es-
pera sera coberto pela receita da linha e do prolongamen-
so de Cacilhas. Abstrae-se d’elle, por iss0, no relatorio.

Suppde-se que o capital do novo emprestimo se obtera
ao juro de 5,75 °/, e que é feito em quatro annos, findos
08 (uaes comega a amortizacao em 60 annos.

Tendo em conta 08 encargos de juros e amortizacdo e
as disponibilidades provaveis do [undo especial, formulam-
se as seguintes previsoes:

Annos economicos Encargos Disponibilidades
131914 -« 5. o Ui, 57:5008000  187:3155488
LA TS D I Rt 115:0008000  162:4388496
e e G4 1 OSTRNS Saape 172:5005000  212:4385496
[ 1o 80D e R R47:2508000  262:4385996
y 05 B %5 42 & If R S RS 255:8004000  312:4385496

Se o emprestimo nao [or dividido em series, o encargo
da annuidade de 255:8004000 comegara desde logo.

A somma d’essas annuidades representard em 5 annos
1:279 contos, a encontrar com 1:137 de disponibilidades
do fundo no mesmo periodo, havendo pois um deficit de
142 contos compensado pelo juro do deposito do capital
mutuado, que sO é applicado gradualmente.

Chega-se assim a conclusao de que o8 recursos cres-
centes do fundo especial comportam o0s encargos da ope-
racao.

[l ainda ndo se enltrou em conta com o rendimento
liquido das novas linhas, assim calculado:

6:4005000

Valenga a Monsdo .... 31 k. a 4008000

Vidago a Chaves..... 19 » » 8008000 15:2008000

Carvigaes a Miranda... 77 » » 5008000 38:5008000

Contumil e Ermezinde

s ketnBiEe .l st P o 22 » » 1:2008600 26:4008000-
86:5005000

As variagoes de rendimento a que dao logar, nas linhas
do Sul e Sueste, as vicissiludes da colheita cerealifera de-
terminaram a previsao da eventualidade de supprimentos
do Thesouro ao fundo especial. pela reteng2o da parte
necessaria da receita liquida, que aquelle pertence.

1 .
m.._-'_‘-_ -'_L-_H_A—l-l . L I Wt Sy - L T e T
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Por esta forma altende a proposta a conveniencia de
concluir alguns trogos, de executar obras complementares
urgentissimas e de adquirir material circulante.

Merece o nosso applauso esta proposta, que Ja estava em
€studo quando era Ministro da Fazenda o Sr. Vicente Ferreira.

Nos seus tracos geraes é a reproducgao da Jei de 27
de outubro de 1909.

Preferiamos uma providencia mais larga, como era a
Proposta de lei de 1910 do Conselheiro Moreira Junior.
Desejariamos ver prevista a immediata construcgdao do
Prolongamento da linha do Valle do Tamega, a da linha
de Cezimbra e outras de rendimento seguro. Poderia a ci-
fra do emprestimo ter sido elevada a 6:000 contos, com 0
que se podia attender mais largamente a necessidade de
Construceao de linhas. A erniss@o por series permitliria re-

, Bular gradualmente os encargos pelos recursos.

i"t A proposta é omissa em relagdo 4 nalureza da moeda
em que o emprestimo serd contrahido, ndo se especifi-
ando se 0 é em oiro ou papel.

[’ sabido que a lei de 1909 para o empreslimo de
2.400 contos teve de ser completada por oulra, eslipu-
lando a moeda oiro para base da operagdo. E’ natural que
0 mesmo succeda agora e que o juro de 5,75 previsto 86
%€ possa obter n’essas condigdes, convindo pois que essa
tircumstancia seja explicitamente attendida na redacgao de-

filiva da lei.

Qaanto 4s linhas, cuja conclusdo é proposta, é incon-
leslavel a sua importancia. Urge complelar o trogo de Va-
€nga a Monsdo para valorizar o capilal dispendido; levar
f‘lé Chaves a linha do Corgo, hoje em Vidago; prolongar
€ o extremo do planalto a linha de Miranda, que vae
€Xercer incalculavel accdo de fomento em vasta regido e
lornar-se valiosissimo affluente da linha do Douro.

B imperdoavel a falta de ligagdo, ainda hoje existente,
d,o porto de Leixdes com a rede ferro-viaria. 0+ Conselho
‘!Adminislragﬁu empenhou-se pelo seu estabelecimento,
3Ze‘ndo estudar a linha de circumvallacao. O Sr. conde de

460 Vieira incluiu-a na sua lei de 1903.
l Em 1905 jam-se iniciar as expropriagdes com uma do-
630 de 80.0005000 de reis, quando influencias illegitimas
s;a"ﬂ_ram esse comego de trabalhos. Com 500 conlos con-
cﬁgull‘-se-hlu a ligagdo, para a qual se destinam agora 720
los, com o objectivo de estabelecer a0 mesmo lempo
ligagao para Contumil e Ermezinde.
i As obras.complenzenlares e acquisicoes de material nao
€cem de justificagao.
Vel proposta de lei? se surtia .eﬁ'eilo, contribuird nola-
tuemente para a valorizagao das h.nha_s (}0 Estado e consli-
da benefico fructo do regimen instituido pela.lei de 14
© Julho de 1899.
pTA N

0 novo material das linhas portuguezas

ﬂluil?(?s .ulli.m.os annos tem-se ;Eccenlu;ulo por uma forma

T lisonjeira a transformacdo do malerial circulante
linhas portuguezas.

40 lem sido s6 na Companhia Portugueza que esse

I'€sso se tem manifestado, mas para bem dizer em todas.

por I,m varias_viagens que nos ullimos mezes lemos feilo

avidOdo 0 paiz, livemos occasiao de admirar 0 progresso

0 no que diz respeilo a vehiculos de passageiros.

O Minho e Douro, em todos os comboios rapidos e

*elos circulam carruagens de 1.* e 2.* classe de cor-
mogéslalera], com retrele, lavatgrio, ete, bastanle com-
'iﬂha » @ pena é que a falta de brita, em grande parte da

» 48 deixe invadir pela poeira.

43 linhas do Valle do Corgo, Valle do Tamega e Car-
do 133; lodo o malerial, novo, como ellas, ¢ bom ; as
in . A8sentes sobre bogies, com corredor laleral, lavalo-
 Ele, entradas nos extremos por plataformas bastante

€8p.
Pagosas, e quando fOr preciso pédem fazer-se interpassa-

Prog

gens, abertas nos lopos, porque as plataformas dao para
1$50.

A illuminagao é profusa, e bem disposta.

As 3.® s@o tambem de bogies com corredor central,
amplas janellas, praleleiras para pequenas bagagens por
cima de- todos os bancos, bem illuminadas e tambem a
entrada é por plataformas, como nas 1.*.

Todo este material é provido de apparelhos d’alarme a
disposi¢ao dos passageiros.

Na linha de Braganca, encontramos tambem um excel-
lente material, de que se compdem quasi todos 0s com-
boios; as carruagens mixtas de 1.* e 2.% sdo tudo o que
se pode desejar em material de via reduzida. Assenles
sobre bogies, com corredor cenftral, intercommunicagao,
lavabo e aquecimento. As 1.* classes com o0s estolos de pe-
luche encarnada sao extremamente eleganles; e a 2.* ¢é
tambem bem estofada. |

A linha de Guimardes tambem ja lem em servico em
alguns comboios umas carruagens de 1.* classe de bogies,
com retrete e lavabo; a passagem central ¢ um tanto aca-
nhada para caberem 2 passageiros de cada lado, mas isso
¢ compensado pela largura dos' assenlos, de magnificos
estofos; gabinete sanitario mo extremo da carruagem, bas-
tanle espacoso.

A linha da Povoa nao tem ficado alraz, pois tem tambem
em alguns comboios carruagens de bogies e corredor cen-
tral, com logares para 2 passageiros de um lado e do oulro.

0 material da linha do Valle do Vouga, apesar de naoc
ser tdo luxoso como o que acabamos de cilar; é lodo
de carrnagens de bogies, muito espacosas e hygienicas,
levando a palma n’aquellas linhas, as de 3.* classe, que
sa0 um modelo de construcgao.

A Beira Alta, escusado serd dizer que encarou lambem
a serio o problema da reforma do malerial, mandando
vir as tres magnificas carruagens, de que a Gaszela no seu
numero de janeiro largamenle se occupou.

Restanos fallar do Sul e Sueste, onde encontramos um
magnifio material, pois em lodos os comboios que de Lis-
boa se dirigem a Casa Branca e ao Algarve, circulam car-
ruagens de 1.* classe, modernas, com um amplo corre-
dor lateral e lavabo, os compartimentos baslante espagosos,
sao independentes do corredor por uma porta envidracada,
modelo do material do Midi de Franga.

As 2.™ classes tambem de corredor, differem das 1.
apenas pelos estofos que sao de crina e pelo chao que em
vez de ser alapetado é coberto de oleado.

Nos mesmos comboios e ainda nos que circulam entre
Casa-Branca e Villa-Vigosa, e n'alguns do ramal de Moura,
circulam carruagens de 3.* classe, com corredor e retrete
e com a mesma altura da 1.* e 2.* e tambem com (tres
janellas por cada lado do compartimenlo, e praleleiras para
bagagens em cima de todos os bancos. § brevemente en-
trars0 em servigo tres magnificas carruagens de 1.* classe
eguaes as que circulam no rapido de Madrid.

A illumina¢do é ainda muito deficiente, mas é desejo
do actual ministro do Fomento, em breve lerem as car-
ruagens dos Caminhos de Ferro do Estado, illuminacao
sufficiente.

Pelo que aqui- fica exposto conclue-se que dentro de
breves annos leremos em lodas as linhas material digno
de se viajar n’elle, isto a avaliar pela boa vonlade das
direcgdes [erroviarias; pena é que uns cerlos passageiros
nao saibam corresponder aos exforgos das direcgoes, pois
vao deixando provas de distincgdo nas suas viagens, prinei-
palmente no Sul e Sueste, onde ¢ velho costume de alguns
passageiros gravarem o seu nome nes vidros das car-
ruagens, para assim passarem a posleridade.

E ndo sdo os de 3.* nem mesmo os de 2.* classe que
praticam essa gracinha.

Nao, que esses nao usam anneis de brilhantes... para
a gravura em vidro.

G. M.



XXVI
De Nazareth ao lago da Galileia. — Uma exqursdo perigosa. —

Os banhos quentes,—Exclusivismo turco.— Caes por toda a

parte.

A manhi seguinte emprega-se na Nazareth em fazer a
ascensio da collina até Ueli-Simén ou seja o Monte Simao,
de onde se descobre um panorama que comprehende
quasi toda a Palestina, sendo nm dos (res panoramas cele-
bres do paiz, scenario grandioso que correspondia aos
actos do grande fundador da mais bella religidaa da huma-
nidade.

Depois do almogo, partida para o lago da Galileia, ou
de Tiberiades.

A estrada sobe & parte alta da cidade, d’'onde se tem,
sobre esta, uma linda vista relrospecliva, e depois de
passar a aldeia de Reyneh allingimos 0 morro do
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devendo illudir-se com a placidez das aguas, que rapida:’

mente é alterada.

O interesse de visilar as ruinas de Caphernaum, @

uns 13 kilométros de distancia, que se percorrem, em
barca, em uma hora, levou-nos a embarcar n’'um pobré
barco de pesca (que é o que existe), levado por quatro
possantes remadores. ,

Nolamos que 0 nosso guia, que devia acompanhar-nos
em todas as excursoes, delegara a missao n’um rapazil0
da lerra, a quem pagou para o subslituir, prelextando,
para nos, que elle sabia melhor guiar-nos alli.

A ida effectuou-se agradavelmente, indo o barco &
vela; mas ja os barqueiros nos diziam que ndao nos de-
morassemos, porque a tempestade se approximava. E, com
effeito, do lado do norte, onde as montanhas se separam
formando como que uma passagem, comegava a soprar al-
gum venlo e a agua a encapellar-se, junto & margem.

Em Caphernaum pouco nos demoramos, nao s6 porqué.
as ruinas da velha cidade, de negro basalto, pouco inlé

resse leem, como porque o guarda nos r commendavd
que nao demorassemos a volla.

Com effeito, quando retomamos logar no barco, ja elle
balougava razoavelmente. Assim que largamos, e a propor
¢do que navegavamos, embora quanto possivel encoslados
a lerra, os vagalhdes eram enormes, como em pleno oced:

Kefr-Kenna, a celebre Canda das Escripturas, onde
Jesus fez o seu primeiro milagre das bodas de Cana,
transformando a agua em vinho.

Ainda hoje se mostram, meltidos na parede da
egreja, dois vasos, que, se diz, serviram para aquelle
prodigio, que fez o assumpto do grandioso quadro
de Veronese, tdo maravilhoso de inspiragao como
uberrimo de anachronismos, por figurarem n’elle, ao
lado de Jesus, personagens da historia moderna,
rainhas de Franga, de Inglaterra e d’Austria, e até
0 proprio pintor.

Ao lado, eleva-se o monte Thabor onde, segundo
S. Jeronymo, se operou a transfiguragao de Chrislo,
e meia hora depois allingimos a montanha onde o
Nazareno fez o celebre sermao de que falla o evan-
gelista S. Matheus, em que disse aquella grande
verdade que atravessou a Hisloria e lanlas vezes
recordamos: «Bemaventurados os pobres de espirito».

Foi tambem ahi a grande batalha de 1187 em
que Saladino derrotou os Gruzados.

A descida d’esle monle para o lago de Tiberiades
6 deliciosa pelos panoramas que nos apresenla,
vendo-se la em baixo as aguas, em geral, pela larde,
alterosas, formando vagas como no alto mar.

B’ por este facto que a viagem de Nazareth até la se
deve fazer de larde: porque se disfructa aquelle especla-
culo, e porque, visitando o lago na manha seguinte evi-
tamos o mau boccado... que o auctor d’estes artigos
nao evitou. |

Porque eslas notas, sendo deslinadas a guiar o leitor
que siga 0 NOsSo itinerario, teem por flm aconselha-lo a
utilizar o que é melhor e a evitar o que é mau. E a na-
vegacdo no lago da Galileia de tarde, é, ndo 86 incom-
moda, mas perigosa, como adeanle descreveremos. '

Por fim, chega-se a pequena povoacdo a que o lago
dia o nome, onde nos recebe um bom hotel, pequeno, mas
commodo e limpo, e com boa cozinha. :

E’ deste ponto que se faz a excursdo ao lago, e que,
como ja dissemos, deve realizar-se de manha.

Tem varias singularidades este lago. Uma é achar-se
208 metros abaizo do nivel do Mediterraneo; outra é o
facto de, pela tarde, quasi invariavelmente, o vento, en-
fiando por entre as encostas do norle, produzir nas aguas
um movimento de tempestade. E* por isso assas perigoso
navegar no lago depois do meio-dia e inteiramente o des-
aconselhamos a quem nao possa [azé-lo de manha; nao

Tiberiades ¢ o lago

no, varrendo o barco ¢ ameagando varrer-nos lamberm
para fora d’elle.

Mais de uma vez a borda esteve por um fio a entraf
na agua, o que produziria o sossobro ¢ a perda das nos
sas vidas, pois que impossivel era sermos soccorridos, vis;
to que a margem € deshabitada, e que habitada [085€
quem se arriscaria a ir pescar-nos?

Especialmenle ao passar a enseada, onde ¢ a miserd:
vel aldeia de Magdala, ou a actual Medjdel, terra da Ma*
ria Magdalena, s6 ao muito sangue frio e & boa mio dé

escola que levavamos, devemos o lermos conseguido equi-

librar o barco, no dorso das erespadas ondas que o sacl”
diam. E devemos confessar que nada mais estupido, paré
quem tem percorrido tanla terra e tanto mar, do que esté
perigo de perder a vida imbecilmente n‘um lago.

Nao foi, pois, sem um suspiro de allivio que consé
guimos poOr pé em lerra, n’esse pequeno caes que se v

na gravura que damos aqui, e que, tendo sido tirada ante®

do embarque, apresenta as aguas deliciosamente placidas:

0 resto da tarde aproveila-se para uma visita aos ba™

nhos quentes, notaveis pelo grau de lemperatura das
aguas, (que se eleva a 65°.
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_A agua, sulphurica, é applicada n’'um estabelecimento
Ptimitivo, sujo, decrepito como todas as coisas em que 0s
Urcos mandam. A que sobra corre para o lago por alguns
6gueiros naturaes. Ha o costume de offerecer um bechlic
dpproximadamente 0s nossos 80 reis) a quem, com a mao,
lirar dez pedras d’um d’esses regueiros, o que raras vezes
Onseguem os naturaes, mesmo os de pelle mais callejada.

No reslo, a povoagdo apenas muilo pictoresca, nada

l?m (que ver, sendo os seus bazares ou ruas de commer-
. “10_- miseraveis e sujos como 08 demais, ou mesmo mais

Sujos ainda.

A populagio é, na quasi totalidade, composta de Judeus

(e vivem dos trabalhos agricolas e mais do que isso da

Eheficencia que as grandes casas europeias, Rothchild e
0““‘_{18, exercem sobre todas as colonias israelilas residen-

S na Palestina, com o fim—apparente—de que ellas
lhe§ paguem em orag¢oes, nos logares santos; mas lalvez
Majs pralicamente, para que essas colonias vivam alli,
Onge, sossegadas, ndo importunando os que estdo nos
8landes cenlros.

Para seguir a derrota que nos propcsemos, toma-se

UM spjissimo e velhissimo vapor que d’alli parte em cor-

"Spondencia: com o comboio que de Haifa vae a Damasco,

Ma vez por dia, fazendo os 285 kilometros em 12 horas,
© passa em Samach pelas 9 horas da manha.

) 0 horario, comquanto redigido em francez, indica as

oras 4 turea, isto é, comecando a conta-las desde o pOr

10801, As 12 horas do dia sdo, pois, n’este tempo, as 6

4 manha.

A estacdo de Samach é a 216 metros abaixo do nivel
Mar, gsendo portanlo a linha, a via ferrea mais baixa
Mundo.

) material do comboio é de corredor laleral e com-
' p"“"ll.lnentos de 1.%, que parecem os de 2.* das linhas eu-

_ Pelas. A linha, porém, 6 inleressantissima, cheia de cur-

98 ¢ contra-curvas, formando grandes lagos para subir

zgr-iﬁa“e do Jordao, pelo_Jarmuk, a allingir o alto do Ml..l—

Nors” € 0 trem marcha 1o lentamente, que levamos mela

o 4 para vencer 12 kilomelros, oulra meia para per-

fer 5. 43 minutos para 11, e por fim 18 minulos para
ometros apenas.

4 rincheiras enormes. ravinas medonhas, desertos

Populacio e de vegelagao: onde apenas raramente

"Ese' uma miseravel ch.oupuna de Beduinos ou 0s troncos

“Quidos d’uma cevadilba morta.

lodavia do allo, uma grossa corrente do Nahr-Al-

Hi;oque forma lindas cascalas, que primeiro vemos de

20, acabando por passar perto da queda principal.

Or fim chegamos a Deraa onde o comboio para para
Viajantes almogarem, no bufete; e vamos com Deus
0 almogo é menos mai.

Pouca distancia ha outra estagao da companhia [rance-
he, que vae d’alli a Damasco‘e a Aleppo; e nao se compre-
95&3? Como, n"um irajecto em que :'.lada m_teressam as esla-
Mlermedias, se fizessem duas linhas ferreas parallelas.
prﬁjecgque 0 espirilo -cxclusmsla‘ turco quiz que a linha
lrgy ada de Constantinopla a Medina, fosse absolutamente
liy y! € como 0s capilaes eram em 'abundancu}, construiu
3amasuﬂ, que ja attinge, em 1303 kilometros ('), a cidade

» € 8¢ propde um dia chegar a Mecca.
0 a?] Deraa o comboio segue, sem dificuldade, sempre
(g O da estrada das caravanas que vao as peregrina-
de ; & Mecca, sendo interessante a passagem na regiao
figj f:j]a, vasta massa de lava solidificada, d'uma super-
exDellig mais de 900 kilomelros quadrados, que se cre

0 4 por uma das crateras, hoje extinclas.

dg efgamos a Damasco a0 pOr do sol, isto ¢, a hora
by acaé‘ﬂlar .dos cdes, que formam uma boa parle da po-
.\\(ﬁ. cidade.

— -

" dO
do

Que

1
q‘le(z)l lI}qr.m;} informagao dissemos, (pag. 110 do anno passado),
ha ainda nio attingia Medina.
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Profusamente distribuido gralis, como para fazer larga
propaganda que ndo deixasse de chegar a toda a parte,
mesmo ao exlranjeiro que nos espreila e nos calumnia,
appareceu um folheto que se diz escripto por um ex-func-
cionario da ilha do Principe, cujo nome nem publicamos, tal
¢ a repugnancia que temos em sujar com elle o papel em
que escrevemos.

Ja se disse mesmo que o pamphleto ¢ apocrypho; nao
cuidamos de sabé-lo; isso pertence a jusliga, que ji devia
ter esclarecido o caso por intimacdo a typographia que fez
a impressdo, e a qual nao pode deixar de ser chamada a
prestar declaragoes.

Adoptaram ha pouco providencias contra «publicactes
nefastas»; dir-se-hia que se previra a sahida d’um folhelo
como este, que oulra cousa nao péde haver mais nefusta
para o paiz, do que dar armas ao extranjeiro para nos
combaler.

0 folheto tenta provar que em Portugal se faz escra-
valura, na ilha de S. Thomé, e nem sabemos se em mais
partes, porque, tanta repugnancia nos causou a leilura, que
a abandonamos em meio.

Os Cadburys e outros chocolateiros inglezes devem ler
pago por bom dinheiro ao escriba que lhes auxilia os in-
leresses.

«Alma negra», se chama o folheto; bem negra deve
ser a de quem assim pde a pennaao servigo de estranhos,
conlra o paiz em que nasceu. Isto dado o caso do auclor
ser portuguez; do que duvidamos.

Felizimente que, para contrapOr a esia vergonha, sobre
a mao d'obra em S. Thomé, vem a publico a exposi¢ao do
Sr. Freire de Andrade, em carta enviada pelo distincto
colonial ao chocolateiro inglez Mr. Cadbury, publicada nas
«Novidades» de 6 do corrente, e cuja leitura muilo 108
consolou.

E se ao langarmos fOra, com ledio, o folhelo que rece-
bemos, nos recordavamos que 0 grande cpico disse «que
entre Portuguezes, alguns traidores houve algumas ve-
zes», ao ler a carta do Sr. Freire de Andrade recordamos
que elle escreven egualmente: «Dilosa palria que laes

filhos teven».

Pocinho.—Effectuou-se ja o concurso para os lraba-
thos de alargamento da estacao d’este caminho de [erro.
A proposla mais vantajosa foi a de José da Silva Maia, que
propde fazer a obra pela quantia ou 17:1994000.

Penafiel a Lixa.—A Companhia d’este caminho de
ferro, concluido ja o alargamento da ponte de Novellas, no
rio Sousa, officiou &4 Direc¢ao das Obras Publicas, pedindo
a respecliva vistoria, afim de poder comegar o assenlamento
da via.

Gz A Compania submetten tambem & approvacao do
Governo as tarifas relativas a bilhetes para passageiros en-
tre Novellas e Penafiel, e de passageiros que transitem den-
(ro da cidade de Penafiel; ao transporte de volumes, nao
comprehendidas as malas e objectos limpos, ele.

A mesma companhia pediu tambem vistoria & parte
da linha dentro da cidade de Penafiel, comprehendida entre
a praga do Municipio e o Jardim Publico, afim de poder ser
aberta @ exploragao a 16 do corrente mez.
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Ggag No dia 13, de manha, a machina, em experiencia,
alravessou a cidade, da Praca Municipal ao Calvario, enlre
salvas de palmas que das janellas as senhoras vibravam.

Ao regresso repelitam-se as manifestagdes mais estron-
dosas ¢ o povo fez alrellar wma carruagem & machina, a
qual seguin repleta de pessoas.

Angola. —Parece que um grupo de capitalistas, entre
nacionaes e extranjeiros, lenciona pedir ao Governo uma
concessdao de terrenos (cérca 400 il heclares) na provin-
cia de Angola, com: o fim da construccao de uma linha fer-
rea, n’esta provincia.

Quilimane.— Consla que pelo ministerio das Colonias
[oi resolvido iniciar muito brevemente a construcgdo do
caminho de ferro de Quilimane ao Chire, caminho de ferro
cujo estudo foi confiado a diversos engenheiros, como 0s
Srs.  Affonso Sarmento, coronel Soeiro e major Delphim
Monteiro.

Malange.—A commissdo superior technica das obras
publicas do Ultramar, que hontem se reuniu pelas 14 horas
n‘uma das salas do ministerio das Colonias, deu parecer [a-
voravel ao projeclo da descida da linha ferrea de Malange
pela verlente da serra de Tala-Mugongo, tragado que offe-
recia grandes difficuldades technicas.

A commissdo foi de parecer que a construcgao do pro-
longamento do caminho de ferro deve continuar, visto
eslarem vencidas laes difficuldades technicas, e que deve
proceder-se ao estudo de 28 kilomelros para a ligagdo dos
trocos estudados de Malange a Xene e do Quindua ao Lui.

S. Thomé. — Reuniu hontem a commissao de en-
genheiros que hao-de apreciar as provas dos concorrentes
aos logares de direclor e adjuncto do porto, do caminho de
ferro e das obras publicas da provincia de S. Thomé.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Perro.— Sociedade wno-
nyma de responsabilidade imitada. — Previnem-se 08 Srs. accionistag,
que, para dar cumprimento ao disposto no art. 3.2, 2.° do regula-
mento da Fisealizaciio das sociedades anonymas de 12 de abril de
1911, que alterou a digposi¢iio do arl.* 27.° dos estatutos da Compa-
nhia, somente se acceitam depositos de acedes ao portador para 0s
effeitos da Assembleia Geral ordinaria d'este anno, até ao dia 28
de fevereiro corrente.

0 deposito pode effectuar-se na séde da Compahia em Lisgboa,
rua de S. Nicolau n® 88, ou no Porto na casa bancaria Pinto da
Fonseca & Irmao, Praca da Republica n.° 138, em todos os dias nteis.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portnguezes da Beira Al-
ta. — Servico de Titulos—Lista das obrigacoes amortizadas no
exercicio de 1912, por meio de compras effectuadas nas Bolsas du
Paris e Lisboa, conlorme o preceituado no art.e 7.° da Convengio
de 15 d’outubro de 1906 e artigos 13 e 14 dos Estatutos:

240 obrigactes de 1.° gran, juro fixo, numeros:

760— 764— 782— 877— 1.143— 2.550 a 2.554— 5.922—
5.923 — 8.505— 8.506— 8.593 a 8.595— 8.647 a 9.650—10.138—
10.287 a 10.288 —10.387 a 10.389—10.450 a 10.458—11.095 a £1.097—
11.405—12.684 —13.538—13.801-—14.972 a 14.981 —13175 a 15.1 78—
15.704 a 15.709—15.905 a 15.907—15.909—15.981 —16.852—16.966—
17.83% a 17.838—19.353 a 19.362—19.829 2 19.830—20.421 a 20.424—
20.717 —21.4182—21.412 a 21.413—21.459 a 21.460—22.933 a 22.940 —
22.955 —24.589 a 24.590—25.263 a 25.265—25.369 a 25.373—25 631 a
25.632—26.120 2 26.129—26.165—26.197 a 26.198—26.442—27.124—
27.306—27.795—28.089 a 23 098 —28.119 a 28.128 —28.150 a 28.152 —
28.412 a 28.415—29.569 a 29.575—29.579—29.581 a 29.584—30.378 a
30.379—30.623—230.694 a 30.698—30.890—30.990 a 30.997—31.161 a
31.163—31.220—31.782 2 31.786—32.353 a 32.355—33.440—34.307 a
34.308—34.912—34.929 a 34.933—35.102 a 35 105—35.108 a 35.110—
36 074—36.524-—236.641 a 36 645—36.736—236.966—38.131 a 38.132—
gg 233—-38.489 —38.493 a 38.494—138.798—39.1 78—39.493—44.230 a
J2.
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640 obrigacoes de 2.° grau, juro variavel, numeros: -
1.107— 14.374 a 1.377— 1.388 a 1.393— 1.437 a 1.440— 23398
2.363— 3.563 a 5.575— 4.095 a 4.097— 4.771 a 4.775— 4.781—
5.280 a 5.281— 5.287— 5814 a 5.818— 6.513 a 6.525— 6.536 8
6.550 — 6.931 a 6.942-- 7.754 a 7.757— 8.346 a 8.350— 9. 64—
9451 a 9456— 9.617 a 9.619—10044—10.05%a 10.058 —11.410
11.412—12.006 a 12.007—17.748—18 404 a 18.413—19.870 a 19 884—

20.649 2 20.653—21.513 a 21.514—26.989—27.355—27.692—27.843 a
27.847—34.335 a 31.339—32.501 a 32 522 33.406 a 33.497—34.162 8

34.164—35.502—35.754 a 35.756—35.937 a 35.948—36.643 a 36 644—

36.653 —36.660—37.787 a 37.789—138.286 —39.582 a 39.626—39.924 &

39.926—40.633 a £0.657—40.741 a 50.714—41 155 a 41.159 —42.351—
42.785 a 42.792 - 43455 a 43.160—43.873 a 43.884—44.159 a 44.161—

A A —40.430--45 382—45.406 a 45.407—45.409—45 418 —46.176 &
46 188— 46 301 a 46.303—46 341 a 46.343—46.35% a 46.360—46.957 &

46.962—46.977 a 46.981—47.739 a 47.743—51 863 —52.331 a 52.332—
58.635 a 58.641—58.765—58.993 a 58.995— 59.173 a 59.1 74—59 185 &
09193 —59 196 —59.389 a 59.390 —62.764 a 62.781 - 62.996 a 62 997
67.224 2 67 230—69 421 a 69.435—72.663—76.599 a 76.615 —76.630—
76.776—76.779 a 76 780—76.814 a 76.815—76.826 a 76 830—77.925 &
77.227—77.230—77.562 a 77.568—77.804 a 77.806— 78,208 —78.403 “"]
78.40%—78.686 a 78.700 —78.918 a 78.920—78.993 a 79.000—79.38% &
79.388—79.985 a 79.986—80.911 a 80.912 —80.914—81.002—82.867 &
82.868—83.112 a 83.113. ;

e B, cpaien
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Lisboa, 15 de Fevereiro de 1913. )
Alguma coisa se produziu, durante a quinzena, nas estacdes
ofliciaes —isto 6, no Parlamento  sobre administracao publica.
Na camara dos deputados foi apreseutado, pelo Sr. Ministi®
do Fomento, o projecto de lei sobre novos caminhos de ferro, 10°
importante que n'este numero lhe consagramos artigo especial.
KEm ambas as camaras foi approvado o projecto sobre contri=
buicao predial, conforme o Sr. ministro das Financas o propoz €
como o quiz e quando o quiz. ' s
Até o Senado, tendo-se atrazado na discussio, por perder melt |
$e88i0 a discutir se era ou nio conveniente por pa sala uma ardos
sla, para que os oradores, quando tivessem que fazer exposigies
que meltessem as quatro operacoes— por vezes, ao que parece, ¢
difficil comprehensio para os sabios legislidores — podessem ser
chan.ados @ pedra, para pralicamente demonstrarem que 2 ¢ 2 si0
&; sem se lembrarem de que um dos antigos proceres ja provard:
que assim nao era. porque sio 22. 1
O primeiro problema seria, a nosso ver, este : o
60 senadores a 1008000 reis por mez, divididos por 22 sessoes:
quanto custou a0 paiz a meia sessio em que se tratou da pedrd *
G 100,00 “X-_I,- —136.363 \
Foi isto o que custou a discussio d’esse im portante assumplo:
A discussio do projecto sobre a contribuicio predial, teve pois
que ser precipitada e a approvacao d'elle foi forcada, na cessao d¢
14, sendo os senadores postos entre a espada, de uma ameaca 4@
ficarem de castigo tendo que traballiar hoje, sabbado. e a paredeé -
representada pelo Sr. presidente do Conselhio que protestayva qué
se ia embora. .
Estamos crentes de que a primeira ameaca foi a que mais Vi°
brou n'aquellas almas: tiabalhar n’am dia em que se projecta 0
bello descanso é nm horror a que Portuguezes nio se sujeitam.
A lei ol approvada, as emendas rejeitadas, os discursos engal
|‘;uf'au.h]}s, e vamo-nos embora antes que o presidente dé $essio pard
dmanhi ..

+Js)
-

#

Continua o exodo das populactes ruraes, e raro ¢ o dia em que
nio embarcam para o Brasil centenares de emicrantes, 4

Pelos calculos, baseados em documentos officiaes, publicados
no ultimo numero do Boletim da Associacio Central de Agriculs
tura Portugueza, vé-se que Portugal é hoje o paiz, que, n'umd
despropor¢io extraordinaria, dd maior numero de emigrantes.

As maiores emigracoes da Europa sio, segundo aquelle traba®
Iho, as seguintes: .

Italia. ...... (1909) —236:355 | Portngal.... (1912)—120:000
Inglaterra ... (1909) -213:433 || Austria. .. .. (1908)— 59:380
Hungria..... (1907)—209:17& | Hespanha... (1909)— 50:679
Russja...... (1905)—184:000 Allemanba .. (1909)— a4:921

Tendo a lalia em 1909 uma populacio de 35 milhdes d’habis
tantes, o numero que acima lhe corresponde representa 6,74 por
1.000 habitantes; e tendo nos apenas 5.545.000 (estatistica de 1944)
aquella propor¢do eleva-se a 21,65 por mil, o que ¢ medonho.

O-augmento da populacao em Portugal ¢ fixado em 1 por cens
l0; ora se 80 no anno findo sahiram do paiz mais de 2 por centds
vé-se que, s0 n'esse anno, se perdeu o angmento de mais de: doif
annos; 1sto ¢, que nos despovoamos a todo o vapor. Pobre paiz!

L .

Realiza-se hoje a noite (a hora a que ji nio podemos dar a 107
ticia) a assembleia geral do Banco Nacional Ultramarino., -

Do relatorio que acabamos de receber, respigamos os seguift®
tes pontos : _

A conta de lucros e perdas regista, feitas as respectivas des
duccoes, a importancia de rels 677:5838049, que a gerencia pro”
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PGe .tenha esta-
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Dar applicaciio : Para fundo de reserva, 20:0005000;
Y reserva para liquidacoes na séde e no ultramar, 240:0008000;
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Curso de cambios, comparados

—— -

pi:}.t subsidio 4 caixa de reformas e aposentagoes, 6:5978255; } TEETTONTINOLTNRG JEEIA R
1l'iha dividendo de 7 9/, livre de imposto, incluindo os 3 9/, ja dis- — ~| ——
uidos, 378:0005000; para conta nova, 33:0758814%. Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
e
= . ' A TS LA "
% Tambem recebemos o relatorio do Banco do Douro, cuja as- ~ Londres cheque ... 46 P/ro| 46 Vi i“ Yie | 46 13/gg
. < = r 9 TS g,
gu“lblela esta annunciada para 2% do corrente. D’elle daremos al- > 90 Avee oo, A7/ { e (s
MMas notas no proximo numero. O dividendo proposto é de 8 0, Paris cheque.............. 607 609 606 4 | 608
: ; Batdim & - » 1 e e ek s 249 250 208 1/, | 2491/,
Oc : _ \ A : _ ; Amsterdam cheque ........ 421 423 120 422
53083 (:Elmhms mantiveram-se sem alteracao. A lrhr":} ficou hoje a  Madrid cheque 405, 4 S i 940 050 040 950
—a8110 ¢ o Rio-Londres a 16 /3, ou 148797 réis [racos. TR ARG MR P 4 WERIICIN AR KN w0
- - L] -
Cotacoes nas bolsas portugueza e extranjeiras
\_‘—%_
FFEVEREIRO
i T T TR T L — —_—
Bolsas e titulos R
i 3 4 ) {} 7 8 10 11 12 1d 14 15 —_
r\--.__
llil!?;fln' g Divida Interna 3°/, assentamento] 37,70 —_ —_ 37,80 37,75 37,69 37,65 37,75 37,90 38 — 37,95 - —
R & Interna 3 Ol COUPOD. ¢ vecarnenssesse 37:bb i - 37,70 — 37,065 37,65 - 37,86 I8 37,95 37,85 — —
i " 4 %/, 1888, ¢/premios....... = — - 20,300 | 20,300 | 20.350 | 20,406 | 20.400 | 20.400 — - = 920.400 e
' » "4 Y% 1888/9..0ceisieias..] 658.500 - — — — — | ahd.000 | ¢53.800 [ ¢53.800 | a54.000 | €53.500 — | ¢58.800 -
i n 4'Ye 1800 e s e K =, - — 48.000 — — — — —_ s — ¢48.500 | e48.500 —
: » 3% 1905 ¢/premios........] 8950 — - 8.950 [ — 8.950| — — 9.000 [ 9.000] 9.000| 9.000| 9.000] —
t » 4 Y% 1905, (C.°% de F.2Est)] — - — — — — = - 79.800 = — —~ — -
g " 5 s 1909, ob. (C.°% de I.° Est) — - - — - 78.800 — — —_ -— - €79.500 — —
X Externa 3 °e conpon 1.0 série...... (35,400 — — 65.400 | 65.500 | 65.500 [ 65.500 ] G5.600 ] 65,700 65.900 [ 65.900 [ 65.900 | 65.800 —
¢ WL Bl Q8 G010 L e o b e - - = et = - — — | 64800 — = — | 64400 —
{]hl‘i n 3 %o 8™ BTG o v civaa il 67.700 — —_ 67.800 — 67.800 | 67.800  67.900 — 68.100 | 6G8.100 — — -
kgﬁgaaﬁ'ﬁes dos Tabacos 4 '/s Maie'scbisiostinste — — - —- — A — — - o -_— — - —_
4 8 Banco de POPRMBAL S o sallas o ot 155000 —_ — 155.600 - 156.800 [ [57.000 | 157.000 — 157.000 | 156.800 — — —
» Commercial de Lishoa...... Li —_ - 135,500 — — - — — =4 131.000 =2 = = =8
p 5 Nacional Ultramarino....... 101.900 — — - — 1£3.000 — — 103.200 | 103.200 — | 105,060 — —
2 " Lishoa & ACores.......o... _— - - - - 163,000 - — - 100,000 [ 100,000 — 100,000 —
¢ (}Ulnpauhia Cama By Portassees v =t = = — - 655.200 — —_ (35.200 | 66.200 - = s —
. Ompanhia Nacional.. «coocvsvennss £.600 /. — — e 5.000 5.000 5100 5.100 5.100 - 5.000 5.000 —_
a cdlpanhia Tabacos, coupon........ 69,060 — - ¢69.000 | ¢69.500 [ 70,000 ] 69.900 | 71.000 [ 71.000 ] 71.000 | 70.700 | ¢76.300 e£9.800 -—
Ohrig Wiipanhia dos Phosphoros, coupon — — — — - 59.800 — ¢i0.000 - — pti0.000 — | ¢e60.306 -
Lo l:"llll.lanhia Atraves d'Africa........] 88.400 —_ — — 88.500 [ 88.400 | 88.500 — —— 88.400 | "88.500 88.400 | 8¥.400 —
y  pompanlia Cam. F. Por. 3% 1 ° grau = i — — |7 63.500 | 63.700 = A — 6:3.500 - —_ — -
2 Aompanhia Cam. F. Por. 3 % 2.2 grau] 50.700 — — * 51.000 - — 51.500 — 52.500 | 52.400 -— — — —
. cOmpanhia da Beira Alta 3 °/o1.° grau - — — - - — — - — — - — - -
v Avmpanhia da Beira Alla 3 */» 2.°grau] — - — 16.600 | 16.650 — 16.650 | 16.700 | fem 16.700 { 16.700 — — -
s aotpanhia Nacional coupon 1.% serie — — — — —_ — 61.500 [ 61.300 -_— B - -— — -
o CUmpanhia Nacional coupon 2. serief]  — — - 6(1.500 -— - — - 61.500 | 61.500 — — - -
{ Prediaps 6 :/g ....................... — — — 88.060 [ 88.000 | B8B8.000 — 88.100 | 88100 — - — — —
P : n 2 S P G NS s I e 77.300 o =- — — i_(J" — 78.000 | 78.000 - 78.500 s 78.100 -
a RNy Ol ey o e a4 3 2 - ol 74500 — 50| — < - L. = -
"egﬂ: 83 % portuguez 1.% s6rie ......... = = 4 — — — 63,85 - 64 25 = — 64 - -
v lompanhia Cam. P Port.....o..... —_ — - - — — — . = — — 323 324 -~ ==
a‘h’!!f-{,'ilt'i-!l'us-I'ul'l.u,l.rﬂl ............ - ~= 84,25 — 35,25 - 35,256 36,29 35,70 30 - 35 - —
5 halll'lll-?’.nr;l;ﬂma-Mi('anl.u ........... 435,50 | 435 435 438 456,50 [ 438,50 | 439 44n 445,50 | 4h4 — — — —_
Uhr,g O e e RN R MR e JU8,50 - 313 a0f 310 310 312,50 1 314 314 — — —_ —
v A9mpanhia Cam. I Port. 1 grau. JO8 309 309 08 310 310 S04 J08 1o 309 210 200 o —_
Oumipanhia Cam. F. Port. 2.0 grau. | 248 240 251 248 — 254 256 250 958 ) 267 267 — —
Yipanhia da Beira Alta,-........ 980 £ 980 250 281 218 278 - 283 280 260 299 — —
Lgn“ alrid-Caceres-Iortngal . ...ooeeven. ¥h 171 170.50 — 170 - 170 170 7R 171,50 ] 172 172 — —
l..m"nu 8 Yy DOTLURUBT s s v usanh o s (64 (4 (4 64 G4 64 (4 64 4 (4 64 64 — —
%! Whrig. Atraveés d'Africa 8K,12 86,75 87 - -— - — — 87.75 - — - — —

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

\

Dudia it PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS I dea]taénairn 1913 1912 Diﬂ.::“ga i e Differena
\ Kil. " Totaes Kil Totaes 1913 1913
Portuguezas Reist Reis Reis Reis Reis Reis
““ﬂlllganhla al-(Rede geral ... & Feverciro|1.073 | 588976000 [1.073 | 588078000 |-+ 896.000| 548.904| 518.068[+ 836
Pu?“ugj%&zeg"”‘“ Vendas Novas...| » 70| 16480000 70| 14152000 [+ 328000 206.857| 202471 |4 4686
Sf@c; L Coimbra a Louzd » £ i) 29 2.613.000 29 2.981.000 [ —  368.000 90.103| 102.793 | — 12.690
inim‘ BRI, ka3 R 31 Janeiro | 681 | 149.501.030| 681 146.968.565 |- 2.532.465]| 219.531| 215802 |+ .;m
6t PRROUDD: .+ v 53 esy 0 niiv e AT 433 | 1.828.386 000 | 433 | 1.817.445.334 | - 10.940.666 | 4.222.600 | 4.197.333 [+ 25.267
i Alt;} .......... iy 93 Dezembro| 253 | 577.065.462| 253| 537.865.340 [ 4- 39.199.822 | 2.280.889 | 2.125.949 [ + 154.040
\i"']"ﬂflrhm Nacional ... ... 21 Janeiro | 185 7.061.239 | 185 8.200.536 | - 248.297| 43.033| 44375 |— 1.342
Ol_lo“;des ................... 30 Novembro| 36| 135845400 56| 136.617.915 [ —  772.815 | 2.425.805 | 2.439.605 | — 13.800
Poyoa e Famalicio ....[ 30 64| 156.988837| 64| 160.890.118 [ — 3.901.281 [ 2.452.950 | 2.513.908 [ — 60.958
\ HBSPEI{HIOIHS Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
MZ:S{;‘“ HOSpRINa. . s 90 Janeiro |3.681 7.741.508 | 3.681 7272075 | 4+  469.433] 2103 1.975|4 128
ndalu‘zﬂl‘ugozu—miczune ..... » » 3.66% 6.396.951 | 3.66% 6.300.009 | -+ 96.942 1743 1.719 | + 2%
Madvidzs_s ................... " » 1.083 1.292.528 | 1.083 LASA62 [ — 122934 1.493 1.306 | — 1-1'3
mlca‘l‘.ag('.-l’.e()esle de Hesp.| 31 » 777 751.80% | 777 799.544 | —  47.637 967 1.028| — 64
U Baza e Aguilas I Feverei| 168 361.426| 168 314103 |+  47.323 2.151 1.86914 282

[ dwias. |

\



62 .

A REDE HESPANHOLA, EM 1912

Eis a lista das novas linhas hespanholas, abertas a
exploracao, em 1912.

Palma de Mallorca a Soller, passando por Bufiola (linha
secundaria), 28 kilomeltros; Palencia a Villal6n (secundaria),
45; Zufre a Santa Olalla, da Sociedade das Minas de Cala,
12,5; San sSebastian a Irin (electrico), 20; Barcelona a
Manresa, da Companhia dos Caminhos de ferro do Nordes-
te de Hespanha, 28,7, e sec¢do do Grao de Valencia, da
Companhia de Valencia a Alberiqne. '

A rede ferroviaria hespanhola teve, pois, um augmento
de extensdo de 139 kilomelros.

A emigracao italiana nos Estados-Unidos

Os Estados-Unidos vao tomando medidas tendenles a
prohibir a emigrac¢do italiana. Encoulram-se em Italia va-
rios funccionarios norle-americanos encarregados de estu-
darem a dicla emigracao. {

Queixam-se os Estados-Unidos de que um grande nu-
mero de criminosos de lodos os paizes se dirigem 4 Ame-
rica, munidos de passaportes falsos. Nas principaes cida-
des americanas floresce a industria dos passaportes falsos.
De ordinario o caminho é esle: compra-se um passaporle
authentico, e envia-se a4 pessoa que nao consiga obter um
proprio para si, para se internar na America.

Pensam tambem os Eslados-Unidos em excogilar se
nao seria conveniente adoplar-se o processo do passaporte
munido de photographia insubstituivel.

Tasish
Brinde recebido e agradecido

Um. lindo brinde do Centro Typographico Colonial, com
uma bella lithographia, e o competente Calendario. Esta
casa annuncia trabalhos typographicos, em lodos 0s gene-
ros, com rapida execucao ¢ a precos modicos, e ¢ digna
de ser recommendada.

Hespanha

A favor da Companhia dos Caminhos de ferro suburbanos de
Malaga, declarou-se, por decreto de 27 de dezembro ultimo, que
acaba de ser promulgado, a concessio do caminho de ferro de
Granada a Lachar.

G O Comselho de Obras Publicas, do vizinho reino, deun
informagio favoravel'sobre as bases a que deve ajustar-se o con-
curso ‘para o cumprimento da lei dos caminhos de ferro comple-
mentares.

& 0 caminho de ferro estrategico de 8. Fernando a Malaga,
ou antes a sua concessio, pois nio estq ainda construida a linha,
foi transferida pelo Sr. José Nagel Disdier para a Companhia dos
Caminhos de ferro de Malaga, Algeeciras e Cadiz.

As receitas do tralego das duas linhas (a antiga e a cata-
la) da Companhia dos Caminlios de ferro de Madrid a Saragoca e
a Alicante, accusam para 1912 a importante melhoria de 11.809.103,

23 pesetas, comparando com as receitas de 1911, que foi tambem de |

excellentes resultados.
Franga

Como se sabe, a Companhia dos Caminhos de ferro, do Meio-
dia da Franca, accordou, em fins de 1908, em electrificar grande
parte das suas redes, para 0 que mandou proceder ao estudo de
differentes typos de locomotoras, _

As experiencias fizeram-se no trogo de linha, de Marquixanes
a Villefranche (linha de Villefranche-Vernet-les-Baing). O fluido
hydro-electrico foi fornecido pela Central de La Cassagne.

Para determinar a classe da locomotora mais conveniente,
abriu-se coneurso, sob as seguintes condigoes: a locomotora deve-
ria poder mover um comboio de 400 toneladas, no perfil indicado

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- resultam do trashordo em Ambaca, agsumpto tratado pela imp!

anteriormente; rebocar outro de 780 toneladas, com uma velocidd
de minima de 40 kilometros @ hora, ¢ outro de 100 toneladas; ®
60 kilometros & hora. ) ]

A'lem d’isto, 4 chegada de Villefranche a Marquixanes os mé*
tores deveriam poder funccionar como freios, invertendo a correnté
da linha. _

A velocidade na deseida deveria poder ser regulada & vontade:
a partir da fixada para a subida, o que constitne o problema 424
recuperamento, cujo coefficiente seria entio determinado.

Ora, para satisfazer a estas condigoes, as officinas da Compd™
nhia do Norte e Leste, construiram uma locomotora para via nor
mal, e eujas principaes carecteristicas, sio:

Comprimento da locomotora............ 14,27
» ABICRIRE o Lodn w9 fvid % ¢ 12,60

Altura da caixa acima dos rails......... 3,045
Altura com pantographo:

1 Ay R (R o ) R 6,m50

0 R Tty B TR £ e 4, ™50
Diametro das rodas motrizes............ 1,40

» ». » de descanso......... gm

Distancia dos eixos das motrizes........ 3,760
Carga por eixomotor.,«.cocvnvveene... 18 toneladas
Peso total da locomotora............... 85.3 »

Jogo lateral dos eixos de descanso. nos z
QOIS ROIIADE. 7o v s s ot s 200505 e 5% 65 milimetr.
........... 12.000 wvoltas
16 2/3 periodos
1.500 H P
75 kilometr.

Geckh.
Companhia Através d’Africa

Relatorio do Conselho de Administracdo apresentad®
4 assembleia geral de 11 de Novembro de 1912.

(Continuado do n.* 603)
SENHORES ACCIONISTAS:

Pelas contas que vos apresentamos, vereis que o rendiment?
geral da linha dimiouin, em relacio ao exercicio anterior,
148:0008000, ao passo que os Gastos d’Ezploracdo augmentaral®:
réis 16:9678377. A somma de Gastos d’Exploracao decompoe-se, €0
mo vereis nas contas respectivas, da seguinte forma:

Material empregado......... 37:3548824

Substituicdo de travessas de
madeira por travessas de aco  90:9338530
25:7648021

Grandes reparacoes .........
246:2315201  400:28356606

Gastos d'exploragio.........

Nos Gastos d’Administracio fizemos ainda este anno uma redu®
cio de réis 3:1328500, como vereis. :

A conta do Thesouro, c{nova, apresenta um saldo devedor de réis
180:10159135, saldos de subvengoes posteriores & liquidacio de o™
tas pela arbitragem, que o Governo se recusa a pagar. o

A conta de Lucros ¢ Perdas apresenta um saldo a favor de réi s
85:02958652, levados & conta de Lucros Suspensos. )

A diminuicio do rendimento, podendo ser attribuida a divet‘salf' '|
causas independentes da vontade da Companhia, tem incontestave: -
mente a sua causa principal no trasbordo, que tem de fazer-se €
Anthaca, dos comboios da Companhia para os do Estado e vice-vel™
sa, sendo os carregadores forcados a terem alli commissarios eft
arregados de despachar as mercadoria e fazé-las seguir na ou o
linha, visto que, de qualquer dag estacoes d'uma d’'ellas, nao
fazem despachos directos para qualquer das estacoes da outra- "

o' realmente uma situnaciio anormalissima e insustentavel, C2
culpa ndo é da Companhia, e cujos effeitos se vio fazendo sef’:w-.
cada vez com mais intensidade, prejudicando os interesses
commercio, o8 da Companhia, e sobretudo os do Estado, _orfl"_;
diminuem os rendimentos da sua linha, e augmentam simu tar_lﬂf'.‘: :
mente 0s seus encargos para com a Companhia em vista da dim
puic¢io do rendimento da linha d’esta. 44

Vendo que a commissio nada resolvia, e o Governo nada res; af
via tambem, a Companhia tomou a iniciativa de procurar remed!
o mal, fazendo ao Governo a seguinte proposta:

Ex.me Sr.— Noticias recebidas de Loanda peloultimo paque::j
confirmam o que dissemos a V. Ex.* no nosso officlo de 9 do 008-5,
rente, sobre o alarmante decrescimento do rendimento da 'noﬁm'li |
linha e que ainda mais se accentua no troco Ambaca-Malange, ea:
consequencia de o trafego de determinados productos, taeg com? =
calé, ete., existic quasi exclusivamente d’Ambaca para a costd- .

As informacdes siounanimes, de que tal facto deve ser artribuk
do na sua maior parte & forma porque se laz o servico nas

linhas separadamente, e as enormes difficuldades e projuizos,eftllﬁﬂﬁ_

........

local.
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. ) IllaAlem da diminui¢do no rendimento, que affecta o Estado du-
fiente, pelo que se dd na sua linha, e pelo que tem a pagar
' fg:(;us-ﬂ Companhia em complemento de subvencio, ha um outro
10 menos alarmante, que é o desvio, que se esta dando pa-
fen% Quanza, do Jgrafego que deve ser feito pelo caminho de
Erasg € verdade que o Governo estuda o meio de remediar esses
YISsimos inconvenientes, nio ¢ menos verdade que se apresen-
M constantes estorvos, que tornam excessivamente demorada
.ll_cuo de tao momentoso problema, augmentando, cada dia que
Qg d gravidade da situagio, e os perigos de loda a ordem, que
A fatalmente hio-de derivar. i d
nal 40 sendo possivel manter-se tio extraordinaria situagio, i
ﬂ ha muito se devia ter dado remedio, e, que por se [he nio ter
lo d%’ 3¢ lem aggravado progressivamente, urge tomar-se expedien-
: t.cf”'m e rapido, sob pena de dentro em pouquissimo tempo,
e drde de mais, bem que pese aos informadores de gabinete, a
M pouco se di do futuro, porque nio teem responsabilidades,
i g I:‘EI"_ant.c 0 paiz.nem perante a Historia. Condemnando, com to-
dizialazao..()s antigos processos dilatorios usados em tudo o que
o espeito ds nossas colonias, e que as levam ao triste estado
aliasque 8¢ encontram, urge que o actual regimen Ill()sl_l'l‘-, como
tem mostrado em muitos outros assumptos, que nao segue
l n._'lller seguir laes processos, e que, se por qualquer impedimen-
' 140 pode dar rapido andamento a assumplos de tio capital im-
dicia como este ¢, no estorve, antes ajude a remover as diffi-
Dediatles (que se apresentem, pf_zln menos emaquanto esse im-
wnento durar, a quem possa fazé-lo.
A ]*]. 10 ignora V. Ex.*, que, quando se construiu o primeiro troco
8 lllm’lle Malange, foi a Companhia sollicitada para fazer a sua
Ol‘ag:_m, mediante um contracto provisorio, que posteriormente
mfrgflflu definitivo. Como contracto provisorio, estabeleceu-se
raf‘liltadhc de prego kilometrico, que se modilicaria, segundo os
R01.c dos colhndos da experiencia, no contracto definitivo. Prolon-
[ Se (lqnmsizldnmmlle 0 contracto previsorio, e, nio convindo &
tlgﬂ’l}?}mn} uma situagao que nao Ibe permittia fazer cousa alguma
ey IVa, instou pela organizagao d’'um contracto regular, no_qual
Delo "1a 0 preco kilometrico até ao porto que I[he fosse permittido
i > Seus calculos. Fiado n"aquelles informadores, resolven o Minis-
0 ‘“1_1'ﬂ!jd|:llzltlinple fazer a exploragio por conta do Estado, com
€a Companhia concordou, como alids ndo podia deixar de
(e g“ ar, porque preferia isso a uma situagio ivregular e incerta,
) 240 Ihe permittia contar com cousa alguma. _
q ag“?. propoz o Ministro combinagio alguma de servico entre as
siué',m}l,!llas, e a Companhia pada disse a tal respeilo, por con-
0 Impraticavel qualquer combinacio em tal sentido.
ey Lesultado para o Estado e para a Companhia tem-se visto: e,
gp X% @0 fazendo juizo por informacoes superficiaes, aprofun-
M pouco o estado da questdo, chegard, fatalmente, @ conclu-
Dary € que aquella resolugio £0 trouxe prejuizos por locl'os os lados
logy ° Estado, difficuldades para a Companhia, e inconvenientes de
Na Ordem para o commercio da provincia. !
oy OOEdesmarm a Companhia entrar em qualquer nova combinagio
fency Slado, sem estarem liquidadas por completo todas as diver-
HEOSa S entre os dois; mas vé a situacao Lo inconveniente e pe-
Ny o< Para todos, que nio tem duvida alguma em fazé-lo, se o Gover-

Sy 40 se julga nas condicOes de desde ja tomar uma iniciativa
ddory, : -

-

axﬂl(?: 1850, vem a Companhia propér a V. Ex.* voltar a fazer a
C0ryy, l;lkdo da parte da linha pertencente ao Estado, apresentando,
le 4 4 08¢ d'estanova combinagiio, um preco kilometrico equivalen-
il'pmagspesu que Estado faz, devidamente justificada e rigorosamente
4 menos 20 °/ sugre a mesma despesa. _
fys ) Mesmo tempo, poller-se-hia proceder a uma revisio de tari-
le].‘esﬂllsenl:lnezl.com as conveniencias da provineia e com o8 in-
g desles. do Estatlo e da Companhia, de forma a Purmilllr o trafego
- G, ?l mma_tlos productos, que se diz nio poderem transitar no
Uop, 0 de farro com a taxa que nas tarifas lhes compete; e har-
augma‘ Outras taxas de productos, cujo valor permitta qualquer
ento,
ey Slo ¢ principalmente a ligacio dos servigos nas duas linhas,
e, -5 D opiniiio dos que praticamente conhecem as necessi-
Moy, € 4 situacao da provincia, um forte travio posto ao resvalla-
. Nab Para niio dizer ao descalabro, em que se encontra.
Mlgpa.. "ePresenta isto para a Companhia um negocio de grande
Mgy, € material, visto que se propoe fazer a exploracao por 20 /,
Mej, 10 que o preco porque estd sendo feita; e, se o Governo tem
iy, Para, tio rapidamente como as circumstneias o exigem, acen-
og; 0lllna tho deploravel situacdo, a Companhia gostosamente
em lll(lo( i sua proposta, auxiliando o Governo no seu proposito, em
i "'dZnn:-}p[llue’ sem favorecer o Estado dentro de limites do justo e
O“b}!lanhia.
Hinigﬂﬂe ¢ Fraternidade — Porto, 11 d’Outubro de 1912 — Sr.
Pprg-o m‘f"ls Colonias, Lisboa.—Pela Companbia dos Caminhos de
fio, 4 'avés d'Africa — O Presidente do Consellio d'Administra-
' Qgusto Gama.

y Ao se lorne prejudicial para os justos interesses da

-

Conlyep; .
iy fgi'.eﬁlda ella, suscitou logo reparos, nio € porque a Compa-
2 uma nova proposta sem estar liquidada a questio, mas

63

tambem porque a Companhia tinha deixado de fazer a explora-
¢ao da linha do Estado, de que tinha sido encarregada, quando
estava concluido o primeiro trogo alé Matete. Nio menores reparos
suscitou a base d’essa expioracio, por menos 20 2/, do que a im-
portancia que o Estado dispende.

% -~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Construccao da linha do Sado

No dia 20 do corrente, pelas doze horas, perante a Direcciao dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder a arremata-
¢io da empreitada de fornecimento de 6:000 metros cubicos de pe-
dra para balastro, da linha ferrea do Sado.

A basge de licitacdo ¢ de 1:8008000 reis.

O concorrente, a quem a adjudicaciio for feita, reforcard o seun
deposito provisorio, que ¢ de 458000 reis, alé a_percentagem ne-
cessaria para perfazer 5 por cento da importancia total da adjudi-
cacao.

gOs depositos provisorios devem ser feitos até as quinze horas
do dia 19 do corrente.

O programma do concurso e cadérno de encargos estio paten-
les na secretaria do servigo de construccao e estudos, Largo de S.
Roque, 22 Lisboa, e nas secretarias das seccoes de construcgio, em
Alcacer, Azinhewra dos Bairros, Panoias e Portimio, onde podem
ser examinados todos os dias uteis, das dez as dezaseis horas.

Venda do vapor n.’ | (antigo D. Carlos)

No dia 10 de Margo, pelas 12 horas do dia, perante a Direc¢io
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e na sua sede, Largo de
S. Roque n.° 22, se ha-de proceder a coneurso publico para aadju-
dicacio da venda do vapor n.° { (antigo D. Carlos).

Para ser admittido & licitacio tem o concorrente de mostrar
que effectuon em qualquer das Thesourarias dos Caminhos de Fer-
ro do Estado o deposito provisorio da quantia de 308000 reis.

O concorrente preferido terd de reforcar este deposito com a
quantia necessaria para perfazer 5 por cento da importancia total
da adjudicaciio, constituindo, assim, um deposito definitivo de ga-
rantia que ficard & ordem da mesma Direccio. :

O reforco indicado deverd effectuar-se na mesma Thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O vapor acha-se encostado & muralha norte da estac¢io do Bar-
reiro, junto & doca, e pode ser visitado em qualquer dia.

O programma do concurso ¢ o caderno de encargos acham-se
patentes na Secretaria da Direccio (Largo de S. Roque) e na dos
Armazens Geraes (Barreiro) onde podem ser examinados em 1o~
dos os dias uteis, das 11 horas da manhd até as & da tarde.

A Semiatsene Heisstamot Gesellschal,

proprielaria da palente d’invencao n.° 7172 para uma
caldeira de locomotiva com sobre-aquecimento ignitu-
bular, deseja entender-se com industrial portuguez
para a exploragdo+d’esta patente, oun seja por venda
~ou por concessao da licenca.
Dirigir-se 4 Schmidt'sche Heissdampf Gesellschaft, Rolandstrasse 2,
Cassel-Wilhelmshéhe (Allemanha). ‘

(Continua)

Alexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS

A QUESTAO ORTHOGRAPHICH
oy 101 —————— Preco 60 reis
Pedidos 4 Rua Nova da Trindade, 48, 1.°— LISBOA

ANIMATOGRAPHOS

Olympia. — Rua dos Condes. Sessdes todas as noites.
Saldo de concertos e cinemalographo. Todas as noiles soirées
elegantes. A’'s quinlas, matinées rose com programmas
escolhidos de canto, concerto e «films». Sempre 0s mais
escolhidos films da aclualidade.

Trindade. — Saldo de Concertos e Cinematographo.—
Tercas e sextas, Soirdes-concertos.—Quartas e sabbados,
Soirées da Moda. Os melhores concertos de Lishoa.
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Aide-mémoire du voyageur —

BILBAU

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con-
forto. Cozinha esmerada. Suceursal na ilha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuniez & C.*

BRAGA-BOM JESUS

CINTRA

— Magnilicas vistas de lerra e mar—Sala de jantar
Para 150 pessoas — Magnifico parque para recreio— ll-
uminacio electrica— Telephone n.* 15— FPrecos razoa-
veis — Proprietario: José Lopes Alves.

Hotel Netto.—Servico de primeira or-
dem — Aposentos confortaveis e asseados

Grande Hotel—
Grande Hotel
do Elevador—Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser-
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elec-
trica. Asseio e ordem. Precos modicos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDAR DO VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendames, porque, praticamente, conhecemps 0 seu servigo

73, 2.9

-~

5, 6,7

Ortega.

GUIMARAES

LISBOA
MADRID

€. Mahony & Amaral.

soes, consignacoes, transportes, ete. Vide
annuncio na frente da capa—Rua do Commercio,

Canha & Formigal. — Arligos de
mercearia. — Praca do Municipio, n.°® 4,

Grande Hotel do Toural.—
15, Campo do Toural, 18.—LEste ho-
tel 6 sem duvida um dos melhores da provincia, de
inexcediveis commodidades ¢ asseio; Lratamenlo re-
eommendavel—Proprietario, Domingos Jose Pires.

LISBOA

Gran Hotel de Londres.— Pu-
moroso servico de alojaientos e cozinha.
Conforto inexcedivel, 3 Fachadas — Preciados, Galdo
e Carmen. Precos modicos. — Proprietario, Emilio

PARIS

Rue Scribe,

PORTO

— Commis-

PORTO

portes.

SEVILHA

-
[

Nous ne saurions recommander 4 nos lecteurs d’autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Ad. Seghers.—kepresentante de gran-
des fabricas da Belgica, Allemanha, etc.—

Grande Hotel do Porto.—Le meil
leur de la ville. Lits & ressorts. Omnibus
Télephone. Boite aux lettres—Salles de lecture et de
réception, Bains. Journaux.

Joao Pinto & Irmao.—Despachantes
—Rua Mousinho da Silveira, 134. <
Gran Fonda de Madrid. — P
cipal estabelecimento de Sevilha — [l
minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

lez. — Agente internacional de aduanas y trans

Viuvade Jus*
to M. Estel”
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Caminhos de Ferro do Estado
DIHECI}AO DO SUL E SUESTE

Transporte de bagagens ¢ mostruarios
dos caixeiros viajantes

AVISO AO PUBLICO

(Aprovado por despacho ministerial de 25 de janeiro de 1913)

Em vigér desde b de Fevereiro de 1913

F’ concedido o abatimento de cincoenta por cento, no prego do trams-
porte das suas bagagens e mostruarios, aos caixeiros-viajantes que, 10
acto do despacho, apresentem o seu bilhete de identidade, com a fotografia do
possuidor, devidamente rubricado ¢ chancelado pela Direccdo da respectiva Associacdo ¢
tambem pelo proprietario do estabelecimento ou casa comercial onde estiverem empregados.

Sio consideradas, como bagagem, as u)locoeq de amostras (ue nao
contenham objectos de ouro, prata ou outros metais preciosos, joias ou pedras preciosas
¢ sejam transportadas em malas ou caixas fechadas. No caso de perda on
extravio, ficam sujeitas ao disposto no artigo 26.° da tarifa geral.

Nos transportes efectuados nas condigdes supra indicadas, a Admi-
nistraciio dos Caminhos de ferro nio se responsabilisa por quaesquer
prejuizos resultantes de demora na entrega de bagagens, qualquer
que seja a causa que a motive.

Lisboa, 16 de Janeiro de 1913.

B n. 223 0 Engenheiro Director

Expediente n.’ 1628 | Arthur Mendes

-

9 500 ex.—Fevereiro de 1913—Tip. dos Cam.** de Ferro do Estado
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