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ANNEXO D’ESTE NUMERO

Caminhos de Ferro . Portuguezes.—Aviso (Servico combinado com
& Exploracao do Porto de Lishoa).

aaly
Colleccdes de 1912

Prevenimos os nossos assignantes de que s¢ acham promplas
45 encadernacoes da Gazeta de 1912, podendo, os que as deseja-
'em, enviar as suas colleccoes para serem trocadas por oulras
€ncadernadas, mediante o preco de 750 reis.

de 25,92 e 37,"09. O typo do arco é dos de encontros
perdidos. O espaco entre 0 arco € o pavimento da ponte
¢ preenchido por pequenos arcos de 4 metros de aber-
tura, com pilares de 0,8 de espessura, tendo o jorra-
mento de 1,"40.

O comprimento total da obra é de 72,80, ficando a
linha em rampa de 25 ™/,. Os alicerces do arco assentam
sobre rocha. O material empregado [oi a alvenaria e silha-
ria com argamassa de cimento. O paramento dos tympa-
nos ¢ o opus reticulatwm e na testa a silharia apparelhada
(moellons smillés).
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UMA PONTE NOTAVEL'

No artigo precedente dei nolicia succincta de varias

Ponles de alvenaria de grande vido, delineadas e cons-.

ruidas segundo os modernos methodos sanccionados pela
CXperiencia, mas que entre nds constituem ainda no-
Vidade.

Convira ainda referir os dados caracteristicos da poute
de 42 metros de vio em Rouillon na linha de 1 metro
de largura de Cussel a Boen, counstruida por M. Mercier
Segundo o typo proposto para a ponte-viaducto do Vouga,
epresentada n’'uma das gravuras que acompanham o pre-
Senle artigo.

S 0 vao 6, como disse, de 42 melros com a [lecha de
» 80. A espessura da abobada ¢ de 1,"10 no fecho e 1,90
1as nascencas. 0s raios do extradorso sio, respeclivamente,

e, —

f — -
(*) V. Gazeta de 16 de dezembro'de 1912,

Ponte-viaducto de Rouillon

A ponte-viaducto projectada para a passagem do Vouga
ao k. 8,550 ¢ destinada a transpor com um s6 vao o al-
veo do rio, evitando fundagoes difficeis, *

A altura consideravel, de cerca de 28", em que a ra-
sante passa sobre o Vouga, por exigencias do tracado deu
logar ao emprego de uma ponte-viaducto.

Im vez de vaos menores que demandassem a construc-
¢ao de pilares com fundacgdes difficeis pela existencia de
agua e pela espessura das alluvides a atravessar, preferiu-
se o0 emprego de um arco de 55 metros de vao, cujos
alicerces assentam sobre rocha compacta nas melhores
condigoes de solidez, podendo-se fazer toda a construcgao
ao abrigo da agua, sem necessidades d’exgotto, nem de
qualquer disposi¢ao especial de construcgao.

(0 espaco entre o grande arco e a rasante é preenchido
por viaductos de alvenaria com 4% arcos de 10,30 de
abertura em cada margem, havendo porém na direita mais
um arco de 13,80 para deixar em passagem inferior a
estrada nacional.

A abobada principal tem a forma de aza de cesto
no intradorso, em curva de 3 centros, sendo o raio menor
0 da parte central.
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0 extradorso é limitado por 5 arcos de circulo dei-
xando as espessuras de 1,20 no fecho, 1,60 nos rins e
2,60 nas nascengas. Os arcos formam angulo nos ponlos
commauns, sobre os quaes assenlam as cargas concentra-
das representadas pelos piiares dos viaduclos. Este delinea-
mento teve por objeclivo assegurar quanlo possivel a
coincidencia da curva de pressdes com a linha media da
abobada, reduzindo-se assim ao minimo o trabalho das
alvenarias.

As abobadas secundarias teem, como disse, 10™,20 de
abertura; sdo de arco pleno, com a espessura de 0,"55
no feixo e 1",20 na junla de ruptura, o que permille
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convida a abandonar a abusiva extensdo do recurso as
obras metallicas, onde os bons malteriaes para alvenaria
abundam.

Todas as facilidades devem, a meu ver, ser dadas a
essa experiencia (que sé para nds pode ser como lal
classificada), tanto mais que a companhia concessionaria,
que ha de explorar a linha e que a constroe, é a primeira
interessada em bem executar as obras d’arte.

A eslabilidade das abobadas de pequeno vio e o Lra-
balho das alvenarias foram delerminados pelo calculo gra-
phico, recorrendo-se ao methodo classico de Mery, para
0 que foram estudadas separadamente:

o= g

1

Ponte-viadugto do Vouga

consideraveis deslocamenlos da curva de pressdes, sem
prejuizo da estabilidade. Péde, com effeito, o impulso de
um arco nao carregado equilibrar quasi por completo o do
arco vizinho, sobre o qual se encontra uma locomotiva de
40 toneladas.

A curva de pressoes deslocar-se-ha, naturalmenlq,
sem que o trabalho por cenlimetros quadrados exceda os li-
mites admissiveis. Ao mesmo tempo torna-se possivel a re-
ducgdao da espessura dos pilares dos viaduclos a 1™,20 nas
nascengas com o duplo jorramento de '/,,.

A abobada secundaria de 13™,80 tem 0",65 de espes-
sura no fecho e 1",40 nas nascencas. A espessura dos
respectivos pilares foi elevada a 2",20, dando-se o jorra-
mento de '/3 do lado opposto ao maior impulso.

A largura da ponte ¢ de 3™,60 entre guardas, egual
portanto a da. plataforma no perfil typo approvado para
a linha do Vouga. O jorramenlto transversal de '/, laz
com que a espessura nas testas cresga rapidamente.

Ficam nos passeios refugios bastante proximos, com
0™,35 de saliencia, para os agentes da via. O plintho ¢é de
cantaria e os parapeitos melallicos.

0 intradorso da abobada é executado com silhares de
excellente ‘granito, tendo 0",30 a 0™,45 de cauda, cuida-
dosamente travados com a alvenaria superior, feita do
mesmo granito duro. A argamassa ¢ de cimento de Por-
tavel e areia do Vouga. A excellenle qualidade dos malte-
riaes assegura ds alvenarias resistencia consideravel, po-
dendo o trabalho por centimelro quadrado exceder 40 kilo-
grammas na alvenaria e 60 kilogrammas na silharia.

0 intradorso sera construido em varios trogos simul-
taneos para se evilar a deformagao do simples tomando-
se convenienlemente as respectivas juntas.

O servigo do estaleiro ¢ assegurado por um cabo
transbordador, ao qual me referi em artigo anlerior, por
uma via de servigo, que o liga com as pedreiras, trans-
pondo o Vouga sobre uma ponte provisoria de madeira.

0 simples appoia-se sobre a rocha das margens e sobre
estacada central, achando-se cuidadosamente estudado de
modo que a sua indeformabilidade fica assegurada. Em

harmonia com as normas habiluaes em obras d’esta na- -

tureza e gragas a intelligente disposicio dos estaleiros
adoptada por M. Mercier e ao emprego de operarios espe-
cialistas trazidos de Franga, devera o arco grande ser rapi-
dam ente construido, abrindo-se assim enltre nds o caminho
as construcgoes d’esta natureza, tao correntes e comezinhas
hoje 1la fora e que sao infelizmente aqui uma novidade,
que alguem pede taxar de arrojo por contrariar os ha-
itos seguidos. Relevanle servigo presta quem assim nos

Uma abobada de 10,"20 ndo carregada: o equilibrio
da abobada de 10,20 e da de 13™,80 sobre o pilar
commum; o de duas abobadas contiguas de 10,20 carre-
gada com uma locomotiva de 40 toneladas.

Do mesmo modo foi estudado o equilibrio da grande
abobada, tanto carregada, como descarregada.

O efleito das sobrecargas foi apreciado mediante expe-
riencias feitas sobre viaductos em curva, da linha de Vichy
a Saint Polgue, que teem arcos de 14™ e cujos pilares
teem 1,55 a 1,60 d’espessura.

As variaghes de comprimento de trocos de alvenaria
de 1 metro foram medidas, por meio de apparelhos regista-
dores-multiplicadores, no fecho, tanto no intradorso como
no extradorso, na junta de ruptura no extradorso e nos
pilares.

A ampliagdo variou de 200 a 1:000.

As sobrecargas applicadas eram formadas por um
grupo de locomotivas de 40 toneladas com 9,"356 de
comprimento entre para-choques.

Notou-se que os movimentos dos pilares na base sio
muilo pouco sensiveis.

Deu-se um ligeiro augmento do trabalho nas nascen-
¢as do lado do arco carregado.

O trabalho no intradorso augmentou levemente no arco
nao carregado ¢ diminuiu no carregado. O contrario se
deu no arco carregado, no qual a curva das pressoes se
levantou no fecho e abaixou nas nascencas.

As variagdes do trabalho observado sio apenas lraceao
de kilogramma por centimeltro quadrado, o que se explica
pela solidariedade dos tympanos e da abobada, (que lorna
insignificante o desvio da curva das pressoes.

O trabalho foi calculado pela formula

A F X
=t -2

em que F é a componente normal da resultante das forgas
que actuam n’uma sec¢io;

S é a superficie da seccdo ;

E a espessura: ,

X a distancia do ponto de applicacio da resultante a
fibra mais comprimida.

Para o calculo da grande abobada foram aproveitados
0s resullados d’experiencias feitas no viaducto de alve-
naria de 42", a que atraz me referi. Empregou-se n’ellas
successivamenle um comboio de 5 locomolivas de 40 to-
neladas, que determinou sémente no extradorso um pe-
queno augmento de trabalho; de 3 locomolivas por cima
dos rins de uma aboboda, que deu logar a angmento no
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extradorso a direita do rim carregado e no intradorso no
appoio opposto e no extradorso no appoio do lado da
carga. .

0 comboio de 5 toneladas cobrindo toda a_ponle, aug-
menta o trabalho do extradorso no fecho e nos appoios
€ no extradorso nos rins.

As variagoes no fecho e nos appoios variavam entre
I e 3% por centimelro quadrado e nos rins foram inferio-
res a 1,5%s,

Para o tragado da curva das pressoes [oi a abobada
dividida em trogos successivos a cujos pesos se addicio-
llaram nos devidos logares as cargas (ransmittidas pelos
Pilares dos viaductos.

Nao s6 foi tracada a curva das pressdes corresponden-
le & carga permanente, como a que deriva do addiciona-
menlo da sobrecarga de 5 locomolivas de 40 toneladas.
Foi ainda considerado o caso de 3 massas isoladas de 40
loneladas sobre um dos lados da obra, curva que repre-
Sénta um deslocamento dos cenlros de pressao superior
40 que resulla da solidariedade de todas as parles de
~Obra, ndo correspondendo & realidade a consideragio da
abobada isolada.

0 trabalho nao excede em caso algum 24 kilogrammas
Por centimetro quadrado.

Para os calculos foi attribuido o peso de 2.400 kilo-
8rammas ao melro cubico de alvenaria das abobadas e
2-.UOO kilogrammas ao conjunclo dos lympanos, como Ine-
dia do peso especifico da alvenaria e do balastro.

I inleressante comparar as sobrecargas adopladas
fom o comboio typo do regulamento francez para as pon-
les metallicas de 1 melro.

Com 1 locomotiva de 8,80 melros, com 4 eixos de 10
loneladas distanciados entre si 1,"2 e 3 vagoes de 6 me-
Iros com 8 toneladas por eixo distanciados 3 metros.

A carga das locomolivas representa 4,'55 per melro
Corrente ¢ a do resto do comboio 2,'67.

Nos calculos eflfectuados supposeram-se massas de 40
loneladas a 10,9 de distancia, 0 que da 3,'67 por melro
Para (oda a obra. _

. Ora nas pontes de alvenaria a sobrecarga uniforme de
600 kilogrammas por "* que se suppde daria 2,'2 por me-
I¥o corrente em vez das 3,'67 adopladas.

. 0 graphico mostra que a posi¢ao das resullantes é
Vizinha da normal as juntas, niao havendo que recear es-
orregamentos, pois o angulo ¢ apenas de 10°.

A carga sobre as fundagdes, de rocha compacta, ¢ ape-
Has de 10,49 por centimetro quadrado.

No desenho junto vae eshogado nas suas linhas geraes
O dlgado da ponle, para cuja descripgdo me soccorri da
Clucidativa memoria que acompanha o projeclo.

Deixei referido o Dbastante para se avaliar a minucia
Com  que o projecto foi estudado, de modo a habilitar as
EStagoes officiaes a ajuizarem das condigdes em que a obra
8¢ encontra e das garantias de resistencia ¢ estabilidade
que offerece.

. Repetirei mais uma vez que o que enlre nos parece ar-
1010 por sahir das pralicas habituaes, ¢ obra corrente onde

dmuilo se recorre as alvenarias para ponles de grandes
Vaos,

Poderia dap agora mnolicia de varias ponles de l,mlu;l
f‘l‘mudo ¢ ndo armado, que moslram 0s progressos reali-
‘:‘ad‘-‘S, merecernrdo especial mengao um viadocto de beton
Stm armacao meltallica, na abobada, segundo um projeclo

e M. Mercier, delineado com a collaboragio do engenheiro
"¢ ponles e calgadas M. Frayssinel ¢ no qual figura um
grco de 170 metros de vao, projeclo que se encontra
M execucio. _
o valor do trabalho e a extensao, do presente arligo

A-me porém a deixar esse estudo para 0 numero se-
Blinte, pj qual se publicara um esbogo do algado da
pOnte.

J. Fegnando de Sousa.

MARINHA MERCANTE

(887.5 + (469))
Um exame retrospectivo

Nos primeiros dias de fevereiro de 1903 realizou-se
em Lisboa um congresso maritlimo nacional.

Que nos conste, nunca chegou a publicar-se o relatorio
d’aquella reuniao, em que muito se trabalhon e muilo
alincadamente.

Dez annos depois continuam em aberto e sem solugdo
0s problemas que alli se ventilaram.

Das qualorzes theses propostas em 1902 pela enldo
incipiente Liga Naval Portugueza, se todas merecem ser
recordadas, algumas pela sua capital importancia devem
ser aqui reproduzidas. Estdo n’este caso as duas primeiras,
muito amplas é certo, mas que, por isso mesmo, exigem
que cada um de nos a ellas leve a sua contribuigao, como
aquella pedra que Victor Hugo diz que traz cada um para
0 ediflcio da humanidade, . cujo coroamento ainda vem
longe, que mais ndo seja recordando a grande synthese
historica que representam.

Eram ellas do teor seguinte :

[ — 0 resurgimento da marinha ¢ o poderio nacional.

a) A licgao da historia-Mahan e Callwell.

b) Os crilerios de Mahan e Bonamico e a historia de
Portugal (V).

¢) Vanlagens economicas e polilicas do nosso rejuve-
nescimento maritimo.

d) Urgencia de se comecar a trabalhar com afinco por
este rejuvenescimento.

[1— Esboco d'wm plano geral de reviviscencia da ma-
rinha colonial.

a) Condi¢des a que deve salisfazer um plano d’esta
ordem.

b) Indicagoes da historia patria.

¢) Largueza de vislas indispensavel a um plano d’esta
ordem. O futuro da nagdo no mar e pelo mar.

d) Lineamenlos geraes do plano a seguir. |

¢) Accommodagao do trabalho de successivas geracoes,
firme e ininterruptamente, a este plano.

Mas se eslas duas theses teem uma extensao e um feitio
historico-social que se ndo coadunam sendo com o espirito
dos philosophos ou dos intellecluaes, e por isso se nao
coadunam senao com a extensao do livro, ji 0 mesmo nao
succede com algnmas oulras em que nao ¢ preciso ver de
tao alto.

As das pescarias nacionaes, da expansio do mnosso
commercio das linhas postaes que deve cobrir a ban-
deira portugueza, a navegagdo livre a coberto da nossa
bandeira, a consltruccdo naval portugueza, a protecgao
do Eslado & marinha mercante nacional e a organizacdo
dos servigos publicos que interessam & marinha mercante,
sa0 problemas em que todos podem intervir, porque a
lodas as actlividades do paiz elles interessam. -

Se as condigoes de concorrencia de Portugal no mer-
cado internacional dos [retes demandam conhecimentos
especiaes, ha porém n’esta these alguns capitulos a que nao
pode ficar estranha a maioria do paiz.

As Lres reslantes theses que se apresentaram dizem res-
peito ao yachting nacional, aos soccorros a naufragos, a
illuminagao das coslas e portos e a marinha de guerra.

Sao assumplos que pela sua especial importancia de-
pendem do parlamento e do poder execulivo principal-
mente, e tambem dos officiaes de marinha, ou das pessoas
que possuem bens de fortuna bastantes para n’elles appli-
carem uma parcella dos seus haveres.

(') Ao leitor a quem possa inferessar este assumplo recommen-
da-se a leitura do «Problema Naval Portuguez», trabalho eruditis-
simo, devido ao illustre official da armada portugueza, Sr. A. Pe-
reira de Mattos.
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Se todos esses problemas concorrem para 0 progresso
e engrandecimento do paiz, convem todavia que se tran-
screvam para aqui alguns capitulos especiaes d’uma das
indicadas theses.

Na concorrencia de Porlugal ao mercado de freles, ve-
mos (ue se procurava investigar:

@) Condigoes de successo da marinha portugueza na
autilizacdo dos fretes do commercio nacional.

b) P6de a marinha porlugueza concorrer com as ex-
tranjeiras no campo da concorrencia internacional ?

¢) Quaes s2o as causas que tornam inferiores as con-
digoes de concorrencia da marinha nacional ?

d) Meios praticos de collocar o armamento maritimo
portuguez em condigdes de concorrencia eguaes as do ar-
mamento extranjeiro.

Podem relacionar-se com os capitulos d’esta these as
que se leram na segnda sessdo do Congresso, toda con-
sagrada a marinha mercante e tambem as conferencias
preparatorias do Sr. Dr. Zeferino Candido, que versou 0O
thema da navegacdo hacional para o Brasil, do Sr. Anselmo
Vieira allusiva a lucta economica e a marinha mercante €
do Sr. Oliveira Leone «pela marinha mercante». -

Nao pude conseguir os trabalhos do Sr. Dr. Zelerino
Candido e do Sr. Anselmo Vieira, que nem sequer sei se
foram publicados, de modo que apenas posso resumir
aquelles que chegaram ao meu conhecimento.

Na segunda thesé apresentada na segunda sessao do
congresso, concluin o Sr. Anselmo Vieira que se estabele-
cesse um regimen proteccionista para a marinha mercante,
similarmente ao que se pralicou para a industria com 0
regimen pautal de 1892 e para a agricultura com as va-
riadas e successivas leis que a tal respeito foram promul-
gadas; que se concedesse essa prolecgao quer pelo em-
bandeiramento livre de direitos aos vapores adquiridos por
armadores portuguezes e navios de vela de grande arquea-
¢do, quer em subsidios annuaes regularmente estabeleci-
dos e taxativamente determinados, para se provocar as-
sim o eslabelecimento de carreiras regulares entre as
colonias e a metropole e entre Portugal e a America do
Sul.

A exempcdo de contribuigdes total ou parcialmente e a
do servigo militar, para os individuos que se deslinassem
4 vida do mar, eram tambem propostas pelo Sr. Vieira
e bem assim o desenvolvimento das grandes pescas € O
do proteccionismo rigoroso em favor dos estaleiros nacio-
naes.

Finalmente propunha tambem a ligagao da melropole
com as colonias por meio d’'um servigo de carreiras sema-
naes e que um servico de cabotagem frequente e con-
stante ligasse as colonias entre si.

Como se vé o Sr. professor Anselmo Vieira encarou o
problema em toda a sua amplitude ¢ propoz a solugao
maxima, mas succedeu entdo o que sempre se da em ca-
sos d’esta ordem.

0 Congresso deu assumpto para os periodicos diarios,
discutiu-se a serio e procurou-se interessar 0 governo e a
nagao n'uvm assumpto vital.

Todavia a attitude do parocho de Tourencinho a quem
se ndo tinha dado um subsidio para a grade do cemiterio,
ou a do regedor de Mandurelha que impunha que lhe li-
" yrassem o filho de ir para a tropa, eram mais importan-
tes do que as lunatiquices que se procuravam resolver no
salao grande da Sociedade de Geographia.

Ficaram pois sob a forma de votos as propostas do
Sr. Anselmo Vieira, e comtudo alguns dos considerandos
que as fundamentam devem ser ainda hoje reproduzidos,
porque se nao perde almago reservando-o para imprimir
verdades.

Neste caso estao principalmente os seguintes:

Considerando que é inteiramente perdido para o paiz,
salva a fraccdo minima que se paga de direitos de porto,
o dinheiro dispendido em fretes 4 marinha mercante ex-
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tranjeira, para transporle de productos e generos que se
importam e exportam e que Portugal dispende annual-
mente com a marinha extranjeira entre quatro a cinco
mil contos em oiro, isto é, quasi a totalidade do que paga
em fretes, por todo o seu movimento commercial. . .

«Considerando que a eslatislica geral do paiz accusa
annualmente grandes depressoes no movimenlo mercan-
til, & medida que o pavilhdo portuguez vae rareando nos
portos dos mercados nossos consumidores, como aconlece
no Brasil, cujo movimento total de commercio com Portu-
gal decresceu de 8.584% contos em 1900 para 6.851 em
1901».

Estes considerandos como se vé baseiam-se em alga-
rismos, reproduzem factos e por isso ndo devem perder-
se de vista.

Em appoio do thema versado pelo Sr. Anselmo Vieira,
l6-se numa bem elaborada memoria do Sr. Bernardino
Vareia: «e se esta necessidade de constiluir uma mari-
nha mercante é tdo absoluta como qualquer das conside-
radas de importancia vital, cumpre logo estabelecer que
o exforco para conseguir esse resultado tem de ser con-
sideravel e exige o concurso de todas as vontades, influen-
cias e aptiddes. Ndo poderdo o estado nem a nagao ex-
cluir-se, portanto, aos encargos correspondentes a esse
exforco, nem invocar argumentos de ordem economica,
desde que o valor da questao se firme precisamente no
terreno economico, porque mais uma vez o diremos, a
marinha mercante moderna define-se cada vez mais como
formidavel associacdo de capital e industria que impoe
pesados sacrificios nos orcamentos dos estados, como
absorve massas avultadas de capitaes e exige sobretudo
superior organizagao technica e economica (*).

Na sua conferencia «pela marinha mercante», disse em
12 de Janeiro de 1903, o Sr. Oliveira Leone, para definir a
actual marinha: «a phase moderna da navegacao do com-
mercio tem por base e por caracteristica 4 associagao dos ca-
pitaes. Nem d’outro modo se pdde realizar um emprehendi-
mento que s6 poderia ser levado a cabo por um armador
archi-millionario. N'esta phase, o proprietario apenas lem
ingerencia nos navios pelos seus mandatarios, os directo-
res, a quem incumbe a gerencia dos negocios, o angariar
de cargas e passageiros, em geral procurar receilas e es-
tudar o meio de as augmentar, harmonizar o servigo com
as necessidades do commercio e exforgar-se por contribuir
para o desenvolvimento d’este, ja abrindo novas linhas,
ja procurando estabelecer colonias, que, abrindo novos
mercados, alarguem o movimenlo commercial, e portanto,
com as necessidades d’elle, a prosperidade geral (*).»

Comparando a navegacdo de outr'ora com a actual,
disse ainda o Sr. Leone: «la quarenta annos os navios de
vela do Porto faziam em um anno uma viagem redonda
ao Rio de Janeiro, transportando por exemplo ao todo 100
passageiros e 1.000 toneladas de carga, lendo navegado
180 dias e estacionado outros 180. Hoje... la vae uma
pagina da vida do paquete «Malange». No anno de 1899
transportaram-se 4.000 passageiros, numeros redondos €
20.000 tloneladas de carga, tendo-se [eito entre o Havre
e Santos (uatro viagens e meia, navegando-se 200 dias e
trabalhando-se durante 165 dias em arvrwmar ¢ desarri-
mar 20.000 toneladas de carga. Se se ajuntar a isto que
por viagem se queimaram 2.000 -loneladas de carvao,
fazendo um total em um anno de 9.000 toreladas de car-
vao que se embarcaram pelos agulheiros dos paioes e

sahiram pelo cano, com escala pela pa do fogueiro; que

se andaram 90.000 kilometros, isto é, duas vezes e um
quarto a volta a0 mundo; que se sustentaram em media
durante 16 dias de viagem 4.000 passageiros e todo 0
anno 100 homens de tripulagdo, far-se-ha uma ideia do

(1) Bernardino Vareta. A Marinha mercante ¢ a economia na-
cional, p. 19.
(2) Joiio Carlos de Oliveira Leone. Conferencia na Liga Naval
Portugueza em 12 de janeiro de 1903, p. 9.
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(Jue seja a navegaciao aclual, pesando ainda o0s perigos
resultantes da velocidade e a obrigacao moral de acompa-
nhar os outros ou excedé-los, contornando perigos, luctan-
do com o mau tempo, rasgando com a proa as trevas do
hevoeiro, caminhando muitas vezes para a morle com a
serenidade de animo com que se cré demandar o porlo
de salvamento» (V).

Examinando as relagdes maritimas de Portugal com o
éxtranjeiro, o Sr. Bernardino Vareta, ap0s uma analyse
muito delicada, em referencia aos freles de cabotagem,
chega as seguintes conclusoes que devem lranscrever-se
Da integra. '

«1.°— A navegacdo exlranjeira servida por barcos a
Vapor, absorve naturalmente esses freles pela sua organi-
%a¢ao completa e plano economico das suas linhas, distri-
buidas no sentido do maximo aproveitamento dos [reles
de entrada e sahida nos differentes portos dos seus ili-
lerarios.

_2.°—A navegacao nacional s6 poderda concorrer van-
lajosamente n'esta navegagdo, quando, dlem das demais
Condicoes de organizagdo malerial, tiver abundancia de
fl:_eles por enlrada e por sahida (exportacao e reexporla-
€40 colonial) ou ainda quando por uma organizag¢do mais
larga do nosso commercio maritimo, este possa concorrer
408 portos extranjeiros, accumulando freles de commer-
Clo estranho com os nacionaes.

3.—A circumstancia de as importages excederem
a8 nossas exportagoes para todos os paizes da Europa,
€Xxcepeao feita da Russia, Hollanda e Dinamarca, [avorece
Naluralmente o commercio maritimo extranjeiro nos seus
Contractos de freles e seguros para Portugal, em que a

ase da offerta inclue ordinariamente o custo, o frele € o
Seguro, deixando portanto nas maos do exportador a fa-
Culdade de opedo, que por todas as razdes reverle em
lavor (ag empresas extranjeiras (*).»

Destas tres conclusdes deduz-se que a primeira se
Contrapde uma organizacdo devidamenle estudada e que
deve aperfeigoar-se sem cessar, pois que é por esta forma
Qe as empresas de loda a ordem se manteem e se im-
Poem,

O proprio auctor no-lo demonstra, algumas paginas an-
1es, alludindo 4 Neptun e & Oldenburg Linie, que vae dre-
Nando a jmportagio portugueza por via Auluerpia e até
loda a do oeste da Europa.

Quanto a segunda, bastaria que, em logar de perder-
::?38 por inepcia ou talvez pelo medo do que se conven-

ou chamar escandalo o que tinhamos ganho n’uma
:l‘l‘;[llresa (que nasceu em b{erco de ouro, procurassemos
(‘Ochl}nlar aquellqm‘nprehendnnemn, esquecendo um pou-
5 nho. .. a virtwde que nem sequer soube ser vir-
U0sq,

Ja que n'este arligo lemos que ir procurar o depoi-
Mento d’outrem, buscar o argumenlo de auctoridade
Eé‘lg Nos fallece aqui como em tudo, recordaremos que
o indo que na carreira para o Brasil ja havia duas

Presas inglesas : a Royal Mail e a Pacific, duas france-
aﬁi;nﬁs Messageries Maritimes e a Chargeurs Réunis e duas
o8 d3: a Norddeatscher Lloyd e a Sudamerikanischer,
. mr. Oliveira Leone falla d’uma empresa nossa e diz :
sa Pouco tempo, a preferencia dos passageiros pela nos-

e’z ;Ccenluoq-s:e, e as cargas aflluiram a ponto de muitas
Sahi; se rejeitarem. Se ¢ um faclo que 0s passageiros

& mn sau?feltos com o'traliarr.lemo, vendo-se frequentes

€S pela imprensa elogios 4 linha portugueza ao lado de
gu%i“ras as extranjeiras e que o modo cOMO eram entre-

1 Oas carggs_de cal¢ no Havre, ao.lado goulras, levou

s chawvinismo francez a preferir na lml}a Havre-An-
Mare fs NOSS0s aes seus vapores, a verdade € que para a

& triumphal (ndo é exaggero fallar assim) da malla-

T
%2) Olwcn:a Leone, obra cit. E - by J
A Marinha Mercante e a Economia National p. 106.

dada companhia na linha do Brasil, contribuin em grande
parte a bandeira das Quinas». (')

Mas succedeu que essa empresa periclilou e morreu
por causa do egoismo d’alguns e da virtude dos restantes.

Debalde o Sr. Leone em carta datada de 18 de outu-
bro de 1900 dizia a Antonio Ennes «E’ um crime de lesa-
patria deixar perder as relagoes marilimas com o Brasil.
[sto quanto ao sul.0 norte continua abandonado para nos
por molivos que nao se comprehendem. Por muitos annos
a linha do Para foi monopolio e ainda péde quasi dizer-se
0 é das companhias Red Cross Line e Booth Line» (*). |

Mas nao confundamos cabotagem organizada com a
navegacao de longo curso, embora o Sr. Bernardino Va-
reta ao referir-se & nossa navegacao para o Brasil venha
ministrar um argumento valioso, que até coincide com 0
que ja propuzemos a proposilo da primeira conclusao
acima (ranscripta da sua obra.

Com effeito, o Sr. Bernardino Vareta escreveu «Tao
grave e melindroso consideramos o projecto d’'uma carreira
nacional de navegagao a vapor para o Brasil, que, pelo
facto mesmo de lhe votarmos uma aspiragao fervorosa, so
desejariamos vé-lo iniciado com o concurso reunido do
nosso commercio maritimo, sob uma rigorosa organizagao
technica e economica, mas n’'um processo de ensaios, um
plano de adaptagdo pratica, cada vez mais aperfeigoado e
mais extenso e appoiado necessariameute nos auxilios do
Estado e das estagdes ofliciaes (*).

Quanto a nossa imporlagdo exceder para a maioria dos
paizes a exporlagdo, como o faz notar o Sr. Bernardino
Vareta, na lerceira conclusdo acima transcripla, o correctivo
encontra-se um tanto ou muito alé em procurarmos ex-
porlar 0s nossos productos, ao passo que nao fazemos
sequer reclamo de muitas d’ellas, actualmente.

Ndo pode, nem deve trazer para aqui assumplos que
se prendem com o0s seus deveres officiaes, aquelle que isto
escreve, mas ndo tem comtudo o direito de occultar que
nao procuram 08 NOSSOS commerciantes senao mui rara-
mente fazer o registo das marcas dos seus artefactos na
reparlicdo da Unido Internacional para a Proteccao da
Propriedade Industrial, conhecida pelo nome de bureaw de
Berne em todo o mundo.

E no emtanto nao ha coisa mais facil e menos cheia
de burocracias do que obter esse registo, depois de effec-
tuado o nacional; mas, quando os fabricantes de con-
servas de peixe do paiz vizinho fazem numerosissimos
regislos das suas marcas, entre nos, por. intermedio do
mencionado bureaw de Berne, raras sao aquellas que de
Portngal vao para a capital da Suissa, para d’alli irradiarem
para Franca, Inglaterra, Austria, [talia, Brasil, Hespanha,
Cuba, Estados-Unidos, Dinamarca e tanlas oulras nagoes
que ignoram quasi a nossa existencia como paiz.

E comtudo impde-se a Portugal a necessidade de ser
uma nagao exportadora. Todos quantos s¢ occupam das
nossas financas, do nosso commercio, da nossa industria
o escrevem e todos nds o sentimos, embora muilas vezes
por desanimo, nao procuremos vulgarizar o que produ-
Zimos.

Rotulos com dizeres francezes, inglezes e allemaes em
artefactos produzidos entre nds, encontram-se a cada pas-
$0 e marcas com caracleristicas absolutamente extranjei-
ras sao pedidas a regislo quasi que diariamente na Re-
parligio da Propriedade Industrial. A circomstancia de
serem (uasi lodas recusadas nao é impediliva da renova-
¢ao de pedidos analogos, accrescendo que por vezes
adjeclivos francezes biformes ndao concordam com o res-
peclivo substantivo, n’aquellas que se submettem a registo
eaw virginal, gouwter spéciale ¢ outras hellezas ejusdem
farinae ndo teem conto.

(1) Oliveira Leone. Pela Marinha Mercante p. 12.

(2) Oliveira Leone. Duas palavras sobre o Commercio mari-
timo em Portugal E 5.

(3) B. Vareta, obra cit. p. 112,
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Fechando esle parenthesis, volve-se a fallar da marinha
mercante, recorrendo ainda a uma aucloridade ja citada
por mais de uma vez n’esta notula retrospectiva.

Ha doze annos, dois mezes e vinle e sete dias on
para fallar mais depressa, em 20 de outubro de 1900, o
Sr. Oliveira Leone propunha, do Havre, a Antonio Eones :

«Linha do sul do Brasil. Bem servida por paqueles
alternadamente francezes (Messageries) e inglezes (Royal
Mail, Pacific), todos os sele dias. Servigo rapido e de
primeira ordem. A’lem d'isto semanalmente por allemies
(Hamburgo) e francezes (Chargewrs Réunis), (6ra oulras
companhias de menos importancia.

«A Mala Real Ingleza tem um servico rapido com 5 va-
pores de 14 milhas de marcha (media de servico) e outro
com vapores de carga ou anligos paqueles, andando 11 a
12 milhas.

«A Companhia do Pacifico dedica-se mais ao Pacifico,
no emtanto tem servigo regular quinzenal e numa vez por
outra la se vé no Brasil tambem um vapor de carga com
0 seu signal.

«Em identicas condi¢des, a Messageries Maritimes 1
lem o seu servico de passageiros e de carga.

«A Hamburg Sudamerikanische e a Chargewrs Réunis
leem vapores de carga unicamente, marchando 10 a 11
milhas, sahindo semanalmente de Lisboa e de Santos.

«Sem descer a delalhes, vé-se de promplo que o servico
de passageiros esla separado do de cargas. As companhias
que exploram aquelle nao poem este de parte e o molivo
¢ facil de achar.

«0s vapores de passageiros sao caros, exigem muilo
pessoal, as milhas custam muitas toneladas de carvio,
alem de certo limite e a concorrencia torna a vida mais
difficil. Os vapores de carga, pelo contrario, baratos no
custo, pessoal reduzido a um minimo de vinle ¢ poucas
pessoas, verdadeiros armazens (carregando 80 a 100 mil
saccos de calé), pouco consumo de carviao, sdo ecenomicos
e compensam as companhias os sacrificios a fazer com a
sustenta¢ao dos primeiros.

«Pensar em carga e passageiros ao mesmo lempo e
com o mesmo navio é ideia a por de parle. 0s passa-
geiros gostam de chegar aos portos e ahi ter algumas
horas de desafogo em terra, mas quando estas excedem a
18 ou a 24 ndo estdo salisfeitos, e reclamam, estribando-se
em alheio exemplo.

«0 servigo de carga, pelo contrario, exige demoras,
as vezes grandes. Logo, em paqueles de passageiros, s6
se pode levar a carga cujo servigo nao va angmenlar a
demora nos portos, a ndao ser nos ponlos terminus.

«N'esla ordem de ideias, parece-nos que a carreira por-
lugueza para o sul do Brazil deve ter dois servigos quin-
zenaes, allernando nas sahidas, um de passageiros com
o actual itinerario de Mala Real e outro de carga, com as
malas de Pernambuco e Maceid, esle podendo ir a Monte-
video e Buenos-Aires. Estas duas pracas dao moila carga
para o Brasil e recebem, e emquanto aos passageiros do
Rio da Prala, esses ndo supportariam as demoras em
Santos e Rio, onde 0s nossos vapores lomam carregamen-
to de calé para a Europa. Em resumo, carreira semanal de
Lisboa para o sul do Brasil, sahindo vapores ora de carga,
ora de passageiros e de Santos para a Europa nas mesmas
condigoes.

«Nao se veja n’isto um plano luxuoso; cinco vapores
bastam para a linha de passageiros, dos quaes tres podiam
bem ser o0s da Mala Real. Os de carga seriam em maior
numero, mas, em compensagdo, o emprego do capilal

menor. . ' ;
«Quanto ao norte do Brasil, basta informar o publico

do seguinte:

«0s vapores da Red Cross Line sdao de 10 a 15 milhas
de marcha, anligos vapores de carga, onde se conslruiu
em superstruclura uma camara para passageiros e os da
Booth Line sao vapores paqueles que outras companhias
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leem posto [6ra das snas linhas regulares e em que ell;
[ez rigorosa beneficiacio.

«Por aqul se vé& que vapores como os da nossa car
reira de Africa serviriam admiravelmente o commercio dq
norte do Brasil. Isto pela America. Quanto & Africa julg
inutil algo dizer. Ji a imprensa noticion que iam sel
presentes ao Governo propostas para a navegaciao de
Mocambique. .. A carreira de Mocambique para Bombain
¢ Goa ¢ lambem para ser olhada com mais atlengiio, pois
¢-aclivissimo o commercio entre Mocambique, Zanzibai
e India. A Mala Real teve na cosla oriental de Africa
O vapor [bo. Pe pouca marcha, improprio para luctar
com as correntes do canal de Mocambique, sem diques
para limpar, perlo, muito calado de agua, tornou-se em
pouco lempo o cabrion das tripulagoes e o espectro dos
passageiros. Foi a4 India duas vezes, foi e vein abarrotado
(e carga e passageiros, limpo e concertado. Eslava-lhe
indicado o continnar n’aquellalinha, ji que para mais
ndo servia, mas a sorte reservava-lhe a gloria de um dia,
a volta pora Lishoa, arrancar gritos de admiracio ao pes-
soal dos diques de Marselha, que se suppoz & vista d’'uma
por¢ao de crosta submarina voltada com a concavidade
para o ar» ().

Longa como ¢ a referencia que acaba de ler-se, ¢ digna
de registo porque demonstra quanto se tem modificado a
“navegagao, ¢ cerlo, quaes as transformacoes (que se leem
operado especialmente por parte da Allemanha, mas fixa
bem  claramente a derrola que deveriamos seguir de ha
muito n’um assumplo, que é para nés de importancia
capital.

Ndo mnos importamos com a linha que nos liga com
o grande paiz da America do Sul, onde se falla a nossa
lingua, onde domina por emquanto o genio do nosso paiz,
0 [eitio da nossa civilizagao e onde esli em germen o
vinco daquella que havemos de fixar nas edades vin-
douras,

Nao devemos lodavia permanecer na criminosa inaccdo
em que nos encontramos, e, embora cheio de referencias,
este exame retrospectivo nao pode tlaxar-se de inuatil,
porque demonstra que ha mais de doze annos que desin-
teressadamente se occupam de assumplos concernenles a
nossa marinha mercante, alem dos que foram citados no
artigo anlerior, um professor, um negociante de grosso
tracto na praca do Porto ¢ um oflicial da marinha mer-
canle.

Em arligo subsequente se verda que ainda se nio refe-
riram opinioes de subido valor, que demonstram que ja
nao ¢ sem tempo que se deve olhar para coisas serias.

Mello de Maltos.

(") Oliveira Leone==Duas palavras sobre o commercio mariti-

mo em Portugal, p. 9 a 11.
Fetl
CONFERENCIA INTERNACIONAL DA HORA

Realizou-se agora em Paris esla conferencia, na qual
tomaram parte oilenta delegados, de dezaseis nacoes, e
um numero egual de convidados francezes, e que se oc-
cupou em estudar a forma de se poder assegurar a regu-
laridade na determinagio da hora e a organizacao do
servico de lransmissio, em que a telegraphia sem fios
serd empregada.

Chegou-se as.seguintes conclusdes :

0 meridiano internacional, continua sendo o de Green-
wich, que é tambem o que esta adoptado em Franca.

(rear-se-ha um' Servigo Internacional da llora, que
lerd o seu laboratorio central em Paris, e por estagio a
torre Eiffel.

Por proposta do chefe da delegacio allemd, serd a
Paris que compelira delerminar e transmitlir a hora.

lla uma conclusio, entre outras mais, que se refere a
uma modificagao dos signaes horarios entre as estagoes
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de radiotelegraphia. Este novo syslema de signaes come-
gara a vigorar no dia 1 de Julho de 1913, e por essa
mesma occasiao julga-se que [unecionarao tambem (res
grandes cenlros de radiolelegraphia, situados na Europa,
Africa e America, que hdo-de cobrir, pelo menos, melade
da superficie da terra.

Tratou-se tambem n’esta conferencia de servicos uleis
para a navegacao, a agricoltura, a aviacao, ele.

Para esperar a approvacao dos Estados adherentes, e
para a execucao das decisoes da conlerencia, nomeou-se
uma commissao formada pelos peritos: Backlund, do
Observatorio de Pulkowa:; Lecointe, do de Bruxellas;
Kohlschziitter, de Berlim, e Bergel, do Instituto Oceano-
graphico de Paris. 0 servico internacional fica provisoria-
mente [eito pelo Observatorio de Paris, sob a direccao de

M. Baillaud. Rak
O «SIERRA NEVADA»

A convile dos Srs. Lane & (.* visitaimos ante-hontem
0 novo paquete Sierra Nevada, com que a Norddeutscher
Lloyd Bremen inaugurou a sua linha rapida para o Bra-
Sil e Rio da Prata.

0 Sierra Nevada é o primeiro vapor da classe Sierra
que foi lancado & agua, dos que a Norddeutscher mandou
construir para a linha da Argenlina.

0 novo transatlantico é um elegante barco de 8.500 lo-
neladas, com 139 metros de comprimento, 17 de largura,
1,54 de altura até ao conveés e 8,2 de calado d’agua.

Possue duas machinas de Lres cylindros e de (riplice
€xpansdao, com 4.000 cavallos de for¢a, que dao ao navio
4 velocidade de 14 milhas & hora.

A sua tripulacao é de 170 homens.

A 1.* classe, a meia nau, ¢ dotada do maior conforlo e

hygiene, os camaroles sdo amplos e bastanle arejados, a
Casa de janlar ¢ simples e eleganle, com mesas muilo
bem dispostas para 2, 4 e 8 pessoas; o saldo das senho-
ras, no andar superior da casa de janlar, para onde da
dccesso uma ampla escada, ¢ um modelo de elegancia e
de bom gosto, com lindas secrelarias, piano, elc.
0 saldao de fumar tambem muito bem disposto, esta
ligado ao jardim de inverno, aberto sobre o convés, mas
Com resguardos do vento. E' mobilado com elegantes e
leves moveis de verga.

Tem o «Sierra Nevada» camaroles de luxo, com 2 ca-
mas, casa de banho, loiletle, relrele elc.

Prendeu-nos ainda atllen¢ao o saldo de gymnastica com
dpparelhos diversos, onde o passageiro pode andar a ca-
Vallo, em bicyclela, remar, jogar o socco, ele.

A 3.* classe (a chamada 3.%-prelerencia) ¢ sem duvida
0 melhor que temos visto. Alli tem o passageiro, camaro-
les com razoavel conforto, de 2 ou 4 camas, bella sala de
Jantar, saldo de fumar, vasto e asseado convés para recreio,
Casa de banho, toilette, etc., pagando apenas mais entre a
“Uropa e a America do Sul, 165600 reis que na 3.* classe
USual,

94 Esta camara é installada a4 popa independente da 1.* e
9.7 classe.

2 0 «Sierra Nevada» tem logares para 120 passageiros de
+ classe, 80 de 3.* (prelerencia) e 1.450 de 3.* (emi-
8rantes),

Para terminar devemos dizer que este navio possue,
Para seguranca dos passageiros, compartimentos-estan-
ques, apparelhos sonoros submarinos, telegraphia sem fios
© um sem numeros de embarcacdes pequenas, muito hem
d’SI}Ostas para poderem ser lancadas 4 agua com a maior
"fapidez em caso de sinistro.

A Norddeustscher Lloyd Bremen fard carreiras quinze-
Naes, sahindo os paquetes de Lisboa as segundas-feiras
Wllernadas, e tocando na Madeira, Rio de Janeiro, Montevi-

€0 ¢ Buenos-Aires; e empregard mals os vapores Sierra
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Salvada, Sierra Ventana, ~Sieriva Cordoba, Eisenach e
Cobuny.

lista carreira trouxe para nés um grande melhora-
mento: pois vein resolver o problema da correspondencia
para a Alrica Oriental, que até aqui se fazia com regula-
ridade s6 quinzenalmente pelos paquetes da Mala Real In-
gleza, por tocarem na Madeira as quarlas-feiras, dia em
que alli passam os paqueles inglezes do Cabo; agora com o0s
vapores da Norddeustscher temos a ligacao com aquelles
paqueles semanalmente, o que representa um grande me-
lhoramento para as nossas relagoes com a Africa Oriental.

W

De volta, a convite da casa Ernst George fomos a bor-
do do paquete Cap Ortegal, que achiamos magnifico, e
onde o Sr. Ministro da Allemanha ia felicitar o eomman-
dante, Sr. Rolin que acaba de ser agraciado pela Sociedade
Allema de Soccorros a Naufragos, com a grande medalha
d’ouro, (raras vezes concedida), por ter salvado, em no-
vembro ultimo, 26 naufragos quasi mortos do vapor inglez
Bareelona, a 77 milhas de Brest. :

0 immedialo do Cap Ortegal foi agraciado com a pe-
quena medalha d’ouro, e toda a (ripulagdao gratificada.

SN
0S CANINHOS DE FERRO NA BELGICA E NA SUISSA

Os caminhos de [erro suissos teem uma extensio de
4.659 kilomelros, a os da Belgica, 4.329. Os primeiros pos-
suem 1.602 locomotivas, 4.000 carruagens para passa-
geiros e 1.800 vagoes e furgdes de mercadorias. Os se-
sundos 4.213 locomolivas, 40.459 carruagens para passa-
aeiros, e 84.681 vagoes e furgdes de mercadorias.

0 material suisso transportou 496.401 passageiros a
grande distancia, e 2.312:932:000 a 1 kilometro, e o da
Belgica 312.540 a grande distancia e 4.351:257.242 a 1
kilometro. ‘

Os vagoes de mercadorias suissos transporlaram
17,023,570 toneladas a distancia completae 1.248.827.000
a 1 kilometro, quando os vagdes belgas transportaram
55.302.218 toneladas a distancia completa e 4.436.866.553
loneladas a 1 kilometro.

Analysem-se esles numeros com alguma attencao. Va-
rias vezes, temos feilo notar, que o Estado belga esta hem
fornecido de malerial; postos em fileira, estes vehiculos
de lodos os generos, cobririam a quarla parte da sua rode
em exploragdao. Do que precede conclue-se que para uma
carruagem de passageiros que tenham os Federaes suis-
sos, o Hstado belga possue oilo; e para um vagiao de
mercadorias que tenham o0s primeiros, o segundo lerd
quasi cinco ! Nao se poderd, pois julgar que a réde suissa
oflferece lacilidades de exploragcao desconhecidas na Belgica.

A verdade estd no facto do malerial belga ser muito
mal ulilizado, e que exactamenle no mogiento em que 08
industriaes “se queixam de penuria, achar-se-hiam milha-
res de vagoes, atravancando em ponlos onde nao sio
precisos. :

Na Suissa o0s passageiros trouxeram uma receila de
96 milhdes e 74.000 francos e na Belgica 106.447.000
[rancos.

0 prego minimo por passageiro ¢ muilo menor na
Belgica em consequencia da modicidade das tarifas.

As mercadorias suissas deram uma receila de [ran-
cos 116.985:000 e as belgas de 198 milhdoes e 319.000
[rancos. ;

As receilas diversas dos bilhetes, bibliothecas, publi-
cidades, ele., foram de 9.379.000 francos na Suissa e
4.550.000 francos na Belgica.

E verdade que os bufetes e principalmente as biblio-
thecas na Belgica sdo poucas, sendo estas ullimas suppri-
midas por immoraes.

‘ol'o

(Do Moniteur des Employés, de Bruxellas). @

e
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VIAGENS E TRANSPORTES

Transportes de e para os caes do porto
de Lisboa

Entra em vigor no dia 1 do proximo mez de Fevereiro
um novo regimen de pregos, concordado entre a Compa-
nhia dos Caminhos de ferro Portuguezes e a Exploragao do
porto de Lisboa, para os transportes em pequena veloci-
dade e por vagdes completos procedentes dos caes da Ex-
ploragao do porto de Lishoa, ou aos mesmos destinados,
servidos pelas linhas d’aquella Companhia.

Por esse novo regimen que consta detalhadamente do
Aviso ao Publico que distribuimos com o presente numero
aos nossos leitores, os transporles de ou para 0s caes e
entrepostos de Santos e Alcantara, excepto os de ou para
a linha do Oeste e ramal de Cascaes, sao taxados como se
destinassem a Lisboa-Santa Apolonia, com a sobretaxa de
80 réis, isto 6, apenas mais 30 réis do que para a
linha do Terreiro do Trigo e entreposto de Santa Apolonia
que fica como até aqui de 50 réis por tonelada. Para a
doca de Alcantara a sobretaxa que era de 500 réis por
vagio, 6 egualada & estabelecida para o entreposlo de
Santa Apolonia, isto é 50 réis por tonelada.

0 crescente desenvolvimento do trafego pelo porto de
Lisboa, esta fazendo affluir aos caes e entrepostos de San-
tos até Santo Amaro uma grande parle dos transportes
que deveriam ir a Santa Apolonia, cujas installagdes ja
comecam a ser insufficientes para atlender as necessida-
des do commercio. D'ahi a conveniencia do estabeleci-
mento do novo regimen de taxas que, niao podendo ser
para todos os caes e entrepostos igual ao de Sanla Apolo-
nia, dado o augmento de despesa que acarreta a Compa-
nhia, especialmente com a tracgdo do material que tem de
ir aos differentes caes, ficou sendo comtudo bem pouco
mais elevado.

~ Bsse pequeno excesso de 30 reis em tonelada, ¢ para
o publico bem compensado pelas vantagens que lhe advem
das remessas poderem ser carregadas ou descarregadas
nos caes (ue mais convem aos seus interesses.

~ Uma circumstancia tarabem importante a notar, é que
a sobretaxa de 50 reis que vigorava para o entreposlo de
Santa Apolonia e linha do Terreiro do Trigo, era appli-
cada por tonelada indivisivel, ao passo que, pelo novo
regimen, passa a ser pelo peso laxado.

~ Por todas as razdes, cremos bem, a nova medida, tera
a melhor acceitacao por parte do publico interessado.

Viagens de recreio em grupos

Dado o incremento que tem tomado no nosso paiz o
gosto pelas excursdes, parece-nos opportuno elucidar os
nossos leitores sobre os principaes topicos das tarifas de
caminhos de ferro que facilitam estas excursoes.

- Para viagens de recreio em grupos ou em comboios
especiaes na sua réde, tem a Companhia dos Caminhos de
ferro Portuguezes em vigor a tarifa n.° 16 de grande ve-
locidade. O artigo 1.° d’esta tarifa faculla a viagem de ida
e volta em 1.* ou 2.* classe por todos os comboios ordi-
narios, excepto osrapidos, a grupos de excursionisltas com
o minimo de 40 passageiros em 1."* classe e de 60 em 2.*
e para um minimo de percurso de 60 kilometros (ida e
volta) ou pagando como tal. A viagem de regresso devera
effectuar-se no prazo de 2 dias quando a distancia entre a
estagio de origem e a de destino nao seja superior a
100 kilometros; 4 dias quando exceder 100 e nao ultra-
passe 500, e 6 dias quando seja superior a 200 kilome-
tros. Os pregos desle arligo representam a reducgdo de
50'%/, sobre os da tarifa geral da mesma Companhia. Pelo
arf.® 2.° da referida tarifa n.° 16, € facultada a realiza¢ao
de excursdes em comboios especiaes aos pregos de 9 reis

em 1.* classe, 6 reis em 2.* e 4 reis em 3.%, por passa-
geiro e kilometro, sendo o minimo de cobranga de reis
1004000, por comboio. A viagem de volla deve iniciar-se
24 horas depois da chegada & estacao do destino, podendo
porém este prazo ser ampliado alté o (riplo, mediante o
pagamento d’uma sobretaxa de 503000 reis por cada frac-
cao indivisivel de 24 horas de augmento.

Para as viagens de recreio em grupos ou comboios
especiaes, tanlo na réde da mesma Companhia como na
da Companhia da Beira Alta e nas dos Caminhos de ferro
do Estado (Minho e Douro e Sul e Sueste), foi recente-
mente posta em vigor a larifa especial combinada n.° 101
de grande velocidade que pouco diverge da tarifa n.° 16,
sendo as differencas essenciaes as seguintes: K’ n’ella
comprehendida tambem a 3.* classe para as viagens em
grupo, pelos comboios ordinarios ; fixa-se para minimo de
formacao de grupos que viagem em 2.* ou 3.* classe, um
numero de passageiros que corresponda ao minimo da co-
branca exigida para a 1.* classe: o minimoda cobrang¢a por
comboio é de 505000 reis para cada Administragdo; ¢ per-
millida a delengao em qualquer estagao do percurso me-
diante o pagamento de 503000 reis por paragem e por
fraccao indivisivel de 12 horas de demora, e, finalmente,
é lacultado aos passageiros o fazerem a viagem sem tras-
bordo nas estacoes de transmissao mediante o pagamento
de 700 reis por vehiculo que passe de uma a outra Admi-
nistragao, e por fracgao indivisivel de 24 horas a contar
da hora da chegada as referidas estagoes de lransmissao.

A'lem destas dovas tarifas existe ainda em applicacio
na réde da Companhia dos Caminhos de ferro Portugue-
ses, a sua tarifa especial n.° 2 de grande velocidade que
estabelece bilhetes de ida e volla em 2.* e 3.* classe,
para grupos de collegiaes e seus professores no minimo
de 10 passageiros ¢ para percursos minimos de 20 kilo- |
meltros (ida e volta), ou pagando como tal. Estes bilheles
sao validos para o regresso dentro do prazo de dois
dias seguinles ao da chegada a deslino; mas se esle prazo |
terminar em domingo ou dia feriado, serda prolongado por
mais um dia. Quando os bilhetes sejam requisitados em
epochas de ferias, ¢ ainda mais amplo o sen prazo de va-
lidade. Os precos d’esta larifa representam uma reduccdao
de 60°, sobre os da tarifa geral.

A grande reduccao dos pregos d’eslas tarifas sao sem
duvida um grande incitamento ao maior desenvolvimento
do excursionismo em Portugal.

Ramal de Madrid-~Delicias~-Matadero

Foi aberto & exploracio no mez passado um ramal
pertencente a Sociedade de Construcciones Hidraulicas y
Civiles, E. Rivera, que vae da estagao de Madrid-Delicias,
pertencente & Companhia de Madrid a Caceres e a Portugal.
ao matadouro em construcgao.

[isse ramal, que se denomina Madrid-Delicias-Matadero,
esta habilitado a fazer todo o servico de pequena veloci-
dade interno e combinado, tanto para remessas pequenas
como de vagao complelo, que sejam consignadas a socie-
dade acima referida.

As laxas applicaveis as remessas procedentes das linhas
portuguezas com destino aquelle ramal sdo as que vigo-
ram para Madrid-Delicias, accrescidas do que corresponde
pela Tarifa Geral da linha de Malpartida ao percurso mi-
nimo de 6 Kilometros.

- Ramal do Canal de S. Roque
Segundo nos informam, acha-se quasi concluido o ra-
mal que a Companhia Portugueza resolvea construir ligando
o ramal de 3. Roque com a estacao de Aveiro, devendo em
breve ser aberto 4 exploragao.
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liste ramal, ha .muito ambicionado pela laboriosa popu-
lagdo de Aveiro, é de alta importancia para o desenvolvi-
mento do commercio d’aquella cidade, muito especialmente
do de sal, que como se sabe ¢ o principal producto ex-
portado por Aveiro.

0 dia da inanguracao do ramal sera, pois, um dia de
grande regosijo para os Aveirenses, que véem n'esle me-
lhoramento um forte impulso para o augmento da sua ri-
queza.

XXIV

&l mesquita de Omar.—O rochedo sagrado.—Lendas e ¢rengas.
—Remedio para partos. — O muro das lamentagbes.— O es-
pirito previdente dos Judeus.— Equilibristas no dia de juizo.

Por mais que tenhamos deixado de mencionar muitas
Coisas que interessa ver em Jerusalem-—porque nao faze-
Mos aqui um guia de viagem e sé registamos impressoes
—temo-nos demorado, mais do que projectavamos, nas
eferencias sobre esta cidade e seus arredores.

Porque Jerusalem retem o excursionislta por muilos
Motivos, apesar das pessimas condigdes em que esla como
Cidade de turismo, em que tudo falta, desde as ruas e
larding para passar alé as distracgoes nocturnas, desde o
liﬂlel—-porque os melhores, inclusive o Fast onde nos aloja-
Mos, estdao muito longe do conforto moderno e do luxo
que corresponderia a classe dos seus frequentadores —
alé ao café que nao existe, onde elles se reunam pelas
Noites, fugindo a andar pelas ingremes ruas mal cheirosas

€ envolta com 0s milhares de cies que as infestam.

~ Porque ja aqui vamos vendo a influencia do cao na
Vida oltomana, e mais adeante a apreciaremos melhor
Tuando tratarmos de Damasco.

Nlem ®estes animaes nas ruas, a noite, s6 se¢ encon-
tram og guardas dos estabelecimentos, mussulmanos acoco-
ados 4s portas onde vellam alé de madrugada, com a sua
ESpingarda ao lado, embrulhados no sen albornoz e fuman-

00 sen narguilhé, cachimbo longo com deposilo d’agua
fm que o fumo passa.
_ Policias, esses estao engaiolados n’uns cubiculos-esla-
f0es, envidragados, ndo apparecendo na rua.

unico recurso, pois, ¢ ficar no hotel, onde varios
Mercadores fazem extendal das suas bugigangas que ven-
em, ¢omo ¢ natural, por preco mais elevado que nos
JZares,

Uma visita obrigatoria para uma manhd (ndo sendo
SeXla-feira) 6 a do Hardm-el-Cherif ou o «recinto sagrado»

local que o mussulmano considera mais sagrado,
"€pois da mesquita de Mecca, pelo que, por muito tempo,
lglel'(lissc n'elle a entrada aos christaos. Mas veiu a ques-
40 financeira e Mahomet cremos que obleve anclorizacio
“€ Allah para esta concessio, comlanto que o cio chrislio

CIxe hoas esportulas. . .

Vé-se que era um bom ministro das finangas.
e]‘Al]:Orque a visita do lilm-dm- e das mesquilas de Omar e
Nog c?)a’ custam caro j_b()() reis por po.s.;sffm a0 f;‘llill’l.:il qu(E
gual iuluz,.ﬂ({l] a 15000 101.&.. a0 pi)ll(,}a do L()ll?ll‘dd() -(‘.

[uantia ao soldado que acompanha o grupo; € mais
Wchiches a varios porteiros e gentes que mostram isto e

t‘. 1 L 1) . - 4 "
r:pllt.dm aquillo, embora tivessemos 0 nosso guia para o
e,

i A um canto da cidade, isolado de todo o movimento e

l0do o bullicio, em situagio elevadg, convidando ao re-
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colhimento, demonstrando que quem vae alli ¢ proposila-
damenle para se enlregar as suas pralicas religiosas, esld
o grande recinlo sagrado, vaslo lerreno lageado que mede
nao menos de 300 metros de largura por 550 de compri-
mento, ao centro do qual se ergue uma grande platafor-,
ma, tendo no meio a bella e grandiosa mesquita de Omar,
coberta por uma cupula, toda exteriormente forrada de
azulejos persas, uns azues, outros brancos, outros verdes,
produzindo um efleito maravilhogo. O friso reproduz, em
caracteres arlisticamente entrelacados, diversos versiculos
do Alcorao.

O interior é riquissimo em mosaicos, em esculpluras
de madeiras e marmores, em bellos azulejos, e nao menos
nos preciosos tapetes que se extendem no chao, alguns
de valor nao inferior a um conto de reis, tal é a finura
do seu trabalho, todo manual, e na mais fina seda.

Ao cenlro da mesquita, fechado por uma grade e en-
vidracamentos a toda a altura estd resguardado o rochedo
sagrado onde, . segundo a tradi¢cdo, se conservava a arca
da allianca e os patriarchas faziam os holocaustos. Tam-
bem segundo a crenga mussulmana, foi d’alli que Mafoma
subiu ‘ao Céo, ficando a rocha suspensa no ar. Nao se ex-
plica, porém-—ou n6s nao o sabemos —quando ella voltou
a assenlar na terra onde esla bem firme, sobre uma enor-
me grula que parece ler sido uma cisterna.

Antigamente era permittido ver a rocha mais de perlo;
mas alguns vandalos praticaram o desacalo de a tocar

SV
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A mesquita d'Omar

com 0 pé, o que é absolutamente prohibido; por isso hoje
esta resguardada, manlendo os irreverentes a dislancia.

Um sem numero de episodios lendarios se ligam a esle
rochedo; uns dizem oecultar elle as portas do inferno;
outros pretendem que alli debaixo é o pogo sagrado onde
as almas veem orar de noile; ainda outros allirmam que
subindo o propheta ao Céo, no cavallo maravilhoso Bou-
rak, & sua passagem a grata abrin-se e a rocha saudou.
() mar, extendendo por isso a lingna de pedra que ainda
hoje se vé como que sahindo da colossal bocca. Tambem se
diz que a rocha queria seguir Mahomet e foi um anjo que
d’isso a dissuadiu, pondo-lhe a mio, gesto do qual ainda
hoje ella conserva 0s (racos.

Por loda a grande explanada da mesquita ha numero-
s0s miranles para as oracoes, kiosques, pequenas consiruc-
coes diversas, algumas bem artisticas, de que nao obli-
vemos photographia porque dentro do recinto é prohibido
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lirar vistas; salvo com licenca especial que se oblem por
elevado preco. Apenas, de longe, conseguimos o instan-

laneo que reproduzimos.

Ao sul do recinto é oulra mesquila menos rica mas
muilo nolavel pela sua historia—a mesquila de Aksa,

anliga egreja christd construida por Jusliniano.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

N'esta antiga basilica ha duas curiosidades; as snas

%3

janellas estao cobertas de farrapos de tecidos. E' que 08

mussulmanos quando fazem qualquer pedido ao prophela,
¢ sdo servidos, rasgam um pedaco da veslimenla e atam-
no alli na grade, em signal de reconhecimento. E' um uso
um pouco semelhante ao dos Japonezes, ornamentando os

Muro das lamentagdes

Maior e menor cotacdo mensal e annual, em 1942, dos fundos do Estado, titulos

seus marmanjos as portas dos templos, com
papeis masligados, como aqui em tempo refe-
rimos, e lembra tambem as promessas que se
pagam no christianismo, com perninhas de
cera, quadros e quejandos objectos.

Outra coisa curiosa mais importante ¢ que,
no subterraneo da mesquita, se mosira a pe-
dra chamada o berco de Jesus, uma lage rodea-
da por uma grade e coberta por uma cupula
de pedra, formando um nicho. A lenda mussul-
mana diz que a Santa Virgem alli depoz o Deus-
Menino. Pois as mulheres créem que a pedra tem
virtude para lhes dar bom-suecesso, e quando
estao gravidas vao eslregar n'ella a parte pos-
lerior do corpo... sem falos.

I’ uma ceremonia original a que nao podé-
mos assislir sem um sorriso, o que, a Nao
ser o prudente aviso do nosso guia para que
nos retirassemos, nos valeria talvez nm mau
boccado com as proprias devolas que se es-
[regavam.

Sahindo do recinto sagrado por uma das
porlas ao oesle, temos perto outra curiosidade
extraordinariamente interessante: E' o mwro

B e e R el

Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio Junho
Bols. Titulos i g | i g | i | i e, | e ey | e et
Maior Menor Maior Menor Maior Menor Maior Menor Maior Menor Maior Menor
Lisboa. . [Div. Interna 3 9/, assentam..| 37,80 37 38 37,45 37,E§0 37,101 38,101 37,50f 38,10( 36,80} 38,501 36,60
g » 39, coupon....| 37,90 .37 38 37,25 47,55 37,401 38,20] 37,60 3840] 36,95 38,75 36,60
» » b9, 1888 ¢/ Pr. 920.250/ 20.00 | 20.450] 20.200 E’:{].‘:?()O 2_0.10“ 20.450] 20.250] 20.850[ 20.450[ 20.400[ 20.350
» » &1/,0/, 1888/9. .| 52.700] 51.800 55.0000 52.500] 535001 52.000) 53.700{ 52.200f 53.500] 53.000 53.400({ 53.000
» » 59 1890...... %8000 47.9000 48.300 48.500] 48.500{ A8.500{ 48.000{ 47.000] 48.000{ 47.800| 48.000 47.800
» » 39 4905...... 8.900 -3.8:‘;()J 9.000[ 8.850f 9.000] 89501 8950{ 8.8001 8850] 8.750 8.750{ 8.700]
» v &1/59,1905 CEE] 80.500( 79.500 805000 78.000 80.500] 80.500] 80.500{ 80.500] 80.500] 80.000{ 81.000 80.500
» v 594,9090b.CEE[ 79.000] 78.400f 79.2 001 78000 79.600[ 79.000{ 79.600] 79.000{ 80.500[ 79.500{ 80.000{ 80.000
»  Externa 39/, coup. 1.* .| 64800 6%.400] 6%.900 644001 65.000] 64.700] 65.400] 64800[ 66.000/ 65.300f 66.000] 65.400
» » 30/ 20 serie...| 63.300[ 63.000 63.800 63.200] 64.000[ 63.500] 64.200f 63.900] 65.000{ 64.000( 6%.600| 64.500
” » 39/ 3. serie...| 66.700] 66.200{ 67.700 66.300f 67.500] 66.900] 67.500| 67.300f 68.100 67.5001 68.100[ 67.800
Obrigacoes dos Tab. &1/%,.] — — 06.2000 96.200] 96.200[ 96.200] 96.400[ 96.000] 97.500{ 96.000] 97.500{ 97.500
Aecoes Banco de Portugal . . [157.500( 4154.000 160.000! 156.800] 159.000] 152.000] 15%.500] 152.300f 154.500( 153.000] 154.500{ 152.000
» »  Com. de Lishoal 124.000] 124.000] 123.600{ 123.600{ 129.000{ 124.500 130.500/ 129.500{ 136.500( 132.000] 136.500( 134.500
» »  Nacion. Ultr...| 94500 93.600[ 9%.500{ 91.000] 93.000] 91.000 100.000{ 94.500] 97.5001 96.000{ 97.000{ 96.000
n » Lishoa & Acor.| 99.500( 99.350] 99.500| 99.500 045001 94.000] 98.500] 94.200] 98.500[ 97.100] 98.000( 97.300
, » - Companhia C. F. Port.| 66.000 63.000] 63.500,  63.500] 61.700} 61.700 62.500] 61.700f 62.000] 62.000] 62000 62.000
» » Nacional.| — 4 46001  &.600] — — 43500 43000 44000 4100] A4.000[ 4.000
» » Tabacos .| 62.0000 60.0001 63.0000 61.800] 63.000[ 62.600f 66.500] 63.8001 68.000 64.8001 65.000] 64800
» » Phosph...| 61.5001 60.100{ 62.000{ 60.900) 62.0001 60.0001 61.100] 57.500f 58.600[ 58.400( 58.300{ 57.900
Obrig. Comp. Atravésd’Alrical 85.660 85.400 85.500 85.0001 86.800| 85.700] 86.500{ 86 200{ 88.800| 87.000] 89.000( 88.500
» v C.R.P.3%1°g| 654000 65.400] 63.500] 63.000 63.0000 63.000] 63.500[ 63.000] 6%.500 ﬁi.Uf}Ol 64.100 ﬁf;.()()()r
» » G P.39%2°a] 51.800[ 50.300] 50.700{ 49.800f 50.000 49.2001 49.900] 49.500{ 49.600 49.300] 49.300{ 48.900
» » B.Alta.3%1.°g| — —_ — — — — —_ — — - 58.000| 57.100
» » B Alta3del 2°a.| 16.200] 16.050{ 16.000, 16.000] 15.900 15.800] 16.000{ 15.900] 16.300[ 16.000{ 16.500] 15.900
» »  Nac. coup. 1. 8| 69.000] 68.500[ 69.000; 68.800 69.5000 69.5001 67.700] 67.500] 67.500f 67.500] 67.200{ 67 000
»  Nac. coup. 2.* 8| 61.300{ 60.000{ 60.900] 60.800 605000 60.000] 61.000{ 61.000] 61.000/ 61.000] 61.200 61.200
v prediaes 6%/o......... 84000 840001 89.000] 88.000] 88.500| 88.000] 88.800{ 88.000 88.500| 88.000 88.200| 88.000
» » B0 v i b s 83.0001 80.0001 81.3001 80.000] 83.000[ 81.500{ 83.500( 83.000] 83.200{ 81.500 82.000{ 81.500
» » BYfa o)y yens 77.0000 75.5001 78.000{ 77.000{ 80.000| 78.50G] 79.500] 79.500f — — 79.000f 79000
parls. . . [3 2/, portuguez, 1.% serie....| 6687( 6515 66 | 6550f 6585 6520 66,150 65,301 65,70 65,65 65,55 64,70
Accoes Companhia C. F. Port.| 347 315 345 340 330 330 326 326 — — — —
»  Madrid-Caceres-Port.| 37,75 36,50] 37,75 36,25 37 35,501 39,75, 36,50[ 38 36,501 37,001 35
»  Madrid-Zaragoza-Ali.| 432 A7 ) 435.50] 444,500 434 457,50 K47 467,50 460 470 461
» Andaluzes .......-. 277 268 202 279 306 988 321 311,501 370 4 18 298,50}
Obrig. Comp. C. F. P. 1.> grau} 334 325 325 317 | 323 320 324 321 327 320 825 o3
» » (.F.P.2°grau| 263 255 262 257 257 248 259 251 257 248 25 244
» » da Beira Alta,.| 295 291 203 21 201 285 203 201 208 287 205 201
»  Madrid-Caceres-Port..| 164 159,50 170 166 167,50{ 163 168 164 165 161,25( 169 162
Londres. |3 °/o portuguez ............ 66 65 66 65,50, 66 65 66 65,50 66 65,500 66 65
Amsterd.!Obrig. Através d’Africa. .. .. 8843 8725 8823 87,50 87,87] 86,12 87,76 87 87,751 87 | 87,75| 87
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das lmentacies onde ha 1.000 annos os Judeus viio cho-
rar a perda do reino do Sido. E choram com effeito, solu-
¢am mesmo, como o0 presenciamos quando n'nma  sexla-
ll‘lld alli fomos e tomamos a photographia que reprodu-
Zimos aqui.

Nao ha canlicos, nio ha musica, ¢ nma (](‘\()g‘d() pura,
loda espiritual e toda palriotica dos Israelitas, irem alli
lamentar-se em phrases dolorosas, dizendo as suas lilanias,
primeiro em voz baixa, como que intimamente recolhidos,
depois, a aflliccdo communica-se, as lagrimas chamam as
lagrimas, e como se fosse toda uma familia lomada de
egual desgosto; de entre algumas dezenas de homens e
mulheres que alli se reunem, a face conlra as pedras
do muro ou mesmo occullando-a nas fendas d'esle, sa-
hem gritos estridentes, arrancos de desespero, em que
dizem :

—Apressa-te, libertador do Sido! 08 nossos muros
[oram destruidos! Os nossos grandes homens assassinados !

0s nossos templos foram derrotados! Accode-nos, reane os

lithos de Jernsalem! NOs choramos a nossa cidade, a nossa
palria, e mantemos a nossa [¢!

Deante d'um especlaculo d’esles,
0. mais [leumalico para nao se impressionar. Senlimos
que deve ser bem viva a crenca d’aquella genle, para
(que se (enha (ransmitlido de geracao em geragao esle
Costume.

Deixemos os pobres Judens nas suas anliphonas e des-
(amos & porta do liwo, com propriedade chamada assim,
porque ¢ um silio umnumlo onde lodas as sujidades sao
lancadas.

0 turisla precisa ser

2

Mas ha que ver ahi o panorama do Monte Olivete
e o de todo o valle de Josaphat, coberlo em grande parte
por cemilerios dos Israelitas que escolheram aquelle local,
dizem elles, porque devendo ser alli que se realizard o
juizo final, elles querem estar promplos a ser 0s primeiros
a comparecer, logo que a trombela soe.

[’ mais commodo, pois, estarem alli perto, evitando
ler que se servir de qualquer meio de transporte que
pederia falhar. Mesmo porque, para grandes distancias,
quem pode pensar em obter n’esse dia, aulomovel ou
carro electrico!

Mas a lenda mussulmana ¢ muilo mais original : Conla
ella que no dia terrivel apparecerd um arame retesado
entre um-pedaco de columna que ha na muralha-de Jero-
salem e o allo do monte das Oliveiras. Sobre elle passa-
rao os homens, e emquanto que os hons, suslidos pelos
anjos, alravessarao o abysmo facil e rapidamente, os maus,
perderao o equ:llhnu e precipitar-se-hdao nos inlernos.

Francamente, ndo nos podemos conformar com a ideia
de no dia do Juizo-Final termos que nos: transformar em

equilibristas de circo.

Ao «Commercio do Porto»

Agradecemos a esle nosso illustre e prezado collega,
a lranscripeao de parte do substancioso artigo, inlitulado
«0s nossos Caminhos de ferro em 1912», publicado n’esta
Gazela, e firmado pelo nosso erudilo primeiro redaclor, o
distinclo engenheiro, Sr. Fernando de Sousa.

de Caminhos de ferro, Bancos e Companhias, nas bolsas portugueza e extranjeiras

“W

Julho Agosto Setembro Outubro Novembro Dezembro Durante o anno
Maior Menor Maior Menor Maior Menor Maior Menor Maior Menor Maior Menor Maior Menor
48 37,451 37,951 37,65 37,95 3775 37.90[ 37,55 39,40 37,901 39,456 37 Dezemb.| 39450 Junho...| 36,60
S7.95] 37,400 37,75 37,601 37.90] 3765 37,95 37,651 38,90 37,90 I8,501 37 Novemb.| 38,90 » 36.60
2‘1.20(} 201001 20.4501 20.100] 20.800| 20.400] 20.800{ 20.500] 21.000{ 20.600{ 20.500( 20.300 » 24.0001 Janeiro .| . 20.000
.’).‘_l.BOO 53.4000 546000 53.900] 56 000} 54700 555001 540001 54.800] 54.600] 55.000[ 5%000f Setemb..| 56 000 » 51.800
A8.5000 48 0001 49.000] A8.500] 48.500! A8.500] 48.000) 47.000f A8 500, 48.000] 49.200( A47.500{ Dezemb.| 49.200] Abr. e (ul.| %7.000
"8.8(){.) 8.7501  8.9001 8.800[ 9.400] 8.9001 9.050[ 8800 88350/ 8.750] 8850 8800] Setembh . 9.400] Jul. Nov.| 8.750
785000 78.500( ‘80.000/ 79.5001 79.700 79.700] £0.000{ 80.000] 80 500 80.500{ 81.200| 79.500] Dezemb.| 81.200{ Julho...| 78.500
80.000[ 79.0001 80.000] 79.500f 79.700 79.700] 78.400| 78.000] 79.500| 78.000{ 80.000| 79.000] Maio. ...| 80.500{ Fey.0ut.Noy.| 78.000
th 5000 63.8001 64.600] G6&.500] 64.700] 64.500{ 65.600] 64.400f 66.000] 65.700] 66.100{ 65.800{ Dezemb.| 66.100f Julho .. .| 63.800
f{q.o’.‘i()O 63.2001 63.6001 63.3001 63.6001 63.300] 63.800[ 63.200] 64700/ 6%200] 65.000] 6%800] Mao e Dez.| 65.000f Janeiro .| 63.000
66.600, 66.0001 67.300] 66.700 67.300] 67400 67.600 66.900{ 68.300[ 67.500] 68.700{ 68.200] Dezemb.| 68.700f Julho . 6:6.000
my — 97.000f 97.000f — — 94.500( 94500, — — 08.100( 98.000 » 98.100] Outubro.| 94.500
1:’:1‘5.00[] 1515001 155.000( 153.000] 159.500! 156.000] 160.000( 158.500] 159.000{ 15%.000f 156.500] 154.000] Outubro.|{ 160.000{ Julho . . .| 151.500
‘131!.{}(_)0 130.3000 131.500( 131.000] 131.500{ 131.500{ 132.200! 132.000{ 132.500{ 132.100] 132.100] 132.000] Maio & Jusho| 136.500] Fever. . .| 123.600
96.8001 943001 96.500] 96.0001 97.300/ 96.500] 97.400( 97.000| 100.000{ 97.500] 100.000| 99.500] Abr.Nov. Dez| 100.000] Fey. & Margo| 91.000
Sfﬁ.ﬂ{‘-{) 94.3001 97.000[ 96.500[ 97.000/ 96.800] 97.000[ 96.500] 100.000] 97.000] 100.500( 100.000{ Dezemb .| 100.500] Marco ..| 94.000
60.0001 60.0001 60.0001 60.000] 68.000{ 63.000] 69.100[ 65800 67.000] 66.000] 66.000] 66.000[ Outubro.| 69.1400] Jul. BA[](]SI 60.000
.&.05() 4000 40000 3.900] — — k300l A4.0001 4000 A000f — — Fever...| 4600 Agosto. .| 3.900
f{?.lmn 642001 67.5000 63.0001 66.300[ 62.000] 65.2000 65.000] 66.5000 65.500] 68.000] 66.500( Malo e Dez.|[ 68.000 .l:meim | 60.000
5@.5(}0 58.000] 58.600( 58 000 60.500, 58.200f 60.300/ 585001 59.000{ 58.100 60.000{ 58.500| Fey. € Marg.| 62.000] Abril...] 57.500
86.800! 86.000] 88.500! 86.800] 88.500! 88.000| 88.500] 88.500] 80.500[ 88.500] 89.500] 89.000] Nov. & Dez.| 89.500| Fever. ..| 85.000
62.700] 62.700| 62.700| 62.200] — —- 64.000[ 63.300] 64.500] 64.000] 64.000] 64.000]Janeiro..| 65.400[ Agosto. . 62.200
A8.7001 48.5001 46.850| 46.4501 50.800 46.850f 50.%00[ 49.200{ 49.950{ 49.700| 50.000] 49.650 » H1.800 » 46.450
et — — — — — — — - — 57.000] 57.000f Junho. ..| 58.000] Dezemb.| 57.000
{5.700 15.6001 15.6001 15.500] 16 450 15.800] 159001 15.900{ 15950 15.900[ 16.000{ 15.950 » 16.500] Agosto. .| 15.500
68.500] 68.5001 68.600] 68.600] 69.000] 69.000] 67.560] 67.500] 68.000] 67.500[ 68.000] 67.800{ Marco...| 69.500]Junho...| 67.000
ﬁi‘.()(){) 6{).0()U| 61,0001 61.000f 61.500[ 61.000] 61.500] 60.500] 61.500] 61.000f 61.700{ 61.500{ Dezemb.| 61.700] Jan. Mar. Jl]l 60 000
86.0000 85.8001 87.0001 87.000] 86800/ 86.000] 86.800( 86.700] 86.800| 86.800| 89.000| 88.500f Fev. e Dez..| 89.000] Janeiro .| 84%.000
81.800! 795001 80.000| 79.600| 79.400, 79.000] 79.000| 78.000] 79.000] 78300 79.000] 78.500; Abril...| 83.500] Outubro.| 78.000
77000, 77.0001 77.000] 77.000| 77.000/ 77.000{ 78.000| 77.000] — - — le‘_m .. 80.000f Janciro .| 75.500
04,80  63,60] 65,45 65,10 65,25 65 65,05 63,90] 63,75 63,75] 64,95 hfk, )OI Janeiro .| 66,87[ Julho .. 63,60
= — — — 350 309 340’ J40 —_ — 322 320 |Setemb..| 350 |Setemb..| 309
35 34 — — &D 38 38 37 37,50 37 37,501 35 » AD Julho .. 34
AGh A 470 462 468 465,500 459,50] 431,50 435,25 420 435,50 423 Jun. BAuOSl A70 Janeiro .| 417
.101,!)0 293 314 305 307 306 327 298,500 310 206,50 314 306 . | Maio. . 370 » 268
319 304 305 292 325 315 320 |. 307 6 310 314 310 | Janeiro .| 33& |Agcosto..| 292
249 | 935 | 237 | 235 | 238 | 237 | 2/4& | 25 | 246 | 24 | 248 | 24 » 263 [ Jul. e Agosto| 235
288 | 977 | 200 | 277 | 294 | 283 | 290 | 279 | 287 | 283 | 287 | 280 |Majo....| 298 | » » | 277
167.50 163,25 182 168 189 181 161 160 172 162,25] 176 163 Setemb. .| 189 Janeiro .| 159,50
b-i 64,501 65 65 65 65 65 3,001 64 63,500 64,75 64,50 Jan. a Junho, 66 out. ¢ Nov.| 63,50
.______E__i_t)__ 87,251 88,68, 88,06 89 ~| 87.62| 87.87] 86 87,421 85,75] 87,30 86 Jul,eSet.| 89 Novemb 85.79
W
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Concurso de motores para a aviacao na Allemanha

Foi resolvido, pela commissao encarregada de dar appli-
cacdo aos 15 milhdes de marcos destinados ao fomento da
aviacdo, convocar um concurso de motores para aeropla-
nos e crear um «comité» central para favorecer a invesli-
gacao scientifica.

A commissdao resolveun tambem applicar dois milhoes
de marcos na acquisicao de aeroplanos, e os cinco milhoes
restantes servirdo para construir baldes dirigiveis, por ser
esse 0 objectivo a que visava a subscripcao. Decidiu-se
tambem procurar a forma de se adquirirem bons. pilotos
e de se estabelecer um seguro sobre accidentes.

S

Valle do Vouga.—A companhia concessionaria
d’esta linha apresentou ao Governo, para sua homologa-
¢do, um projeclo de variante do tragado, approvado por
portaria de 2 de maio de 1912, na parle comprehendida

entre os kilometros 42, 7.041 e 44, 97.147, varianle a
que se deu a dedominagdo de Vouzella.

Entroncamento a Certa. —Entrou ha dias em
discussio na Camara des deputados o projecto n.° 366,
para que fosse aberlo o concurso para a construcgao e
exploragdo da linba ferrea do Entroncamento a Thomar,
Ferreira do Zezere e Certa.

0 nosso amigo deputado sr. Ezechiel de Campos apre-
sentou uma mocao para que fosse adiada a discussao para
quando a commissdo encarregada de rever o plano ferro-
viario da réde central do paiz, tivesse concluido 0s seus
trabalhos, sendo approvada.

Malange. —0s jornaes de Angola referem-se elogio-
samente aos estudos dirigidos pelo engenheiro Sr. Ar-
mindo de Andrade, e relalivos a este caminho de ferro.
Trata-se especialmente da descida pela vertenle da serra
de Tala-Mangongo até a baixa do rio Lui.

Inhambane a Inharrime.—Por lodo esle mez
deve comecar-a construccdo da estagao-lerminus desle
caminho de ferro, cuja exploragdo devera iniciar-se o mais
tardar em fins do proximo [evereiro.

Zambezia. — Grande sera a influencia, que, no fo-
menlo da regiao do Zambeze, podem exercer o prolonga-
mento da linha de Blantire-Port-Herald-Zambeze, e a linha
ferrea do Zambeze 4 Beira.

A construceao d’estas linhas, porém, veiu modificar
por completo o antigo plano de attrahir ao porto de Qui-
limane o trafego da Niassalandia.

S. Thomé.—O0 Governador da provincia de 8. Thomé,
remetten a Direcgdo Geral das Colonias um circumstanciado
relatorio elaborado pelo engenheiro Borges de Castro, re-
lativo aos trabalhos do caminho de ferro executados nos
5 mezes do ultimo semestre.

0 rendimento da parte construida, 14 kilometros em
exploragao provisoria, foi desde 30 de outubro de 1911 a
30 de novembro de 1912. de 9115710 reis.

Proseguem os trabalhos de balastragem da referida
linha com pedra britada.

Benguella.—A receila tolal deste caminho de ferro, foi
em 1912, 352 contos, mais 32 contos queem 1911. Ades-
pesa foi em 1912, 270 contos, mais 18 contos que em 1911.

Accentua-se cada vez mais a allluencia de passagei-
ros, principalmente de 1.* clagse, assim como a tonela-
gem das mercadorias.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de Janeiro de 1913.

Novo ministerio, d’esta vez caracterizadamente de um partido
—0 Democratico—com a simples immiscio de um representante
do grupo independente.

Como a lepra da politicn nunca nos atacou, vemos com agrado
esta resoluciio da crise que nos di um vislumbre, ao menos, de
esperancas que de uma vez se trate da questio financeira, a mais
palpitante, a primacialmente importante para 0 nosso paiz, na
situacéo a que chegimos.

O facto do Sr. presidente do conselho ter alterado os costumes,
reservando para si a pasta das Financas em vez da do Interior, e
de ter distribuido a do Fomento a um funccionario activo traba-
Ihador, ja conhecedor das engrenagens d’aquelle ministerio; o do
Sr. Affonso Costa ser um distincto professor de economia politica,
e—mais do que esses—o do seu nome se achar ligado a declara-
coes categoricas feitas nos comicios, no parlamento e fora d'elle,
de que os deficits orcamentaes teem que acabar, por meio de sis
economias, o (ue quer dizer, sem exigir novos sacrificios ao povo,
ja bem sobrecarregado no antigo regimen e mais ainda no actual,
[az-nos ver que se vae tralar mais de administracio publica que
de politica mesquinha; e ¢ d’isso que o paiz esti faminto desde
longo tempo, tao longo que o seu estado morbido o levou & situa-
¢io em que nos achamos, a bracos com 08 maiores perigos, até o
da perda da nacionalidade. ”

A questio financeira sobreleva a todas; para a manutencio da
nossa existencia, no actual momento em que todo o mundo rende
preito ao Rei Dinheiro, ou, se assim o quizerem, ao Presidente da
Republica do Ouro. Temos, pois, que resolvé-la; e dada a compe-
tencia do actual ministro, esperemos que esse obcecante pesadello
se dissipe. '

Nio o serd desde ji, no orcamento que hoje deve ser-apresen-
tado no parlamento, porque o actual ministerio tomou posse no
dia 9, e em 6 dias ndo se pode fazer um trabalho de revisio que
levaria mezes.

Veremos subsequentemente se uma mais intima ponderacio
da situaciio das forcas do paiz leva o Sr. ministro a niio insistir
em theorias cujos effeitos traduzidos na pratica seriam terriveis,
tae s como o aggravamento do imposto predial, e o da lei do sello.

E nio serd tambem equilibrado o orcamento com as receitas
resultantes do resgate dos caminhos de ferro, operagio que o Sr.
Severiano da Silva declaron hontem na camara daria nada menos
que 91000 contos (!!) por anno ao Estade.

Ora produzindo toda a réde a receita bruta de 6:300 conlos, nio
percebemos como ha quem tenha o arrojo de fazer aquella aflir-
macio disparatada. 3 '

A folha official publicou ha dias a nota do estado da divida
fluctuante em 30 de junho de 1910, nos mezes de junho de 1911 ¢
junho, julbo, agosto, setembro, outubro e novembro ultimos,

Em 30 d’este mez, essa divida elevou-se a 90.580: 4458994 reis,
mais 1.558:8518729 reis que no mez anterior ¢ mais 8.521:4978912
reis que em 30 de junho de 1910.

*

O ultimo balancete do Banco_de Portugal comparado com 08
dos quatro annos anteriores, em identica data (principio do anno)
prova-nos que, nos ultimos dois annos, o Estado tem recorrido
demasiadamente & fabricacdo de nolas para fazer face aos seus
encargos. '

Eis os algarismos que representam a importancia da circula-
ciio fiduciaria e as contas dos debitos do Thesouro.

Notas em cirenlacio Contas do-thesouro

1009, janeiro.... 71:091 - 47:906 —

1M0, janeiro,... 70:562 — 529 46:737 - 1:169
1941, janeiro,... 78:848 -+ 8:286 57:886 +11:149
1912, janeiro... 82:629 -+ 3:781 6G1:836 -+ 3:950
1912, dezembro. 8&:671 -+ 2:042 64:705 + 2:869

a mais em total. .. -'H.’i:]-{')‘.i conlos

Quer dizer que s0 em (res annos, tendo angmentado a circula-
¢il0 14:000 contos, todo esse augmento ¢ ainda 4:000 contos mais,
foram absorvidos pelas exigencias do thesouro.,

*

0 Sr. presidente do Conselho apresentou, com elleito, o or¢a-
mento na sessiio de hoje, 86 no que respeita a receita e despesa,
em total, prevendo a receita ordinaria de 72.043:0928708 e as ex-
traordinarias 3:70% contos ou o total de 75.747:0928708, ¢ as des-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

pesas ordinarias 73.014:3875788, e extraordinarias 6.168:5875000,

Curso de cambios, comparados

29

ou o total de 79.182:9748 788 reis, resultando portanto um deficit e Rt A S0 21N e
previsto de 3.435:8848080, sendo de 8:400 contos o previsio pelo B 15 pE sk Vi ST DEsass
ministro das Financas aaoterior. O deficit.colonial entra n'aquelle —— e | ——
por 2:844% contos. Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor
¥
33 0s cambios aggravaram-se, desde o principio do anno como se  Londres cheque . ...... " 86 s | 463 | 87%¢| 47 Ve
vé da nossa nota comparativa, tendo que se altribuir este faclo a » B d/vicii el BT | = 573 | —
nossa situacdo interna. por isso que o Paris s/ Londres, o Paris 8/ papig cheque. ....... PR S 610 612 602 604
Amsterdam e alé o Madrid s/ Paris melhoraram, apesar das ques-  Berlim »  ........ S Sk 250 251 247 248
loes halkanicas que so influiram para a baixa do marco. Hoje ficou  Amsterdam cheque .. ......| 423 525 517 519
a4 libra a 58100 compra, 58150 venda. O Rio-Londres a 1635 ou  Madrid cheque ............ 945 955 930 940
rels 1448656. R SRR GRS PR CT v Y SRR LS 1, ST SEMECRLLE e el
C - - -
otacoes nas bolsas portugueza e extranjeiras
JANEIRO
. S
Bolsas ¢ titulos sl e
2 3 6 7 8 9 10 11 13 14 15 - -
I._I!bon Divida Interna 3°/, assentamento] 37 — 37 37,00 37,05 | 37,06 37,10 — 37,05 37 37,03 37,10 — -
Divida Interna 3 o COUPON.: coasessarseens 37,06 37,05 37,05 37,08 37,10 J7,15 37,20 a7,20 37,20 37,10 37,15 37,20 — —
" " 4 °/s 1888, ¢/premios....... 20,100 [ 20,100 — 206150 | 20,150 | 20.200 [ 20.200 | W.200 | 20,450 | 20.150 [ 20.450 [ 20.150 - e
’ o oA A8 ABRRILS vk svsvieans = — | 254.000 | ¢53.500 | 453.500 | €53.500 | 43500 |  — | 53200 ~ — = 7158500 — -
" i A BBt o d 5 iyl b s = = — — — — 47500 - -~ ~ - — - -
" » 3 %/ 1905 c/premios........ - — - 8.850 [ 8.850 — - - — 8.800 | 8850 8.850 —_ —
» v 4 'y, 1905, (C.°° de F.OEsy] — o a - S — | ¢80.000 | ¢80.000| — |e70.500| — A b
» » 5 °/e 1909, ob. (C.°%* de I'.° Est) —_ — —— —_ 78.500 1 78.506 | 78.500 —_ 78.500 — 78.500 - - -
»  Externa 3 °/ coupon 1.*,série...... G4.600 | 64.700 | 64.800 [ 65.000 li:fn.(l(lﬂl — 65.200 1 65.200 | 65.200 | 65.200 | 65.200] 65.200 — —
. O B ALK T T AR e e - - A — — - o — e 63.800 | — e i e
» " b P T R SR A e 67.200 [ 67.500 — 67.200 | 67.500 — —- 6%.500 —_ 6:7.500 — —_ — —
Uhl‘l_gagﬁes dos Tabacos 4 "fs ®foceresveinas — — — s e > —_ e o= — — — - -
eeoes Banco de Portugal......coovn vuuns - 156.500 — — — — — | M55000 | *155000 — — — — -
" 0 Commercial de Lishoa...... - - — - Ha 132.500 — — — — = — = -
" [ Nacional Ultramarino....... — - — 99.500 | 99.500 [ 99.500 [ 99.560 - - 99.500 — | $9.600 — —
» » Lishoa & Acores........... 100.500 — — -_ - - — o — —_ 100.500 — - —_
»  Companhia Cam. F. Port............ e - — — — = — = — — — (:3.560 - —
»  Gompanhia Nacional.......c..ooo... = — 1 4.000 — — - 4.250 4.500 4.500 4.500 — — - -
»  Companhia Tabacos, coupon........ 69.600 [ 69.000 [ 69.000 b 69.000 -— - - — - 6i8.800 | 08.600 — -
»  Gompanhia dos Phosphoros, couponj ¢60.000 | ¢60.000 | ¢60.000 | ¢GO 000 — 1 ¢60.000 | ¢60,000 -— — — — 50,900 — —
Oh"'g- Companhia Atraves d'Africa......... 86.800 e 86.500 | 86.500 | 86.800 [ 86.800 | 86.800 | 87.000 — 87.200 | 87.500 — —
¢ Companhia Cam. F. Por. 3°/,1.° grau —_ — (32.200 - - - — —- — — 6G3.000 e —
»  Companhia Cam. F. Por.3 °/ 2.° grauf 49.800 - 50.000 [ 49.900 | 49.900 - 49000 [ 49,900 | 49.800 - — o - -
»  Gompanhia da Beira Alta 3 °/o1.° grau — — e —_ - — - — — 55.000 -— — — —
*  Gompanhia da Beira Alta3 °/s2.° grau] 16.100 B - — —_ — - 16.400 - — — — - —
*  Companhia Nacional conpon 1.* série] 68.000 — - - 68.020 - — - - - - — — -
*  Companhia Nacional coupon 2.* serie] 59.900 - - — - — - - — — — -- - -
R DEBGIABE B Ytssosvmam o wasiossg vesofaise — — — - — - — — | 86,800 =5 — 2 s —_—
" " $as s camasbaniia nsne waly — - — —_ — — — - — 76.500 - - - -
. e B A ks R i o o e o " = — - 1 T g — o
A arig: 3 °, portuguez 1.* série......... 65,45 65,45 - 64 64,10 - —_ —_ - — 64,75 — — —
CChes Companhia Cam. F. Port........... — — - - — - — — — — - - - -
»  Madrid-Caceres-Portugal ............ e - 6,50 36 36,50 — 37 - & — -— = = =
b Madrid-Zaragoza-Alicante «....ovee.. 429 - 430,50 | 433,50 [ 458 - — —_ — - — - — -
0l g 2L BT T T e SR W P G S — J10,50 | 310 319,60 1 823,25 | 323 200,25 | 309 — — —_ —_ —_ —_
Mig. Companhia Cam. F. Port. 1 * grau..] 313 a — J08 306 308 306 306 U6 306 216 - - —
" Companhia Cam. F. Port. 2.° grau..] 246 - — 246 246 - Q244 — - 246 240 - — —
" Companhia da Beira Alta........... 273 5 275 218 2738 —_ 281 285 — 275 275 - - -
L " Madrid-Caceres-Portugal «..ooovennn. 165 - 165,25 [ 165,25 | 167 169 167 168,75 | 10K,5 165 1G5 — — —
Aﬁnllras 8 3 % DOTLUGUOT s« vvsvsonovans 63,00 63,50 | 63,50 63,50) 63,50 63,50| 6450 6350] 635 63,50 | 63,50 ~— — —
AMmsterdam: Obrig. Atraves d'Africa.| — 85,75 | 8625 | -86,06] 86,43| 86,871 86,56| 8687| 8600] — — — - -

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

m

Hesile PRODUCTPE TOTAES jf_lEDlA KLI:QMETRICi
LINHAS | de janeiro 1912 91 A Differenga Differenga
até Tt R TS PP T el - gt s S
—
Portuguezas Reis Reis Reis Reis Reis Reis
Eumganma Cal-- Rede geral ... .. 31 Dezembro] 1.073 | 6.753.889.000 | 1.073 | 6.337.574.392 |-}-416.314.608 | 6.294.398 | 5.906.412 | +-387.986
lr;us e ferro{ Vendas Novas...| »  » 70| 148.796.000| 70| 423.917.769 | 4 24.878.231 | 2.125.655 | 1.770.255 | -+-355.400
OTUGUERSS. - - { Coimbra a Lowsa| »  » 29  33.354.000( 29| 30.048.837 (4 3.305.463 [1.150.436 | 1.036.472 | +J13.96%
Sul ¢ Sueste. ... T ek » 681 | 2.034.763.192 | 681 [ 1.871.621.641 [--163.131.551 | 2.987.904 [ 2.748.357 | + 230.547
Minho e Douro .........eve. .. 20 433 [1.828.386.000 [ 433 | 1.817.465.334 | - 10.940.666 | £.222.600 | 4.197.333 + 25.267
R R ten 953 | 544671501 | 283 | 510.433.335 4+ 34.238.166 | 2.152.851 | 2.017.523 |+ 435.328
Companhia Nacional .......... 23 » 185 177.650.997| 185 170.260.166 |+ 7.499.831| 959263 | 920.325 [+ 38918
Guimur&es....;. ....... LAy o1 Outubro 56 | 125.275.060 | .+ 56| 126.643.435 | — 1.368.075 | 2.237.054 | 2.261.484 | — 24.430
Porto 4 Povoa e Famalicao ....| » 64 | 143.852.757| 64| 148.999.717 | — 5.156.960 § 2.247.543 | 2.328.120 | — 80.577
Hespanholas Pesetas Peselas Pesetas +| Pesetas | Peselas | Peselas
Norte ge Hespanha. ..« covvess 20 Dezembro | 3.681 | 145.045.880 [ 3.681 | 132.977.370 [ 4- 12.068.519| 39.403 [ 36125 |- 3278
Madrid-zaragoza-Alicante ... . &5 3.664 | 127.423.1923.66k | 115.60%.252 |+ 11818940 | 3&777| 3BL551 [+ 3.226
BN .. » » 1.083 | 26.677.357|1.083| 23.896.512 |-} 2.780.845| 2u632| 22.065(+ 2567
Madrid-Cac.-p, e Oeste de Hesp.| 31 » 777| 10.400.558 | 777 9.765.685 [ -  634.873| 13385 12568 |+ 817
LU"”“HBilzaeAguilus ........ & Janeiro | 168 74631 168 423871+ = 32.244% ik 214 192
R g R
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Brindes recebidos e agradecidos

Recebemos, e agradecemos, os seguintes brindes (agen-
das e calendarios) que nos foram gentilmente offerecidos :

Bgenda, da Casa Riviere, de Barcelona (Tecidos me-
tallicos, para todos os usos); Hgenda, do Armazem de
Pianos, de C. A. Habel, successor, Lishoa, R. Nova da Trin-
dade, 19; Hgenda, da Companhia de Carruagens Lisbo-
nense, Lisboa, Largo de S. Roque, telephone 35; Calen-
dario, da Companhia de Seguros «Portugal Previdente»,
Lisboa, R. do Alecrim, 10.

A ventilacao do Central London Railway pelo ar ozonizado

A venlilagao dos caminhos de ferro subterraneos é um
assumplo de muila preoccupagdo, tanto em Londres como
em Paris.

Acaba de ser feita uma experiencia no «Central Rail-
way», tendente a removar a atmosphera do tunnel pelo
emprego do ar ozonizado.

0 «Central London Railway» lem uma extensiao de
mais de 11 kilometros e semelha-se bastante ao Metropo-
litano de Paris; por occasiao da sua construcg¢ao, que dala
de 1900, julgou-se que o movimento das carruagens seria
sufficiente para renovar o ar; mas em breve se’ notou a
necessidade d’uina outra especie de ventilagdo, visto que
pelo processo citado nao se obtinham os desejados resul-
tados.

Realizou-se entao uma experiencia por meio do empre-
go d’um ventilador que trabalhava de noile, emquanto o0s
comboios nao estavam em servigo, mas reconheceu-se
ainda que este processo era insufficiente, e hoje o tunnel
¢ arejado por uma serie de ventiladores, trabalhando
constantemente em diversos pontos do sublerraneo e
fornecendo ar ozonizado.

Antes de atravessar o ozonizador, o ar é conveniente-
mente filtrado, desembaragando-se assim de lodas as poei-
ras; esta filtragdo é effectuada por meio de redes metalli-
cas, sobre as quaes a agua cae conslanlemente; todos 0s
gazes e vapores nocivos sao por esla forma expulsos.
Depois o ar dirige-se para o ozonizador, e depois de ter
passado sobre elle, é injectado n'um conduclo principal
que alimenta uma serie de boccas distribuidas pelo tun-
nel cérea de 2 melros acima do solo.

0 volume injectado em cada dia ¢é de 2.265.000 me-
tros cubicos.

Hespanha

Inauguron-se a 3 do proximo passado a ponte d’esta linha
ferrea, de traccio electrica, comprehendida entre S. Sebastiao e
[ran.

Esta nova linha, muito rapidamente construida, conta ¢érea
de 20 Kilometros de comprimento, e corre quasi parallelamente i
linha do Norte, no seu trajecto de 8. Sebastiio a Hendaia, motivo
por que terd n'esta ultima uma grande competidora, ficando por
1850 0 sen trafego limilado, por emquanto, ao lurismo na regiio
atravessada e nos mezes de verdo.

A traccio, como se disse, ¢ electrica, sendo a velocidade dos
comboios projectada para 60 Kilometros i hora. _

0 novo caminho Jc ferro ligar-se-ha ao que ha-de construir a
Companhia do Meio-dia, de Franca, desde Hendaia a Biarrilz, e
entio far-se-ha o trajecto S. Sebastido-Biarritz sempre em linha
ferrea electrica, e sem trasbordo. '

ok Effectuaram-se ja as experiencias officiaes do reforco da
parte metallica do importante viaducto de Redondela (Ponteve-
dra), na linha ferrea de Mouforte a Vigo. N'estas experiencias
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empregou-se um comboio constituido por 19 unidades, cujo peso
total era de 630 toneladas, fazendo-se nove distribuicoes de sobre-
cargas distinctas, afim de produzir amaxima fadiga aos elementos
(a ponte.

Launcado este comboio a toda a velocidade, sete vezes seguidas,
observou-se que a fadiga experimentada foi reduozidissima, quali-
licando-se portanto de excellentes os resultados obtidos,

Para conhecer as deformacoes experimentadas pelo peso dos
diversos pegas, e para as poder apreciar com exactidio, pois sio
inapreciaveis a vista, empregaram-se uns apparelhos muito enge-
nhosos, verdadeiros microscopios metallicos, que ampliam qui-
nhentas vezes as mencionadas deformacoes. Com esta reforma, a
circulacio dos comboios de Monforte a Vigo, effectuar-se-ha nas
condigoes de optima seguranca, por todo o trajecto comprehendido
entre as estacoes de Guillarey e Redondela.

Inglaterra

O Governo inglez, quando da ultima greve dos ferroviarios em
[nglaterra, prometten as companhias de caminhos de ferro, e alim
de obter d’ellas varias concessoes, apresentar em breve um pro-
jecto de lei que auctorizasse essas companhias a elevar, dentro de
certos limites, as suas tarifas de transporte. Estando agora essa
promessa em via de cumprir-se, surgem por outro lado, no mundo
industrial, os mais vivos protestos.

Ia pouco, a Camara do Commercio de Birmingham determinou
sollicitar do Board of Trade que se opponha a todo e qualquer
augmento de tarifas, emquanto as Companhias niio communiquem
a0 Governo as suas operacoes contabilistas, pois, segundo aflirma
a mencionada Camara de Commercio, as referidas Companhias
auferem ja lucros enormes com as actuaes tarifas, e, dlem d’isso,
(qualifica o commercio a classificacio das mercadorias, em extre-
mo arbitraria, e em detrimento manifesto dos interesses commer-

ciaes e industriaes.

Companbia ﬂtr_aoés d’Africa

Relatorio do Conselho de Administragido apresentado
4 assembleia geral de 11 de Novembro de 1912,

SENHORES ACCIONISTAS

Em cumprimento do disposto nos arligos 52.° e 53.° dos estatu-
los, temos a honra de submetter & vossa apreciacio o relatorio dos
actos da nossa administracio, e as contas lechadas em 30 de Junho
do corrente anno, accusando os livros, n'esta data, o seguinte :

Balangco da Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa

59:0285937 s

Propriedade.
20:6695 786 —

Moveis e utensilios..........

..............

COBSEIBERRO: 5 ineiive ngwiia & 12.459:3425854 e
Estudos dlem de Ambaea. ... 36:8428236 —-
Administrador-delegado em

g N o R g b e 5:3065147 —
Thesouro portuguez, conlta

oy 1 AERIL WIS e PR 1801018915 —_

20:6395323 par

Direccio em Loanda......... |
200: 2595500 i 8

Papeis de credito...........

Trustees.. ... . £ 52.916.16.3 258: 1255655 —-
Capitals ooy ot oo — 3.600:0005000
DDEIRAEHBE » v o vyoh < os s s — 8.317.3505000
Banco de Portugal.......... — 258: 05648 466
Obrigacoes sorteadas. .. ..... — ~ 6:3005000
Lucros suspensos - . ......... — 1.630:0465382
BB o s o % ) wio b s Sas G: 1835340

Fornecedores. .............. 8495920

10:5523770
76:8638757

Devedores e credores. ....... —
Lettras a pagar.............

Bxplopaglog. s ch e i v vun oy 673: 7195762 -
ROl Gt o e 13.900:0698375  13.900:0695375
S. E. & O.
ESCLARECIMENTOS
Papeis de credilo
Saldo, a saber :

I obrigacio da Companhia a. 795500
2:000 acedes da Companhia

Aguas de Loanda a 455000 00:0005000
2:000 accoes da MalaReal Por-

tugueza. (Memoriay. ....... 205000
1:800 accoes da Companhia a 2

T R e 110:1603000 200:2593500
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Obrigacdes
Creadas:
9:450 de 4508000.......... 1.252:5008000
4200 de 908000.......... 4.252: 50048000

8.505:0004000

Menos sorteadas :
‘2(3‘.} de 4508000  94:0508000
1050 de 905000 - 93:6005000

187:6505000 8.317:3505000

EXPLICAGOES
Somma das obrigacoes creadas
Da qual :
Recebido dos Trus-
lees em paga-
mento da cons-

8.505:0005000

Lot T . .6.186:1505000
Differenca na emis-
BIROE i, o i & 2.206:3505000

Em  consolidados
Inglezes em po-
der dos Trustees
conforme o con-
lracto respectivo
Sol o 22:5005000 8.505:0005000

= R4
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

(Continua)

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

Fornecimento de 5:580 kilogrammas de vidro
em chapa

(lu-N9 dia 22 do corrente mez, is treze horas, perante a Direcgio
mh‘uunmhos de Ferro do Minho e Douro, em Campanha, se ha-de
r oceder ao concurso publico para o fornecimento de 5:580 kilo-
gfammas de vidro em chapa.

o }"uru ser admittido como licitante teri cada concorrenie de
« €cluar no colre da direcgiio o deposito provisorio de 385000,
u, f‘{uamlo 0 concorrente resida em Lisboa, na do Sul e Sueste.
a0 Este deposito poderi ser effectuado somente até & vespera do

la designado para o concurso.
it concorrente, a quem for adjudicado o fornecimento, refor-
[;:‘ 4 0 deposilo provisorio até Jperfazer a percentagem de 5 por
0o da importancia total da adjudicagio; este reforco seri [eito
0 cofre da direcciio onde houver sido effectuado o deposito pro-

Visorio, 0s deposilos provisorios serio restituidos a todos os con-

Correntes logo que haja sido feita a adjudicacio.
illluj\*? “::r_m{hgcfn_es da :|m't:||!ut:|fe'm, o caderno de eNCArgos e as
i E!as lpodu’r:m ser examinados no servico dos Armazens Geraes

_Lampanhi e nas secretarias das Direcgdes do Minho e Douro

Sul e Swvesle, em todos os dias uteis, das onze ds quinze horas.

Caminho de ferro de Pocinho a Miranda.— Lancgo
de Pocinho a Moncorvo

Empreitada ( (conclusao) — Alargamento da estacao de Pocinho.=
Casas '\para pessoal, officinas e deposito, de machinas e de
carruagens, aqueducto, passeio para passageiros e fossa fixa,

2 I)Ii\TU' ‘(|.I:EI I de l"uvv.‘ruir'u, pelas 13 horas, ha-de proceder-se perante
8 v l‘l.(;gd(i d’estes Caminhos.de Ferro e na sua séde n'esta cidade,
.aoffmg,l.n'so publico para a adjudicago da empreitada de construc-
acima referida. . :
dé ,:&deposilo- provisorio, para ser admittido como licitante, serd
i 0.000 reis e poderd ser leito, até is 15 |l(_Jl~'ilB 1_Ia vespera do
I ‘Urso, nas thesourarias de qualquer das Direcgoes dos Cami-
S de Ferro do Minho e Douro ou Sul e Sueste.
0 hoy dc‘lu'l't_[wo, que devera ser l'e'i.l.o na mesma thesouraria, onde
ﬁilgaove' sido o primeiro, serd de 5 por cento do preco da adjudi-
D!‘aﬁs propostas serdo apresentadas durante o lempo em que a
!:Flos'd GBl.!ver aberta, podendo os concorrentes enviar a esta Direc-
iA agm carta fechada, as suas propostas acompanhadas do recibo
(ue qD(M:llu provisorio ¢ do attestado de capacidade do individuo
e ‘[‘3“Iil‘opuc dirigir os trabalhos; entendendo-se por este faclo
do 'd,(li,plslem de tomar. parte na licitagdo verbal, se a houver, e
Jrero de reclamagoes acerca dos actos do concurso.
a8 I\P\ (E(mrllgl'n'cs de arrematacio, caderno de encargos, bem como
umis,st&mles pecas annexas, podem ser exaiinadas todos os dias
rocit esde as 11 as 15 horas, no Servico de Via ¢ lliar:is d'esta
o F.g_a‘o, em Campanhd, e em Lisboa, na Direcgio dq Caminho
“¥erro do Sul e Sueste, -

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Construccao da linha do Sado

No dia 3 de Fevereiro pelas doze horas, perante a Direccio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder a arre-
matacio da empreitada de construccio ¢ montagem de um tramo
metallico de taboleiro inferior, com 60 metros entre 0s eixos dos
appoios, para a ponte sobre a ribeira de Campilhas, da linha do
Sado, ficando assim sem effeito o annuncio que, para a construcgio
da mesma ponte, foi publicado no Diario do Governo n.° 293, de 1%
do corrente, p. n.° &:456.

A base da licitagao ¢ de 12:000$000 reis, e o deposito proviso-
rio de 3008000 reis.

0 concorrente, a quem a adjudicagio for feita, refor¢ard o seu
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicacéo.

0 deposito provisorio deve ser feito alé as quinze horas do dia
I do referido mez.

O programma do councurso e caderno de encargos estio paten-
tes na secretaria do servico de construccio e estudos, Largo de S.
Roque, 22, Lisboa, na Direc¢iio do Minho e Douro, Porto, € na
sede da 2.% secciio de construcciio em Azinheira dos Bairros, onde
odem ser examinados, todos os dias uteis, das dez as dezaseis
10ras.

Construccgio da linha do Sado—I.' Seccgao de
Setubal-Mar a Alcacer

No dia 15 de Fevereiro, pelas doze horas, perante a Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder i arre-
matacio da empreitada de construccio e montagem d'um tramo
metallico de taboleiro inferior, com 60 metros entre os eixos dos
appoios,Jpara a ponte sobrea ribeira de Marateca, da linha do Sado.

A base de licitacdo ¢ de 12:0008000 reis e o deposito proviso-
rio ¢ de 3008000 reis.

0 concorrente a quem a adjudicacio for feita, refor¢ard o seu
deposito provisorio até & percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicacao. _

0 deposito provisorio deve ser feito até as quinze horas do dia
14 do referido mez.

0 programma do concurso e caderno de encargos eslao patentes
na secretaria do servico de construccio e estudos, Largo de S. Ro-
que, 22, Lisboa, na Direccio do Minho e Douro, Porto, e na séde
da 1.* secciio em Alcacer, onde podem ser vistos desde is dez as
dezaseis horas dos dias uleis.

Construccio da linha do Sado—2." Seccao de
Azinheira dos Bairros a Garvao

No dia 15 de Fevereiro, pelas 13 horas, perante a Direcgio dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder & arréma-
tacao da empreitada de construccio ¢ montagzem d’'um tramo me-
tallico do taboleiro inferior com 60 melros, entre os eixos dos
appoios, para a ponte sobre a Ribeira de Campilhas, da linha do
Sado, ficando por este modo sem effeito 0 annuncio publicado no
Diario do Governo, n.° 296, de 18 de Dezembro de 1912, pag. £.496.

A base de licitaciio ¢ de 12:0005000 reis, e o0 deposilo proviso-
rio ¢ de 3008000 reis.

O concorrente, a quem a adjudicaciio [Or feita, reforcard o seu
deposito provisorio alé & percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da adjudicacao. _ _

0 deposito provisorio deve ser feilo at¢ ds quinze horas do dia
14 do referido mez.

0 programma do concurso e caderno de encargos esliio paten-
tes na Secrelaria do Servico de Construccio ¢ Estudos, Largo de
S. Roque, 22, Lishoa: na Direccio do Minho e Douro, Porto, € na
séde da 2.4 Seceao, na Azinheira dos Bairros, onde podem ser exa-
minados todos os dias uteis, das dez ds dezaseis, horas.

Noxandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS

A QUESTAO ORTHOGRAPHICA
et Y B0 pels

Pedidos 4 Rua Nova da Trindade, 48, 1. — LISBOA

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia. — Rua dos Condes. Salao de concerlos e
cinematographo. Tercas, espectaculos da moda. Todas
as noiles soirées elegantes. Sextas, sessoes dedicadas a
illustre colonia brasileira. A’s segundas, quintas e domin-
gos, analindes com programmas variados. Sempre 0s
mais escolhidos films da actualidade.
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Aide-mémoire du voyageur —

BILBAU

do Elevador—Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser-
vico especial para diabeticos. Bons gnartos. Luz elec-
trica. Asseio e ordem. Precos modicos.

CINTRA

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con-
forto. Cozinha esmerada.Succursal nailha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuiez & CG.*

Hotel Netto, —Servico de primeira or-
dem — Aposentos conforiaveis e asseados
— Magnificas vistas de terra e mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas— Magnifico parque para recreio—II-
uminacfio electrica— Telephone n.° 15— Precos razoa-
veis— Proprietario: José Lopes Alves.
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AGENDAR DO VIARANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sao estas as UNICAS casas que lhes recommendamos, porgue, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander 2 nos lecteurs d’autres maisons, que celles indiquées

Grande Hotel—
Grande Hotel

GUIMARAES

Grande Hotel do Toural.—
15, Campo do Toural, 18.—Esle ho-
tel é sem duvida um dos melhores da proviucia, de
inexcediveis commodidades e asseio; Lratamento re-

commendavel—Proprietario, Dommgos José Pires.

LISBOA

annuncio

73,

¢ 0
~

LISBOA

9,

MADRID

6, e 7.

tega.

€. Mahony & Amaral.— Commis-
soes, consignagoes, transportes, ete. Vidé
capa—hiua do Commercio,

na firente da

Baﬁha & l-‘-m—--r_nlua-l. —

mercearia, — Praca do Municipio, n.

Artigos

Gran Hotel de Londres. — I'ii-
moroso servico de alojamentos ¢ cozinha.
Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo
e Carmen. Precos modicos. — Proprietario, Emilio
Or

de
4

PARIS
PORTO

PORTO

1

portes.

SEVILHA

minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

lez. — Agente internacional de aduanas Lrans:
y

cipal

ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Ad. Seghers.—Lepresentante de gran-
des fabricas da Belgica, Allemanha, ete.~—
Rue Scribe, 7.

Grande Hotel do Porto.—Lc meil
leur de la ville. Lits a ressorts. Omnibus

Téléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture el de
reception. Bains. Journaux. 5
Joao Pinto & Irmao.—Despachantes:
—Rua Mousinho da Silveira, 134.

Gran Fonda de Haili-lti-._-l"i'ii;-

estabelecimento de Sevilha — Illu-

Viuvade Jui-
to M. Estel*

W_
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINEOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servico combinado com a Exploracdao do Porto de Lisboa

AVISO A0 PUBLICO

Desde 1 de Fevereiro de 1913 fica eslabelecido como segue o regimen de precos aplicaveis aos transportes
em pequena velocidade de ou para os caes da Exploracio do Porlo de Lisboa servidos pelas linhas desta Com-

panhia :

I-—-Taxas correspondentes ao Caminho de Ferro
REMESSAS TAXADAS A PESO

ENTREPOSTO DE SANTA APOLONIA E LINHA DO TERREIRO DO TRIGO

Seja qual for a procedencia ou o destino da remessa, o preco serd o que por (ransporle ¢ manulencio
corresponda & estacio de Lisboa-Caes dos Soldados com a sobrelaxa de— 50 réis por lonelada

CAES E ENTREPOSTO DE SANTOS

a) linha de Oeste (excepto as estagdes de Verride e Figueira da Foz) e ramal de Cascaes: o prego sera
0 que por transporte e matiulengio corresponda a estacdo do Caes de Sodré, sem sobrelaxa.

N. B. —A exportagio de vidro em obra de qualquer especie, eventualinente realisada por inter-
medio da estagio de Caes do Sodré (Caes de Santos) sera considerada, para os efeitos da
«concessdo especial» das actuaes tarifas especiaes internas n.” 1 e 10, de p. v., como se ti-
vesse sido feita por intermedio das estagdes de Lisboa-Caés dos Soldados ou Aléantara-Mar,
mas liquidando-se o reembolso com dedu¢do de uma sobretaxa de 80 réis por tonelada.

b) quaesquer estagdes, racionaes ou estrangeiras, ndo compreendidas na dlinea anterior: o preco serd
o0 que por transporte € manuténgio eorresponda & estigio de Lisboa-Caes dos Soldados, com a sobre-

taxa de 80 réis por tonelada.

N. B. — Transitoriamente serio aplicados sem sobretaxa os pre¢os correspondentes a Caes do
Sodré-Caes de Santos ¢ Caes do Sodré-Porto de Lishoa das actuaes tarifas especiaes
combinadas n,°* 102 (adubos, Minho & Douro), 103 (adubos, Beira Alta) e 204 (madeiras,
Madrid a Cacereg é a Portigal e Oeste de Hespanhi) de pequena velocidade. L0

Para procedencias on destinos de
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CAES E ENTREPOSTO D’ALCANTARA (VULGO <PORTO DE LISBOA»)

a) linha de Oeste (excepto as estages de Verride e Figueira da Foz) e Ramal de Cascaes: o prego sera
0 que por transporte ¢ manuten¢ao corresponda & esta¢io de Alcantara-Mar, sem sobretaxa.

b) quaesquer estagdes, nacionaes ou estrangeiras, nao compreendidas na alinea anterior: o prego sera
0 que por transporte e manuten¢do corresponda & estacdo de Lisboa-Caes dos Soldados, com a sobre-

taxa de 80 réis por tonelada.
N. B. — Transitoriamente serdo aplicados sem sobretaxa:

— 0s precos especiaes B. do § 2.° da aclual tarifa especial interna n.° 3 de p. v., correspon-
dentes a madeira de pinho nacional em toros por descascar, para exportagao;

— o prego especial F. do § 2.° da actual tarifa especial interna n.° 8 de p. v., aplicavel a mi-
nerio de ferro procedente de Hespanha, via Valencia d’Aleantara;

— os precos correspondentes a Alcantara (Terra ou Mar) de todas as actuaes tarifas de p. v. da
serie M. L., combinadas.com os Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres e a Portugal ¢ do

Oeste de Hespanha.

Para procedencias ou destinos de

DOCA DE SANTO AMARO (VULGO <DOCA D’ALCANTARA»)

Seja qual for a procedencia ou o destino da remessa o preco serd o que por (ransporle ¢ manulencio
corresponda & estacdo de Alcantara-Mar, com a sobretaxa de— 50 réis por tonelada

Condicoes particulares do Capitnlo I

{.* —Minimo de peso por expedi¢ao.— 0s transportes de ou para os diferentes pontos
a que se refere o presente Aviso, sO serdo aceitos quando por expedides de vagido completo ou pagando como
tal, excepto quando se trate de remessas de servigo internacional ou de remessas de servico combinado com 0s
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, via Barreiro por Lisboa-Jardim, casos em que se aceitardo remessas de

detalhe, ndo podendo a sobretaxa de cada expedigdo ser inferior ao que corresponda por uma tonelada.

2 — Expedi¢ao directa.— Para conveniencia de servico e no interesse do publico, a Compa-
phia recomenda a vantagem que ha em que, sempre que possivel, as expedicdes sejam feitas da procedencia
directamente para a linha do caes onde deva ser feita a descarga, adoptando-se nas notas de expedicio as se-

guintes designacbes de destino:

Lisboa Caes dos Soldados-Entreposto — Quando as remessas devam seguir para o Entreposto de

Santa Apolonia.
Lishoa-Terreiro do Trigo (*) — Quando as remessas devam seguir para a linha do Terreiro do Trigo.

Caes do Sodré-Santos — Quando as remessas devam seguir para o Caes ou Entreposto de Santos. -
Alcantara Mar-Entreposto — Quando as remessas devam seguir para o Caes ou Entreposto de Alcantara.
Alcantara Mar-Doca — Quando as remessas dévam seguir para a Doca de Santo Amaro.

(1) Sendo frequentemente apresentadas remessas destinadas ao Mercado Central de Produtos Agricolas e em cujas notas de expe-
digdo se designa «Lisboa-Mercados como ponto d2 destino, lembra-se ao publico que esta denominagdo é a adoptada para designar
o ramal do Mercado Geral de Gados. |
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3. —"Transferencias.— Quando, a pedido dos consignatarios, haja de fazer-se a transferencia de
remessas das estacoes de Lisboa-Caes dos Soldados (Terra on Mar), Alcantara (Terra ou Mar) e Caes do Sodré
para qualquer dos caes do Porto de Lishoa ou vice-versa, ou entre quaesquer dos mesmos caes, cobrar-se-ha
para o Caminho de Ferro, em vez das sobretaxas estabelecidas no Capitulo I déste Aviso:

Por otransferdndia /it cloniines 1osennall . oo 100 réis por tonelada
» evolucOes e manobras .. .+ es .. 200 » » »
Total .. b Sria ek - 300 » » »

~ § 1.°—0 envio & linha do Terreiro do Trigo, de vagdes transportando mercadorias primitivamente expe-
didas para a estacdo de Lishoa-Caes dos Soldados e cujo seguimento para aquela linha seja pedido pelos respe-
ctivos consignatarios na mesma estacdo, continuara a fazer-se: : |

as 9-30 horas de todos os dias, das remessas cujo pedido de reexpedicido seja apresentado até 30 mi-
‘nutos antes daquela hora; : ‘

as 13-30 horas de todos os dias uteis, daquéles cujo pedido de seguimento fOr apresentado depois
das 9 horas.

§ 2.°— Quer a expedicdo se faca directamente para a linha do Terreiro do Trigo, quer por meio de transfe-
rencia, o envio dos vagdes para a mesma linha fica dependente da apresentacdo dos respectivos consignatarios
ou de quem os represente para indicarem o ponto em que desejam que se efectue a descarga. Analogamente
se procedera para o fornecimento dos vagdes que devam ser carregados na referida linha.

i*—Carga e descarga.— As operagdes de carga ou descarga na linha do Terreiro do Trigo e
na Doca de Santo Amaro, serio executadas por gente, conta e risco dos expedidores ou consignatarios.

5.4 — Estacionamento.— (s prasos de estacionamento dos vagdes levados & linha do Terreiro
do Trigo ou 4 Doca de Santo Amaro, serdo contados como se a entrega ou recep¢do das remessas se fizesse na
estacio de Lishoa-Caes dos Soldados ou na de Alcantara-Mar, segundo o caso.

Os vagdes entregues & Explora¢io do Porto de Lisboa para carregar ou descarregar ficam sujeitos aos pra-
208 d’estacionamento desde que essa entrega se verificar, sendo esta equiparada, para todos os efeitos, ao acto
de serem postos os vagdes, nas estacdes da réde, & disposi¢do dos remetentes ou destinatarios.

6.~ Cobran¢a das sobretaxas.— Todas as sobretaxas estabelecidas no Capitulo I déste
Aviso ao Publico serio aplicadas ao peso sobre que incida a taxa de transporte e cobradas conjuntamente com
a8 demais taxas de Caminho de Ferro.

~ § unico. — Fazem excepgiio a esta regra as remessas de detalhe a que se refere a 4.* destas condigdes,
Cuja sobretaxa sera calculada com relagio ao peso minimo de 1.000 kilogramas por expedi¢do (ou pagando
como tal).

7. — Disposi¢cdoes geraes em vigodor. —Em tudo quanto ndo for contrario s disposicoes
déste Aviso, ficam em vigor, pelo que respeita ao Caminho de Ferro, as suas tarifas geraes, especiaes e de des-
Pezas acessorias, condi¢des geraes d’aplicagao, etc.

8. — Disposi¢des anuladas. — Ficam pelo presente anulados e substituidos os Avisos ao
Publico desta Companhia B. 1027, 1033, 1511 e 1748, respectivamente de 31 de Margo e 30 de Abril de 1900,
7 de Agosto de 1906 e 17 de Julho de 1909. |
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11— Taxas correspondentes a Exploracao do Porto
de Lisboa

Preco por tonelada indivisivel para volunes de (1)

ik e e T B bt o S ST e ——
GIassnlwacﬂo e et mhais mais mais mais mais mais
i de 1.000 de 5,000 | de10.000 | de 20.000 | de 30.000 | de 40.000
1.000 kilos até até > alé até até alé -
; 5.000 kilos | 10.000 kilos [ 20.000 kilos | 30.000 kilos | £0.000 kilos | 45.000 kilos

Descarga de fragatas ou navios atracados aos
caes e carregamento em vaglo, ou vice- Réis
versa, incluindo direitos de caes e trans-

porte até ou desde as agulhas da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes:
De ou para Hespanha od .
Bavadoning mais alény. . ... . 300 e . ‘
. 13300 $300 35100 34900 43300 43700
De ou para o paiz (2)..... 480 !

Carga ou descarga de navios fundeados ao largo: —taxa adicional, seja qual for a tonelagem a
baldear, quando o navio ndo estiver a mais de 2 milhas da Rocha do Conde d’Obidos(3) 363000 réis

; Navios de vela, com direito a 1 dia de demora por cada 100 to-

neladas de opera¢des de carga ou descarga.......... &l sl
: 30 »
: Navios a vapor, eom direito a 1 dia de demora por cada 200 to- (%)
Avostagen joscaeh neladas de operagbes de carga ou descatga ............... N L
por tonelada de arqueagdo liquida
Navios de vela ou a vapor, por cada dia a mais do prazo respe-
\ ctivamente concedido para as operagdes de carga ou descarga 5 »
Estacionamento de navios fundeados ao largo ...... SO A, U R AR A . e 15 »  por ton. de arquea¢do bruta (5)

(1) Admite-se no peso declarado um erro ndo superior a 10 g

(2) Verificacdo no local do deposito.
(3) Quando, junto ao navio cuja carga ou descarga tenha sido requisitada, haja demora no comego o servico on interrapcio déste, esse lempo de demora serd
pago 4 razio de 84000 réis por hora indivisivel.

{4) Esta taxa é reduzida :

a) de €0 °/, para o8 navios portuguezes. I
by de 50 °/, para o8 navios de emprezas éstrangeiras qué fazem navegapio régilar com o porto de Lisboa.
¢) de 40 °/, para os navios estrangeiros, depois de Lres viagens no mesmo anno, quando nio estejam no caso da alinea anterior.

(5) Esta taxa é reduzida:

a) de 60 °f,. para 08 ndvios portuguezes, :
b de 50 °/, para 0s navios de emprézas estrangeifas quo fazem navegacio réghlar com o porto de Lisboa. : .
¢) de 40 °/, para os navios estrangeiros, dépois de tres viagens no mesme anno, (mando ndio estejam no caso da alinea anterior,
d) de 75 °/, para os navios a que se refere a alinea 0), quando a sua demdra ho porto nio extéda o praso de 24 Noras.

L vl b g

As mercadorias em transito tem direito a oito dias de permanencia gratunita. Passados estes, pagam por cada
dia 20 reis até a0 maximo de 970 réis, por tonelada indivisivel, no (Primeiro meés; sendo 0s seguinfes periodos
indivisiveis de 30 dias a 220 réis por tonelada ott frac¢at de tonelada.

Em tudo quanto nio seja contrario s disposi¢des especiaes d’este Capitulo 11 regem os precos e condigbes
da tarificagio em vigor, da Exploragio do Porto de Lisboa.

Lisboa, 26 de Dezembro de 1912.

B. 2:169
Exp. 1.846 - Lol 18 ¢ Y9G80 T . Ferreira de Mesquita

——

930 exemplares



