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ARTIGOS = SECCOES o 26.° ANNO— 1013

Abertura do Canal do Panama... ..
figenda do Viajante, ullima pagi-
na de todos 08 nuieros.
G0 T T R AR S R e
‘Alta (A) edncacio commercial dos
empregados dos caminhos de fer-
ro, por Mello de Mattos..........
Applicacdo dos cabos subterraneos
nos caminhos de ferro de tracciao
ClECUIABES s svvv e oo Licbuiatoaioloniare
Arbitragem obrigatoria, 187 e.....
Arbitragem (A) obrigatloria na Nova
/A T R e, St b
fArrematagdes, 15, 31, 47, 63, 79, 95,
11, 127, 147, 163, 179, 195, 214,
227, 243, 259, 275, 290, 307, 323,
JoD, I8 U700 0L L e b ’
Asia (Pela) Menor:...............
Ayamonte a Huelva, por J. Fernan-
do de Sousa ¢ 81,283 e........
Bibliographia:
«Annuario Commercial» para 1913
«Brazil Fervo-Carril»...........
«Diario de. Noticias» ......i....
«Km prol da amnistiar.........
«Illustracio Catholican..........
«Les chemins de fer [rancais &
Exposition de Gand, 1913».. .
«Manual do Viajante»...........
«Orthoepia e Orthographias. .
«Relatorio d'o Instituto dos.Ce-
~gos no Porton......... fRs AR
«3unny Portugal» (O Portugal do
Lo R e S AN S T e Sy
«Trabalhos Geodesicos e Topo-
BLADDICOSHL 4va o/e s s s aiun s 5 s 00k
Bilhetes circulatorios —Brindes aos
Nossos assignantes, 252. 261 e. ..
Boletim Commercial e Financeiro:
12, 28, 44, 60, 76, 92. 108. 124, 144
160, 176, 196, 208, 224, 210, 256,
272, 288, 304, 420, 336, 332, 368 ¢
Bordoadas de Cego, por J. Fernan-
do de: Sousg, 20276 ot vtieeinnn
Brindes e ealendarios. ... ........
Cabrea(Uma) colosal ... ......
Caixas de Reformas, 89, ¢ 97, 146 ¢
Caixeiros viajantes. ... .. . sy
Caminlio (O de ferro de Benguella
,por J. Fernando de Souza. .. .. ..
Caminho de ferro de Penalicl & Lixa
Caminhos de ferro e agricultura
por Mello de Mattos 1
Caminhos (0s) de ferro na America
) A0 WOMEL. Lod s o il v I v i
Caminhos (0s) de ferro na Belgica
(L8 TR BILIBRR s e ah 4 S gk dve va
Caminhos de.ferro do Estado, 187 e
- Caminhos (0s) de ferro francezes. .
Lulnst‘{;hos (0s) de ferro inglezes em

-----------

Y
......................

Caminhos (0s) de ferro portugue-
708 em 1912, por J. Fernando de
SOUS s o000 wri o

..................

Caminhos (0s) de ferro da Povoa e
de - Guimaraes, -por . J. Fernando
de Stusa ® 248 €. vviivniiain

- Camdes em Paris.... . e T

Canal (0) do Panamd, 330 e.......

Canal (0) do Panamd e:as suas con-

_Sequencias economicas. ........

Carros electricos de Lisboa (vide
TROBRROY v~ il i o S Ao s

Carreiras de automoveis..........

Cartas do estrangeiro..:..........

Carteira dos Acgionistas: 11, 60,
76, 92, 108. 124, 144, 160, 176, 192,

., 208, 288, 30%, 320, 336, 352, 368 e
(:asa B A SRR R e

Centenario (0) da locomotiva. .. ..

Comboios interngcionaes, por G. M.

«Commercio (A0) do Portos.......

171

1
224
299

334

386
204

315

¢ N

75

14
110
253
306
272
103

240

207

283

384
238
30

294
162
156

213
313

247
287
23

319
34

299

Lo

262
303
370

238

235
237

a8%4
363
365
286

27

Commercio (0) nos Tropicos...... 187
Companhia Através d’Africa, rela-
torio do Conselho de Administra-
cio, 30, 46, 62, 78, 9% e......... 110
Companhia da Beira Alta— Relato-
rio do Conselho de Administracao
—Assembleia geral, 174; 194,210 e
Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes — Relatorio do Con-
selho de Administracao —assem-
blewa geral. 174; 194, 211, 226, 242,
958, 274, 290, 306, 322, 338 e....  3bk
Companhia do Porto & Povoa e Fa-

e
Lo
(=2]

DAlCA0 ys » snvn van e nnnpsseney o, BRO
Coneurso de motores para a aviacao

na Allemanha..........covvuens 28
Conferencia (A) de Algeciras...... 315
Conferencia internacional da hora. 22
Congresso de Engenheiros Consul-

tores e Peritos, 207 €........... 285
Conluios de Empresas de Navega-

¢io, por Mello de Mattos.......-. h
Conquista (A) dos Alpes, por Mello  +

de Mattos (iliust.) 343 €....... v 039
Contabilidade ferro-viaria, por Mel-

lo de Mattos: . < s sivesaisisooves G8

Cotacao comparada mensal e an-
nual dog fundos portuguezes em
11 B Ap AR R, S ya SR 26
Colacdes nas Bolsas portugueza e
estrangeiras, 13, 29, 45, 61, 77,
93, 109, 125, 145, 161, 177, 193,
200, 225,241, 257, 273, 289, 305,

321, 337,.353, 369 €. .o uiiie e 385
Doencas dos ferro-viarios, por  Mel-
lo de Maltos, 215.€.... «.covnsns 231

Douro e Leixdvs, por J. Fernando

de Souza..... e A R B + 149

Dynamo (0) mais pequeno do mundo 157
Electricidade da Suecia & Dinamarca 39
Electricos (0s) no Chiado, 173 (ill.) 200
Emigraciio (A) ilaliana nos Estados
B0 [y EPuar ot SRR L Sy T AL 62
Emprego do cartdo nas carruagens
dos Caminhos de ferro..........
Energia (A).Electrica no Rio de Ja-
neiro, por Mello de Mattos.:..... 183
Ensino (0) technico na Allemanha. 35
Estaciio (A) de Lagos, por J. Fer-
nando de S8 USA. ... ovvi e onnn ¢ 357
Estatistica. dos Caminhos de ferro.. 144
Estatistica dos Caminhos francezes
em 1909, por Mello de Mattos, 35e . 250
Estatistica c\os Caminhos de ferro
francezes em 1910, por Mello de
MOBtasr: it o o B Ly i 5 parn s 66
Estatistica dos Caminhos de ferro
Porluguezes de 1877-1810, por J. :
Fernando de Sousa, # 129 e..... 14k
Estreitamento (0) da via nos cami-
nhos de ferro peninsulares, por
J. Fernando de Sousa, 274, 277,

¢ 293, ¢ 300 325e.........- 345
Excursoes aos domingos. .. ...... 254
Excursio a Guadalupe..... ... ... 363
Facilidades necessarias, por J. Fer-

NENRAO A8 SOUSE. 4+ oo viv wis 4 env s s ¢ 229
Formulas de cortezia na correspon-

dencia commerecial............- 315

Futura (A) exposigio de Barcelona.  30%
Futura (A) exposicio do Panama-

PEOMICH & o s e e O ity 955
Futuro (0) transahariano.......... 85
Gaz (0) N0S AULOMOVEIS. .+« cvrers- 935
Gelo industrial................... 71

- Guia dos caminhos de ferro....... 904

Habitacoes economicas, por Mello
de Matlos..ooocurvscirassonsos 278
Horario dos comboios, ultima pa-
gina de todos 0s numeros.
Idiomas universaes, por Mello de
MERDE s 2% 6 siras VR R L s 51

O signal #.indica artigos de fundo.

Impostos em Inglaterra, nos auto-
RIDVEIRL+ | abii b ea bt i ed oo s Frns
Indice do 1.° a0MO0,. cv0uve s sioness
Jardim Zoologico......... e e ot
Ligacoes (As) ferro-viarias das futa-
ras installacoes ma-itimas do Por-
to, por Ricardo Spratley. ... ....
Linha de Portalegre, 123, por J. Fer-

Linha do Valle do Vouga.........
Linha (A) ferrea himalaiana de Dar-
jeeling, por Mello de Matios (111.).
Linha ferrea postal de Londres.. ..
Linhas estrangeiras: 15, 30, 43. 63,
78, 94, 110,127, 147,163, 178, 191,
910, 223, 239, 258, 274, 288, 306,
322, 335, 352,367 8...+ 0 svsrsar
Linhas ferreas brasileiras, por Mello
B0 MULEOS 7. . 4 s:55k -« 5 alrvpie s nmaiais
Linhas ferreas inglezas, por Mello
e MELIOE. + 35 v wibes wla 53 Smw il
Linhas portuguezas: 14, 28, 43,59,
78, 91, 107, 126, 143, 162, 178, 191,
210, 223, 239, 258, 274, 288, 304,
399 398 XY GB6 6. . . cvnsess
Locomotivas gigantes............
Leetsherg (N0).«covcoevmnecaneaes
Lourenco-Maiques................
Madrid-Zuragoza-Alicante.........
Maneira pratica de descobrir as on-
das HertZianas: . v vouovs s aonine
Marinha _ Mello de
MOtlos. 19, 8. - vicoisahafaiimsua s sius
Melhioramen'os maritimos no Mon-
tenegro, por Mello de Mattos (111.)
Navegacio para as Colonias......
Necrologia:
Alfredo do Amaral.............
Gaspar Correia Fino............
General Abreu e Sousa.........
Jodo Gualbeito Povoas..........
José Parreira Toscano..........
Jules Meecus......... N
Pedro Arnaut de Menezes.......
Victorino Vaz Junior.........e.
Norte de Hespanha..........c....
Nossa (A) Gazeta no Brasil........
N0380 (0) brinde. . eceeensosoeoss

Mercante, por

- Notas de um viajante.............

Notas de viagem:.
XXIt kethlem—Jericho--O Jor-
dao e 0 Mar-Morto (illust.).....
XXIV.— O Rochedo sagrado — O
‘egpirito previdente dos Judeus,
(1llustrado) ... covevseeenonians
XXV —De Jerusalem a Niblus,
Djenin e Nazareth —Os Samari-
tanos. (illustrado)......oovven
XXVI—De Nazareth ao lago da
Galileia—Uma excursio perigo-
sa (illustrado).. .vc.oceencees
XXVIil.—Damasco — Uma rua do
tempo do Christo, (illustrado). .
XXVIIL—Curiosidades de Damas-
co—A linha do Anti-Libano....
XXIX. — Baalbeck — A linha do
Libano —Beyruth, (illustrado). .
XXX.—A Gruta dos Pombos—As
consequencias do bombardea-
mento (illustrado)......c.o.vn.
XXXI.—De Beyrutha Port 8aid—

De Port Said a Alexandria — A

Franca no Egypto, (illustrado).
XXX I.— A columna de Pompen
—Arredores de Alexandria (ill.)
XXXIIL.— Da Africa & Europa —
Brindisi — Bati....coeoses oo s
XXXIV —De Rimini a San-Mari-
no—Uma Republica Liliputiana,
(illustrado) .« v v vvencnnennn o
XXXV.—San-Marino —Industrias
que ndo existem (illustrado). . .

oD

!*d
383
20%

+ 165

220
267

294
350

25
A1

58
73
90
106

122

158
173

189
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XXXVIL—Final de viagem — Um

passeio maritimo por 6 contos.. 222
I.—Pelo Midi a Béziers—Chatel-
BOYON .« % - iees omnitiopaniesus 317
IL.— Vichy — Lyon — Genebra —
Londres em Dijon. ...cc.oevven 349
IIL.—Dijon monumentai—Chega-
da 4 capital da Franga......... 389
Nova (A) estacio terminus em Nova
York, 55 e.. ... LS dle d e b aiian 255
Novas (As) carruagens da Compa-
nhia da Beira Alta (illustrado). . 8
Novas locomiotivas para expressos,
70 o R SO AR SR R R SRR 86
Novo canal na Ilha de Cuba....... ik

Novo (0) material das linhas portu-
guezas por J. Fernando de Sousa
1110 1 R S S * 57

Novo systema de caminhos de ferro 14

Orcamento da Companhia Portu-

GUEZA. . cvssotes Sasassecevasaa + 65
Pequena (A) propriedade, por Mello

AR MBI . ot isn s s s sbaa wass i ds 151
Pessoal da Companhia Portugueza. 271
Ponte (Uma) gigantesca....... ... 103
Ponte (Uma) uotavel, por J. Fernan-

do de Sousa (illust.) ¢ 17 e..... + 33
Portimio a Lagos, por J. Fernando

PR SONEH. o7 sae cvans A s + 197
Porto (0) de Antivari, por Mello de

IO v s B e wsd 5 Vol ore 198
Porto de Leixoes, 69, 87, 141 e.... 234
Primeiros (Os) tremvias.......... 187
Progressos (0s) na Coreia, por Mello

Qe MO . aveis’s Bavs swsians 375
Proposta de lei importante........ 56
Questio (A) do S. Gothardo....... 10
Quinquagenario do primeiro me-

tropolitano do mundo........... 7

Receitas dos caminhos de ferro

portuguezes e hespanhoes, 13, 29,

45, 61, 77, 93, 109, 125, 145, 161,

177, 193, 209, 225, 241, 257, 273,

989, 305, 321, 337, 383,369 e.... 385
Rede (A) hespanhola em 1912..... 62
Relatorio geral da Administracao

dos Caminhos de ferro do Estado,

II parte...... E P Was ahnd SEEEEE 366
Reversao justificada, por J. Fernan-

do de Sousa........... de Haveas +* 49
Seguranca (A) nos Caminhos de

D < o v e a s e g 386
Servico (0) postal na Belgica..... Hh
Servicos (0s) rapidos Porto-Paris,

or J. Fernando de Sousa. ... ... + 34l
«Sierra (0) Nevadar.......... i 23
Sonho (0) do Pharao, por Mello d2 ‘

M“HUS ........................ 8.3
Tarificacio (A) dos vagoes........ 362

Telegraphia (A) sem fios e a guerra 14
Traccio (A) electrica em Lisboa, 173
(illust.) 200, 234, 365 e por J. Fer-

nando de SOUSE....coeneeveeins + 373
Trafego internacional, por J. Fer-

nando de Sousa.......-. Rl ¢ 113
Trafego internacional e turismo... 352
Transporte de generos damnifica- -

veig, nos Estados-Unidos........ 39
Transporte de peixe em Franga... 351

Transportes ﬂOs} de mercadorias
que nao podem esperar, por Mel-
lode Matlos.... ...+ oe5 vy g o 269
Tractado (0) de commereio com a
Hespanha, por J. Fernando de

e R R L 208
Tunnel (0) do Canal, por Mello de V€

MALIas. s« iuio/ssssamon’s s sssivaiss 347
Tunnel (0) da Mancha, por Mello

de Matlos. .« oo voovscveisssnins 398
Tunnel (Um) monstro na Allema- e

nhadoSul..cooiveeiiiiaiinnn. 5
Turquia, Franga € Allemanha:.... 287
Hma hora a menos entre Luxem-

burgo e Paris...«.coooooeiean 139
Vapor (0) «Lutetiar....... ...... 383
Vapor «Mocambique»............. 87

Ventilacio (A) do Central London i

Viagens ¢ transportes: 7, 24, 40, 55,

79, 88, 104, 120, 140, 157, 172, 188,
205, 221, 236, 251, 268, 284, 300,

316, 332, 347, 364 €............ 380
Volta (A) ao mundo pela telegra-
plila geth TIoR 38 ties Mo s i 334

PARTE OFFICIAL
Legislagao por linhas

Barreiro a Cacilhas............... 101
BEAT, A T s ere s o ivis ¢ s Y 933
Béira Baixa, £33 6. v Sl 296
Foz-Tua a Mirandella, 69 e........ 250
Lioanda a Malange. .« o oo i s eivs 997
Mirandella a Braganca, 69, 250e... 265
Mocambique, 185 e............... 9267
Paialvo 2 THAMBE -5 iav v nodad iy 233
Poniafel S es vy s u i svakielheate v v siota 207
Penafiel & Lixa........ ey g 345
Portalegre, 37, 117, 217 e......... 377
Portim8o a Lagos. ... ...civuvanvs 200
Quelimane, 217 €. ....c.ccoavenss 297
R SR TR S L B b S 54
Santa Comba a Vizeu, 69 ¢e.... ... 250
Snl € SHOstE, . .\ 5 Vb i v e aals 155

Thomar 4 Nazareth 134, 200, 265 ¢ 281
Torres Vedras & Figueira e Allarel-

[T 5 N P Sl e kB S 296
Valle do Vouga, 69, 85, 101, 13%,

139, 135, 200, 233, 250, 265, 296 ¢ 362

Legisla¢do diversa

Accordios do Tribunal arbitral so-

bre Reclamacoes da Companhia

dos Caminhos de Ferro Portugue-

O e s b X s i b WA 154
Bilhetes de identidade. ........... 283
Caixa Economica dos Empregados

dos Cam. de Ferro Portuguezes. 233
Circulacio de comboios na Compa-

nhia POrtUgUeER o o o0 diii vo s o 133
Conselho de Administracio dos Ca-

minhos de Ferro do Estado..... 200
Construccio de linhas em Africa... 200
Emprestimo de 4£300.000 escudos.. 135
Expropriacao por utilidade publica

B S e e e T T e Ak Sl 53
Modificacio da Tarfa Geral de

THansportes. «« vcive s vuvsv oo muens 233

Modilicacio no Regulamento da
Caixa de Reformas e Pensoes dos
Caminhos de Ferro do Estado... 185

Nomeacio de funceionarios. ...... 170

Regulamento da Caixa de Aposen-
tacoes e Soccorros dos Caminhos

de Ferro do Estado, 101 e....... 117
Vencimento do pessoal dos Cami-
nhos de Ferro do Estado. ...... 200

TARIFAS DE TRANSPORTE

Distribuidas com os numeros abaixo
Caminhos de Ferro Portuguezes
Grande velocidade:

N.° 1, Acido carbonico comprimido 616
N.° 7-bis, Bilhetes especiaes de ida
e volta a precos reduzidos para
viagens de reereio aos domingos
e dias de feriado nacional...... 616
N.° 27, Vagoes frigorificos........ 6417
N.» 318, Servico de reembolsos em
remessas entre Portugal e Franca 614

Pequena velocidade:

N.° 2 (1. additamento)............ 601
N0 7,10 e {1 (1.° additamento).... 605
N.° 8 (2.° additamento)............ 618
N.o 11 (2. ampliacdo)..«cc cawwi . 616

N'® 104, Minerio de uranio em bruto 615
N.° 207, Baterias de accumuladores

BIOCHALOR SL i i hwinron s s wda 619
N.” 401, Mercadorias diversas..... 622
M. L. n° 1 (ampliagio)....... ... 617
N. B. n.° 6, Fructas verdes... ... 624
P.N. n {1 (14* ampliacio).. .. 617

Diversos:
Aviso sobre servico combinado eom
0 Valle do Youga.............. 601

Classificaciio geral (1.2 additamento)
Servico enmbinado com a explora-
¢ao do Porto de Lisboa.........
Servico de eamionagem em Lishoa.
Tarifa de camionagem em Lisboa..
Annexo a tarifa de transportes a
AORIEHIB AL vvvs wp . apils Vi Daigi N
Relacio das ruas da cidade e zonas
a quepertentCemM..ccavireeannss
Additamento & classificagao geral..
Avigo sobre expedicdes para Hes-
DAL « s a V' s siony S o0 e e g e s
Aviso sobre a linha de Valenca a
MOBBROL: < oi¢ v dads b T itte n iy
Classificaciio geral (6.°additamento)
A+iso sobre Aveiro-Canal.........
Aviso sobre direitos de importagao.
Aviso sobre a linha de Espinho a
Wilr L R A e T S
Despesas accessorias (1.° addita-
RICHIO)s s s cile’s s o vipn e e 94 B d AT
Importacio em Hespanha.........
Beira Alta
Grande velocidade:
N.o 2, (3. ampliagho): o -. oo vgais
N 3, 3 »
Ne 3, (8. » ) B R A
No#. (L »
N.° 14, (ampliagio)..............
N ° {4, Vagoes frigorificos........
Pequena velocidade:
N.o 8, (7. ampliacio)......c..o00.
N.° 19, Minerios em bruto.........
Diversos:
Declaragio de um vagio de.......
Aviso sobre estacionamento de va-
GOBS v« o oh wr viosiels /e liis binw ¥ gid & bio s

Sul e Sueste

Grande velocidade
N.° §, (7. ampliagho) ..o 0. vv i
N.° 1, Recovagens e generos frescos
N.° 6 (1> ampliagho). ... . .. 0.
Ne Ti(sH »
N.2 10, Bilhetes de ida e volta a pre-
cOsreduzidos . i - r v wihiaha ik
Pequena velocidade:

N.° 3 (3.* ampliagho).«+seeeeviesrs
)

-------------

-------------

-------------

N.e8 (5.2 IR S BRI
N.° 8 (6.2 » % .............
N* 8 R Rl e A
N.> 8 (8.2 » Bt dvaa s by
No8 (®.* n ) AP R DI
N= 4 (& TG b YR ARG T
N.» 40 ( 8.* ampliagdo)...........
N 43 EM." SR ) TR e
NO 43 (7° B (o bt hiatdu e
NeL04 (20 e R S
Diversos:

Transporle de bagagens e mostrua-

rio de caixeiros viajantes.......

Bilhetes e transportes de bagagens

dos caixeiros viajantes.......... _

Additamento ao art. 15° da tarifa
de despesas accessorias.........
Segundo additamento ao mesmo ar-
B RI0 it e i te e v oonie s a e 5
Additamento 4 tarifa de despesas
BOCLRROPIAS . +.0's s sinsa vvid,ving 2 Saa K
Tarifa de despesas accessorias (1.°
modificacdo) . .« vovpurvenvovns s
Classificaciio geral de mercadorias
(additamento)........ Iraa il e,
Aviso sobre a nova tarifa geral. ...
Classificacio geral (1.°additamento)
Tarifa geral para transportes......
Classificacio geral (2.° additamente)
Tarifa de transporte fluvial (1.* mo-
dificagho) - ««covoviiineiiiiins
Minho e Douro

Pequena velocidade:
N.e 101 (2. ampliagdo)...........
P. n.° 3 (ampliagdo)..............
P. H. n.° 2 (additamento)..........
Diversos: )
Classificaciio geral (1.° additamento)

601

602
606
606
606

606
615

615

618
618
619
620

620

621
621
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‘UM QUARTO DE SEGCULO
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Com o numero passado completoun a Gazeta dos Caminhos de Ferro esla bonita edade.

Vinte e cinco annos, viule e cinco volumes de 400 paginas, formam ja umn grosso {omo que occupa loda
Uma prateleira da eslante, como ¢ podem atlestar alguns, ndo poucos, dos n0ssos assignanles que conservam a col-
lecgdo encadernada desde o 1.° numero.

specialmente a esses que, desde a apparigao do nosso jornal, nunca deixaram de o proleger, manifestamos aqui
0 nosso agradecimenlo, extensivo aos que, durante esse longo periodo, se leem aggremiado, concorrendo todos para
(ue esla revista conlinue e prospere, como tem suceedido. :

Desde o primeiro numero tambem, se manteem os conlractos que lemos com o Ministerio, as Direccoes das
linhas do Estado e as das Companhias dos Caminhos de ferro Portuguezes, Beira-Alla, Nacional, Salamanca a Fronteira
¢ Alravés d’Alrica, pelos quaes esla Gazeta ¢ considerada o seu orgao especial de publicidade, de todas as leis ¢
disposigdes officiaes, sobre caminhos de ferro, emanadas do ministerio do Fomento, ¢ de tudo que se refere a tarifas
¢ relagdes commerciaes com o publico, no que respeita as dilferentes administragdes ferroviarias.

A renovagao d'estes conlraclos, por vinte e cinco vezes, por parte das Companhias, sem a menor hesilagdao; por
seis vezes, com o Ministerio das Obras Publicas, hoje do Fomento, sendo a ullimaja no actual regimen, é prova cabal
de que lemos tido a felicidade de manter o jornal n’uma orvienlacdo que a lodos agrada. -

Os jornaes de caminhos de ferro on sdo absolulamente technicos, como @ Revue Générale, a Railway Gazelle, a
Railway Age, ou exclusivamente financeiras, como o Jowrnal des Chemins de [er, ou especialmente proficionaes, como
0 Ferroviario.

0 nosso ¢ um mixto de tudo isto e mais alguma coisa: ao mesmo lempo que inleressa ao engenheiro, ao
L_L‘l-'ll“i"f-’, a0 linanceiro, tem valor para o commerciante porque lhe distribue as proprias tarifas ofliciaes, e lhe faci-
lita a sua comprehensao, necessaria ao seu negocio; e a par da sua leitura ser util ao grande industrial, ndao o ¢é
menos ao funccionario da via ferrea porque lhe da muitas nogoes de sa doutrina que Ihe aproveilam ao desempenho do
SeU servico.  E' assim que eunlre os nossos subscriplores contamos, a um tempo, pessoas das mais elevadas e das mais
modestas posicoes sociaes. Y '

Vinte e cinco anuos sdo ji garanlia mais que baslante de que assim procederemos no futuro; inutil pois fazer
promessas. i

: E porque nao costumamos fazé-las, sem a cerleza de as poder cumprir, apenas, como allusao, diremos que
abrigamos a esperanga de, por meio de uma combinagio de diflicil execucao mas (que esperamos poder por em pratica
em !‘Jrevo, offerecermos aos nossos assignantes ¢ annuncianles, exclusivamente, vantagens materiaes de tal impor-
ldicia que nenhum outro jornal o poderd fazer.

- Para isso (rabalharemos com o prazer de quem, sendo gralo, busca meio de manifestar a sua gratidao a quem
tanto Ih'a merece.

O Director.

*
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0 aninos e fmo prtguees en 1912

.0 trabalhador, que dia a dia labuta paciente em fabrica
de vulto, sente a espagos a necessidade de relancear a
vista, n’um momento de repouso, pela obra realizada, com-
parando-a com o objectivo que se proposera e cobrando
alento para a sua penosa larefa.

Como os individuos, tambem ¢é natural que as nacoes
procurem fazer de tempos a fempos o balango da obra
collectiva, considerada quer na complexidade do conjuncto,
quer n'uma das formas restrictas que a actividade nacional
reveste. E que fim de periodo mais proprio para esses
exames de consciencia que o d'essa corda de dias (segun-
do vma bella imagem antiga), que se chama o anno?

Vejamos, pois, o que em materia de caminhos de ferro
accusa o0 nosso balango annual.

Comecgemos pelo que respeita & construcgdo de linhas.
Dir-se-hia que se fosse desenterrar do tumulo do heroe
macedonio a famosa espada de Alexandre para cortar
varios nos' gordios, que 0s nossos estadislas nao procura-
vam desatar. Ou por enferrujada; ou porque a entregassem
a maos pouco exercitadas, foram incertos os golpes vibra-
dos e por isso a custo se cortaram os nos sem a rapidez e
pericia dos feitos de Alexandre. Sendo, vejamos.

Esteve durante alguns annos paralyzada a construc¢ao
da linha do Valle do Vouga. A rasgada iniciativa de M.
Mercier arcou com as difficuldades e conseguin supera-las,
obtendo os meios financeiros necessarios, mediante uma
prorogacao de prazo. Concedeu-a o Governo provisorio,
obtendo o compromisso da construc¢do em determinado
prazo, depois da approvacao, do projecto de 80 kilomeltros
que faltava construir.

Foi este apresentado pontualmente na data fixada, e
obteve o beneplacito do Conselho Superior, mas o caci-
quismo regional teve artes de pesar na balanca politica,
pretendendo fazer prevalecer absurdas pretencgdes locaes
sobre o interesse geral e a opinido compelente dos technicos.

Surgiu a peregrina ideia de confiar o exame do litigio
a uma commissao especial com larga representagao de
commissoes parochiaes, ndo figurando n’ella quem ia
empregar alli importantissimos capitaes mediante garantia
parcial, apenas. Felizmente a integridade e energia do ele-
mento technico e especialmente do engenheiro que presi-
dia 4 commissdo, fizeram prevalecer a hoa doutrina, de-
pois de se terem porém perdido seis mezes, durante o0s
quaes corren o juro das obrigacdes emittidas, sem compen-
sacao de especie alguma e por culpa exclusiva do Estado.

Ontro n6 gordio foi golpeado: o das linhas do Alto Mi-
nho, negocio que se arrastava no Parlamento desde 1908
e cujas vicissitudes por demais conhecem os leitores, para
que seja necessario recorda-las. 0 que o Governo proviso-
rio podia tao facilmente ter feito, no uso, que se arrogou, de
poderes discrecionarios, foi deixado para as Camaras, onde a
discussao correu deploravelmente, mostrando, salvo raras
excepgoes, a incompetencia dos que arcavam com 0 as-
sumpto. Para se votar a lei foi preciso o forceps do con-
gresso pleno, e ainda assim se amputaram 10 annos ao
prazo da concessao, como se fosse tao larga a margem fi-
nanceira da concessao e tao propicio o momento actual
para levantamento do capital, que se houvesse de cercear
aquelle, difficultando este! E por pouco ndo vingaram
verdadeiros dislates, como o arrendamento do ramal da
Senhora da Hora por curto periodo, a concessdao, em con-
curso, do trogo do Mindello a Louzado, etc. :

Cortou-se pois a boles incertos e impetos de durindana
o n6 gordio legislativo. Restava a laboriosa combinagao
necessaria para effectuar o plano approvado. Realizou-se, e
foi proposta ao Governo a formula para a conslituicdo da
empresa que deve unificar sob a sua accao as linhas de
via reduzida do Minho. Esperemos que nas varias esta-

¢oes officiaes, por onde o negocio tem que transitar, se
comprehenda o valor do tempo e a necessidade de levar
a phase da realizagdo um negocio, que ja para alguns de-
salentados comega a tomar propor¢oes de lenda.

Outro né gordio cortado foi o do levantamento de ca-
pilaes para a construcgdo da linha do Sado e conclusao do
troco do Barreiro a Cacilhas. Desde outubro de 1909 es-
tava promulgada a lei. Desperdigou-se em principios de
1910 o ensejo oportuno. Egualmente foi desaproveitado
em fins de 1910 e principios de 1911 novo ensejo de rea-
lizar a operacdo de credito necessaria aproveitando o
interesse que poderosas entidades financeiras tinham na
construcgao da linha. Depois de varias tentativas lardias,
viu-se a necessidade de fixar em oiro 0os encargos do em-
prestimo, e para isso foi votada a lei de 11 de julho de
1912, segundo a qual, lanto o capital levantado, como 03
juros, serdao computados em 0iro.

Depois de laboriosas negociacdes eflectuou-se o empres-
timo, mas o decreto annexo ao contracto encerra prescrip-
¢des em antinomia com a boa razdao e com a legalidade.

Assim, parece que sendo levantados 2.400 conlos em
oiro e pagos pelo fundo especial a annuidade respecliva e
0s juros antes do periodo de amorliza¢do, tambem em oiro,
n'essa moeda, ou em (uantia equivalente, lhe deviam ser
entregues os capitaes obtidos. Pois nao ¢ assim. Os cami-
nhos de ferro do Estado recebem 2.400 conlos em papel
e enlregam juros e annuidade em oiro.

Ha mais. O regulamento de 2 de novembro de 1899
determina, no seu art. 63, que o produclo das operagoes
de ecredito por conta do fundo especial dard entrada na
Caixa geral dos depositos & medida que for realizado, para
ser incorporado no fundo especial.

Nao se acha revogado esse preceito.

Nao obstante, o decreto citado determinou que o pro-
ducto do emprestimo fosse sendo entregue ao (onselho
de Administragdo dos Caminhos de ferro do Estado & me-
dida das necessidades, apesar de ter havido anticipagdo de
entrega de prestacdes e de correr por conta do fundo es-
pecial o juro respeclivo.

Assim pois, o Thesouro recebe o emprestimo em oiro,
fazendo anticipar as prestacdes; aproveila-o para as suas
necessidades, em vez de enlrar com os capitaes levantados
no fundo especial. Todavia d’este vao sahindo 0s juros
em oiro, apesar de haver sido incorporada n’elle exigua
quantlia, certamente, pois grandes despesas de con-
struccdo s6 se tornam effectivas, quando esta se acha
adeantada pela compra do material de via, liquidacao de
pontes e de outras empreitadas. '

Se o regulamento fosse observado, o fundo especial re-
ceberia o juro de 2% da Caixa geral pelo seu deposito.
A infringi-lo, pedia a equidade que a Administra¢ao dos
(aminhos de ferro do Estado fosse considerada como pres-
tamista da divida fluctuante, abonando-se-lhe o juro de 5 %
pelo menos, das quantias que o Thesouro relivesse, ou
fazendo-lhe pagar apenas a quola-parle dos juros cor-
respondente 4 quantia por elle recebida. A forma por
que a operagdo foi regulada no respeclivo decreto da-me
pois molivo para taxar de pouco cerleiros os golpes alira-
dos ao nd gordio.

Havia antes sido contractado com a Caixa Geral uma
operagdo provisoria que permilliu iniciar a construcgao,
achando-se esla adeantada.

Outro n6 gordio se cortou, como live ensejo de
ponderar na occasido: o da passagem de Maraleca, mas
com pouca limpeza. Por caminhos (a0 8inuosos como o
tracado, adoptou-se uma variante de legalidade duvidosa
e em que as praxes foram postergadas, e para poupar

uma centena de conlos na construcgdo onerou-se para

para todo-sempre o futuro com O encargo do extenso
percurso supplementar em linha que tinha por objectivo
capital encurlar distancias para o Algarve.

Trabalha-se activamente na construccdo entre Garvao
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e o Sado, e para desejar seria que o assentamento de via
se effectnasse com rapidez, de modo que anles de con-
cluida a seccdo de Alcacer a Setubal podessem chegar os
transportes por caminho de ferro ao Sado e iniciar-se a
e;portagﬁo de minerios da regido, aproveilando proviso-
riamente a via fluvial.

Nao se limitou as tarefas aponladas a velha espada
alexandrina ; outro né gordio corlou, para deixar resolvida
4 magna questdo da navegacao do rio Judeu. E como nada
ha mais cerlo que as maximas, em que a sabedoria popular
cryslalliza, e as mais anligas sdo as que mais larga consa-
gragdao leem da experiencia, o habent sua [ata nomina
dos Lalinos foi mais uma vez confirmado. Pois nao havia
de ser uma judiaria o litigio que provocasse o rio Judeu?!

_ De que se tratava, na essencia? D’erguer altaneiro o
eixo de rotagdao de um tramo de ponte, obrigando-o a
deixar a humilde posigao horizontal, que a um modeslo
algapao convinha, para o lornar erecto e firme na posi¢ao
vertical, correspondendo ao quicio do duplo tramo giran-
le. Dois annos se passaram em estudos e locubragoes,
correndo parallelos as perdas e damnos emergentes para
O empreiteiro. Avullada quantia vae ser dispendida na
construcgao de mais um pilar ao centro de um vao, que
devia ser fixo, para assentar n’elle o famoso eixo de rola-
(a0, como padrao glorioso de quanto podem influencias
locaes iradas e nao fecundas. Nao fica facilitada a passa-
gem, merce do embarago causado peia estacada normal
a ponle, que para um e oulro lado é necessaria afim de pro-
teger o (ramo movel. Podia-se (er recorrido em ultimo
caso a uma estacada semelhante, nao para appoio e defesa
do tramo girante, mas para sirga dos barcos, se houvesse
t]{[ﬁCllldadﬂS na entrada, deixando ficar o tramo de alga-
pao, prompto e construido. Golpes incertos da espada de
Alexandre. :

Terminou emlim a construcgao do trogo de Pocinho a
Carvigaes € iniciou-se a exploragio, ficando ainda sem
solugao o instante problema do seu prolongamento, hem
como do da linha do Tamega. ’
(‘-abo? ;g%@(?odlfa:aul&::g{ a Mong‘éo nio logrou ser levado a

_ Jar que se ultime quanto anles.
quam pois os 32 kilomelros de Pocinho a Carvicaes
0S unicos accrescenlados em 1912 a rede portugueza.

_ A aclividade com que se esla procedendo & construc-
cao da lmha‘ do Vouga entre Sarnadas e Vizeu faz esperar
que em 1913 se possam abrir algumas dezenas de kilo-
metros e que toda a linha fique concluida no principio de
191-’%.0 mais lardar. - |
R o (e 0 Dk b
T B o & ixada pallg a conclusao, at;.lcz}da

1 d 0 a das linhas do Alto Minho, a nossa rede fer-
roviaria fera um accrescimo importante pela extensiao e
pelaw!upcga.o economica das novas linhas.
gorc{lji?)u:l% [:ﬁ(l;lfmt}:-ll C‘.f?:[)illda. lr}‘-ac‘ed:l)nia foi o alirado a0 no
st i O "P*"‘” 0, d[t, Ld'go-s, do.rama] de ]’01‘L11nu0.
iragas a intervengao de dois distinetos engenheiros, Vas-
concellos .Corl'eia ¢ Santos Viegas, foi preparada e pl',()l'l’llll-
gac!fu a lei necessaria, realizado o emprestimo com a Caixa
gf*_!l.:ll € conlinuada a coustrucgdo, que se achava quasi
paralyzada.

' h'af;} [oi egl_mln}cnle feliz a linha d’Evora a Reguengos,
apesar de ler lei que a auclorize. Parece opportuno o
momento actual para que a Caixa geral, que foz empresti-
mos para obras & Administragdo dos Caminhos de ferro e
as Gamaras de Setubal e Lagos, proceda por egual forma
como € juslo, para com a Camara de Reguengos, lornai-
do assim possivel a realizacao de um melhoramento de
resultados seguros. :

Finda o anno de 1912 sem ter ainda solugio o litigio
pendente qtaSLll: (908, entre o Governo e a l]rnnpzul‘hiu
i‘{;?]lz;l el a_!Ie(:l.u a0 juiz.o de umwtt"ilmuul arbitral, sobre o
i de 8. Jorge da linha de  Gaia a Sobrado de Paiva.

WJbara desejar golugao favoravel e prompla, que lenha

em conta os beneficos effeitos da nova linha para a do
Norte, a qual, longe de soffrer desfalque no seu trafego, o
vera augmentado por um valioso aflluente e pelas facili-
dades de communicacdo com o porto que se pretende
crear na margem do Douro.

0 que ndo é licito é deixar indefinidamente em sus-
penso uma concessao, para a qual estao destinados avulta-
dos capilaes trazidos por uma vigorosa iniciativa sem en-
cargos para o [Bstado. Esperemos que 1913 comegara
a sua tarefa, remediando a inercia dos seus predecessores
e dando corda a machina burocratica para que trabalhe
menos devagar.

Quanto a linha de Porlalegre, a morte do concessio-
nario e as questoes emergentes relalivas a sua heranga
crearam uma situacdo difficil e quasi insoluvel. Mediante
novo concurso. que se eflectuou, devia ser com elle con-
tractada a concessio com as condigdes instituidas na lei
de 1909. Segundo a lei geral sobre empreitadas de obras
publicas, e oulra cousa nao ¢ uma cencessao de caminhos
de ferro, o Governo poderia annullar a concessao, ou man-
t6-la aos herdeiros. Quaes sdo elles, quando surgem preten-
coes que sO mediante longo processo serao dirimidas?
Pode, por outro lado, ficar indefinidamente pendente ne-
gocio -de lal interesse publico? No caso de annullacao,
com a liquidagdo equitativa do que se acha dispendido
tem o Governo outra solucdo viavel? Ahi estd um proble-
ma que o anno de 1912 deixou sem solugao e que 0 seu
successor trapsmittira delicadamente no mesmo estado a
quem vier depois. Pois vale li a pena pensar em (ues-
toes de fomento neste jardim da Europa ?

Assim, por exemplo, pensou alguem a serio, 110 anno
que finda, em fazer construir a linha do Seixal a Cezimbra,
de grande alcance e de resultados cerlos, que se pode
fazer sem o minimo encargo? Pois acaso os pretores devem
descer a taes minucias? Conlentemo-nos com ver cruzarems-
se no ar em todas as direcgdes as linhas... de aeropla-
nos, ou as diaphanas teias de aranha da nossa vida publica.

A classificagdo da linha de Thomar & Nazareth e a
existencia de pedidos de concessdo nos termos da lei de
16 de julho de 1899 fez esperar a muitos que nao passa-
ria 1912 sem ser ao menos aberto o concurso para a
concessio. Algum né foi dado, que ndao encontrou dedos .
que o desatassem, nem durindana que o corlasse. Deus
queira que no inventario da obra de 1913 nao se encontre
de aqui a um anno, a mesma verba do passivo. r

Se da construcgdo passamos a exploragdo, um facto
convem notar: o crescimento notavel da receita de quasi
lodos 0s nossos caminhos de ferro-apesar do deploravel
anno agricola que atravessamos.

B nio se diga que é a modificagdo das tarifas de merca-
dorias que a Companhia Real deve a enorme cifra do seu
augmento, quando d’essa causa apenas deriva uma par-
cella do acerescimo. 3

Nio: apesar de lodas as causas depressivas, é grande
a elasticidade das receitas dos caminhos de ferro portu-
guezes e innumeras sdo as manifestagoes da vida econo-
mica do paiz que seria bem mais pujante se disposesse
de transportes faceis.

Pois ndo se encontra aquella Companhia a bragos com
mil difliculdades, da ndo conclusdo e provenientes da defi-
ciencia das estacoes, do aterro da segunda via, da falta
de material circulante, que esleve quasi remediada com
um contracto de locacdo, o qual encontrou 0s maiores em-
haracos e duvidas de onde nao deviam surgir?

lssa falla de meios de transporte rapido, proveniente,
quer de installagdes defeituosas, quer de penuria de mate-
rial, sentiram-na as outras linhas, a comegar pelas do Estado.
Que seria, no Sul do Paiz, a industria mineira se contasse
com transportes e embarques promplos e economicos ?

Grave problema este, que 1912 deixa sem solugao. « -

I} ¢ quando importava dar a iniciativa das companhias
as maximas facilidades de acgdo, que se vem clamar
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pelo phantasma do resgate, inexequivel, mas cuja evo-
cacao basta para tolher muitos progressos.

Sob o ponto de vista do lurismo por caminhos de
ferro, convem lancar ao activo de 1912 a creacao da agen-
cia da Compagnie des Wagons-Lits em Buenos-Aires, que
trara decerto a linha terrestre Lishoa-Paris valiosa clien-
tela. Tambem sao louvaveis os exforgos, que se eslao
fazendo para melhorar o servigo de ligacao dos rapidos da
Companhia Real com o0s do Norte de Hespanha. Ainda
n'esle ponto deixa porém 1912 a sua tarefa incompleta.

Pelo que respeita as relagdes das administragées com
o seu pessoal, continua pendente a reforma das caixas de
aposentagoes, assumpto difficil e delicado, que é porventura
explorado por agitadores, como em Hespanha a gréve geral
planeada, obedecia a manejos politicos, hoje bem conhecidos.

Seria preciso fazer pacifica e serenamenle a destringa
do que é pratico e realizavel, do que péde ser taxado de uto-
pia excessiva, e proporcionar encargos e vanlagens aos re-
cursos com que se pode razoavelmente conlar.

Prevalecerao o0s conselhos da prudencia e do senso
pratico sobre as instigagOes corrosivas do seclarisimo? O
anno proximo o dira. \

Em summa, nao é extraordinariamente brilhante a [o-
lha de servigos de 1912, embora nao se ache de todo em
branco.

Ousemos esperar, ou desejemos ao menos, (que 0 novo
anno traga a todos a nog¢do patriotica do dever de se
occuparem do progresso economico do paiz, lomando por
lemma pacifico—A unido pela vida.

J. Fernando de Sousa.

Lonluios de Emﬁ?as 6 Navegacdo

(338.8-+387.5)

Ha precisamente dois annos que aqui fallei d’'um perigo
para o porto de Lisboa e ja hoje tenho que aponlar oulro,
que, por desgraga, ¢ bem da actualidade, ao passo que
aquelle prende com a solugdo de muitas variaveis, a maio-
ria das quaes dependem da diplomacia.

Ora os ncssos vizinhos na Europa possuem um prolo-
guio que 0s acontecimentos tornam de frizante actualidade,
porque se «Las cosas de palacio van de espacio», certo é
que o espagamento as vezes faz perder a paciencia e entao
o equilibrio, a custo mantido, quebra-se por onde menos se
espera.

0 Montenegro assim o deu a perceber. As zonas de
influencia marroquina podem parecer-se com o conflicto
balkanico e o paspalhd@o do 1. A. A, com que ja se conde-
cora o lbero-Afro-Americano,
conhecida, pode transformar-se n’um desastre para nos.

Que elie ndo seja nunca sendao o medo, o paspalhio,
como espiritusamente o classificou o Sr. Vicente d’Almeida
d’Bca na Sociedade de Geographia, é o que sincerameute
deseja quem isto escreve, mas a esse perigo remolo ac-
cresce um absolutamente real, que ja exisle.

E* o dos conluios das empresas de navegacao que
frequentam o porto de Lishoa, e que procuram desviar o
trafezo para os portos do norte da Europa.

Nos 27 annos que vao desde 1883 até 1909 inclusive,
nos portos de Portugal englobando os das ilhas adjacen-
tes, o numero de embarcagoes a vapor e de vela passou
de 11200 a 10764, mas a tonelagem é que de 4.207.029
attingiu 20.091.858 toneladas de arqueagao.

Todavia a arqueacao nas embarcacoes portuguezas de
longo curso e grande cabotagem em 1883 computava-se

‘em 151.972 toneladas e, depois de alcancar em 1892 um
maximo de 649.015, desceu rapidamente para volver a
651.785 em 1898, diminuindo de entao para ca, para ficar
em 1909 em 349.163 toneladas.

como se fosse coisa muito -

Ao passo, que se traduzia por uma curva sinuosa o
movimento da nossa marinha mercante, as embarcagoes
inglezas que frequentaram os porlos do continente por-
tuguez e ilhas adjacentes de 2.180.252 toneladas passa-
ram a 9.090.732 em 1909 e no mesmo periodo de 27
annos as allemas foram de 339.589 a 5.268.851, quasi
que sem se desviarem da trajectoria marcada por uma
curva que sempre se fosse afastando do eixo das abscissas.

Attentando apenas nos vapores, entraram em 1883 com
bandeira portugueza 116.751 loneladas e sahiram 124.494.
Em 1893 chegou-se ao maximo de enlradas com 594.957
toneladas de arqueagdo e ao maximo de sahidas com
633.349. Em 1909 computaram-se as entradas em 299.124
toneladas de arqueacao e as sahidas com 338.394, ficando
inferiores as allemas, francezas, hespanholas, hollandezas,
inglezas, suecas, e norueguezas e quasi altingidas pelas
italianas.

Se nos limitarmos ao commercio maritimo dos porlos
de Lisboa, Porto e Leixoes, as estalisticas publicadas desde
1905 para cd sdo as unicas que podemos consultar pro-
veilosamenle.

0 carregamenlo no porto de Lisboa dd para os navios
extranjeiros em toneladas :

TR ] S R B P B 262.992
B PHUB T ok o lsincav's 329.897
S O e s v 417 o.e 310.887
35 BB SR s . Vs 329.600
Y A e dk ok A ks 440.112

Para o ultramar portuguez em que, conforme se¢ sabe,
a nossa marinha mercante tem privilegio de bandeira, a
carga em Lishoa deu em toneladas :

Em 4905, .5 S tE il s 06.988
S LT ST A : 57.622
SE 01 ) O NIRRT B e 64.945
». 19085 PG o 70.906

§908 v o P 72.542

[ncontestavelmente o commercio maritimo cresceu em
lishoa com destino as nossas colonias; mas; quando se
compara o peso expedido sob bandeira extranjeira com
0 que carregam as embarcacOes portuguezas, como se
pode fazer olhando para os algarismos acabados de escre-
ver, ainda quando se queira suppor que tudo quanto en-
viamos para o ultramar [oi sob bandeira nacional, chega-
mos, a despeito de tudo, a uma conclusao desanimadora.

() mesmo succede para Leixdes em que 0 commercio
maritimo em toneladas carregadas da respectivamente
a0 exlranjeiro e ao ultramar:

BRI R QOB 5 s v Sus: Borws 103.135 e 6.350
B o TR % ok o o ook R 092.749 » 6.570
S 81 1 o DR e N L 91.575 » 6.175
PN 111 i PP e 81.379 » 5.6724§
S RPN | Lo b i S 01.142 » 6.860

Para o Porto mais desoladora ¢ a comparagao dos
algarismos porque accusa em toneladas respeclivamente
na carga para commercio exiranjeiro e ultramarino :

By 008 sv ¢ ¢ o srisbie’s 1173818 220
R i) PN R 147.198 » [20
U PR N ORI 136,076 .05 =174 5
» 1908 ............. l-il(i-r)” » :}6“
SRR L (AT S T 143.649. » " 282

Se, em logar de compararmos O cemmercio marilimo
n'estes tres portos, observarmos a sua tonelagem por nacio-
nalidades, vemos que para Lisboa, o longo curso e grande
cabotagem, em 1905, foi para as cargas de 60.091 e para
as descargas de 57.063.

As primeiras foram excedidas pela Allemanha e Ingla-
terra que contaram respeclivamente 89.320 toneladas e
105.046 e as descargas pela Allemanha, com 182.915
toneladas, pela Inglaterra com 585.726, pela Noruega
com 5H8.988. :
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stas mesmas nagoes excedem a lonelagem tolal por-
lugueza (longo carso, grande e pequena cabolagem) em
1906, 1908 e 1909 e em 1907 a Noruega figura com
105.684 toneladas descarregadas. em Lishoa e Portugal
com uma lolalidade apenas de 121.489 toneladas, com-
prehendendo longo curso, grande e pequena cabotagem.

Quanto & Inglaterra ¢ Allemanha escusado serd dizer
(que estao represenladas n’esse anno, como em todos os
mais, com valores que muito excedem os portuguezes.

Para Leixoes e Porlo, englobando as tonelagens nos
dois porlos, vemo-la sempre excedida nas descargas e
nas cargas pela Allemanha e Inglaterra desde 1905 até
1909 inclusive, em 1906, 1908 ¢ 1909 pela Noruega. Em
1907, a tonelagem noruegueza carregada ficon em 30.663
¢ a porlngueza em J32.555, comprehendendo grande e
pequena cabotagem ¢ longo curso, mas nas descargas a
Noruega apparece com 92.553 (oneladas e Portugal apenas
com 43.949, isto ¢, menos de metade.

No seu primoroso livro «A Terra», ja em 1891, o Sr.
Dr. Anselmo de Andrade poz em relevo os perigos da
desnacionaliza¢dao da nossa marinha mercante e em 1902,
no  Portugal Economico chega s mesmas conclusoes (*).

Seria ocioso transcrever para aqui 0 que escreveu
este illustre economista, eojos livros sao sempre lidos com
proveito, ainda quando se repila a leitura passado tempo.
0 que nao pode deixar de frisar-se, porém, ¢ que elle cal-
cula no Portugal Economico, em nove mil contos o tributo
que 0 nosso commercio exporltador paga @ marinha extran-
jeira, quando na 7erra o avalia em dois milhdes e meio
esterlinos.

Quer seja nove mil, quer onze mil duzentos e cin-
coenta contos o custo dos [retes marilimos, que se pagam
a exlranjeiros, nao ¢ este todavia o maior mal de que
soffremos.

Ainda hoje o maior mercado consumidor dos nossos
artefactos e manuflacturas, ¢ o Brasil, mas a circumstancia
de lermos que recorrer a navios extranjeiros para as nos-
sas expedigOes, leva as pragas a que perlencem essas em-
barcagdes a augmentar os fretes por tal forma, gue mui-
l0s dos nossos productos viem vedar-se-lhes os mercados
do grande paiz onde se falla a nossa lingua.

Nao seria grande o mal, se as circumstancias em que
se eflectna actualmente a navegagdo nio imposessem as
companhias de vapores que se combinassem quando ex-
ploram as mesmas carreiras.

Gom a abertura do canal de Suez coincidin uma nova
f)l‘lqntz}cao no commercio navegador ¢ n'elle domina a as-
sociagao, que se acoberla para muilos negocios e sempre
para os de grande vullo, com o nome de frust.

(ler!o ¢ que na navegagdo permanecen lealmente uma
das designagdes que outrora se deu aos conluios de produclo-
res, em logar da mascara de confianga, esperanga, en-
cargo, dever, confidencia, ecredito, deposito ou fideicom-
misso  que hoje teem na America e tambem na Europa,
¢ssas combinagdes que [risam a aggressio dos que possuem
conlra o8 que precisam.

0 que ¢ facto porém, é que em Inglaterra se publicou
um coploso trabalho como todos os das commissdes offi-
ciaes d’aquelle paiz, e devido a Royal Commission on

Shipping Rings, onde se pdem em relevo 0s systemas pe-

los quaes as companhias de navegacio conseguem manter
a concorrencia dentro de limiles que as nio prejudiquem.
~ Ora estes conluios teem sempre por base elevar os
[reles nos portos onde nio tenham que temer a concor-
rencia de linhas interessadas na sua exploragio, e por 6ssa
forma o 7ing ou annel em que encerram esses portos bem
pode tranformar-se no né da corda que lhes ha-de enfor-
tar o commercio exportador.

4 pe_l'eslo,_ esta combinagdao das companhias de nave-
54040 1mpoe-se por motivos obvios.

R L —

() Anselmo de Shdrade=Portugal economico, p. 114,

Ha meio seculo, o proprielario de qualquer navio era
a0 mesmo lempo negociante exportador e por isso, rece-
bendo carga d’outros commerciantes, em geral completa-
va-a com mercadorias suas e assim era tanto mais pro-
carado quanto mais forte era o seu commercio como ex-
pedidor.

(om a maior producgdo industrial e a necessidade de
ampliar os mercados consumidores, iniciou-se a divisao
do trabalho, que ¢ uma necessidade do progresso, € assim
se crearam as carreiras de vapores com dias de partida
fixados de antemao.

(s progressos da construcgdo naval, com a applicagdo
do melal aos cascos das embarcagdes, o melhor aproveila-
mento da forca elastica do vapor, novas disposicoes
des machinismos, dispensando as correntes aereas como
motor, tudo permitlin que os barcos a vapor se chamas-
sem  liners, porque faziam carreiras fixadas de antemao e
com horarios quasi a0 rigorosos para os porlos em que
tocavam, como, nas linhas ferreas, para as estagoes em
que param 0s comboios.

istes navios tendo que seguir viagem com despesas
certas, nao podiam aguardar que se lhes enchessem o0s
pordes com mercadorias, nem esperar pelos passageiros
que lhes occupassem os camaroles, e por isso teriam que
lazer muilas viagens quasi que debalde e com prejuizo.

Era necessario por isso que no preco dos [retes hou-
vesse margem baslante para cobrir estas perdas.

Claro estd que a concorrencia tinha que limitar-se,
nao segundo uma regulamentacdo estreita da producg¢ao,
conforme suslentava Rossi ao fazer o libello do machinis-
mo e da sua influencia na desorganiza¢ao social, mas por
uma combinacdo entre as companhias que tocassem nos
mesmos portos e fizessem carreiras identicas.

lissa foi a origem dos conluios das linhas de nave-
gacido ou dos shipping rings, como abbreviadamente lhes
chamam os Inglezes. .

0 seu pernicioso effeito sobre Lisbhoa esta-se fazendo
senlir de ha anngs a esta parte e hoje pdde dizer-se que
chegou ao eslado agudo, por causa da desnacionalizacdo
da nossa marinha.

Os fretes de Lisboa ou de Leixdes para o Rio de Janeiro
e Santos sao mais elevados do que o0s do Havre para-
aquelles dois portos brasileiros, e sao-no em percentagens
por vezes elevadissimas, accrescendo ainda que os vapores
se categorizam em duas classes. Os de segunda, por serem
os de f[retes mais baratos, raro chegam com praga aos
nossos portos, de modo que o commercio exportador por-
tuguez tem que sujeitar-se aos de mais elevada tarifa.

Succede assim que os azulejos pagam mais 61,4 por
cento, quando embarcados em Portugal, do que se sahirem
do Havre; -a cal paga mais 79,5 por cento; a porcelana,
mais 41,5; as machinas, mais 30; os moveis, mais 46,7 ;
a loica, mais 40 e mercadorias nio especificadas, mais 19,2
por cento e oulros mais generos, dos quaes, 0 que menos
sobrecarregado esta, ¢ o bacalhau, com uma larifa de
115000 reis, se {or de Portugal e de 9750 se partir do Havre.

Niao siao comtudo apenas estes dois porlos brasileiros
que em breve estarao fechados ao nosso commercio. Ainda
em peiores condigoes se acham os do Para e de Manaus, onde
ainda ha poucos annos tinhamos grandes consumidores
de productos da nossa industria.

De Leixdes ou de Lishoa pagam-se maiores fretes do
que em Liverpool, Antuerpia, Havre ou Hamburgo e as
percentagens a mais em certos arligos sao pavorosas,
cOMmo se vae ver. i

-Para Manaus, as aguas mineraes pagam mais 33,3, por
cenlo; o carvao de coke mais 43,4; as ferragens mais 40;.
o sal mais 45,7; as rolhas cuja materia prima mandamos
para 0 norte ¢ onde apenas se fazem manipulacdes que a
nao modificam sendo na forma exterior, pagam mais 48
por cento do que se forem expedidas da Franca, Belgica,
Inglaterra, ou Allemanha. '
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Nits tarifas para o Pard, vé-se que mais 40 por cenlo
custa o transporte do coke portuguez do que o dos quatro
indicados paizes, devendo notar-se que ¢ esla nma merca-
doria que ndao aguenta excessos de frete; para as rolhas
levam mais 50 por cento e para o sabdo mais 118 por
cento, isto quando ndo mencionar percentagens inferiores
a estas exorbilantes, mas que vao de 10 a 40 por cenlo.

Alé o porto de Barcelona vem atacar os de Leixdes e
Lisboa com as suas tarifas para vapores de 1." e 2.*
categoria, em que as cebolas carregadas em Portugal
pagam respeclivamente 84,5 e 59,9 por cenlo a mais do
que de Hespanha; os alhos mais 97,9 e 77,2 ; as conser-
vas mais 74,3 e 67,2; o azeile mais 81,6 e 65,7; as
amendoas mais 98,8 e 83 por cento, e os lecidos mais
106 ou 90 por cento, ou nao fosse Sabadell um grande
centro lanificial.

Por isso, ¢ que o «Portugal inconnu» do Sr. Léon
Poinsard duvida da influencia dos nossos portos no. trale-
go mariiimo, porque temos muitos concorrentes e como
se vé& descaroaveis.

Nao bastava, porém, elevar os fretes a seu bel prazer.
As companhias de navegacao tlinham que precaver-se
contra eventuaes concorrencias e para isso era preciso
prender a clientela e prendé-la pelo interesse.

0 melhor meio era prolongar a vigencia do conlracto
para dlem da epocha em que elle findasse, e conseguiram-
no pelo que a Commissdo dos shipping rings vein a revelar
que se denomina rebate system.

Por este processo, que nao ¢ de applicacao exclusiva
a0s nossos portos, os exportadores obrigam-se, durante
um periodo fixado pelas empresas de navegagdo a nao
carregarem senao nos vapores das linhas que entram no
conluio, para que se lhes restitua nma percentagem do
frete que ja pagaram.

Durante 15 mezes, sob pena de perderem o desconto
sobre os fretes que ja pagaram, os carregadores portu-
guezes ficam escravizados s empresas conluiadas e como
0 prazo se conta para cada carregamento, percebe-se que
-essa escravidao durara indelinidamente.

No Royal Commission on shipping rings commission
report mencionam-se 75 conluios, confessando-se que nao
devem ser apenas aquelles os existentes. As suas moda-
lidades sao variadissimas desde a simples parcgaria cujos
lucros sao distribuidos segundo a formula d’'uma singella
regra de compaunhia, até a complicacdo da Schulz wund
Trutz Bundniss, cujo invento se deve ao Sr. Ballin, di-
rector da Hambuwrger Amerika Linie e com o qual é possi-
vel que se salve esse enorme {rust do Allanlico a que se
deu o nome de International Mercantile Marine Company.

N'elle s6 achou vantagem o banqueiro Morgan com 08
dez milhdes esterlinos que recebeu a titulo de honorarios,
mas, se o prejuizo das acg¢oes d’esta empresa era de 73,5
por cenlo na bolsa de New York em agosto do anno pas-
sado, bem possivel ¢ que pelo invenlo do Sr. Ballin 0s
accionistas consigam recuperar alguma coisa do que per-
deram, se liverem posses para nao carecerem de vender
as acgoes.

0 invento do Sr. Ballin consiste em escalonar as lar-
gadas das companhias que exploram as carreiras entre a
Europa central e a America do Norte, de modo que de
Hamburgo, Havre e Liverpool, Bremen, Antuerpia e South-
ampton partam os liners em harmonia com a capacidade
de cada um d’esses ponlos.

Em seguida, a Bundniss recebe a quarla parte dos di-
videndos distribuidos por cada companhia conluiada e paga
a cada uma d’ellas 6 por cenlo da quarta parte do seu ca-
pital-acgoes. -

Desta forma, se alguma das companhias syndicadas pro-
curasse fazer concorrencia ao conluio abaixando as suas
tarifas, seria obrigada a pagar por exemplo 10 por cento
da quarta parte do seu capital ou 25 por mil do mesmo,
como dividendo pertencente ao trust, e em Lroca receberia

6 por cento a titulo de dividendo d’essa guarta parle do
capital, de maneira que em ullima analyse perderia | por
cento do sen fundo social.

Se o f(rust procurasse com as snas larifas prohibitivas
esmagar uma das companhias associadas, esla sempre le-
ria garantidos 6 por cento da quarta parle do seu capilal,
como dividendo, ou um dividendo de 1,5 por cenlo, a
distribuir pelos seus accionistas, isto ainda quando nao li-
vesse lucro algnm ou até quando s6 lhe adviessem pre-
Juizos da sua exploracao.

Ista digressao alastou-nos algum tanto da considera-
¢cao em que devemos ler o porto de Lisboa, se o nao que-
remos ver apenas como porto postal e de embarque de
passageiros para a America do Sul, mas nao de modo que
se comprehenda que se o conluio das linhas que tocam
aqui, ¢ um perigo, e que urge conjurd-lo se nao quizermos
observar com indifferenca criminosa a ruina do nosso
commercio de exporlagdo para o Brasil.

Gerto é que a lucta ha-de ser lenaz, porque ¢ contra um
syndicalo que joga com um capital de 12 milhdes ester-
linos, possue uma esquadra de 190 a 200 vapores com
obra de um milhdo de toneladas e calculam-se-lhe 500.000
lihras esterlinas de reserva, alem de 600 vapores com:
tres milhdes de toneladas e 30 milhoes eslerlinos de ca-
pital em todas as linhas de navegagdo exploradas pelo
comilé, nome por que sao conhecidas enlre nos as dez
companhias que os que exportam de Lisboa e Porlo para
0 Brasil conhecem ben.

Da America do Norle nao nos vieram, porém, unica-
mente 08 trusts, ainda quando [rancamenle se denominem
rings, pools ou corners para bem frisarem o seu caracter
aggressivamente dominador e assambarcador. Tamhbem de
la veiu a expressao Go ahead, que incita a olhar para o
futnro com confianga, quando se esla disposto a luctar.

E o perlo de Lishoa precisa de entrar desassombrada-
mente em lucta com o colosso e para isso basla-lhe esle
pouco: disciplina rigorosa, alguns pequenos sacrificios e
uma dose de palriolismo que se traduza em faclos e nao
em palavras.

Bem possivel é que a penna que isto escreve exprima
como é que entende que se podem conjugar estas tres for¢as
para ganhar a batalha.

Tornando a voltar os olhos para o oriente, como no
principio do arligo, vemos que nao sao as nagoes de maior
area lerritorial, ou com maiores haveres, nem as que mais
soldados contam, aquellas que vencem, quando o direito
¢ a razao sao espezinhados.

Mello de Maltos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparti¢ido de Caminhos de Ferro e Pessoal

Tendo sido aprovada, por portaria de 17 de Marco de 1909. a
extensiio definitiva da linha férrea de TOrres Vedras a Figueira
da Foz e a Alfarelos, e havendo-se procedido @ rectificaciio, resul-
tante dessa extensio, das conias de liquidacio, da garantia de juro
no periodo decorrido desde o 2. semestre do anno economico de
1887-1888 até o 2.° semestre, inclusive, do ano economico de 1907-
1908, e reconhecendo-se, em virtude desta rectificaciio, que a im-
portincia total das garantias de juro, naquele periodo, somam na
quantia_de 1.304:5328120 réis, da qual foi paga & mencionada
companhia a importdncia de 4.293:6878442 réis, sendo assim 0
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‘Eslado devedor da diferenca entre aquelas importincias; na quan-
tia de réis 10.8448678 :

Conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Pablicas e Minas, datado de 29 de Julho de 1909 :

Manda o Govérno da Republica Portuguesa aprovar a mencio-
nada liquidagio e ordenar que seja paga a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, pela verba de exercicios findos que

]

for consignada na tabela de despesa para o futuro ano economico
de 1913-1914, a importincia de 10:8148678 réis, saldo da liquida-
¢io da garantia de juro no periodo acima referido. .

0 que se comunica ao director-fiscal de ex{_)loragao de caminhos
de ferro, para seu conhecimento e devidos effeitos.

Pacos do Govérno da Repiiblica, em 2% de Dezembro de 1912.=
0 Ministro do Fomento, Francisco José Fernandes Costa.

NSPORTES

Logares de luxo nas linkas da Beira Alta

Desde o dia 25 do mez findo foi ampliada a tarila es-
pecial n.° 3 da grande velocidade das linhas da Compa-
nbia da Beira, que hoje distribuimos, por forma a que as
sobretaxas a cobrar por occupacdo de logares em saldes-
camas ¢ de aluguer de saldes, sao reguladas como segue:

“Preco de cada cama ou logar sentado dlem do corres-
pondente a wm bilhete de 1.* classe :

o o” : X Cama Logar sentado
-1+:nt1'e Figueira e Villar Formoso. . 28500 18500
Entre Pampilhosa e Villar Formoso 28000 18000

com sujei¢io ao minimo de 2 logares de qualquer d’estas catego-
rias.

Preco de cada saldo-cama—Taza-complementar:
Entre Figueira e Villar Formoso n° {—

Minimo 1. classe de 8 bilhetes 168000 rei:
s 1o ; ] s reis
Entre F lgueira e Villar Formoso n.° 9— . i

Minimo 5 bilhetes de 1.2 classe. .. .. ; 108500 »

Entre Pampilhosa e Villar Formoso nw {—
Minimo 8 bilhetes de 1.« elasse.. .. 123000 »
Entre Pampilhosa e Villar Formoso n-2— :
Minimo 5 bilbetes de 1.* classe. . . . . 83000 »

No comboio internacional n. 5, que parte de Pampilho-
Sa as 23,15 circulard um salao, quando previameute re-
quisitado qualquer logar, o qual regressara de Villar For-
moso a Pampilhosa no dia immediato no comboio n.° 4, que
parte de Villar Formoso as 10,06: fornecendo n'este Caso,
logares de luxo aos seguintes pregos, dlem do respectivo
hl}_h@t& de 1.* classe: nas cabines 14500 réis. no salio
15000 reis e em cama 28000 reis. | ,

_Se nos saloes transilarem passageiros em numero supe-
rior ao acima indicado, todos os que o excedam pagarao
unicamente bilh_ele de 1.* classe com 25 % de augmento.

SN companhia s6 alugard os saloes quando os tenha
disponiveis.

Compartimentos reservados: () prego de cada comparti-
mento rese:rvado, nas carruagens ordinarias, é o dos lo-
gares que indique a sua lotagdo menos dois: mas se es-

36s dois, ou algum d’elles, fer occupado, devera egual-
mente ser pago.

Transporte de automoveis

Acaba de ser posla em vigor nas linhas da Beira Alta
uma ampliagdo & tarifa especial n.° 11 de grande veloci-
dade, que damos com o preésenle numero, para 0 trans-
porte de carros aulomoveis para passageiros entre quaes-
quer estacoqs das linhas d’aquella companhia, cujo preco
é_ de 100 reis por vehiculo e kilometro, caplivo das respec-
livas despesas accessorias, 700 reis por vehiculo.

A tarifa estabelece o minimo de percurso de 50 kilome-
tros ou pagando como tal, e o maximo de cobrang¢a por
vehiculo de 205000 reis.

Ao transporte de automoveis pertencentes a socios do
Automov_el Club de Portugal ou de qualquer outro Club
automobilista que se constitua, sera applicada a taxa de pe-
(quena velqcidadc, seguindo comtudo em grande velocidade.
~ Esla tarifa ¢ ligavel em Pampilhosa, Figueira e Guarda,
as suas similares n.° 26 dos Caminhos de Ferro Portugue-
Z6s € 1. 9 do Sul e Sueste, e ainda ds que por ventura
S¢ venham a est@belecer n’outras linhas.

Materiaes de construcg¢do ro Minho e Douro

Bntrou, no dia 20 do mez findo, em vigor nas linhas do
Minho e Douro a nova tarifa especial n.° 3 de pequena ve-
locidade, para transporte de materiaes para construc¢ao
e exploracao de Caminhos de ferro.

Divide-se a nova tarifa em deis paragraphos, o 1.° para
carris e accessorios, madeiras de conslrucgdo, signaes,
material para ponles, tomas d’agua, malerial circulante,
carviao e oleos, cujo prego de transporte é de 8 reis por
tonelada e kilometro, com sujei¢do no minimo de per-
curso de 80 kilometros ou pagando como tal; e o 2.°
para pedra, cal e cimento, com o prego de 6 reis por tone-
lada e kilomelro e sujeilo a0 mesmo minimo de percurso.

Alem dos precos da tarifa cobram-se as respeclivas des-
pesas accessorias.

As expedigdes devem ser feilas por vagdes complelos
com 0 minimo de 8.000 kilos ou pagando como tal.

Aos volumes de peso indivisivel de 3 a 5.000 kilos sera
applicada a sobretaxa de 5 °/ sobre os precos acima indi-
cados. _

Escusado é encarecer as vantajens da nova tarifa, dada
a modicidade nos seus pre¢os, no momenlo em que Se
trata da consltrucgdo de novas linhas ferreas que tao eco-
nomicas sao para o desenvolvimento do Paiz.

Despacho Central de Lisboa~Intenderte

Abre hoje ao servigo publico uma nova estagcao da Em-
presa Geral de Transportes, Limitada, na rua dos Anjos
n.° 2 B, destinada a prestar todo o servico de gran-
de e pequena velocidade em condigoes identicas as do
servigo dos Despachos Centraes de Lishoa-Aterro, da Ri-
beira Velha, e da rua do Crucifixo.

0 novo Despacho Central denomina-se Lishoa-Intendente,
e todo o servico que presta em combinagdo com os Ca-
minhos de Ferro Portuguezes e os do Sul e Sueste, é re-
gulado pelas tarifas de transporte a domicilio na cidade de
Lishoa, das respectivas administragdes.

Ha muito que se fazia sentir a falta d’uma estacao cen-
tral no bairro do Intendente, pelo que o publico deve re-
ceber a noticia do wovo estabelecimento com agrado.

Transportes de ou para o Valle do Youga

Conforme o Aviso ao Publico que distribuimos com o
presente numero aos nossos leilores, a partir de hoje 0s
transporles entre as estacoes de Companhias do Caminho
de ferro Portuguezes ou que por ellas transitem, e as do
Caminho de ferro do Valle de Vouga, serao encaminhados
pela via mais curta. Aos expedidores fica, comtudo a facul-
dade de escolherem a via que desejem sigam as suas re-
messas.

Restabelecimento do servico na linha da Louza

Desde o dia 24 do mez findo que se acha restabelecido
o servico normal de comboios na linha da Louza, que ha-
via sido alterado, como noticitimos no nosso ultimo nume-
ro, em virtude das reparagoes a que houve de se proce-
der na ponte sobre o rio Ceira. -

Vigora, portanto, n’aquella linha o horario de comboios
constante no cartaz D n.° 124 de 1 de novembro do anno
passado.
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As novas carruagens
DA COMPANHIA DA BEIRA ALTA

(lomo dissemos nos numeros anteriores, esla compa-
nhia tem ja na Figneira da Foz as novas carruagens que
encommendou & casagDyle & Bacalan de Braxellas.

(res carruagens mixtas, de
lateral,

1.* ¢ 2.% classes, com
e desli-

Sao

corredor montadas sobre dois «hogiesn»,

compartimento duas lamipadas ¢ uma:veilleise,” aml escuro;
umas e oulras podem ser poslas a funecionar por inter-
medio de nm commultador de (res posicoes, installado em
cada comparlimento ao aleance do passageiro.

Corredores, «lavabo» e plataformas ([eem O Mesmo sys-
tema de illuminagao.

A ventilagao de cada umumrlmwntn ])tuh‘ ser perleila-
mente regulada pelos passageiros por meio de apparelhos
especiaes denominados «lorpilles». f

Gada carruagem {

lem 4 compartimentos de 1. classe

nam-se a ser empregadas nos comboios de servigo infer-
nacional, de ligacdo entre os rapidos das companhias dos
CaminhosYde Ferro Portuguezes e Norle de llespanha.

As caracleristicas principaes d’'estas carruagens, sio as

seguintes
{ (0 P PR D L T o a6 i i A 38,4150
l (Jlrl[)lllnl‘lll() lotal entre tampoes...... 19,760
» %GR CUIXA > 59 va o i 18,560
Distancia de centro a centro dos bogies. 12,500
» de circo a circo dos bogies 13™,060

Compartimento de 1." classe, de dia

Estas carruagens sao d'um lypo luxuoso, com todos 08
confortos modernamente usados, duplo syslema de aque-
cimento, por thermo-siphdo, systema Narcon, com dupla
fornalha, e por circulagido do vapor com apparelhos «leintz»
este ultimo destinado a funccionar nas linhas do Norte de
Hf‘spdnha quando esta companhia possa admitlir na com-

sens comboios as carruagens de que nos

]]l)\ll ao dos
vimos occupando.

A illuminagio & electrica, systema «Stone», compor-
tando todos os ultimos aperfeicoamentos, havendo em cada

para 23 passageiros e 4 de 2.* para 31. Enlre os dois
grupos fica um «lavabo», munido de lorneiras para agua
(quente on [ria.

Os compartimentos de 1.%, extremamenle conforlaveis,
comporlam apenas 6 passageiros cada nm, de modo a
garantir-lhes o maximo de commodidades e permittindo
assim que o corredor fosse um pouco alargado (750 ™/,
para a 1.* classe e 650 para a 2.%).

Teem assenlos e cabeceiras estolados, (orrados de coiro
escuro de primeira qualidade, sobre coxins de mollas,

Compartimento de 1.* classe, de nolte

¢ sao providos de amplas redes de arame para malas
e pequenos volumes com guarni¢bes de hronze polido,
cinzeiro movel e uma pequena mesa de charneira.

Nas paredes, forradas de lincrasta castanha em relevo,
ha espelhos «bisautés» e quadros com pholographias das

‘paizagens mais piclorescas do nosso paiz, dizendo respeito

na sua maior parle, a regioes atravessadas ou servidas
pela réde da Beira-Alla.
Cada dois assentos vis-a-vis podem ser transto:mados

n'uma cama. As portas dos compartimentos, munidas de
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stores de pressio e com vidros «bisaulés», podem ser
fechadas interiormente pelos passageiros.

0s compartimentos de 2.* comportam 8 logares ¢
lambem sdo muito confortaveis; os estofos sao exterior-
mente forrados de teeido de crina adamascado, de um
aspecto agradavel.

Toda a caixa é forrada exteriormente de leca e appoia-se
sobre um caixitho d’ago, formado essencialmente por duas

nem perde tempo apreciavel, nem lem falta de commodi-
dades, porque os dois trashordos (mesmo emguanto 03
honver) em Pampilhosa ¢ Medina, sao a horas que pouco
incommodam, um as 10 da noile, oulro a 1 da larde, ¢
em sentido eontrario as 6 da tarde e 9 da manha.

A difliculdade alé agora existenle era a falla de eom-
modidade entre Pampilhosa ¢ Medina, ¢ essa desapparece
com 0 emprego d’eslas novas carruagens.

. .'__._..ﬁ:__j_

6504

SN Y L SRR MO N TS L i BN L R e AR

|
]|

18,560 ...

Planta da carruagem

vigas duplas armadas, ligadas por (ravessas que assenlam
sabre os dois bogies com (riplice suspensdo elastica de
mollas compensadoras, de modo a amortecer complela-
mente os choques e - vibracoes em marcha; ainda como
excesso de precaugiao, e para evilar gualquer pequena
vibragiao que podesse incommodar o passageiro, [oi inter-
calada entre a caixa ¢ o caixilho uma camada de feltro
hilsli_lllin espessa, lorrando-se lambem o soalho com feltro
¢ «linoleum» inglez de 1.* qualidade.

Compartimento de 2." classe

{_hm?l?cl1Itl:‘llltl:iuil%‘?lalilifridadn calculados para as mollas de
35 Pty ¢ao r,._(uanlem uma «dmnanagmf perfeita-
a0 0 i o T € o elegioty
;i { \ leres yronze o nome da
companhia proprietaria e a meio do painel inferior da
Calxa 0 monogramma da mesma.

A mdlf}agao de serie ¢ classes ¢ feita em placas de
bronze polido, com lettras de esmalte azul.: '

Do que rapidamente deixamos dicto e pelas gravuras
que acompanham este artigo, podera o leitor l'at;ter nma
lde_m do consideravel melhoramento com que a Compa-
nhia da Beira-Alta acaba de dotar a exploragio da sua
l't}d_(_a, collocando os seus comboios internacionaes em con-
digoes de conforto e commodidade que nada teem a inve-
jar a0 que de melhor se usa no extranjeiro.

Gom estas carruagens, o problema da ligacdo rapida
éntre Portugal e a Franga, por meio de comboios ordina-
ros, fica perfeitamente resolvido. Quem nio péde ou nio
quer utilizar o=Sud-express, serve-se d’estes comboios e

[ ndo s6 para a 1.* classe, mas alé em 2. se pode
ja fazer a viagem conforfavelmente ¢ com uma economia
que allinge quasi 50 % do prego do Sud-lxpress, sem que,
lodavia, se perca mais que umas horas em Paris (porque
o Sud chega a noite e o ordinario ao meio-dia seguinte)
lendo-se, em compensacdo mais 7 horas ¢ meia de per-
manencia em Lishoa. No sentido descendente aproveilam-
se mais 5 horas e 22 minutos de permanencia em Paris,
perdendo-se metade do dia na chegada a Lishoa, porque
em vez de se chegar & meia-noile, se chega as 2 e meia
da tarde.

Merece, pois, todo o louvor a companhia da Beira-Alla
pelos melhoramentos que introduz no seu servigo.

Faith-
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XXIII
Bethlem.— O berco de Jesus.— Um convento industrial. — O
tumulo dos Reis. — Jerich6, o Jordao ¢ o Mar-Morto. —

Um banho desagradavel.

N'estes arligos, escriplos numero a numero, em que
como que fallamos com 0S8 nossos leitores,vem a propo-
sito, a0 encetar um novo anno, cumprimenta-los desejando
que elle decorra feliz a quantos feem a dedicacao de
nos lerem e acompanharem a nossa digressao «por esse
mundo de Christo».

[ agora com mais propriedade empregamos esla phrase,
porque esta digressao a vamos seguindo pelas terras que
mais se consubstanciam com a vida do grande fundador
da melhor religido do mundo, onde oulro interesse nao
(emos senao a reconstituicao mental do Novo Teslamento,
do qual encontramos um capitulo em cada monumento,
um versiculo em cada pedra ou em cada arvore.

Um dos passeios obrigatorios desde Jerusalem € o que
se faz, ao sul, a Bethlem, o ber¢co da Christandade.

Uma tarde ¢ bastante para este passeio, porque a dis-
tancia, por boa eslrada, se percorre, de trem, em pouco
mais de uma hora.

0 caminho ¢ interessante, comecando-se por subir um
pouco o monte do Mau-Conselho, assim chamado pela
tradicao christd, segundo a qual Caiphaz reaniu alli 03
Judeus, n’uma casa de campo, e d’elles ouviu conselhos
sobre o genero de morte que devia ser dada ao Redemplor,
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[\epois, encontramos a fonte onde dizem a Sagrada
Familia bebeu agua; mais adeante o tumulo de Rachel.

Entramos depois, na velha cidade, rodeada de campos
fertilissimos de magnificas cearas, que, na origem da
povoacio, lhe deram o nome de Beit-Lakemn que, em
hebreu quer dizer Casa do pio.

Ruas estreitas, de casas mais que modestas, mas uma
differenca de costumes que nos surprehende. E o leitor,
que o tenha sido dos arligos anleriores, julgard da nossa
admiracao se lhe dissemos que as ruas e as casas Sdo
notavelmente limpas.

Alem de especialmente agricola, Bethlem ¢ muilo
industrial. Por toda a parte se trabalha a madreperola, o
coral, as madeiras de cedro, de camphora, de sandalo e
outras, as pedras do Mar-Morto, fazendo-ge rosarios, cruzes

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ao lado da basilica é o convento dos Franciscanos, onde
se encontra um frade portuguez, que, apesar de alli estar
ha muitos annos, nada esqueceu da lingua de Camoes.

Tambem no convento dos Franciscanos, em Jerusalem,
ha outro Portuguez, frei José, que nos recebeu muito ama-
velmente e nos mostrou toda a bella organizaciao d’aquella
casa, que ¢ mais do que um recolhimento monastico, uma
perfeita instituicdo industrial que fornece muitos artefaclos
para a cidade e arredores. Ha alli typographia com as
mais aperfeicoadas machinas, fundicao e serralharia, ser-
racao de madeira, carpintaria e marcenaria, moagem de
cereaes e sua panificagao, officinas de sapateiro, allaiale,
encadernador e oulras.

A seguir vamos a capella do Leite, onde, se diz, a Fami-
lia Sagrada esteve escondida, antes da fuga para o Egyplo.
Um passeio tambem muito interes-

et

|I “ﬁ ) :

sante em Jerusalem, que deslacaremos,
¢ a visila ao Tumulo dos Reis, que se
deve fazer de manha, porque de la se
vae ao Monte Olivete, de onde se vé
toda a cidade & hora em que o sol a
illumina de face.

Coriosa a visita d’estas anligas ca-
vernas, para as quaes se desce uma
escadaria de vinte e qualro degraus,
de oilo metros de largura. Pois nole-se
que ella, a vasta entrada dos tumulos
e elles proprios, em numero de 24, é
tudo aberto na rocha viva e de uma
8O pedra.

Mais adeanle, a egreja das Carme-
litas tem tambem de notavel o claus-
tro, onde ha placas (modernas) de mar-
more com o Padre-Nosso gravado em
38 linguas. Ja se vé que a porlugueza
figura entre ellas.

Mais abaixo, no jardim de Gethse-
mani, mosira-se a arvore que se diz
(sem Vviso de verdade) ser a mesma a

Entrada para a Gruta da Natividade

molduras e outros objectos que inundam os bazares da Pa-
lestina e chegam alé aos da Europa.

Outra nota curiosa, a que ja alludimos é o bonito trajo
das mulheres d’esta terra, na quasi totalidade christas, que
lhes deixa ver os rostos, em geral de grande belleza, o
que dd um aspecto mais interessante a cidade.

Mas o principal a visilar n'ella é a egreja da Nalivida-
de, e ndo tanto a egreja, que é imponente, ou, como de
costume, a reuniao de egrejas, porque sao tres, dos Gre-
gos, Latinos e Armenios, mas a verdadeira gruta onde
nasceu o Christo, vendo-se ahi ainda os proprios logares
onde a tradicao nos faz crer que nasceu Jesus (local que
esta assignalado por uma estrella de prata), o da adoragao
dos reis Magos, aquelle onde S. José foi avisado do de-
creto de Herodes sobre a degolacdo dos innocentes, onde
S. Jeronymo escreveu a Vulgata, onde foi sepultado, elc.

A entrada para a grula faz-se por tres lados, corres-
pondendo as parles da egreja que pertencem aos Gregos
aos Lalinos ou aos Armenios, e a nossa gravura represen-
ta, na dos primeiros.

A parte principal da egreja, perlencenle aos Armenios, ¢
de vastas dimensoes, sustido o tecto por 44 bellas colum-
nas monolithicas de cor rosada.

Para que os differentes cultos que adoram Jesus nao
se encontrem ou se dispttem nas suas ceremonias e visita
da gruta, ndo s6 ha, como acima dizemos, entradas espe-
ciaes para esla, como, na egreja, caminho privativo de
cada uma.

e cima dos telhados gosa-se uma vista magniflca
sobre os montes da Judeia e o Mar Morto.

sombra da qual Jesus se abrigou, orando.

Depois, mais adeante, o tumulo da
Virgem, n’uma gruta para a qual se
descem alguns degraus, a capella onde se véem, nas pa-
redes, 12 placas com o antigo escudo portuguez, offerenda
da rainha D. Maria [, e um grande quadro offerecido por
D. Carlos de Bourbon.

Para ir ao Jordao e ao Mar-Morto ha que contar com um
dia e a manha de outro.

Parle-se em carro de Lres cavallos, de manha cedo, por-
que lemos que evilar o calor nas margens do rio, e que €
abrasador, visto estar-se bons 400 metros abaixo do nivel
do mar.

Em caminho vemos, a esquerda, o monte onde se abriga
um miseravel convento de eremitas, pobres maniacos que
se isolaram vivendo apenas de comer hervas, inuteis para
si e para o mundo, ao qual nao fazem mal, mas tambem
nao servem para coisa alguma.

Ao fim de 3 horas de marcha, sempre descendo por ca-
minhos muilas vezes pessimos, porque o leito da estrada (?)
sdo grandes pedras sobre as quaes cavallos e trem resval-
lam, chegamos a Jerichd, onde vamos descansar e almogar
no hotel Jourdain, assas mau.

A pequena cidade ja ndo ¢ a do tempo de Christo e essa
nao era lambem a primitiva. Contentemo-nos em olhar de
relance, a aclual, que nada lem de inleressante senao a
chamada fonte do Suwltdo da qual diz a lenda, corria agua
salgada, até que Elyseo, o discipulo do prophela Elias, lhe
lancou sal, tornando-a doce.

De entre a vegelagio que brola n'este oasis, niao tente-
mos encontrar a celebre rosa de Jericho. Essa ja nao existe
e apenas no hotel se vendem umas aranhas seccas que,
dizem, se abrem mettendo-lhes 08 pés na agoa. Assim
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Sticeede, mas sem que paregam rosas, nem sequer f10-
res, sem cheiro, sem belleza.

De novo, no trem, segue-se, ainda por peiores estradas,
para o Jordao, o biblico rio oude Jesus foi baptizado.

0 caminho ¢ deshabitado, sem vegetacao, sem vida,
dando razao & passagem da Judia, de Thomaz Ribeiro
(que se refere aos cextensos montes sem relva e paragens
sem conforto, onde se extende o Mar-Morto, onde serpeia
0 Jordao».

0 rio, onde chegamos depois de hora e meia de anda-
mento, serpenteia entre arvores allas, e tem, n’aquelle
Sillo, pouca largura e pouca profundidade. N'elle voga
uma barca em que um Beduino nos convida a tomar logar

por meia hora, & razdo de um franco por pessoa. Nao

queremos perder occasido de navegar no celebre rio, e la
nos deixamos ir; mas ainda nao tinhamos remado dois
minutos e ja 0 nosso barqueiro se preparava para voltar ao
ponto de parlida. Parece que elle congidera que as horas
leem qualro meias horas, do que o dissuadimos, por ges-
los, e pela accdo energica do nosso remo, na agua,
impedindo-o de, com o seun, fazer o barco virar de ramo.

Novo passeio de carro, d'esta vez sem ser por estrada
nem mesmo caminhos feilos; vae-se pelos campos, «por
onde calha», barrancos aqui, solavancos acold, alé se al-
cangar a eslrada que conduz ao Mar-Morto; hora e meia
de caminho.

Morto (do animado ¢ que nio esperavamos encontrar.
As aguas, de um azul escuro, estavam bastanle movimen-
Lada.s: havia ondas de cristas brancas que o venlo im-
pellia.

Em todo o caso, por mais que a grande loalha d’agua
lembre de certa maneira os grandes lagos suissos, 0 On-
lario e outros da America, por mais que as montanhas
que o rodeiam Ihe sejam imponente moldura, nada ha
mais triste do que aquelle local, onde a vida falta em
lodas as suas manifestagoes. Nem habilanles nas margens,
nem casarias sobre as montanhas, nem peixes na agua,
nem aves no ar.

Em 1o completa soliddo, a melancholia assenhoreia-se
de nés e aconselha-nos a nio permanecer alli.

Que enorme differenca entre este mar e o Lago Salga-
do. do estado de Utah, na America do Norte, onde tudo é
animagao.

Porque a especialidade das aguas do Mar-Morlo ¢ tam-
bem serem salgadas, e em ldo forte dosagem que um ovo
fresco ndo vae ao fundo, e difficil 6 tomar-se banho n’ellas,
porque o corpo tende a sobrenadar.

Quem mergulhar na agua sae d'ella coberto de uma
camada salina, (o espessa que parece pintado a cal, e
08 peregrinos que ia viao lomar o banho, e os forasteiros
que ndao deixam de experimentar a sensacdo d’aquella im-
Mersao extraordinaria, teem que esfregar forlemente a
pelle, ao sahir d’agua para d’ella tirarem todo o sal adhe-
rente, porque do contrario, os crystaes de chloreto de so-
de‘ Seccando, produzem um prurido insupportavel, como
S€ “se livesse esfregado o corpo com orligas, o que deve
ser 1lrna~desagradavel recordacao do famoso «banho santo».

i nao menos o sera o cheiro que se conserva no
corpo, como que a sardinha salgada.

S T R .
dules Meecus

Soubemos, pelo Monitewr Industriel de 30 de Novem-
bro findo, do fallecimento do Sr. Julio Meecus, fundador
da dicta Revista, excellente publicacio com quem de ha
longos annos fazemos a honrosa permuta.

Apresenlamos, pois, @ digna redaccio do Monitewr
Industriel a expressao do nosso pesar, bem como o deso-
lada viova e demai¢ familia enluctada.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

(Comclusiio)
Amortizacdo do 1.° semestre de 1912
1:020 obrigacdes de 3 9, privilegiadas, do 2.° grau.

Nos  458— 161 a  167— 20543 a 2545 — 2.658—
2.670 a 2674— 3.651— 3.652— A4A83— 4485 a 4187—
852 a 4854— 4837 a 4873— 4925 a 4940 — 5.657 —
5.658— 6.671— 6.672— 8.439— 9.141— 10408 — 11 018 —
11.400— 13.270— 13.271— 15.044— 15.736 a 15.750 — 15.75% a
15.756 — 16.480— 20.952 a 20.955— 21.116 a 21118 — 21.996 a
92.000— 22.514 a 22.523— 26.266— 26.267— 27.667 a 27.669 —

v8.173— 28.174-— 28.263— 28.501— 21.502— 29 952 — 31.190 a
MA9%— 33443 a 33.447— 35.629— 35892— 35.893 — 36.250 —
36.346— 39.001 a 39.010— 36.018 a 39.02%— 40132 a 40434 —
AA43— 41.216 a £1.222— 41.245 a 44247 — 42.983 — 42.28% —
42.596— 43.048— 43.437 a 43.441— A45.469— 47.099 — 47.286 —
A7.795— 50 736 a 50 70— 50.761 — 52858 — 56.931 a 56933 —

57.639 a 57.646— 58.640 a 58.643— 61.606 a 61.608 — 62.041 —
62.042— 62.045— 62.046 — 63.342 a 63.345— 63 599 — 63.400 —
63.649 — 63 650 — 63.701— 65.475— 65 188— 6(5.200— 65.592 a
65.594— 72.951 - 72.206— 74.321 a 74.326— 75417 — 76.352 —

78.894 a 78 900— 83.873 a 83.887 —
84.075 a 8%.082— 84.516— 81.669— 88.010— 88.011 — 89.271 —
93.424— 93.513 a 93 52— 95.365-— 95.366— 96.469— 96.470 —
97.067 a 97.08t— 99.242— 99.243—105.053 a 105.066 —109.427 —

110.583 2 110.598—141.168—116.211 a 116213 —117.465 —117.512 —

119011 —119.412—123.840—125.283 a 125.288--129.460 —129.461 —

133.005 2 133 014—134.142 a 134.148—140.955 a 140.964 —143.329 —

144.275— 164.276 —145.864—147.437—147 438 —148 128 —1 48.515 —

152.070 —152.76 7—154.473 a 15%.475—156.515—156. 416 —159 670 a

159.672—163.327—163.328—164.949—16%£.954—165.138 —165.669 —

165.676—~166.461—166.477 a 166.480—167 468 —167.480 a 167.499—

168.361 —173.403—176.336 a 176 338 —176.3%4 —177.571 —177.572 —

177.861 a 177.866—180.026—180.198 a 180.202 —181.388 —183 439 —

183.440—18%.236 —185.715 a 185.721 —186.212—186.213 —187.147 —

187.148—188.142—189.803 a 189.805 —190.183 —190.187 —191.679 —
193.087--193.884—196.889—197.602—198.118 a 198.124 —198.976 -
199.842—199.843—200.535-—200.536—201.88% a 201.886 —202.706 —

903.425—203.426—206.572 - 209 023—209.65% a 209 657 —209.857 a

909.8%9—210.027 a 240.029—210.429—210.618—210.619 —211.097 a

911.099—211.849 a 211.859—212.061 —212.062—213.359 a 213.364—

U3.574—213.576 —214.067 2 214.069—214.091 a 2154110 —214.114 a

9214.139—215.296 a 215.301—215.992—215.993 — 218.746 —220.516 —

999 345—222.346 223 575 a 223.577—223.987—225.988 — 224.515 —

994.636 a 224.638 —22%.748—227.256 a 227.301—229.297 a 229.303 —

999.594—229.595—229.919—229.920 —231.001 a 231.017 —232.172 —

932.193 a 232.195—234.301 a 234.304—235.415 2 235.117 —235.513 —

235.514—237.859 —239.927—239.928--241.070 a 241.072 —243.849 —

243.851 a 243.854 — 244.935—244.936 —245.283 —245.284 —248.534 —

249.163 a 249.165 —249 208 —251 463—251.476 a 251.479 —251.613 —

952.607—253.823 a 253.825—255.586—256.522 a 256.532 —258.148 —

958.159—259.623 a 259.627—2066.165 —266.715 a 266.749 —266.752 —
266.753—268.149—268.186—268.187—268.229—268.230 —268.656 —

271.696 a 271.698 —275.313—275.314—276.603 a 279.606--279.692 a

279.699—280.802 a 280.806—280.837 —280.838—280.925 a 280.930 —

981.18% a 281.186—285.807 a 285.809—286.146—288.444 —288.924 —

988.926—289.958 —290.568—290.727 a 290.729—291.415 a 291.118 —

904330 —264.413—296.084 a 296.088—298.309 — 300.518 —304.286 a

304.751 —305.4356 a 305.161-—306.837—310.939 a 310.941 —311.431 —

31432 —3 L A3A—3 11 BAA—311 545 —311.861—341.862 —314.074k—

314187 a 314194 —314.425—314.426—314.561 a 314.563 —315.644 —

318.267—318.268 —319.974—322.603 a 322.605—322.726 —323.463 a

323.465—329.360—330.836 a 330.887—330.903 a 330.923 —330.991 a

331.000 — 334.683—1336.310 a 336.314—339.147—339.418 —541.326 —

343.856 a 343.859-~345.276 —346 309—346.310—347.812 a 347814 —

348.047 - 350.620—352.243 a 352.247—352.291 a 352.294 —355.165 —

357.091 a 357.095—359.609 a 359.612—360.405—360.406 —362.355 a

362.357—365.253.

Estas obrigacies teem todas o coupon n.* 12 e seguintes,

76.353— 76.883 a 76.886—

120 obrigaciss de & 9/, privilegiadas de 2.° grau.
No 2712 a 2.720— 4466—.  6.965— 7.968— 7.969—
8.399 a 8.403— 10.143— 10.44k— 10.146— 10147 — 13.475 a
13,478 14.308— 17.181= 18.207— 18.540~ 22.020 a 22023 —
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2203 — 22.032— 22047 — 22048 — 22.078-- 22.079— 20.457 a
29459 — J1.473— 32,881 a.32.885— 32.887 a 32.895— 35.769 a
35.785%— 39.542 a 39.545— 39.631— 39.632— 39.850 a 39.868 —
42981 — 42282— A5 144— £5.940 a &5.942— A6.812— 58.282 —
H8.283— H8.927— 59.486 a 59.488— 61.311— 62.097— 62.098 —
62.298 — 62.645— 063441 63.361-— 63.822.

kstas obrigacoes teem todas o coupon n.” 12 ¢ seguintes .

50 obrigacoes de 41/, %, privilegiadas de 2. grau.

A titulos de 5 obrigacoes: N.* 966 —1.319--1.320 —-1.483.

30 Titulos de 1 obrigacio:

Nos 2335 a 2.339— 2505— 5042 a 5.047— 6486
6487 8.469-- 8470— 8.507— 8508 - 8760 a 8.762 —
10495 10.500— 10.504— 10.859— 10.9M7 — 11.409— 12175

14.650— 15943

Fstas obrigacoes teem todas o coupon n.” 12 e seguinles.

Banco Nacional Ultramarino.  Tendo-se procedido heje ao
sorteio de 15 obrigacoes de & 1/, 9/, coupon, emittidas pela Camara
Manicipal de Loureneo Maeques, foram extrahidos os seguintes
NUMeros :

33 —791—852— 1246 —1274—210% ol61—
H634 56746025 6192 BOAS.

Sio, portanto, prevenidos os Srs. portadores de obrigacoes de
que, a comecar no dia 31 de dezembro de 4912, terd logar na
Thesouraria do Banco, em todos os dias uteis, dag 410 da manhi @
I ¢ meia da tarde, com excepeiio dos sabbados, em que serd das
10 4s 12, o pagamento do juro de todas obrigacies e o da amorti-
zacio das obrigacoes sorteadas que deixam, ipso [acto, de veneer
Juro a contar do referido dia.

2521 —2729—4173

Tendo-se procedido hoje, emr conformidade com 03 estalulos
deste Banco, ao sorteio de 276 obrigacoes prediacs ultramarinas
de 6 por cento, emidtidas em virtude da cartada lei de 22 de julho
de 1885, e hem assim ao sorteio de 16 obrigagdes prediaes ultra-
marinas de 4 12,'por cento, emittidas em 1 de Julho de 1889, foram
extrithidos os seguinles numeros, a saber:

De 6 por cento

$11.034 1.60212.476 3 390 |4 350(5.307 [ 6.455 | 7.435(7.753 B.lj{i!i
551.06%(1.614]2.572|3.396 | £.426 | 5.310(6.460 | 7.137 7.666 | 8.710
75 (1.071 [1.6%1]2.653 [3.413 [ 4 439 5.348 |6.488| 7.159 | 7.820 |8 780
118[1.074(1.671]2.687 | 3.420 | 4.465 | 5.366 | 6.531 | 7.193 | 7.829 | 8.810
201 15,086 1.695(2.715]3.519]4.532(5.391 |6 600 (7.197 | 7.917 |8.894
3031 1.4148]1.746]2.736 | 3.528 [ £.567 | 5.397 | 6 626 [ 7.209| 7.965 [8.915
ST [1.146'1.774[2.779 1 3.545 | 4.602 | 5.406 | 6.689 [7.215 1 7.988  8.916
329'1.1811.909/2.805 3.58214.633 | 5.4146.723 | 7.251 [8.022 | 8.950

36111.2081.951 2.815(2.6494.697|5.50%|6.757 | 7.299 |8.027 | 8.966
38111.228(1.963 ' 2.816[3.697 | 4.734|5.556 6.810|7.347 |8.037 | 8.996
391 [1.232(2 043 '2.820|3.734  4.758 | 5.56% | 6.814 | 7.385|8.040 | 9.000
398(1.242(2.071 |2 848|3.736 | 4. 793( 5.647 | 6.823 | 7.409 {8.079 |9.020
A0L |1 291 {2,076 2.887|3.770| 4.834 | 5.684 | 6.8%41 | 7.443 |8.096 | 9.029
£55(1.319 2.108}2.925 3.863 | 4.847(5.743 |6 846 7.456 | 8.148 19.032
53911.355(2.113,2.932|3.872|4.982(5.746 1 6.856 | 7.476 |8.167 [9.070
550(1.373 [2.150 2.954|3.879|5.006(5.777 | 6.876| 7.502 |8.483 [9.089
57111.390]2.189[2.995(3.973|5.02%| 5.825 6.877|7.522({8.205 ' -
5751.4172.2363.016|3.985' 5.047| 5.850(6.907 | 7.536 |8.372 | —
B76|1.45612.285(3.024 4,024 | 5.054| 5860 6.908| 7.537 ' 8.427 -
67811.505 2,316 [3.083 | 4.089|5.088|5.905|6.916| 7 584 | 8.430 -
825 1.518(2.324 3425 | 4414 [5.144|5.909 6.925 7.6188.432 | —
828(1.52712.33313.163 | 2.120|5.1665.973 6987|7621 |8.438 | —
BA8|1.56%[2.338|3.255 [ 4.180|5.168|6.215|7.022 (8.648 [8.485 | ——
8801 1.578 | 2,438 | 3.312| 4.255(5.2166.217| 77058 | 7.694% | 8.56:
020 1.587 | 2.456 [ 3.338 | 4.257 | 5.208 | 6.347 |7 082 7.697 | 8.587 :
930(1 596 |2.461 |3.388 | %271 | 5.302/6.365! 7.116) 7.747 | 8.629 .
De 4 1|2 por cento

803—1.998—2.036 —2.805—2.849—4.138—5.516—6.240—7.118 —
7465 —8.04%—-8.098---8.448 —-8.696 —9.99011.132.

Sio, portanto, prevenidos os Srs. portadores de obrigagoes de
que, a comecar no dia 2 de janeiro de 1913, realiza-se na Thesou-
raria do Banco, em todos os dias uteis (excluindo as quintas fei-
ras destinadas a atrazados) das 10 horas da manhi & { e meia da
tarde, aos sabbados das 10 és 12 horas, na sua Succursal no Porto e
no Banco do Minho em Braga, o pagamento do juro de todas as
obrigagoes e o da amortizacio das obrigacoes sorteadas que dei-
xam, ipso facto, de vencer juro a contar do dia 31 de dezembro
de 1912. Egualmente serdo pagos os juros e a amortizagio em Lon-
dres —~Comptoir National d'Escomple, com a apresentaciio dos res-
peclivos titulos.

Tendo-se procedido boje em conformidade com o artigo 22.°
dos estatutos d’este Banco ao sorleio de 270 obrigagoes prediaes
ultramarinas de 6 por cento, emittidas com fundamento na carta
de lei de 27 de abril de 1901, foram extrahidos os seguintes nu-

meros, a saber:

291 a4 230 7.901 a 7.910[13.861 a i3 870 |23.151 a 23.160

981 » 990| 7.961 » 7.970 {17.021 » 17.030 [23.911 » 23.920
1151 » 1160 | 812t » 8130 (18461 » 18.170 [24.831 » 24.840
2451 » 2450 | 8.521 » 8.530 [18.931 » 18.940 [25.911 » 25.920
92031 » 2940 9.981 » 9.990 [20.691 » 20.700 [26.231 » 26.240
A 721 » 5730 [10.071 » 10.080 | 26.211 » 21.220 [27.651 » 27,660
7501 ».7.510 |[13:840 » 13.850 [22.244 ». 22850 | — . . .

Sio, portanto, prevenidos os Ses. portadores d'eslas obrigacies
de que, a comecar no dia 2 de janeiro de 1913, realiza-se na The-
souraria do Banco, em todos os dias uteis (excluindo as quintas
feiras destinadas a atrazados), das 10 horas da manhd 41 e meia
da tarde, aos sabbados das 10 s 12 horas, o pagamento dos juros
(g mesmas obrizacoes e o da amortizacdo das obrigacoes sorten-
das que deixam, ipso facto, de vencer juro a contar do dia 31 de
dezembro de 1912. — O Governador — Luiz Diogo da Silva.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta. — Servico
de Titulos. —Sao prevenidos os portadores d'obrigacoes d’esta
Companhia de que, a datar de 31 de dezembro de 1912, serd pago
o coupon n.* 46, relativo ao 2.° semestre de 1912, das obrigacoes
privilegiadas de 1.° grau, & razio de 7 francos cada, lignido do
imposto em Franca :

Km Paris, no Comploir National d’Escompte, 1%, rue Bergére.

Km Lisboa, na Casa Henry Burnay & C.2, 10, rua dos Fanqueiros.

No Porto, no Banco Allianca,

Os pagamentos em Portngal serio feitos ao cambio do cheque
sobre Paris, que vigorar no dia daapresentacio, e com exempcio do
imposto de rendimento, nos termos do art. 5.°daLei de 29 de Julho
de 1913 e do Decreto de 24 d’Outubro de 1905,

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d’Africa.— Tendo-
se procedido ao sorteio das obrigacoes a amortizar em 1 de Ja-
neiro de 1908 conforme o disposto no titulo 4.° dos Estatutos,
conbe a sorte a0s numeros : 1:854, 6:937, 7:252, 7:719. 7:816, 8:974%,
9:092, de 4508000 reis e 10:420, 11:9%5, 43:453, 14:475, 14:905,
15:088, 15:937, 17:022, 18:654, 19:424, 22:835, 23:4124, 23:198,
25:376, 25:396, 26:744, 27:521, 28:174, 28:970, 29:198, 20:611,
J30:638, 31:181, 31:677, 32:051, 32:381, 32:651, 35:884, 26:538,
S9:416, 41:722, A3:084, 45:919, 47:803, 50:841, 50:959, 51:794,
52:601, 56:417, 56:542, de 905000 reis,

O pagamento do coupon e dos titulos com o0s numeros mencio-
nados sera feito no dia 1 de Janeiro de 1913,

No Porto, na séde da Companhia, rua do Bellomento n.* 49.

Em Ligboa, no London and Brasilian Bank Limited.

Km Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos Srs. Westendorp & C.*

lKm Bruxellas, em casa dos Srs. J. Mathien & Fils.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. - Nos termos do
artigo 13.* dos estatutos, se faz publico que no sorteio de obriga-
coes da serie «Mirandella-Braganca,» a que se proceden em 12 do
corrente, sahiram sorteados 08 n.® 35:946 a 35:950 e 49:865 a
A9:865.

0 pagamento dos juros e amorlizacio d'esta serie, relativa a0
2.2 semestre de 1912 comecard no dia 2 de Janeiro proximo futu-
ro, em Lisboa, na séde da Companhia rua de S. Nicolau n.° 88, 1.
dag onze horas da manhia 4s duas da tarde, e continuard em todos
os dias uteis, até 18 do referido mez, e depois s sextas-feiras
para as relacoes conferidas em cada semana.

Este pagamento tambem se realiza no Porlo, na casa hanearia
Pinto da Fonseca & Irmio, e no Banco Allianca.

PR I et

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

L.isboa, 31 de Dezembro de 1912.

0 espaco escasseia-nos para esla seccdo, mas nio faz grande
falta porque ponco ha que dizer no que respeita a provideneias
governativas que interessem s financas do thesouro. g

Apenas um decreto sahiu,—o dos ratos—coitado, tio original
o grotesco que, morreria sob uma cascata de ridiculo se o nio
matasse o facto de, representando um nove imposto e nao tendo
sido vatado pela camara dos deputados, o artico 23 da Constitui-
¢iio se oppér 4 sua promulgagio.

(0 governo manteve-se em crise durante toda a quinzena, ¢ em
crise passa de um anno para o outro.

Por consequencia, providencias governativas, zerc em loda a
linha. Vé-se bem que, nos primeiros annos da republica, como nos
ultimos da monarchia, 80 se trata de fazer politica; de adminis-
tracio ninguem cuida: nio ¢ preecisa; o paiz que soflra.

*

As liquidagoes do fim do anno fizeram-se sem difliculdade por
0s devedores se terem prevenido a tempo ¢ lambem por serem
de pouca importancia as operacoes dos nossos mercados de fun-
dos nés ultimos tempos, em resultado da natura! reserva que se
tem caraclerizado por uma diminuico de opéracoes, vistos o0s
recelos que a questao balkanica tem suscitado, o estado de latente
inquietacio em que a situagdo interna mantem 0s espiritos.

As colacoes lanto dos fundos do Estado como dos particulares,
mantiveram-se com pequenas oscilagoes. !

As accoes da Companhia Portugueza tiveram uma leve subida e
as da Nacional baixaram ainda, a 38900 reis, apesar de ser sabido
que esta companhia, complelard, no anno que finda hoje, o seu
fundo de reserva, ficando assim, no anno que amanhi entra, o sal-
do das suas receitas de exploracio absolutamente livre para
fazer face aos encargos do juro das obrigacoes,e com sobra, o que
Ihe permittird, sulvo um caso extraordinario, recomegar a dar um
pequeno dividendo ds suas acgoes,
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Os cambios afrouxaram de novo, devido @ grande quantidade

. _ , Curso de cambios, comparados
de papel do Brasil que os possuidores seteem apressado a descon- ~

tar, vist; ST P Lt x % > : R HRISK { -
‘ ,l.\'lbld.' a tendencia da divisa Londres, para uma nova baixa por Exi 31 b Dxzeisio | Bic 14 DB DEteunio
motivo da realizacio de importantes lotes de coupons, pagaveis en T —— e —~
ouro, que ji comegou ha dias a effectuar-se, como dissemos na Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
revista anterior, e mais se accentuaranos primeiros dias de janeiro.
'atn ¢ “ Ay e ¥ . Ht Py T N dnrin o o fape - - - -
¢ |hhm' (ll_lllf!l.!dlll,hl de ]m_upvl permittin & praca LI_U Porto fazer face  [ondres cheque ........... 87 %6 | &7 Y| &7, &7 /s
4 um mmportante pedido de cambiaes, em Lisboa, offerecendo se b 5 DOV s s iAol 878, | — 47 85/t —
:IIJI;E;?”' d i.l.lll !1_.‘:,[1.000 libras, o que evilou um aggravamento de si-  paris cheque.............. 602 60% 605 606
Ll L sl s Bortim e i 247 248 248 249
bk oje ficou a libra a 55070 réis, venda, e comprava-se a 58020  Amsterdam cheque ........ 57 519 420) 429
0 Ri _ , 4 e N ! Madrid cheque .........<.. 930 940 940 950
Rio Londres fechou a 16 9/, 148656 réis fracos por esterlino. e P . MR TR T .5 BT o [ By 10 Sl
C - . -
otacdes nas bolsas portugueza e extranjeiras
DEZEMBRO
Bolsas ¢ titulos e e —— R — ——
{6 17 8 19 20 21 23 %4 2% 27 28 30 31 -
Lisboa: Divida Interna 3/, assentamento] 98,85 | 3010 39,15 39,10 | 39 37,50 | 38,90 - 37,15| 37,10| 3J7,10| 37 37 -
Divida Interva 3 % coupon,....oooev... .| 8760 37,60 —_ 17,50 — 37,40 - J7,% | 97 57 e 37 37 o
: " 3‘ "o !“"*;;“;;{:g.rvnms ....... 20450 | 20450 — | 20400 — o e 20400 | 20300 — | 20800 — 23:-? —
] AR P b R R = e 54.500 33 =3 54.300 oy —_ - FEN — 54.000 | 54.000 -
» WA SR o e o B O X - a — — | 47500 - - — — — - —
» " 3 *e 1905 ¢/premios........ 8.800) = 8.800 A= — — é.b:hli 8.850 — 8.800 — e 8.800 —
» " 4 s % 1905, (G.°% de F.° Est) = s -a i = il B —_— == -3 =5 79.700 — =
L] . b :jlo 19049, ob. (C.%%* de F.? Est) — — — — - — 79.500 — — 79.000 —_ — — -
: Exr.:um :i o f‘-.:‘ul.(_,,,i I SO0, ... .. |;.-':ﬁ::lt| 65000 | 65.000 | 66.000 | 66.000| 66.000 | 66.000 a8 66,000 | 66.000 | 66,100 | 66.000 | 66.0600 e
3 e 2.8 Série ..ol 64.800 | GASUG | 64.800 | 62000 — | 64000 — - - = L e = =
. DR b T I A 8. .. 2 - 4 8.7 o i 83 & 3] 8.0 e
Qhrwacﬁns tlos 'l'a{:al!—ush,; !ulr‘-t‘ o Tt fier "ij Yl ¥ A hh:,l“ a4 [h_'_‘,““ =4 e ‘r;:i::: Ly L :‘;:::;:.: o
(‘(_;ULB Ilalu'u d((:ju:l‘:::]ulﬁ‘:;ll[m- | ' ihcta s 155.900 | 156.000 | 156.000 e — — — 156.500 | 156.500 — 156.500 IE:?.E)H[] — —
n P Nacional Ultrar Lishoa...... — —_ -— 132.000 — — — — — — = 132.000 — a
y “, S ) I“-"a tramaring....... - — —  1100.000 | 100.000 | — - 09.800 | — — 99.500| . — -— -
" Cumlranhiif #:;:u& l'i‘['ll":;;j? --------- - £ v 100.000 { 100.000 - s 3+ {1 A FATR 100.G00 ”."."3’“0 il
»  Companhia Nacional..... s w g SIS m &Y ol =5 B = = - = 3 = SO0 4 =
" 4 - e ’ . > T W 1 " e — — - e Sapre Y __ T
g Lf;:::{::::}::: (AABcOR, CONDDIF.r<o s . - — | — | 68000 — | 68.0c0| 68.000| 68000 — | 67500 — — | 67800 —
Obrig. Companhia Atray o Il.' 10108, couponf — — 58.700 | 5H8.800 [ 58.500 | 58.800 | 58.900 | 58.900 - 50.000 | 58.500 | 59.500 | 60.00G £
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Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanboes
M
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Diario de Noticias— Natal de 1912

“ Recebemos e agradecemos o numero-brinde do Diario
de Noticias, para o Natal do anno findo. Primoroso como
sempre, insere magnifico texlo lillerario e oplimas gravu-
ras, nitidamente impressas nas afamadas officinas do
Commercio do Porto.

A

NOVO SYSTEMA DE CANINHO DE FERRO

Um engenheiro inglez, Lewis, inventou recenlemente
um novo systema de transporte pelo caminho de ferro,
dos mais curiosos e acérca do qual o Bulletin de la Socié-
té des Ingéniewrs Civils deu informagdes muilo completas.

0 systema do Sr. Lewis baseia-se no emprego d’'um
parafuso sem fim, collocado entre os rails e seguindo por
todo o percurso.

Este parafuso gira sob a accao d’'uma serie de motores
electricos, e arrasta as carruagens, que sao munidas d'um
systema de dentes em contacto com o filele do paraluso.

A caracteristica d’este parafuso é que o seu passo nao
¢ constante. Muito curto nas ‘estagdes, alonga-se gradual-
mente nos intervallos que as separam. Por consequencia,
a velocidade é muito fraca nas estagoes (800 melros a
hora, approximadamente), o que permille aos passageiros
subir e descer sem que o trem pare completamente, e é
maijor fora das estagdes (aftinge 40 kilometros & hora).

Uma consequencia interessante ¢ que as carruagens se
approximam muito nas estagdes e alastam-se no resto do
percurso.

0 novo meio de transporte permitliria, segundo o Sr.
Lewis, fazer desfilar 10.000 passageiros sentados, por hora,
deante das estacdes, e apresentaria uma grande seguranga,
a0 mesmo tempo que uma reducgdo consideravel de pes-
soal ; com effeito, elle ndo exige, nem machinista, nem
freio, nem signaes, nem atrellagem, etc.

Pelas experiencias, ja feilas em pequenos percursos,
o systema seria muilo realizavel e d’um funccionamento

muito regular.
_ AN
Novo canal na ilha de Cuba

Nao contentes ainda os Estados-Unidos com a proxima
abertura do canal do Panama, o util melhoramento, que
lhes permittird a livre passagem do Atlantico para o Paci-
fico e lhes proporcionara a defesa de ambas as costas
com as mesmas forcas navaes, inlentam n’este momento
a abertura d’'um outro canal, atravessando a ilha de Cuba
de norte a sul, que, alem de lhes vir augmentar a impor-
tancia d’aquella via estrategica, evitaria tambem o regres-
so pelo Passo-dos-Ventos, ganhando-se d’este modo um
dia e meio, no trajeclo.

Com a abertura d’estes canaes, a viagem da Inglater-
ra para a Nova-Zelandia ficarda reduzida, no seu percurso,
a menos 5.000 kilometros, e, de futuro tambem, a viagem
da Kuropa ao Japdo e Oceania sera feila pelo Panama,
d’onde resultard logo uma desvalorizagao sensivel para o
canal de Suez, cujas tarifas baixarao nolaveimente. Vé-se
pois, que, debaixo do ponto de vista commercial, esles
canaes virao modificar as actnaes rotas maritimas.

Como ¢ Cuba o paiz mais forlemente interessado n'esla
obra formidavel, formon-se alli uma sociedade, que ulili-
zara todo o malerial e pessoal empregado n’este momento
no canal do Panama, logo que este esteja concluido.

De grande interesse ¢ para Portugal, a abertura d’estes
dois canaes, do Panama e de Cuba, visto como, alterando
elles grandemente a rede das rotas marilimas, e sendo
Lishoa um porlo que deveria ser considerado como um
caes da FEuropa, muito 0s nossos governos deveriam
pensar no caso, predispondo Lishoa ao desempenho d'esse
pesadissimo e honroso encargo.

A TELEGRAPHIA SEM FIOS E A 6UERRA

Uma estagdo radiographica turca que se achava inslal-
l[ada nos arredores de Smyrna foi destruida pelo coura-
¢ado italiano Pisa, e quem presenciou de perto este facto
declara que foram necessarios mais de 200 liros para a
sua completa destruicao. Este acontecimento leve como
consequencia a ficar o Turquia sem nenhuma estagao
radiographica na actual guerra e reduzir a inutilidade os
apparelhos installados nos navios de guerra, que alias
eram do anligo modelo.

Pouco antes do rompimento das hostilidades, o gover-
no ottomano tinha feito a acquisicao de duas estagdes por-
lateis de telegraphia sem fios, systema 7elefunken, e que
linham sido enviadas para o campo de operagoes.

Ao contrario do que se dd com a Turquia, os restantes
listados balkanicos acham-se bem providos de apparelhos
dos systemas Telefunken, Marconi, Poulsen, e installa-
¢Oes [eilas pela «Sociélé Frangaise Radio-éléctrique de
Paris».

Nas estacdes de Athenas e de Varna existem appare-
lhos Marconi dos typos mais aperfeicoados que as poem
em constante ligagao, e todo o territorio da guerra esla
sob o seu raio d’accao.

Muitos dos cruzadores e couragados gregos eslao mu-
nidos de inslallagdes modernas, assim como existem ap-
parelhos de (elegraphia 'sem fios a bordo de quasi lodos
0s navios mercantes gregos e bulgaros, que eslao sempre
aplos a communicar com as eslagdes lerrestres de Athe-
nas e de Varna.

Penafiel & Lixa.-—A Companhia do Caminho de
ferro de Penafiel 4 Lixa, requereu ao Governo, a exemplo
do succedido com outras companhias de linhas ferreas,
a necessaria auclorizagao para prolongar a sua linha ao
longo das estradas n.°® 33 e 36, até a povoacao de Enlre-
o0s-Rios.

Fundamenta a Companhia o seu pedido, no lacto de
ter recebido offertas monetarias, de um grupo de banquei-
ros e capitalistas, para a construcgao alludida, mas sob
condicao de ser esta execulada immediatamente, e cedendo
o Sr. Cerqueira Magro, como concessionario da linha ferrea
de Penafiel a Entre-os-Rios e Paivd, os seus direitos de
prioridade.
~ Torres-Figueira a Alfarellos. — 0 Diario do
Governo publicou em 27 do passado dezembro, uma por-
taria approvando a garanlia de juros, proveniente da me-
dicao da linha de Torres-Figueira a Alfarellos, na impor-
lancia de 13:8445678, pagos pelos exercicios de 1913 a
1914, 4 Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes.

Carregado a Merceana.—0 deputado Sr. Jodo
(iongalves instou junto do Governo por que se mande
proceder urgentemente a construcgao d’este caminho de
ferro.

Valle do Vouga. —A Commisao municipal admi-
nistrativa e as Juntas de parochia de Vallongo, Prestimo e
Macieira, do concelho de Agueda, representaram pedindo
a creac2o de uma estacao na linha ferrea do Valle do
Vouga, a leste de Carvalhosa, na freguezia de Vallongo.

Beira-Alta. A Companhia dos Caminhos de ferro
da Beira-Alta submetten a approvagao do Governo, a pri-
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mei.ra ampliagdo a tarifa especial n.° 8 (G. V.) respeitante
a bilhetes de ingresso nas plataformas das estacdes.

S. Thomé. — Terminou a 23 de dezembro passado,
0 prazo do concurso para a construcgao de varios cami-
nhos de ferro, em §. Thomé. Apresentou-se apenas um
concorrente, o deputado Sr. Ezechiel de Campos, cuja pro-
posta ficou de ser estudada superiormente.

Hespanha

0 Conselho de administracio do Caminho de ferro do Norte,
approvou um novo regulamento destinado as pensoes de reforma,
bara viavas e orphios, e que vigorard a partir de 1 de Janeiro
isto &, hoje. i '
l-m,lﬂl;lf;‘;’;'u'{‘}l'l‘:e‘l.‘_“f ‘{”‘d (uestiio apresenta uma nova e importante
ditolte & l_ém“#lol ‘ec L'U(l!lg .1;1 essoil, que passard a gosar do
b rma, sem soffrer diminui¢do nenlmma nos orde-
l'iasA dleel(l*]u:l llselg, t}:m‘n:edcn?-sc_uhunos para casas a certas catego-
]lcrtcn(:e'n[gs zligb fllllel se nao encontrem alojados em edificios
T e Mmpanhia, e tambem a gradacio dos ordenados

e sta em sentido muito favoravel para os empregados.

P (E?L::J:lnlb(’:o) d L.‘,Slilz-'s vantagens concedidas ao pessoal, repre-

orneetl e, Lol ““l}dli_lgla_um accrescimo de despesa annual calcu-

i L‘:l[? [(:'um' de 3 milhoes e meio de pesetas (665 contos de reis).

o lll(;i();'nil[]:ll::l-l:!:]!(: df)_ Norte ¢, em Hespanha, uma das que sem-

b iy resse leem dc[nonslrado pelo bem-estar do pessoal,
€ujo benelicio tem feito importantes desembolsos.

Belgica

Yot 2k waritoida + o
ad jllu’i];lc'.!;l.{:& b(&lov “}(‘)}rlll*gé?lf;%éﬁl%l‘ng ,h(;lgu 0 fizer-se concurso pard a
para igii. O concurso seri sc ke BTAROPEARERLIAL)
BAES posunte o ot serd s0 até ao fim do anno. Em virtude de
ke 8, _od‘mm.lslrp.dos Caminhos de Ferro esti auctori-
do tont dih nlen ar, t_mnc'lpagla:ycnte, material para um periodo
Estis Eacomiie ldl.mu}{de 24 milhdes por anno, para 1912 e 1913.

Entretanto b ‘[l;sjll‘l-':(.)'am feitas. Restam, pois, 0, as de 1914.
nacionaes, 100 SO() Ll gltif acaba de encommendar, ds fundicoes
onelatns e o Y loneladas de rails, hem como 12,000 a 13.000
ffla Bstn an “CESSOTI0S, —correspondentemente a esta porcio de

S Lsla encommenda de rails e accessorios escalonar-se-ha por

todo 0 anno de 1913. m |
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

—————

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Consirucgio do ramal de Portimao a Lagos

ol

tlosl\({‘}mg:ﬂlll (!odf:OI-!'entta mez, pelas 13 horas, perante a Direccio

mala&’to du](é?up{l"e}‘l(i:ll;? di)lguldc Sueste, se ha de proceder & arre-

e eitada n. e construced i 5

do A;ulnal dttlz P[orumao a Lag‘c’)s. L wga it o
ase de licitaciio ¢ de 9:6868000 reis e )081L0 provisori

36 RA35000 cel ¢ 9:6868000 reis e o deposito provisorio

dep(;q[i:g:lcow.'replu:_u quem a adjudicacio for feita, reforcard o seu

Fona provisorio até i percenlagem necessaria para perfazer
/(bl ;tllmpgrtan(-.lu total da adjudicacio ' ‘

eposito provisorio deve ser feito até ds 45 '

. > . : 3 'y 12 L] .l L G)

PHRE A i all até as 15 horas do dia 2

pmg“]‘n"og'mml.na do concurso e do caderno de encargos estiio
R l({‘b na Se(c,’relz.lp'nzl do Servico de Construeciio e Estudos, largo

0 o loqul(?’ 22, Lisboa, na Direccio do Minho e Douro, Porto, e

74, de da Seccio em Portimdo, onde podem ser examinados

§ 0s dias uleis, das 10 s 16 horas.

Construccio da linha do Sado

“OSN(?an(;]i]ﬁh(l)o ((ilo cl?rr.'enle mez, p{_a‘las 14 horas, perante a Direccao
matacio da o e Ferro do Sul e Sueste, se ha de proceder 4 arre-
metallie e reitada de construcgio e montagem de um tramo

“0 de taboleiro Jdnferior, com 600, entre os eixvs dos

apolios. para a ponte sobre a ribeira de Campilhas, da linha do
Sado. :
A base de licitagan ¢ de-12:0008000 reis e o deposito proviso=
rio de 1008000 reis:

0 concorrente, a quem a adjudicagio for feita, reforcard o seu
deposito provisorio até a4 percentagem necessaria para perfazer
59/, da importancia total da adjudicacio.

0 deposito provisorio deve ser feito at¢ s 15 horas do dia 2
do referido mez. .

0 programma do concurso e do caderno de encargos estio
patentes na Secretaria do Servigo de Construcgio e Estudos, largo
de S. Roque, 22, Lisboa, na Direc¢io do Minho e Douro, Porto, e
na séde da 2. Secciio de Construccio em Azinheira dos Bairros,
;mde podem ser examinados todos os dias uteis, das 10 as 16
10ras.

No dia 3 de Fevereiro pelas doze horas, perante a Direccio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder a arre-
matacio da empreitada de construecio ¢ montagem de um tramo
metallico de taboleiro inferior, com 60 metros entre os eixos dos
apoios, para a ponte sobre a ribeira de Campilhas, da linha do
Sado, ficando assim sem effeito o annuncio que, para a construcgio
da mesma ponte, foi publicado no Diario do Governo n.°> 293, de 14
do corrente, p. n.° 4:456.

A base da licitacio ¢ de 12:0008000 reis, e o deposito proyiso-
rio de 3008000 reis.

0 concorrente, a quem a adjudicacdo for feita, refor¢ara o seu
deposito provisorio alé a percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicagio. )

0 deposito provisorio deve ser feito até as quinze horas do dia
1 do referido mez.

O programma do concurso e caderno de encargos estao paten -
tes na secretaria do servico de constrnccio. e estudos, Largo de S.
Roque. 22, Lishoa, na Direcciio do Minho e Douro, Porto, e na
sede da 2. secciio de construccdio em Azinheira dos Bairros, onde
yodem ser examinados, todos os dias uteis, das dez ds dezassels
10ras.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de drogas e tintas

No dia 6 de Janeiro de 1913, pelas 1% horas, na estacio Central
de Lisboa (Roeio), perante a Commissio Executiva d’esta Com-
panhia, serdio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de drogas e tintas. -

As condicoes estio patentes em Lishoa, na reparti¢io central’
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estagdo de Santa
Apolonia) todos os dias das 10 horas &s 16.

0 deposito para se ser admittido a licitar, deve ser feito até s
12 horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o re-
logio exierno da estacio do Rocio.

Fornecimento d'oleo mineral escuro

No dia 13 do corrente mez, pelas 14 horas, na estacio Central
de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva d'esta Com-
panhia, serdio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 400 toneladas d’oleo mineral escuro. ;

As condicoes estio patentes em Lishoa, na reparli¢ao central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estagio de Santa
Apolonia), todos os dias uteis, das 10 horas as 16, e em Paris,
nos escriptorios da Companhia, 28 rue de Chiteaudun.

0 deposito para se ser admittido a licitar, deve ser feito até s
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador orelo- -
gio externo da estacio do Rocio. . -

L

Alexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS

A QUESTAO ORTHOGRAPHICA
Preco 60 reis
‘Pedidos 4 Rua Nova da Trindade, 48, 1.°— LISBOA

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia, — Rua dos Condes. Salio de concertos €
cinematographo. Tercas, espectaculos da moda. Todas
as noiles soirées elegantes. Sextas, sessoes dedicadas a
illustre colonia brasileira. A’s segundas, quintas e domin-
gos, mmatindes com programmas variados. Sempre 08
mais escolhidos fi/ms da actualidade. -
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Aide-mémoire du voyageur —

Gran Hotel Visc

BILBAU

BRAGA-BOM JESUS

do Elevador—Grande Hotel da Boa Vista.

—Servico de primeira ordem. Ba

vico especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elee-

irica. Asseio e ordem. Precos mc

CINTRA

— Magnificas vistas de lerra e
ara 150 pessoas— Magnifico par

uminacdo electrica— Telephone n.° 15— Precos razoa-
veis— Proprietario: José Lopes A

forto. Cozinha esmerada. Suceursal na ilha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.*

Hotel Nettp. —Servico de primeira or-
dem — Aposentos conforlaveis e agseados

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos, porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

aya.— Todo o con-

rande Hotel—

G
Grande Hotel

annuncio

nhos completos. Ser- | =2 "5 5
0y v

ydicos.
5,6,eT.

mar— Sala de jantar
jue para recreio—1l-

Ives. Ortega.

GUIMARAES

LISBOA
MADRID

€. Mahony & Amaral.

shes, consignacoes, trausportes, ele. Vi
frente da capa—Rua do Commercio,

na

Grande Hotel do Toural.—
15, Campo do Toural, 18.—Esle ho-
tel 6 sem duvida um dos melhores da provincia, de
inexcediveis commodidades e asseio; Lratamento re-
commendavel—Proprietario, Dommngos José Pires.

LISBOA

— Commis-

Vid

Banhd & Formigal. — Artigos de
mmercearia. — Praca do Municipio, n.°® 4, SEVILHA

Gran Hotel de Londres, — I'i-
moroso servico de alojamentos e cozinha.
Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo
e Carmen. Precos modicos. — Proprietario, Emilio

PARIS

Rue Seribe, 7.

PORTO

leur de

¢

PORTO

portes.

la

Nous ne saurions recommander & nos lecteurs dautres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Ad. Seghers,.—lepresentante de gran-
des fabricas da Belgica, Allemanha, ete.—

Grande Hotel do Porto.—Lc meil
ville. Lits a ressorts. Omnibus
Téléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture et de
réception. Bains. Journaux.

Joao Pinto & lrmio;—Déspa(°llar1l,t's-
—Rua Mousinho (la_ Sii\_’eira. 134.

Gran Fonda de Madeid. — I'1in-
cipal estabelecimento de Sevilha— llu-
minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

AVISO A0 PUBLICO

|.° Aditamento & Classificacao Geral

PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 1 de Janeiro de 1913 a Clas-
sificacao Geral, em vigor desde 20 de Ja-
neiro de 1912, é modificada como a seguir
se indica:
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Lisbod, 19 de Dezembro de 1912.

-t
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0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferrera de Mesquita

B. 2.166

Exploragao-Servigo do Trafego

Expediente n.° 861 & "
950 exemplares w




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima.— Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

AVISO AOC PUBLICO

i.c ADITAMENTO
A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 2 DE PEQUENA VELOCIDADE

[

A partir de 1 de Janeiro de 1913 a clas-
sificacdo de mercadorias da tarifa especial
n' 2 de pequena velocidade fica modificada

como segue:
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Xaropes refrigeran-
tes (bebidQS). DI 2 l-‘ 50 P o2

Ficam em fudo o mais em vigor as con-

dicoes da tarifa especial n.’ 2 de pequena
velocidade, em aplicacdo desde 20 de Janeiro

 de 1912.
Lisboa, 19 de Dezembro de 1912.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita

B. 2:167

_Exploracao - Servi¢o do Trafego-—Exp.‘n.“ 867
950 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servico combinado com os Caminhos de Ferro do Valle do Vouga

AVISO AO PUBLICO

Via a segulr

A partir de 1 de Janeiro de 1913, os transportes entre as estagdes d’esta Companhia, ou que por ellas
passem em transito, e as do Caminho de Ferro do Valle do Vouga serdo encaminhados pela via mais curta,
Aveiro ou Espinho, conforme o caso, tendo em vista 0 quadro seguinte:

e ——

I — B s e

Estacoes e apeadeiros do Caminho de Ferro do Valle do Vouga
Estagdes 2 g < c
Sleoi & £ 1% in 2. = | S ~
e apeadeiros C e lE s 3 i g - = @
dos Caminhos de Ferro = g | 8 Slel&|8 is h % ‘: E
Portugueses > 12|29 8= 2|9 | S| || A
s|2|s|a|q|c|®|E 2lxl&lalSlale]e
CAEA R R e | o |3 Bl R|IRIEIB]= |2 e
2|8|&|S|= |58 |2 <|E|2|2|B|g|E|S|8|®
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ESPINHO-PRAIA e quaisquer esta- |
¢Oes ao norte désta «.......... LAt 4l At A A0 AL A 0 8] A dt 21 22024 2103
POAreira (8p.) c oo oovsieciveasn LU A L A U A e Ay A B R 2 R
BISLO (80.) v v v s ssvavoviasasiss L A R 15 TR R S O S B SR
PAramos (p.). s oo oo coesspsnanes kAl 44 L ACAG- BT ALk S g2 R 8 & e
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Cortegaca (8.« ¢ s ovvssveswnne A Sl A A At A AP AL LA B 20 208 EY R
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Canellas (p.) -« oo vnoevvnerecins AL AP I E 219 2102120212 21 ¥ 21,2] 2
GaDIR (AD.) o o050 s mponvnsan e 11 80 4141 4. 1) 21 2 20021 2] 2] 21 24321 2|2
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e e — SSES

1-Via Espinho. 2 -Via Aveiro.

0s expedidores teem, comtudo, a faculdade de escolher a via que as remessas devem seguir, camprindo
a0 pessoal do caminho de ferro observar estritamente o que a tal respeito for indicado na respectiva nota de
expedicao.

Lishboa, 16 de Dezembro de 1912.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
B. 2.161 [erreira de Mesquita

Exploracdo-Servico do Trafego *
Expediente n.° 2459

050 exemplares




Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

GRANDE VELOCIDADE

AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL N.” 11

Em applicagdo desde 25 de Dezembro de 1912

Transporte de carros automoveis para passageiros

Entre quaesquer estagoes d’esta Companhia

Minimo de pércurso ou pagando como tal. . . . . BO kilometros

Preco de transporte por vehiculo e kilometro. L 100 reis
Maximo de transporte cobravel por vehiculo. . . . . . . . . 208000
Servico bracal (carga, descarga, evolugoes e manobras por
T et NS oS achia gl ¢ e R tnt b sl e R f 700
CONDICOES

1.* — S6 é permittido transportar nos automoveis os aceessorios do vehiculo taes eomo: pneumaticos protectores
ou outras pecas de sobrecelente, que ¢ de uso os carros virem providos.

Nos automoveis ndo ¢ permittido transportar recipientes com gazolina ou qualquer outro liquido inflamavel,
nem quaesquer outros objectos que ndo sejam propriamente accessorios do vehiculo.

2.% — kEsta Companhia declina toda e qualquer responsabilidade por atrasos, perdas, avarias ou incendio que pos-
gam dar-se por accidentes ou quasquer outros motivos.

3.8 — Esta Companhia s6 se obriga a elfectuar o transporte de automoveis nos comboios que, conforme o horario
em vigor, facam servico de grande velocidade semn restriccoes.

4.* — A presente tarifa poderd ainda ser applicavel a estes transportes em pequena velocidade, pagando porém
metade dos precos acima estabelecidos tanto para o transporte como para o maxinio cobravel.

h.2 — O transporte de automoveis pertencentes aos socios do Automevel Club de Peortugal ou de qualquer
outro Club Automobilista, legalmente constituido, que de futuro se estabeleca, effectuar-se-ha em grande
velocidade, pagando comtudo a taxa correspondente 4 pequena velocidade. Para gosar d’esta conecéssio é
indispensavel que o socio expedidor apresente o seu bilhete de identidade, do qual deverd constar o nu-
mero do automovel que pretende expedir.

Na nota de expedicio serd indicado o nome do Club, o numero do socio e do automovel.

6.* — A Companhia declina toda a responsabilidade pelas difliculdades que os expedidores ou consignatarios pos-

~sam eventualmente encontrar nas estagoes nio munidas de caes de topo.

7.* — Esta tarifa é ligavel ds especiaes n.° 26 de grande velocidade da Companhia Portugueza, n.® 9 ce grande
velocidade dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e ds semelhantes que por ventura as ouftras linhas
venham a estabelecer.

8.2 — Em tudo 0 que nio seja contrario*ds disposicoes da presente tarifa, vigoram as disposicoes da tarifa geral
¢ de despezas accessorias. \

L
s

A presente ampliacio de tarifa annulla as disposicdes do Aviso ao Publico, de 6 de Novembro de 1909 sobre
o transporte de automoveis em grande velocidade enfre quaesquer estacoes da Companhia da Beira Alta e Com-
panhia Portugueza, mas com regresso a estacio de procedencia,

Lishoa, 17 de Dezembro de 1912.

O ADMINISTRDOR DELEGADO

A R L o .
Luie Herveiva da @S){é;a Caa/z/za.



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

GRANDE VELOCIDADE

2. AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL N. 8
SALOES-CAMAS

Desde 25 de Dezembro de 1912, serdo alugadas ao publico Carruagens-Sa-
Ides Camas quando as haja disponiveis, mediante o pagamento das seguintes so-
bretaxas por vehiculo, além do custo do respectivo-minimo de bilhetes de 1.* classe
abaixo indicados:

-

Percurso entre: SALOES—Taxa complementar para o aluguer de cada
Numero 1 Numero 2
Minimo: 8 bilhetes de 4. classe | Minimo: 5 bilhetes de 1.’ classe
Ramal de Figueira—Villar Formoso 16$000 reis 1046500 reis
Pampilhosa—Villar Formoso . . . . 12$000 > 3 84000
| .
4 logares sentados | 2 logares sentados
‘ 4 logares camas 3 logares camas
&

Os pedidos de saloes deverdo ser apresentados com 12 horas de anticipacdo nas
estacdes de Figueira ou Pampilhosa, e de 24 horas em quaesquer outras. '

Os passageiros que tiverem alugado uma carruagem-saldo pederdo utilisal-a
para seu regresso. dentro do praso de 24 horas contadas da chegada a destino. A per-
cep¢do n'este caso sera, resll)ectivamente, do numero de bilhetes acima indicados com

- 50 °/, da importancia das sobretaxas supra.

-Se nos saldes transitarem passageiros em numero superior ao indicado no respe-

. Ctivo quadro de precos, todos e quaesquer que o excedam, pagardo unicamente bilhe-
ites inteiros de 1.* classe com 25 °/, daugmento.

~Fica annullado o § 1.° do artigo 1.° da Tarifa especial n.° 3 de grande velocidade
de 4 de Junho de 1906, exceptuando as respectivas condi¢des que continuam em Vigor
em tudo o que néo seja contrario ao que a presente determina.

Lisboa, 16 de Dezembro de 1912.

O Administrador Delegado

Luiz Ferreira da Silva Viannae.



