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O PORTO DE LEIXOES

Ja live occasiao de ponderar que poucos assumplos
Sobrelevam, ou egualam sequer, em imporlancia para o
Progresso economico do Norle do paiz a creacdo da lesta
Maritima, bem installada, dos caminhos de ferro que ser-
Vem a regida. Inulil ¢ pois justificar mais uma vez o logar
Que na Gazete ¢ dado ao exame das quesloes que respei-
lam a0 porto de Leixdes.

Vein agora a publico uma brochura do Sr. Henrique

drvalho de Assumpgao, engenheiro chefe da seceao de
CiXGes, inlitulada Alguns reparos ao projecto de melhora-
Mentos do porto de Leiwdes do engenheiro Adolpho Lowrviro
Upresentados d Junta auwtonoma das obras da cidade do
9%0. Corre tambem impresso um projecto de relatorio
4 veferida Junla sobre o estudo dos planos techoico, finan-
-f’el'l‘ﬁ e administrativo de adaptagao do porto de Lisboa
08 usos commerciaes baseados no projecto Loureiro,
"eVisto pelo Sr. Assumpgio.

Procurarei corresponder a amabilidade da remessa de
Um exemplar, que accusa o louvavel proposilo de provo-
“4r a discussdo dos alvilres aventados, com a analyse
Tessas interessantes publicagdes. Comecarei pela que se

;f‘fe"e ao projecto do Colselheiro Loureiro e de Santos
legas,

Nola o Sr. Assumpgao que os fundos, (decrescentes
gragas ao assorviamento) da barra obrigada de Leix0Oes se
dividem pela seguinte férma:

Area para calado alé 6 mMELros .o« vues 56 ha.
) » » » 8 AR 7 O 31 »
» v ) » 10 Y SRR s 8 »

E' manifesta a insufliciencia dos grandes fundos e a ne-
cessidade de os angmentar, executando o projeclo Loureiro.

Como' é sabido, procurou-se n’este, defender da vio-
lencia das ondas os actuaes molhes e augmentar a quiela-
¢do das aguas dentro do porto pelo prolongamento do
molhe Norle a parlir da cabega actual, em curva de grande
raio, com a concavidade para o exterior.

A essa obra objecta o Sr. Assumpgdo: a fraqueza do
perfil; a disposicdo da curva; a inser¢do na cabega; a
nenhuma garantia d’estabilidade da nova cabeca ; a impos-
sibilidade de aproveilamento do Titan do Norte; a obstruc-
¢ao da entrada do porto pela possivel rnina do prolon-
gamenlo. Propde, por isso, em subslituigdo, um segundo
molhe extervior a parlir de Leixdes, em curva de 1:000
metros com a convexidade para o exterior, leito com blo-
cos giganles de 4:000 a 5:000 toneladas, direcltamente
assenles sobre enrocamentos, a cota — 6 melros on 7 me-
tros, e para defender a curva do molhe Norte, um quebra-
mar formado por identicos bloens.

Falta-me por complelo a compelencia para emitlir juizo
sohre uma obra hydraulica de tal magnilude. Onde os
sabedores duvidam e hesitam fica bem a reserva aos que
0 nao sao. Como ja ponderei em artigo sobre o assumplo,
de 16 de maio ultimo, ha quem duvide da necessidade
do prolongamenlo do molhe e lhe prefira para prolecg¢do
do molhe sul um esporao d'elle derivado, deixando-se lal
qual esla a abertura do porto para facilitar a entrada. Sera
esla a melhor solucao? Exigira a quietacdo do porlo o
prolongamento do molhe Norle ?

Procedem as criticas do Sr. Assumpgao (que por dever
do cargo esludou decerlo oassumplo a fundo) as quaes
ouvi ja contrapor argumentos de peso? Absler-me-hei de
me pronunciar, lanto mais que é o porto commercial que
mais me inleressa, sob o pouto de vista especial que a
indole da Gaseta impde.

Limitar-me-hei pois a aguardar a critica do especialista,
observando apenas que mal comprehendo que no orga-
mento-do Sr. Assumpedo figurem, para as obras de defesa
dos moihes as mesmas verbas do do Conselheiro Loureiro:
652:6564298 reis para o prolongamento e 102:13150600
para o molhe de prolecgao, lendo-se adoptado lypos .mais
reforcados e caros, ¢ sendo maior a extensao do primeiro.

Pelo que respeilo as inslallagdes do porlo commercial
perfilha o Sr. Assumpgdo o projeclo Loureiro, modificando-o,
embora comece por supprimir a ponle girante na entrada
da doca n.° 1 por a julgar eimpeditiva do movimento que
por ella lem d'effecluar-se» julgando-a dispensavel por
dever «entrar a linha de ligacdo com as do Minho e Doa-
ro pelo lado de Lega e conlornar as projecladas docas»
pelo que «nenhuma sahida para o lado da cidade precisa
proporcionar-se tdo proximo do mars.
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Limila-se pois a collocar uma ponte trashordadora na
entrada do canal que conduz a doeca n. 2 onde eslava
previsla segunda ponle giranie.

Ndo sdo l@o raras as pontes girantes a entrada de
docas tdo importantes, pelo menos como as de Leixdes,
que hajam de se sacrificar por essa forma as communica-
cOes entre Lega e Mallozinhos. Desde que a abertura seja
[ranqueada aos navios sempre que a demandem, ndo
vejo necessidade de restringir por tal forma as ligacdes
das duas margens, ¢ duas aberturas de 30 metros da
ponle girante dupla seriam suflicienles para o servigo das
docas.

0 principal objectivo das modificacdes do projecto foi
0 augmento de dimensdes das docas, sobretudo da largu-
ra. Assim, a doca n.” | passou de 125 metr6s a 155 me-
tros de largura, mais 30 melros, em compensagao o com-
primento foi reduzido de 591 metros a 520 pelo Norte.
A doca n.? 2, que tlinha 250 metros de largo e 936 de
comprido passon a ler réspeclivamente 400 metros a
1.045 metros, on mais 150 melros e 109 metros. A ex-
tensao do caes passa de 2:850 melros a 3:795 metros,
mais 945 metros, e a superficie melhorada, ao nivel da
beira-mar, de 22,"73 a 40,00 ou mais 17,27,

. Este augmento da superficie é obtido a custa da parle
urbana das povoagdes de Leca e Matlozinhos e dos terre-
10s vizinhos.

Para bem o apreciar seria preciso alem da planta com
o relevo figurado por curva de nivel, que acompanha o
folheto, a analyse do orgamento, para se poder decidir se
¢ sufficiente a verba de 258:7008000 aitribuida ao exame
do cuslo de expropriagdes, da qual resulta o preco medio
de 15400 reis para o metro quadrado dos 11,27 a mais,
comprehendendo edificios de algum valor, em nao peque-
na quantidade. O prego deve porém ser muilo menor se
no excesso d'expropriacao se comprehende o terreno para
lereeira doca, como se declara no relatorio da junta.

Ha realmente vantagem em alargar as docas? Divi-
dem-se as opinioes. Uma doca nao é um porto deslinado
a evolugbes e sim um espago para acostagem demorada
em aguas lranquillas, havendo quem julgue a excessiva
largura das docas nociva a monobra por cabos.

0 alargamento proposto polo Sr. Assumpcio leve em
vista conquistar melhor area, melhorada pela attribui¢ao
das funcgoes do porto de abrigo 4 doeca n.° 2 ; melhoran-
do-se assim a deficiencia da bacia exterior. 0 excesso da
despesa d’expropriagdes e excavagoes ¢ no seu dizer com-
pensado pela economia em alvenarias de muros.

Com effeilo, no seu orgamento, apparecem 885:0815059
reis a menos em muros de caes contra 248:7405000 reis
em expropriagoes e 53%:8235301 reis em terraplenagens
a mais.

A reserva que fiz & cilra das expropriagoes farei a das
lerraplenagens. _

Nao avolumara a escavagao em verba o baslanle para
elevar muilo a despesa? Teve-se em conla uma circums-
stancia provavel? S6 o exame detido do projecto pode sub-
ministrar base para conclusdo segura. -

Se examinarmos o projeclo Loureiro evidenceia-se-nos
a preocupacao d'evilar excessivas expropriagdes e de fu-
gir a parte da encosta de grande cota, que exigindo consi-
deraveis escavagdes Llransflormaria o porto num pogo se-
gundo o conceilo espirituoso de um critico. 0s lerraplenos
do porto apenas osculam as primeiras curvas do nivel.

0 projecto do Sr. Assumpgdo avanga resolutamente
para as encoslas eflectuando n'ellas grandes corles. Em
compensagao reduz a largura dos terraplenos.

0Os da doca n.° | tem 60 metros incluindo os 18 me-

tros da via publica da n.” 2 80 metros. No projecto Lou-
reiro 08 da doca n.” | tinham os mesmos 60 metros, mas
0. terrapleno sul da doca n.° 2, tinha 100 melros, o que
permitliu a collocagdo de um renque de armazens em an-
dares do outro lado.
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Convira acaso alargar a doca a custa dos terraplenos
e de consideraveis escavagoes de grande cola?

Dicant Paduani. Pela minha parte e até que as duvi-
das que formulei se esclaregam, optaria pela conservagao
do projecto Loureiro, alargando mesmo um pouco as docas:
mas sem allingir as dimensdes que agora se propdem,
lalvez excessivas. Docas vastas com terraplenos acanhados
nao se pédem taxar de modelares.

Tambem me nao parece que se nao deve por de parle
o molhe previsto ao fundo da doca destinado ao servigo
de minerios e de carvdo, com a vantagem de augmenlar
consideravelmente a extensido dos muros de caes longitu-
dinaes. -
Afligura-se-me excessiva a profundidade 11 metros
attribuida as duas docas.

0 optimo ¢ inimigo do bom. E' preciso nao esquecer
(que para a grande navegacao o porlo de Leixoes serd
apenas uma escala sem ulilizacdo de mais que o ante-
porto. g ‘

Parece-me que o projeclo Loureiro e Santos Viegas
linha sido. assas largo nas suas previsdes e que ultrapas-
sa-las equivale a aggravar sem vantagem o custo de uma
obra ulil sem duvida, mas que importa accommodar mo-
deslamente as circumslancias regionaes e aos recursos do
paiz, (ue de tantas oulras carece. \

No seu orgamento chega o Sr. Assumpgdo a cifra de
6:250 conlos, menos 80 que no projeclo Loureiro. y

lmporta porém nio esquecer que a defesa dos molhes
se attribue a mesma verba propondo-se obra mais cara €
que as verbas d'expropriagdes e lerraplenagens podem
reservar surpresas que as fagam ultrapassar a cilra pre-
visla.

Aos 6:250 contos deduz 1.051:2904000 réis de obras
adiaveis e os 655:836p000 réis de defesa dos molhes,
fixando em 4.459:8765000 o custo provavel das obras
precisas e inadiaveis para tornar Leixdes porlo commer-
cial com todas as condigdes exigidas n’este momento peld ]

|

navegagao.

Lamento que o projecto do Sr. Assumpgdo ndo indique
0 plano de ligagdes do porto com a rede ferro-viaria, tanlo
mais que segundo consta [0i feilo novo estudo para a liga:
¢ao com Ermezinde. :

Por onde entra essa linha ? Como se liga com o porld
e onde fica a sua estagdo para distribuicdo de material |
pelo porto? Como ficam previstas as relacdes d'este com
o leixe de linhas de via reduzida que alli vem entestar?

Nos reparos, que fiz aos reparos do Sr. Assumpgao
nao vae o minimo intoito de eritica hostil. Pelo contrario
acho louvavel a coragem do engenheiro que vendo-se por
dever de officio forgado a iniciar a sua especializagao em
obras hydraulicas pelo exame de um projeclo importante,
apresenla os resoltados de um estudo consciencioso @
propde alteragdes profundas d’'um trabalho, apesar de
firmado por dois distinctissimos engenheiros.

Procedendo assim, vem provocar o exame e discussao
do assumplo e appressar o advento de uma solugiao defi-
Riliva. '

Vae a Junta Autonoma aprecia-lo. Seja-me porem licilo
ponderar-lhe que falla no processo um documento impors
lante. '

Ndo pdde ja, infelizmente, ser chamado a auctoria 0°
Conselheiro Loureiro para dizer de sua justiga. Teve elle
porém por cooperador um distinctissimo engenheiro, o Sr-
Santos Viegas, que na elaboragdo do projecto tomoun parté
importanlissima e que seguramente se ndo negara a con:
frontd-lo com as modificagdes propostas pelo Sr. Assump~
cao, apreciando eslas com a exempgdo e largueza de vistas
que o caracleriza. ]

Esse confronto deveria ser feito com lodas as pegas
do processo 4 vista, de modo que tanto as novas dimen-



Soes dadas as docas, como as bases do calculo da despesa
1 Provavel, fossem cuidadosamente examinadas.

Desde qne se allera profundamente um projecto nota-
Vel, esta naturalmente indicada a audiencia do seu auctor
Pira melhor se ajuizar dos prés e contras de cada solugdo,
M6rmente tratando-se de uma obra que deve custar mais

e 6:000 conlos.
%

Seguir-se-hia naturalmente o exame do interessanle
Irajecto do relatorio da Junta. Deixa-lo-hei, porém, para
Uilro artigo, para ndo alongar o presente demasiadamente.

J. Fernando de Sowza.

PN

E) mar do Sahara

~ Ha de haver perlo de trinta annos que aquelle que
fm!) escreve andava mos estudos, como se diz la para a
Mrovincia. Eram revolucionarios muitos dos que enldo
"Bquentavam as aulas; mas, em geral, revolucionavam-se
®ntra o dogmatismo universitario, defendendo Haeckel,
ilgarizando Darwin, em sciencias naturaes, dizendo mal
0 dnalismo de Brezelius, em chimica, aceitando o pessi-
Mismo de Schopenhauer, s6 porque os professores admi-
T " o hegelianismo através de Cousin ou de Vera. .

. Alé foi om dia de festa para nds, quando um mais
_- ﬂ.ﬂ!JO a abstracoes, disse passagens da quadrupla raiz do
Mincipio da razdo sufficiente, em que Schopenhauer bate
Sapiedadamente em assercdes de Hegel e lhe nega
“Spirilo philosophico.

" Logo se combinou uma conjura para fazer perguntas

% aula, distribuiram-se o0s papeis, e concluiu-se que

- "quelle dia ficava para todo o sempre banido da philo-
9phia o «eu subjectivon.

q pparecen entdao o projecto de transformar em mar o
“Serlo do Sahara. Disculiu-se o caso a porta das aulas,
e',-..fal‘am-se formulas, disseram-se razdes, prelendeu-se
hgcﬁnlrar fundamentos meteorologicos e como se sou-
“88¢ que um lente defenden o projecto que vinha na
“eVista Scientifica, a conhecida Revuwe Rose, decrelou-se
";'3 era impossivel, lorcendo e relorcendo o €. V. P. da

€oria da evaporagdo do Jamin.

; ,NO Scientific American de Agosto passado vem um
_m‘SO que faz reviver esses tempos de negativismo pro-
r?.’._omal e pessoal, porque se determinava, sem conlestacao,

2"9 A ndo tinha talento; B era uma besta de estado; C

o passava de uma cavalgadura insusceptivel de ensino
. 388im por deante, poupando com desgosto os da grei,
®Ique era preciso que alguem nos admirasse.

: Quantos talenlos consagramos que desandaram em
Medicos dp aldeia, em simples mangas de alpaca, diplo-

“dos oy sem iploma !

d Mas para qué reviver esses lempos que se costumam
-'IH“‘{lar felizes, em que se revelam azedumes de caracler,
“Vejag que se nao atrevem a manifestar-se?

Ol assemos a resumir o arligo do Scientific American.
dy Zmos para o fuluro, porgue 0 saudosismo do passa-
Vol deprimente, como a lembranga de tudo o que ndo
+ Como se sabe o Sahard ou Grande Deserto confina ao
ﬁg‘ﬁ com Marrocos, Argelia, Tunisia e Tripoli, o valle _{10
a2 leste, o Suddo ao sul e a Senegambia e o Allantico
Oeste
1» Pccupa a area enorme que pode comprehender-se entre
equgl‘aus segundo as lalitudes (de 16 a 30 ao norle do
mﬂ?iigr) 8 47,°30 approximadamente no sentido das lon-
1 Recentemente o professa Elchegoyen vollou a fallar

undagdo do Sahard, declarando segundo o Scienti-

: GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

327

fic American que cerca da quarla parte de loda a area
deserta fica abaixo do nivel do mar. :

A conslruccao d'um canal com umas cincoenta milhas
approximadamente (80 kilometros) alravés da cosla ele-
vada de extensao da Africa, segundo aqueile professsor,
creard immedialamente uvm mar do Sahard com cérca de
metade da area do Mediterraneo. Ndo devem ser grandes
as difficuldades mechanicas, porque os lerrenos da cosla
sao constitnidos por areias e rochas brandas.

Sustenta o dicto professor que ltodas as regides aridas
que cercam agora 0 deserlo e todas aquellas posigoes
do Sahara que esldo acima do oceano lornar-se-hao (o
ferteis como a Europa, porque a aridez alé agora nao é
devida ao solo, mas unicamente causada pela falta da
agua.

Milhdes de seres humanos conhecerdo assim o conforlo,
ao passo que actualmenle passam uma exislencia mise-
ravel. Alem disso juntar-se-ha a Franca uma grande colo-
nia, cuja imporlancia politica e economica é obvia. Pode
navegar uma frota de vapores no mar do Sahard cuja
profundidade variara de dez a dezaseis bragas (18,288
a 29,2608) e produzirda um (trafego florescente enlre a
Argelia ¢ a Franca africo-occidental.

Mas o mais notavel resullado sera a alteracao do clima
de toda a Africa do Norle que passard dos extremos do
calor equatorial a aprazivel temperalura do Natal, ele-
vando-lhe assim a valia como centro de colonizagao para
Europeus.

0 projecto do professor Elchegoyen esta provocan-
do muitos commentarios e tambem lhe nao fallam objec-
coes.

Certos perilos meleorologistas exclamam horrorizados
que quaesquer mudangas no temperamento do clima afri-
cano transformardo o clima da Europa; que se se lornar
temperada a Africa tropical, a Europa volver-se-ha arclica
e fazem um quadro alarmante da Inglaterra, Belgica e
Dinamarca jazendo sob varios pés de neves perpeluas e
0os seus habitantes ou emigrando a pressa para climas
guaves ou passando entao a vida de Esquimos.

Uma razdo de maior peso ainda para deixar o grande
deserto como esla, apresenla-se com o argumento de que
o deslocamento de muitos billioes de toneladas de aguva
affectara o actval equilibrio da terra, e o engenheiro que
realizar a tarefa de juntar um novo mar ao mappa do
mundo devera ser amaldicgoado de futuro pela humani-
dade porque mudou o eixo do globo!!!

Outros sabios consideram que eslas objeccdes sao illu-
sorias e que ha grande exaggero n'aquellas prophecias. Para
estes o plano alludido é outra ideia magnifica que brolou
no paiz que engendrou os canaes de Suez e Panama, e
com enthusiasmo exclamam que perto esta a epocha em
que a terra queimada se transformara em albuleira € em
que «florescera o deserto como a rosa» conforme conla-
ram outr'ora os prophetas hebreuvs.

Nido veem [6ra de proposito algumas reflexdes sobre
as condigoes do Sahara, dado o grande interesse e influen-
cia que podem resultar da execugdo d'esle projeclo, diz o
Scientific American, depois de expor o que, em lermos
muito semelhantes aos d’aquella revisla, acaba de escre-
ver-se para os leilores da Gaszela.-

Seguir-se-ha d'aqui por deante talvez com passo incerlo
(incerto gradw) mas sem discrepancia grande, aquelle ex-
cellente periodico.

Até ha poucos annos as zonas frigidas do globo occo-
param tanto as altencoes do mundo, que 86 vagamente
se allendia a esles ultimos logares inexplorados.

Comtudo, nao exisle regiao mais inleressante na terra
do que o grande deserto africano e nenhuma que tao mal
se conheca e de que se contam e acredilam tantas phan-
lasias.

Desde os inicios da Hisloria foi um logar de mysterio
sublime, de terrores sonhados e sinistros e de aconteci-
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mentos impossiveis. Na realidade ndao é (do formidavel
como grande ou lao surprehendente como o0 oceano ou
qualquer oulra expressao da natureza, de agigantada es-
cala, e, para o servico da humanidade, péde ser subju-
gado como o oceano quando isso se pralique convenien-
lemente.

Ndo obslante o facto de ler gido alravessado o deserlo
desde tempos immemoriaes por tribus indigenas, que (ra-
ziam fruclos, sedas, madeiras preciosas e marfim para
trocar nos estabelecimentlos da cosla, e alravessado em
certos pontos por caminhos imporlanles de caravanas,
ainda hoje esta quasi totalmente inexplorado por pessoas
civilizadas. Sir Lambert Playfair, o doutor Erwin von Bary,
de Lenz e poucos oulros, exploraram parcialmente certos
tractos d’elle durante os ullimos vinte e nove annos, mas
ainda permanecem vaslos lerritorios que nao foram vislos
por olhos de homens brancos.

Topographicamenle quasi loda a melade norte da Alri-
ca é deserla, ¢ podem considerar-se alli como vastos oasis
o Egyplo e regides monlanhosas que orlam o Mediterraneo.
(ieographicamente existem tres desertos: o Nubio orlando
o Mar Vermelho e reapparecendo alravés do mar na Asia
no deserto da Arabia; o Libyo eulre Fezzan e o Egyplo, e
o Sahara ou grande deserlo que encerra innumeros Lraclos
pequenos aridos que se extendem como longos bragos por
entre regides ferleis no norte e no sul do corpo principal.
0 resto apresenta uma vasta solidao indivisa de cerca de
200 milhas de exlensao de lesle a oesle e aproximada-
menle um milhar de largura media do norte a sul. Mede
uma superficie approximada de 3.595.500 milhas quadra-
das, (") egual a de toda a Europa, sem a peninsula scan-
dinavica. Polilicamente, o Sahara pertence a varios paizes
que o contornam ou que exercem um prolectorado sobre
terras que ficam perto. Alem de Marrocos, ao imperio Lur-
co, a [ltalia, e alravés da Argelia e Tunisia, a Franga cabe
uma parle das suas vizinhangas, mas, a parle capital do
territorio pertence a Franga ao longo do Congo [Irancez e
da colonia do Senegal.

0 deserto do Sahard tem mui varios aspeclos. 0 mais
nolavel é lalvez a nitidez das suas fronleiras. Estendendo-
se ao sul do pendor da cadeia do Atlas, vé-se que lem
quasi a apparencia d'um mar sem limites que forma
uma linha de costa ao longo da margem norte, cujas ba-
hias abrigadas e delerminando promontorios estao occupa-
das por series de cidades e aldeias. Para o sul, como em
Marrocos e na Argelia, o deserto chega a fechar-se n'algu-
mas localidades tao rapidamente como se losse corlado a
faca, n'oulras emerge gradualmente por entre 08 lerrenos
ferteis e bem regados do Sudao. Este aspecto que se as-
semelha a0 mar em certas porgoes do Sahard deu origem
a muilas erroneas concepgoes populares relalivas ao seu
aspecto geral e affeclon tembem as ideias e as expressoes
em alguns escriptores scienlificos.

Nao ¢ de modo algum a baixa planicie areenta que
largamente se imagina. E’ pelo contrario uma regiao da
mais variada superficie e relevo irregular. Colinas aridas
de formagao rochosa, conhecidas por hammada, planaltos
de argilla dura, possantes campos de pedras perdidas e
penhascos polidos pelas aguas, pantanos pouco profundos
cheios de agua muita salgada e aridas steppes recobertas
de salva espinhosa, sio inlercepladas pelas famosas dunas
de areia que caraclerizam esta regiao notavel,

Estas terriveis extenses de areia movediga 120 fina
que penetra na pelle do viajante e torna offegante a res-
pirag¢do, ficam principalmente a leste, na chamada Erg
oriental.

No deserto da Libya ha extensdes d'estas de amplos e
desconhecidos limites. Na Erg oriental, da costa atlantica
ao sul do Cabo Branco, extende-se uma grande cinlura de
dunas chamada Gidi on Igidi, significado berbere da pala-
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vra duna, com 1300 milhas de exlensio e uma largurdy
de 50 a 300 milhas (*).
isla ¢ a regido que se comlempla das lerras altas dd
Argelia e Marrocos como um mar encapellado. As dunas}
em toda a parte do Saharid seguem geralmente em linhasy
onduladas, mui semelhantes as vagas do oceano, colty
pendores suaves para barlavento e descidas abruplas &}
solavento. Medem geralmente 60 a 70 pés de allura L’)
mas diz-se que n'alguns logares altingem facilmente 3004
pés (*) de altura. A areia que as conslitue é excessiva®
mente fina, sendo com effeito a poeira de rochedos batides
e pulverizados pela acgdo de centenares de ventos Vio® |
lentos, calor secco durante o dia e frios cortantes du*
ranle a noite. 1
N'estas condigoes qualquer leve brisa é bastanle pard
levanta-la em nuvens abaladigas. Embora se déem comé
coisa vulgar no deserlo as medonhas tempestades de arei |
que subverlem caravanas inleiras, (2o temorosos relalos’
nao passam de meros contos infantis. _
Sob a influencia dos ventos, todas as dunas estao si°
jeitas a um certo numero de alleragdes continuadas, mas |
o seu equilibrio é de tal ordem que sdo comparativament®
permaunentes na sua distribuigao topographica.
Algumas d'ellas alé teem nomes proprios, como por
exemplo Gern (cume) al-Shief ¢ Gern Abd-al-Kader, ao Sﬂf
de Golea na Argelia. _
No conjunclo, a cor da areia das dunas é d’'uma ri ‘? ‘
linta doirada que dardeja e scintilla a luz brilhante do r
com deslumbrante energia. Cada grao individualmente &}
amarello-avermelhado por causa da presenga do ferro &4
geralmente crystallino, por constituir uma parcella 0§
rocha branca quarlzosa. Na formagdo rochosa do Sahat®
apparecem 0s gneiss, micas, schistos, granitos, calcareo® |
ardosias e basallos, mas ainda se nao conhece a propot™
¢do relativa da sua distribuicdo. No centro do deserto al
sul da Argelia ha grandes areas de [ormacoes de grﬁ?:-"f i
vermelho, cuja poeira arrastada pelos ventos para o mat
se conta que produz os effeilos de céos avermelhados por |
vezes observados em cerlas paragens do Atlantico e espe”
cialmente na Argelia, a ponto que de toda a parte viio arlis’ |
tas para estudarem e copiarem esla combinagao maravilhos® '|
de carmezins, purpuras e ambares. Essa areia produzid® |
pela fractura e derrocada das escarpas; gracas a alternad” |
cia 0 calor do dia e a rapida radiagiao nocturna sio agenteé®
activos da desagregagao por meio do venlo. Este Bf-f-‘-:_;"
muitos logares poliu as rochas lizas da hammada, pondo-ﬂs-i-
como gelo espelhado. _'
N'oulros pontos corta as faces verticaes das escarpd®
com imitagdes de estrias que parvecem glaciags e avxiliot |
0 corle em pilares ou em eminencias, que parecem mesds
e que sob o nome de gurs, ou mestras, como diria qual',
quer empreileiro de obras publicas, figuram entre as pro*y
duecgdes mais familiares da Creagdo, no Sahard. F |
Acerca das altitudes do Saharda fizeram-se nos ultim@s§
annos algumas avaliagoes geraes dignas de crediloe_ﬂ-.
Saharda superior consiste n’um planalto rochoso com ui®
allura nao inferior a 300 pés que se eleva por vezes €4
grandes cabegcos; a parle mais baixa a que desce 0 ‘u .
nalto por um pendor escarpado ¢ uma vasta depresse
de argilla e areia geralmente com 200 a 300 pés abd"}
x0 do nivel do mar (62 a 93 metros em numeros ™4
dondos). L
A exploragao scientilica do deserlo mostrou que 0 9"1@ '
carece alli de elementos ferteis, excepto humidade. Ta 4
hem ali existem abundantes correnles de agua e reservd’ |
lorios. Se esses abastecimentos crystallinos forem trazid®
para a superficie por meio de cenlenares de pogos arté’

¥}
N
-

() Respectivamente : 2410 Kilometros, 92,700 metros ewﬁ-ﬂ ;
metros. | f

(%) 18,4288 a 21,336, e

(%) Em numeros redondos, 93 metros. '
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SManos e se rrigarem convenientemente as lerras, conju-
840do-os com reservalorios arlificiaes para conservarem as
48uas preciosas das chuvas occasionaes, exislem assim no
Proprio Sahara vaslos recursos para lhe proporcionarem
luturgs condigoes de fertilidade como as que se alcangaram
a8 regides outr'ora aridas dos Estados Unidos.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direcciao Geral de Obras Piblicas e Minas
Reparticiio de Caminhos de Ferro e Pessoal

_Tendo sido presente ao Govérno da Repiiblica Portuguesa o
jecto, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Olugmezes, de ampliacio do apeadeiso das Mercds, sitnado entre
m Quilometros 21,734 e 22,045 da linha férrea de Lishoa a Cintra :
cglldn 0 mesmo Govérno, conformando-se com o parvecer do
sellho Superior de Obras Phablicas e Minas, datado de 18 do
'ente mds, que seja aprovado o referido projecto com as correc-
3?188 4 que o mesmo parecer se refere e que, por copia, acompa-
WA presente portaria. .
l que se communica ao director fiscal de exploracio de cami-
08 de ferro para seu conhecimento e devidos efeilos.
0 P_aqns do Govérno da Repablica, em 22 de Outubro de 1912.=-
d Ministro do Fomento, lerino, Joaquim Basilio Cevveiva ¢ Souza
“Albuguerque ¢ Casiro.

A viso

Tendo o Ministro das Colonias requisitudo nm condutor de 4.2
M * classe do quadro auxiliar do corpo de engenharia civil,
o desempenbar o lugar de condutor da construgio ¢ estudos
egl'calll!ﬂllo de ferro de Mossimedes, com o vencimento anual de

EB0ria 4808000 réis e de exercieio 1:2008000 réis e a ajuda. de
o 3o de 25000 réis por dia, durante o prazo maximo de trezentos
mgt*ssen_lu dias, quando em Arabalhos de campo, ficam por éste
I 10 avisadas todas as direcgoes de obras piblicas, obras hidriau-
s © SCEVICOS especiais para informarem dos condutores que

“'lﬁitam dste convile,

A rede do €stado Francez

A segunda das maiores redes de caminhos de ferro na

p:"‘sc de uma s6 administragdo, «que se extendem pela
|

-kia"‘.'a, ¢ hoje a do Estado, que tem em exploracio - 8.980
Omelros.

: D'esta, pertencem 4 antiga rede do Sudoeste 3.020

'lomelros, e os restantes 5.960 sido constituidos pela

lnne da anliga companhia do Oesle, rede que ha poucos

03, passou a posse do Estado.

_exploragio d'esta segunda parle tem sido o objeclo
lr? Criticas acerbas na imprensa, interpellagies no parla-

®lo, ¢ alé, como o espirito francez em Ludo encontra
Mpre a nota comica, nao lhe tem fallado a consagracdo
" Epigramma e a da canconela.

Foi o caso que, desde que a companhia previn que o
ﬂ.ei:do ia reivindicar os seus direitos a0 resgale das ]inha_s,
™ Ou de fazer melhoramentos na via ¢ no material cir-

dnle, ¢ quando o resgale vein, entregon ludo ao go-
iu-n“O no estado em que se achava, isto ¢, velho, descon-

“Clado, cahindo a pedagos.
&n Orcoso tem sido a adgninistragdo official por tndo

&rmos de servir e lem-se feilo grandes despesas
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para melhorar o malerial fixo e circulanle. Nio obstante,
a linha do oeste é ainda aquella da Franga onde os trens
rapidos marcham menos acceleradamente.

De Paris a Brest, 624 kilomeltros, levam {1 horas, o que
da a media inferior a 57 4 hora; o mais rapido expresso
de Cherburgo a Paris, 371 kilometros, leva 7 horas, o que
da a media de 53 a hora, o de Granville 328 kilomeltros,
6 horas, media 54.

Na parte que desde muito perlence ao Estado, a rede
antiga do Sudoesle, a que desce de Paris ao Loire e d’ahi
vem servir as regioes girondeza e charenleza, a explora-
¢ao esta em plena perfeicao, e o servico é tao hom como
o melhor das outras linhas francezas.

Tivemos agora occasiao de aprecia-lo, lomando o com-
boio rapido que parle de Paris 4s 10,"53 da manha e nos
deixa na estacao de Bordeus-Sainl-Jean, as 8 e 19 da
noite, percorrendo, portanlo 615 kilometros em 9 horas e
26 ‘minutos; o que daria a media de 65 a hora, devendo
porém notar-se que entre Niort e Bordeus ha successivas
paragens com demoras e que s$O eslas sommam 20 mi-
nulos.

A primeira parle da marcha é importanle porque se-
guimos sem parar desde Chartres até Thuars, 238 kilo-
melros, em 2 horas e 56 minutos, o que representa a
media de andamento de quasi 78 4 hora. Mas 0 nosso
chronographo marcon em muitos pontos 98, bella marcha
que em raras oulras linhas se allinge.

0 malterial é excellente e confortavel, a via esta solida,
viajando-se commodamente, sem solavancos, gracas a boa
construegao da via e das carruagens.

() comboio fraz um vagao-restaurante e ahi lemos
uma novidade: a commodidade dos pregos, sem que o
servigo deixe de ser lao bom, ou ainda melhor, do que o
dos reslaurantes da companhia dos Vagdes-leilos.

0 almogo custa os modicos 3 francos ¢ meio, com di-
reilo a uma garrala de vinho tinto ou branco, ou leite ou
ainda qualquer agua mineral. 0 jantar nas mesmas condi-
coes, 4 francos apenas.

Jaaqni fallamos (em 1895 pagina 133) da viagem por
esta linha. Entdao o malerial era do antigo, tendo, mesmo
08 passageiros de 1.%, que passar ao restaurante durante
uma paragem; hoje, as carruagens sao de inler-commiu-
nicagcdo evilando-se esse incommodo.

Se enlao dissemos qne o (rajecto é interessante hoje
nao lemos sendo que confirmar essa aflirmagio.

Logo desde a parlida de Paris o viajante, ndo pode
distrahir-se de ver a linha que vae atravessando; Versail-
les, St. Cyr, Rambouillet, Maintenon com o seu bello castello
e primoroso parque, Chartres, de que se avista a sump-
(uosa cathedral do seculo XII, vdo perpassando deante
dos nossos olhos dando-nos a impressao do pesar de nio
lermos feilo alli uma paragem.

Partindo desta estacdo e tomando a grande corrida
Sem paragem a que acima nos relerimos, nem nos deter-
mos na confluencia das linhas, tambem da administragio
do Estado, que vdo a Brest e ligam a Orleans. nem no
entroncamento dos pequenos ramaes que servem Blois e
Tours.

Por fim galga-se o Loire sobre um viaducto tubular de
212 melros e passamos Saumur com a sua nolavel escola
de cavallaria, que lem dado a Franca nm sem numero das
snas glorias militares.

SO meia hora depois a locomoliva se detem em Thurs
para lomar agua.

Ponco antes cruzamos a linha que vai de Poiliers a
Angers e ali deixamos & direila a que serve nma das mais
frequentadas praias do Mediterraneo, Sables de Olonne.

omo se deduz do que acima eshogamos, a rede per-
tencenle ao Estado francez serve hoje uma area enorme,
quasi uma quarla parle de loda a Franga, ligando Paris
com alguns dos grandes porlos da cosla ou seja ao norte
0s da Mancha, os mais importantes, como Dieppe, Havre,
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Cherburgo, Brest, ¢ ao sul os de La Palisse, Royan e
Bordeus.

Das linhas que ligam a cidade girondina direcltamenle
com o norle, da que pde em relacao Nantes com Angers
e Chartres e de grande parle da rede que, em aperladas
malhas, se exlende por todo o noroeste, nada podemos,
por agora, dizer porque ainda ndo as visilamos. Fa-lo-he-
mos n'uma proxima viagem quando 0 lempo nos permilla
visitar o centro do grande (riangulo de que percorremos
uma s6 face ha lres annos, e aqui fallimos n'izso, nos
arligos de Notas de viagem dos nossos numeros de janeiro

a abril de 1910.
G

O porto de Lourenco Marques

Segundo se deprehende da leitura das folhas de Lou-
renco Marques, o Conselho do porlo tem-se occupado do
projecto de uma doca secca, para concerlo de navios, me-
lhoramento ha muito desejado, sobretudo para evilar que
0s barcos do porlo, dragas, e navios cosleiros, de menos
de 3.000 toneladas, vdo a concerlo a Durban, como succede
actnalmente, acarrelando perda de tempo e de dinheiro.

Encarrega-se dos estodos do projecto da mencionada
doca, a casa ingleza Pauling, que vae enviar a Lourengo
Marques, um engenheiro especialista. O Sr. Yon Hafe, tam-
bem engenheiro, entende que a doca deve ser para navios
de 8.000 toneladas.

0 capitdo do porto, Sr. Freitas Ribeiro, aflirma que
basta uma doca para navios de 6.000 toneladas, e por
isso acha que o local apontado pelo engenheiro Sr. Serrio,
no projecto geral, € o mais bem escolhido possivel. Sus-
tenta que o canal de Polana, com os seus 22 pés de pro-
fundidade, é sufliciente para as necessidades de momenlo.
0 Sr. Yoo Hafe oblemperou ser necessario olhar pelo futu-
ro, e que, com a prolundidade de 22 pés, de pouco serve
o canal, e que o material de dragagen, existenle, nao
presta, havendo modernamente dragas, que rendem mais
trabalho, e trabalhio muito mais baralo, do que as exislen-
tes no Porto de Lourengo Marques. O calado dos navios
augmenla de dia para dia, e reclama o commercio o pro-
fundamento do Canal.

CAMINHOS DE FERRO AEREOS

Designam-se pelo nome de caminhos de ferro aereos
aquelles em que o disposilivo de Iracgdo ¢ a via sao consli-
tuidos por nm ou mais cabos. 8o conhecidos de ha muilo
tempo, mas a sua applicagdo a industria dala de ha uns
quarenta annos, e 0 seu desenvolvimento liga-se ao dos
cabos de fios metallicos, construidos pela primeira vez em
1834, pelo engenheiro Alberl. Digamos entrelanto que
gxiste no museu de Napoles um pedago de cabo de cobre
de tres fios entrangados, encontrado nas ruinas de Pompeia.

fla mais de mil annos que existem (ransportadores
aereos com cabos de fibras vegelaes, na China, e no
Japdo, para a lravessia de rios e de valles profundos;
mas a primeira descripcao de um transporlador europeu,
por meio de cabo, ponto de partida para os caminhos de
ferro aereos, data 86 do anno de 1411, e enconlra-se em
um manuscripto de Jodo Hartlieb, conservado na biblio-
theca de Vienna d’Austria. Estas installagdes dissemina-
ram-se em seguida, e vemos, por diversas descripcdes,
que [oram sempre correnlemente empregadas para o trans-
porle de terra para lortificagdes. Um livro de Faustus Ve-
ranius, publicado em Veneza em 1617, apreseula o primeiro
eshoco de um caminho de ferro aereo, servindo para o
transporte de pessoas. :

E' na Allemanha que mais se tem desenvolvido esla
industria, sobretodo por iuniciativa do engenheiro Von
Ducker, gne, em 1872, estabeleceu em Melz, para o levan-
tamento de forles, o primeiro caminho de ferro com dois ca-
bos de supporle, e um de Lracgdo com movimento continuo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Empregam-se tambem por vezes, na America, Blondind
que sao uma variante de caminhos de [erro aereos. Esles
apparelhos, que tem o nome do Americano que foi o pri=
meiro a alravessar o Niagara n'um cabo de ago, sao cons®
titnidos por nm cabo de supporle no qual se desloca uil
carrinho movido por um tractor sem fim. O rendimeni®
d’estes Blondins pode elevar-se a 100 toneladas & hords

255N
Potencia nominal dos motores (e traccao

0 motor de fracgdo ficou definido no Congresso d&
Mildo, de 1906, como uma machina de servigo intermil
tente, porquanto a potencia que elle: deve desenvolver 5;“|
variavel durante o percurso. 0:mesmo se diz da. correnﬁ?ﬂ
absorvida, e ja nao do rendimento relalivo, em corrés
pondencia com o valor da lens@o nas linhas de contacld:

Adoplou-se, portanlo, universalmente,, para definiga®
da potencia nominal de um d'estes motores, o mazimuit|
que elle deve desenvolver na linha, e por intervallos
durante uma hora completa, (anlo em experiencia, comé |
na lensdo do servigo, de accordo com a definigao ameri*
cana, tendo por base os resullados da experiencia; sem
porém, que a temperatura de qualguer das suas partes: |
ultrapasse 75°, e sendo a do ambiente de 25° o maximd |
e mantendo-se o proprio motor, a esla ullima temperaturd
no comecgo da experiencia.

Mas as condigdes da experiencia é que nido sao 8|
mesmas por toda a parte. Em Frang¢a durante as experi@lﬁz |
cias, 0s motores ficam fechados, sem nenhuma ventilagad g
na America, e em Inglaterra, deixam-se pelo contraril
abertas as porlinholas de observagio, com o fim de coll0”
car 0s motores nas condicdes approximadas do servi¢d
durante o qual, em consequencia do movimento, os md®
tores se conservam venlilados. _

0 engenheiro René Martin aconselha, a este proposildi}
a unificagao do processo de experiencia, alim de poderfs‘l_tt
fazer-se confronlos em qualquer conjunctura, observand?
que s¢ as doas mencionadas condi¢oes de ensaio pé’d.ﬂf“
dar logar a differencas bastanle pequenas, ao (ratar-se ﬂ’
uma experiencia horaria, ja o mesmo nio succederd, A
tratar-se da delerminagao da polencia conlinua.

Costuma-se tambem determinar a potencia media 0
nm motor, no regimen de dez horas de servigo contindd
nas condigdes de aquecimento alraz indicados, admittind®
que, depois da experiencia, 0 motor tenha readquirido * §
temperatura normal. :

A polencia media que 0s molores de tracgao deﬂﬁﬁ'.
volvem em servico continuo, é calculada pelos constru®
lores quasi egual a um tergo d'aquelle maximum horari?”

(0 engenheiro Marlin delermina, como se segue, 8 po
tencia continua equivalente & real, intermittente, em €M
vigo, do ponto de visla do agquecimento. ,.

Para esie fim, fixa as potencias absorvidas em te®"
pos dados, nos periodos successivos de preparalivo, &
marcha, de enfreamento e de paragem. £ como a cor
rente conslante, que dia logar a0 mesmo aqueciment® §
deve considerar-se egual 4 raiz quadrada da somma do> 4
quadrados das correnles absorvidas nos tempos dado}
mulliplica as potencias estabelecidas (elevadas ao fl“-al“;
drado) pelos tempos respectivos, com o fim de deter® |

—)

|
R

minar por ultimo (no periodo de tempo dado) a powﬁ""._' .l
cia media de que se deduzem lensoes e correntes lae_?’-‘-‘*-
que, applicadas de um modo conlinno ao motor |
ensaio, dessem logar ao mesmo aquecimento como ol
servico effectivo, e isto lendo em conla a polencia Mas
ma horaria, e tambem a media. 2
Procedendo d’estarte no estudo electrico de um moOE
isto é, tendo em conta o servigo intermitlente ao qual €77
é deslinado, bem como as secgdes e a nalureza das espll’!ﬂ“‘,
0s resultados ficaram melhor e mais exacltamente dewﬂ_’l{'ﬁ,’
nados, para satisfazerem plenamente s condigdes impost®® |
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O AEROPLANO

la atravessou os ares sobre a cidade de marmore e
de granito, o aeroplano.

Corre como uma ave mysleriosa, e afligura-se-nos num
Ser superior a todos nés, aquelle giganlesco passaro arli-
ficial. Agnia poderosa, a aguia do engenho humano!

Que influencia vird a ter no futuro da humanidade, a
EXistencia e a generalizagdo do aeroplano, se elle se che-
gar a aperfeicoar ao ponto de apresentar suflicientes con-
digdes de commodidade e seguranga?

E tivemos a intui¢do, ao vermo-lo deslizar pelo espaco,
Waquelle seu voo por emquanto ainda timido e esquivo,
de que uma grande conquista para a humanidade se en-
Contrava alli esbogada com toda a nilidez.

Forles coragdes o d'esses bravos que se abalancam a
drriscada travessia! Porque (suppomos nds) o aeroplano
V0a, mas se se lhe quebram as azas (o que é o equiva-
lente de se lhe deteriorar o molor) o aeroplano cae e pre-
Clpita-se com rapidez verliginosa sobre a terra, vindo
-qBSpedag:ar-se na terra, o homem que ousou pensar em des-
gar-se d’ella. Valenles, o8 que nao temem a morle, e se
drriscam para augmentarem o peculio da inventiva huma-
Ia e por trabalharem pelo progresso e pela gloria pro-
Pria e da humanidade. Valentes, de valentia quasi in-
Comprehensivel!

_Us aeroplanos hido-de aperfeigoar-se, progredir extraor-
dinariamente. Apanhado o segredo do invento, o seu aper-
licoamento é inevitavel. Agora, pergunla-se : sera a hu-
Manidade mais feliz, com este invento ? Naturalmente, nao.

A humanidade ha-de ser sempre infeliz. Plus ca change,
Plus c’est la méme chose: esta mesma coisa, ¢ jusla-
ente, talvez, a desegualdade gerada entre todos os

Umanos, que laz com que, apesar de Lodos os progressos
das sciencias, das arles e das industrias, ha-de haver sem-
Preé uns tantos milhdes d’homens, vivendo & custa do suor
dé todos os oulros muilos milhdes.

Imaginemos, porém, a almosphera coalhada de aero-
Planos, monoplanos, biplanos, quadriplanos. Havé-los-ha,

€ luxo, aeroplanos particulares, aeroplanos-omnibus,
deroplanos militares, civis, do Chora, e guardas-fiscaes. 0
H0mem passard a formar uma ideia mais nilida, mais eon-
freta, da natureza, local, fins e destino do seu planeta
erraqueo. Passard a formar tambem mais nitida ideia dos
ESpagcos intersideraes. Estas circumslancias, a nosso ver,
YOntribnirao para que o homem se va lornando cada vez
Mais malterialista, pois ird cada vez mais crescendo o co-
hecimento da sua pequenez no seio do Universo. Porgue
0 facto 6 que o homem, saltando para a almosphera, ndo
Salla para f6ra da lerra, visto como a atmosphera faz
Parte da propria terra.

E depois, quando ndo havia ainda esse sallo para o0s
dres, pem mesmo a superficie da lerra os meios abun-
Uantes geo communicagdo, que permillem lomar pleno
“Onhecimento do que se passa em qualquer recanto do
Planeta, isto ¢, quando cada qual vivia na sua aldeia, na
aug villa, on no seu paiz, ainda havia a crenga no inco-

o, o respeito pelo incognilo, e a esperanga de qual-
uer coisa melhor, de qualquer coisa para la daquillo
Que era conhecido. Quando, porém, ja tudo estiver des-
Vendado, do que conslitue a nossa existencia de relagao
“OSmica, a humanidade restringir-se-ha indubitavelmente

Um egoismo ferocissimo.

I havera guerras cada vez mais accesas enlre 0s po-
08, & em que figurarao os ullimos inventos, os aeropla-
08 de guerra, alé que Deus se amerceie de todos nds,
4ahdando-nos um cataclysmo qualquer, um diluvio d’agua

| d“ de fogo, em que alguma amosira da mesma humani-

‘e e salvard... n'um aeroplano de Noé, impermeavel
'af Icombustivel.

Wl Traballie pois a inventiwa humana, na confeceido d’esse

Vador aeroplano de Noé.
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Sousa PPinto

Vein surprehender-nos dolorosamente a noticia do fal-
lecimento repentino do distincto engenheiro Basilio Alberto
de Sousa Pinto, vigoroso ainda, e em estado que dava jus
a esperar-se largo additamento a bella folha dos seus
Servigos ao paiz.

Sousa Pinto era uma figura de destaque na sua classe.

Intelligentle e sabedor, desempenhou-se sempre honro-
samente dos servigos que lhe foram commettidos.

A’ compelencia technica juntava tal aastleridade dé
principios, nobreza de caracler, e recliddo de consciencia
que lhe grangearam o juslo respeilo e estima de quantos
com elle conviveram.

Franco e leal até & rudeza, energico e disciplinador
alé a intransigencia, valorizava essa qualidade pelo espi-
rito justiceiro e recto, avesso a condescendencias accom-
modalivas e a favorilismos censuraveis.

Nas direcgoes de obras publicas que gerin o seu
espirito de ordem e economia, o seu zelo pelo servigo
manifestaram-se por forma bem honrosa. Que o digam os
seus exforcos para a boa conservaciao e reparacdo das
estradas, as obras da Academia Polylechnica do Porto e
lanlas oulras.

Serviu na Direcgdo do Minho e Douro por largos annos,
como chefe de via e obras, primeiro cargo que accumaulon
por largo tempo com o de chefe de movimento e mais
tarde como sub-director e direclor. Sob a sua superinten
dencia foi construida nas melhores condigoes de solidez,
perfei¢ao e economia, por tarefas, o edificio da nova esta-
¢ao do Porlo, podado das demasias de ornamentacio que
a phantasia do architecto accumulara.

A sua apparenle severidade para com o pessoal era a
manifestagao externa do zelo pelo bom servigo, e pela dis-
ciplina, sua condi¢do, e alliava a juslica, a rectiddo e &
bondade sollicita pelo bem-estar dos seus subordinados.

Relevantes servigos lhe deveram os caminhos de ferro
do Estado. Afastou-o d’elles a indisciplina que ia alé &
ameaga e a tenlaliva de atlentado pessoal.

0 funccionario inlegro e dedicado que ndo tinha outro
erilerio senao o palriotismo e o respeito de justiga, cansoi
na lucla e abandonou o posto de honra onde por demais
Juctara, renunciando s funegdes de director dos cami-
nhos de ferro do Minho e Douro.

Limilado ao exercicio do cargo de director dé obras
publicas do Porto que accumulava desinteressadamente
com aquelle, a elle mesmo queria renunciar para ndo ler
mais que defronlar com exigencias e imposicoes allenla-
livas da disciplina ¢ da boa administragao.

Era 0 seu objectivo abamdonar o servigo publico e
lé-lo-ia realizado se a morte &' ndo viesse surprehender de
subito.

A’s virtudes civicas e merilos profissionaes a que
deixamos tributada justa homenagem, juntava Sousa Pinto
raros dotes de coragdo, como chefle de familia digno e ex-
tremoso e como amigo leal e dedicado.

Fiel s melhores tradigGes domesticas da sociedade
porlugueza, feitas de crenga e de honestidade, herdeiro
de nobres exemplos, soube elle transmiltir um bello capi-
lal accrescentado com o exforgo proprio ao filho extreme-
¢ido, que leve a consolacdo de honrosamente ver collocado
no magisterio superior.

ista de lucto a engenharia portugueza na qual deixon
Sousa Pinto lacuna difficil de preencher.

De crepes se deve cobrir a [amilia ferro-viaria, em
cujo livro d’ouro ficou inscripto o nome do distinclo enge-
nheiro.

A’ sua illustre familia o teslemunho sentido, da parte
que lomamos na sua dor.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GENS E TR

NSPORTES

Logares de luxo nos comboios das linhas
da Beira Alta

Entra hoje em circulacdo no comboio internacional da
noite, n.° 5, das linhas da Companhia da Beira Alta, em
ligacao directa com os rapidos da Companhia Portugueza
e de Salamanca a Fronteira de Portugal, quando sejam
requisitados um ou mais logares, uma carruagem salao-
camas provida de calorifero, foilette com agua quente e
fria e water-closet, dispondo de quatro camas munidas
de roupas, em dois compartimentos, € de um pequeno
salao de luxo com a lolagdo limitada a seis logares sen-
tados.

Os logares, n’esta carruvagem, devem ser requisitados
com a seguinte anticipagao. :

Para partir de Figueira —em qualquer estagcao da
linha até as 9 horas do proprio dia.

Para partir de Pampilhosa — em qualquer estacao da
linha até as 17 horas do proprio dia; e em Pampilhosa
alé meia hora antes da partida do referido comboio 5.

Depnis de esta carruagem sahir da Figueira ou de
Pampilhosa, podera ser ulilizada, a ida ou a volta, haven-
do logares disponiveis, nos percursos inlermedios, me-
deante o pedido, feilo ao chefe da estacdo de partida, dos
passageiros.

Os precos de cada logar sao, como dissemos no nosso
ultimo numero, alem do custo do bilhele de 1.* classe,
para qualquer percurso entre Figueira e Villar Formoso,
25500 reis em cama, e 18500 réis em salao, com o mi-
nimo de dois logares; para qualquer percorso entre Pam-
pilhosa e Villar Formoso, 24000 reis em cama e 15000
réis em saldo.

Sempre que este salio entrar na composi¢ao do refe-
rido comboio.iuternacional, regressara de Villar Formoso
a Pampilhosa no comboio correio n.° 4, podendo entao
fornecer logares de luxo, sentados, aos seguintes precos:
nas cabines 18500 reis, no saldo 15000 reis.

Quando eventualmente seja pedido um legar de cama
n’este comboio, sera pago pelo mesmo prego de 28000
reis acima do eslipulado.

Transportes a domicilio na cidade de Lisboa

A Empresa Geral de Transportes, Limilada, successora
da antiga Empresa Geral de Transporles vae melhorar
extraordinariamente o servigo de transportes a domicilio
em Lisboa, de combinacdo com a Companhia dos Caminhos
de Ferro Porluguezes.

Esta ullima companhia ja apresentou ao Governo, de
cuja approvacdo se acha dependente, um projecto de uma
nova larifa regulando o servigo de camionagens, em substi-
tuicao da actualmente em vigor.

E’ pois de esperar que dentro em breve tenhamos um
bom servico de transportes a domicilio digno da nossa
capital. :

Transportes de volumes pequenos
nas linkas da Beira Alta

A partir do dia 10 do corrente, vigorarda nas linhas
da Companhia dos Caminhos dg¢g Ferro da Beira Alla a
nova larifa especial n.° 4 de grande velocidade para o
transporte de volumes de peso indivisivel ndo superior a
10 kilos, a qual é deslinada a substituir a de egnal nu-
mero que estava em applicacao desde Maio de 1889.

Estabelece a nova tarifa a taxa unica de 150 reis por
volume, comprehendidas as despesas de maunutencgio, guia,
registo e sello, applicavel a lodas as expedicdes entre
duas quaesquer estacdes, de vm s6 volume de qualquer
forma, dimensdes. ou nalureza, comlanlo que ndo conte-

nha valores, dinheiro, objectos preciosos, materias inflam*
maveis ou explosivas e animaes vivos. e

Nao sdo exigidas para estas remessas nofas d’empb’d?' !
coes, nem havera cartas de porte. e

Em troca do volume o expedidor receberi uma senbd
especial em presenga da qual a remessa deve ser relira”
da na estagdo de chegada. 0 talio de egual numero a0 02
senha serd collado no volume. '

No caso de perda ou avaria, a Companhia limita 8
indemnizagdes a 13000 por kilogramma.

Feira dos Santos na cidade de Silves

[navgurou-se hontem ‘e prolonga-se até amanha a 1"
portante feira dos Santos, que annualmente se realiza B4
cidade de Silves, uma das mais lindas da provincia
Algarve. :

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesté
estabeleceu por esse motivo um servigo especial de bilbe”
tes de ida e volla a precos reduzidos, das suas principaﬁaj'
estacoes do Sul para Silves, que, dada a sua modicidad®
deverao ter grande aproveitamento. 6

A seguir indicamos os precos de algumas das eslag0es
nos quaes estao incluidos os impostos de sello e de assis
lencia: I
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Barn: oo iBed 00 9.* classe 28600 5 * classe 18900
Odemirg .« o1 cubudn 04 wy s B AANO0 S 900
AIDUTeIEs . vs o o crmanins " » 400 » " :):00
EOil6 71 L st et iy » MRS o 500
FaI0% < b v o B a " » 18000 » 800
TRVIER & 5ol s er s e e T ER00 900
Castro Marim ......... » v 48700 14300
Villa Real Santo Antonio  » no AF800  » » luﬂf’u
Estombar. « . . cuevass G [ 30 =4
POItHBBO oo x e s s sfcn s &\ 830" = . 100 o
ard

03 bilhetes sdo validos pelos comboios ordinarios P
a ida alé 2 e volta até 3 do corrente.

Feira em Borba 4

Na [lamosa villa de Borba, a Cintra do Alem!tejo CO'“_I?-"'
vulgarmente lhe chamam, realiza-se hoje, amanha € g
pois, a importante feira annual denominada dos Santo?
que costuma ser muito [requentada. g

Nos dias da feira, as principaes eslagoes do (laminho "
ferro do Sul vendem bilhetes a pregos reduzidos pa-g""
Borba e volta, validos pelos comboios ordinarios, € cu)’?
prazo para o regresso termina no dia 4. 10

Se ndo chuver, deverdo ler grande apmveilam“3n t
esses bilheles. '

Ampliacio de tarifa A

3] L.

Segundo um aviso ao publico que acaba de seI'.P“]"I;;"'
cado pela Direcgao dos Caminhos de ferro do Ml“hgog;.-j
Douro ¢ tornada extensiva ao transporte de agglomerd i
de carvao — briquettes — a 5.* serie da larifa especidt = =
1 de pequena velocidade. e

UM NOVO ACCOMULADOR PORTATIL i
o

0 professor Hannoyer, da Escola Polytechnica de G o
nhague, é o auctor de um invenlo destinado a revo pat®
nar as construccoes mechanicas e electricas. o
Trala-se de um accumulador muito leve, isto é‘hwb R
apparelhio destinado a armazenar uma grande quan¥®®,
de energia electrica, mas com muito pouco peso, M= f
este em que pensou Edison, e muitos outros sabios, 5 |
0 professor dinamarquez emprega chumbo 9070;@4
que da as placas uma grande superficie ulil para 3 |
electrica, e reduz o peso & quarta e mesmo ﬂ:.‘qf, e
parte do peso vulgar, ' R
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