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l}aminnns e ferro das colonias

Importa condensar, como promeltli, em breve nolicia,
S dados estatisticos relalivos as linbas ferreas das colo-
Niag porluguezas que se enconlram no livro recentemente
p“bllcado pela respecliva reparlicdo e ao qual me referi
drhgm anteriores.
'm mappa synoplico, illustrado por um graphico, se
ichy previamente posto em relevo o desenvolvimento das
O83as vias ferreas oltramarinas, figurando em grupos dis-
Clos as linhas de 1067, as de 1™ e as de 0™,60.
oy Vi-se nelle que de 82 kilometros, lodos de 1 melro,
9NOraclu»z em 1888, se passon a 1:535 kilometros em
10, sendo 802 kilomeltros de 1",067, 586 kilomelros de
t:[ 'elm e 147 kilometros de 0,60, Rapido foi esse cres-
ligs €nto, muito inferior porém ao que demandavam a vas-
i 40 das nossas colonias e as exigencias da sua valo-
Zagio,
UIJJA esla synopse segue-se a nolicia do estado de cada
dos-caminhos de ferro e portos do mar que [hes ser-
de (esta, formando grupos dislinclos os que $io
pan{?l‘ddos pelo Estado e os que eslao entregues a Com-
a8, Pertencem ao primeiro grupo: o caminho de ferro
Porlo de Lourenco Marques e as linhas de Mossamedes,
Md ange da Suvazilandia e do Chai-Chai. Figuram no
3 do: o caminho de ferro e porto de Mormugdo, as
1S de Loanda, da Beira e d® Lobilo.
mesma -ordem ¢ divisfes seguiremos un'esta noticia.

ll

I — Linhas e portos explorados pelo Estado

A— Caminho de ferro de Lowrenco Marques d [ron-
leira.

A respectiva lei organica é o decreto de 14 de dezem-
bro de 1883. A extensao da linha é de 89 kilomelros,
todos em exploracao desde 1 de marco de [1890.

Se lomarmos o primeiro anno completo de exploracao
de toda a linha e compararmos os resullados da explora-
¢ao com o de 1910, ultimo que a estalisca abrange, nola-
mos as seguintes differengas :

1801 1910
PR OIIO8 S 8% ve oo R s 5 s 36:5064 153:235
Mercadorias — grande velocidade.. 72! 469"
» — pequena velocidade. 28:057%  785:8761
Receita lotal do tralego (contos) .. 106 1:825
Despesa de exploracao v 202 888
Rendimento liguido (contos) ...... 06 937
Rendimento kilomelrico bruto (con-
o) N ar s e T P S e 1,190 20,504
Rendimento  Kilometrico liguido |
(COLO8) sialspvini vty N o mirie bie 1,081 10,530
Despesa kilometrica de exploragdo
(CONLOBY: ¥ v is s e S ) 9,973,
CGoefliciente de exploragao (conlos). 1,908 0,486
' nolavel o enorme incremento do trafego que se tem

aceentnado desde 1903 iuelusivé, pois até 1902 as receitas
subiram gradualmente alé o maximo de 727 conlos allin-
gidos em 1897 para descerem a 272 em 1900 e subirem

novamente a 699 em 1902, passasda logo a 1.261 'em
1903. _
D'esse anno alé 1908 oscillaram em torno da media

de 1.210 conlos alé que nos ullimos dois annos se accen-
luou o crescimento. e

Assim em 1910, a receila de passageiros subiu a
141,6 conlos contra 94,7 no anno anlerior ¢ a de peque-
na velocidade a 1.630 contra 1.328.

Se colejarmos eslas vicissilydes corh os factos oceorri-
dos na Africa do Sul, no periodo abrangido pela estalistica,
acha-se ella explicada pela goerra do Transvaal e pelas
phases por que passon a despeito do (rafego dlaquelle
paiz pelas differentes linhas que a elle convergem.

As variagdes do Irafego sdo poslas em relevo por 6
graphicos sobremodo eluecidativos, do ultimo dos quaes
resulta a quantia de 6:189 coutos, somma dos saldos da
exploragao. .

Pena é que entre os dados essenciaes d'esla linha
ndao venha referida a conla de estabelecimento, para se
poder avaliar a importancia dos capitaes n’elle immobili-
zados. et ot '

E' o porto de Lourengo Marques a lesta maritima do
caminho de ferro. E' natural ¢ convenienle pois, que a
eslatistica seguinte refira, a par dos da linha, os reaullados
da exploracao do porto.

Em 1910 atracaram aos caes 605 navios com 1.942:837
toneladas de arqueacdo, tendo déscarregado 424:165 to-
neladas. A veceita e a despesa de exploragao em (‘0'][08
foram respectivamente 88,5 e 160,9.° ‘
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A’s referidas receilas dever-se-hiam juntar, em rigor,
oulros rendimentos do porlo, que consliluem receila geral
do Thesouro e que atlingiram, em 1910: 110 conlos.

A tonelagem tanto de arquea¢ao, como de descarga
augmenton todos os annos, tendo sido em 1905 apenas
946:980 e 211:660; duplicou pois, emquanto a receita di-
minuiu, pois fora de 112 contos em 1905.

Um mappa graphico evidenceia os dados immercios
referidos.

B—Caminho de Ferro de Mossamedes.

Tem esta linha por leis organicas os decrelos de 25
de maio de 1905 e 25 de abril de 1907.

A via tem apenas 0,60 de largura, devendo compre-
hender 249 kilomeltrog, dos quaes 147 esldao em explora-
¢ao e 37 em conslruegdo.

A despesa do primeiro estabelecimento é compulada
em cérca de 1:623 conlos o que da o custo kilomelrico
de 11 contos.

A exploragdo dos primeiros trogos até o K. 73 come-
con em 1907, tendo atlingido 147 kilometros no fim de
1910.

Os resultados sdo por ora desoladoramente insignifi-
cantes, pois em 1910 transportaram-se 8:548 passageiros
39 toneladas em grande velocidade e 2:180 toneladas em
pequena velocidade, obtendo-se a receila de 15 conlos
com despesa superior a 66. A receita bruta kilometrica
foi apenas de 1264335 emquanto a despesa allingiu
5565056. A’ medida que se’ prolongou a linha o rendi-
mento kilomelrico desceun consideravelmente, tendo come-
cado por 2344572 em 1907.

Dois mappas graphicos pdem em relevo as cilras rela-
tivas a esta linha.

C — Caminho de ferro de Lucalla a Malange.

As suas leis organicas sao os decretos de 13 de
novembro de 1902 e 3 de setembro de 1903.

A largura da via é como a da linha de Ambaca, de
{ metro e a extensdo de 140 kilometros todos em explo-
ragao desde 1 de selembro de 1909.

A despesa de eslabelecimento accusada € de 2:666
contos ou 19 contos por kilometro. 0s primeiros 85 kilo-
melros foram aberlos em selembro de 1907,

Em 1910 transitaram 12:113 passageiros, 118 lonela-
das de grande velocidade, 5:572 pequena velocidade, com
o rendimento total de cerca de 87 conlos, e a despesa
de exploracdo de T4. O rendimento kilomeltrico lolal subiu
de 3598000 em 1908 a 6195000 em 1910 e o coefliciente
de exploragdo desceu de 2,926 a 0,857. B' manilesta, em
tdo curlo periodo a tendencia progressiva do trafego.

0s mappas graphicos relalivos a esla linha sao em
numero de 2.

D— Caminho de ferro da Suazilandia.

Tem por lei organica o decreto de 15 de julho de
1903. A largura de via é de 1,067 a exlensdo de 77
kilomelros dos quaes 54 em exploragdo e 17 em cons-
trucgao.

A despesa de estabelecimento allingiu 1.845 conlos oun
26 por kilometro.

A falta de ligagdo na fronleira mantem esla linha
privada do rafego que se teve em visla conquislar.

0s dados estalislicos referem-se apenas aos annos de
1908 a 1910, no ultimo dos quaes houve 5:361 passagei-
ros, 149 toneladas de grande velocidade, 445 loneladas de
pequena velocidade, 4:395.000 de receila e 39:613.000
de despesa. A receila kilometrica desceu no triennio de
1604000 reis a 815400.

Vé-se pois quanto é roinosa a exploragdo na situagao
provisoria em que se encontra a linha, limilada ao terri-
torio porluguez.

Como as outras, tem dois mappas graphicos.

E— Caminho de ferro do Chai-Chai.a Manjacase.

Foi mandado construir em 1909 pelo Governador geral
de Mogambique. A largura de via é de 0,"75, a extensao
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prevista de 52 kilomelros, 16 dos quaes em exploraga0® §
36 em construcgdo. il |

Na conta de estabelecimento figuram cérca de 600
contos ou 3:7385000 por kilometro. |

0 trogo em exploragao foi aberto apenas em 23 de:
agosto de 1910, ndo se podendo pois ajuizar do trafegd
pelo curlo periodo decorrido, no qual as receilas foraf
5104000 reis.

Il —Linhas e portos explorados por companhias ] |

A — Caminho de [erro de Mormugdo.

Tem esta linha por lei organica os decrelos de
abril de 1881 e 29 de oulubro de 1892. |

A concessdo da livha foi feita por 99 annos, reservand®
o Governo o direilo de resgate depois de 30 annos d'é¥
ploragao. i

0 Estado garanle o juro de 5 °/, sobre £ 800:000 ¢
69/, sobre o capital addicional de £ 550:000. y

Por decrelo de 3 de outubro de 1902 foi approvadd:
um contracto entre a West India Portuguese Guaranté®
Railway Company Limited e a Sowthern Mahratta Railwal
para serem por esta explorados o caminho de ferro el
porto.
A linha com 1 metro de largura, tem 82 kilometro$ |
todos em exploragdao desde 1888. 3

0s dados numericos relativos aos annos extreméd.
1889 a 1910 sdo os seguintes : |

18 de

Numero de passageiros....... . 248:088 36';‘:519}'|
Mercadorias — grande veloc. . .. 559t 936"

» —pequena veloc...  95:402 370:107
Receitas (em conlos).««.... .o 148,8 346,3
Despesas de exploragao (em con-

OB i s I RaRg o 1307 198,2
Rendimento kilomelrico bruto (em |

CONLOS) « ¢ v v o s T 1,815 4,222
Rendimento kilometrico liquido. . 1,593 2,418
Coefficiente d’explorag¢@o...... : 0,878 0,572 ‘

As receitas diminniram, até descerem em 1897 ao lﬂj’,
nimo de 58 contos. Desde 1903 porém, em que alingird®
158 contos, subiram sempre.

A garantia de juro manlem-se com ligeiras variage*
na cifra de £ 73.000 tendo-se pago £ 1.820:041—13—%

Figuraram na estatislica 6 mappas graphicos relalivos
a esta linha. N

Quanto ao porto de Murmugdo, em 1910 foi a "85;;
ceita de 150 contos e a despesa de 90 conlra 48—
em 1898.

B—Caminho de ferro de Loanda a Lucalla. |

Decrelos de 25 de outubro de 1885 e 10 de outul™
de 1894. Ia a garantia de 6% sobre 19 contes por Kl
metro com o minimo de 1:2004000 para as despes®
de exploragao. A

A via é de 1.% A linha tem 364 kilometros em exply
racio. A sua conla de estabelecimenlo, atlinge 12:49
contos ou 34,2 por kilometro.

Abriu-se 0 primeiro trogo em 1899 e foi ;
em 1900, o primeiro anno d'exploragdo de toda a i 0
Comparando os dados d'esse anno com os de 191
lemos :

comegad®

1900 1910

Passageiros ....... A Nl 29:2?2,
Mercadorias — grande veloc.. .. ... 986* 473

» — pequena veloc. ...  19:999 926:00
Rendimento bruto (conlos)....... 300,5 451,2
Despesas d'exploracdo (contos).... 306,3 35,7 5
Rendimento bruto kilometrico..... 826,000 1,239:00&

v liquido kilometrico.... 160:000 265:00&.
Coefliciente d’explorag@o. ........ 1,019 0,78

A garantia de juro que durante annos se conserv®h
sensivelmente constante e de cerca de 580 conlos, 465
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m 1910 a 496 lendo sommado até esse anno 10:604
Ontos. Seis mappas graphicos illustram a estatistica.

C— Companhia dos Caminhos de ferro da Beira.
_ Loncedida por alvard de 10 d’outubro de 1891 e 3 de
Marco de 1892 sem encargos para o Estado.

Tem 1,067 e 339 kilometros em exploragao.

0 primeiro trogo abriu em 1894. D'esde 1 de janeiro
0e 1898 esia toda a linha em exploragdo.

A eslatistica abrange apenas as receitas dos ultimos
4 annos. Em 1910 houve 7:222 passageiros, 296 tonela-
das d_e grande velocidade e 125:327 toneladas de pequena
Yelocidade com o rendimento de 1.278 conlos ou reis
7685000 por kilometro.

E' de notar que emquanto o rendimento de passageiros
: Brande velocidade se conservou quasi estacionario, as
feceilas de pequena velocidade baixaram de 1099 a 282
‘t’g‘:l(?s para novamente se elevarem a 1.248 conlos em

D—Caminho de ferro do Lobito.

Em dois arligos anteriores analysei os dados eslalis-
licog relativos a esta linha. A elles me reporto, limitando-

® a recordar que se altribue a ¢/ de estabelecimento a
Ta de 12:467 contos ou 39 por kilometro.

~Finda o volume de estatistica, nitidamente impresso
m duas cartas dos caminhos de ferro ultramarinos.

J. Fernando de Sousza.

Gt
A Associacdo Internacional Permanente

dos Congressos de Navegacao

626.(06) |- 627.(08) - 887
Acaba de distribuir-se o relatorio allusivo ao exercicio

:"ﬁ' de maio de 1911 a 31 de margo de 1912 da Asso-
{20 internacional permanente dos Congressos de Nave-

'%!5;50, que n'este anno celebrou em Philadelphia, (Estados
fidos) o decimo segundo congresso de navegagio, accres-
ido que completa agora esta sociedade o seu decimo
0 de existencia. -
bo ‘Inanceiramente accentua-se de cada vez mais a pros-
lﬁl?ade da Associagdo, porque em 31 de dezembro de
0 sen capital elevava-se a 407:099,58 [rancos quando
‘130 contava, segundo o orgamento de previsdo, senao
fral:: 323:126,01 francos. Este augmento de 83:973,57
& Cos provem de se nao lerem gaslo crf*qnns \'oludgs
19_"“ varias publicagdes e por se ndo ulilizarem senao
top 04,37 francos dos cincoenta mil* volados para o
L . 'Bresso de Philadelphia.
%-Absl.raindo do superavit ou excedente indicado, as
- OMias realizadas pela Associagdo nos nove primeiros
98 correspondem a 6:5853300 reis.
sy Ouco deve porém importar aos leitores da Gazela a
_ime-?.cao financeira da Associagao, mas por cerlo que os
e lg:;)arao as observacdes lechuicas que se deparam no
uuafl‘imelro que tudo respondo a eslas duas pergunlas.
"anlaé a utilidade dos Congressos de Navegagao? Que
Cop gens retiram d’elles os paizes em que se celebram
Bressos d'esta especie?
Yog es congressos de pavegacdo relacionam os engenhei-
t especialistas encarregados de trabalhos imporlanles
dnaes, riog ¢ porlos de mar.
Cada qual aproveila d’esla maneira com o saber, eslu-
Vig € experiencia albeios, e os problemas tralam-se com
--_03 largas, universaes e de conjunclo.
m"‘lcas a unido de exlorcos, em poucos annos se
g Buem grandes e rapidos progressos no vasto dominio
il [ias hydraulicas, de que d®pende a navegagdo interna
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Canaes. Em Vienna, em 1886, por occasido do segun-
do congresso internacional, disculiu-se a serio pela pri-
meira vez, a quesldo dos canaes de navegagao inlerior.

As deliberagdes tomadas em Vienna serviram de base
aos eslndos da secg@ao para of canaes de ltoda a Europa
central. A transformagao do canal de Erié para embar-
cacoes de 2.000 toneladas inspira-se de facto em conside-
racdes que se manifestaram no congresso de Vienna.

Ao apresentar em janeiro de 1910 o projecto que a
Italia conhece pelo nome de lei Bertolini, o ministro das
obras publicas goslosamente declarou que, para determi-
nar o regimen financeiro da rede das vias aquaticas italia-
nas, se baseara nos relalorios e discussdes do Congresso
de navegagdo de S. Pelersburgo.

As eclusas de grande desnivel e os ascensores de barcos
devem aos congressos esludos, que vulgarizaram o uso
d'estas obras tdo uleis para a navegagao.

Tambem foi por pedido dos congressos que se fizeram
as experiencias necessarias para delermina¢do da forma
dos barcos e da das secgdes transversaes dos canaes alim
de reduzir ao minimo os exforgos de trac¢ao. Realizaram-se
progressos muilo sensiveis a este proposito, assim como
nos differentes systemas de tracgao das embarcagdes.

A consolidacdo das margens dos canaes e rios foi objecto
d’um estudo completo e produziu resultados preciosos
sob o ponto de vista da estabilidade, bem como do custo
d'estes revestimentos marginaes.

E' tambem um resuitado imporlante a langar no activo
dos congressos de navegagdo um systema uniforme de
medicdao da tonelagem das embarcacdes interiores.

A hypotheca fluvial den logar a negociagdes enlabola-
das com a commissao marilima interpacional. Nada tendo
conseguido até 30 de julho de 1910, a commissao perma-
nenle da Associagdo deliberou em sessao d’esse dia aban-
donar o exame d’esta questdo, mas d’aquella epocha para
ca o presidente Sr. Dufourny e o Sr. Charguéraud, membro
da commissdao permanente, procederam a novos estudos
de que resulta affigurar-se que se consiga uma solugao.

Portos e canaes maritimos.

Trataram engenheiros eminentes, com competencia, pe-
ranle os congressos de navegacao, o problema dos porlos
e canaes marilimos.

Todos concordam em reconhecer que estes especialistas
em pouco tempo fizeram progredir a construcgdo dos que-
bra-mares, molhes, eclusas, fOrmas-seccas, caes e ulensi-
Jagem dos portos, assim como o (ragado e as secgdes
lransversaes dos canaes marilimos. Sao eloquentes a este
proposilo os relatorios fornecidos pelo congresso de Phila-
delphia.

Em cada congresso os engenheiros dos diversos paizes
veem expor os Lrabalhos que execularam no dominio da
navegacao e no dominio hydraulico. Cada qual pode d’esta
maneira, sem missao ao extranjeiro e sem deslocamento
ficar em dia com os progressos realizados na sua especia-
lidade e em constantes e inlimas relagdes com 0s seus
collegas.

Tambem tem sido gragas aos congressos que o male-
rial de dragagem de grande forca e os engenhos dos
eslaleiros de construcgao ld@o intensamente se desenvol-
veram e aperfeigoaram.

Rios. No sen nolavel relatorio para o congresso de
Philadelphia, o Sr. Timonoff, socio perpetuo da commissao
permanente dos Congressos de Navegagdo, expoz succincla-
mente, a influencia que o8 congressos exerceram sobre o
melhoramento dos rios com marés e dos rios de correnle
permanente. Viu-se dissiparem-se e desvanecerem-se 08
erros ¢ as trevas que existiam n'esta materia, gragas a
luz das discussOes reileradas e aprofundadas que esla
questdo capital levanton no seio dos congressos de Franc-
fort, Manchester, Paris, Bruxellas, Mildao e Sdo Pelersburgo.

As doulrinas e os principios baseados na chservagdo
dos factos e justilicadas pela theoria aflirmaram-se, tanto
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para o melhoramento dos estuarios, como para a regulari-
zacao dos leilos dos rios nas suas seccdes marilimas e
n'aquellas que nao esldo sujeitas a marés.

Os utensilios de canalizagdo, as barragens de todo o
systema e os reservalorios, tambem foram causa de decla-
ragoes de principios.

Oulro tanto succeden com os aparelhos que garantem
a seguranga .da navegacao.

De modo geral, pode dizer-se que em alguns annos a
Associagdo internacional dos Congressos passon revista a
quasi todos os dominios da hydraulica e da navegagdo, 1ao
bem e tao complelamenle, que agora existe n'elle uma
doutrina que serve no mundo todo de base ao ensino le-
chnico moderno.

As opinides e as theorias locaes, assentes em dados
limitados e circumscriptos, deram campo a uma sciencia
geral para cuja construcgdo concorreram os tributos da
engenharia civil mundial.

Esla sciencia, filha do congresso, fez realizar e mais
ainda fara realizar no futuro, grandes e uleis resultados de
que se aproveilara a humanidade toda.

_Em summa, quando se pensa nos trabalhos que pre-
cedem 0s congressos, nos estudos dos relatores, nas rela-
goes que. se estabelecem enlre 0s congressislas, nas van-
lagens que resullam da discussdo, das trocas de ideias a
respeilo das questoes tratadas, da diffusdo das aclas, é pre-
ciso concluir que 08 congressos conslituem um systema
excellente para reunir de loda a parle as informagdes a
proposilo de assumplos de determinados estudos, para
comparar os melhores processos usados nos diversos pai-
zes e para resolver quesides importantes de inleresse
geral.

Nio se referem as passagens do relatorio alludido a
duas  quesldes imporlantes: vma originada no Congresso
de 8. Petersburgo e oulra agitada no de Philadelphia,
por emquanto apenas na Commissio permanente, mas
que ndo tardara a vir para a discussdao geral.

A primeira d’ellas sae até do campo restrictamente
technico, para interessar todos quantos viajam por mar.

Em harmonia com uma das conclusdes voladas no
congresso de S. Pelersburgo, o Governo russo convoecou
para margo d’este anno, vma conferencia marilitma inler-
nacional para disculir differentes questoes relalivas a se-
guranga da navegacao.

Grande exilto liveram os trabalhos da conferencia e
d’elles fallou o lenente general Sr. de Schokalsky.

Preparada pelo ministerio da marinba na Russia e mais

especialmente pela administragdo geral da hydrographia

n’aquelle ministerio, quasi lodas as nagdes que leem re-
presentacdo nos Congressos de Navegagdo alli comparece-
ram, exceplo a Inglaterra e a Austria-llungria, bem como 0s
paizes do centro e sul da America.

Durante sete dias a Couferencia [nternacional Maritima
de S. Pelersburgo, estudon as quesides preparadas e sub-
meltidas a discussdo pela ja referida Administracdo geral
hydrographica.

Distribuiu-se em (res commissdes: a das construeedes
marilimas e dos avisos aos navegantes, a das carlas mari-
timas e a da balisagem e illuminagdo das coslas.

~ Finalmente adoplou 0s tres seguintes votos ;

1.° —Que as quesides relativas a seguranga da navega-
¢ao, islo é, que a conslrucedao do navio, 0 seu commando,
a hydrographia, a illuminagdo das coslas, a pilotagem, s
soceorros aos naufragos, as leis de navegagdo, os instru-
mentos nauticos, o codigo inlernacional dos signaes, ele.
figurem no programma dos congressos de navegagdo e
que se eslabelega p'esses congressos uma secgdo especial
pdra tratar d’elles.

.2.°—Emilte o voto de que a conferencia internacional
marilima de seguranga da navegac¢do conslituida por dele-
gados officiaes do governo se reuna de tres em lres annos
e se torne uma insliluigdo internacional permanente, e
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que o governo russo dé os passos diplomalicamente neces-
sarios para a realizagdo d’esle volo.

3.°—Que uma conferencia local entre os governos alle-
mao, dinamarquez, norueguez, russo € sueco, seja convo-
cada para chegar a um entendimento cordial sobre a
queslao da balisagem das costas do Mar Ballico. 0 gover-
no rosso faria 0s accordos diplomalicos precisos.

N'esla sessao da commissao inlerpacional permanente,
falloun, ao que consta da acta, o sr. Hampton Moore, nos
seguintes termos :

Immedialamente apés o accidenle do Zitanic, tendo
em consideracdo as lerriveis consequencias do desastre,
todos ©0s paizes insisliram sobre a necessidade de aug-
mentar a seguranga da navegacao.

Nos Eslados Unidos, apresenlaram muitas mogdes 08
membros do Parlamenlo, interessados em melhorarem as
condigdes da navegagdo marilima. Exprimiram-se dois
volos lendenles a provocarem a reuniao d'uma conferen-
cia inlernacional para disculir a questao do melhoramento
da seguranga da navegagao.

Por causa do grande inleresse que tenho no Congres-
so de Navegaciio de Philadelphia, entendi dever formular
eu proprio um d'esses volos.

A Camara dos Represenlantes approvou a ideia de
convocar uma conferencia inlernacional, mas quando foi
transmillido esle volo ao Ministerio dos Negocios Extran-
jeiros, acabava o imperador da Allemapha de tomar a
iniciativa de reunir um congresso internacional para dis-
culir as medidas de seguran¢a a impdr 408 naveganles.
Fui seguidamente informado de que o governo dos Esla-
dos Unidos acceilara o convite para lomar parle n’esla
reaniao.

Posto isto, surge a questdo de saber se sim ou nao
ainda é chamado o congresso de navegagdo que vae abrir-
se a lralar do aceidente do Titanic e a disculir a seguran-
¢a da navegagdo no mar, conforme propuz na commissao
permanente, ha algum tempo, na qualidade de presidente
da commissao local organizadora do congresso.

Deliberaram os Estados Unidos mandar delegados para
a conferencia internacional provocada pelo imperador da Al-
lemanha, e lomardo parle como nagao n’aquella conferencia.
Parece-me lodavia, que a presenga em Philadelphia de
numerosas personalidades compelenles em materia de
navegagao, em data que tanlo de perlo se segue i catas-
trophe do Titanic, impde que se diga alguma coisa no
decurso dos nossos debates sobre a segurangca no mar e
que em nome do congresso se formule um parecer que
teria a sva ulilidade.

Certo é que nao figura no programma dos trabalhos
esta questdo, porque o accidente sobreveiu muilo tempo
depois de elle estar elaborado.

Por falta de preparagio e de memorias sobre o assum-
pto, e ainda porque os congressos de navegacdo apenas
se leem allido & signalizacdo e 4 derrola e ndo a construe-
¢do de embarcagdes, ndo se lomou decisdo, em 22 de
maio passado, mas a questao esta de pé e nao deve admi-
rar que surja em loda a sua amplitude n'um proximo
congresso, lalvez no de 1915, onde por cerio se abrirdo.
debales relativamente ao transporte por fluctuagio.

D'elles fallon um representante da Suecia como as-
sumplo a reservar para o decimo terceiro congresso.

Se se reparar bem, 0 campo de acgdo d'estes congres-
sos lem ido sempre ampliando-se.

Primeiro, a navegacdo interior e os porlos de mar
faziam causa a parte, mas observou-se que era uma du-
plicagdo de exfor¢os, porque as construcgdes hydran-
licas obedeciam em ambos o0s casos a principios com-
muns. :

Reuniram-se portanto os dois congressos.

Em Paris, em 1900, langaram-se as bases da Asso-
ciagdo Permanente, pois que o trabalho de organizagdao
em cada congresso linha que recomegar.
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Bm Duesseldorf, em 1902, fundou-se definitivamente a
Associacdo Internacional Permanente dos Congressos, que
de entdao para ca tem sempre prosperado.

Em 8. Petersburgo, a hydrographia maritima, a oceano-
graphia e a hydraulica agricola fizeram brilhanlemente a
Sua apparicao e formam hoje parle do programma.

Com o Sar. Smedberg que foi o engenheiro sueco que
dpresenton a questao, talvez ja em 1915 se diga muila
Coisa interessante sobre os lransportes por flucltuagido e
quem pdéde prever a imporlancia que elles terdo quando
bem regulamentados, nos casos do transporte de madei-
Tas, tanlo nos rios, como em jangadas, aproveilando as
Correntles marilimas e a simples rebocagem.
~ Sera por cerlo uma forma preciosa de diminvir o
préco das madeiras e de concorrer para as exploragoes
florestaes. Sob o ponto de vista racional demais a questdo
¢ capitul para a Suvecia e para o seu commercio de ma-
deiras.

. Ainda n’esla sessdo de 22 de maio ullimo se fallou da
Influencia reciproca dos transportes por agua e por linhas
ferreas.

Trata-se de nomear uma commissdo especial que per-
Mmilla avaliar bem o caso.

Essa commissdao séria conslituida por delegagdes dos
Congressos ferro-viarios e de navegagdio, mas por em-
quanto ainda se nao asseulou nem como se ha de consti-
tuir, nem o programma a estudar.

Cerlamente que facil sera chegar a um accordo n'esse
sentido, e talvez no congresso de 1915, em paiz escandi-
Navo provavelmente, se leiam memorias e se disculam
Problemas d’esta ordem, cujo interesse é obvio.

Melly de Maltlos.

- MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracdo

0 Govérno da Repiablica Portuguesa, a quem floi presente o
Processo referente & construccdo do tramo movel da ponte sdbre
0 Rio Judeu. no prolongamento da linha férrea do Barreiro a Ca-
Cilhas, tendo examinado devidamente o autorizado parecer do Con-
Selho Superior de Obras Pablicas e Minas, de 26 de Julho @ltimo,
€ a esclarecida informagio prestada pelo Conselho de Administra-
Cio dos Caminhos de Ferro do Estado, com a data de 19 do refe-
Ndo més, bem como as representacoes das localidades interessadas
€ 0 bem elaboradlo relatorio, firmado pelos Srs. Joio Carlos de

liveira Leone, oficial da marinha mercante, e Joio Carlos de
liveira Musanti, comandante da canhoneira Limpopo ;

Considerando que o projecto apresentado pela casa construtora,
®m obediéncia ao disposto na portaria de 30 de Setembro de 1911,
Conquanto técnicamente em condicoes de merecer aprovacio, tra-
"a na sua execucdo vm avmento de despesa nio inferior a
75:0004000 1éis : :

Considerando que mais econdmicamente se pode chegar a uma
Soluciio satisfatoria, tanto para o servico do caminho de ferro a
que ha que atender, como para os interesses da regiio que igual-
mente nao podem ser descurados ;

Manda que pela Administracio dos Caminhos de Ferro do Es-
tado seja estudada uma variante ao primitivo projecto daquela

Onte apresentado pela casa construtora, tornando fixo o tramo
Vadico de 14 metros, e transformando em tramo girante o se-
guinte para o lado do Barreiro com 429,700 de comprimento.

Pacos do Govérno da Repablica, em 14 de Setembro de 1912 —
0 Ministro do Fomento, Antonig Awrélio da Costa Ferreira,
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A proposito do Congresso de Turismo
em Madrid

Deve em breves dias reunir-se em Madrid o Congresso
de Turismo. Grande numero de representantes de diffe-
rentes nacionalidades alli irao prestar o seu intelligente
concurso a um trabalho que deve acarrelar para a nagao
hespanhola inleresses de alto valor, e das excursdes que
fizerem por foda a Hespanba levardo, sem duvida, para os
seus paizes, as melhores impressoes, gragas nao sé ao
cavalheirismo que caracteriza o povo hespanhol, como aos
magnificos especimens d’arle que tanto abundam na patria
de Calderon, e aos lindos panoramas com que a nalureza
foi lao prodiga, para com 0S8 nossos vizinhos como para
Comnosco.

E dos inleresses que d'ahi possam advir para a Hes-
panha, tambem Portogal cerlamente alguns fructos colhe-
rd, pois que do desenvolvimenlo do lurismo na nagao
nossa vizinha resollara, sempre que para isso nés saiba-
mos concorrer, 0 mesmo desenvolvimenlo no nosso paiz,
nao nos faltando para isso mais do que offerecermos ao
excursionista commodidades e confortos com que ainda
esltamos mal habilitados, pois, allractivos naturaes e obras
d’arte tambem por c¢a nao faltam.

O turismo € uma das grandes forgas da civilizacdo
moderna, concorrendo fortemente para a coufraternizagao
dos povos, estreilando as relacées commerciaes, litlerarias
e arlisticas, auxiliando-se mutuamente para a consumacao
da obra de paz social, que é hoje o supremo ideal do
mundo civilizado.

Os turistas que agora se ddo rendez-vous em Madrid,
onde eslao sendo festejados pelo povo hespanhol com a
Ilhaneza e a graga que lhe é peculiar, virdo amanha ou
mais larde visilar-nos tambem. Alguns ja no anno passa-
do liveram occasido de apreciar a belleza do nosso sol, o
azul do nosso céo, a grandeza do estuario do Tejo, a gra-
ciosidade da silhuetla da nossa Lishoa vista da outra banda,
e de ndo isso e ainda da forma, que procuramos ser gentil,
como 08 recebemos, eslamos convencidos que conservam
uma grala recordagao. Assim nos levam a crer as pala-
vras que nos teem consagrado cheias de sinceridade. Mas,
lalvez nos nao enganemos, se julgarmos que levaram tam-
bem uma impressao que nos enlristece um tanto: de que
tudo por ca é pobre.

Essa impressao leva-a geralmente o exlranjeiro que
nos visila, ¢, embora a pobreza honrada nao envergonhe,
ha coisas a que muitas vezes se chama pobreza, para nao
fazer offensa chamando-lhe desleixo.

Ha por lodo o paiz, a comegar por Lishoa, um sem
numero de coisas que nos aviltam e que sdo filhas unica-
mente do desleixo. Bastas vezes d’ellas se tem a imprensa
occupado, com pouco exilo, infelizmente, e nunca é de
mais repisar o assumplto, porgue 1a diz o rifdo: agua molle
em pedra dura tanto dd alé que fura.

Acabe-se, pois, com as barraquinhas indignas d'uma
cidade que se enfileiram pelo alerro [6ra ao longo da linha
de Cascaes; com essa miseria mais moral que malerial
dos aleijoes de toda a especie que se exhibem ndo as
pelas lerras da provincia como pelas ruas da propria capi-
tal ; estabelecam-se bastantes balnearios onde o povo se
possa lavar por quanlias minimas, e ensine-se 0 povo a
lavar-se, convencendo-o das vanlagens que adveem da
limpeza; prohiba-se o habilo que cerla gente das classes
populares tem de andar descalga pelas ruas, danda uma
nota de miseria que é apenas apparente, porquanto essa
genle tem geralmente com que se calgar, haja visla as
ovarinas que indo descalcas conduzem, por vezes, as gra-
ciosas chinellinhas na canastra, para s6 as usarem quando
lhes appetece; fiscalize-se bem a hygiene dos holeis que se
arrastam pelo paiz féra com pomposas taboletas corres-
pondendo a um interior fedorento, com myriades de insec-
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tos incommodalivos que nao permiltem conciliar o som-
no ao mais famoso dorminhoco; lave-se tudo quanlo por
ahi esla sujo, como a Torre de Belem, e em vez de crimi-
nosamente se caiarem as canlarias de velhos monumentos
que se ostenlam, envergonhados por esse barbarismo, em
muitos recantos de Porlugal, laga-se empregar essa cal
branqueando os pardieiros ennegrecidos que ha por toda a
parte, mesmo em Lisboa e em profusao.

Para isto nao precisamos de nenhum Messias, o tal
homem de pulso por quem toda a genle anceia para levan-
tar a paltria; basta apenas um boccado de boa vonlade,
vma bem orientada propaganda e um pouco mais de senso
do que o commuin.

0 povo portuguez lem dado as melhores provas de
que esla aplo para receber tudo quanto seja bom, ulil e
proveitoso; é dotado de vm caracter como nao conhecemos
outro melhor, e a sua tao fallada falta de instruccao e de
preparacao, de que nao tem a responsabilidade, é supprida
em grande parte pela sua intelligencia e pelo seu grande
poder de intuigao.

Falle-se-lhe como se lhe deve fallar, mais ao coracdo
do que ao cerebro, ensine-se-lhe o caminho do seu bem
estar e ndo apenas o de simples contribuinte; nao o illu-
damos com falsos prometlimentos, porque, falalmente, vem
um dia em que descobre a falsidade das promessas, e,
enldo, revolta-se na sua dignidade, na sua nobreza, que é
grande, e de manso cordeiro que é, torna-se o ledo cruel
(que a ninguem poupa.

Trabalhemos, pois, todos n’essa obra de regeneragao
e sobretudo de asseio, offeregamos ao extranjeiro que
aqui vem contribuir com o seu dinheiro para a nossa
riqueza, conforlos de forma a que, quando d’aqui saia,
nao va com impressoes desagradaveis a chocarem-se
com as boas, e volle e faga com a sua propaganda,
arrastar aqui os seus compalriolas; e, se conseguirmos
i8s0, teremos feito alguma coisa de ulil e patriotico.

Andrade Gomes.

ety
O «Burdigala»

Recebemos e agradecemos o amavel convile, que nos
foi dirigido pela firma represenlanle da Compagnie de
Navigation Sud-Atlantique, para visitarmos o esplendido
barco, Burdigala, da praga de Bordéos, que a mesma
companhia possue para a lravessia transatlantica, entre a
Europa e os portos da America do Sul.

A firma representante, ou os agentes da Compagnie
de Navigation Sud-Atlantique, sdo os Srs. Orey, Anlunes
& C.*, da praga de Lisboa.

0 barco é um dos melhores paquetes hoje em servigo
de viagens transallanticas. Deslcea 12.500 loneladas.

Comporla 722 passageiros, sendo 220 de 1.* classe,
{18 de 2.*, 140 de 2.* intermedia e 400 de 3.*. Tem de
guarnicao 346 homens. 0 commandante, 2.° commandan-
te, medico, commissario @ machinista-chefe, sZo respecti-
vamente, os Srs. Duopuy, Fournier, Dr. Dovil, Décré e
Richardl.

Em conformidade da convengdo celebrada enlre o Go-
verno [rancez e a companhia Sud-Atlantique, a velocidade
minima do barco, entre Lisboa e Buenos-Aires, ndo passard
de 18 milhas a hora.

Este paquete é o terceiro da marinha mercante fran-
ceza, seguindo-se immediatamente aos paqueles La France
e Provence, da companhia Iransatlantique, tambem de
Bordéos.

Estes tres paqueles, juntamenle com o Gallia e o Lu-
tetia, da companhia a que pertence o Burdigala, e que
estardo a nado dentro de um anno, flcarao as cinco pero-
las da marinha mercante [ranceza.

0s convidados dos Srs. Orey, Antunes & C.* foram
conduzidos a bordo, ao meio-dia de 8 do corrente, no va-
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por Atalaia II, amavelmente posio as suas ordens, 10
caes da Parceria Lisbonense. 0 Burdigala fundeara, na ma-
drugada do dia 8, na margem esquerda do Tejo, em
frente de Cacilhas.

Entre os convidados, figuravam os Srs. ministros da
Franca e Urugoay, encarregado dos negocios da Hespanha,
consules de Franga, Hespanha e Argenlina, o capildao do
porto de Lisboa, um representanle da majoria-general da
Armada, o Sr. Ramos da Costa, engenheiro-director da
Exploragao do porto de Lisboa, o Sr. Bivel, engenheiro
da mesma Exploragdo, e o Sr. Fernando Emygdio da Silva
pela Propaganda de Porlugal, alem dos representanles da
imprensa da capital.

Ap6s a visila, foi servida uma laga de champagne a
todos o0s convidados, iniciando os brindes o Sr. ministro
de Franga, que bebeu pelas prosperidades da companhia
Sud-Atlantique, correspondendo o Sr. Dupuy, comman-
dante do paquele, fallando em seguida, o commandante do
porto de Lisboa, o Sr. Alberto Macieira, pela Associagao
Commercial de Lisboa, e por o ullimo o Sr. d'Orey, que
agradeceu as manifestacoes de sympathia que acabavam
de ser dirigidas & Companhia de que é represenlante.

MEMORANDOM

relativo ao emprego da traccdo electrica nos caminhos de ferro
urbano, circumvolutorio @ suburbanos («Stadt-, Ring-und
Vorortbahnens) de Berlim, redigido pelo ministro das
Obras Publicas da Prussia.

(Excerpto)

aNas occasioes de maior aflluencia, os comboios dos
caminhos de ferro urbano e circumvolulorio serao com-
postos de 13 vagoes de Lres eixos, e os das linhas subur:
banas de 12 d'esles vagdes, com vm forgao. Terao em
ambas as extremidades uma locomoliva electrica, a qual
sera a energia electrica conduzida sob a forma de corren-
te monophasica, 4 lensdo de 15.000 voltas e da frequen-
cia de 16745 periodos, por um conductor aereo.

Durante as horas de diminuigao do trafego, os com-
boios circolardo com composi¢cdo reduzida, mas com 0
mesmo horario, e rebocados por uma unica locomoltiva.
As condigdes do servico ficarao oplimamente preenchidas
pondo em marcha comboios de 5 a 8 vagbes, para um
trafego fraco on medio. 0s vagbes dos comboios parciaes,
que ficarem conliguos nos comboios compielos, serao
munidos de gunarilas para os conductores e dispostos por
forma a poderem circular tambem na frente do comboio.

Nos comboios suburbanos, o forgao, collocado nos
comboios completos entre os dois trogos de vagoes dos
comboios parciaes, é munido em cada topo de uma gua-
rita de conduclor. Fica atrellado ao trogo que circula. A
divisdo dos comboios, acima mencionada, presta-se a uma
exploragao muito economica, por molivo da boa adaptagao
da sua composicao as necessidades do trafego.

Em cerlas linhas dos arredores, bastard fazer rebocar
0s comboios por uma unica locomoliva ou forma-los com
carrnagens aulomotrizes. 0 servico de antomotrizes de
correnle continua, que exisie ha alguns annos na linha
de Berlim (estagdo de Potsdam) em Gross-Lichterfeld-Est,
manter-se-ha. Ndo seria vanlajoso passar para um syslema
de traccdo com locomolivas de corrente alternativa,
porque 0s apparelhos electricos actuaes, muito caros, nio
podermrn mais ser aproveuados Enlretanto, a corrente
continua serd gerada n'uma officina de transformagao
alimentada por oma corrente allernativa, e servindo
para toda a rede ferrea, o que produzird uma economia
consideravel para o modo de exploragao actual. AGm de
que os comboios possam receber o maximo da sua com-
posigdo, serd mister alongar os caes de algumas estagoes;
e além d’isso, sera mister terminar o levantamento de
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nivel dos caes, que nio esta terminado por toda a parte,
para se proceder sem demora ao alargamento dos estribos
Superiores dos vagoes, tao ulil para facilitar e apressar a
Subida e a descida dos viajanles. Esta medida foi adopla-
da com pleno successo nos vagoes da linha suburbana
de Berlim (estagdo de Potsdam) a Gross-Lichterfeld-Est.

0 material actual, com compartimentos communicantes
enlre si e com portas para cada camparlimenlo, conli-
Nuarda, como se disse, a ser empregado; gracas ao grande
numero de portas dos vagdes, os passageiros podem subir
€ descer rapidamente, d'onde resulla uma diminuigao no
lempo da paragem, muilo importanle nos servigos de
paragens [requentes. Nao se leem nolado grandes delei-
l0s n'este material, desde a epocha em que comegou a
servir. No emtanlo, as portas devem receber fechaduras
aulomaticas de duas vollas e ficar dispostas por forma
que, ao contrario do que succede actualmente, este servigo
8¢ torne facil e simultaneo com o movimenlo dos carros.
D'est'arle a tarefa dos empregados encarregados de fechar
a8 porlas, sera facilitada e diminvida. As porlas corredigas,
Que se encontram por exemplo na «Hochund Untergrund-
bahn» de Berlim, ndo poderiam ser usadas aqui. Care-
ceriam de caes sitnados ao nivel do chido das carruagens,
Caes que ndo exislem e que nem podem mesmo ser es-
labelecidos, porque as vias dos caminhos de ferro urbano,
circumvolutorio e suburbanos devem poder ser percorri-
das tambem por comboios formados com material volgar.
As carruagens serdao munidas de aquecimento e illumina-
£a0 electricos. 0 aquecimento manterd automalicamente
Uma temperatura de cérea de 12 a 14 centigrados, nos
compartimentos. Com vista & illuminagao electrica, um
Vagao de cada comboio parcial é provido de balerias de
accumuladores carregados por lransformadores transpor-
tados no comboio. Obtem-se assim uma [nz perfeilamente
estavel, porque ¢é independente das variagées de tensao
o conductor de servigo, conlrariamente ao que se da
tom o systema actual. As inlerropedes de luz, causadas
Pela suppressdo temporaria da correnle de (racgdo, sao
Impossiveis.

As proporgdes acluaes dos logares de 2.* e de 3.%
tlasses, bem como dos compartimentos de fumistas e nao
fumistas, conservar-se-hao.

Para os comboios complelos, assim como para os par-
ciaes, as locomolivas serdo electricamente ligadas entre
Si e com as guzrilas de manobra dos vagoes, por forma
que os comboios possam sempre por-se em andamento,
e a sna velocidade regulada, pela tesla do comboio. O
guarda-freio postar-se-ha sempre a [rente, quer na loco-
motiva, quer na guoarita do primeiro vagao; o conductor
postar-se-1he-ha ao lado. A locomoliva collocada na cauda
do comboio ira sem conductor.»
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aSegundo o projecto adoplado, a energia electrica serd
fornecida por duas officinas geradoras. Uma offerta firme,
inalteravel dos poutos de vista technico e financeiro,
Barante o fornecimento da energia electrica em condigoes
Vanlajosas, durante um periodo de trinla annos. Nos ter-
mos d'esta offerla, crear-se-hia uma officina, n’'uma regiao
linhitifera, provavelmente perto de Bitlerfeld, e outra, a
litulo de reserva e para fornecer a energia electrica que
ullrapassasse sensivelmente o consumo medio do tralego
lntenso, nas cercanias de Berlim. 0s conduclores electricos
Serdo geralmente conslituidos por cabos sublerraneos; a
lensdo prevista é de 60.000 voltas. Para a transmissio a
distancia, a partir dos centros geradores, collocar-se-hiam
6 pares de cabos, de modo que as avarias ndo possam por
fora do servigo mais de um par de cabos de cada vez. 0s
Cabos alimentariam de energia electrica um cerlo numero
de sub-estagdes, que a transformariam em 15.000 voltas
Da linha do servigu. As duas officinas geradoras leriam a
mesma polencia; qualquer d'ellas leria capacidade para,
Por si so, assegurar cérca de dois tergos do servigo, com
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proporcional reducgdo no numero dos comboios, o que
péde considerar-se como reserva sufficiente, pois que a
installagao dos cabos, gragas 4 sua disposicao muilo firme,
nao poderia jamais ser complelamenle paralyzada, e por
nao haver razio de prever inlerrupgao em todo o servigo
de uma officina geradora, altendendo ao modo como essas
officinas seriam construidas. Posta de parle esla considera-
¢do, a dislribuicao escolhida para as officinas geradoras,
é racional, porque reduz as perdas na linha durante os
periodos da potencia maxima. O dispendio a fazer pelo
fornecimento de corrente, para as duas officinas geradoras,
deslinadas a gerar cada uma uma polencia de 100.000
kilovattes, assim como para as linhas de alimentagdo e
para as sub-eslagoes, eleva-se a cérca de 90 milhdes de
marcos (23 mil contos de reis)».

FEEEN
Digno de ser invejade e imitade

Conta o sezuinle, a Railway Age Gasette:

Juao Campbell; machinista das Pennsylvania Lines West
of Pittshurgh, deixou e servigo a 6 de setembro p. p., de-
pois de servir na companhia por 48 annos, e reliron-se...
com [olha limpa. Um empregado superior das linhas, in-
formou-nos de que Campbell nunca fora suspenso, nem
admoeslado, e que nunca linha causado qualquer acciden-
e oneroso para a companhia. Para mais, Campbell ndo
sémenle nunca malara um ser humano, duranle os seus
48 annos de servigo, mas nem mesmo causara desastre

que provocasse sangue.

Substituigdo de traves na ponts de Kiul na East Indian Railway

(Da Railway Gazette de 12 de julho de 1912).

A ponle de Kinl, de duplo binario, a milhas 351.7/8
da grande linha Fast Indian Railway, construida ha cerca
de 50 annos, consla de nove camadas de traves de ferro,
de 46 melros cada, appoiadas em pilares truncados. Com-
quanto as traves eslivessem ainda em oplimo eslado de
conservagao, lornou-se todavia necessario, em vista do
augmento de peso dos eixos dos vehiculos, substitui-las
por traves de ago mais forles.

A subslitvicao fez-se em 90 dias; o director das obras
foi 0 engenbeiro Sr. A. H. Aslett.

Os pilares de appoio, muito bem conservados e robus-
tissimos, foram deixados os mesmos, e portanto ndo houve
senao pequenos trabalhos de adaplamento para collocagao
das novas traves.

Escolheu-se para as obras a eslagdo de secca do rio, por
forma a nao ler havido grandes difficuldades nos trabalhos
preparatorios, como a collocagdo de um binario de servigo
com ponle provisoria, no leito do rio; a distribuicdao das
novas traves e dos apparelhos de guindar, n’essa ponte
improvisada, elc., trabalhos preliminares todos muito bem
estudados, e aos quaes se deve ler podido, n'um lapso
lao curto, levar a cabo uma obra tao importante.

Eis o elenco indicativo, com dalas, dos esladios do
trabalho principal, depois de terminados os trabalhos pre-
liminares:

1912 — { ° Janeiro — Inicio da obra.

» — 6 » —Completa-se o desmantellamento do topo dos
pilares.

w = 7 o —Termina-se o talho das velhas traves.

» — 140 — Collocaciio dos planos de pedra, para assen-
lamento das novas traves.

» —45 » ~—Termina-se o trabalho com os planos de
appoio.

D —n »  —AS vx(:llhas traves sdo completamente desmon-
fadas,

» =31 » —Comeca-se a montagem das novas traves,

n — 15 Marco — As novas traves licam de todo montadas.

» —25 » —Termina-se o binario estavel da ponte.

» —28 » —Ficaa ponte prompla para o lra}ego.

» —31 » —A ponle é aberta ao trafego.

|
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VIAGENS E TRANSPORTES

Servico directo de passageiros para Biarritz
e Saint Jean da Luz

A partir do dia 1 do proximo mez de novembro, sao
incluidas nas tarifas inlernacionaes n.” 301, 302, 312 e
313, de grande velocidade, para servigco de passageiros
entre Franca e Portugal, as estagtes de Biarritz-Ville e de
Saint Jean da Luz, da Companhia do Midi de Franga, de-
vendo cobrar-se pelos percursos francezes os precos a
segnir indicados:

Bilhetes simples :—De Hendaya a Biarritz, ou d'esla a
Irun — Bilhetes inteiros : 1.* classe 3,35 [rs.; 2.* 2,25 [rs.;
3.21.,50 Trs.— Meios Dbilhetes: 1.* classe 1,70 [rs; 2.*
1,15 frs.; 3.* 0,75 [rs. — De Hendaya a Sainl Jean da Lnz
ou d'esta a [run —-Bilheles inteiros : 1.* classe 1,55 [rs.;
2.2.1,05 frs.; 3.2°0,70 [rs. — Meios bilhetes : 1.* classe 0,80
frs.; 240,55 frs.;-3.* 0,35 frs.

Bithétes de ida e volta:—De Hendaya a Biarrilz ou
d'esta a Irun — Bilheles inleiros: 1.* classe 5,05 [rs.; 2.°
3,40 frs.; 3.® 2,25 [rs. —Meios Dbilhetes: 1.* classe 2,55
frs.; 2.* 1,70 Irs.; 1,15 Irs. —De Hendaya a Saintl Jean da
Luz, oun d’esta a lrun — Bilheles inteiros: [.* classe 2,35
frs.; 2.% 1,60 frs.; 3.% 1,05 I'rs. — Meios bilheles : 1.* classe
1,20 frs.; 2.2 0,80 frs.; 3.2 0,55 [rs.

Pelos excedentes de bagagem cobrar-se-ha para on
de Biarritz 0,14 frs., e para ou de Saint Jean de Loz 0,07
frs., por fracgdo indivisivel de 10 kilogrammas, inclnindo
0 imposto de transporte e as despesas de manntengao,

0s prazos de validade dos bilhetes simples sdo de 6
dias e dos biheles de ida e volla de 45 dias.

Para os percursos em Portngal e Hespanha cobram-se
0s pregos para elles estabelecidos nas larifas acima refe-
ridas.

Esta ampliagdo de farifas ha muilo que era esperada
com auciedade pelo nuneroso publico que, especialmente
na epocha baluear, vae de Porlugal dar-se rendes-vous
n‘aquellas doas magnificas eslancias cujas praias encanta-
doras sao [requentadas pela melhor sociedade da Franga
e da peninsula hispanica.

Passageiros de Portugal para Franca
. Reserva de logares no comboio rapido Madrid-Hendaya

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Norle de Hes-
panha acaba de iulroduzir um melhoramento no servigo
de passageiros de Portogal para Franga, reservando no
seu comboio rapido n." 9, que se effectua entre Madrid e
Hendaya, uma carrvagem destinada a receber em Medina
08 passageiros. procedentes de Portugal com  deslino a
Frauga, um compartunento de 1.* classe com 6 logares e
um oulro de 2.* classe com 8 logares.

Tarifas internacionaes n.** 314 e 315
de grande velocidade

No dia 5 d’'este mez enlraram em vigor as povas lari-
fas internacionaes n.°* 314 ¢ 315 de bilhetes simples e de
ida e volta, e bagagens entre Paris, Bordéos e Dakar, Rio
de Janeiro, Montevideu e Buenos Aires, via Lishoa.

Estas tarifas que substiluem as dos mesmos numeros
que vigoravam desde Novembro de 1911, differem das
anteriores em lerem sido supprimidos os destinos ou pro-
cedencias de Pernambuco, Bahia e Sanlos, em virtude dos
vapores da Companhia do Sud-Atlantique que veio substi-
tuir n'este servigo combinado com as Companhias dos ca-
minhos de ferro a das Messageries Marilimes, ndo [azerem
escala por aquelles portos; e na suppressao dos precos
especiaes para a viagem por mar em 1.* classe 2.* cale-
goria - pelo molivo dos paquetes da Sud Atlanlique ndo
terem d'esses logares.

Para Dakar nio se vendem, alé aviso em contrario, bi-
lhetes d'estas tarifus.

Em precos e nas demais condigdes as novas larifus
sdo eguaes as que por ellas sao annulladas.

Melhoramentos ro servico de comboios
ras linhas da Beira Alta

A Companhia da Beira Alta, tem ultimamente melho-
rado sensivelmente o seu servigco de comboios, lanto para
as relugoes entre as estacoes da sua rede como para com
as hespanholas.

Assim esta Companhia, dlem do Sud-Express que atra-
vessa a sua linha-Pampilhosa-Villar Formoso, e dos com-
boios n.” 1 e 13/3 ascendentes e n.” 4/16 e 6 descen-
dentes entre Figneira e Villar Formoso, lem em eirculagao
entre Figueira e Villar Formoso, 0s comboios inlernacionaes
n. 5 e 2, em ligagao direcla com os rapidos da Compa-
nhia Portugueza, e de Salamanca & fronteira de Portugal,
que prestam om excellenle servigo, principalmente nas
relacoes com o extranjeiro. Assim, por exemplo, um pas=
sageiro que saia de Lisboa R. as 19 horas (rapido), de
Campanha as 19,5 (rapido) e 20,25 (correio), e de Figueira
da Foz 4s 20,30 e de Pampilbosa as 23,15 chega a Sala-
manca as 10,10; a Madrid 22,58, a 8. Sebastian as 12,29,
a Biarritz ds 0.23, a Bordeus as 4.9 e a Paris 45 12.5;
e regressando de Paris as 19,38, de Bordeus as 4,0, de
de Biarrilz as 7,26 de S. Sebastian as 9,7, de Madrid a8
10,40, e de Salamanca as 21,15 chega a Pampilhosa as
9,38, a Campanhd as 12,50, a Lisboa R. as 14,31 e @
Figueira as 22,22.

Este servigo, no percurso de Pampilhosa a Medina e
volla, vae ser feito directamente, dentro em breve, por
opltimas carrnagens mixtas de 1.% e 2.* classe adquiridas
na Belgica pela Companhia da Beira, as quaes asseguram
o maior conforto, como as de Lishoa e Porto a Pampilhosa
e de Medina a Paris e vice-versa.

Alemn d'isso pora em breves dias, em circulagdo, no
combuoio internacional n.° 5, eéntre Pampilhosa e Villar For-
moso um saldao de luxo quando n'elle sejam requisilados
em Pampilhosq, 4 chegada dos rapidos n.° 55 de Lisboa ou
n.” 56 e correio n.” 8 do Porto, um oun mais logares, pa-
gando-se apenas alem do bilhete de 1.* classe, a sobretaxa
muilo economica de 23000 em cama e 15000 reis no saldo.
Para as eslacoes intermedias a sobrelaxa é a mesma.

fsta carruagem de luxo podera lambem ser requisitada
das estagdes do ramal de Figoueira, pagando cada passa-
geiro a sobretaxa de 2.500 reis em cama e 1.500 reis
em salao. '

0 suldo sempre que enlre na composi¢io do comboio
internacional, regressard 4 Pampilhosa no comboio correio
n.° 4, que parte de Villar Formoso és 10,10, sendo 03
pre¢os dos logares de luxo, sentados, enlre as doas rele-
ridas eslagdes, os seguintes por cada passageiro: Nas
cabines 18500 reis, no saldao 15000 reis e em cama 25000
reis.

Congresso de turismo em Madrid

Excursdes em Hespanha e Portugal

Para o0s congressistas porluguezes que vao ao con-
gresso de lurismo que brevemente se reunird em Madrid,
concedem o0s caminhos de ferro portuguezes 50 % de
reduccao nas suvas linhas,

Nas linhas hespanholas, as differentes companhias offe-
recem bilheles da X 17 cuja venda comegon desde honlem.

Com as differentes combinagoes de bilhetes, dispoem
0s congressistas das seguintes excursoes:

a) De Portuga! a Madrid ida e volla via Valencia d'Al-
cantara, podendo em Madrid lomar um bilhele de excur=
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8do para Andaluzia, antes ou depois da celebragao do con-
gresso.

b) De Portugal a Madrid via Valencia d’Aleantara e
regresso por Badajoz, com excursdo a Andaluzia.

¢) De Portugal a Madrid via Badajoz, com excursao
por Andaluzia e regresso via Valencia.
~ Para o0s congressistas extranjeiros que encontrando-se
ba Andaluzia queiram vir visitar Portugal, sdo de grande
Vanlagem os bilheles de ida e volla do servigo especial
de outomno entre Sevilha, Lisboa e Porto, a que nos refe-
rirmos no nosso ullimo nomero, e cujos precos sao de
Sevilha a Lisboa e volta 184360 em 1.* classe, e 125960
€m 2.% podendo ulilizar 0s comboios rapidos directos
éntre Sevilha e Lisboa, com logares de luxo, que parle
de Sevilha 4s tercas, quarlas- e domingos, e de Lishoa as
segundas, quartas e sabbados. _

Para a occupagao do logar de cama a sobrelaxa por cada
Viagem, de ida ou de volla, é de 35870 sobre a 1.* classe.

Feira das Mercés

A feira das Mercés, a mais inleressanle pela originali-
dade, das que se realizam nas proximidades de Lisboa,
lem logar nos proximos domingos 20 e 27 do corrente.

Se nao chover, e estiver um bello dia de sol, la ire-
mos, e incitamos o leitor a que va tambem, porque lemos
a4 cerleza ndo se arrependera, tal o picloresco do silio e
dos quadros que a ingenuvidade do povo sabe imprimir as
SUas coisas.

As feiras alem do fim commercial para que se crea-
ram, sdo sempre um prelexto para a folia. Esta, a das
Mereds, tem alem de tudo isso uma outra nola, muito cara-
Cleristica, e que tem um nao sei qué de encantadora: é
Uma feira de namorados. :

Quem ha em Lisboa e arredores que, pelo menos ndo
lenha ouvido fallar no muro do derrvete?

Muro do derrele, muro do derrete! se tu podesses
fallar, (uantas scenas d’amor nos contarias!

Milhares de cachopas alli foram encontrar o futuro ma-
Tido, e como a tradigao ndo é coisa que se apague sendo
a forga de muitos seculos, ainda hoje la vao as Marias
€ 05 Manueis em busca d’uma alma que lhes dé o que ha
de melhor—o amor.

E nao é s6 isso, a feira das Mercés ainda lem oulras
otas dignas de regislo; a feira de gado, aparte o lado
Commercial que é imporlante, offerece egualmente um
dspecto muilo interessante. E' a tradicional petisqueira da
Carne de porco [rita-alli ao ar livre, n'uma fornalha arran-
Jada ad hoe e comida alli mesmo sob o tecto azul do céo
Com o appelite que o ar puro disperta.

Vamnos pois, alé as Mercés, esse pequenino, mas (ao
Picloresco logar, lavado pelo vento que vem dos lados
da serra de Cintra e que parece lem o quer que seja de
€nleiticador, aproveilando o servigo especial que a Com-
Panhia dog Caminhos de ferro effectna nos dois referidos
domingos cujos pregos sdo economicos.

custo dos bilhetes de Lisboa-Rocio a Mercés e volla
€ de 820 em {.*classe, 600 em 2.* ¢ 380 em 3.2

Ha grande numero de comboios especiaes, e ndo ha

feceio de ndao encontrar logar.

Feira annual em Castro Verde

Na graciosa villa de Castro Verde, um das bonilos re-
Cntos do Alemitejo, tem logar nos dias 19 a 21 do cor-
Tenle megz, a mais importante feira que se realiza n'a-
Quella localidade, e que costuma ser muilo concorrida
Pelos povos circumvizinhos e por lavradores que alli vio
lazer os seus negocios.

Por esse molivo a Direcgdo dos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste effectua um servigo especial de bilhetes de

4 € volla a pregos reduzidos das suas principaes esla-
C0es 4 Carregueiro, estacao que serve Castro Verde, e que
890 validos para lodos 0s comboios ordinarios, para ida
de 17 a 21 e volta até 23_inclusivé.

B
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Feira de S. Iria em Faro

Nos dias 18 a 22 do correnle tem logar na capital do
Algarve a importante feira annunal que costuma ser muilo
frequentada.

No dia 20 tera logar uma corrida de touros em que
tomardo parte arlistas de reputacdo,

Por esle motivo os Caminhos de ferro do Sul e Sueste
estabeleceram um servigo especial de bilbetes de ida e volla,
a pregos reduzidos, entre as estacoes de Beja a Villa Real
de Santo Antonio e a Porlimdo, e a de Faro.

No dia da tourada eflfectvar-se-ha nm comboio especial
depois da corrida que partira de Faro as 22,15 chegando
a Porlimao & 1,2 de 21, com paragem em lodas as esla-
¢oes intermedias.

Os bilhetes sao validos pelos comboios ordinarios para
ida de 17 a 22, e volla alé 24 inclusive.

Paragem de comboios em Baracal

Desde o dia 1 d'esle mez, os comboios da linha da
Beira Alla, ascendentes n.>* 1 e 3, e descendentes n.° 4
¢ 6, passaram a ler uma paragem de meio minulo em
Baragal, sitvado entre as estagoes de Celorico e Villa
Franca das Naves, para servigo de passageiros.

Os pregos dos bilheles simples, incluido o imposto do
sello, entre o Baragal e as estagdes conliguas sdo: Bara-
¢al a Villa Franca das Naves, ou vice-versa 190 reis em
1.* classe; 150 em 2.* e 110 em 3.*—Baracal a Celorico
ou vice versa; 130 em 1.% 110 em 2. e 70 em 3.2

Os dos Dbilhetes d'ida e volta entre as mesmas esta-
¢oes, segundo as condigdes da larifa especial n.° 12 de
grande velocidade sao, com o sello incluido: Baracal a
Villa Franca das Naves e volta, 310 em 1.* classe: 240
em 2.% e 160 em 3.*—Baragal a Celorico e volta, 210
em 1.*; 160 em 2.* e {10 em 3.*

De regresso para o Cairo. — Um incldente interessantissimo,—
Encalhados no Nilo.— Trabalhos herculgos dos pretos. —
Um vapor extraordinarlo. — Uma operagio de chifre. —
Port-Sudan, o Mar Vermelho e Suez.

0 vapor fica a noite atracado a terra, onde nao ha
mais que praia, e pela machd prepara-se para o regresso;
mas emquanto elle recebéscarga, ainda vamos a lerra a
ver se conseguimos lrazer de la uma recordacio, uma
lembranga para alguem querido, enviar uns postaes illus-
trados aos que por ca licaram.

Tempo perdido. Dos bazares, a menos que nao com-
prassemos uma pelle de crocodilo, uma espingarda de pe-
derpeira, on um sacco de gomma arabica, nada encontra-
mos que nos sirva. Poslaes, temos que nos contenlar com
0s officiaes, do correio, porque a rendosa induostria dos
illustrados ainda nao chegou por alli. Ella chegara com os
oulros costumes e vicios da civilizagao.

Dez horas: toca o sino de bordo, largam-se cabos,
relirou-se a prancha e... nds ficaimos em terra.

Mas n@o nos incommodemos; um sudanez avanga pela
agua a vir buscar-nos, e, sem exforgo, agarra-nos ds ca-
britas e 14 vamos para bordo.

E’ vulgar; aquelles prelos herculeos servem para tudo.

() vapor volla a proa ao norle e comega a marcha que
promelle ser mais rapida, ndao s6 porque vamos descer o



318

rio, como porque levamos s6 uma barcaga presa a um
lado.

0 roteiro marca-nos que devemos estar de volla, em
Karlom em dois dias, isto é, chegar no domingo, porque
o comboio para Porl-Sudan é a terga-feira.

Durante a noite seguinte ficaremos parados em El Ducin
d'onde sahimos de manbha dizendo o capilao que n’esse
dia (sabbado) e noile, andaremos sempre, para chegar, no
domingo de manha, ao fim da viagem.

Assim vamos andando todo o dia, mas 4 meia noile
estando a umas 80 milhas de Kartum, somos dispertados
por enorme grilaria, correrias da tripulagdo, embale, no
nosso barco, das oulras barcagas que nos haviam de novo
atreilado em varios ponlos da escala—um inferno.

Se isto fosse um vapor no allo mar, seria motivo para
justificados suslos; mas alli, com um metro de agua, o
mais que poderia succeder aos passageiros era lomarem
um banho aos pés.

Todavia, dispertados abruptamente, os cinco unicos
passageiros veem para a varanda, cheios de curiosidade,
a informar-se do que se passava. -

Era simples: o vapor encalhara, e com elle quatro das
cinco barcagas que lhe vinham ligadas; a tripulacdo sal-
lara para o rio e Lrabalhava por arranca-lo do banco de
areia em qne elle assenlara.

Trabalho inutil apesar dos colossaes exforgos d'aquel-
les homens, nus, mellidos na agua até os peilos, firman-
do os pés na areia e o dorso no costado do barco, com
tal for¢a que este chegava a mover-se. Mas nao sahia do
seu posto.

Verificado que nem corriamos perigo nem valia a pena
perder o somno, 0s passageiros recolheram aos seus lei-
tos, n'aquella ilha improvisada em que o vapor se trans-
formara.

De manha conlinuou a lucta dos pobres pretos com a
tenacidade do vapor e dos outros barcos em ndo se
arrancarem do fundo.

D'essa extraordinaria faina da ideia a nossa gravura,

Os pretos tentando pdr a nado o navio encalhado

em que, junto ao casco do vapor, se distinguem os cor-
pos dos prelos dentro da agua.

A muito custo, baldeando toda a carga das barcagas,
de umas para ouotras, la se consegue por tres a nado e
afasta-las do vapor, mas este ndo ha meio de o arrancar
do banco em que se assentou.

Perdidas as esperangas, o capildo resolve-se a mandar
dois homens a terra, para andarem o melhor de doze
kilometros até & povoagdo mais proxima, Geleima, passar
um telegramma a Kartum para que venham soccorros, e
n'isso se passa todo o domingo.

No dia seguinte ndo temos agua para os banhos e o
almogo ja se resente da falta de pdo fofo e de alguns
generos. Mas logo de manhd@ vemos pela préa um grande
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rebocador que evoluciona e nos langa valentes cabos ao$
moilantes, e de longe onde havia mais profundidade de
agua, fazia trabalhar a machina com forga para puxar o
NOSsO vapor.

Mas ao primeiro esticao, os cabos rebenlam como
linhas, levando moitantes e borda e... a nada o bruto
se move, como disse Camdes. O vapor, por eslte processo
desfazia-se. Houve que desistir.

Ensaia-se passar-lhe o cabo por baixo, fazendo o effeito
de corle da areia, e para isso l& mergulham alguns
negros, conservando-se minutos debaixo d'agua, gragas a
enorme resislencia d'aquella raca.

0 resultado foi 0 mesmo; outra vez os cabos estalam,
sem nada se conseguir.

Ja enldao a disposicdo dos passageiros ndo era boa,
porque viamos que se perderia o comboio do dia seguinte,
quando pelo meio dia vemos que do sul apparecia um
vapor.

Estamos salvos... da demora na viagem; o vapor
para para nos receber, e para elle passamos.

Se a navegacao no Nilo Branco, pelo pequenino vapor
em que o percorremos, € original, este barco, que faz o
servigo até Rejal é tudo quanto ha de mais original.

0 Amara (assim se chama) é um vapor grande, de
roda & popa e todas as accommodagies para passageiros
sobre a coberta, mas com bem pouco conforto e sobretu-
do, pela qualidade dos passageiros que lraz, assas enxo-
valhados. Raro era o que, no camarole, nao (razia, alem
de varias malas, espingardas, fardas, dentes de elephan-
tes, caveiras de ledes, pelles de varios animaes e seme-
Ihantes despojos.

Amarrado a elle vinham tres barcagas e uma dehabié
(os barcos de vela do Nilo) cheias de tudo que se pode
imaginar: gente de todas as cores e de lodas as ragas,
entre a qual soldados inglezes e nativos, guoias, traladores
de animaes, prelos, amarellos, vermelhos, cobreados —
quasi todas as cores do espectro solar —burros, cavallos,
camelos, macacos, cdes, giralas, passarada diversa, cro-
codilos em tlanques,—um parque zoologico fluctuante —
e tudo isto sobre montdes de palha mal cheirosa, molha-
da de sangue, e n‘uma prowmisquidade pasmosa.

Para tralamento dos numerosos pretos havia tambem
0s respeclivos cozinheiros, preparando ao modo d'elles a
comida, pisando o cale, fabricando o pao; e alé o medico
indigena que vimos tralar de um negro que padecia de
dores de cabega, rapando-lhe a nuca a navalha, fazendo-
lhe com eslta uma iocisao de uns dois cenlimelros e
applicando-lhe a parte mais larga de um chilre perfu-
rado, chupando pela outra extremidade para produzir a
sangria.

E o caso é que o prelo, pouco depois da operagdo,
estava perfeilamente, rindo e comendo com appelile.

0s passageiros, como o leitor ja adivinhou, eram na
sua maior parte, cagadores e agenles de jardins zoologi-
cos, museus e ménageries e haviam ido & caga de forne-
cimentos para a Allemanha, Belgica e ndo sabemos se
oulros paizes, porque pouco lempo livemos para Lravar
conhecimento com elles. Alguns havia que eram cacadores
por distracgao—o esporle cynegelico levado ao cumulo.

Com efleilo, acabado o janlar, que foi muilo razoavel-
mente detestavel, pouco depois ji se viam as luzes de
Kartum, onde atracamos pelas 8 da noile.

Devemos confessar que se oulros attraclivos nao
tivesse tido a viagem, sO estes originalissimos incidentes
da volta nos valeram bem (é-la feilo.

No dia seguinte toma-se o comboio, e vemos ja sem
surpresa, que a carruagem dormitorio, pelo servigo do
qual pagaramos uma hora, era (@0 pouco commoda que
mais nos valeu ir n'uma 1.* classe, que aind'assim nao
era ldo ma.

A linha até aos arredores de Port-Sudan, é loda por
deserlos, tudo terrenos pardos como os camelos e cabras
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Selvagens, esquelelicos, que por elles vagueiam. As raras
palmeiras sdo egualmente pardas rachiticas.

0 comboio vae alé ao caes, onde o vapor Menzaleh
nos espera.

Nao se vé, portanto, a cidade, que, pelo que percebe-
Mos ao atravessa-la e d’ella sahimos, é uma povoagio
nova, resultante da necessidade de lazer alli um posto para
servico do Sudao com o Mar Vermelho.

A enorme demora no embarque de carneiros, que um
lypico guardador (de que tiramos a photographia que
reproduzimos) con-
duz para bordo, flaz
que s6 sahimos a ho-
ra do almogo, o que
nem nos deixa ver
48 grandes installa-
¢oes do porlo, que
840 finportantes.

0 vapor que per-
lence a Khedival Mail,
é um velho barco, de
1888, sem conforto
nem asseio sendo o0s
Camaroles visilados
por numerosas bara-
tas. Um horror. A
companhia tem 20
barcos, 4 dos quacs
S0, 40 (UE N0S Asse-
guraram, melhores e
mais modernos; mas
esses s6 lazem servi-
€0 no Mediterraneo.

A cozinha a bordo
é pessima; o banho
ainda peior. E'melhor ndo o lomar, porque é de agua suja
e a ferver.

Vendo céo e mar, quando esperavamos ver, pelo
menos uma margem, passamos tres dias, 2 no quarto, um
Pouco atrazados pela ruplura, em Lransito, de um tubo da
machina, entramos em Soez, uma bella bahia em que o
Mar Vermelho é da mais pura cor da esmeralda.

A allfandega ¢ allenciosa com as malas; conlenta-se
com a nossa declaragcao de que nada lrazemos para direi-
tos. O portador d'ellas até & estacdo dos caminhos de
ferro 6 que nos incommoda, exigindo uma exorbitancia
por levarmos quatro pequenos volumes.

Suez é uma pequena cidade, nascida nos 10 annos, de
1859, em que se comegaram os trabalhos do canal, alé 1869,

Guardador de carneiros em Port-Sudan

Suez, — Uma rua & o caminho de ferro

em que elle se inauguron, e prosperando menos por ser
Porlo obrigado de escala de lodos 0s vapores que atraves-
Sam aquella grandiosa obra de Lesseps, do que pela pas-
Sagem das caravanas que vdo a Mecca.

D'ahi trouxemos, como recordagdo, a photographia de
Uma das ruas por onde passa o caminho de ferro do
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Estado do Egypto, que nos conduz a Ismaila e d'ahi ao
Cairo.

Servico rapido, e bom jantar no restauranle, servido
pela companhia dos Vagdes-Leilos.

E aqui terminamos a primeira parle da nossa viagem,
preparando as malas para a segunda, pela Palestina, Gal-
lileia e Syria, de oulro genero hem differente e nao menos

interessante.
N S PR A A (R N,

Henri Brassewnr

Acs 14 de Setembro do corrente anno falleceu subita-
mente, em Lille, aos 79 annos de edade, M. Henri Leopold
Brasseur, antigo chefe das officinas da Companhia dos
Caminkos de Ferro Porluguezes, e uvllimamente chefe do
servigo do material e traccao do caminho de ferro da
Beira Alla.

Quando a Empresa Salamanca, ao findar a construcgdo
das linhas de Leste e Norle, proceden a organizagdo dos
servigos de Exploragcao, e tendo-se retirado para Franga o
engenheiro Albaret, que apenas poude construir em Lisboa
o edilicio para as officinas do material e (racgao, foi este
engenheiro substituido pelo distincto engenheiro Alfred
Ghébard antigo alumno da Eschola Polytechnica de Paris
e dilecto discipulo do eminente professor Sauvage que
0 recommendon para o cargo vago em Portugal.

Os servigos d'Exploragdo estavam nas condicdes do
mais provisorio estado de organizagdo regular, tendo ape-
nas de occupar-se das mais urgenles necessidades de repa-
ragtes para o malerial de construcgio.

Alfred Ghébard teve que crear nao sé a corporacao de
machinistas, alé entdo simples operarios pralicos, mas
tambem que estabelecer regular funccionamento nas offi-
cinas, aproveilando as faculdades apreciaveis do operario
porluguez.

Trouxe de Franga chefes para o servigo de tracgdo,
pela maior parte Alsacianos, dos quaes ainda actualmente
existem filhos nos servigos ferro-viarios de Porlugal.

Para o importante servico das officinas trouxe como
chefe e mestre geral Henri Brasseur que por sua compe-
tencia nos mulliplos misteres d'este servigo e pelo seu
carinho para com os seus subordinados, d'estes ganhou o
maior affecto e facil aproveilamento de trabalho, tornando
dos operarios verdadeiros contramestres de que os cami-
nhos de ferro do Eslado muito aproveilaram em vanta-
gem do seu servico.

Henri Brasseur foi um benemerilo do servigo ferroviario
portuguez e a sua memoria deve ser como lal recordada.

De uma aclividade invejavel, de vma honradez exem-
plar e do mais affavel tracto para com os seus subordina-
dos, Henri Brasseur deixa sapdade aos raros que ainda por
seus meritos foram seus companheiros nos servigos ferro-
viarios porluguezes.

Miguel Queriol.

Antonico A mmaral

A ausencia de Lisbhoa do director d'este jornal e o
facto de s6 a4 ultima hora elle ter recebido a riste noticia
da morte de Antonio Amaral, fez com que elle nao podes-
se de uma forma mais affectiva, manifestar o seu senti-
mento por essa perda, na nolicia que a redacgie deu a
tal respeito.

Nido pode, a justificada amizade que por lanlos annos,
em relagdes de servigo, primeiramenle, e depois, em
sucecessivas manifestagdes de affecto particular, conformar-
se facilmenle com o inesperado roubo que a morle nos
fez d'este excellente amigo que foi Antonio Amaral.

Conhecemo-lo, funccionario distincto e intelligente, em
conferencias a que nos levaram combinagdes do trafego
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que havia a fazer entre a Companhia Portugueza e a rede
do Minho e Douro, e quanlas vezes, na discussao de
assumplos em que, por representarmos inleresses antago-
nicos, tinhamos que sustentar parecer differente do d’elle,
reconhecemos que o seu era sempre o mais liberal e o
mais juslificado na defesa dos principios «que lhe compelia
preconizar.

Quando, por iniciativa de quem estas sentidas linhas
escreve, foi creada a ainda actval tarifa P. n.° 4 (0.° 5
no Minho e Douro) foi Antonio Amaral o primeiro enthu-
siasta d’essa combinag¢do, o que mais prompla cuadjuva-
¢ao nos deun, para que a nossa ideia se converlesse em
breve em realidade.

No desempenho do sen logar de chefe do Trafego dos
caminhos de ferro do Minho e Douro, logar que exerceu
por 25 annos, imprimiu em lodos os diplomas que a
sua iniciativa produziu o cunho do seu espirito liberal.

Nas condigdes, excepcionalmente vanlajosas para o
publico, da tarifa 16, de bilhetes diarios de ida e volla,
reconhece-se o effeilo do seu modo de ver largo e intelli-
genle.

Modelar como funceionario, no qual 03 nossos caminhos
de ferro perderam um valioso auxiliar, nao o foi menos
ecomo filho extremoso, como irmdo dedicado e como pae
de familia.

Como homem, nas suas relacoes sociaes, creava, pelo
seu caracter communicalivo e franco, rapidas amizades em
quantos com elle tralavam; como amigo soube sé-lo leal
e dedicado.

Por isso nao podemos deixar de pessoalmente vollar-
mog, no jornal, a fallar d’elle, para, com egual senlimento
ao affecto que lhe dedicavamos, lhe dizer tristemente :

Dorme em paz, coragcao de ouro.

SN
Um novo funicolar nas montanhas do Tirol

Em Novembro de 1910 deu-se por findo o servigo da
velha linha funicolar aerea, do monte Kohlern, perto de
Bozen (Tirol), que de comego fOra deslinada a mercado-
rias, e que mais tarde, por mais de um anno, servin
tambem para padsageiros. Os cavalletes para os cabos
foram de madeira, ¢ nao obstante a construc¢ao primi-
liva e a [alla de para-quedas e de oulros meios de segu-
ranca, o lrafego foi sempre muito importante, e ndo se
deploram desastres, mas fechou-se o servigo por via
d'estas deficiencias.

0 proprietario, o Sr. Slaffler, de Bozen, decidiu-ge
immediatamente a construir uma nova funicolar, com 0
systema mais perfeito e melhor que se conhece, para
offerecer aos alpinistas que querem visitar o Schlern, e 0
Rosengarten, monlanha de Orlern, uma estrada aerea
commoda, do valle para o allo.

0 funicolar (ascensor) de Kohlern, estd ja concluido,
vae para um anno. Comega n’cma ponte sobre o Eisack,
que, sustenlada por 12 cavalletes de ferro muilo solidos,
conduz ao alto do Bauekohlern.

0 desnivel enlre as estagoes finaes € de 850 melros,
e o comprimento da linha é de 1.600 metros. Cada vehi-
culo é dotado de abundantes dispositivos, de para-quedas,
de freios de seguranga, ¢ estda caleulado para 16 pessoas.
B’ servido por cabos melallicos duplos, muilo forles, e 08
orgaos do movimenlo sdo construidos com cabos de trac-
¢do, duplos, accionados nas eslagGes superiores por meio
de molores electricos.

Installagdes tlelephonicas e semaphoricas servem para
dar communicacdo entre as estagcdes superiores, e entre
estas e os vehiculos.

A viagem de experiencia e as experiencias dos freios
e para-quedas, foram ja effectuadas com bom resullado,
de modo que pouco tardard ja a inauguragdo da linha.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de Outubro de 1912.

Como grande phenomeno de ordem sociologica, e que portanto
pode ter grandissima influencia no commercio ¢ nas financas
mundiaes, tendo-a por certo grande na economia geral das socie-
dades modernas, temos a desenvolver-se a no-sas vistas o espec-
taculo emocionante d'uma tremenda guerra d'homens, abi para 0
lado dos Balkans.

Guerra, medonlia guerra, eterna guerra, talvez condiciio neces-
saria da existencia da humanidade; wm mal, que ataca povos e
nacionalidades. mal decerto necessario, como outros males que
nos aflligem, na nossa individualidade, como a morte ou a doen-
ca. Adoecem 08 iadividuos, e morrem; adoccem e morrem as
nacionalidades,

Morren, na realidade on na materialidade da vida, a Grecia an-
tiga, morren Roms. O imperio do Turco, que se havia estabelecido
na kuropa, nas rainas do velho imperio greco-romano do Oriente;
tem decerto o8 dias conlados, apd: peito de mil e quatrocenlos
annos de existencia, rechacado, substituido novamente pela eivili-
zacio das gentes occidentaes, tendo-lhes sido essa civilizacio um
como prolongamento e desenvolvitnento da mesma eivilizacio
greco-romana, cujas ruinas materiaes haviam servido de habitato
provisorio ao veuncido de agora, ao vencedor de entido. E assim
retoma o anligo curso ou mantem sempre o mesmo sentido origi-
nario, 4 corrente, ora serena, ora impetuosa, da civilizacio da ve-
[ha gente branca, no seu ramo primacial, que ¢ o chamado japhe-
tida ou indo-europen.

A Turquia, agora atacada pelos Slavos (Servios, Bulgaros,
Romaicos, Croutas, Bosnios, Herzegovinos e Monlenegrinos) e pelos
Hellenos (Macedonios, Gregos, ete.) ndo resistitd, ndo poderd re-
sislir. De certo serd quem seja vencida, por ultimo, mais hoje,
mais dmanbi. Resta por saber, presentemente, qoem licard na
posse de Byzancio (Constantinopola), ou dos Germanos (Allema-
nha) ou dos Anglo-Saxdes (Inglaterra), pois sito estes dois grandes
agrupamentos ethnicos que dominam, na actualidade, na marcha
de todos 0os negocios do mundo, como sub-grupos superiores do
mais nobre dos grupos em que se nos divide a raca branca. Nio
fallando da Franga, que ¢ tao germana, como latim ou como
celta, admiravel amalgama de todas as proximas variedades
ethnicas, embora com o soberbo guid individual obtido na myste-
ringa alehimia das eivilizactes, e derivado do elemento latino,
n'ella talvez predominante.

Nole-se que a guerra movida pelas nacoes da Europa ao Tur-
¢o, tem pontos de contacto com a guerra que sempre aquellas
naches moveram a lodos o8 Mussulmanos, ou Mahometanos. E 0
Turco appella ainda para a guerra-santa, para enthusiasmar para a
lucta os seus affins. Nos e elles, bradamos: guerra ao Barbaro!
guerra ao Infiel !... E Deus, nas altwas, contemplando o peito
do homem bom, (0 moderno pacifista) que Ihe pergunta por r1uc
acaso o mandam para uma vida tio incomprehensivel, para elle,
coja intelligencia e cujo coragho comprehendem uma vida me-
nos... bellicosa, e para ella appellam, ou para Elle appellam, para
que Il'a eoncedam, um dia, na Eternidade, onde nfo haja Barba-
ros nem Infieis. ..

A sahida para o extranjeito de muitas familias abastadas, tem
diminuido muito a eireulacio do numerario entre nos, sobretudo
na capital. Em todo o caso. houve agora um pequeno piriodo, por
occasifo das festas da Republica, em que o dinheiro girou alguma
cousa, dando signal de existencia, As festas decorreram muito
fracas, sem caracter nenhum de grandeza, nem de deslumbra-
mento. Viu-se, porém, o povo, expectante, na ancia de encontrar
emfim uma oceasiio para gastar 0s seus cobris.

0Os caminhos de ferro ao Sul e Sueste, renderam, nos dias da
festa, approximadamente uns 20 contos, ¢ egual receita deve ter
tido, pelo menos, a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes. A Companhia Carris de Ferro de Lishoa, tirou de 6 a 8 contos,

em cada um dos dias 4 e 5.
L3

0Os cambios firmaram-se n'estes ultimos dias. E' natural que
venham prestes a soffrer nova perturbaciio em virtude da crise
balkanica. O factor politico actua sempre sensivelmente na situa-
¢io dos cambios.

Ja_esta impresso e revisto o relatorio que o Sr. ministro das
Colonias tenciona apresentar ao parlamento relativo 4 sua admi=
nistragdo colonial, desde que tomou posse da respectiva pasta alé
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20 presente. Segundo ouvimos, alguns trechos d'esse relatorio

devem causar sensacio.

w

0 encarregado6 dos negocios da Allemanha no nosso paiz pro-
curou hontem o Sr. director geral das Colonias, a quem, depois
de varios assumptos fue tratou com 3. Ex.*, pedin uma estatisti ca
dos caminhos de ferro das provincias de Angola ¢ Mogam bique.

E

Os cambios tiveram uma leve baixa durante a quinzena.
Hoje a libra ficou & venda a 58020 ¢ 4 compra a 18970. O Rio-
Londres cotava 16 /3, ou seja 148740 por esterlino,

Cotacoes nas bolsas portugueza e extranjeiras
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Curso de cambios, comparados
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| ‘Ex 15 pE Ourusro - Ex 30 pE SETEMRRO

omprador| Vendedo) |Comprador| Vendedor

Londres cheque ........... &7 15)56) AT 13i) 48 Y| 48 3
» 90 d/" ............ A8 9/15 b 49 T
Paris cheque........c..... 595 598 586 589

BOMAMY s L0 v 254 255 201 1/, | 242 1,
Amsterdam cheque ........ ik 516 409 441
Madrid cheque .. «.cooovus 930 940 925 935

OUTUBRO

H e ———— T T —

Bolsas ¢ titulos =l SHE=

1 2 3 4 ] 7 8 q {0 I 12 14 15 -—

l-lltm.g Divida Interna 3% essentamento 7,85 47,80 Jd7.,80 — — 37,50 37,80 37,80 37,80 — 87,70 37,57 = -
Divida Jnterna 3 M BOUDON v o ng¥tvin s aeiisan 37,90 37,00 47,90 —_ —_ - 37,90 - 37,90 e —_ 37,65 47,70 -
» 2 4 %o IBBE, ¢ [II'l'ﬂliﬂS ....... — - — - - 20,800 _ fﬂ.?(:(l — s 2(1_6;}“ 20.600 | 206.600 o

. o 4 Yy M IBBE/D. i = 7,500 = - - 54.000 [+ 54.000 | 54.000 - - 54.000 - 55.000 -

’ " 4% 18I0 st - 48.000 — L — 47,500 | A7.500 | 47.500 == == 47.500 | 47.000 £¥ 3

' » *fy 1005 ¢f/premios. ... = 0.040 8050 8.4900 — — B.000 — — 8.900 - = 8.900 ==

" » A Ya T 1905, (G.0* de 1.0 Est) — — — — - - 80000 - — - - — - —

" » 50 1904, ob. (C.%%de F.0 Esty - TEAND - 78.400 — = — TR.A400 -7 = = 78.000 | 78.000 =

» Externa 3%, coupon 1" serie...... G4.700 | 64700 | 04.700 | B4T00 -- G4.700 | 64500 | G4T00) 04500 [ E4.600 | 64500 | (4.400 | 84400 —

. " 3 Ye 2N BETI0 civ B — - - - s - — a0 2 = o o -

» 83 'J{: G0 GO os v ebims esres 67.100 | — - — — | 67100 67.200 | 67.900 | — | 67100 | 6500 67900 — -
Dhri_gaqﬁes dos Tabacos 4 'fs Yacerioiainn - — - —_ == 5 2 94500 2 5 fil 5! = i
Aeciies Banen de POrtugal o vrveeee vaen - — | 100.000 | 160.000 — | 160.000 | 160.000 | 1HOLG0 | 160.000 — | 160,000 =2 e —
. u Commercial de Lishoa...... - - - - - — - = X i | ot 3 o F

. " Nacional Ultramarino,...... 07.100 - - — - - — 07.400 | 67400 97.400 — =5 o =

» W Lishoa & ACOres . ..oovaiiaes 6,500 — 48,500 - — — 96500 = e K = S0l Ll <1}

*  Companhin Cam. F. Port......... — (9100 — (9.000 - - - — 69,000 | @8.900 - = s =

n Companhia Naclonal.. oooaeaaaa, — — - — — -- — - e i = S5 = =

* Gompanhia Tahaeos, coppon ..oo.... —_ - | - — - - — — | 65.000 — = =% — i

* Gompanhin dos I'Imsrhurus, coupon] 60,300 [ 60LO00  H0.000 - — - SB.H00 | HR.G00 ) — - = W < i
Olrig, Companhin Atraves CAfrica.,...... — == LB - -—- — - ER.H00 [ RELOO | 8BGO0 — — — —
o Companhin Cam. F. Por. 3%, 1.° gra - — fi4.000 - - 64,800 — — v £ % S $3.300 =

v Gompanhia Cam. F. Par. 3 % 2.° grau - - - - — - — 50.400 — - 49.200 s o L

v Companhia da Bulra Alta 3 % 1.° gran) - — — — .- - — J = 2L 223 B = —

* - Gowpanhio da Beiva Altad %6 2.° grau - - - — - - — - 5 — N 15400 e D -

*  Companhia Nacional conpon 1.* seriey - - -— — - . — — == — 67.500 = i -

o Gompanhin Nacional coupon 2. serie]  — - — - - - = = = = i a7 X =
boprediaes 6 Maecci i —_ o — —_ - — 86.700 — —_ -— —= i R6.700 —

" » L e R e T T R o T8.000 | F8.000 — ol - <! A = i’ < #9000 Y -

L » E] 'J’! "f'. ................... — -— — — J— — = = - —— - == = E=
Pariss 3 ", poringuer 1.% sévie......... —_ 6,05 — — — — 0450 64,50 64,55| 69,85 6390 ¢4 i -

tgies Companhia Cam. FPort.....ooo. .. - — — - 340 — e — - — 53 o =LY

s Madrid Caveres-lortugal «ooeesscoees 98 £ L 3R 5 ¥ L s o3 " e 5] 4 =

*  Madrid-Zaragoza-Alicante ..o ooan. AN 445 ahi 453,50 | 450,50 | 453,50 1 449 — = = = A 5 N

B ANUAHIZOB Ve as i s aiii i J20 — 320 324 324 3:7 Gl 50 - - — — s 3z i
Ob"lk. Companhin Cam. F. Port. 1* graun. | 320 315 318 31H 318 814 316 815 35 318 = 312 — e
*  Compunbia Cam. F. Fort. 2.° grau . | 2064 254 s | 202 - 204 252 — — 48 - 245 - -

* o Companbio da Belra Altac.oo.a Pt} L 54 983 985 a85 984 a84 == = 80 = 2 = =

* Madrid-CaceresPortugal ..oooivine g 29, g (e — o £Z 3 == e =5 '35 o
Londres s & /v POrUZNEL <o oansvrernns 6 ih 65 fi5 65 65 65 64,70 | 0450 (450 ] 64 i = -
.ll!gigr[l'm| el Alenveg (A frien — e == R7.1Y R7.87 - — - — KR7 87 86 — —

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

..____"'-—____——_—__

PRODUCTOS TOTAES

Desde b3 MEDIA KILOMETRICA

LINHAS I de janeiro | 1912 1811 Differenga Differengs

alé em 1912 190 em

_ Kil. Totaes Kil. Totaes 1912 1912

Portuguezas Reis Reis Reis Reis Reis Reis
lom anhla Caml- Réde geral ..... 30 Setembro | 1.073 | 4.888.706.000 | 1.073 | 4.708.885.000 | +189.821 000 | 4.565.429 ’1.388.52‘3 ~H76.£}07
ggns de ferro¢Vendas Novas.. . 0 v 701 100.631.000 70 81.907.000 | - 18.720.000 | 1L.A37.585 | 1.170.100 | -+ 267.485
Orlogueses. . - Coimbra a Louza n p 29 24.380.000 29 22.048.000 [ 4 2332000 Ri0D689| 760.275 |4 80.41%
BRE Bueste. oy o iimsssuions » » 681 [ 1.518.277.755 | 684 | 1.301.043.560 | +217.234.395 | 2.229 4582 | 1 910.480 | + 318993
mnhoe DORLO « vy b i IR » v 433 | 1.503.059.000 | 433 [ 1.516.726.167 | — 15.667.167 | 3.240.321 | 3.271.88% | — 31.563
BIBRVALE Voo ke 12 Agosto | 283| 327516036 953| 315.187.273 | 12.329.663 | 1.204.533 | 1.255.790 | + 48.734
Companhia Nacional .......... 9 Setembro | 185 | 117.932256| 185| 115.001.213 (4 2031.063| 637.471] 621.628|+ 15.843
Gulmin'fws ................... o1 Julho o6 7931 7.515 56 B1.213075 | — 1.805.56001.416.384 | 1.450.233 | — 33.849
Porto & Povoa e Famalicio «,..] » . 64| 8445682 64| 88.199.010| — 3.753.328 | 1.319.463 | 1.378.100 | — 58646
Hespanholas Pesetas Peselas Pesetas Pesetas | Peselas | Peselas
Norte de Hespanbia.... ....... 20 Setembro [3.681 | 105876767 [3.681 | 95.236.770 |+ 10.637.997| 28.762| 9ns70|4 2802
M“‘ll'id-Zaragozn—Alimlnle ..... {0 » 3664 | S88614216]3.664| 79103397 |-+ 9.510819] 26185 21.389|+ 2596
;““Nuzes ................... 0 » 1083 | 19.6274541.083| 16930878 |+ 2467.576] 17.938| 15660[+ 2278
Arid-Cac.-P. e Oeste de Hegp| 30 Setembro| 777|  7.606465( 777| 7086653 |+ S17492| e786|  9u420|+ 666
h""'--__ § - .. . M . 8 1
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Applicacdo da serradura a pavimentos

(Do Imdustria e Invenciones, de Barcelona)

- Emprega-se, com exilo, na Allemanha e na America,
uma mescla de chloreto de magnesio e de magnesia em
p6 (que por si s6 constitue uma pedra artificial muito
dura e resislenle) com serradura de madeira, para o
fabrico de um producto, que, ao endurecer, apresenta
simultaneamente a maior parte das qualidades da madeira
e da pedra. A mescla executa-se, 4s vezes, na propria
obra, lancando-a sobre a superficie que se deseja cobrir,
e oulras vezes, molda-se na fabrica, dando-lhe a forma de
tijolos.

Como o chloreto de magnesia é hygroscopico, estes
pavimentos ficariam humidos, se se nao escolhessem
devidamenle as proporgdes dos componentes, e 08 saes,
precipitados pela humidade, seriam prejudiciaes 4 madeira
e ao ferro, pelo qué cada fabricante possue a sua receila e
08 seus processos para evitar o mencionado inconveniente.

Ha fabricantes, que, antes de addicionarem a serra-
dura a4 mistura de magnesia em-. p6 e de chlorelo de
magunesio, lhe aggregam azeile para a tornar hydrofuga.

Ensaios repetidos teem demonstrado que este reves-
limento é muito mau conductor do calor, e que nao arde
sob a acgao do fogo.

As salas dos emigrantes da Companhia Hamburgueza
de Navegacdo & America, esldo totalmente pavimentadas
pelo processo descripto, tendo-se verificado que o chdo
fica mais elaslico que o de cimenlo, menos frio para 0s
pés e de mais unida superficie.

0 preco d’este pavimento anda por 2 escudos (25000)
0 metro quadrado, com espessura de 20 a 26 millimetros.

0 de mais baixa qualidade toma cor, podendo imilar o
linoleo on o mosaico.

Emprega-se tambem, em subslituicdo da serradura de
madeira, o 'pé de corliga, ou de corligos, conseguindo-se
d’esla forma, grande variedade de maleriaes de construc-
¢ao, que chegam a vendef-se por pregos que descem a
60 e 80 centavos (600 e 800 reis) o melro quadrado,
conforme a applicagao que se lhes queira dar.

Penafiel & Lixa.—A Companhia envida os seus
ex‘or¢os por que o primeiro trogo dos caminhos de ferro
(Penafiel-Novellas) comece a funccionar na data da pro-
xima feira de S. Martinho.

Ante-hontem chegaram a Penafiel, vindos do Porlo, 40
trabalhadores para o assentamento dos rails. Os trabalhos
da linha esldo a cargo do engenheiro, Sr. Ferreira da Silva.

Thomar a Nazareth.—O0 ministro do Fomenlo
recebeu, no dia 10 do corrente, uma represenlagao de
delegados das camaras municipaes de Villa Nova de
Ourem, Porto de Mds, Leiria, Nazarelh e Batalha, na
gual se pede a aberlura do concurso para a rapida con-
struc¢do do caminho de ferro de Thomar 4 Nazareth,

Angola.—0 ministro das Colonias nomeou recenle-
meénte uma commissao para estudar o plano ferro-viario
da provincia de Angola. A convile de 8. Ex.* acceitaram
enlrar para essa commissao, os Srs. Malva do Valle e
Camillo Rodrigues, deputados por aquella provincia.

Inhambane. — Consta haver uma represenlagio,
em Inhambane, pedindo que o caminho de ferro em
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construcgao, de Inharrime a Mulambo, seja prolongado
alé Inhambane, evilando-se assim o trajecto de mercado-

rias pela via fluvial para aquella cidade, por ser bastante

moroso.

Lourenco Marques.—A commissdo de engenhei-
ros, nomeada pelo ministro das Colonias, para estudo da
proposta do Sr. Campbell, sobre a electrificacao do cami-
nho de ferro de Lourengo Marques ao Transval, ja apre-
senton 08 seus trabalhos aquelle ministro, que por sua
vez 08 levou a apreciagdo do conselho do Gabinete.

Parece ter ficado resolvido que a referida Commissao
apresentasse uma proposta em condigdes mais vanlajosas.

Ambaca-Malange.— Segundo o parecer de um

distineto engenheiro, que ja tem desempenhado varias
commissoes importantes em Africa, e alli esta actualmente,
0 prolongamento da linha de Malange & fronleira luso-
belga, viria angmentar o trafego da linha de Ambaca, e
isto interessa ndo s6 a Companhia, como ao proprio Estado.

Actualmente, o Estado paga integralmente o coupon da
linha de Ambaca, isto é o juro e a amortizagao do capital
do estabelecimento primilivo, e paga tambem o comple-
mento do rendimento minimo da exploragdo, garantido
pelo contracto com o governo. Valorizada mais a linha de
Ambaca, em breve se alliviaria. o Estado d'este ullimo
encargo; crescendo ainda mais a valorizagao da linha,
passaria a ser menor o encargo do coupon; e se ainda
mais crescesse, passaria o Estado a reembolsar-se inclusi-
vamente do capital primitivamente dispendido.

Hespanha

Estio muito avancadas as obras do caminho de ferro estrategico
de Pamplona a Plazaola e a 8. Sebastifio, que vio seguindo se-
gundo o projecto do engenlieiro D. Manuel Alonso Zabala.

A linha divide-se em tres secedes, medindo a primeira 28 kilo-
metros de comprimento, desde Pamplona a Latasa, e em cujo
percurso se constroe uma poale de ferro sobre o rio Agra, pro-
ximo a Pamplona, com tres tramos de dez metros cada. A segunda
gecgio vae desde Latasa até meio caminho do tunnel de Huicl,
comprehendendo uns 10 kilometros. N'esta secedo, sobre o rio Ba-
saburna, perigoso pela difficuldade em achar-se uma base fixa de
appoio, e s6 muito a0 fundo, constroe-se uma ponte de alvenaria,
com muralhas de supporte, exnlanactes e mais obras necessarias.

E depois, em menos de om kilometro, tem esta seeciio oito
pontes e tres lunneis, o que demonstra a difliculdade que houve
que vencer.

A grande obra da linha, e d’esta seccio, ¢, porém, o tunnel de
Huici, de 3 Kilometros, em terreno humido e IBOV(‘.[”%O. Ao cabo
de 30 mezes 80 se tem conseguido perfurar cérea de 560 metros,
avancando com grande precaugio, para evitar desastres, que até
agora nido tem havido.

A terceira seccho de Huici a Plazaola, é de uns 15 kilometros,
e corresponde-lle a segunda ponte do tunnel de Huici, no qual
sendo melhor o terreno, se teem ja perfurado 1.200 metros, lal-
m!mlo, portanto, ao todo, uns 1.000 metros para o tunael ficar com-
Heto.

: Com a nova linha de Pamplona-Plazaola-S. Sebastiio obtem-se,
entre outras vantagens, a de encurtar em 36 kilometros a distancid
entre a primeita e a ultima das dictas capitaes.

India Ingleza

0 Journal des Transports resume a «Memoria da Administracao
dos Caminhos de Ferro da India inglezas, correspondente a 1914,
e que acaba de ser publicada em Simla.

Pelos dados contidos no dicto documento, verifica-se que &
inauguracio de 775 milhas de novas linlas ferreas, eleva a 32.830
milhas a extensiio das linhas ferreas em servico. O capital empre-
gado até ao presente, desde que comegaram 0s trabalhos em todas
as linhas abertas av trafego, ascendia, pelos fins de 1911, incluind0
o custo das linhas em construcciio e outras despesas diversas, 8
um ;olal de 308.282.666 libras esterlinas (cérea de 1.400.000:0005000
réis).
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ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
Construcgdo da linha do Sado

No dia 22 do corrente mez pelas 12 horas, perante a Direc¢iio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder ao
Concurso publico, para a adjudicacio da empreitada de construc-
gilﬂ e montagem’ de um tramo metallico do taboleiro inferior de

0™,0 para a ponte sobre a ribeira de Garviio, da linha do Sado..

Para ser admiltido 4 licitaciio, tem o concorrente de mostrar
que effectuou na thesouraria de qualquer das direccoes dos Cami-
hos de Ferro do Estado o deposilo provisorio da quantia de
12800 reis.

O concorrente a quem a adjudicacio for feita reforcard o seu
d’;ﬂosuo_ provisorio até & percenlagem necessaria para perfazer
3%, da importancia total da adjudicacio.

Todos os depositos provisorios devem ser feitos alé ds 15 horas
do dia 21 do relerido mez.

0 programma do concurso e caderno de encargos estio paten-
les na Secretaria do Servico de Construcciio e Estudos, largo de

- Roque, 22, Lishoa, e na Direeciio do Minho e Douro, Porto, onde
Podem ser examinados todos os dias uleis, das 40 4s 16 horas,

Empreitada de substituigio dos taboleiros metali-
cos das pontes de: Capella, Prata, Ribeirinho
e Papagallos

. No dia 22 de Outubro de 1912 pelas 12 horas na Secretaria da
Direceiio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste, Largo de S. Roque
1.° 22, perante a Direcciio dos mesmos caminhos de ferro terd logar
4 arrematacho para a empreitada de substituicio dos taboleiros
Metallicos das pontes de: Capella, Prata, Ribeirinha e Papagallos,
respectivamente ao0s kilometros 83,820 ; 88,150; 93.4:6 ; 98.431; da
lintia do sul. 0 deposito provisorio para ser admittido a licitar é
de 1255000, _

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
Perante a qual ¢ feito o concurso, a sua proposta acompanhada

0 recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exi-
Bldog, entendendo-se que, precedendo assim. desistem de tomar
Parte na licitacio verbal quando a haja, e do direito de reclamar

térea dos actos do concurso.

0s projectos, cadernos de encargos e as condi¢hes de arrema-
tagiio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as 10 as

horas na Secretaria do servigo de Via e Obras, no Barreiro, on
a Direccao do Minho e Douro, em Campanhi.

Construcgdo da linha do Sado

d No dia 29 do corrente mez, pelas 12 horas, perante a Direcciio
208 caminhos de ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder & arre-
Matacio das empreitadas abaixo designadas, de construcedo de
Pdilicios de estacOes e suas de endencias, no lanco de Azinlieira

U8 Bairros a Garvdo, da linha do Sado:

. Extagiio de Alvalade e suas dependencias, base de licitacio
Pe1s, 6:7008000. deposito provisorio 1678500; estacio das Ermidas
€ Buas dependencias, base de licitag@o reis 6:2008000, deposito
Provisorin 1558000

O concorrente a quem a adjudicacio [or feita, reforcard o
?eu deposito provisorio até & percentagem necessaria para per-
dzer 50 9/, da imporlanvia total da adjudicagio.

di Os depositos provisorios devem ser feitos até as 15 horas do
1a 28 do corrente mez.

’ O programma do concurso e caderno de encargos estio paten-

RBS na gecretaria do servico de construcedo e estudos, largo de 8.

Ofue, 22, Lishoa, na direcciio do Minho e Douro, Porto, e na
YeCretaria da 2 e 3.2 seccoes de construcgio, na Azinheira dos

‘"l‘l‘c]s, onde podem ser examinados, todos os dias uteis das 10

10148,

Assentamento de uma grade de ferro
no tunnel de Setubal

1+ Yo dia 31 de Ovtubro de 1912 pelas 11 horas na Secretaria da
;s Seccdo de Via e Obras no Barreiro perante o respectivo chele
lt Seccio terd logar a arrematacio para execucdo da empreitada
h 1 de construeciio e assenlamento de 2320 de grade de ferro
9% muros adjacentes 4s bucas do tunel de Setubal o deposito
D"O\‘ls:q-io para ser admittido a licitar é de 158500 reis,
Do 8 licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
d faule a qual ¢ feito o concurso, a sua proposta acompanhada
U recibo do deposito provisorio e de todos o8 documentos exigi-
pgﬁ' entendendo-se que, procedendo assim, desistem de fomar
&cele na licitacdo verbal quando a haja, e do direito de reclamar
'ca dos actos do concurso. L
laen.” Projectos, cadernos de encargos e as condigbes de arrema-
mg‘“) podem ser examinados lodos os dias uteis, desde as 10 da
of Alid 43 16 horas da tarde Na Secretaria dos servicos de Via e
F8 e da 1.* secclio dos mesmos servigos em Barreiro,
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Tarefa N.° 140.—Fornecimento de | lote de madeiras
extranjeiras para construccgoes

No dia 28 do corrente, pelas duas horas da tarde, na estacio
Central de Lisboa (Rocio), peranle a Commissio executiva da
Companhia, serdio abertas as propostas, para o fornecimento de
{ lote de madeira de casquinha para construcgio, conforme o ca-
derno d'encargos, quantidade e dimensoes que se enconlram em
todos os dias uteis das 10 horas da manhi as 4 da tarde na Repar-
ticiho Central de Via e Obras em Santa Apolonia. Deposito provi-
gorio : 6008000 reis.

As propostas, serio enderecadas & Direccdo Geral da Com-
panhia, estacdo de Lisboa (Santa Apolonia) com a indicagio exte-
rior no sobreseripto: :

Proposta para o fornecimento de madeira da Tarefa n.° 140
e redigidas segundo a formula seguinte : En abaixo assignado,
residente em... obrigo-me a fornecer & Compauhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, um lote de madeira de casquinha pelos
precos de...(preco por extenso) na conformidade das condicoes
palentes na Reparticio Central de Via e Obras e das quaes tomei
pleno conliecimento. i

(Data e assignatura por extenso e em lettra bem intelligivel).

O deposito, para ser-se admiltido a licitar, deve ser feito até &
{ hora precisa do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

N. B. Esta Companhia nfio concedera passe aos fornecedores:

Tarefa N.° 139.—Fornecimento de | lote de madeiras
nacionaes para construcgoes

No dia 27 do corrente, pelas duas horas da tarde na estacio
central de Lisboa (Rocio), perante a Commissio Executiva d'esta
Companhia, serio abertas as propostas para o fornecimento d'um
lote de madeiras nacionaes para construecio, conforme o'caderno
d'encargos, quantidades e dimencoes que se encontram patentes
em todos os dias uteig, das 10 horas da manhd 4s 4 da tarde, na
Reparticio Central de Via e Obras em Santa Apolonia. Deposito
provisorio : 23508000 reis.

As propostas devem ser enderecadas a Direccdo da Companhia,
estagio de Lisboa (Santa Apolonia) com a indicacio exterior no
sobrescripto :

«Proposta para o fornecimento de madeira da tarefa N.° 139 e
redigidas segundo a formula seguinte : Eu abaixo assignado resi-
dente em... obrizo-me a fornecer & Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, um lote de madeiras nacionaes pelos precos
de... (precos por extenst) na conformidade das condigbes palen-
tes na Reparticiio Central de Via e Obras e das quaes toniei pleno
conhecimentc. 3} e S iy

(Dala e assignatura por extenso e em lettra bem intelligivel)

0 deposito, para ser-se admittido a licitar, deve ser feito até 4
{ hora precisa do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

N. B. Esta Companhia nio concederd passe aos fornecedores,

Fornecimento de massaroguinha escura

No dia & de Novembro de 1912, pelas 14 horas, na estaciio
central de Lishoa (Rocio), perante a Commissiio Executiva d'esta
Companhia, serao abertas as propostas recebidas para o forneej-
mento de 30.000 kilos de massaroquinha escura,

As condigdes estio patentes em Lisboa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa
Apolonia), todos os dias uteis, das 10 horas #s 16, e em Paris,
nos escriptorios da Companhia, 28, rue de Chateaudun.

0 deposito para ser admittido % licitar deve <er feito até 4s 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacdo do Rocio.

Alexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS

A QUESTAO ORTHOGRAFPHICA
Preco 60 reis
Pedidos 4 Rua Nova da Trindade, 48, 1. — LISBOA

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia. — Rua dos Condes. Salao de concerlos e
cinematographo. Tergas, espectaculos da moda. Todos
os dias, soirdes eleganles. Sextas, sessoOes dedicadas a
illustre colonia brasileira. A’s segundas, quintas e domin-
gos, wnalinées com programmas variados. Sempre 08
mais escolhidos films da actualidade.
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AGENDA DO VIARJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos, porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-mémoire du voyageur —

BILBAU
BRAGA-BOM JESUS
trica. Asseio e ordem. Precos me

CINTRA

Grande Hotel—-
Grande Hotel
do Eievador- Grande Hotel daBoa Vista.
—Bervivo de primeira ovdem. Banlios completos. Ser
vigo espucial para diaheticos. Bons quartos. Loz elec-

wliGos.

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con-
; furlu.l:uzmha esmerada, Snecursal na ilha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufez & C.*

Hotel Netto. —Servico de primeira or
e — Apusentus confortaveis e asseados

p b

56,67

GUIMARAES

LISBOA
MADRID

€. Mahony & Amaral.

soes, consignacies, transportes, sLe.
amnuneio na frente  da  capa—Hua do Gomewercio,

Grande Hotel do Toural.—
15, Campu o Toural, 18.— kale ho-
tel & sem duvida vm dos melhores da provineia, de
inexcedivels:. conpnodidules @ asseio; Lralamento re
eommendavel—Proprietario, Domngos Jose Vires.

LISBOA

— Commis-
Vil

Canha & Formigal. — Artigos de
mercearia, — Praca do Munieipio, n.° 4,

Gran Hotel de Londres.— Pri

PARIS

Hue Scribe, 7.

PORTO

PORTO
SEVILHA

Nous ne saurions recommander i nos lecteurs d’autres maisons, que celles indiquées
ci-dessons, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Ad. Seghers.—lcpresentante de gran:
des fabricas da Belgica, Allemanha, ete.—~

—

Grande Hotel do Porto.—lLc weil
lear de fa ville. Lits & ressorts, Omuoibug
Telephone. Boite aux letires—Salles de lecture el e
reception, Bains. Journaux.

Joao Pinto & lrl,n‘id.:liéspaglmmas-
—{ua Muusmh_u ia _Sn_l_\'un'u. _iIH.

e

Gran Fonda de Madprid, —I'riv
cipal estabulecimento de Sevitha — [y
minavio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
0 pessoas—Bauhos.

Vievade Jus*
uw '.

— Magnillcas vistas de lerra ¢ mar—Sala e jantar woraso servico de wlojainentos e cozinha. ) _
ara 150 pessoas— Magnilico parque para recreio— Il | Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo VALEN[:'A n ALBANTARA to M. Este
uminaciio electrica— Telephone n.* 15— Precos razoa- | ¢ Carmen. Precos modicos, — Proprietario, Ewmilio lez. — Agente internacional de aduanug y Leanss
veis— Proprictario: Jose Lopes Alves. Ortega, purtes.
———————————————
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| - GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
| CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

-.Sociedade Aponima. — Estatutos de 30 de Novembro de 189%. — Séde : Estacio do Rocio - Lisboa
E

Companhias: dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,
de Salamanca 4 Fronteira de Portugal, de Medina del Campo a Salamanca, do Norie de HeSpanka
do tMeio Dia da Franc:, de Orléans e Sud-Atlantique
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Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.° 314 — GRANDE VELOLII)ADE

Em aplica¢iio desde 5 de Outubro de 19122

BILHETES SIMPLES (uma so viagem) E BAGAGENS

De Paris-Quai d'Orsay para Dakar, (1) Rio de Janeiro, Montevideu ¢ Buenos Ayres

OU VICE-VERSA

Precos dos bpilhetes

] Passageiros]| — (Feangas
de mais de
De 7 ai2 Detba? Dedad De2al
De Paris-Quai d’ Orsay 13 anas nnos anos anos anos
aos portos abaixo indicados

ou vice-versa §.%clagse § f.%classe | 1.%classe | 1.%classe | {.? classe
em caminho Jem caminho | em caminho | em caminho | em caminho

e e forro da ferro de ferro de ferra do ferro

(Via Lishoa ou BOrdﬁaUl) {.8classe | 1.2 classe | 0.2 classe | 4.2 classe | 1.% classe
{2 catego- | 4.* catego- | 4.* catogo- | 1.* catego- | 1." catego-

ria nos ria nos ria nos ria nos ria nos

paguetes | paquetes | pagnetes | pagueles | paquetes

Francos Francos Francos Francos Francos

De Paris a Bordeaux por caminho de ferro 65,85 63,85 32,95 32,95 -
De Bordeaux a Lishoa, por terra oun por

mar, 4 escolha do passageiro. .. .. 100,00y 100,00 50,00 50,000 25,00
Precos de Paris a Lisboa .. .. .. ..| 46585] 165,85 82,95 82,95 25,00

[ Dakar (1) .. .. . .. .. .. 600,00 30000 300,00] 150,00/ 150,00

-]

% Precos totaes. . .. .. ..| 76585] 463,83 38295 932,95 175,00

=] »

'g{ Rio de Janeiro. .. .. .. .. ..| 72500] 36250 362,50 184,25] 18123

g‘ Pregos totars .. .. .. ..| 89085] 52833| A4k5A5| 264,20( 206,25 .

_i Montevideu ou Buenos JAyres .. . 875,00 437,50| 437,50( . 218,75 218,75

1

| Pregos lotaes .. .. .. ..|1.04085] 603,35 52045 304,70| 243,75

Nos pregos dos bilhetes para crean¢as serdo feitas as seguintes deducoes:

HE-Tia i aag, SEh AL, e 30,00 francos quando 9 trajecto de Bordeaux a Lisboa,
ou vice-versa, se fizér por mar,

D@08 B RHO8 e i s o e 25,00 francos quando o trajecto de Bordeanx a Lishoa,
on vice-versa, se fizér por mar.

Do: 2 AN OB sens il »ists wmsis o 25,00 francos gnando o trajecto de Bordeaux a Lisboa,

ou vice-versa, se fizér por caminho de ferro.

As creancas de menos de dois anos serdo transportadas gratuitamente. Todavia se da mesma familia fize.
rem parte diversas creangas de menos de dois anos, a gratuidade no percurso maritimo so serd concedida a wwa

P

—
(1) ALé aviso em contrario a%io se vondem bilhetes desta tarifa de ou para Dakar, NELIVO
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déstas creancas, devendo as reslantes pagar, cada uma, a quarta parte do preco estabelecido na via maritima
para 08 passageiros de mais de 12 anos.

Sobre os precos correspondentes & via maritima podem, ainda, ser feilas as dedugdes estabelecidas pela
Companhia Sud Atlantique para determinadas categorias de passageiros.

Os passageiros munidos déstes bilhetes podem efectuar a sna viagem tomando logar nos paquetes em Bor-
deaux oun em Lishoa, & sua escolha.

Estes bilheles sdo pessoaes, intransmissiveis e nominativos e deverdo ser assinados pelos seus portadores.

Nio sdo vélidos sem o carimbo e data da agencia emissora e da estagio de partida.

Devem ser apresentados aos empregados das Companhias sempre que estes os pe¢am, nio podendo os pas-
sageiros recusar-se a provar a sua identidade, por meio da sua assinatura, sempre que os referidos empregados
0 julgunem necessario.

A capa dos bilhetes sem os respectivos coupons, e estes sem aquela, nio teem valor algum. Recomenda-se,
portanto, aos passageiros todo o cuidado em verificarem que os empregados-das Companhias ndo retirem mais
(que os coupons correspondentes a trajectos jd percorridos.

Estes bilhetes sio validos durante o praso de gquatro meses.

CONDICOES

l.°— Percurso maritimo

No percurso por mar, 3s condicdes de aplicagio sio as da Companhia Sud Atlantique, em tudo o que ndo

seja contrario as disposi¢des da presente larifa.
Os excedentes de bagagem sdo taxados segundo a tarifa ordinaria das lravessias transatlanticas.

2.°— Percurso em caminho de ferro

1. — Creang¢as — As creangas menores de 3 annos sio transportadas gratnitamente mas ndo teem
direito a um logar distinto. Duas creangas de 3 a 7 annos nido teem direito a ocupar, no mesmo comparti-

mento, mais que o espago correspondente a um passageiro.

2 —Paragens — Dentro do praso de validade do seu bilhete, tem o passageiro a faculdade de de-
ter-se em lodas as estacbes do percurso das linhas d’Orléans e Meio Dia da Franca, assim como em Burgos,
Salamanca, Luso (Bussaco), Pampilhosa, Coimbra, Alfarellos, Pombal, Payalvo (Thomar) e Lisbhoa, contanto que
faga carimbar o sen bilhete & chegada e & partida de cada eslagio onde se detenha.

3.'— Bagagens — As bagagens despacham-se directamente entre as esta¢des francesas e portugue-

sas indicadas na presente tarifa.
Cada passageiro tem direito ao transporte gratuito de 30 kilogramas de bagagem, tendo, porém, de satis-
fazer as importancias dos direitos de sélo, registo e de transito em Hespanha conforme a tabela anexa & pre-

sente larifa (§ 1.°).
Esta concessio ndo tem aplicacdo &s creangas transportadas gratuitamente e ¢ reduzida a 20 kilogramas

para as creangas de 3 a 7 anos.

O peso excedente sera taxado pelos pregos do § 2 ° da mesma tabela.

Quando o passageiro quizer aproveilar a concessio de paragem prevista na condigdo 2.* podera despachar
a sua bagagem para a eslagio escolhida, quando esta perlenca ao paiz em que se enconlra o passageiro, 04
quando para essa esta¢@io, embora pertencendo a outro paiz, esteja estabelecido o despacho directo de bagagens.
Se o ponto de paragem perlencer a oulro paiz e para ele se ndo fizerem despachos directos, o passageiro tera
que despachar a bagagem para a eslacdo fronteirica e ali pedir a reexpedi¢io. Nésle caso os excedenles de ba-
gagens serdo taxados pelas tarifas internas de cada Companhia.

4 — Alfandega — As operagbes aduaneiras para a passagem das bagagens nas fronteiras de Hen-

daye e Villar Formoso serdo efectnadas gratunitamente pelas Agencias das Companhias.
Os passageiros sdo convidados a assistir 4 verificagio das suas bagagens nas Alfandegas, pois que as Com-

panhias declinam foda a sua responsabilidade a este respeito.

5. —Disposi¢ao geral —Ficam em vigor as condigdes das tarifas geraes das Companhias inte-
ressadas em tudo o que ndo seja contrario s disposi¢des da presente.
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NOTA

Ficam a cargo dos passageiros as despezas do seu transporte e das bagagens que conservem comsigo,
desde a estagio de caminho de ferro até ao caes de embarque, on vice-versa, em Bordeaux ou Lishoa, conforme
0 caso.

Os bilhetes serdo vendidos em Paris na agencia da Companhia Sud Atlantique, 2, rue Halévy, ou nos por-
tos da America do Sul e do Senegal pelos agentes desta Companhia.

Os passageiros que venham até Lisboa por via ferrea teem a faculdade de escolber em Paris os seus Joga-
[r]es‘a bordo, em ignaldade de circunstancias com 0s que tomem a via maritima em Bordeaux e segundo a ordem

€ Inscricao.

_ No prego dos bilhetes ndo estd compreendido o suplemento devido 4 Companhia Internacional dos Wagons-
Lits pela utilisagio do Sud-Express, nem os aumentos de preco por camarotes de luxo nos paquetes.

. Esta tarifa anula e substitue para todos os efeitos a tarifa internacional n.® 314 de grande velocidade em
vigor desde 15 de Novembro de 19141.

Lisboa, 3 de Outubro de 1912.

O Engenheiro Sub-Director
A. Bossa

S, EXP, 150
E‘Ploraglo — Servigo do 'l‘ratggo
950 exemplares
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Tabela de pregos para o transporte de bagagens

l°— Passagem por Bordeaux

De 0 a 40 kilogramas iaclusivé: por tonelada e kilometro 0,50 Irs., sem que ém nenhum caso a taxa possa
ser superior 4 de um excedente de mais de 40 kilogramas, incluido o imposto. |

Além de 40 kilogramas: por tonelada e kilometro, 0,40 frs., inclnido o imposto.

Este ultimo prego serd aplicado aos excedentes de bagagens que, juntos ou isoladamente, pezem mais de
40 kilogramas.

2."— Passagem por Lisboa

§ .’ — Bagagem sem peso excedente

POR EXPEDICAO Francos

Direito de registo e sélo ..
a) A partida das estagBes portuguesas .. .. .. .. .. ..!Despezas de transito em
Fuentes de Oiioro. .
Direito de registo
Despezas de transito em Irun
" | Imposto de sélo para Por-
tugal.

b) A partida das estagGes francesas

Nota. — Vér a Observagéo importante do § 2.°

§ 2.’ — Bagagem com peso excedente

Por fracg3o indivisivel de 10 kilog.

PR CURSOS g OBSERVAGOES X

6 as despezas de manutenglo)

Portugal Réis :
Ha a cobrar além das taxas resul-

De Villar Formoso a Lisboa (Roeio) ou de Lishoa (Roein) a . .
Fuentes de Ofioro (via Pampilhosa) .. 58 SoaitetAn %0 tantes déstes pregos mais as seguin-

Hespanha (1) Pesetas
)

les:

_ A partida das estagdes portuguesas
De Irun a Villar Formoso ou de Fuentes de Ofioro a Hendaye .. 4,31 - as indicadas na alinea a) do § 4.

Francga Francos A partida das estagses francesas—as

De laaris (Quai d'Orsay) a Irun ou de Hendaye a Paris (Quai 1,99 indicadas na alinea b) do § 1.°
d'Orsay .. ST N RO S PP - N ey T d

—

51) Além déstes precos cobrar-se-ha mais 0,10 de pesela quando a impoitancia total a perceber para o percurso hespanhol
exceder 10 peselas.

OBSERVAGCAO IMPORTANTE

Muito embora esta tabela indique separadamente, por causa das diferengas de cambio, os pregos correspondentes aos paizes
em que se efectua o trajecto, o prego total é indivisivel e deve ser satisfeito na moeda do paiz onde se efectue o pagamento.
0 pagamento far-se-ha ao cambio corrente, indicado em avisos periodicos afixados nas estagOes de 15 em 15 dias pelo menos.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894 — Séde: Estacao do Rocio—Lisboa

E

Companhias: dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alla,

de Salamanca d Fronteira de Portugal, de Medina del Campo a Salamanca, do Norle de Hes;mnha, |

do Meio Dia da Franga, de Orléans e Sud -Atlantique

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.* 515 — GRANDE VELOCIDADY

Em aplicacio desde & de Outubro de 1912

BILHETES DE IDA E VOLTA E BAGAGENS

De l’arls-(!ual d'Orsay para Dakar, ) Rio de Janeiro, Montevideu ¢ Buenos Ayres
OU VICE-VERBSA

Precos dos bbilhetes

De Lisboa, por mar, a

!?ssugﬁeir;)s Le ——— {‘.re:_au;-.as
¢ mais do
a Da7ai2 aj '
De Paris-Quai d'Orsay i e:mt:s ”?u?o: Dgl?u‘s‘ g D?u?ut; g
aos portos abaixo indicados
e volta ou vice-versa {Melagse | 1. %classe | 1. clnsso | 1.% classe | 4.* classe
om caminbo Jem caminho | em caminho | em caminho | em caminho
s :Iuﬂ'ro do ferro de ferro de ferro da ferro
(Via Lisboa ou Bordeaux) 12 classe | 1.%classe | 4.2 classe | {.2classe | 1.® classe
{.* categos | 1.% calego- | 4.2 aalego- | 4.® catego- | 1.® calego-
ria nos ria nos rin nos rla nos rin nos
paqueles pafuetes paquetes | paquoles paguetes
Francos Frangos | Frincos Francos. | Francos |
De Paris a Bordeaux por caminho de ferro 98,80 08,80 49,40 49,40 -
De Bordeaux a Lisboa por terra ou por
mar, & escolha do passageiro. 150,000 150,00 75,00 78,00 37,50
Precos de Paris a Lishoa .. 248,801 248,80| 124,40 124,40 37,50
[ Dakar (1) .. 970,00] 485,00 485,00{ 242,50 242,30
Pregos tolaes . . { 248801 733,80 609,40 366,90( 280,00
Rio de Janeiro, . 1.170,004 585,000  585,00(  292.50( 292,50
{ —
Pregos lotaes . i.418,80 833,80 709,40 A46,90] - 330,00
Montevideu ou Buenos Ayres .. 1440000 705,000  705,00( 352,50 353,50
\ Pregos l.ulacs yis | {.G58,80 953,80 8'29,&0 J’!?b 00| 390,00

Nos precos dos bilhetes para creancas, serdo feitas as seguintes dedugdes por cada viagem :

De 7 a 12 anos

oooooooooooooooo

ou vice-versa, se fizér por mar.

De3a 6anos.......

........

ou viee-versa, se fizér por mar.

8 R T

37,50 francos quando o trajecto de Bordeaux a Lishoa,
18,75 [rancos quandu o trajeclo de Bordeaux a Lishoa,

18,75 francos, quando o trajeclo de Bordeaux a Lisboa,

ou vice-versa, se fizér por caminho de ferro.

As creancas de menos de dois anos serdo transportadas gratonitamente. Todavia se da mesma familia fize-
'ém parte diversas creangas de meénos de dois anos, a gratuidade no percurso maritimo sb sera concedida a uma

\ﬁ__

-

(1) Até aviso em contrario ndo so vendem hilholrs desta tarifa do ou pars Dakar,
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d’essas creancas, devendo as restantes pagar, cada uma, a quarta parte do preco estabelecido na via marilima
para os passageiros de mais de 12 anos.

Sobre os precos correspondentes 4 via marilima podem, ainda, ser feilas as dedogbes estabelecidas pela
Companhia Sud Atlantique para determinadas categorias de passageiros.

Os passageiros munidos céstes bilhetes podem efectuar a sua viagem tomando logar nos paquetes em Bor-
deaux ou em Lishoa, & sua escolha.

Estes bilbeles s30 pessoaes, inlransmissiveis e nominativos e deverao ser assinados pelos seus portadores.

Nao sio vilidos sem o carimbo e data da ageocia emissora e da estacdo de partida.

Devem ser apresentados acs empregados das Companhias sempre que estes os pe¢am, nido podendo os pas-
sageiros recusar-se a provar a sua identidade por meio da sua assinatura, sempre que os referidos empregados
0 julguem necessario.

A capa dos bilhetes sem os respeclivos coupons e estes sem aquela, ndo teem valor algum. Recomenda-se,
porlanto, aos passageiros lodo o cuidado em verificarem que os empregados das Companhias ndo relirem mais
que os coupons correspondentes a trajeclos ja percorridos.

Estes bilheles sao validos durante nm ano para a viagem inleira.

A’ volta teem os passageiros a faculdade de tomar qualquner comboio on paquete cuja partida regulamentar
do ponto de regresso tenha logar antes de expirar o praso acima indicado, muilo embora esse comboio ou pa-
quete sO chegue, passado o dilo praso, ao ponto de partida.

Todo o bilhete ndo utilisado dentro do praso antes fixado poderd ser validade por mais 3, 6, 9 ou 42 me-
‘sjesso maximo, mediante pagamento da sobretaxa de 5 °/, sebre o seu custo total por cada periodo de ampliagao

e 3 mezes.

O pedido de ampliacio, de praso deve ser feito, ¢ a sobretaxa paga, antes de lerminado o periodo para o
qual é pedida a ampliacdo. Taes pedidos poderdo ser feitos no ponto de partida ou nas principaes estacdes do
percurso em caminho de ferro.

Terminado o praso de 12 mezes a contar da expira¢do da validade primitiva, nenhuma prorogac¢io sera con-
cedida ; os bilhetes ndo utilisados ficardo, portanto, nulos.

CONDICOES

l.°— Percurso maritimo

No percurso por mar, as condi¢des de aplicagio sdo as da Companhia Sud Atlantique, em tudo o que nao

seja contrario s disposi¢des da presente tarifa,
Os excedentes de bagagem sio taxados segundo a tarifa ordinaria das travessias lransatlauticas.

2.°— Percurso em caminho de ferro

|.* — Creanc¢as —As creancas de menos de 3 anos sdo transportadas gratuitamente mas nao teem
direito a um logar distinto. Dunas creangas de 3 a 7 anos ndo teem direilo a ocapar, no mesmo compartimento,
mais que 0 espaco correspondente a um passageiro.

2 —Paragens — Dentro do praso de validade do seu bilbete, tem o passageiro a faculdade de
deler-se em todas as estacoes do percurso das linhas de Orléans e Meio Dia da Franga, assim como em Burgos,
Salamanca, Luso /Bussaco), Pampilhosa, Coimbra, Alfarellos, Pombal, Payalvo (Thomar) e Lisboa, contanto que
faga carimbar o seu bilhete & chegada e & partida de cada estac¢io onde se detenha. Esta faculdade nido é conce-
dida, na viagem de regresso, quando a validade do bilhete termine antes da chegada a destino.

3*— Bagagens — As bagagens despacham-se directamente entre as esta¢des [rancesas ¢ portuguesas
indicadas pa presenle tarifa.

Cada passageiro tem direito ao transporte graluito de 30 kilogramas de bagagem, lendo, porém, de sa-
lisfazer as importancias dos direitos de sélo, registo e de transito em Hespanha, conforme a tabela anexa & pre-
sente tarifa (§ 1.°).

Esta concessdo ndo tem aplicagio &s creang¢as lransportadas gratuitamente e ¢ reduzida a 20 Kilogramas
para as creancas de 3 a 7 anos.

0 peso excedente serd taxado pelos pregos do § 2.° da mesma tabela.

Quando o passageiro quizer aproveitar a concessdo de paragem prevista na condigdo 2.*, poderd despachar
a sua bagagem para a estagio escolhida, quando esta pertenga ao paiz em que se encontra o passageiro, ou
quando para essa estacio, embora pertencendo a outro paiz, esteja estabelecido o despacho directo.de bagagens.
Se o ponto de paragem pertencer a outro paiz e para ele se ndo fizerem despachos direclos, o passageiro terd
que despachar a bagagem para a estagdo fronteiriga e ali pedir a reexpedigio. Néste caso o8 excedentes de ba:
gagens serdo taxados pelas tarifas internas de cada Companhia.
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bt — Alfandega — As operagdes adunaneiras para a passagem m bagagens nas, fronteiras de Hen-
daye e Villar Formoso, serdo efectnadas gratoitamente pelas Agencias das C panfifas.

Os passageiros sdo convidados a assistir & verificacdo das suas bagagens nas Alfandegas, pois que as Cowm-
panhias declinam loda a sua responsabilidade a este respeito

5. — Disposi¢cao geral —Fitam em vigor as condighes das tanifas geraes das Companhias inle-
ressadas em tudo o que ndo seja contrario ds disposiches da presente.

NOTA

1 »
i AT L 1 ) 2 v .-‘l.z ' o

Ficam a cargo dos passageiros as despezas do seu Llransporle e das bagagens que conseryem: ¢omsigo,
desde a esta¢io de caminho de ferro até o caes de embarque, ou vice-versa, em Bordeaux on Lishoa, conforme

0 caso.
Os bilhetes serdo vendidos em Paris na agencia da Companhia Sud-Allantique, 2, rue Halévy, on nos por-

los da America do Sul e do Senegal pelos agentes desta Companbia. _
Os passageiros que venham até Lisboa por via ferrea teem a faculdade de escolher em Paris os seus loga-

res a bordo, em igualdade de circunstancias com os que lomem a via maritima em Bordeaux e segundo a ordem
de inscrigdo. L RN

_ No preco dos bilhetes niio estd compreendido o suplemento devido & Companhia Inlernacional dos Wagons-
Lits pela utilisagio do Sud-Express, nem os aumentos de pre¢o por camaroles de luxo 1uos paquetes. |

Esta tarifa anula e substitue para todos os efeitos a tarifa internacional n.° 345 de grande velocidade, em
vigor desde 15 de Novembro de 1911. . :

Lishoa, 3 de Outubro de 1912. A AR YN

O Emngenheiro Sub-BDirector
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Tahela de precos para o transporte de bagagens

l.°’— Passagem por Bordeaux

De 0 a 40 kilogramas inclusivé: por tonelada e kilometro 0,50 frs., sem que em nenhum caso a laxa possa
ser superior 4 de um excedente de mais de 40 kilogramas, incluido o imposto.

Alem de 40 kilogramas: por tonelada e kilometro, 0,40 [rs., incluido o imposto.

Este ultimo preco serd aplicado aos excedentes de bagagem que, junlos ou isoladamente, pezem mais de
40 kilogramas. !

2.'— Passagem por Lisboa

.§ I.” — Bagagem sem peso excedente

POR EXPEDICAO Réis Pesetas Francos

Direito de registo e sélo .. 40 - -

a) A partida das esiagOes porlugnesas.. .. .. .. .. ..{Despezas de transito em
Fuentes de Ofioro.. .. - 1,00 -
Direito de registo .. .. - - 0,10
Despezas de transito em Irun - 1,00 -

"] Imposto de s8lo para Por-
-7 RS AR § AL SR 20 - -

b) A partida das estages francesas

Nota, — Vér a Observagédo importante do § 2.°

§ 2. — Bagagem com peso excedente

Por fracedo indivisivel de 10 kilog,

RCURSOS ‘““'“"5‘;"{‘,.‘;',‘,‘;’]“‘,‘,{':"‘““" OBSERVAGOES u

o as despezas de manntengiio)

Portugal Réis |
v " g & S Ha a cobrar além das taxas resul-
De Villar Formoso a Lishoa (Rocio) ou de Lishoa (Rocio) a . A
Fuentes de Ofioro (via Pampilhosa) .. .. .. .. .. ). . 240 tantes déstes pregos mais as seguin
les :
Hespanha (1) Pesetas
A partida das estagGes portuguesas
De Irun a Villar Formoso ou de Fuentes de Ofioro a Hendaye. . b, - as indicadas na alinea a) do § 1.2
gl Cranoon A partida das estagGes francesas-as
De Paris gQuai d’Orsay) a Irun ou de Hendaye a Paris (Quai 1.99 indicadas na alinea ) do § 1.°
FOPay P anigsaty; Woh I GPEEAGE] AT SIS ’ |

Si) Além déstes pregos cobrar-se-ha mais 0,10 de peseta quando a importancia total a perceber para o percurso hespanhol
exceder 10 pesetas.

OBSERVACAO IMPORTANTE

Muito embora esta tabela indique separadamente, por causa das diferengas de cambio, os preos eorrespondentes aos paizes
em que se efectua o trajecto, o prego total é indivisivel e deve ser satisfeito na moeda do paiz onds se efectue o pagamentn.
pagamento far-se-ha ao cambio corrente, indicado em avisos periodicos afixados nas estagdes de 15 em 15 dias pelo menos.

—




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima. — Estatatos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

—
—

Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, de Salamanca & Fronteira de Porlugal,
le Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Espanha, do Meio-Dia da Franca, d'Orléans, Cintura de Paris
¢ Norte de Franca

SERVICO DIRECTO COMBINADO

TARIFA INTERNACIONAL N." 504 DE GRANDE E PEQUENA VELOCIDADE

(Tarifa especial comum n.° 428 nas linhas francezas)

Inclusao de «furgdes para bagagens» no § 2.’
do Cap.’ Il desta tarifa

A partir de 10 de Outubro de 1912, a tarifa internacional n.° 304,
em vigor desde 10 de Fevereiro de 1912, para transporte de aero-
planos acondicionados em ecaixas, e barcos em grande e pequena ve-
locidade, e carruagens e material de caminho de ferro e tramways
ém pequena velocidade, de Franga para Portugal, serd aplicavel tam-
bem ao transporte de furgdes para bagagems, em pequena
velocidade, pelos precos constantes do § 2.° do Capitulo 11

Ficam em tudo o mais em vigor as condi¢des da referida tarifa
Internacional n.° 304 de 2 de Fevereiro de 1912.

Lisboa, 8 de Outubro de 1912.

0 Engenheiro Sub-Director
Ferreira de Mesquita
B. 2:142
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