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Thomar a Nazareth

b Gragas & infatigavel propaganda do distineto professor
pm}’gruphn Dr. Vieira Guimaraes, a que por mais de nma
" me tenho referido com o lonvor merecido, foi classi-
exc:e?l por de{_.leln_ de 24 f!ﬂ agosto ultimo a linha por
M6 B s encia do turismo, de Thomar, por Ourem, Porto de
alty € Alcobaga a Nazareth, com um ramal para Leiria nas
'as da Batalha.
ASSim ficou sem surlir effeito o alvitre, contra o qual
§ Insurgimos, da construccio da linha de via larga do
Woncamento 4 Nazareth em snbslituicao d’aquella.
0s edificios monumentaes de Aleobaca, Batalha e Tho-
ficamn ligados entre si e com Leiria, tornando-se facil,
Mnoda e economica a excursio que abrange essas loca-
li ngS. Se essa linha for prolongada por meio de uma
erig, de penetragio na bacia do Zezere, na direccdo da
de jyy 4 sua funcedo economica auvgmentara singularmente
Portancia.
0 aug:m esta primeira etapa ler sido vencida em 1907,
“n I ) 1ol publicado o decrelo de classificagio de algumas
98 ¢q cumpl"m"'“‘m’* da regido central, se pao fossem
Paig, iimcm receios ee sob o ponlo de visla da defesa do
"Brsal|fjp1mu a Commissdo de guerra essa modesta Lrans-
teri, a € via estreita. 0 ministro d entdao adoptou o cri-
Cuncorg 8O classificar as linhas qué® tinham obtido o volo
tiag & das corporagdes consultivas, pelo que ficon
4 2 classificagio da de Thomar a Nazareth, proposia

i

pela Commissao technica e bem acceitla pelo Conselho
superior de obras publicas.

Foram pois classificadas, das linhas de via reduzida,
apenas as do Entroncamento a Gouveia e svas ligagdes
com a linha da Beira Alla e com a de Santa Comba a Vizeun.

Essa linha, destinada a corvigir 08 erros de tragado das
do Norte e da Beira, ficava-de faclo parallela e dentro da
zona de proteccao de cada uma d’ellas, pelo que ambas
as companhias se apressaram a pmtestar contra a sua

possivel concessao.
Dava-se o faclo curioso de que a linha Enlroncatnenlou

(iouveia era, na sua direc¢do geral, convergente em rela¢ao
as linhas Entroncamento-Porto e Villar Formoso-Figueira,
o que lhe tornava alé certo ponto applicavel o erilerio,
definido pelos juizos arbitraes, de que era a direecao geral
a que tinha que ser consnderada para avaliar do parallelis-
mo. Na realidade e para os effeitos do desvio do trafego,
o parallelismo dos dois trogos Gouveia-Miranda e Miranda-
Entroncamento em relagio. as linhas do Norte e da Beira
era innegavel, sendo principalmente a linha da Beira Alla
muilo prejudicada.

A solugdo equilativa seria pois a de concluir até Arga-
nil a linha de Coimbra a Louza para lhe dar maior pene-
tragio e chamar o trafego da zona Ceia-Gouveia & da
Beira Alta por meio de uma linha ‘que a ella conver:
gisse nas alturas de Mangualde ou Nellas e se proion-
zasse a Vizen para se ligar alli com as liphas de via
retluzul.t construidas, em construcgdo ou simplesmente
classificadas, que irradiam de aquella cidade.

,on\'mha. além d'isso, dotar o troco da linha do Norte
entre o Entroncamento e Alfarellos com ramaes de peue-
tracdo, que augmentassem o seu (rafego.

Em 1909, por occasiao de ser discutido na Camara dos
deputados o projecto de lei relativo ao emprestimo de
2:400 contog para a conclusdo das linhas do Sado e do
trogo do Barreiro a Cacilhas, foi enxertado n’elle um artigo,
que reservava para os encargos das linhas clagsificadas
pelo decreto de 1907 o rendimento do imposto de tran-
sito na pequena velocidade de Norte. e Leste, que desde
abril de 1911 passaria a constituir receita do Estado.

Ficava assim creada sem sacrificio do Thesouro em re-
lacdo a esse momento, uma receita nao inferior a 100
contos por anno, o que permillia subsidiar, sob a forma
de garantia de juros, ou pela solvencia dos encargos de
uma shbvencao ou da construcgdo ‘directa, extensio con
sideravel da linha. |

Ha cerca de anno e meio que esse imposto denou de
conslituir rendimento da Companhia Real e passou a cons-
lituir receita do Thesouro. Para cabal cumprimento da lei
de 27 de outubro de 1909 deveria ser reservado, para o
lim qune ella lhe destinou, constituindo nm fando ou re-
serva, que iria engmasaudo alé chegar o momento propi-
¢io da sua applicacgao.

Ndo nos consla que asgim se tenha feilo.

Se aquella receita, ndo inferior talvez ja a 150 contos,
se lem perdido na voragem das receilas geraes do Thesouro,
foi illegalmente desviada do seu destino, com prejuizo da
regido para cujo progresso economico estava reservada.
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E todavia nenhum dos deputados que por ella se inleressam
pugnon pela observancia da lei ao disculir o orgamento.

(Classificada a linha de Thomar a Nazareth, importa
mandar proceder a -elaboragdo do respeclivo anleprojecto
cuidadosamente feito pela forma que mais eflicazmente
se adaple as conveniencias da regiao, tendo-se em visla
a possibilidade de servir direclamente a Batalha, onde se
bifurcaria o ramal para Leiria. N'esse estudo poderiam ser
adoptados os limiles de 30™/, para as pendentes e de
100 metrospara as’curvas, o que deixaria a linha em eon-
dicoes salisfactorias, tornando ao mesmo tempo economica
a coustrocgao.

Peveria o estudo abranger o reconhecimento da linha
de Thomar a Cerla.

Emquanto assim se oblinha vma estimativa, que ser-
visse de base as providencias a tomar, conviria armar o
Governo eom a auctorizagdo precisa para a construcgao
da linha. Péde a concessao ser feila nos termos da base
5.2 da lei de 14 de julho de 1899 e n'esse sentido houve
ja. pedidos de concessao. Como se.ndo trata de um
affluente das linhas do Estado, n@o ha parlilha nas recei-
1as d'estas, limitando-se o auxilio pecuniario a cedencia
do producto dos impostos durante 30 annos e i exempgao,
pelo mesmo periodo, do imposto de rendimenlo e a
importagdo, exemplta de direitos, do material fixo e circu-
lante. B’ duvidoso que n’esses lermos se consiga o capi-
tal necessario. |

0 exemplo das linhas do Valle do Vouga, do Allo Mi-
nho, de Portalegre, ¢ bem elucidativo, para fazer recear
(que uma concessio nos lermos puros e simples da lei de
1899 seja inefficaz para fazer construir a linha.

Havendo pois receila mais que sulfficienle para 0s
possiveis  encargos, receita que por lei € deslinada a
promover a construcgdo de caminhos de ferro na zona
central, é prudente armar 08 gOVernos comn a precisa
auctorizacdo, a fim de que a ella se possa recorrer para
subsidiar .as linhas de Thomar & Nazareth e a Cerld,
pargcendo-me o alvitre mais convenienle a garanlia de
juro, subordinada a uma formula que incite ao desenvol-
vimento do irafego.

Sobre o'assumpto chamamos a alteng¢ao dos que lanlo
se leem  interessado pela. construc¢do da linha, a fim de
mais seguramente conlinuarem a orientar a sua accao,
até que afinal trivmphe (3o ulil e louvavel iniciativa.

Viram coroados d’exito o0s seus lenazes exforgos na
primeira etapa, representada pela classificagao da linha.
fonvem complelar a sua obra, assegurando base financeira
efficaz a conslrucgao. |
Gt A4 - J. Fernando de Sousa.

‘As Associagées politico-ecopomicas
| da Allemanha

308.(43)

Ao individualismo romano que ainda predomina entre

as racas latinas opposeram os Germanos as suas associagoes
e de tal modo que a ideia associativa predomina hoje
em todo o mundo civilizado.
' A’s assaciagdes ‘operarias, que procuram Ssubjugar o
patronato, contrapdem os patroes as suas ligas e de ha
tanto tempo e ldo instinctivamente se unem os Allemdes
que Gerhardt Hauptmann, no seu sombrio drama Os teceldes,
nos faz assistir a um conluio de donos de [abricas, onde
se-vola ‘morle e exlerminio:

Demais este drama foi inspirado "na repressdo dos
artistas da Silesia, ahi pelos annos de 1840, quando o
trabatho mechanico principiou a substituir a industria
domestica. g5 I3

Com as associacdes palronaes a que deram o nome de
Kartell, de Verkawftbund, (liga dos compradores) e oulros,
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procuraram reunir 0s inleresses economicos princip*lfé.
mente. -
Desenha-se porém hoje na Allemanha um movimento:
associalivo em que as sociedades industriaes e commer=
ciaes procuram immiscuir-se na vida politica da nagdo,
tervir na formagio de partidos e imporem-se ao parlamenife
Nio se contenlam essas associagoes com pedidos a0%
diversos partidos; querem impor-lhes o programma que |
adoptaram e por esta forma conslituem um urganis@ﬂ
coordenador das aspiracdes das ligas economicas ou 15
dustriaes propriamente dictas.
Bste movimento comecou pelas sociedades agricolas:
Como se sabe, o partido agrario allemdo tem evoluid®
de uma maneira deveras interessante. Conservador intral®
sigente, oppoz-se a Bismark, mas a pouco e pouco esquece®
0s seus preconceilos legitimistas e particularistas e foi 80
bre elle que assentou por fim a confianca do fautor ¢8
unidade da Allemanha.
Contentava-se outr’ora o Junker on senhor da terra e
explord-la apenas de maneira que ella lhe desse quaﬂl_
baslasse para manter-se sem trabalhar. Durante uns mezes
vivia na corte, se podia, gastava o resto do lempo H&§
caga, procurava dotar as filhas e supprir as despezas ¢=
um filho que servia no exercito, como official.
Nio convinha semelhante orientagdo a Bismark. Part
que a unido allemd fosse uma obra perfeila, era precisd.
que predominasse industrialmente, que a terra produz
muilo e que os arlefactos allemaes invadissem o rest
do mundo. i
Reconhecendo o erro do seu particularismo, que 0 e
varia a completa annullacao, o Junker procurou no sufird;
gio universal a base da sua politica. Explorou o odio do
camponez conlra o Juden, que empresta a grosso jurds
precenizou o socialismo christao primeiro ecom Sticker ¢
Wagner e depois mais radicalmente com Naumann.
Quando o chanceller Von Caprivi procurou fazer nm
polilica commercial que relivesse a Austria sob o dom_,illm
da Prussia, reduzindo de 5 marcos a 3,5 marcos os i ‘
tos sobre 08 cereaes, os agricultores da Allemanha const
tuiram a Bund der Landwirthe (liga dos donos da terral:
Passava-se isto em 1893 : aggremiando todos os agrh’.
cultores sem distincgdao de partidos ou de riquezas, b
seou loda a sua politica em Lres principios : !
Conservagao e progresso da organizagao existentés

—
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assente no christianismo ¢ na monarchia.

Egualdade de importancia dos diversos ramos da pro-
duccdao nacional. . |

Lucta contra o abuso da especulagao e do capitalism®
internacional, apreciando ao mesmo tempo com juslioa""_-
papel do capilal. |

No seu programma polilico, a liga inscreveu nove fi"'_-
tigos capilaes, cujo primeiro procura firmar em principlﬂs*
seconomicos que longe esldo de se demonsirarem. R’

Com effeito, quando se consideram apenas os dOB
factores, progresso agricola d’om povo e augmento ! 'i!':
populagdo, os pregos dos generos ndo podem senio varkit:
lentamente em harmonia com a lei da procura e da offerld§

Mas as maiores facilidades de transporle, as variagde®
de producgdo agricola, segundo o anno mais ou ment gy
favoravel e a especulagdo commereial, ndo pédem dei-
xar de intervir, de modo que aquelle primeiro numer? |
do programma da Bund der Landwirthe ¢ pelo meno*
infantil.

De lacto,
nos pregos dos generos e que manienham estes preyo
entre limites moderados e conformas com 08 gasles d’.‘._‘-
producgdo» ¢ pelo menos -uma heresia lamanha cx:m:lli""f?r
que se.encerra no actual regimen cerealifero purluguB’f"

No emtanto, acha a liga que, para conseguir esle i
hasla unicamente oppor-se a qualquer tractado de mmtﬂe”f
cio que encerre uma reducgio de impostos agrarios € fue
vorega a imporlagdo de generos agricolas. ‘

«leis -suscepliveis de moderar as variagded:

&
L



o 0ra hoje nagao alguma possue, como no comego do
eculo XIX, o exclusivo de. producgdo, de modo que, ao
Proleccionismo a moda de Colbert pu altenvado sequer,
Ou a0 Jivre cambio de Cobden e Bastial, oppde-se o regi-
en dos tractados de commercio, o do wut des, e a habili-
dade dos diplomatas esta precisamente.em dar a lempo o
flue mais tarde se perderia sem compensagao.

Mas niio péde esle leve relalo entrar sequer no exame
10 programma da Bund der Landwirthe em que se che-
Bava_quasi ao colberlismo em economia, polilica, € a uma
fegulamentagdo indusirial tdao acanhada que tinha laivos
| Ue medieval.
| E' certo que no seu programma havia formulas tenta-
doras, mas que nao passavam d'isso.

Asgim, por exemplo, em alinea ao segundo ponto do
Programma, 1¢-se: «Alaygamento do credilo para os agri-
Cultores, os arlistas e a classe.operarian.

] .;_Ora, nao se deeretando o credito, era absolulamente
Hidispensavel que se indicasse o.modo de o obter para se

1848,

Predominou a liga dos donos da terra de tal maneira
fue conseguin em 1901 a elevagao da larifa de entrada
“_03 céreaes, que vollon a ser (e 5 marcos e lodos o0s
eneros agricolas foram aggravados com direilos adua-
Neirps,

Em politica luctou contra.o imposto sobre as herangas,
Y programma dos canaes prussianos e oulros.

Logrando levar porém ao Reichstay apenas os grandes
Proprietarios ruraes, em hreve se esquecen a Bund dos
Meresses da maioria dos seus eleitores, islo ¢, 0s peque-
H0s cullivadores, os trabalhadores agricolas.
~ Por isso em 6 de julho de 1909 surgin perante ella a
liga dos aldedos da Allemanha Dewtscher Bawernbund.

N'um manifesto entdao publicado accusou a Liga dos
Qonos da terra de proleger os grandes . proprietarios,
Oppondo-se a rednecdo do imposto sobre a cevada, que
bada casal agricola tem que comprar em grandes quanli-
ades. para sustenlo dos seus gados, mantendo em con-
Uighes de inferioridade os agricullores do oesle.

q Alem (’isso, a liga dos aldedos ainda censurava a dos
160“08 da terra o seu exclusivismo conservador que a
Vava a esquecer por vezes 0 seu programma econémico.
y Todavia, sob o ponto de vista proteccionista, as duas
Ba8 em npada se differencam e ja ha quem preveja que
¥ futuro proximo se congregardo de novo.

0s comsmerciantes e industriaes deixaram durante muito
l“_‘mpﬂ sem Jefesa 08 seus interesses communs, levando

Zasele annos a enveredar pelo caminho que seguiram
exito os agricullores. |
Vir No emtanto, quando pela reforma financeira de 1909
n 4m que os encargos do Eslado iam sobrecarregar ape-
sa§ 0 commercio ¢ a im]uslria. conseguiram unir-se e
Iels dias epois de se dar a scisio na liga dos donos da
5 'i"'a, fundavam os representantes dos officios, commercio
ndqslria a Hansa-Bund [iir Gewerbe, Handel wnd In-
lr’;ﬁ""w (liga hansealica profissional, _commerci,al e indus-
i) cujos fins consistiam na proteegdo dos inleresses da
Mustria ¢ do commercio da Allemanha.
thdO protocolo da sua reunido inicial declaron que «sa-
Guqmo por esxperiencia caramenle adquirida a propria
"n;“\ n' O que a espera com 0 lrubu.l.ho da commissao de
sﬂmecas’ dellbgra conslituir nma uniao duravel e cuidado-
: e organizada, unica capaz de proleger os inleresses

Commercio e da industria contra abusos e lesdess.
lle'Na mesma declaracdo propie-se ser como que o juiz

Paz entre as classes que conslituem a liga hanseatica
Osr‘{"EII{-SU como partido politico, prometlendo suslentar
etandidatos parlamentares capazes de lhe defenderem
® Ileresses commerciaes e industriaes.

‘ibil“im & de outubro de 1909 publicou 0 seu programma
$Ivo, claro, resumido embora theaorico.

GAZETA DOS-CAMINHOS DE FERRO

140 cahir nos sonhos do Banco sem capital, dos poetas de

Assenta o principio da egualdade incontroversa dos
direitos de. todos os ramos de produegdo, como base unica
do .desenvolvimento economico do estado.moderno e d’elle
deduz os seguintes resullados :

1.°—No que se refere a administragdo e legislagao
deve conceder-se a grande e @ pequena indusiria e ao
commercio uma egualdade de direilos, correspondente a
sua importancia politica.

2.9 — (onseguir a realizagao pratica das medidas pro-
posias.

3.9— Obter o abandono da politica agraria demagogica,
como o maior beneficio para o desenvolvimenlo economico
nacional e das relagdes com o extranjeiro.

[ncontestavelmente estes desiderata sao apreciaveis,
mas resta estabelecer a equag@o ou melhor a inequagao com
que se resolva o primeiro d'elles. Como avaliar a impor-
tancia politica entre uma fabrica de seis mil operarios e
uma pequena officina de fabrico de instrumentos mathe-
malicos, por exemplo?

Se a primeira tem valor por acaso nos mercados in-
ternos, a segunda pode servir para impoOr vantagens a
favor da Allemanha em futuros contractos aduaneiros.

£ depois entram ainda em linha de conta factores de
oulra ordem, laes como a rigueza d'uma dada regiao, a
fixacao de interesses da defesa mililar e outros de enu-
meragao difficil.

Claramente que dizer que se procura conseguir a rea-
lizacao pratica d'um projeclo tanto monta como nao dizer
coisa alguma.

Todos os emprehendimentos humanos se defrontam
com semelhante problema, o que ndo quer dizer que
todos se resolvam.

Obter o abandono da polilica agraria demagogica €
mais uma aspiragao de que um numero pralico d'um pro-
gramma social. De que meios ha de vsar a Hansa-Bund?

A propaganda escripta e fallada sao fracos recursos,
communs a lodos os parlidos e que nao produzem effeilo
sendo sobre aquelles que ja pertengam & Liga hansealica.

Gustave Le Bon assevera justificadamente que se uma
questdo levanta opinides violenlamente contradictorias,
pGde assegurar-se que pertence ao cyclo da crenga e nao
ao do conhecimento (') e com razao se pode dizer que os
verdadeiramente conviclos sao sempre intolerantes.

Por isso 0s fins propostos no programma da Hanse-
Bund 2o quando muilo theoricos.

Ha porém uns qualro pontos do programma da liga
que devem ser conhecidos, pelo allo crilerio moral que
08 inspira.

No caso de contradicgdo, diz o programma da Hansa-
Bund, os inleresses nacionaes sobrelevam os que sao com-
muns a industria e ao commercio. |

A Hansa-Bund s6 defende, represenla e favorece uni-
camente 0s interesses communs da industria e do com-
mercio.

A Hansa-Bund accolhe todos os que leem 0 mesmo
intuilo que ella, sem distincgao de partido ou de religido,
mantendo-se estranha toda a discussdo confessional ou
polilica.

Sendo constituida por individuos que perlencem a todos
o8 partidos, ella de per si ndo o é.

Associacdo economica, segue os fins politicos necessa-
rios para realizar o seu programma economico. Por con-
seguinte, ha de ficar em contacto com todos os parlidos
que admillirem as suas maneiras de ver, sustentara todos
os candidalos . que lhe parecerem dispostos a harmonisa-
rem aos seus pringipios.a sua actividade parlamentar.

A liga hanseatica porém define mais restrictamente os
fins que tem em vista, mas maniem-se estranha as con-
tendas de inleresses entre as classes diversas que a con-
stituem.

() La Révolation francaise, pag. 7.
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Como elemento de politica, na ullima lucta eleiloral,
conseguiu levar ao parlamento 88 candidalos seus.

Reunindo actividades diversas, nao péde todavia con-
servar a sua integridade por divergencias de orientagcao
politica.

A Central Verband Deutscher Industriellen (uniao cen-
tral dos industriaes allemaes) que tinha cooperado na
installacdo de Hansa-Bund provecou a organizacao d’ou-
tra sociedade com 0s mesmos intuitos, por isso que queria
quem mais restrictamente lhe defendesse os inleresses.

Creoun assim um Wahlfonds der deutschen Industriellen
(fundo eleitoral dos industriaes allemaes) proclamando
nos seguintes termos:

Os induostriaes véem anciosos a pouca allengao que se
concede as suas reivindicagdes e a insufficiencia das leis
concernentes a industria.

E' para desejar que esta seja representada por uma
maneira efficaz no seio dos corpos legislativos e especial-
mente no Reichstag.

E’' necessario constituir um fundo eleitoral para levar
a0 Reichstag e em certos casos aos parlamentos dos di-
versos Estados, parlidarios capazes de garantir a repre-
sentagao dos inleresses da industria da maneira como
os comprehendem a Centralverband e as corporagdes indus-
triaes que se relacionam com ella. D'esse fundo eleitoral
aproveitarao indifferentemente todos os pequenos burguezes
cujo exforgo encontra'um fim indicado claramente na uniao.

0 Wahifonds e a Hansa-Bund divergiam porém nos
seus exforcos e o conflicto estalou no dia 12 de junho d2
1911, que ficou sendo chamado Allgemeiner Dewlscher
Hansa Tag (dia hanseatico de todos os allemaes). A gran-
de industria retiron-se porque a Hansa protegia polilica-
mente os elementos da esquerda, estorvando a acgao
commum dos diversos grupos. Em periodo de preparagao
eleiloral esta alitude podia dar ensejo a conslituicao d'um
parlamento adverso as ideias economicas de Bismark,
onde claramente se reconhece a prolecgdao a industria
nacional. Receava pois a grande industria filiada na liga
hanseatica que predominasse no Reichstag o parlido socia-
lista democratico, destruidor da ordem politica e econo-
mica estabelecida.

0 agrupamento local da Hansa-Bund da Westphalia e
do Rheno. inférior separou-se da organizagdo geral, de
maneira que vae fallando o numero a grande industria
augmenta a represenlagao socialista no parlamento, con-
forme se viu pelos resultados da ultima eleicao.

Mas a par das organizagdes politico-economicas, agri-
colas, commerciaes, ¢ industriaes, formam-se oulras desli-
nadas & defesa da classe media.

No Hanover em 1903 fundou-se uma liga de commer-
ciantes, artislas e empregados, que interveiu nas elei¢des
communaes individualmente ou auxiliando os partidos
existentes.

Do Hanovre irradiou aquella liga conslituindo a Deu-
tsche " Mittelstandvereinigung (junta da classe media alle-
ma) que definin por esta forma os fins que lem em visla:
«proteger os interesses ds classe media, melhorar a sua
situagao gracgas principalmente a medidas legislalivas bem
comprehendidas. »

Claro esld que na exposigdo do seu programma, assim
como as suas anlecessoras, affirrna que permanece eslra-
nha a discussdes polilicas e religiosas e que pede auxilio
a todos os partidos.

A Junta allemd, tem creado agrupamentos na Saxonia,
na Siberia e até em simples cidades como em Duesseldorf.

Algumas teem tido vida ephemera como a bavara que
sé - instituiu em Munich; outras procuram subtrahir-se a
influencia que accusam de berlineza da Deutche Mittelstands
vereiniguny.

Todavia reconheceram a necessidade de contaclo entre
os diversos agrupamentos € por isso em Dresda se ins-
titvin o Reichsdewtscher Mittelstandsverband.
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A tendencia para a creagao de inslituigbes d'esta natu-
reza €. de tal ordem que se fundou até uma Bund der
Festbezaldeten (liga da reuniao dos assalariados) que pro-
cura nao erigir-se em partido politico mas em dar auto-
nomia aos empregados administrativos e outros.

Sao 18 as reivindicacdes dos funccionarios ou empre-
gados e algumas até muito curiosas, pela sua vaguedad,
(consinta-se o termo hespanhol).

A segunda, por exemplo, ¢ concebida approximada-
mente n'estes termos «Elaboragdo d’'um direito moderno
e coherenle no que respeita avs empregadoss.

A 16.* diz «determinagdo por lei de um minimo de
vencimentos para os empregados particularess, o que ¢ a
negagao completa da lei de bronze, injusta é certo, mas
nem por isso menos real que a da acceleragao da gravi-
dade, contra a qual é inutil reclamar.

0 direito, a divturnidade de vencimenlo apos um cerlo
numero de annos de servico conjugado com a nomeagao
vitalicia (9. e 12.%) da logar a duvidas, como succede com
todos os programmas das Bund, Verband, Vereinigung e
outros agrupamentos a que se tem referido esta notasita.

0 que se deduz porém de tndo quanto fica escriplo
¢ a incompetencia dos partidos polilicos para resolverem
0os grandes problemas do trabalho, da dislribuicao do
bem-estar, da orientagao das aclividades e tambem da
distribui¢ao da riqueza.

Nao ha portanlto hoje em dia um problema politico,
mas problemas sociaes e a necessidade de os conjugar
para o maximo progresso humano, para a liberlacao de
formulas rigidamente intransigentes e tanlo mais ocas
quanto mais promettltem.

Na Allemanha ja os partidos politicos leem que subor-
dinar-se a estes agrupamentos, de modo que, para pode-
rem viver, teem que conformar-se com as reivindicagoes de.
alguns e introduzi-las nos seus respectivos programmas.

Vivendo por isso de ideias que nao sao suas, inspira-
das por agrupamentos que d'elles nao proveem e a que.
pelo contrario teem que recorrer, nao pode sendo prever-
se a morte do partidarismo politico, que ndo deixdria san-
dades, ou pelo menos a sua transformacao e a suainlegra-
¢20 nos problemas que verdadeiramente intéressam o paiz.

Mello de Mattos

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccédo Geral de Obras Puablicas e Minas
Reparti¢do de Caminhos de Ferro e Pessoal

Tendo sido inclufda no plano da rede ferro-vidria da regiio
compreendida entre o Tejo e o Mondego, estudado pela comissio
para tal fim nomeada pelo decreto de 27 de Setembro de 1899,
depois de snbmetido a inquérito de ntilidade ptblica, nma linha
de via reduzida de Tomar & Nazaré, com um ramal de Porto de
Mos a Leiria, a qual, por consideracoes de ordem estratégica, niio
:}m p;l(;-te do plano geral aprovado por decreto de 19 de Agosto

e 1907;

Considerando que esta linha, reconhecida de manilesta conve-
niéncia pablica pelas corporacbes consultadas no inquérito acima
referido, tem sido instantemente reclamada pelos representantes
da importante regido que ela se destina servir;

Considerando. qie no estudo de estabelecimento da nossa rede
de caminhos de ferro tem de dar-se, sobretudo, preferéncia @
consideragiio das vantagens econdmicas que as linhas [(érreas
possam olerecer e ao permanente servico que prestam ao desen-
volvimento da riqueza pablica;
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onsiderando, finalmente, que uo plano da rede ferro-vidria
central, decretado em 1807, se acha ja compreendida uma linha
de via reduzida do Entroncamento a Gouveia, passando pela cida-
de de Tomar, e que a linha, de que agora se trata, parlindo
daquela cidade devera servir as povoagoes de Agroal, Ourém,
Reguengo, Batalha. Porto de Mos, Aljubarrota, Alcobaca e Nazaré,
ligando-se, por um ramal convenientemente tracado, & cidade de
Leirvia, indo, assim, nio s6 valorizar intensamente og importantes
recursos agricolas e industriais da regiic, mas ainda impulsionar
0 desenvolvimento do turismo, pela facilidade da visita aos noti-
veis monumentos nacionais de Tomar, da Batalha ¢ de Alcobaga
. Hei por bem determinar que no plano geral da rede lerro-vid-
' da regiao compreendida entre o Tejo e o Mondego. seja inclui-
da uma linha de via reduzida de Tomar & Nazaré, com ramal pari
Leiria, e servindo, nas condicoes mais favoraveis para o desen-
volvimento agricola e industrial da regido, e para conveniéncia
do turismo, as povoagdes de Agroal, Ourém, Reguengo, Batalha,
Porto de Mos, Aljubarrota e Alcobaga.

acos do Govérno da Republica, em 24 de Agosto de 1912, =
Manuel de Arviaga. = Antonio Aurélio da Costa Ferreira.
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Tendo a Companhia concessiondria da linha férrea do Vale
do Youga apresentado a conta da” liquidacio da garantia de juro
no 2° semestre do ano economico de 1941-1942 (1 de Janeiro a
30 de Junho de 191%2), referente aos trogos da referida linha em
exploracio no mesmo semestre, compreendidos entre Espinho e
0 quilometro 52.683 e entre a estacdo de Aveiro (linha do Norte)
e 0 quilometro 96,2087 :

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
datado de 13 do corrente mds, que seja aprovada a referida conta
de liquidacio e ordepar que seja paga & mencionada Companhia
a importducia de 28:7058890 réis, como liquidacio da garantia de
juro no referido 2." semestre do ano econdmico ‘de 1914-4912,
sendo esta liquidacio considerada provisoria, emquanto nio se
proceder 4 medicio rigorosa dos mencionados trogos de linha.

0 que se comunica ao Director Fiscal de Exploracio de Cami-
nhos de Ferro, para seu conhecimento ¢ devidos efeitos.

Pacos do Govérno da Republica, em 25 de Setembro de 1912.—
O Ministro do Fomento, Antdonio Aurélio da Costa Ferveira.

As novas locomotivas do Minho ¢ Douro

Por mais de uma vez me tenho referido ao erro com-
melttido na escolha de directriz da linha do Douro. Em
vez do tragado mais curto e de melhor perfil, que a lor-
nasse rigorosamente marginal desde Mosteird, conforme

P C

Proposera Sousa Branddo, creou-s¢ a sojeicao do  Lrogo
commum alé Ermezinde e foram-se cortando contralorles
com fortes rampas e extensos tunneis, alongando conside-
ravelmente o percurso e creando uma secgao de carga de
racedo difficil.

Propoz por isso em 1909 a Direcgio que se adquiris-
$ém, para o servigo de mercadorias, machinas especiaes,
Com maior exforgo de tracgdo e peso adherente superior
10 das de tres eixos conjugados com 45 loneladas.

Do minucioso e bem elaborado estudo do sen enge-
theiro chefe do servigo de traccao, José Victor Duro Se-
Queira, resultou a adopgdao do lypo representado pela
gravura, constituido por machinas Compound de 4 cylin-
dros, Consolidation, que a gravura representa.

As snas dimensdes caracteristicas sdo as seguinles:

Locomotiva
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Peso da machina vazia «, v cvevvevvenienn 68,'3
Peso da machina em Servigo...... SSE 71,'7
PRS0, AANOTONIC s+ vss s sjeina sinssiiae i sis onie 61,2
Peso sobre o eixo do bissel « .. .ovviiinit. 10,'3
Exforco maximo de tracean. ... evvevevvo.  8:750%
Bmbasamento: MgidOs s« ssssesenessans 3,"2
» Ty O R s S S e 7,930
LAREara Maximdie saives sves s owsnes sins "y 3,726
Tender
Capacidade dos deposilos de agua......... 14"
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Embasamonto BX0. 5 sove vivenine s viiess 1,761
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» » da machina e tender ... 15"
Paso A0 tonder VAZIO. « s« v vsssosnssssans 20,'4
v do »' em Bervigo... useiieiveee 39,'6
Comprimento total da machina-tender...... 17,"585

Dos 4 eixos conjugados, o trazeiro tem jogo lateral

para facilitar a passagem nas curvas.



208

0s cylindros de alta pressdo sdo interiores e atacam o
mesmo eixo que os de B. P.

A distribuigdo é exlerior, do lypo Walschaert, com um
s6 mechanismo para cada grupo de A. P. e B. P. O distri-
buidor cylindrico tem tres embolos separados e montados
sobre a mesma haste, sendo o central para o A. P. e 08
dos extremos para a distribuigdo no de B. P.

A caldeira ¢é do typo americano, com a caixa de fogo
de cobre. Os tubos de fumo sdao de ago extra-macio.

0 bastidor ou leito é do systema americano, de barras
forjadas, com as longarinas soldadas as tesouras. Alem
da sua leveza, deixa, pela forma que reveste, todo o
mechanismo facilmente visitavel, flcando grande altura
livre entre elle e a caldeira, como se vé na gravura.

0 tender assenta sobre dois bogies do Lypo americano
Diamond.

Estas machinas teem consideravel peso adherente,
podendo portanto rebocar 300 toneladas em rampas forles
da secgao Ermezinde-Mosteird, que é na linha do Douro a
que tem, como é nalural, mais movimento de mercadorias.
Entre Ermezinde e Vallongo a tonelagem que passou foi de
278:664 em 1910. Suppondo a carga media de 5 tonela-
das por vagdo e a lara de 7 toneladas, chegasse ao peso
total de perto de 700:000 toneladas a rebocar.

Em agosto de 1910 foi adjudicado o lornecimento de 3
locomotivas d'este ypo a North British Locomotive Works,
de Glasgow, por 93:185 [r. cada machina e tender, |
0. . no Porto, o que foi na realidade prego favoravel.

O fabrico soffren consideravel atrazo, pelo que 50 ha
poucos mezes entraram as machinas em servigo. Teem sido
mbito salisfactorios, segundo nos consta, os resultados
oblidos, rebocando as machinas com facilidade 300 tone-
ladas nas rampas mais fortes com a velocidade dos com-

boios-correios.
J. Fermando de Sowza.

Eagh
0 canal do Panama

(Da Indépendence belge)

«Observando uma carla geographica do golfo do Mexico
vé-se que o canal do Panamid vae cortar o isthmo do
norte ao sul em linha recta. Ficard o caminho do Pacilico
palenle as esquadras americanas, cujas bases navaes,
fabricas, arsenaes, etc., existem nos grandes porlos ame-
ricanos do Atlantico. Se o Japdo quizer atacar no futuro
os Estados-Unidos, como oulr’ora ji esteve para succeder,
a esquadra americana chegaria pelo novo canal, 4s aguas
americanas do Pacifico, anles dos navios japonezes.

Esta eslrada militar approxima pois as duoas coslas
americanas e permitle a defesa de ambas pelas mesmas
forgas navaes.

Para encurlar mais ainda esta como via eslralegica,
um grande canal vae cortar a ilha de Cuba egualmente
de norte a sul, o que fara ganhar as esquadras america-
nas, que se dirijam ao Panama, um dia e meio sobre o
trajecto total.

Ja ndo seri preciso dar a volta pelo Paso de los Vien-
tos. O canal terd 88 kilomelros de extensiao, {00 melros
de largura e 11 metros de profundidade, como o do
Panama. Ficara em lerreno plano, ao nivel do mar, e
sem represas. Gustara 500 milhdes de francos. Para esle
canal, conslituiu-se uma sociedade cubana a cuja frente
esta o Dr. Carrera, anligo ministro de Coba em Washing-
ton e professor de Direito municipal na Universidade da
Havana. -

Sendo Cuba o paiz mais interessado n'esta obra gigan-
lesca, a sociedade ahi conslituida, que toma o epitheto
de nacional, ficara com todo o pessoal e malerial que
tiverem servido na construcgdo do canal do Panamd,
desde que este esleja concluido.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

De Kay-West (Estados-Unidos) a Cuba, vao 150 kilome-
tros. Kay-West liga-se a Nova-York pelo caminho de ferro.

Sob o ponto de vista commercial, o canal do Panama
vae operar uma verdadeira perturbagdo nas vias mariti-
mas actuaes. Com esta nova via, a Inglaterra encurtara
de 5.000 kilometros o caminho para a Nova-Zelandia.

" pelo Panama que d’oravanle se seguird da Europa
para o Japdao e para a Oceania, 0 que diminuird o tralego.
pelo canal de Suwez, cujas receitas hao-de baixar enor-
mementenr. .

Tudo quanto diga respeito ao Canal do Panama, deve
interessar-nos bastante, a nés Porluguezes, que possuimos
Lishoa, o futuro caes da Europa, como outro ndo ha egual.
Oxala 0s nossos governos pensem sempre a serio em con-
dignamenlte o valorizarem.

Geial

De Lisboa aos Pyrenéos

Il

Apesar do tempo ir pouco azado a aflirmag¢ao de mo-
narchismo, Luchon, a chamada e consagrada «Ruinha dos
Pyrenéos», cada vez mais aflirma e radica os seus foros
de realeza. _ '

Assente no seu throno a 628 melros do nivel do mar,
extendendo o sen manto verdejante e florido pelos exten-
sos valles da Lys e da Pique, sob esse docel de estrellas
que o firmamento forma por sobre os allos pincaros das

LUCHON — Café glacier

montanhas que a rodeiam, a formosa soberana cada
anno se nos apresenta mais galanle, mais attrahente @
mais vé augmentar o numero dos sens admiradores @
vassallos — os milhares de banhistas e turistas que enchem
de animagcao o seu casino,
e parques que consliluem os reaes aposenlos.

Como ndo previramos, para tdo breve, quando, jus-
tamente ha nm anno, tratdmos das lnlleza% de Im‘hon e
dos seus projeclos de engrandecimentd, ja este anno
deparamos com uma unpt)rmnle parte realizada d'essa’
tentaliva que a muitos pareceria um sonho.

Como dissemos no numero anterior, em 21 de agosto
foi inangurado ofllcialmente (e ja dias antes comegara 4
fazer servico) o caminho de ferro de cremalheira condn-
zindo ao cimo de Superbagnéres.

Ninguem pensava que em dez mezes essa obra po-

desse eslar concluida, porque tambem nao se esperavi
que os frios do inverno fossem 1o ponco rigorosos queé
per:munsem que os trabalhos segulssem sem interrupgdo:
0 inverno passado, porém, nido leve sendo raros dias de
intemperie; a neve s6 em lepne camada cobrin a terra:
Luchou, como Canterels, como Eaux Bounes e outras esla’
coes d'esta bella L‘1d9l8 de montanhas ndo liveram es-
portes de inverno; e se as outras 50 tiveram que lamen-

tar que este altractivo lhes falhasse, Luchon aproveitou hem

08 bellos passeios, avenidas o

4




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 tempo e compensou-se-da falla, construindo a sua linba
ferrea que foi ja este anno a great attraction do eslio.

Alem d'isso, a construcgao da pequena e bem tragada
éstacao na avenida principal, e a boa ideia de lhe anne-
Xar um café-glacier elegante, transformou-0 um pouco,
lornando este ponto o centro obrigado de arimacao du-
ranle o dia.

A gravura que damos mosira a simplicidade d’esta
construcedo, a que nada falta € em que nada sobra para
ser propria do fim a que se destina e do logar em que
esla.

Um vestibulo para sala de espera (e porta central)
um bar americano servindo o Calé Riche que se extende
d direita (a outra porta) e a esquerda o arco por onde,
de futuro, se fara a sahida e entrada dos carros do trem-
Via electrico que ird para o norle alé a estacao da linha do
Midi, e depois para o sul ao valle do Lys e talvez ao
de L' Hospice. |

Dentro da estacdo, aos dois lados da platalorma de
passageiros, lemos, 4 esquerda, a linha de que vimos de
fallar—e ¢ ahi que a cremalheira comega —Dbarracoes
Para arrecadagdo das machinas e o tanque onde a corren-
le electrica se lransforma para o aproveilamento da ener-
gia do carro que desce pelo que sobe ao mesmo lempo.

A’ direita é ontra linha de parlida e outros barracoes
Para carruagens e machinas.

0 material, muilo elegante e conforlavel consla de 4
carros-motores do peso de 17 toneladas, com a forga de
320 cavallos, e 10 carruagens, pesando 5 loneladas as
abertas e 7 as fechadas. Foi lodo fornecido pela fabrica
Brown-Bovery, de Winlerliir, Suissa, typo da linha da
Jllngfrau. :

0s comboios sio formados por um carro-motor impel-
lindo 4 subida, e sustendo @ descida, duas carrnagens de

LUCHON — Tremvia de cremalhelra

80 passageiros cada uma, como se v& da nossa gravura
que veproduz o ponto de paragem no planalto.

A energia electrica, d'uma tensio de 3:000 voltas ¢
rnrnecidn pela companhia Pyréndenne; a linha tem 5.400
Melros, vencendo uma differenca de nivel de 1.165 me-
Itos (628 4 partida, para 1.793 a chegada, no alo da
Montanha) por meio de continnas rampas de 25 a 27 por
ento, serpenteando primeiro na encosta do lado de Lu-
Chon, para depois, contornando a alla e escarpada rocha
Y0 Mail de Saulan, se elevar pelo allo do valle da Lys

trecendo um admiravel panorama alpestre. Passa de-
Don:' 0 arrojado viaduclo do Mail-Trinquat (de que damos
d ViSta) a uma altura de 1.200 metros, e dirige-s¢ em
Arga curva, rodeando o eimo do monte, ao seu ponlo ex-
oo de hoje, devendo, mais tarde, ser prolongada ainda
WS 00 metros para attingir o hotel, actualimente
*M construegio; e de que. se -conta haverd no proximo
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anno, ja promplo, o vasto restauranie, devendo o hotel,
complelo, estar concluido em 1914.

Transitoriamente, ja n'esle anno ha, la no alto, um
barracdo restaurante, em que, apesar de ser uma modes-
la installacdo provisoria, se teem dado grandes almogos,
chegando um dia a fornecer refeicao regular a 250 pes-

LUCHON — Viaducto de Mail-Tringuat

soas, em dois turnos. De muilos grandes hoteis sabemos
nés, em villas e alé em cidades, onde isso nao seria pos-
sivel.

A Companhia do Midi, que na sabia administragido dos
seus inleresses, prolege o desenvolvimento da linha do
Superbagnéres, offerece aos peregrinos de Lourdes bilhe-
tes de ida e volta a Luchon, com a ida @ montanha, pelo
prego infimo de 8 francos.

Por esle motivo e pelo inleresse que a nova linha
disperta, a aflluencia de passageiros tem sido prodigiosa,
¢ dias houve em que muitas pessoas ficaram descontentes
por nao oblerem logar nos trens, visto a potencia electri-
ca actualmenie empregada ndo permillir que se fagam
mais de 12 comboios ascendenies e egual numero de
descendentes. Vae, porém, ser reforcada a corrente. de
maneira a permitlir a subida successiva de dois ou mais
comboios.

A viagem ¢ (udo quanto ha de mais encantador. Logo
a0s primeiros minutos de marcha (como esta é muito
snave, porque a linha é nova e solidamente construida, e
mal se percebe o ruido e o movimenlo do carro), o effei-
lo que produz a cidade é originalissimo, parecendo que é
ella que esta constroida na encosla de uma montanha e
alé os edificios pendentes para o sul. -

Depois, 4 proporgdo que nos elevamos, $ao 0s montes,
primeiro 08 mais proximos, depois os mais alaslados, que-
se erguem, que successivamente se sobrepdem, deixando
ver valles que os separam & de que vamos admirando a
belleza. ;

A meia encosta, todos o8 ruidos da vida da cidade,
do rumorejar do vio, deixam de ser ouvidos, substiluindo-
08 0 da quedas de aguas nas encoslas, e o chilrear de pas-
saros na floresla que vamos atravessando.

Por fim, da plataforma do futuro hotel, a vista exlen-
de-se para todos os lados a uma dislancia pasmosa; o
especlaculo ¢ impressionanle ; senlimo-nos superiores ou
quasi eguaes a loda essa enorme cadeia de montanhas
que nos rodeia, e 08 alles picos que, de ca de baixo, nos
pareciam gigantes, alliguram-se-nos pequenos montes facil-
menle accessiveis. E em verdade estamos 1.200 metros-
mais perto d’elles.

' como eslar n'um pulpito monumental enire e sobre
uma multidao de colossos.

Luchon tem razao de lisonjear-se de ser a primeira
eslacdo balnear pyrenaica com um caminho de ferro de
cremalheira; pode mesmo orgulhar-se de ter uma das
linhas de montaghas mais interessantes do mundo, :
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VIAGENS E TRANSPORTES

Excursées a Sevilha durante o Outomno

Rarissimos sao os Porluguezes que viajam, que leemn
visitado Sevilha féra da epocha da Semana Sanla ou da
feira. No emtanto ha alli tanto «que ver e admirar que se
pode dizer, nido ser aquella a melhor das occasides para
apreciar bem a formosa cidade do Guadalquivir.

Aquelle movimenlo extraordinario das feslas, das pro-
cissoes; aquella alegria esfusianle da feria, traz o lurista
ei]llevatlo por forma a prendé-lo e a nao lhe permittir
observar bem de perto as bellezas naluraes e as magnifi-
cas obras d'arle, verdadeiros monumentos em gue os es-
tylos gothico e arabe se dao as maos n'um conjuncto de-
licioso.

A Andaluzia separada npaluralmente da Castella pelos
flancos da Serra Morena, offerece-nos um panorama bem
differenle das regioes do norle da Hespanha.

A paizagem ¢ alegre e cheia de luz; as povoagdes sao
como pequenas manchas claras no meio do verdejante
arvoredo. As pileiras, e as opuntia com 0s seus Lroncos es-
patulados e cujos figos sao tao apreciados pelos naturaes,
amontoando-se em fOrma de sebes, dao ao conjuncto uma
nota estranha. Os laranjaes e os grandes pomares de va-
riados fructos satluram a atmosphera dos seus perfumes
inebriantes.

Nos valles, nas margens banhadas pelo Guadalquivir,
crescem e vivem em liberdade os famosos toiros que um
dia teem de deixar a pastagem para serem sacrificados
em holocausto ao prazer sanguinario do povo, em qual-
quer praca.

Finalmenle ¢ toda nma nalureza pujanle, rica de seiva,
de vida e de luz.

Pelo que respeita a obras d’arte é ainda a Andaluzia a
provincia de Hespanha, que, talvez, maior nimero e mais
bellos padrdes da grande arte nos apresenla. Cordova,
Sevilha, Granada e Malaga sio verdadeiros museus de ar-
chitectura, em que predomina o estylo arabe.

E para quem se inleressa a valer por essas coisas,
que sao e serao sempre bellas, qualquer occasiao é boa
para dar uma sallada para alem fronleira e ir exlasiar-se
perante aquellas maravilhas. Todas as occasides sao boas,
dizemos nos, effeclivamente; mas melhores sao ainda as
epochas do anno em que a amenidade do lempo favorece
a viagem, e essas epochas sdo a primavera e 0 outomno.

Assim o enlendem as companhias de caminhos de
ferro e por isso offerecem ao publico um servigo a pregos
reduzidos durante o oulomno, para visitar Sevilha.

Sevilha ndo é loda a Andaluzia, mas é um dos seus
seus melhores pedagos, e uma vez la, é facil dar um pulo
a Granada ou a Malaga.

A seguir indicamos 08 pregos e outras vantagens que
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, em com-
binagdao com a de Madrid a Zaragoza e Alicanle, estabele-
cem para essa viagein.

Os pregcos dos bilhetes, cuja validade para ida comega
hoje e termina em 30 de Novembro, e a volla até 31 de
Dezembro, sdo 0s seguinles:

De Lisboa a Sevilha e volla ou vice-versa;
1.* classe; 125960 ein 2.* e 83660 em 3.

Do Porto-Campanha a Sevilha e volla ou vice-versa;
2153360 em 1.%; 144960 em 2.% e 104160 em 3.%

Do Entroncamento a Sevilha e volla, precos eguaes
aos de Lisboa.

Darante os mezes de Outubro e Novembro, realiza-se
um- servico de comboios rapidos directos entre Lishoa e
Sevilha, com logares de luxo e de 1.* e 2.* classes.

_Esses rapidos partem de Lisboa-Rocio as 17-2, a3 se-
gundas, quarlas e sabbados, chegando a Sevilha as 9-20

185360 em

do dia immediatlo; e de Sevilha as 23-50 das tergas, quin-

tas e domingos, chegando a Lisboa as 14-45.

Iistes comboios fazem lambem servigo de 3.* classe
entre Torre das Vargens e Badajoz.

Teem restaurante entre Lisboa e Torre das Vargens, €
logares de cama em todo o percurso. Por cada logar de
cama 08 passageiros lerao de pagar, dlem do prego da
I.* classe a sobretaxa de 34870 reis por cada viagem, dé
ida ou de volla.

Claro que os bilheles especiaes a que acima nos refe-

rimos sao validos ndo s6 para esles comboios como parad
0s do horario em vigor.

Os Dbilhetes sdo pessoaes e intransmissiveis e devem
ser assignados pelos seus portadores.

Com um servigo tdo economico e (a0 bem organizado,
eslamos cerlos que serd grande o numero dos portugue-
zes de bom gosto que o aproveitardo para uma digressio
tao ulil quanto agradavel, lanto mais que o oulomno sé
nos esta mostrando d'uma benignidade primaveril.

Festas do Anniversario da Proclamacéo
da Republica

Lishoa prepara-se para festejar condignamente o segun-

do anniversario da proclamagdo da Republica.

D'entre os variados numeros do programma magnifica-

meule elaborado pela commissio respecliva, alguns se des-
tacam verdadadeiramente sensacionaes pela novidade e
pelo bello effeito que devem produzir.

A serenala no Tejo deve ser um d’esses numeros que
maior sensagao deve produzir. O nosso lindo Tejo que
tanto se presla para n'elle se fazerem granduoqa‘; festas,
¢ quasi sempre esquecido para essas coisas; nao o fol
porém d’esla vez, e estamos certos do exilo que a com-
missao colhera com a ideia.

A marcha aux flambeaux, 0 corlejo civico em que (0-
mam parte representantes de todas as forcas vivas do Paiz,
as paradas de bombeiros e dos balalhdes voluntarios, as
ascensoes de aeroplanos, sdo oulros tantos numeros que
habilmenle a commissdo escolhen para as feslas e que, sem
duvida, hdo-de corresponder ao fim desejado.

Como era de esperar, todas as administragdes de
caminhos de ferro resolveram estabelecer bilhetes reduozi-
dos de ida e volla para Lisboa por occasidao d'estas festas.

As Direccdes dos Caminhos de ferro de Minho e Douro
e do Sul e Sueste estabelecem a reducao de 60 % sobre
0s bilhetes ordinarios, de todas as suas eslagdes a Lisboa
e volta validos para vinda de 2 a 6 e para o regresso alé
8 pelos comboios ordinarios e especiaes que se effectuarem.

Nos dias 5 a 7 havera um comboio especial de Lishoa
T. do Pago para Setubal e Aldeia-gallega que partira & 1 hora.

A Companhia Portugueza faz reducgdes que vao de 30
a 45 %, nas grandes linhas e os bilhetes sao validos para
vinda de 1 a 5 e volta de 5 a 10 d’Outubro.

Os portadores d’'estes bilhetes podem utilizar os com-
hoios rapidos do servigo Lisboa-Porlo e Lisboa-Madrid,
mediante o pagamento de sobretaxa de 200 reis por
passageiro e cada 100 kilometros ou fracgdao de 100 kilo-
melros de percurso.

Nas linhas suburbanas de Lisboa ha bilheles para
viagens diarias de ida e volta, tambemn muito rednzidos,
nos dias 3 a 8 do correnle.

Para os batalhdes de volunlarios que queiram vir a Lis
boa lomar parte na parada que se realiza no dia 6, faz a
Companhia a reducgao de 75 % sobre os bilhetes ordi-
narios.

A Companhia dos Caminhos de ferro da Belra Alla
organizou tambem servigo especial de bilhetes de ida €.
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Volla a pregos muito reduzidos de todas as suas estagdes
Para Lisboa, validos pelos comboios ordinarios dos dias
I a5 para vinda, e de 5 a 10 para o regresso.

Como os bilhetes do servigo interno da Companhia
Portugneza, estes bilhetes sdo validos para 08 comboios
Fapidos do servigo Lishoa-Porto, mediante o pagamento
das mesmas sobretaxas.

E' pois de esperar enorme concorrencia de visitantes
da provincia.

Feira e touradas em Villa~-Franca

 Nos dias 6 a 8 do corrente tem logar na famosa villa
ribatejana de Villa Franca de Xira, a grande [eira annual
que costuma alli chamar grande concorrencia dos povos
Vizinhos e da capital.

Por essa occasiao tambem se realizam duas magnilicas
Forri(las de touros em que lomam parle alamados arlis-
WS e amadores, uma das quaes tera logar na noite de 8,
Para o que se eslta monlando na praca a illuminacao a
electricidade que deve produzir um bello effeito.

A Companhia dos Caminhos de ferro effectua por esse
Motivo um servico especial de bilhetes de ida e volla a
Pregos reduzidos, validos durante os dias 6, 7 e 8 pelos
Comboios -ordinarioz e pelo especial que se realizard na
loile de 8 e que partira de Villa-Franca a 1-15 para
?hEgar a Santarem as 2-31, com paragem nas estagoes
Itermedias.

0s passageiros que regressem de Villa-Franca as esta-
¢0es @ apeadeiros desde Olivaes alé Sete Rios, poderdo
lomar n'aquella estagao o comboio n.° 2 que parle as

3-47, passando em Sacavem ao comboio tramway n.”
1434 que parte d'esta estagao aos 20 minulos.

Feira annual em Tavira

Para a feira annual que se realiza na cidade de Tavira
Nos dias 3 a 5 do corrente, eslabeleceu a Direcgdo dos
Caminhos de ferro do Sul e Sueste bilhetes de ida e volla
4 precos muilo reduzidos das suas principaes estagoes da
linha do Sul.

isses bilhetes serdo validos para ida pelos comboios
Ordinarios de 2 a 5 e para regresso pelos mesmos com-
0108 alé o dia 7.

Ampliacao de tarifas

Ji se acha approvado pelo nosso Governo, devendo
Cirar hrevemente em vigor, o projecto de ampliagio da
tarifa 1. P. n.° 3 de pequena velocidade, para o trans-
Porle de mercadorias entre estagoes da Companhia dos
aminhos de Ferro Portuguezes e as da Companhia de

adrid a Zaragoza e Alicante, as estacoes d’esta ullima
Companhia desde Tarvagona até Porthou-Cerbére.

_ Esta ampliacdo é de alta imporlancia para o desenvol-
Vimento dos transportes entre Portugal ¢ a Catalunha, e
@ ha muito que era esperada com anciedade pelo com-
Mercio dos dois paizes.

Estabelece a tarifa pregos muito reduzidos para as pro-
Cedencias ou destinos portugnezes de Lishoa, Yendas No-
Vas, Coimbra, Santarem e Porlo-Campanhd, e para as
€spanholas de Tarragona (Norte), Villafranca de Panadés,
Wartoreil, Villanueva y Geltra, Barcelona n.” 2, Matard,

fanollers, Gerona, Figueras e Porthou-Cerbire, pregos
Que sio tambem applicaveis as estagdes intermedias, fanto
U0 percurso portuguez como do hespanhol.

No trafego combinado com a Franga, os pregos de Porl-
bf’u-ﬁerbere applicar-se-hao: até Cerbére as remessas desti-
n"‘flas a Franga, e desde Porthou &s procedentes d'aquelle
Paiz,

Ao abrigo d'esta tarifa podem ser transportadas todas
tls mercadorias com excepgao de : mercadorias que lenham
8 ser (ransportadas pela velocidade dos passageiros; as
ﬁ‘“e éxcedam as dimensges do t}lznlel'ial circulante ; 0s vo-
Ié‘nES indivisiveis de majs de 3 toneladas, e as malerias

dmmaveis ou explosivas.
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Esla ampliagao ainda conta oulras condigdes que sao
identicas as cque constam da tarifa que estd em vigor ha
muitos annos, mas que nao ia além da estacao de Hospi-
talet (de Tarragona).

Tambem muito brevemente entrard em vigor uma am-
pliacao a tarifa nternacional n.° 304 de grande e pequena
velocidade, pela qual serao considerados incluidos na
tarifa os furgdes para bagagens, no seu § 2.° do cap.” Il
e pelos precos constanles d’esse paragrapho.

Transporte de minerio nas linhas do Sul

e Sueste

onforme o Aviso ao Publico dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste que distribuimos com o presente numero,
08 «precos especiaes» n.” V do § 2.” da larila especial

n.” 8 de pequena velocidade para os transporles de mi-
nerio para vagao completo entre varias estagoes sao modi-
ficados a partir de hoje.

Pelas aldeias semi-selvagens. — Os vapores do Nilo Branco. —
Tudo nu e tudo fugindo.— Mgrcados e cubatas.— Jacarés
e hippopotamos. — O extremo da viagem.— Escravos em
paiz inglez,

Como nada mais ha que ver em Kartum sendo o jar-
dim zoologico, que, contra toda a nossa espectaliva n’um
centro de extraordinaria fauna, é pobre e mal lratado, e
4 noite, o theatro grego, onde, empregando a phrase vul-
gar «nos vemos gregos» para perceber alguma coisa,
tratemos de prolongar a viagem para o sul—como era
ja nossa inten¢do a partida de Lishoa —& busca de im-
pressoes mais empolgantes, extraordinarias mesmo para
os luristas que vao ao Egyplo.

Porque, d'estes, raros se alongam alé lao longinquas
paragens, e dos nossos compalriolas eslamos em apostar
que nunca pé portuguez foi alé la.

E que dalem de Karlvm 86 vao ou 08 negociantes
que fazem o (rafego d’aquellas regides ou os cagadores,
especialmente o8 scientificos e os agenles dos jardins
zoologicos, a busca de exemplares raros de animaes afri-
canos, para abastecimenlo d'esses estabelecimentos euro-
peus. ,
Mas 08 nossos leitores mérecem bem que nos adean-
lemos n'oma excoarsao original, para lhes referirmos
alguma coisa que oulros nao possam contar-lhes.

Dois servigos de vapores sobem o Nilo Branco: um
que vae até Gondo-Koro, na Uganda, e estabelece a liga-
¢do para o centro de Africa, levando 21 dias ida e volta,
e custando a viagem 68 libras. B' um vapor de correio e -
carga muito original, de que, por uma casualidade, pode-
remos fallar mais adeante.

Outro é um vaporzinho pequeno que sO nos mezes de
janeiro a marco vae alé Goz-Abu-Goma e volla, em 7 dias,
por 15 libras.

Tambem alli se pdde ir em caminho de ferro e regres-
sar no vapor—e era o que projectaramos, mas desisti-
mos ’este ilinerario por nao haver onde pernoilar em
Kosti, caso o vapor fosse alrazado, e nao ser sorridente
a perspectiva de passar uma noite na praia, n'uma povoa-
¢ao, onde, entre 6.000 habilantes, ha apenas 1% europeus.

Aquelle vaporzinho, o Cairo, perlence ao governo Su-
danez, e € um pequeno barco, de fundo chato e rodas
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lateraes, annunciado como servigo de turistas, mas que,
afinal, faz de comboio de mercadorias, porque a elle sio
ligadas, lateralmente nada menos de quatro enormes bar-
cagas e na [renle uma outra com uma cabana de palha

Tukles (Cubatas) de Hassanis em El-Ducim

onde ¢ cozinhada a comida especial dos tripulantes indi-
genas, por uma prela selvagem, apenas cobrindo o centro
do corpo com uma manpta. Muito curioso aquelle corpo de
azeviche lustroso e 03 cozinhados que ella fabrica. Emfim,
0 vapor com o8 seus accessorios, ¢ um perlfeito cacho de
embarcagoes.

Uma pequena desillusac temos logo & passagem no
chamado «Morgreen Point» onde as aguas do Nilo Azul se
juntam com as do Nilo Branco, sem que, segundo dizem
os folhelos que nos sao destribnidos, se confundam as
suas cores.

Assim succede, effelivamente, mas sé com a differenca
que o azul é verde e o branco ¢ pardo. Descansem, pois,
0s que poderiam soppor que nos extasiamos alli ante a
anliga bandeira portugueza... em liquido.

Entrado no Nilo Branco o canal alarga-se considera-
velmente allingindo 4 a 5 Kkilomelros, o que lhe di a
apparencia de nm lago, em cujas margens chalas pastam
rebanhos de carneiros pretos, e vaccas, em lal quantidade
que, vistos de longe, parecem grandes exercilos em evo-
lugdes.

Varios bancos de areia oun de lama parda sdao povoa-
dos por cenlenares de gansos, pelicanos e oulras aves
aqualicas, e avistamos n'alguns, confundindo-se com a
terra, enormes crocodilos que se apressam a immergir
na agua, assuslados com o ruido do vapor.

A 21 milhas andadas vemos a esquerda um vulcao
exlincto e pouco depois a noile comega, e acabado o jantar
da semsaborona cozinha ingleza, passado um pedago da
noite sobre a tolda, a luz d'um esplendido luar, recolhe-
mos aos quartos, dispostos sobre a coberta e bem venli-
lados, porque o calor vae sendo inlenso, mesmo de noile.

Segundo o programma da viagem, o vapor devia
parar durante a noile em Gateima: mas nao para porque
s0 4 meia-noite la chegamos, justamente quando eslamos
no melhor do primeiro somno.

Abi se faz descarga e carga de mercadorias, com
grande ruido, e poucas horas depois retoma-se a marcha.

0 segundo dia passa-se rodando o vapor entre mar-
gens arborizadas, e 50 as 5 da larde paramos em El-Dueim,
onde os luristas vao a lerra, sequiosos de curiosidade
por ver, de perto, aquelia curiosa povoacdo de cubatas,
coberlas de palha e separadas em grupos por palissadas.

E' que cada um d’esies grupos pertence a uma fami-
lia ou tribu differente ; algumas mesmo ndo se dao, enlre
si. 0s habitantes, danaglas, hassaris, elc. usam uma sim-
ples tanga, os homens; nas raparigas essa langa ¢ uma
franja preta, de um palmo de altura pendente da cintura —
nada mais —e quanto as mulheres nada podemos dizer
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porque fugiam a grande dislancia, recolliendo-sé nas ca-
banas. E n'eslas, nem mesmo dentro das palissadas, se
pode penetrar, sem risco de se ser assallado pelos homens
e pelo cao selvagem, sentinella vigilante de cada habi-
lagao.

Os proprios homens fugiam de nds com tal precipita:
¢do que a nossa machina pholographica s6 um poude apa-
nhar, correndo, como se mostra na gravura que damos.

A margem do rio ¢ loda occupada por bazares, mer-
cado abundante de generos indigenas e gomma arabica que
alli vem, de Kordofan, em grande (qnantidade. Barracas de
onrives onde se (rabalha a prata em toscas filigranas de
que se fazem pulseiras e argolas com que as damas
ricas... @ nuas ornamentam as pernas.

Junto ao caes ha uma raras casas de europeus, gregos
em geral, entre as quaes um botequim com bilhar, de
um ¢lub inglez.

No manhd seguinle paramos em Djibeid, oulra vovoa-
¢40 NO mesmo genero mas mais nativa ainda. .

Para o desembarque das mercadorias ha que construir
uma ponte sobre algumas estacas que estio fixadas na
areia, trabalho bem original, constando de, sobre essas
estacas serem postos alguns Lroncos de arvores e sobre
esles langadas raizes de arvores com a terra adherente,
faina execulada com cerla rapidez por numerosos homens
e mulheres indigenas, emquanto o vapor alracava, e que
a nossa gravura reproduz.

Indigenas construindo a ponte em DJibeid

N'uma floresta proxima ha numerosos macacos, i busca
dos quaes vamos, sem comiudo termos o prazer de avistar
sendo dois,

Por entre lloreslas d’accacias bravas, nas duas margens,
navegamos alé ao meio dia em que a nossa atlenc¢do ¢ cha-
mada por um dos pilotos para grandes redemoinhos que,
a cerla distancia, se produziam na agua.

Eram dois enormes hippopolamos que evolncionavam
e cujas cabecas appareciam fora da agua para em breve
n'ella mergulharem, vendo-se enldo 0s corpos immensos,
negros, como cascos de barco vollado.

Na paragem em Tachi Shoya s6 os nalivos foram 8
lerra porque ndao ha ponte, tendo os embarques e desem:
barques que ser [eitos ds cabritas, como 0 mostra a nos-
sa gravura.

Eram n'esla lerra, n'oulro lempo, os estaleiros navaes
de Mohamed-Ali.

As 5 da larde chegamos a Kosti, ou Goz-Abu-Goma,
extremo da viagem, lendo visto em caminho, numerosos
crocodilos e boa duzia de corpulentos hippopolamos.

Estamos a 297 kilometros de Khartum e a 2700 kilo
metros do Medilerraneo, entrando por Porl-Said, isto &
no ponto mais longinquo da nossa viagem, conforme 0
leitor poderd ver pelo mappa que publicamos com o arli
go XIV, em {6 de agosto. |

Goz-Abu-Goma é uma povoagdo enorme, toda de caba’
nas de palha, separadas em bairros por sebes de plantas
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Silvesires. Mas os habitanles, menos selvagens ao que pa-
rece, niao fogem deante de nos, e até nos deixam entrar nos
Seus lerrenos em que nada vemos e algons alé nos sau-
“_illTl familiarmente assenando com as duas maos ¢ pronun-
Clando o seu cumprimento «ababay que & como quem diz:
wadens, como eslas tu?s on eviva li». Nag cabanas nio
32 entra.

; Muito amaveis, sim senhor, mas, eém lodo 0 case, 0
Visitante ¢ acompanbado na sua visila a ecidade, por um
Policia inglez, um elegante Karakol, como 1 lhes chamam.
A povoacao extende-se pela margem do Nilo, a perder-
8¢ de vista, devendo ler nao menos de tres kilometros de
tomprimento. Os bazares leem, porém, pouca importancia
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O caes de Fachl Shoia ¢ o embargne dos arabes

Para o visitante: difficil ¢ encontrar-se um objeclo para
recor(];lc;'ig, Bilhetes postaes, ja se vé que ndo ha sendo
98 do correio.

Todavia ¢ povoagdo muito imporlanie pelo sen com-
“.}emio e mais prospera ira sendo, porque, desde o pringi-
Do d'este anno, esla ja ligada por caminho de ferro com

I'Ol)ﬁill, apital do Kordofan.

A linha ferrea vem alté o caes, cenlro onde acaso se
®Ocontra um pequeno club inglez e algumas casas de
8regos ou de operarios europeus. Fora dalli nio se ve
Pelle hranca.

A maior parte dos habilanles sao bagards, de pelle
cqsl&lllla escura, avermelhada e muito luzidia: havendo
'-‘fl_mbem muitos pretos azeviche, da raca bagre-el-gazal,
faga eserava depois das guerras em que ficou vencida,
Perlencendo hoje a um senhor que os aluga e cobra o
Producto do trabalho d'elles.

Alé o ventre da mulher & escravo, considerando-se
®8cravo o recemnascido, 0 que angmenta 08 proventos
0 senhoy,

0 E depois d'isto, vinham dizer os henemeritos chocola-
Eirog inglezes que ¢ Portugal que permille a escravalura
"33 suas possessoes alricanas. . .

Gt
Frotas aereas

i Tal como em Portugal, fez-se tambem na Allemanha
“Ma subseripedo publica, destinada a auxiliar o desenvol-
h:lmenlo da frota aerea d'esse paiz, subscripgao que, ale
4 Pouco, havia ja produzido a bella somma de 6.150.000
(Crca ge 1.500 contos de reig). A subscripeio franceza
:‘;‘da ja por cérea de 500:0004000, tendo pois atlingido o
0 do que atlingin a allema.
0 CU{H relacio a este assumpto (frolas aereas) occorre-
08 dizer que n'uma das ullimas sessies do congresso
‘fe‘le"!)arlamenla_r de paz, up lal Sr. Ilcerlgin (salvo n'erm},
“gado allemdo, propoz que as operagoes aereas [ossem

—
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prohibidas como manobras de guerra, isto € que se ex-
chiisse a aviatdo, da guerra. Esta proposta foi approvada
por maioria. Conlra ella, porém, protestaram os delegados
francezes, com o fundamento justissimo de que (@ la
guerre comme @ la guerrve) quem se encontra em bellige-
rancias ltem o direito de escolher as armas com que me-
lhor se possa defender... [ parece-me que assim mesmo é
que ha-de ser... Todos se hao-de reservar esse direito e

2552 expcrleza: | oy . |
A Electrificacdo dos Gaminhos de Ferro

0 ultimo boletim da Sociedade para o «Incitamento da
[ndustria Nacional» (Encowragement powr U Industrie Natio-
nale), de Franga, conlem uma muilo interessante commu-
nicacao do Sr. Richard dctrea da electrificagao dos cami-
nhos de ferro.

0 auclor comeca por conslatar que o problema dos
transportés urbanos e suburhanos esta longe de ser resol-
vido. Para a resolugdo d'este problema, conta-se com a
electrificacdo, ndao somente das linhas metropolitanas,
onde ella se impde imperiosamente, como tambem das
linhas dos suburbios, onde ja tem alcan¢ado brilhanles
victorias: Nova-York, Liverpool, Londres, Hamburgo: ..
Cita aqui o auctor algumas palavras das conclusdes a que
uma muilo critica situacao levou recenlemenle 0 governo
da Prussia, a decidir a renovagao, para eslar prompla
em 1916, de toda a rede dos suburbios de Berhim. E diz ¢

«A rapidez do incremento de Berlim é muilo sensivel:
de 1895 a 1909, ullimo recenseamento, isto é, em 14
annos, a populacdo de Berlim augmentou de 2.017.000 a
2.898.000, e a dos suburbios de 382.000 a 807.000, de
forma que a populagdo berlinense, com a suburbana,
allingia em 1909, 3.705.000. Quanto ao trafego do Metro-
politano, passou de 75.000.000 de viajantes em 1895 a
157.000.000 em 1909, e o das linhas suburbanas passou
de 41 a 137 milhdes. Ao domingo, a multidao é enorme,
passa nos suburbios de 341.000 viajanles a 794.000, em
media. Emfim, c¢om o augmento da populagao augmenta
o numero de viagens por habitante e por anno, passando .
de 107 em 1895 a 170 em 19099,

Estudaram-se, para se sahir d'esle atravancamenlo,
lodas as solucoes, o desdobramento, a modificagdo, e alé a
renovagdo completa das linhas suburbanas ¢ do Metropo-
litano, mas sempre com locomolivas a vapor, e oplou-se
por ultimo pela electrificagio geral de todas eslas linhas.
De facto, as mais possanles locomolivas a vapor nao
podem arrastar, por hora, e em cada direc¢do, mais de
vinle trens de 488 viajantes, e, em 1916, serdo precisos,
pelo menos, 40 de 610 viajantes, condigao considerada
irrealizavel, na pratica, com o emprego do vapor, pois.
se nao poéde ja augmentar,uilo mais a potencia das
locomotivas, nem passar a dupla tracgao.

Admiltida a electrificacdo, era preciso oplar entre a
locomoliva electrica ¢ a automotriz, entre as locomotivas
propriamente dictas e as de tractores mulliplos; prefe-
rin-se a locomoltiva, por ser mais simples ¢ de mais facil
deslize. A locomotiva substitue muitas aulomolrizes, e
podem juntar-se muitas, guiadas por um unico machinis-
ta, @ por forma a poder arrastar, sendo preciso, comboios
enormes.

0 sen custeio ¢ menos diflicil do que o das automolri-.
zes, por molivo da sua mais ampla e mais accessivel
installagio, e o sen rendimento maior. 0s dynamos, nas
locomolivas, ficam suspensos, sem que as vibragoes incom-
modem os viajantes, como nao succede nas automolrizes; .
¢ emfim, o emprego das locomolivas permitle o -aprovei-,
tamento de grande parte do malterial circolante actual.
Jm caso de muila pressa, os comboios serdo arrastados
por duas locomotivas electricas, uma @ [renle e oulra.
atraz, ¢ compOr-se-hdo de 13 vagses de 6 rodas. ¥
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As locomotivas funccionardo com corrente allernativa
monophasica de 12 periodos, conduzida por uma linha
aerea de 15.000 voltas, como as dos suburbios de Ham-
burgo e de Dessau-Bitterfeld, que teem salisfeilo plena-
mente.

A electricidade sera fornecida por duas estacdes de
100.000 Ailovattes cada uma. Uma ficard installada a 130
kilometros de Berlim, perto das hulheiras de Bitterfeld, e
enviara a electricidade a 60.000 voltas por seis pares de
cabos sublerraneos.

A oulra ficara em Berlim. 0 cuslo das estacoes e
cabos, 113 milhdes de marcos; e serdo construidas por
uma Companhia, mediante um contracto por 30 annos,
pensando o Governo da I'russia ser preferivel fornecer-se
de electricidade com um concessionario serio do que fabri-
ca-la por sua conla.

(lom as estagoes e sub-eslagdes, linhas uereas, appare-
Ihamento eleclrico, em que se contam 557 locomotivas,
690 vagdes novos, 29 furgdes de concerlos e de vigilan-
cia, a despesa elevar-se-ha a 156 milhdes de marcos
(cérca de 45.000 conlos de reis), pouco mais on menos,
contando-se ler tudo concluido em 4 annos e meio.

Trata-se, pois, de uma muilo inleressanle e vasta
empresa, abrangendo todo o conjuncto dos suburbios de
Berlim e do respectivo Metropolitano.

il
[ e S S

Antonio Aagusto‘ Duarte do Amaral

Falleceu a 23 do mez passado o Sr. Anlonio Augusto
Duarte do Amaral, estimado chefe do trafego dos Cami-
nhos de ferro do Minho e Douro, filho do antigo chefe do
movimento dos mesmos caminhos de ferro, José Duarte
do Amaral, ja fallecido, e nosso saudosissimo amigo.

Sentimos o passamenlo do zeloso lunecionario, e anligo
co-socio nosso no «Guia Official dos C. de F.», onde suc-
cedera a seu exiremoso pae, fundador do mesmo Guia.

Tinha 57 annos de edade e 37 de servigo nos C. de
Ferro. Servira tambem no Sul e Suesle, onde estivera em
commissao, durante dois annos.

0 nosso senlido pesame a Ex.™ Viuva e a seus filhos;
¢ um apertado abrago de sentimento a lodos 0s seus

irmaos.

BRS =S eSS e S ]
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CARTA TOPOGRAPHICA DE PORTUGAL

Recebemos e agradecemos o exemplar recebido das
folhas n.** 19 B (Loures) e 20 C (Lishoa) da Carta de
Portugal, na escala zw, a 5 cores, acabadas de publicar
pela Direccao Geral dos Trabalhos Geodesicos e Topogra-
phicos. Trabalho primoroso, como sempre.

e

Expedigao de caes

Dois caes de estimagao foram expedidos de Bolonha
para Paris em Agosto de 1911. A’ chegada, um dos cdes
appareceu morto no caixote onde o linham mettido. Base-
ando-se em que o transportador ¢ responsavel, a nao ser
que se prove a forga maior ou o vicio de origem, o desli-
natario demandon a Companhia pelo pagamento do valor
do cdo e em 1.000 francos por perdas e damnos.

A autopsia do cdo, porém, mostrou que o animal néao
havia soffrido nenhum choque, nem nenhuma violencia ;
que tinha succumbido por uma especie de asphyxia lenta,
provocada tanto pela temperatura excepcional da estagao
como pelo exiguidade do caixote.

E o tribunal dicidio :

«0 conjuncto d’estas consideragdes leva a descarre-
gar completamente a responsabilidade da Companhia, visto
gue nenhuma falta directa lhe € assacavel.»

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de Setembro de 1912.

0 accordo, assignado a 43 de Setembro ultimo, entre Portugal
e Hespanha. concernentemente is dissensoes havidas entre 03
dois paizes, a proposito da celebre questio dos conspiradores
monarchicos, parece dever influir muito proficuamento para o bom
andamento das negociagoes, que, entre 0 mesmos paizes, eslio
seudo effectuadas para_a elaboragio do respectivo tractado de
commercio. Posta a politica de parte, trata-se unicamente do que
verdadeiramente interesse aos doig povos irmios, peninsulares.

*

Segundo os trabalbos da nossa Direcgiio Geral de Estatistica,
traballios que podem dar-se por terminados, se bem que ainds
faltem as ultimas operacies de reverificagdo, a populagio portu-
gueza era, em 4 de Dezembro de 1911, de 5.975.000 habituntes,
ou seja mais 2.860.000 do que em egual dia e mez de 1801, o que
quer dizer que em cem annos, approximadamente, a populagio
portugueza quasi duplicov.

O incremento da populagio, n'este periodo, deu-se como segue:

2908 v S 3445000 1 A8BL . cvvis e denrvnns 4.035.000
L, L A i N SABEO00 I 488 o v 4.188.000
IS8R e v SARO0D0 I ASTB. s v iiian 4.550.000
T R 3.737.000 || 4890............. 5.049.000
KA ST ey 3.854.000 (| 4900......c000... 3.423.000
L e B 3:083.000 H: 4014 1s oo vioma oo 3.975.

(A populagio de Portugal é, actualmente, superior & dos se-
guintes paizes europeus: Grecia, Dinamarca, Servia, Suissa, Bul-
garia, Suvecia, Hollanda, Romania, Escocia, Irlanda e Finlandia.
A populacio da Belgica ¢ superior 4 nossa: 6.693.000 habitantes,

A percentagem do acerescimo, segundo os dados compilados
na Direcgio Geral, ¢, considerando-a de 1 9, annual, superior a0
da Austria (0,92) ao da Ungria (0,82), e da Italia (0,66), da Norue-,
ya (0,68), da Hespanha (0,88), da Suecia (0,79) e da Franca, ond¢
1 decrescimento da populacao.

A populagio de 1911 decompbe-se em 2.835.000 vardes €
3.140.000 femeas, numeros estes que em 1900 eram, respectiva-
mente, 2.592.000 e 2.832.000.

Os districtos mais povoados sdo 0s de Lishoa, com 873.000
habitantes; Perto, com 647.000; Vizeu, com £47.000; Braga, com
413.000; Coimbra, com 360.000, e Santarem, com 323.000. Os me-
nos povoados, sio: Evora, com 144000 habitantes; Portalegré;
com 142.000, ¢ Beja, com 193.000.

Lishoa conta hoje 436.43% habitantes, seudo 212.276 vardes €
224458 femeas. A populacio da capital era, em 1890, de 301.200
habitantes, ¢, em 1900, de 356.009. A populacio lishoeta, [10"
estados, ¢, hoje, a seguinte: solteiros, 134529 vardes ¢ 136.160
femeas; casados , 69.442 vardes e 65105 femeas; separados judis
cialmente, 517 varoes e 301 femeas; divorciados, 289 vartes e 38
femeas; vivvos. 7.498 vartes e 23.005 femeas.

Quanto a instrucgdo, na capital, temos a seguinte balango:
80.313 analphabetos, e 107.396 analphabetas. Deduzindo d'estes
numeros os habitantes de menos de 7 annos de edade, ficam
ainda 46.834 analphabetos e 74.553 analphabetas. e

A gupulaga’m de Lisboa, por bairros, é a seguinte: {.° bairr0s
:2‘2?36 habitantes; 2.° bairro, 81.915; 3. bairro, 92.395; 4.° bairr0;

O Porto conta hoje 194.06% habitantes, 90.03% vardes e 104.04
femeas; solteiros, 57.005 vardes e 66.354 femeas; casados, 29.5
vardes e 27.955 femeas; separados judicialmente, 262 vardes e 254
femeas; divorciados, 80 vardes e 113 femeas; vivvos, 3.239 vardes
e 9.354 femeas.

O numero de extranjeiros ¢, approximadamente, de 42,000. |

No districto de Lishoa, ha 12,000 Hespanhoes, 2.500 Brasileiros
1.200 Francezes, 1.153 Inglezes, 549 Allemies e 341 [talianos: e 00
districto do Porto, 2.500 Hespanhoes, 2000 Brasileiros, 500 Ingle~
ze8, 250 Francezes, 200 Allemaes e 100 Italianos,

"

Venderam as «Companhias Reunidas de Gaz e Electricidade*
no anno economico de 1941-1912, mais 350.000 metros cubicos d€
gaz e mais 1.000.000 de kilovattes de electricidade, do que n®
anno anterior. ¥

Fallou-se vagamente, parece que em consequencia do alvitr®
de um plumitivo qual%tégr. no langamento de um emprestil
quantioso, cérca de 60.000 ou 70.000 contos de reis, dando com?
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fagho 6 rendimento bruto de um mez de todos os predios urba-
e rusticos, do paiz. Esse rendimento entraria na Caixa Geral

flos Depositos.,

Nio percebemos como ¢ que tal caugio poderia servir aos
ggaslamis!as. nem como 0s proprietarios se resignariam a entrar

m essas quantias na Caixa.

Afligura-se-nos que os recursos do paiz, e o sen credito, sio
tros, muito mais lisonjeiros, sem grande necessidade de recor-

fer-se a operacoes nephelibatas.
T

I 08 cambios tiveram uma Jevissima baixa, vendendo-se hoje a
bra a 48920, e comprando-se a 48960. .
0 Rio-Londres cota 16 !/, ou 148769 reis fracos por esterlino.

| Cotagées nas bolsas portugueza e extranjeiras
m

Curso de cambios, comparados
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Ex 30 pe SETEMBRO Ex 14 DE | SETENARO

Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor

Londres cheque ........... 8 1, | A48 3| 483 | A48 1/s
' » 90 d/" ............ 59 e &9 lh T
Patis cheque. ... .. v.sovs 586 589 585 aR7
b e SR S Y 241 1/, | 252 1/; | 2 253
Amsterdam cheque ........ 409 411 408 510
Madrid cheque .. .......... 925 935 920 930

wm

SETEMEBRO
1 e ———— R —

Bolsas ¢ titulos e T

10 17 I8 19 20 N 23 24 25 26 ) 8 30 —

h"..l g Divida Interna 3%/, assentamento] 37,50 | 3795 | 97,95 37,96 3996 37956 39,35 | 80| 37,85 - — 78| 9980 —
Yida Interna 3 %o COUPON..oveveessrarans 37,80 37,85 37,50 37,85 J7.80 3i .85 37,85 37,00 - 17,00 - 7.85 47,90 -
. » A% 1 k&;{prmuius ....... — -— — -— w— 0.800 ‘l‘ﬂ.l}ﬂﬂ — - - — 20800 - -

\ S R RS ee - ;-;m 56.000 | — — | 52800 | 55800 | 35.800 [ 56.000| 56.000) — ool Y -~

- " A% IRO0 caecacisrenannnens - N — — .- — — — —— S == == i LY

. u 3 % 1005 o/premios........ - 0.100 — -— - 0100 4,100 - 0.050 —_ - 6.100 — - i

4 » A Y 1905, (C.* de FEsl)l — - = 2 3 - - — - "= = - - - -

. “ 5 %y 1900, ob. (G.** de F.° Est) - 70,700 - — — = = = = = ik 3 £ A

v Externa 3 */s coupon 1.* série...... 64.500 | 64500 | G500 | 64500 | 64500 | 64.500 | 64500 | 64600 | 65600 | CH600 | 84800 | 64.600 | G4.500 -

N CREE (7 T Aulll 1/ [ IR 63400 | 03300 | — 5. 400 — — — - 3,500 — — — - -
Oby! " 3% 32 88ri . ecccariininne 67.100 | 657300 | 67,100 — - - = 67,100 i i = e i 2
,‘gibﬂlrheu dog Tabacos 4 'Jy "esveeceanes, - — i — Ji — - - M - o e =0 —
%8 Hanco de Portugal.....oooves voees - — | 157,000 | 157.000 | 157.400 | 158.000 — | 158,300 | 158.300 | 158.800 | 159,000 — | 159.500 w

» «  Commercial de Lishoa...... - - — 130500 — - — — = - e - = =

3 »  Nacional Ultramarino....... 07.000 | 97.000| - — - — | 07000] = | mo00] = = | w0l = =

4 »  Lishoa & Acores........... - — - - i -- - — - - - £ = ol

*  Companhia Cam. F. Port.......... - ol — 68,000 — . - - s = s s =

*  Companhia Nacional....oocoveieeees - — Soe — — - — -- - - o S el =

' Companbia Tabacog, conpon........ — 63.400 | 63.500 | 64600 [ B4.500 | A5.500 | 66,000 [ 66200 | 66,200 - (i6.3'0 | 66200 | 65,500 -
%“ Lompanhia dos Phosphoros, coupon 50.800 .’au.mll - w.700 - 60.300 | 60500 - G500 | 80,500 | 6500 | 60,500 =2 -
Mg, Companhia Atraves ('Afriea.. ... .. - | #3.100 s - - ~ — — - — - B8.200 -—

Y Companhin Cam. F. Por. 3% 1.° grav — - K5~ oy - — — — — — s n s .

*  Lompanhia Gam. F. Por. 8 %/, 2.° grav - — S0.000 | 50.200 | 50.300 - 10,500 — o0.800 - = = 50,400 o

*  Companhia da Beira Alta 3 %/s1.% grav] — - - — - — — - s = i o ok =

*  Companhia da Beira Alta3 %/, 2.° grau - 16.000 - - - — -- - -~ -— 16,150 — — <

* Companbia Nacional coupon 1.* série}  — - - - — — -~ - | - — S S - -

*  Companhia Nacional coupon 2.% serie — - - - — —_ 61.600 | 61500 — — - - — e

R DPSUIROR B ¥aiscnoisiasesdhbsenssrs — — £6.000 - - S = Sy 1S & = - T =

N o 5% e SR - - — - - - — | 704007 — | 0000 — = - i

L I | e —_ - — — — — — -— — —_— _ -— — —

ru.a" 3 %4 portuguez 1.* serie .. ..o 05,25 65 55 — — — — = - 6o ) s — =t
$0¢s Companhia Cam. F. Port........... e — | 30 350 - £ - o s e e o 2 -
Y Madrid-Caceres-Portugal . «coovovnies 4250 al 40,22 — - — 1,25 | 40,50 - 40 - = X

+ Madrid-Zaragoza-Alicante - ......... 468 550 — - - = = o 22 = - o e -
T ANJRINZES ... ooviiniaiiiiinieaiinas 306 907 RIS — — — — — 9 — - _y Tl -
8. Companhia Cam. F. Port. | * grau..| 323 922 320 ; 3 395 an 323 324 J Hik! 318 —_ —
Companhia Cam. F, Port, 2.° gran ..} 254 253 52 256 W8 268 250 256 Mith 58 206 Pl - -
Gompanhia da Beira Alta........... 904 w92 27 09 o0 g —= 987 — - e 2 = =
Madrid-Caceres-Portugal .......o.... 181 184 185 184 185 184,50 | 18450 | 182,35 | 1R2.25 , 180,50 | 182 =4 A i
SFO8 L 3 /s POrIUGURT <o vevvvisiars 6 o 65 (i 65 (15 [ A i % (i) 85 = S
aasterdam: Obrig. Atraves d'Africa. KR, 43 -- - - — §7.62 — 88,31 — 5 =3 =4

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

N
Desds g PRODUCTOS TOTAES | MEDIAKILOMETRICA
LINHAS I de }“'iro N 1912 '2" B Differenga Dlﬂeranén
B Kil. Totaes Kil, Totaes 1912 1912
4 Portuguezas Reis leis Reis “Reis Reis Reis
Qg gl (Rede geral .....| 9 Setembro  1.073 | 5414154000 | 1.073 | &.286.177.000 [-|-160.967.000 | 4113834 | 3.955.630 | -+158.404
¢ ferro{Vendas Novas...|] » o 70| 86855000 70|  70.869.000 | - 15.986.000 | 1.240.785 | 1.012.515 | -4-228.374
54 ““(Coimbra a Louza| »  » 20| 20950000 20| 20.200.000 |- 1.750.000| 756.806| 696.550 | 4- 60.346
-IBSueale .................. 20 681 | 1.430.737.650 | 681 | 1.218.191.020 |4-212.546.630 | 2.100.936 | 1. 788.826 | + 312.110
008 DOUPG . .. vveeenines 10 433 [ 1.270.998.000 | 433 | 1.280.062.762 | — 18.064.762 | 2.935.330 | 2.977.050 | — %1720
co'“‘ L SRS S 90 Julbo | 953 | 200593.716| 23| 286105835 |4 10.587.881 | 1184164 | 1.452.710 |+ 51455
n‘PDanhia Nacional .......... 26 Agoslo 185 | 108.932.002| 185 106.274.971 [+ 2657.031| 588.821| 574450 [+ 14362
O"Mmes ................... 30 Junho 56| 65.380.945| 56| 64903.280(- 486.635 |1.167.677 | 1.158.987 | + 8.690
"0 & Povoa e Famalicio -...| 31 ulho 64| BLEA5682| 64| 88.1990.010[— 3.753.328 | 1.919.463 | 1.378.100 | — 58646
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Peselas | Peselas
No
‘a;le_ de Hespanha. ... ......- 20 Aposto |3.681| 91.333.608|3.681| 82272251 |- 0.260.357] 25866| 223350(-+ 2516
nd"'d-Zaragozu-Alicnnle ..... 10 Setembro [3.66%| 88.614.216]3.66%| 70.103.397 |-~ 0.510819] 25185| 20380 |+ 2596
Ma_lnzes ................... 31 Agosto |1.083| 17.645.005|1.083| 15525037 (-- 2219068| 16202 142 |+ 2040
d-Cac-p. e Qeste de Hesp.l J0 Setembro | 777 6.931.582| 777 645661491 4+ 475963 8.920 8300+ 6
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Os Caminhos de ferro do Estado
e o Sr. Berthélemy

‘

(Po Jowrnal des Transports, de 31 de Agosto ullimo)

«0 8r. Berthélemy, professor da Faculdade de Direito
de Paris, e um dos nossos mais eminenles juristas, acaba
de publicar a selima edi¢ao do seu Tratado elementar de
Direito administrative, um trabalho que serve de auctori-
dade ha muito tempo. O auoclor juntou alguns comple-
mentos as edigGes precedentes, dos guaes um inleressa
parlicnlarmente aos caminhos de ferro.

«0 Sr. Berthélemy foi um dos mais convencidos par-
tidarios da nacionalizagio das vias [ferreas. Modilicou
muito a sua maneira de ver, como ¢ evidenle na seguinte
opinido, que o illustre professor introduzin no seu prefa-
cio. «Sobre uma oulra maleria, nao se devem surprehen-
der de ver combatidas n'este livro ideias que foram defen-
didas nas edigdes precedentes. Nao mais nos moslraremos
favoraveis ao systema de exploracdo administrativa dos
caminhos de ferro». Nio é que o Sr. Berthélemy considere
os Caminhos de ferro do Estado menos bem dirigidos do
que as redes particulares. «Mas um argumenlto, que
oulr'ora nos parecia a unica crilica séria contra o0 regimen
estadual, tomou de repenle uma imporlancia tao grande
que ja ndo é possivel consideri-lo insignificante. Tornou-se
preponderante. Ndo sio nem os direclores, nem os enge-
nheiros, que administram os caminhos de ferro nacionaes,
mas sim, os parlamentares. Demais, isto é inevitavel,
porque. 08 «ferro-viarios» constituem duzentos mil eleito-
res. Ninguem procure aqui uma critica vd, d'ordem poli-
tica, contra um parlido ou conlra um grupo; todos os
partidos sao unanimes, lodos 0s gropos se junlam e
concordam quando se trala d'obedecer & vox populi. 0s
ministros devem ser os servidores do Parlamento, e o
Parlamento, sob todos 0s aspeclos, lez-se¢ o servidor das
exigencias dos ferro-viarios».

«D’esta ingerencia do parlamentarismo na exploragao
das redes do Estado, resultou e resulla necessariamente
um relaxamento da disciplina, que é imcompalivel com
o bom funccionamento d’uma industria tdo complexa e
delicada como a dos caminhos de ferro. O Sr. Berthélemy
reconhece isto n'uma outra parle da sua obra, em que
estuda a intervencdo administrativa na industria dos
transporles.

«Com uvma bella lealdade, comlfirmando o seu mea
culpa, o auctor incrimina «a evidente incapacidade em
que se encontra um governo democralico, dominado pela
opinido publica, de manter uma disciplina baslante severa
n'um pessoal operario 1ao numeroso».

«No desejo de obler as boas gragas e de se assegura-
rem 0s boletins d'eleido dos ferro-viarios, os parlamen-
tares nao se cansamy d’appoiar a anarchia nas redes
administradas por conta do Estado, sacrificam <o publico
immovel e sem defesa aos agenles batalhadores e syndi-
cados». -

Quando € necessario oplar «enlre a exploragdo no
interesse dos accionistas ou a expiora¢do no inleresse dos
ferro-viarias, os parlamentares nunca hesitam. Vao para
o lado dos revoltados. Sem duvida, diz o prolessor da
Faculdade de direilo, podem-se preferir os ferro-viarios,
«honrados ¢ modestos trabalhadores», aos accionistas,
«que muitas vezes sido especuladores e ricos» —as esla-
tisticas estabelecidas pelo Sr. Neumarck provaram o conlra-
rio, e é lastimavel que o Sr. Berthélemy pareca desconhe-
cé-las, mas «é sobretudo no publico que nés devemos
pensars. Ora, o publico «reclama com razdo a exploragio
pelos accionislas, contra 0s quaes o Estado podera sempre
defendé-los. Notaremos desde jia que esta theoria ¢ a que
sempre sustenton o Sr. Colson. |

«() Estado, pelos seus regulamentos, lem todo o poder
sobre os caminhos de ferro de concessdo. As Companhias
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particulares ndo podem portanto abusar da situagdo. Peld
contrario, o publico teme a explorag2o pelos ferro-viarios,
as reivindicagbes dos quaes o Estado parlamentar nuncd
hesitaria a saerifici-lo. 0 Sr. Colson conquiston o Sre
Berthélemy para a sua causa. SO lemos a regosijar-nos
com isso. ‘
«0 Sr. Berthélemy admilliu sempre que os caminhos
de ferro devem ser explorados no interesse do publicoy
isto €, para a maior utilidade do commercio'e da industrid.-
«l preciso, proclama ell¢, procurar, ndao o proveito &
lirar, mas o servico a prestars. Faremos todas as reservas:
relalivamente a these do auctor do Tratado de Direild:
administrativo. Se nio houvesse mais nada a consideral
que 0s servicos a prestar, dever-se-hiam multiplicar as:
viag-ferreas, de modo a servir todas as povoagoes, sem
se procurar saber que receilas se poderiam recolher, €5
contribuir-se-hia a sobrecarregar o orgamento com despes
sas consideravéis. Ndo hesitamos em declarar que iss@s
seria, nao s6 fazer industria retrograda, mas lamhem.-m_i‘-'
administracao. Ja foram creadas demasiadas linhas impros ]
duclivas, porque, sob o pretexto de «servigos a prestar’ =
era preciso salisfazer interesses polilicos. A
«Nio ha razio nephuma para que o Estado ndo encaré
a industria dos caminhos de ferro como a dos phosphoros: =
que elle monopolizou, e ndo procure avgmentar receilds
que lhe sao cada vez mais indispensaveis, com o volo de
leis «humanitariass, com que é preciso saldar a conta.
«A verdade ¢ que os Caminhos de ferro devem serv I
os interesses do publico e os das colleclividades— Estad®
ou accionistas— que facilitaram o seu estabelecimento:
Porém, nido ¢ assim: «Infelizmente a experiencia,encm‘ref‘
rou-se de nos demonstrar que o Estado—isto é, os g0
vernanles—sob a pressio [atal das Camaras, era impo*
tente para defender o interesse publico contra o interessé
particular dos ferro-viarios». E o Sr. Berthélemy foi obri®:
gado a perguntar a si proprio, com o publico, lesado L3
trocado, qual seria o systema preferivel, se o da explord®
¢ao dos accionistas ou da dos ferro-viarios. Depois de reflec™
lir, pronunciou-se: «evidentemente, ¢ o primeiro systemd
que nos offerece menor riseor. B a razdo é muito simples: =
«Provido do direito de fiscalizagio sobre as Companhids:
particulares, o Estado pode facilmente oppdr-se a todos 07
abusos d'estas Companhias, agora que elle esta na impos®
sibilidade de se defender contra 240:000 ferro-viarios:
que teem por advogados os parlamentares. |
«Observemos, alem d'isto, com o Sr. Berthélemy, que
os parlamentares sdo commercianles delestaveis. «QU
se pensaria d'uma industria parlicular que juntasse A
milhdes de novos emprehendimentos quando tem, n'od”
tros encargos, 26 milhdes de perdas a deplorar ?» .
«A nacionalizacio dos Caminhos de ferro nio poderid:
ser vantajosa «sendo nos paizes onde os -eleitos do sullfas
gio universal ndo sejam senhores absolutos do poder
execulivos, R,
«Como nio se péde pensar em transformar o regimé”
actual do paiz, que conviria fazer para alliviar o-E’sll_id
industrial dos entraves polilicos «que o reduzem a impH
tencia?» Muito simplesmente, applicar aos Camichos €
ferro do FEstado methodos experimentados na e‘xploraﬁgb.__
dos Caminhos de ferro particulares. O Sr. Baudin, ﬂm
1911, pedin ao Senado que confiasse a administra¢ao d
redes do Estado 2 um Conselho lechnico e c«*:mme‘l'-.ﬁ'rii‘il-?«".
gosando d'uma liberdade completa, mas, ndo obslaniér
submettido 4 fiscalizagdo dos Poderes publicos.
«0 Sr. Carlos Dumont, de nefasta memoria,
associar-se a eslas propostas, e constituin-se um Cons o
da Rede «completamente impotentes para que fosse.«in@
fensivos, ¢ um director e gdois administradores «a disc}"gﬁ
gao do Ministros. O Sr. Berthélemy censura muilo seves
ramente a formagiao d'esse Conselho «phantasmanr. o
aFlle julga-o «sem presligio e sem poders, o cap™
somente «de offerecer passes a alguns amigos do Pod¥

recusﬂ'?{
selh?
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«Demais, o Sr. Berlhélemy, nio poupou, n'oulro lerreno,
48 suas criticas ao Hstado, explorando vias-ferreas. Tanlo
d58Im que elle censura & organizacdo financeira da rede
do-Estado o «constituir uma brecha importante nos prin-
Cipios da nossa legislacdo orcamentaly.

«0 eminente jurista «desculpa-se» de ter mudado de
doulrina. Felicitamo-nos na parte que nos diz respeilo,
£0m a conversao do Sr. Berthélemy, e s6 podemos louvar
4 nobre franqueza com que elle queimon os seus deuses
0 dia em que verificou que estes ultimos o tinham des-
o eado s -

A _/ i
S. Thomé.—0 «Diario do Governo» publicou, a 23
de Selembro, o aviso de que, conforme o programma
tado, effectuar-se-ha no dia 20 de Dezembro, as 2 horas
A larde, a recepcdo e abertura das propostas para a exe-
fucdo, por empreilada, dos estudos das directrizes dos
fagados das vias-ferreas da Cidade a Monte-Café, de
VUilinda ao Valle do Rio Abbade, do Cruzeiro da Trindade
4 Trag-os-Montes, e da roca lo-Grande a Angra das Ango-
Ia"f—‘s. todas em a ilna de S. Thomé.

Os cadernos de encargos podem ser vislos na 4.*
nellarligin da Direccao geral das Colonias, ltodos os dias
Uleis, das 11 as 4 horas da tarde.

0 deposito provisorio é de 2005000.

Malange.— 0s commerciantes e agricultores do pla-
Yalto da Lunda anceiam pelo prolongamento d’este cami-
Mo de ferro, ndao $6 como instrumento de penetra¢ao na
nda, como para beneficio da agricultura do planalto, que
® dia para dia se vae tornando florescenlissima. A des-
“ida da vertente oriental da serra, pelo rio Bale, deve vir
8 ler cérca de 30 kilometros, com um tragado que cortara
Inm.los contraforles e ravinas, mas em que o dislinclo enge-

ro, Sr. Armando de Andrade, director do caminho de
frro, espera obter um hom perfil longitudinal, fugindo a
Obras de arte importantes ou dispendiosas.

Mossamedes. —( governador do districto de Mos-
Simedes, acompanhado pelos engenheiros d'este caminho
& ferro, Srs. Amorim e Valente, percorren a estrada dos
“Arros hoers, desde a villa Arriaga (kilometro 170) até o

Ubange. Parece que o tragado, seguindo este caminho,
Seria preferivel, por offerecer condigdes mais economicas,
40 tragado ja estudado, na verlente do Chella.
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Hespanha

o 'l.l'alu-se de construir um nove eaminho de ferro, nas Baleares,
Hg‘?"l, partindo de La Puebla, passard por Muro, Santa-Margarita,
T’ﬂm,a’ Bn:_u']y, Manacor, San-Lorenzo, San-Servera, Arta e Capde-

[Ellg? taminlo de ferro. tambem nas Baleares, Inca-Alendia-Pol-

i f,a, Puebla, deve ter sido inangurado n'este nltimo Selembro.
Hejpye Foi apresentado, no ministerio do Fomento, do vizinho
& i projecto acompanbado da respectiva fiunca, sollicitando
,tbsdelcessau__) de um tremvii com motor electrico, em Barcelona,
Weyig La Rambla de la Catahifa até Pedralhes, passando pela
& Diagonal e pelo passeio de Pedrallies.

.
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A concessito do tremvia de Renteria & fronteira francega,
foi annullada, segundo se vé pela Gaceta de Madrid, de 3 de Se-
tembro ultimo. Havia sido outorgada 4 Companhia do Tremvia de
Sio-Sebastidio a Tolosa,

i O numero de 16 de Setembro ultimo, da Gaceta de los
Caminos de Hierro, de Madrid, traz em um appenso de oilo pagi-
nas, o «Regulamento provisoric para a applicacio da lei dos
Caminhos de Ferro secundarios e estrategicos», do palz vizinho.

Bolivia

‘ara a exploracao das famosas minas de estanho, pertencentes
10 chamado «Rei do estanho», Simio J. Patino, proceder-se-ha
a construccdo de uma vie-ferrea de eérea de 100 kilometros de
exlensio, de via ampla normal, e cujo custo andard por uns 2.000
contos de reis.

A construccio d'este caminho de ferro, bem como a de todo o
seu malerial fixo e circalante, foi adjudidada & conceituadissima
firma allemi Orenstein & Koppel, que se¢ comprometleu a lermi-
nar todos os trabalhos n'am prazo relativamente curto.

A lirma Orenstein & Koppel, de Berlim, tem como representan-
te em Lishoa, o Sr. Arthur Koppel, R. do Commercio, 128, 1.°

Fadll
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Construcgao da linha do Sado

No dia 22 do corrente mez pelas 12 loras, perante a direcciio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder ao
concurso publico, para a adjudicacio da empreitada de construe-
cio e montagem de um tramo metallico de taboleiro inferior de
J0™.0 para a ponte sobre a ribeira de Garvio, da linha do Sado.

Para ser admiltido & licitagio, tem o concorrente de mostrar
que effectuou na thesouraria de qualquer das direccoes dos Cami-
nhos de Ferro do Estado o deposilo provisorio da quantia de
1123500 reis.

O concorrente a quem a adjudicacio [Or feita reforcard o seu
deposito provisorio até percentagem necessaria para perfazer
3% da importancia total da adjudicagio.

Todos 08 depositos provisorios devem ser feitos até ds 15 horas
do dia 21 do referido mez.

O programma do concurso e caderno de encargos estio paten-
les na Secretaria do Servico de Construcedo e Estudos, largo de
S. Roque, 22, Lishoa, e na Direcciio do Minho e Douro, Porto, onde
podem ser examinados todos os dias uleis, das 10 4s 16 horas.

CARALDEIRAS

J. & A. Niclausse, desejam vender ou con-
ceder licencas para a exploracao em Portugal
do privilegio de invencao que n’este paiz lhes
foi concedido pela patente N.c 7385, e pelo
additamento de 4 de Fevereiro de 1911, para
«Systema de caldeira..

Para tratar e informacdes o agente official
de patentes J. A. Cunha Ferreira, R. dos Capel-
listas, 178 1.°, Lisboa.

Alexandre Fontes GRALHOS DEPEHHAB_QS

A QUESTAO ORTHOGRAPHICA
Preco 60 reis
Pedidos 4 Rua Nova da Trindade, 48, 1. — LISBOA

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES
Olympia. — Rua dos Condes. Saldo de concerlos e
cinematographo. Tergas, espectaculos da moda. Quintas,
soirées eleganles. Sextas, sessoes dedicadas a illustre
colonia brasileira. Domingos, natindes com programmas
escolhidos para creancas. Sempre os mais escolhidos films
da actualidade.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

————— e e e —— — - ——

AVISO AO PUBLICO

4! modificacdo 4 tarifa especial n.’ 8 de pequena velocidade

(Aprovada por despacho ministerial de 15 de Setembro de 1912)

Em vigor desde 1 de Qutubro de 1912

0 numero V do § 2.° “Precos Especiais,, d’esta tarifa é modificado
(0mo se segue:
Expedi¢coes de minerios por vagao completo de qualquer

estacdo para as do Barreiro, Setubal, Portiméo, Faro ou
Vila Real de Santo Antonio.

H) — Minerios de ferm, pirites e minerio lavado— por tonelada e quilomefro. .~ §,6 réis
[)— ,, , cobre, arsenico, manganez— por vagdo (... ... ... ... tabela 0.’ 2 A

1 Minimo de percurso: 60 quilometros ou pagando como
al.

(v) Observacao:-—Os vagoes de tipo normal comportam

12 toneladas de carga. |
Quando os vagodes fornecidos comportarem apenas a

Carga maxima de dez toneladas o preco do transporte so-
frera a reduccio de 20°.

Lisboa, 5 de Setembro de 1912

B n.' 209 Pel’'0 Engenheiro Director
Expediente n * 1:408 " J. NAbecasis Junior.

2:500 ex.—Setembro de 1912—Tip. dos Cam.** Je Ferro do Estado Lt LIS
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Servico combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

TARIFA ESPECIAL TEMPORARIA — PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 11 de Setembro de 1912)

Em vigor até 34 de Outubro de 1912

TRANSPORTE DE ADUBOS QUIMICOS

POR YAGAO COMPLETO DO MINIMO DE 10.000 KILOS, OU PAGANDO COMO TAL

Precos das estagoes abaixo indicadas para quaisquer estacoes das linhas do Sul e Sueste
~ dlem de Vendas Novas

(Via Setil-Vendas Novas)

Caminhos de Ferro Sul e Sueste

Estages de procedencia Bl —

Por tonelada Por tonelada e kilometro

Lisboa-Caes dos Soldados (Terraou
Mar), Brago de Prata ou Povoa 740 réis

Alcantara (Terra ou Mar) on Caes
de Santos 800 réis

Condicoes

1.* — Aos pregos da presente tarifa acrescem as respectivas despezas de manutencio e transmissio.
2.* — Sio concedidos 8 dias d’armazenagem gralnita nas esta¢oes de chegada.

3.* — Esta tarifa serd aplicada de oficio a quaisquer remessas que estejam nas condighes por ela exigidas
% dos seus pregos resultar vantagem para o publico e o remetente ndo reclamar por escrito na nota d’expe-
ligao 4 aplicagio d’outra tarifa.

Em todo que ndo seja contrario ao que a presente dispde ficam em vigor as condigdes gerais d’aplicacio
fag larifas especiais @ bem assim as das tarifas gerais de cada Administracdo.

Lishoa, 12 de Setembro de 1912.

O Engenheiro Director
cArthur EMendes

Expediente 1.284
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servico directo combinado com os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Aviso ao Publico

Hamats das minas de Noguelrinha e Alvit

As distancias correspondentes a estes ramaes, quando se trate
dos transportes de minerios a que se refere a condigio 9. da 2 mo-
dificacio 4 tarifa especial n.° 8 de pequena velocidade, dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, sio as seguintes:

Nogueirinha Alvito
De Vendas Novas. . . . . . . 39 quilometros 64 quilometros
DS BRTOMO G o o 5 i & are 95 » 120 )

Quando se trate do transporte doutras mercadorias, quér se apli-
Que a tarifa geral ou as especiaes internas, a taxa a aplicar 4 mina
da Nogueirinha é pelo percurso desde ou até Casa Branca e mais
6 quilometros; e 4 mina de Alvito, (mas s6 por vagdes completos, ou
g&gando como tal), pelo percurso desde ou até Villa Nova e mais

quilometros. . o KA
Ficam anuladas pelo presente Aviso, as distancias indicadas no

Aviso ao Publico B. n.° 2126 de 12 de Agosto de 1912,
Lisboa, 25 de Setembro de 1912,

O Engenheiro Sub=Director
Ferrewra de Mesquita
8 B. 2187

Exploracio-Servigo do Trafego

Expediente n.” 641

950 sxemplares -




