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Raro se occupa a Gasels dos nossos caminhos de ferro
Colonines, apesar de bem merecerem allento estudo e
suhmunsthm ym maleria para inleressantles invesligacoes.
Seria tarefa deveras ulil a elaboragao methodica de mono-
Braphias que abrangessem a historia das concessoes [feilas
€ das construcgoes emprehendidas, sob o ponto de visla,
lanto politico ¢ administrativo, como lechnico e economico,
G ainda a analyse do seu trafego em confronto com o pro-
Brésso agricola e commercial das u*giﬁu s servidas.

Que duras e proveilosas lie¢des nio se dédoziviam d’'essa
Chy onica da nossa obra do fomento ultramarino pela viagao
dcelerada ! Quantos erros commellidos, cojas consequen-
Cias estamos sentindo e que imporfa evitar em foturos
“Ommellimentos ! Ambaca, Mormugio, Lourengo Marques :
que de questies cande nles se levanlaram a proposilo das
inhys que lhes dizem respeilo e quao pesados encar-
808 d’ellas advieram para o Thesouro! E apesar d’isso nio
Seria uma impressao pessimista a que resallasse d'esse
B5ludo,

08 erros pralicados nao devem postergar os Servigos
[Bilos a0 nosso patrimanio nltramarino pelos iniciadores e
l‘Onslruvlnres dos seus caminhos de [erro. Facamos mais

E melhor que a geragio que nos preceden, sem para isso
1veroes de ser excessivos na critica ale a 1||1u-ugd.
. Escasseiam-me o lempo e 0s Smaleriaes para a obra,
“Ufa ulilidade encareci. Nio deixarei por isso de referir as
impressies da leitura dos relatorios da Companhia dos Ca-
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minhos de Ferro de Benguella, ullimamente recebidos. Im-
porta divalgar os auspiciosos resullados de uma audaz e
rasgada iniciativa, que representa uma das mais felizes
providencias tomadas de ha tempos a esta parte a favor
das nossas colonias.

Tralava-se de valorizar o melhor porto da Africa Occi-
dental, fazendo d’elle emporio commercial de vaslissimo
!maszmzd por uma linha de penelragdo, cuja posi¢iao geo-
graphica lhe assegurava inconlestavel superioridade sobre
todas as outras directrizes para as relagbes do mundo civi-
lizado com o mrug'an da Africa. O porto do Lobito offerecia
condicdes naturaes inegualaveis de abrigo e de allura da
agua, bastando obras de pouca monta para facultar 0 seu
aproveitamento pela grande navegacao. No oulro extremo,
nas cabeceiras do Congo, demora a regido da Kalanga
com 0s Seus riguissimos jazigos cupriferos, naturalmente
designada por cenitro de convergencia de linhas fer-
reas. (0 caminho de ferro que ligasse esses dois ponlos
percorreria um vaslto planalto proprio, pelas condigoes
climatericas e pela fertilidade do solo, para a colonizagao
‘lnnpela.

Para realizar essa magnilica via de communicagao pre-
ciso era construir um caminho de ferro com cerca de 1.800
kilometros, que tanto dista de Kambove ao Lobilo.

Para que se possa apreciar a sua superioridade sobre
as vias concorrentes basla referivr que a linha ferrea pro-
jectada no Congo Belga, em seguimento do trogo Maladi-
Léopoldville, por Lusambo, a Kambove na Kdlanga pelo
valle do Cassai medira desde Matadi cerca de 2.700 kilo-
metros, ou mais 900 que a de Benguella.

A linha mixta, fluvial e caminho de ferro, que de Ma-
tadi-Leéopoldville siga por \lanlqwlle 8 Bukama a Kam-
bove, terd apenas perto de 1.200 kilometros de caminho
de ferro, aggl ravados porém com mais de 2.600 kilometros
de navegacao fluvial e as u,spuhvas baldeagdes. Final-
mente, de Kambove 4 Beira ha 2.800 kilometros em cami-
nho de lerro, mais 1.000° que ao Lebito, desvantagem
aggravada pela differenca da sitvagdo e condigoes do porto
da Beira em relagao aquelle.

Ainda mesmo que as minas de Katanga nao viessem
a allingir a importancia que se lhes altribue, o desenvol-
vimento seguro da produegdo e do commercio de uma
rasla zona da Africa equatorial ferd na linha de Benguella
0 caminho sem rival para a cosia, ¢ no porto do Lobilo a
melhor das serventias maritimas.

Assim o viu com perspicacia e audaz iniciativa Mr.
Williams, que se abalangou a tdo colossal emprehendimento,
sollicitando a concessao da parte da linha que alravessa
o territorio portuguez sem auxilio algum pecuniario do
(joverno, 0 ministro d’entdo, o Sr. Teixeira de Sousa, teve
o bom senso de se ndo deixar dominar pela fradicional
desconfianga, que nao raro ultrapassa os limites de jusli-
ficada prodencia. Murmurou decerto o Timeo Dandos et
dona ferentes, mas em vez de repellir in limine o avenlu-
roso prelendente, exigin-lhe uma garantia tangivel e seria,
representada por um deposito de £. 100:000, sem prece-
dentes na historia da nossa administracdo. Recebeu ainda
o Estado 300:000 acghes liberadas no valor nominal de £.
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300:000. Além da concessao da linha, apenas deu em troca
certas vanlagens e preferencias a Companhia para o exer-
cicio da industria mineira na regiao atravessada.

Ndo faltou entao a campanha vehemente, em estos
de indignagdo patriolica, dos que anteviam na concessao
da linha a perda de Angola: nada menos. Acalmaram-se
as paixdes; detractores houve qne a ac¢ao do tempo e a
licgao dos faclos transformou em panegyristas; cahiram
no olvido os prognosticos pessimistas da legido das Cas-
sandras, especie de videnles que lem entre nds largo
habitato. Hoje todos, una voce, enallecem o arrojo e a bene-
merencia da tentaliva e julgam fadada para risonho futuro
a nova linha.

E parco de dados historicos o relatorio que lenho
presente; e nao me consente a estreileza inexoravel do
prazo, que as circumstancias impdem ao meu labor jorna-
listico, que suppra essa deficiencia por demoradas indaga-
goes.

Referirei apenas que, além do capital, emilliu a
Companhia varias series de obrigagcdes representativas do
seguinle capital nominal, oiro:

1.* serie (A) 6:500 obrigagdes 2.925:0005000
94

235 » (B)10:500  » 15:0005000
33 » (C) 8500  » 3.825:0005000
Total... 25:500  » 7.695:0005000

A ullima serie, recentemente emittida, é constituida
por titulos, de £. 100, de 5%, com a amorliza¢do em 40
annos a contar de 1922, tendo a Companhia a faculdade
da anticipagdo por compra ou pelo resgale. A emissao
auctorizada pelo Governo em 7 de marco ullimo, lem a
garantia do juro durante 20 annos da Tenganika Conces-
sions Limited.

A linha que de Benguella partisse para o interior [bra
objecto de varios estudos, merecendo especial mengao os do
illustre e benemerito colonial Joaquim José Machado e os
do distinctissimo engenheiro Manoel Francisco da Cosla
Serrio, que ja tem larga e valiosa folha de servicos techui-
cos no ultramar e estudou a linha de Benguella a Caconda.

Com esses valiosos subsidios elaboron a Companhia o
projecto definitivo, procurando vencer por secgoes de
cremalheira as difficuldades da subida para o planalto.
E' assim que, a 100 kilometros apenas do Lobilo, a linha
altinge a cola de 885 metros, chegando pouco anles do K.
400 4 cota de 1:880 metros no seu ponto culminante, man-
tendo-se sensivelmente durante larga exlensiao na diviso-
ria das aguas do Zambeze, que as separa das do Cuvo e
de outros pequenos rios, bem como das do Quanza.

E' transporto o Quanza & cota 1:310 metros e a 736
kilometros do Lobito. A fronteira é atravessada, depois de
um desenvolvimento de mais de 1:200 kilomelros, atlin-
gindo-se perto d’ella a cola minima de 920 melros para se
subir pouco a pouco para Kambove.

Segundo refere o relalorio, os estudos definilivos altin-
giram jao K. 783,5, lendo-se n'elle reduzido a 140 melros
a ponte sobre o Quanza, prevista com 300 metros.

Seguia parallelamente a construcgdo, de modo que
em 31 de julho de 1911 achava-se a linha em explora¢ao
até o K. 360. Um contracto celebrado com 0s empreiteiros
Pauling § €.* assegurou a rapida construcgdo de 163 ki-
lometros, a saber, 70 kilometros até o Huambo (km. 430)
e 93 kilometros do Huambo ao kilometro 523, nas lerras
do Bihé, esperando a Companhia ter toda essa sec¢ao con-
cluida antes de junho do anno proximo. 0 primeiro trogo
tem terraplenagens dignas de mengdo que allingem perto
de 9™ por melro correnle & numerosas obras de arte; a
segunda é mais facil.

Convem observar que os Lrogos antecedenles, successi-
vamente abertos 4 exploragao provisoria, lerminavam em
pleno matto, sem mais trafego que o qué por caminhos
improvisados affluia do interior a essas lestas de linha
temporarias. Huambo & o primeiro logar do planallo em
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hoas condigdes de trafego, comegando pois alli a verda:
deira zona (ributaria da linha.

A par da construcgdo seguirdd os trabalhos comples
mentares de consolidagdo dos trogos ja explorados.

Tanto no relatorio do Conselho de administragao, como
no dos servigos d'exploragdo, que forma volume separado,
ambos referentes a 1911, se encontram interessanies
dados @ cerca do desenvolvimento do trafego. !

Em 1911 as receitas da exploragdo allingiram reis
381:1483000 e as despesas 299:3845000, havendo peld
primeira vez saldo posilivo que se elevou a 81:7645000.

E' elucidativa a seguinte nota das exlensdes exploras
das e das receilas e despesas kilomelricas. |

Extensiio Receita Despesa  Coefliciente
1908 ...« 197 2364000 6345000 2,68
1909 ... 197 3585000 1.0705000 2,99
(910.... 227 1:2345000 1:5234000 1,23
1911 .... 334 1:1415000 8065000 0,78

Nos primeiros cinco mezes de 1912 as receitas atlin:
giram 185:5005000 e as despesas 143:7005000.

Segundo os calcalos do relatorio do Dirvector, dquella ré-
ceita de 381:1485000 haveria que acerescentar 52: 4404000
de reducgdes provenientes de reembolsos por differentes
contractos em vigor em 1911 e deduzir 38:9408000 de
transporles da constrocgdo, que nao represenlam pros
priamente trafego normal. Chega assim a cifra de rels
395:1958000, que lhe da o rendimento kilometrico d&
{:1833000 reis, que applicado aos 430 kilometros até @
Huambo fazem prever a receita annual de 508:7843000.
do trafego commercial, a que haveri que juntar reis
35:7008000 da construcgao, em plena aclividade ao pres
sente: lotal 644:4845000.

Deduzindo 385:434.000 de despesas d'exploragaos
calculadas sobre a base kilomelrica de 1911, ficara o saldo’
importante de 259:0504000, situagdo vanlajosa, que S€
accentuara pela abertura do troco seguinte alem do
Huambo.

Affirma o Director que a despesa kilometrica descerd
a 7004000, quando a linha chegar ao Bihé, apesar de ter
uma seccdo de cremalheira e 200 kitomelros com rampas
que vao a 25"/ .

Importa decompor o rendimento do trafego em 1911
Vé-se que provem das seguinles parcellas:

Ouantidades Importancias
Passageiros. ... oo 48:606 49:7215000
Mercadorias « oo vv v 32:487Y  332:9475000

Ao total de 382:6685000 ha que deduzir 1:5205000
do imposto do sello para obler a receila alraz mencionada.

Os contractos de reducgdo que mencionei deviam fin-
dar em 30 de abril ullimo, e tinham por fim chamar 0
trafego, embaracado provisoriamente pelos accidentes das
serranias de Lepi, que a linha transpde desde que altin-
gir o Huambo, passando-se desde enlao para o regimef
de tarifas especiaes.

No movimento de mercadorias avullam as seguintes:

Rendimonto Hendimantd

Toneladus Lotal por toneladd
Borracha e cera....... 3:561  T1:9555000 205000
BBl 5 a5 SAVETab W R A 2:027  42:0455000 )
Totid0a v e s s dnias: § 542 28:7615000 "
Aguardente e alcool. ... 851 20:6865000 244300
DICBISO 54t kms ooioinsse 2:58%  58:9015000 223700
Transportes de servigo. 14:178 39:2805000 25770

A horracha e a cera exportadas em {911 pelas alfan-
degas de Benguella e Lobito sommaram, respectivamenteés
{:968 e 528 toneladas: total 2:496, tendo vindo peld:
caminho de ferro 2:095 toneladas, ou 84 " da exportagdds
0 movimenlo de passageiros lem subido progressivas
mente de 859 em 1905 a 48:606 em 1911. Nos ullimos.
dois annos anteriores transportaram-se 30;771 em 190%;
38:449 em 1910.
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0 movimento de passageiros decompde-se nas seguin-
les parcellas, por classes :

Aseendente  Descendente Total
i" Classe LR S A e ] 2:933 9::}19 5-"’*52
2-‘ n LIS T SN B 8:8“5 T:'i!B 16-22:;
3R P 14:345 12:586 26.931
Total ...o. @ 26:083 22:523 %8.606

: Bm relagio a 1910 houve um augmento de 319 na
L* classe, 2:950 na 2.% e 7:516 na 3.%

As bagagens altingiram 376 foneladas, ou mais 125
toneladas que em 1910, com o rendimenlo de 4:935 a 630,

O trafego de p. v. foi constituido por 20:351 lonela-
das ascendentes e 12:136 descendentes, menos 9:256 que
om 1910, differenga que provém quasi loda de transportes
ascendentes da construcedo.

A'parle esses e os da pedra, houve o augmento de
térca de 3:000 toneladas no trafego commercial.

Quanto ao gado, transportaram-se em 1911 2:034
caI}BGHS, ou mais 521 que no anno anterior, avullando os
bois e cavallos, que sommaram [:584 cabegas. 0 rendi-
mento foi de 3:0045970, mais 92065060 que em 1910,

0 rendimento por estagdes ¢ accusado pelos seguinles
lumeros, em relagao s mais importantes:

Expedicio Chegada

OB < o5 5 500 00k 7o 5 67:725p518 28:590:52&-“
Catumbella +..vvvws 61:9635965  31:2865430

Benguella......... 1540105580  86:8383879
COma coveooennaes 77:3038024 190:8020010

Além d'estas ha as de Caimbambo, Cubal, Caconda e
Lepi, com pequenos rendimentos. .y
g Apenas esta ullima tem 9:8264310 na expedigao e
29:69448120 na chegada. I’ obvio que a somma de rendi-
Mentos ¢ a mesma, quer se considerem as expedigoes,
quer as chegadas.

No relatorio do Conselho enumeram-se, Como Circums-
lancias contrarias ao desenvolvimento do trafego:

.48 sublevagdes indigenas no Moxico e Bailundo, que
Impediram por alguns mezes as operagdes normaes do
tommercio ¢ os (ransportes;

a baixa de prego da borracha, que na eslatistica da
exportagao baixou, de 15820 por kilogramma em 1910, a
15210 em 1911;

as chuvas excessivas, no interior, nos dois ullimos
Mezes do anno, tendo por exemplo atlingido as respecti-
Vas alluras hydromelricas na estacdo de Cuma respectiva-
mente 1.192 e 1.257m

a falta de estradas das eslacoes para.as zonas pro-
dugtoras ;

a falla de bons regulamentos acerca da concessiao de
lerrenos, quer para cultura, quer para fins urbanos, ¢ a
dusencia de casas commerciaes no Lobilo;

a falta de centros urbanos, d’estagdes experimentaes
4gricolas e d'incitamentos a colonizagio europeia.

Vae longo o presente arligo, sem que 0 assumplo
fique exgollado. Deixarei pois 0 mais que importa referir
Para o numero seguinte.

J. Fernando de Souza.

ol

Clupea Pilchardus

847,553 664,951.411

_NO artigo do numero anterior prometieu-se narrar as
Peripecias de mais um processo judicial relativo a sardi-
has de conserva.

Pleiteou-se este perante o lribunal do commercio do
“ena. 0s auvctores da demanda ersm dez e o réo um ven-
dedor de comestiveis em Paris, que tlinha posto i venda
SPrats sob o litulo de «sardinhas do norte @ hordeleza ;
“ardinhas de tomatada; sardinhas de escabeche em yinho

g os S
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branco e sardinhas de escabeche em vinho branco e tem-
peros», (sardines du nord a la bordelaise, sardines a la
tomate, sardines marinées au vin blane, sardines mari-
nées au vin blane et aux aromales).

Foi nomeado perilo relator o Sr. Fabre Domergue, dou-
lor em sciencias e inspeclor geral das pescas marilimas,
que em 28 de margo de 1907 apresentou um parecer que
a revista de que isto se extracta diz que sera consultado
com proveilo por todos a quem interessa a questao.

Comega o Sr. Dr. Fabre Domergue por [risar que o
sprat € um peixe muito menos delicado do que a sardinha
e de valor commercial muito menor. Por exemplo, em
1903-190% cada quintal metrico de sardinhas valia 100
francos e 100 kilogrammas de sprats 9,70, isto é, menos
que 10 por cento do valor da sardinha. O facto de vender
sprats com 0 nome de sardinhas é portanto consideravel-
mente prejudicial para o commercio honesto.

sm Franga, incide sobre esla concorrencia desleal o
artigo 8.° da lei de 23 de junho de 1857 que eslipula
que sao casligados com a multa de 50 a 1.000 francos
e prisao de um mez a um anno ou $O uma d’essas pe-
nalidades : |

1. 0s que usarem de uma marca que conlenha indi-
cagOes capazes de enganar o comprador sobre a natureza
do producto.

2." Aquelles que com conhecimento de causa vende-
rem on exposerem a venda um ou mais produclos reves-
tidos com uma marca fraudulenta imitada ou contendo in-
dicagdes capazes de enganar o comprador a respeito da
nalureza do producto.

Tambem consigna penalidade n'este caso o arligo 1.°
da lei de | de agosto de 1905 sobre a suppressao das
frandes que diz: «Quem liver enganado ou tenlar enga-
nar o contractante ;

quer sobre a nalureza, as qualidades subslanciaes, a
composi¢ao e o leor em principios uleis de quaesquer
mercadorias;

quer sobre a sua especie ou sobre a sua origem,
quando, segundo a convengdo ou o0s usos, a designagao
da especie ou da origem falsamente allribuidas a mercado-
rias dever ser considerada como a causa principal da venda;

quer sobre a qualidade das coisas enlregues ou sobre
a sua idenlidade pela enlrega de uma mercadoria diversa
de coisa determinada que seja objecto do contracto;

serd punido com prisdao de tres mezes pelo menos ateé
umm anno o maximo, ¢ uma mauolta de 100 francos pelo
menos e no maximo de 5.000 francos ou sémente com
nma d’essas penaso».

Como 0s dois processos anleriores se julgaram antes
de 1905, convinha applicar decisivamente a lei de 1 de
agosto d’aquelle anno e demonstrar«que ella vinha unica-
mente reforgar a de 1857, sob cujas disposigdes se linham
dado as senlengas anteriores, ja mencionadas.

Ainda oufra circumstancia particular se dava n'este
processo.

0 fornecedor da mercadoria era um fabricante exiran-
jeiro, a Olsen Stavanger Preserving C.°, que asseverava
ter oblido recompensas nas exposi¢oes de Bordeus (1900)
¢ Nantes (1904) concedidas a smoked sardines norvé-
qiennes.

Sob o ponto de vista scientifico, o Sr. Dr. Fabre Domer-
gue estabeleceu as differengas, capitaes que nao conseniem
a confusdao sob a mesma designagao do brisling norueguez,
ou por outra o sprat Melette spratus ou Clupea spratus
@ 0 peixe que gragas a induslria franceza principalmente,
adquiriu uma reputacdo universal sob o nome de sardinha,
isto &, o pilchard, Clupea pilchardus ou alosa sardina.

A sentenca de 9 de dezembro de 1908 do tribunal do
Sena depois de reconhecer que scientificamente a sardinha
¢ um peixe absolutamente diverso do spraf, assenta que :

1. 0 sprat tem cotagao no mercado;

2.° que essa colagao é muito inferior 4 da sardinha;
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3. que nao ha necessidade de ser fabricante de con-
servas e que basta perlencer ao commercio alimenticio
para saber que o sprat se offerece por preco muilo diffe-
renle do da sardinha e que a pesca d'este ultimo peixe
seé pralica quasi que exclusivamenle nas coslas do oesle
da Franca.

4. considerando que o comprador a retalho nao é
obrigado a conhecer as diflerengas que podem exislir en-
tre a sardinha e o sprat on qualquer outro peixe similar,
differenga que pelo contrario é conhecida pelo commer-
ciante que os vende, como ja se explicou, que esse com-
prador soé pode louvar-se no roluwlo que ¢ a sua garanlia
e a coberto da qual tem o direito de exigir o producto
que na verdade tinha len¢ao de comprar.

5.° allendendo a que os réos, perante a sua clientela
tinham obrigagdo de lhe fornecer o que ella pedia, islo é
sardinhas, com conhecimento de causa a enganaram ¢ que
devem soffrer as consequencias da sua culpa;

Por eslas razoes:

Diz que a inser¢do, em caixas que conleem um peixe
chamado sprat, de rotulos que apresentam esle peixe, como
sardinha e que a exposigdao 4 venda de caixas com eslas
eliquetas constituem actos illicitos com relerencia aos
auctores ;

diz que assim ¢ especialmente com a collocacao de
rotulos que apresentam o sprat sob 0s nomes de «Sardi-
nes dw Nord a la bordelaise», «Sardellen @ la tomatey,
« Sardines marvinées aw vin blanc et aux aromaleés».

Ordena a insercao.

Condemna 0s réos conjuncltamente nas cuslas.

Por alvara da relagao de Paris de 13 de maio de 1910
foi confirmada esta senlencga, de que appellaram os réose
da qual convem ter em visla os considerandos seguinles :

Que a mengao dw Nord acompanhando o termo sardi-
nes nos rotulos de algumas das caixas, a indicacdo do
logar de origem estampado no lado inferior de algumas
outras, sao insufficientes para evitar este confusdo ;

Considerando que para estabelecer a sua boa fé, o8
réos invocam principalmente um uso constante e antigo
segundo o qual as conservas de sprats se venderam sob
o0 nome de sardinhas ; .

Mas considerando que este pretenso faclo nao existe
(que se alguns fabricantes de conservas alimenlicias lenta-
ram vender conservas de sprats com o nome sardinhas,
estas tentalivas deram logar a questies judiciaes por parle
d’outros fabricantes que alcangaram a condemnacdo d'este
procedimento illicito. . .

Convem notar a importancia que leve perante a se-
gunda instancia em Franga o faclo de lerem os fabricantes
accionado os que anteriormentg praticaram fraudes ¢
d’aqui conclue logicamenle a revista de que se traduziu
tao approximadamente quanto possivel o que acaba de ler-
se, que aos proprios industriaes é que compele o encargo
de obterem dos tribunaes uma definicdo exacla da desi-
gnagao das mercadorias, e que ¢ unicamente n'essas deci-
soes judiciaes que pdode assentar segunidamente a aceao
publica on internacional.

Assente esla jurisprudencia em Franga, interveiu de
ahi por deante o Ministerio Publico em casos d’esta ordem,
sentenciando a fraude o tribunal de Lorient e confirmando
a segunda inslancia em Rennes, respeclivamente em 26
de julho de 1909 e % de abril de 1910.

Analogamente foram condemnadas f[raudes de egual
natureza pelo tribunal de Lyon am 2 de agosto de 1909 ¢
pelo do Sena em 24 de junho do anno passado.

Em Franga, portanto, hoje a jurisprudencia n’este caso
¢ constante e a venda de peixes em lalas sob a designa-
gao de sardinhas, quando eslas nao conlenham a Clupen
pilchardus é considerada como uma [rande e como lal
punivel.

Deveu-se isso porém 4 inicialiva do syndicato de Nan-
les, (ue obstou a que um nome especifico d'um peixe se
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tornasse generico de todos 08 que se conservassem pelng .
MEesmos processos. ‘

Assente a legislacao no paiz de origem, os Francezes
demandam actualmente os fabricantes inglezes e allemaes,
que praticam a mesma [raude, que condemnaram os tribus
naes francezes. '

Na Inglaterra, seguidamente a um longo processo lens
tado pelos fabricantes francezes contra uma casa inglezd
(que vendia sprats norueguezes com o nome de Skipper’s
Sardines, o tribunal de Guildhall proferiu em 16 de abril =
ultimo a senlenga cujo lexto é o que se segue, (raduzido.
tdo approximadamenle quanlto o permille o que se lé na
Revue FEconomique Internationale citada no arligo anterior, -

«A minha decisdo, diz a sentenga, ¢ que a palavra sar-
dinha é de origem franceza; ¢ 0 nome francez do pilchard,
peixe conhecido scienlificamente como Clupea pilchardus.

A indostria da conserva em caixas de peixes sem 5€
estragarem (immatures) principion em Franga em 1822
e o peixe conservado d’esla maneira e importado pard
este paiz (a [nglalerra) conheceu-se universalmente pelo
nome de sardinhas. .

A palavra sardine tornou-se aclualmente ingleza @
considero que a significagio d'este vocabulo é pilchard
immatwre preparado e conservado em caixa com azeile.

Nio é esle o arligo que vendeu o réo; os Skipper’s
sardines vendidos por elle sdo peixes norueguezes, conhes
cidos por bristing. 0 brisling é o Clupea sprattus, que €
da mesma familia que a Clupea pilchardus, mas de espe-
cie diversa. Salvo differencas causadas pelo meio em que
vive (habitato) ¢ o mesmo peixe que o sprat inglez. Ha
portanto falsa descripgdo commercial.

Nio provou o réo que antes da publicagao do mer-
chandise marks act de 1886 se applicasse geralmenle @
denominacao de sardinhas a qualquer peixe muido conve-
nientemente preparado e conservado em caixas com azel
le, mas lenho a convicedo que, durante os ullimos vinle
annos, pelo menos, o uso do termo sardinhas no commer
cio e sobretudo entre os retalhistag se extendeun a toda
a casla de peixes pequenos preparados e conservados
d’aquella maneira.

Para o réo que principiou em [903 a negociar de
conta propria ¢ que ha vinle annos vendia sardinhas
rorueguezas, a palavra linha esta significa¢do extensa.
Tambem sabia que o governo norueguez f[ormalmenle
adoplara o termo sardinha para descrever o brisling
conservado em azeile.

Em men parecer, acreditava elle que a descripgao que.
applicava era veridica e, a despeilo dos argumenlos legaes
habilissimos que acaho de ouvir ao Sr. Bodkin, considero
que o réo proceden de boa [é (innocemment) nos limites do
significado da secgdo 2.° paragrapho 2.° do merchandise
wet de 1887, por conseguinle mando-o0 em paz.

0 Sr. Waller, advogado de Watson (o réo) Sir George,
segundo a lei tem o direilo de condemnar nas cus-
tas. Pergunlo se, considerando que no caso presente
se trala de uma demanda promovida por um consorliwn
de negociantes, se deve exercer esla prerogaliva: ¢ @
seccao 14.° «Todas as demandas nos lermos d'este aclo...n

0 Secretario do tribunal: Ha por certo um poder indis-
culivel; a quesldao consiste unicamenle em saber se deve
conceder-se.

(0 Magistrado: Nido me parece que n'ests caso devd
conceder custas de qualquer especie. ,

ApGs a tradugdo da sentenga ingleza chserva a revisid
que se lem vindo citando, que por cerlo o réo nao igno- =
rava o locro que obtinha vendendo sprats ou bristings =
¢com o nome de sardinhas, mas enlenden o juiz sem
duvida que os fabricantes de Franga se demoraram muil®
tempo antes de se queixarem da fraude, deisando assim
crear raizes a um abuso de que redundou a fraude.

No decurso do processo inglez objeclou-se que O
governo da Noruega tolera e auxilia alé no seu territorio
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4 venda de sprats e oulros peixes conservados em azeile,
301? 0 nome de sardinhas e que o Governo dos Estados

Nidos auctorizou por decisao do Board of Agriculture em
29 de marco de 1907, que se vendesse com a designagdo
de sardinha todo e qualquer peixe mindo da familia dos
Clupeideos, quando conservado em azeile.

_ Esta singalar definicio da palavra sardinha ¢ legal
Waquelles dois paizes, mas, conforme o diz com loda a
Y9280 a Revwe Eeconomigue Internationale, ¢ lamentavel

Mue ainda nao conseguisse chegar o progresso do direilo

Wlernacional 4 adopgao da ideia tdo singella de que ne-
thum  paiz devia arrogar-se o direilo de legislar sobre
ASSumplos que interessam um paiz estranho, emquanto
€ ndo posesse de accordo com este ullimo.

No emtanto, em boa jusliga, uma deliberagio do go-
Yerno norle americano, definindo como sardinha qualquer
PEQueno peixe conservado em azeite ndo pdde prevalecer
Sobre 3 jurisprudencia adoptada e seguida continnamente
PElos tribunaes francezes, que nido consenlem gque lal
Palavra se applique a outro peixe que nio seja a Clupea
Dilchardus, que se nio pesca nas aguas americanas, mas
que ¢ privativa das territoriaes de oeste da Franga, da
lespanha ¢ das que banham a costa portugueza a oceidenle
& a0 sul.

Depois, como o observa muilo sensatamente a revista ja
lantas vezes cilada, ndo se conservam apenas as sardinhas
€Om azeite e os tribunaes de Franga, nas suas senlengas
Nnea ge imporlaram com o processo de conservacao da
Clupm pilchardus, quer fosse com azeile, com manleiga,
fOm tomates, com trufas, em salmoira quer defumada
dpenas. 0 que ndo consentiram nunca foi que as latas
que declaravam conter sardinhas encerrassem peixe diffe-
tente da Clupea pilchardus.

0 estudo inserido na Revue lLeonomique Internationale
4 que se teem referido esta nola e a anlerior lermina
IZendo que em casos d'esta ordem o ideal consistiria na
a_‘lﬂl‘cﬁll do seguinte voto do Congresso de Genebra, de

09 para repressdo das frandes.

«Quando um paiz definiu um dos productos do seu
%0lo ou da sua industria e estabelecen regulamentos para
& protecgdo do dicto produclo contra a imitagio fraudu-
lla que poderiam fazer os proprios nativos, devem os
OUlros paizes conceder, nos seus lerritorios respeclivos,
Wentica protecedo.

Duas conclusdes tira tambem que devem figurar no
M d’esta nota.

Sio ellas :

_ L° A preseripgio dos nomes especificos e das indica-
?Ue_ﬁ de origem, isto é a sva (ransformagdo em nomes e
'f‘dlcacﬁes de ordem puramente genérica nao se presume.

Sla prescripeao s6 pode resultar do abandono voluntario
Xpréssamente consentido pela collectividade interessada.

2. Emquanto um paiz ndo definiu um dos productos
‘]_0 Seu solo on da sua industria e estabeleceu 0s regu-
i*‘ﬂ}emos para a prolecgdo do dicto producto contra a
Mitagao fraudulenta que d'elle poderiam [azer 0s seus
ﬂbllanles, a queslao de saber se um nome especifico ou
ma jndicagdo de origem perderam o seu caracler e se
fansformaram com o tempo em indicagio generica de-
Pende soberanamente da apreciagio dos tribunaes.

i Quando ministro, 0 Sr. I)'r. Venceslau de Lima ten-

Processos nos (ribunaes inglezes, para que a desi-
gf::lcau de proveniencia dos vinhos do Porlo fosse acceila
vil‘-luelle paiz, de. modo que se ndo podesse applicar a

Hhos d'outros paizes.

g Pelas sentencas d'aquelles tribunaes, as caracleristicas
otk cbr, cheiro, forga alcoolica, desdobramento dos seus
€rs, flavor e outras mais de que entendem ou de que
oam 08 que bebem vinho eram devidas as qualida'des
OR.SUIO, do clima, da exposigio, n'uma palavra d’um
. uncto de factores que s6 em limilada regido do Douro
encontram. :

¢
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A fixacan da regidao duriense produclora dos vinhos
generosos e a regulamentacao de 1908 veem dar razao
n‘esle commercio e no dos vinhos da Madeira tambem @
doutrina expendida pela Revue Lconomique Internationale
de junho ultimo, mas, sem esperar que o governo proceda
de egual modo para as nossas conservas de peixe, urge
que os respeclivos fabricantes de Mattosinhos, Espinho,
Ovar, Figneira, Setubal, Cezimbra, Lagos, Portimdo, Ferra-
gudo, Faro, Tavira, Villa Real de Sanlo Antonio e tambem
0s d'alguma outra localidade que escapasse n'esta enume-
ragao proleslem energicamente contra as deliberagoes dos
governos da Noroega e dos Estados Unidos e conlra as
assercoes dos negocianles inglezes e allemaes que asse-
veram (ue em Portugal a designagdo saerdinha deixou de
ser especifica e se torna extensiva a todo o peixe mindo
conservado em latas.

Se o nao fizerem e se nao levarem o seu protesto
conlinnamente a lodas as inslancias, bem pdde succeder
que uma exportacdo que lende a crescer diminua ou se
perca lotalmenle.

Além d’'uma ruina para os fabricantes de conservas e
para as companhias de pesecaria, & um prejuizo na econo-
mia nacional, por isso que precisamos absolulamente d¢
exportar muito e de levar por todos os meios os produ-
clos do nosso solo e da nossa industria a lodos os merca-
dos do mundo.

SO desenvolvendo a nossa exporlagao ¢ que podemos
conseguir que o agio do oiro se reduza ou desappareca
e com elle o mal estar economico que tanto lem preju-
dicado 0 nosso viver social.

Censura-se a [requencia dos cursos superiores que
abrem as porlas a3 chamadas carreiras liberaes e que
melhor se poderiam designar por oficios de escravizagao,
mas pergunta-se onde se ha de empregar a aclividade
dos habilantes de Portugal, se se ndo procurar por todos
0s modos abrir mercados externos, conservar os que ha
¢ fazer propaganda por todos os meios licitos dos nossos
productos, manlendo-lhes sempre a boa qualidade, a boa
medida, n’vma palavra, todas as caraclerislicas que ser-
virem para as acredilar, pois que sO com um COmMmMercio
fundamentalmente honesto e radicalmente serio é que po-
demos manter a nossa clientela e augmenta-la tambem.

Mello de Matlos

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragao

Atendendo a que nio se encontram ja ao servico da Adminis-
tracho dos Caminhos de Ferro do Esmdlu 0s engenheiros Anlonio
Lourenco da Silveira e Basilio Alberto de Sousa Pinto, que faziam
parte da comissio nomeada em portaria de 16 de Maio de 1911,
para proceder a revisio dos quadros e regulamentos dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, manda o Govérno da Repiiblica Portu-
guesa que na mesma comissio sejam os dois referidos engenhei-
ros substituidos, ficando esta constituida pelos Srs. engenheiros
Francisco Xavier Esteves, vogal do Conselho de Administracio
dos Caminhos de Ferro do Estado, engenheiro Francisco de Fi-
cueiredo e Silva, Director dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro, engenheiro Artur Augnsto Mendes, Director dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, engenheiro Flivio Augusto Marinho
Pais, chefe do servico dos Armazéns Gerais do Minho e Douro,
engenheiro José Antonio de Morais Sarmento, chefe do servico de
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construccio do Sul e Snesle, Marcolino da Tdrre do Vale, chefe
do trifego do Sul e Sueste, Antonio Auvgunsto Duarte do Amaral,
chefe do trafego do Minho e Douro, José Maria Barbosa Pita, sub-
chefe do movimento do Minho ¢ Douro, e engenheiro Carlos
Manito Ferreira TOrres, sub-chefe do movimento do Sul e Sueste,
:l 08 quais o primeiro servird de presidente e o f0ltimo de secre-
ario.

Pacos do Govérno da Repiblica, em 14 de Agosto de 1912 —
O Ministro do Fomento, Antonio Aurélio da Costa Ferveira.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Secretaria Geral

Em nome da nagio, o Congresso da Repiblica deereta, ¢ eu
promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1 ° E aprovado o contrato provisorio celebrado em 22
de Junbo ultimo entre o Govérno da Républica Portuguesa e a
Companhia Anonima «The British Central Africa Company Limi-
ted», para a construcio e exploragio dum caminho de ferro que,
partindo dum ponto, que mais tarde serd lixado na fronteira que
separa o protectorado do Nyassaland Britdnico da Afvica Oriental
Portuguesa, atravesse o distrito da Zambézia atingindo a margem
norte do rio Zambeze num ponto a determinar ulteriormente, bem
como duma ponte sdbre o mesmo rio, que ligue ¢sse caminho de
ferro com a margem oposta, contrato que serd publicado junta-
mente com a presente el K

§ finico. A ponte passard para o Estado no fim do mesmo pra-
z0 e nas mesmas condigoes que o caminho de ferro, reguladas
pelo § Ginico do artigo 1.° de contrato provisério.

Art. 2° Fica revogada a legislagio em contrivio.

0 Ministro dag Colonias a faca imprimir, publicar e correr.
Dada nos Pacos do Govérno da Repnblica, em 10 de Julho de
1N 2. = Manuel de Arviaga = Joaquim Basilio Cerveivag ¢ Sousa de
Albugquerque e Castro.

Aos 22 dias do més de Junho de 1912, neste Ministério das
Colonias e Gabinete do Ministro, Ex.™e Sr. Joaquim Basilio Cer-
veira ¢ Sousa de Albuquerque e Castro, compareci eu, Alfredo
Augusto Freire de Andrade, secretirio geral do Ministério, e,
estando presentes, duma parte o dito Ex.™ Ministro, como pri-
meiro outorgante, em nome do Govérno da Repiiblica Portuguesa,
e da outra parte Guilberme Jodo Carlos Henriques, cidadio in-
glés, maior, proprietirio, morador na Rua da Madalena n.® 97, 2.
andar, desta cidade de Lisboa, representando, na qualidade de
segundo outorgante, a Companhia Anonima «The British Central
Africa Company Limiteds, como prova pelas procuracoes bastan-
tes que ficam arquivadas na Secretaria Geral déste Ministério e
foram feitas perante o notirio piublico de Londres, John Edward
Newton, e devidamente reconhecidas, pelos mesmos outorgantes
foi dito, na minha presenca e na das testemunhas abaixo designa-
das, e assistindo a dste acto o Dr. Angusto Luis Vieira Soares,
ajudante do Procurador Geral da Repfiblica, que concordavam
em nm contraio provisorio e sujeito & sanccdo parlamentar para a
construgio e exploragio dum caminho de ferro na Alrica Orien-
tal Portuguesa, nos termos e condicées seguintes:

ARTIGO 1
Da concessao

0 Govérno (isto é, o Govérno da Repiblica Portuguesa) di e
concede & Companhia (isto é, «The British Central Africa Compa-
ny Limited»), sujeilo as condicoes e em harmonia com as clinsn-
lag déste contrato o direito de construir e explorar um caminho
de ferro que, partindo dum ponto, que mais tarde serd fixado na
fronteira do protectorado do Nyassaland Britdnico, no distrito da
Zambézia, na provincia da Africa Orviental Portuguesa, atravessari
aquelle distrito até um ponto, que mais tarde serd fixado, na mar-
gem norte do rio Zambeze.

§ GOnico. A concessio déste caminho de ferro é feita por um
prazo de noventa e nove annos a contar da data do diploma pelo
qual éste contrato for sancionado pelo Parlamento. Na data em
que a concessdo findar o Estado substiluira o concessiondrio em
todos os seus direilos e tomard, desde logo, posse do caminho de
ferro, que lhe seri entregue em perfeito estado de conservacio
com toda a via, material eirculante, edificios e acessorios de todas
as espécies, sem excepeio.

ARTIGO 1T
Do direito de transferéncia

A Companhia terd o direito de transferir a uma nova Compa-
nhia que hi-de ser formada para o fim de construir e explorar
um caminho de ferro desde 0 ponto onde actualmente finda o
Shire Highlands Railway, em Port Herald, no Nvassaland Britini-
co, até o rio Zambeze, a concessio dada pelo presente contrato,
¢ a dita projectada nova Companhia (que néste contrato, a [mrlg'r
daqui, serd indicada pela designacio de A Companhia do Cami-
nho de Ferro), logo que Ibe seja translerida a dita concessio,
substitnird, para todos os efeitos, tanto com respeito aos direitos
conferidos. como com respeito ds obrigacies impostas & British
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Central Africa Company nas suas relagies com o Govérno da

Repiblica.

§ 1.° A Companhia British Central Africa Company Limited so
podera livremente, e nos termos déste artigo, fazer a transferéncia
a dita Companhia do Caminho de Ferro, mas qualquer oulra
transferdncia, quer dagquela, goner desla para outrem, so poderd
ser leita com o prévio consentimento do Govérno da Republica.

§ 2° A sede da Companhia do Caminho de Ferro serd na Gri-
Bretanha, mas nomeara e conservara, durante toda a vigéncia da
concessio, um representante, devidamente habilitado, que residiri
em Lisboa, aonde terd escritorio, e a quem e por inlermédio de
quem todas as comunica¢ies na Europa, entre o Govérno e it
Companhia do Caminho de Ferro, serio feilas.

§ 3.2 A Companhia do Caminho de Fepro nomeard, tambdm,
um representante na Afviea, a quem, e,por intermédio de qnem
todas as comunicacoes entre o governador geral da provineia de
Mocambique on os representantes déle, devidamente autorizados,
¢ a Companhia do Caminho de Ferro na Alriea, seriio [eitas,

\ ARTIGO 111
Da Ponte sobre o Zambeze

0 Govérno também concede & Companhia o direito de cons-
truir e explorar uma ponte sdbre o Zambeze, para ligar o cami-
nho de ferro que ¢ o objecto déste contrato com o caminho de
ferro que se projecta construir desde o porto da Beira até a mar-
gem meridional do rio Zambeze, por virlude duma concessio
dada pela Companhia de Mocambique que deveri ter a sancio e
aprovacio do Govérno da Repitblica. A Companhia poderd trans-
ferir o direito de construir e explorar a ponte sobre o Zambeze i
Companhia do Caminho de Ferro, ou poderd formar uma compa-
nhia separada, para construir e explorar a dita ponte, licando
entendido que para oulros quaisquer arranjos que nao sejam a
transferéneia & Companhia do Caminho de Ferro ou a formagio
duma companhia separada, o consentimento prévio do Govérno
serd indispensivel. :

funico. A ponte serd construida de maneira que nio estorve
a livre navegacio do rio.

ARTIGO IV
Terreno para o caminko de ferro

A fim de facilitar a boa exploragio do caminho de ferro o
Govérno, durante a vigéneia da concessio, reservara e conservari
para uso da companhia do caminho de ferro uma faixa de lerreno
de 50 metros de \urgura dum e outro lado do eixo da linha (for-
mando no conjunto uma faxa de terreno de 100 metros de largu-
ra), que serd reservada para uso da Companhia para os fins do
caminho de ferro, e, além disso, o lerreno que [Or preciso para
estacoes, desvios e outros fins [erro-viirios,

Na parte da yvia que passa por terrenos do Estado, o terreno
serd usufruido gratuitamente pela Companhia, e na parte da via
que passar por lerrenos pertencentes a terceiros a Companhia
terd as garantias que as leis estabelecem para expropriar, por
itilidade piiblica, quaisquer terrenos pertencentes a particulares,
(que forem necessirios para 0s mesmos flins do caminho de ferro.

§ 1.° Fica entendido que no caso de se estabelecer uma povoa-
¢io em qualquer local ao longo da via, e no caso do Govérno on
a Companhia assim o julgarem de vantagem, a faxa de 100 me-
lros, a ({ne se refere o presente artigo, poderi ser reduzida, den-
tro dos limites da povoagio, segundo as condighes da mesma po-
von(i;'m 0 exigirem, e por proposta do Govérno ou da Companhia,
qualquer questio que sobre isso surgir, serd submetida & arbitra-
gem, nos termos do artigo 14.°

§ 2° A companhia do caminho de ferro nio aplicara o terreno
assim reservado, nem permilird que seja aplicado a quaisquer
outros fins que nio sejam os do caminho de ferro.

i ARTIGO ¥

Concessoes que o Govérno faz

0 Govérno mais concede 4 Companhia:

1.2 O direito de arrancar e obter pedra, madeira e outros ma-
teriais necessarios para a construgio e exploracio do caminho de
ferro e da ponte sObre o Zambeze, dos terrenos pertencentes ao
Estado, dentro dos regulamentos respeclivos, actualmente vigen-
tes ou t‘uc de fuluro vigorarem na provincia de Mogambique.

2) O direito de construir hotéis, restaurantes ou quaisquer
estabelecimentos comerciais juntos As estacoes ferro-vidrias, su-
jeitos aos regulamentos locais vigentes.

3) Isencio, Jdurante a construgio, de todos os direitos de im-
portacio sobre materiais de construgio.

4) Poder, a expensas da Companhia, desviar cursos de dgua e
alterar a direcciio de estradas, onde [Or necessario.

ARTIGO VI
Concessdes feitas ao Govérno

@) As malas postais, incluindo cartas e a correspondencia
ordiniiria, com exclusio de encomendas, serio transportadas
gratnitamente. 0 Govérno lerd o direito de fornecer nma ou mais

ambulancias postais, que a Companhia se obriga a engatar aos
comboios, que os dois outorgantes combinarem, e a reboci-las

gratuitamente ;

R . o e
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b) 0g inspectores e empregados de fiscalizagio viajario gra-
Witamente;

. ) Os empregados civig do Govérno, viajando em servico, terdo
direito ao abatimento de 50 por cento sobre as larifas ordindrias;

d) Em caso de necessidade, as forcas militares e navais da
Reptiblica terio precedéncia sobre o trafego ordindrio:

¢) 0% oliciais e pragas de pré do exéreito e armada serio
transportados com abatimento de 50 por cento sdbre 0s pregos
ordindarios

[) O Govérno terd direito ao uso do servico telegrifico com
abatimento de H0 por cento dag taxas ordinarias.

ARTIGO VI
Obrigacoes da Compankia

. A Companhia fica sujeita @s leis e regulamentos actualmente
Vigentes na provineia de Mocambique, ou que de futuro vigorem
Bela, em tudo quanto ndo contrariar os precisos lermos déste
Contrato,

ARTIGO VI
Largura da via
A Jargura da via serd de 1,067 entre as faces inleriores dos
Cartis, e o caminho de lerro serd congtrnido, e serd provido de
Mitérial fixo e circulante, de modo ¢ de maneira que a escala de
elicidneia da construeeio e equipamento do caminhbo de ferro, em
Oda a sua extensio, nio seja inferior & escala de eficicneia da
Parte do caminho de ferro construido e equipado entre Port Herald
€a fronteira dngulo-porluguesa.

ARTIGO IX
Projectos e estudos

A Companhia, dentro de vinte e quatro semanas, a conlar da
ll_ﬂl!_l da outorga déste contrato, submeterd ao Govérno copias de
Projectos e estudos preliminares mostrando a directriz proposta
Para o caminho de ferro, em especial, indicando o sitio, na fron-
teira, aonde o caminho de ferro penetra no territorio portugués, e
O ponto, na margem norte do Zambeze, que hi-de ser o lerminus

0 caminho de ferro nesse local, ¢ a posicio da ponte que alravessa
0 Zambeze. 0 Govérno, dentro de doze semanas da apresentacio
d.egtes projectos ¢ estudos preliminares, apresentari qualquer
Objeeciio que tenha a lazer aos ditos projectos e estudos prelimi-
ares, ¢, se nenhuma [Or feita, dentro do prazo especilicado, enten-
“Gl‘-gu hda que o Governo aprova 0s mesmos projectos e estudos
Preliminares.

A construceio do caminho de ferro serd comecada dentro de
d0z¢ semanas a contar da aprovacio dog ditos projectos e estudos
Pelo Goyérno, quer essa aprovacao tenha sido expressamente
eclarada, quer se tenha entendido que foi dada pela expiragio
10 prazo,
ARTIGO X
Prazo para a construcio

A Companhia completard a construcio e o equipamento do
Caminho de ferro, de modo que esteja aberto para o trilego pit-
MCO, em toda a sua extensio, dentro do prazo de tréz annos, a
“Ontar da data da outorga do presente contrato.
| ’A Companhia completard a construcio da ponle sobre o Zam-
Bze dentro do mesmo prazo de Lrés annos, a contar da data da
Yulorga do presente contracto.

ARTIGO X
Abertura do caminho de ferro e da ponte
Certificado do engenheiro do Govérno

O eaminho de ferro nio serd aberto om toda a sua extensio,

0 trifego iiblico, emquanto a Companhia nio tiver recebido
um engenhieiro nomeado pelo Govérno um certilicado de que
Olste que a escala de eficiénein, de que se falon no artigon 8.%
UL satisfeita, De igual modo a ponte sohre o Zambeze ni serd
";)erta a0 trafego phiblico, emquanto a Companhia nio tiver rece-
o, dum engenheiro nomeado pelo Govérno, um certificado de
Ue conste (que ¢sse trafego poderd transitar por ela com segurangi.

ARTIGO XTI
Tarifas

lrmus impostos e as taxas e larvifas que devem ser cobradas pelo

m..lshorle de passageiros, animais, fazendas, mercadorias e oulias

SoI8as transportadas pela via férrea, ou pelo uso de qualquer cais,

“_‘3:3 de desembarque, armazém on molhe, anéxo & via, serio

iy 08 pela companhia, porém de modo que os ditos impostos e
48 e farifas, na parte da linha situada no terrvitorio portugués,

nancfl Sejam maiores que 08 impostos e taxas e tarifas cobrados
Parte da linha que ¢ situada no territorio britdnico.

ARTIGO XI1II
Fiscalizacdo

.ieitg tamitho de ferro e a ponte sobre o Zambeze eslario su-
3 208 regulamentos para a fiscalizagio, policia e explora-
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¢io de caminhos de ferro, aprovados por decreto de 8 de Abril
de 1891
ARTIGO X1V

Arbitragem

No caso de qualquer davida ou questio surgiv entre o Govérno
e a Companhia ou qualquer pessoa ou corporacio que reclame
por intermédio daquella ou degla, essa divida on questio seri
decidida em harmonia com artigo 11.° do tratado entre a Gra-
l{gg;unhn e Portugal, assinado em Lisboa em 11 de Junho de

E com estas condigoes e cliusulas hio por feito e concluido o
dito contralo provisorio, ao qual assistiu, como foi declarado, o
Dr. Augusto Luis Vieira Soares, ajudante do Procurador Geral da
Repiiblica, sendo testemunhas presentes Antonio José Pires e
Fernando Cabral Teixeira Coelho, aquele primeiro oficial e éste
segundo oficial, ambos da Direcciio Geral das Colonias, = E en,
Alfredo Augusto Freive de Andrade. Secretirio Geral do Ministério,
em firmeza de tudo e para constar onde convier, liz escrever,
rubriquei ¢ subserevi o presente termo de contrato, que assinam
comigo 0s mencionados outorgantes e mais pessoas, ji referidas,
depois de lhes ser lido.

Acabo de receber uma coupure d’'um periodico preco-
nizando como testa de linhas maritimas para o Pacifico o
porlo de Brest!!!

Depreciativamente falla do porto de Lishoa. .. et powr
cause, oun, como dizem em Portugal, as mulherzinhas do
«Pateo das Osgas»: Chama-lh'o antes que U'o chamem.

Nao € no curlo prazo de horas e, no affan de escrever,
para que a Gasele entre na machina, que posso dizer
alguma coisa que reduza ao que merece o artiguilo.

Noto porém que o percurso de Paris a Brest lem que
lazer-se por aquelle incomparavel Oeste francez que sem
exaggero permille que se diga que Lisbhoa, com o Swud-
Express, esla mais perto de Paris do que Brest com o seu
Deste, os seus descarrilamentos, as suas estagoes atulhadas
de vagles que nio seguem, embora carregados de mer-
cadorias, especialmente no outomno, em que as macas
da cidra apodrecem até que venha uma locomotiva leva-las
por caridade até ao seu destino, quando ndo ha engano
de cruzamenlos.

Mas isto vae longo para uma notazita, que parece de
polemica e a Gasele deve Lralar 0 caso technicamente.

Por emquanto, basla isto, para nos precavermos contra
uns sujeilos que, pela sem-ceremonia com que escrevem,
parecem vendedores de paslilhas de tirar nodoas.

Mello de Mattos.
Fesith:

CARREIRAS DE AUTOMOVEIS

N'uma digressio que acabamos de fazer pelo Minho,
livemos occasiao de admirar o belle servigo que esla
prestando ao publico o excellenle automovel da marca
Dion-Boulon, que a firma Zenha & G.* lem em servigo
entre Braga e Gerez, e que acaba de ser inangurado com
0 mais leliz exilo,

0 carro ¢ dos maiores que lemos vislo, n'estas carrei-
ras; comporta 18 logares, 10 de 1.* classe e 8 de 2.
No tejadilho p6de levar 500 kilos de bagagem.

- E" em forma de omnibus, todo envidragado, ¢ com
assentos estofados.

Apesar de ser um carro pesadissimo, faz o (rajeclo de
Braga ao Gerez (45 kilomelros) em 2 horas.

() prego por passageiro ¢ de 1.500 em 1.* classe e
1.200 em 2.* de Braga ao Gerez ou vice-versa.

A Empresa, ao que nos consta, ji encommendou mais
alguns carros para outras carreiras no Minho, devendo em
breve comecar pela de Braga a Guimaraes.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, léndo por vezes
enaltecido a necessidade d’estes meios de transporte, nao
p6de deixar de felicitar a Empresa por tdo arrojada ini-
cialiva. |
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VIAGENS E TRANSPORTES

VAGOES DE EIXOS INTERMUDAVEIS

Ja se encontram em circulagdo, tendo desde o principio
do mez findo chegado regularmente a Lisboa lodas as
semanas, carregados com diversas mercadorias proceden-
tes de Paris, um ou dois vagoes de eixos inlermudaveis
que a casa Jos. J. Leinkaul de Paris mandou construir ex-
pressamente para serem empregados nos transportes entre
Franga e Porlugal, e aos quaes ja por

respeclivas,” como saccede na fronfeira germano-russd,
por onde ha muito transitam vehiculos d'esta nalureza, @
onde nao chega a levar cinco minulos.

Nao havendo trashordos, ¢ evidente que dlem do
heneficio do tempo ganho, ndo ha tambem probabilidades
de se produzirem avarias e fallas nos volumes, que, com
0 servico como actualmente & feito, suecedem com- [re-
quencia e que a lantas reclamacoes tem dado logar,

mais de uma vez nos temos referido.

0 interesse que tal innovacdao repre-
senla para nos, e ainda mais a imporlante
vantagem que a circulagao d’esses vehi-
culos acarreta para o desenvolvimento do
trafego, ja hoje bastante avultado, de
mercadorias enlre a Franca e 0 nosso
Paiz, leva-nos a chamar a attencao dos
nossos leilores para esse ulil melhora-
mento.

Do aproveitamento d'esle syslema de

vagoes resullam principalmente duas
erandes vantagens sobre o do malerial
ordinario: maior rapidez no lransporie e
a eonservacao inlacta dos volumes car-
regados, desde a procedencia até destino.

Alé aqui o prazo do lransporle de
remessas em pequena velocidade nunca
era inferior a quinze dias para o pereurso
Paris-Lishoa ou vice-versa; com os vagies
d'eixos intermudaveis é esse prazo redu-
zido a oilo dias, 0 maximo.

Este encurtamento de prazo € a con-

sequencia do faclo de os vagoes nao le-
rem que ficar demorados na fronteira
de Irun para ali se effectuar o trasbordo das remessas
para oulros vagodes, como succede com o material ordina-
rio, em virlude da via franceza, chamada normal, ser
menos larga que a hespanhola e a porlugueza, e segui-

rem directamente sellados pela procedencia, no regimen
de transito alé destino, sem mais demora do que a indis-
pensavel para effectuar-se a mudanga dos eixos.

Essa demora que ndo chegou a ser de um quarlo
d’hora para cada um dos dois primeiros vagoes, vird a
ser exiraordinariamente menor, quando o pessoal que
procede a operagdo esliver bem trenado nas manobras

as (Juaes representam sempre graves prejuizos para o ca-
minho de ferro ¢ para o8 proprietarios das remessas.

Ha ja cérea de seis annos que pela primeira vez live-
mos ocecasiao de ouvir fallar ao nosso amigo Sr. Edouard
(iliick, actval director da casa Leinkaul de Paris, na cons-
truccdao d'estes vagoes, como a solugdo unica para o pro-
blema do desenvolvimenlo do trafego franco-hispano-por-
tnguez.

Ji entdo aquelles Srs. estudavam com verdadeiro
enthusiasmo a obra a que se dedicaram, e nao [oi, como
se vé pelo tempo que levon a por em pralica, sem gran-
des obstaculos.

Por conta d’aquella casa foram conslruidos os vagoes,
como por sua conta ¢ por um accordo com as Companhias
dos Caminhos de ferro do Midi de Franca e do Norle de
Hespanha, foi construida a fussa indispensavel para na
fronteira de Iran se proceder @ mudanga dos eixos.

[issa operagdo que se vé represenlada nas nossas gra-
vuras em tres phases, ¢ tdo simples quanto inleressante.

Na lossa assenlam as duas vias, a larga (hespanhola) e
4 normal (franceza), divididas por uma especié de Lrave.

Acompanhando a fossa e dos dois lados, esldo assenles
¢uas linhas ferreas onde circulam quatro vagoneles, dois
de cada lado, destinados a suspenderem 0§ vagoes.

Uma vez 0 vagio assenle sobre o8 qualro vagoneles,
0 que se consegue rapidamente pela differenga de nivel
que e obtem da curvatura da fossa, desaperlam-se 0§
freios, desaparalusam-se os eixos que cahem com as ro-
das sobre a linha correspondente. '

(s vagoneles avangam entdao com o vVagiao Spspenso,
no que sio empregados uns cabrestantes monlados nas .




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

EXtremidades da fossa, até ficarem sobre 0s 1novos eixos
Previamente (ispostos, ecom o auxilio d'umas placas, na
linha que Ihes corresponde e a um nivel apropriado.

Ahi prendem-se 08 novos eixos, por processo inverso
40 do desprendimento dos primeiros, ¢ os vagoes deslizam
Entao para a outra linha.

Eis em resumo no que consiste a operagido da mudanga
di}S eixos, que se pratica em menos tempo do que leva a
dlZf&_—l(;_

Os vagdes que foram construidos na Allemanha, sdo
de um aspecto magnifico e solida cons-
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No capitulo 1. da tarifa que se refere aos vagoes
carregados, eslabelece-se que cada vagao nao conlenha
mais de uma expedi¢do, e que 2 laxa das mercadorias
serda feita pelas larifag em vigor a ellas applicaveis, ten-
do-se porém em vista que o minimo de 10:000 Kilogram-
mas por vagao, exigido pela larifa internacional n.” 301,
para desfruclar do prego mais reduzido, é baixado a
8:000 Kkilogrammas para os carregamentos feitos d'este
malterial, disposi¢ao esta que ¢ de grandes vanlagens para
0s expedidores.

Iruegio, tendo marcada como carga nor-
Mal 15.700 kilogrammas.

840 em numero de dez os vagdes
qhe ja andam em circulagdo, e ¢ de es-
PErar que, {alvez n'um fuluro ndo muilo
'emolo este systema de eixos intermu-
daveis venha a ser adoplado nao sd para
Vagoes de mercadorias, como para cir-
Magens de passageiros, de cujo estudo,
Segundo nos dizem, ja as companhias
francezas se estio oceupando.

Oxald nao se demore muilo mais esse
ethoramento.

A casa Jos. J. Lenikauf, uma das pri-
Meiras agencias de transportes da Euro-
P, com séde em Vienna e succursaes em
odas as principaes cidades, representante

llllmmuum-f

Ollicial de diversas companhias de Cami-
Ihos (e ferro, enlre essas a de Paris a

leans, desde que iniciou o sen servigo de grupagem de
femessas entre Franga e Portugal, tem sido, é justo que
S€ iga, a entidade que, ao lado das empresas lerro-viarias,
Mais tem (rabalbado com uma tenacidade e intelligencia
Pouco vulgares, para o fomento do trafego franco-hispano-
Portuguez, e a ella se deve, em grande parte, o bom
dproveitamento que teem tido as larifas que os caminhos
de ferro n'estes ullimos annos teem estabelecido com ge-
ral applanso e as quaes nos temos relerido em lempo
Opportuno.

Ainda ha poucos annos, apesar dos exforgos dos cami-
Hhos de ferro e de varias outras empresas que se dedi-
“am tambem 4 industria dos (ransportes, entre essas a
[*‘-f"’a'if', cujo servico csta hoje tambem a cargo da casa
l:emkauf, representada em Lishoa pelos Srs. Marling &
Galla, L.%, com escriptorio na rua do Crocilixo, era bas-
‘3“!!3 diminuta a imporlancia dos transportes de merca-
dorias entre F ranga e Portugal; hoje elevam-se ji a algumas
dezenag de toneladas por semana, ¢ estamos cerlos que,
€om os novos vagoes, augmentara consideravelmente, o
Ue “representa um importante beneficio ndo s6 para os
Seus proprietarios e para o caminho de ferro, como para o

Esenvolvimento das relagies commerciaes entre os dois
Paizes, ; :

W

Para a regularizagio da ulilizagio d'esles vagoes, foi
®laborada d’accordo entre todas as companhias interes-
Sadas, a

Tarifa internacional n.° 309 de pequenra
velocidade

LEntrou em vigor no dia 20 do mez findo esta nova
arifa, que distribuimos aos 108208 leilores com o presente
{“llpern, e na qual se estabelecem as disposigoes relalivas
% Circulagio dos vagoes d'eixos intermudaveis da proprie-
ade dos expedidores ou por elles postos & disposicio do
“aminho de ferro.

s Aclualmente 86 a casa Leinkaof ¢ que tem vagdes
oeﬁln natureza no servico enlre Franga e Porlugal; nao
e[nbla 1850, porém, a que mais lardé ou mais cedo oulras
o Presas os adquiram tambem, pelo que a larifa, preven-
€$5a hypathese, é extensiva a qualquer expedidor.

Tambem se consigna que a carga e a descarga dos
vagoes serdo leitas sempre por conla dos expedidores e
consignatarios, pelo que aos pregos fixados nas larifas
nao ha que addicionar os direilos correspondentes a laes
operacoes.

Finalmente a obrigacao dos vagoes serem fechados a
cadeado pelos expedidores, e a faculdade de os sellarem
com sellos de chumbo, o que ¢ numa boa garanlia lanto
para os expedidores como para o caminho de ferro, gue
toma a responsabilidade da inviolabilidade das lechaduras
e dos sellos alé se verilicar a entrega dos vagoes aos in-
teressados, ndo se responsabilizando, portanto, pelas laltas
on avarias que se possam produzir desde que esses sellos
@ fechaduras se encontrem inlactos no aclo da entrega.

Tambem o expedidor pdde exigir a sellagem com sello
de chumbo pela estagao de partida, e n'esse caso, sendo
essa sellagem leita em Portugal, a estacao cobrara a quan-
tia de 200 reis.

0 capitulo 2.° insere as disposicOes relalivas aos vagoes
vazios, 08 quaes serao devolvidos de officio gratuitamente,
as eslacoes onde tiverem de ir novamenle receber carga,
podendo comtudo o caminho de ferrg utilizi-los em tran-
sito, sem prejuizo do seu ilinerario e sem 0§ obrigar a
delencoes excusadas.

Contém ainda a tarifa as condicoes sobre as bonifica-
coes a conceder aos proprietarios dos vagoes que se em-
pregam n'este servico, tanto carregados como vazios; ao
estacionamento dos mesmos nas linhas portuguezas: ma-
tricula e admissao dos vagoes & cirenlagdo e outras dispo-
si¢0es que, como ja exislem em oulras larifas, e que, como
a n." 14 da Companhia Portugueza, regulam os transporles
feitos em material dos expedidores, ¢ de uso estabelecer.

Feira annual e festas em Salamanea

As feiras e lestas que se realizam em Hespanha nas
povoagdes proximas da [ronleira porlugueza, pelo seu ca-
racler especial e peculiar alegria, costumam ser muito [re-
quentadas por Portuguezes, principalmente pelos amadores
de touradas, divertimenlo predilecto do povo hespanhol,
que fuz por assim dizer, parte inlegranle da sua maneira
de ser.

As louradas que todos 08 annos se realizam nos mezes







































