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0 novo matenal circulante
nas linhas portuguezas
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do Minho e Douro

laleral, relretes e inlercommunicacao, assentes sobre bo-
gies, com aggravamento consideravel do peso morlo.

Nao sO se introduziram esses lypos de carrvagens,
como se tem procurado melhorar e transformar graduoal-
menle as anligas pava a8 tornar mais conforlaveis.

Os caminhos de ferro portuguezes nao teem ficado
estranhos a essas lendencias progressivas. Mais ou menos,
todas as administragdes leem procurado melhorar o sew
material circulante, destacando-se nesse empenho por
forma notavel, como era de razao em vista da imporiancia
das suas linhas, a Companhia Real.

Nio pretendo lazer uma resenha complela d'esses me-
Ilhoramentos, que demandaria paciente colheita previa dos
necessarios esclarecimentos. Limitar-me-hei a exemplificar
a assercao muito ao de leve.

Comecarei pelos typos de locomoltivas.
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Na Gaszeta de 16 de dezembro de 1910 deu-se noticia
da transformacdo de locomolivas operada por aquella
Companhia com o fim de augmentar a potencia de varias
machinas de 3 eixos conjugados, que receberam nova cal-
deira e um eixo de bissel a frente.

Foi augmentada a pressao na ecaldeira, bem como o
peso adherente.

Na Gazeta de 16 de maio de 1911 foi deseripto o novo
typo de machinas Ten- Wheel da mesma Companhia, Com-
pound, dotadas com o sobreagquecimento, capazes de rebo-
car comboios pesados com grandes velocidades. A essas
noticias me reporlo.

0s camiuvhos de ferro do Estado, depois de haverem
adoptado as machinas mixtas Ten- Wheel, Compound, expe-
rimentaram com exeellente resultado a subslituicdo d’esse
typo Compound pela expansao simples de vapor sobre-
aquecido, com mener pressdo, mais simples porlanto e
‘menos sujeitas a avarias.

Foram essas locomolivas as primeiras de vapor sobre-
aquecido introduzidas entre nos.

Posteriormente, os mesmos caminhos de ferro encom-
mendaram locomotivas de mercadorias Consolidation, (4
eixos conjugados com bissel a frenle), umas Compound com
16 kilogrammas de pressao para o Minho e Douro, ontras
de expansao simples e sobre aquecimenlo para o Sul e
Sueste.

Merecem tambem mencgdo as machinas-tenders do Minho
e Douro para servigos sub-urbanos com 3 eixos conjugados
e um eixo de bissel em cada extremidade.

Na via eslreita a consltrucgdo de linhas com curvas de
pequeno raio determinoun a introducgdo das machinas Mal-
let de 4 eixos conjugados dois a dois, de que se deu em
tempos nolicia na Gazeta.

Convem referir agora uma interessante modifica¢do
d’esse lypo, que a phologravura intercalada n’este artigo
reproduz.

Nas primeiras machinas adquiridas o peso por eixo, a
que se havia imposto o limite de 10 toueladas, foi um
pouco alem, pois allingiu 1045 apesar de se ter reduzido
a0 minimo a espessura das chapas da caldeira.

Convinha reforgar eslas e assegurar maior polencia
a machina sem angmenlar o peso por eixo.

Proceden a minuciosos estudos o habil engenheiro
Zacharias Sanl’Anna, sob cujas indicagdes elaboron a casa
Henschel & Sohn o projecto do novo Lypo com 2 grupos
de 2 eixos conjugados e um livre. Havia elle visitado dil-
ferentes linhas, especialmente os caminhos de ferro Rhe-
ticos, que leem uma exploragao modelar e onde se allin-
gem grandes velocidades, apesar das curvas de 100 me-
tros e do perfil accidentado. Empregam essas linhas Mal-
lets de 4 eixos conjugados, com ou sem eixo livre a frente,
locomotivas Consolidation, e pensava-se alé na adopgio
de om typo de 5 eixos conjugados com um bissel a [renle.
Era manifesla 4 tendencia para o emprego de eixo livre
deanteiro, que convinha portanto introduzir nas novas
Mallets do Estado portoguez. Havia alem d'isso grande
conveniencia em adoplar longarinas interiores no truck
trazeiro, collocando-seé a caixa de fogo entre ellas com
maior comprimento, ou superiormente. Havia ainda que
adoptar os divisores cylindricos.

Nepois de novo estudo feito pelo intelligente chele do
servico de traccao do Minho e Douro, Duro Sequeira, diri-
giram-se as allengdes para novo typo de Mallet, mais
potentes ainda. Por essa occasiio veiu a casa Borsig alvi-
‘trar 0 emprego de machinas de 5 eixos conjugados, com
bissel & frente. 0 segundo e o quinto eixos linham deslo-
camento lateral de 40™/, no eixo trazeiro. 0 exforgo de
trac¢ao iria a perto de 8.000 kilogrammas, podendo-se
rebocar comboios de 200 toneladas em rampa de 25"/, a
velocidade de 20 kilometros.

Continuava o engenheiro Sant’Anna a estudar o assum-
pto, conseguindo da fabrica Henschel a elaboragdo de novo
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projecto de machinas Mallet com dois grupos de Lres éixo-
conjugados cada um, conforme as indica¢des que | he minis
traram, com 63 loneladas de peso e 10:200 kilogrammas
de exforco maximo de tracgdo. A pressao era elevada de
12 a 14 Kilogrammas. O embasamento rigido de cada
truck era de 2,6 melros.

Foi esse novo lypo minuciosa e proficientemente analy-
sado pelo engenheiro Duro Sequeira. Pronunciava-se con-
tra conlra o lypo de 5 eixos conjugados proposto por
Borsig que nido chegaria a rebocar as 200 toneladas nas
curvag de 60 meltros e rampas [orles ¢ sim apenas 170
toneladas, Propunha a adopedo do typo 2/3 + 3/3, isto é,
4 eixos conjugados no grupo lrazeiro e 2 conjngados e
um livre no deanleiro.

Em harmonia com a orientagdo tragada foi afinal pro-
posto e adoplado o lypo que a gravura representa, encoms-
mendando-se, em maio de 1910, 4 locomolivas ao prego de
81:500 francos cil. Parlo.

As suas dimensdes caracleristicas sdo as seguintes:

. - oA ) i L AR, 380 ™/,
Diametro de eylindros. .. BOiD s 580 o
Percurso dos embolos. .o vvvvne. 550 »
Diametro das rodas. «v.v.ou s LA00 o
Embasamenlo rigido.......... 1.200 »

0 103 1§ AEGA A e A 8.800 »
Hmbres: i etvtn s R e e s 14 kg.
Superficie da grelha .o .oovvun... s

b de aquecimento ....... {34™
.11 e e s R ORI B i b8
§03 g [T PR G o w e b P TR 93
Comprimento’s s ss sivis s o s iaans s $3.200™/™
LRYBUYES o o5 av'sa vy A [ : 2,600 »
T o s o s S 4 Lo g e 7 3.750 »
Velocidade maxima.....cicov... 40 km.
Exfor¢co maximo de traccdo ...... 10.200 kg.

As longarinas sdo inleriores, os divisores evlindricos e
a distribuigac Walschoert. 0 peso sobre cada eixo ndo devia
exceder 10%5 nos conjugados e 745 no bissel, o que da-
va 60 twoneladas. O truck da frenle é ligado ao trazeiro
por duas biellas, com a folga precisa para a inscripgdo nas
curvas ¢ com a ligagdo elastica para limitar 0s desloca-
menlos e amortecer os chogues, consistindo n'uma potente
molla de folhas perpendicular ao eixo da machina para
amortecer os choques no sentido longitudinal, de 2 mollas
helicoidaes perpendiculares ao eixo para os choques lateraes
nas curvas e para impedir o truck A V de lomar movi-
mento de lacet nas reclas, e ainda de 2 grandes mollas
exteriores a boudins para limitar a oscillacdo (roulis) do
truek A V relalivamente a caldeira ligada ao A R.

A Companhia da Beira Alta introduzin no seu servigco
as machinas Ten-Wheel, Compound, a0 mesmo lempo que
vae procedendo ao reforcamento da via.

Nas linhas de via reduzida de companhias enconlramos
0 lypo Mallet de 2 eixos na linha da Povoa e locomotivas
T'en-Wheel na do Vouga.

5

As carrnagens das linhas lerreas portuguezas tem sido
melhoradas mais ou menos em lodas ellas.

Iniciou-se esse movimento pela adopgdo dos novos
typos das linhas do Estado, de carrnagens de 1.* e 2.°
classe sobre 2 eixos distanciados 5,%5, tendo retreles em
communicagdo com todus os compartimentos.

Na via estreita introduziram-se lambem os lypos que
na devida occasido aqui foram descriplos.

A’ frente do movimento do progresso vae, como ¢é de
rasao, a Companhia Real, cujos servigos leem notavelmente
progredido nos unltimos annos, nao temendo o confronto

com o de oulras redes mais importantes do extranjeiro.

Foi introduzido nos rapidos do Porto o malerial de
luxo da Compauhia de Wagons-lits, consliluido por bellos
saloes e restaurantez. O mais interessante porém para a
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grande massa do publico é o aperfeigcoamento do malerial
commum, quer novo, quer transformado.

A Revuwe générale de julho de 1911 publicou sobre o
assumplo uma nota muilo completa ¢ elucidativa de Mr.
Lavialle d’Anglards, que vou resumir.

Figuram em primeiro logar as novas carrnagens, tanto
de 1.* como de 2.* classe, com corredor laleral e retrele,
intercommunicagao, aquecimento por thermo-siphao e illu-
minacao a gaz de incandescencia.

As carruagens de 1.* classe lem 7 compartimenlos
para 55 passageiros. O corredor, de 0,"65, é nm pouco
estreito, os logares tambem sdao um nadinha acanhados
para poder haver 4 por banco. Este ligeivo senio é larga-
menle compensado pelas commodidades que a carruagem
offerece : excellente suspensiao sobre bogies, compartimen-
tos altos e espagosos, boa ventilagdo, assenlos moveis
podendo-seé unir os dois fronteiros. As de 2.% classe leem
9 comparlimentos para 71 passageiros.

0 peso morto por passageiro ¢ de 673 Kilogramas na
1.* classe e 524 na 2. -

0 aquecimento ¢ produzido por 2 thermo-siphoes. O ar
fresco, chamado pelos ventiladores collocados por cima do
teclo, entra por debaixo dos bancos, e o ar viciado sae por
ventiladores de persianas para o corredor, de onde ¢ ex-
pellido por torpedos.

A disposi¢ao, qualidade e cor dos estofos, a.ornamen-
tagdo com photogravuras, o bom ordenamento das redes,
dao aos compartimentos aspecto agradavel. A entrada ¢
pelos topos.

Para o0s (rens mais velozes obliveram-se carruagens
compridas pela juncgao de 2 anligas, emendando-se ¢
armando-se as longarinas. A caixa ficoun com 13,"56 para
6 compartimentos de 1.* e um corredor lateral, dando
para uama retrete ao cenlro, obtida pela addigao de uma
parle nova central as antigas carruagens. Tem 50 logares,
com 0 peso de 380 Kilogrammas por passageiro. Em vez
de bogie, leem dois eixos apenas, distanciados 8,"70, cujas
caixas de lubrificagio do lypo da Companhia de P. 0.,
teem a folga de 15™/, de cada lado nos dois sentidos para
a passagem em curvas de 250" As caixas foram alarga-
das e augmentadas na altura, aproveitando-se 0 mais pos-
sivel a estruclura anliga.

0 typo analogo de 2.* classe lem 6 comparlimenlos e
retrete e 54 logares, com o peso de 326 kilogramas. Foram
oblidas pela junc¢do de duas antigas de 1.%, que Llinham
leito de madeira.

Como a caixa tinha largura sulficiente, bastou augmen-
tar a altura.

Estes typos de carruagens nio leem inter-communica-
¢do, nem aquecimento. A entrada nio é pelos lopos.

Oulra serie de carrnagens demasiado cortas, lerdo dois
compartimentos ordinarios no centro e um de coupé @
outro de faulewils nos extramos, foram cortadas e accres-
cenladas ao centro, elevando-se o comprimento da caixa
de 7™ 275 a 9,230, e ficaram com retrete central, 3 com-
parlimentos ordinarios com 19 logares e um com dois
Jawtewils-lits, ¢ corvedor laleral.

Outras carruagens pequenas que linham um comparti-
mento ordinario e dois de fautenils-lits com 3 ¢ 2 logares,
servidos ambos por uma retrete commum, foram alongadas
¢ transformadas. Conservou-se o compartimento com (res
fawtewils-lits do lopo, e fizeram-se mais tres compartimen-
o8 um com um sofd-leito e os oulros com dois cada um:
total 8 logares de luxo. O corredor ¢ todo a um lado com
uma s6 retrete, ou em Z com duas relretes.

0s assentos dos sofds, do syslema Raygasse, giram
em lorno de wmn eixo longiludinal e transformam-se em
cama. A carruagem foi serrada e accrescentada pelo cen-
tro. O embasamento ¢ de 5,"5.

Outras carruagens mixlas pequenas, com 3,2 de em-
basamento, foraM transformadas pela forma que seguc.
Tinham um compartimento de 1.* classe e J de 2.* Jun-
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faram-se os comparlimentos de 2.* de duas para darem
uma earruagem mais comprida com 6 compartimentos de
3.%, sem retretle.

Para a primeira classe collocaram-se nos extremos o0s
dois compartimentos antigos de 1.* e accrescenlaram-se-
lhe outros dois, devidamente modificados, augmenlando-se
a altura. Ficaram com 34 logares.

De 16 carruagens AB fizeram-se assim 8 C e % A.

Transformaram-se ainda, sem as alongar, anligas car-
ruagens A e G em AB, lendo 2 compartimentos de 1.*
com 17 logares, 2 de 2.* com 21, retrele commum € cor-
redor lateral. :

0 peso morto ¢ de 342 kilogrammas por passageiro.

Sao aquecidas por thermo-siphio.

() estofamento das carruagens transformadas foi modi-
ficado de modo a facilitar a limpeza e a baralear a mao
de obra. Supprimiram-se 0s acolchoados, as franjas, os
caldes e o0s eslofos das porlas. Adoplou-se o reps de
algoddo n'umas e o coiro arlificial n'outras, (pegamoide,
loreide ou pantazote). Cobriram-se os pavimentos de linoleo
¢ 0 dos corredores de lanilite.

Bmpregam-se em larga escala a lincusta e a loreide
nas ornamenlacoes.

Nas linhas de Cintra ¢ Cascaes (ransformaram-se va-
rias carruagens de 3 eixos, assenlando-as sobre dois com
as caixas do typo P. 0. e lornando-as mixtas de 1.* e 2.*
com mais conlorto inlerior, com 24 logares de 1.* em 2
comparlimentos e J8 de 2.* em oulros 2.

(s comparlimenlos sao separados por portas que
abrem para os dois lados, e as vidragas nao teem caixilho e
acham-se equilibradas. A tara ¢ de 259 kilogrammas por
passageiro.

Para os (ramways do Norle foram adopladas carrua-
gens de 5,3 de embasamento, dando dando mixtas AB
com | compartimento de 1.* com 16 logares e 1 de 2.*
com 29, communicando por uma porla na divisoria. A
disposi¢ao interior é semelhanle a das anleriores.

0 peso morto é de 280 kilogrammas por passageiro.

Foram tambem feilas carruagens de 3.* classe para os
tramways com plalaforma nos lopos, 5,"3 de embasa-
mento e 53 logares, illuminagdo a gaz, 207 kilogrammas
por passageiro.

Das notas que rapidamente colligi se deprehende o
consideravel exforgo feito pela Companhia nos ullimos
tempos para melhorar o seu malerial.

Nio ficaram inertes as oulras companhias. A Beira Alla
encommendou 3 grandes carruagens mixtas A B de cor-
redor sobre bogics e com illuminacao electrica e aqueci-
mento por thermo-siphdo, inter-communicacdo, destinadas
20 novo servigo rapido internacional, que entrarao breve-
mente em servico, e vae iniciar a transformagao de parle
do malerial antigo.

A Companhia do Vooga adquiriu excellentes carrua-
gens compridas com entrada pelos topos sobre bogies.
As de Guimaraes e Nacional iniciaram tambem esse pro-
Zresso.

Merece ainda mencdo a transformagao das anligas car-
ruagens de leilo de madeira do Sul e Suesle pela juncgao
das caixas, duas a duoas, sobre leilo novo de ferro, assente
em bogies, com retrete ¢ platalormas nos lopos, e corredor.
Convem sobremodo proseguir n’essa transformagao, en-
saiando a suspensdo sobre 2 eixos P 0, e augmentando 0
pé-direilo das caixas.

E' tempo de findar esta desconnexa noticia, pondo em
relevo a singular doutrina dos parlidarios do resgate, que
altribuem ao Estado o direito de se apoderar, sem indem-
nizacdo, do material circulante, propriedade das compa-
nhias segundo os contractos e que teem de lhe ser pago
no fim da concessao.

Nio pGde haver melhor maneira de sustar os progres-
308 iniciados. _

J. Fernando de Souza.

- 3
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Hssembleia Geral da Companbia
Portugueza

Antes de nos referirmos 4 reunido annual dos accio-
nistas d’esta companhia, extrahimos do relatorio do con-
selho, documento que principiaremos a reproduozir no
proximo numero, alguns dados inleressanies sobre os
resultados da exploragac no anno findo, e sitvagao da
companhia.

A extensdo da rede manteve-se em 1073 kilometros,
mais 99 kilomelros explorados por contracto, sendo n'aquella
278,548 kilometros em dupla via por se ter aberlo, em
outubro, o troco Pombal-Alfarellos, na extensao de 28,325
kilometros.

A receila total diminuiv, em relagdo a 1910 na impor-
lancia de 44 conlos e as despesas da exploragao subiram
a mais 248 conlos, o que representa, por addigdo, um
total de 292 conlos.

Mas como nas receitas féra do trafego houve um aug-
mento de 15,5 conlos e nas garanlias de juro outro de
9,4 conlos, e nos impostos a deduzir, o augmento de 13,6
contos, a differenca a menos no total é de 280,6 conlos.

0 coefliciente de exploracio que em 1910 fora de
44%.02 %, passou, no aunno findo, a 48,09 e s6 no que res-
peita aos produclos da exploracdo a 48,54.

Na diminuvigdo das receitas da exploracdo concorreu
com 73,5 conlos o pagamenlo do imposto sobre mercado-
rias, que a companhia teve que pagar desde 12 de margo,
encargo que s6 por 19 dias sobrecarregara o presente anno,
visto que desde 20 de janeiro comegaram a vigorar as
novas larifas que incluem esse imposto. Houve tambem
diminvicdo provenienle do transporte de vinhos se ter
effectuado em menos percurso, por molivo dos vinhos das
regioes de Santarem, e d'este serem impossibilitados de ir
ao mercado porluense em vista da nova lei. Houve ainda
menor exportagdo de toros para minas, causada pelas
gréves em Inglaterra, e mesmo de carvao, pelo mesmo
molivo.

Tambem o transporte de cortica hespanhola deu a
menos uma receita de 13,7 conlos.

Houve, porém, augmento de transporie de cereaes,
35.3 contos, objectos manufacturados, 26 conlos, merca-
dorias diversas, 20 contos e ferragens 13 conlos.

A receila de passageiros augmenton 39,5 conlos em
toda a rede apesar da diminuicdo de 26,7 conlos nos bi-
lhetes de banhos e da no (rafego Paris-Lisboa que dimi-
nuia uns 4 contos, e egunal verba o de passageiros de
Hespanha para o que contribuiram as exigenecias, na fron-
teira, aos passageilos que as alravessam, apesar da lei
dos passaporles ter estubelecido a livre passagem.

0 augmenlo de 248,9 conlos, na despesa, explica-se
pelas melhorias de veucimento feilas ao pessoal, por vir-
tude das exigencias d’este, por occasiao du gréve. E maior
seria esse augmento se na rubrica «despesas geraes» se
nao livesse conseguido fazer uma econowmia de mais de
36 conlos.

0 augmenlio com pessoal cifra-se pela elevada verba
de 321,7 conlos.

0 percurso dos comboios foi de 6.527.498 kilomertos
contra 6.654.110 kilometros em 1910.

Vé-se que a companhia se sacrificon quanto ponde e
até leve que recorrer a diminuigdo de 126.612 kilometros
no percurso dos comboios, quasi 2%, o que sempre lra-
duz difficuldades para a exploragdo.

Assim, o custo do trem-kilometro que era de 444 reis,
subiu mais de 10 % elevando-se a 490 reis.

As despesas de grande conservagdo manliveram-se
sem differenca sensivel no que respeita a Via e Obras, e
absorveram 11,5 contos pelo Material e Traegao.

Gastaram-se, durante o anno 469 contos em trabalhos
extraordinarios, sendo 245,8 em material circulante, 17
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em ulensilios e ferramentas e 206 em novas cols-
lruecoes.

Estes 469 conlos obtiveram-se lancando 367,4% conlos
a conla do exercicio de 1911 e junlando-lhe 101,7 conlos
retirados do ullimo auno para liquidacdo e despesas anle-
riores.

A companhia adquiriv mais 10 novas locomolivas de
lypo © mais moderno, e 200 vagoes para mercadorias,
ficando no fim do anno com:

61 locomotivas;
i anlomoloras;

20 saldes e carrnagens de luxo:

82 carrvagens de 1.* classe :

48 mixtas, {.*e 2. e 1.* 2.2 8 3.%;
121 de 2.* elaske ;

5 mixtas de 2.* e 3.*;
246 de 3.* classe;
3.173 vagoes, fourgons, quadras e jaulas.

A conta de primeiro estabelecimento

ficon em 31 de dezembro, em....... 57.043:7438501

o valor do material circulante em.....  2.999:4793985
A mobilia e utensilios..c.eveenv.. 509:4575235
0s prejuizos por differengas de cam-

1o ) 21 AT L I S S e PR 05:5985579

inferiores aos do anno anlerior em.. .. 10:8285452
Do saldo crédor da exploragdo em

V049, b8, 4+ By ket S H QNN 3.525:1394326

deduzidas as despesas complemenlares

do estabelecimento e oulras.......... 197:8805679

e augmentado do saldo de ganhos e per-

Aol BB A O es o v son Y SIS 1:0935188

subtrahindo para juro das obrigagdes de

$ 0GP« ¢ Dot o R s kA AR venes  1.48919650262

para amorlizagan. ««vsves s veoanas 190:0326571

jdem A6 i GraAt o <40 sy 00« misines e 118:6095583

fica liquido para distribuigao, capliva d

IDDOBEOR: <« e iraisis Simns R 1.220: 7445419

que o conselho de administragdo propoe e o fiscal confirma
seja dividido por: _
A's 343.316 obrigaches de 39/, 2.°

gran—Frs. 1280 ............. Frs. 4.291.450,00
As 60 520 obrigacoes de 49, 2°
grilu—"‘rﬁ. 16.66 :"/3 ............ 0 1.008.666,66
As 20,688 obrizacoes de &!'/,°%, 2.
gran—Frs. 4878 ... ... 0.0 v Bob 650,00
As 88 599 obrigagoes de 39/, Beira
Baixa 1.° gran—Frs. 5,00...... o 442.995,00
Somma—Francos. . . 6 209.761,66

a0 cambio de 58%,1761 por 3 frs, equivalente a réis 1.226:7238417

Saldo credor da conta «Ganhos e Perdasy, para 1912 3:0313_0%
w

Para a assembleia geral annunciada para hontem haviam
sido depositadas 56.771 acgoes.

A reunidao comecou a 1 hora, presidindo o Sr. dr. Victor
dos Sanlos, secrelariado pelo accionista L. de Mendonca e
Costa, sendo convidados para e<crulinadores, como maio-
res accionistas presentes, os Srs. Francisco Ignacio de
Carvalho e Augusto José Vieira.

Antes de aberta a sessao os Srs. Drs. Reis Torgal, Joao
Arroyo e Pereira Reis oppuzeram-se a conslituigdo da
assembleia sob prelexto da lista dos accionistas nao ler
estado presente 15 dias antes, como manda o codigo
commercial.

Levantou-se acalorada discussdo em que, alem do
presidente, lomaram parle varios accionistas, lornando-se
a assembleia tumulluosa, pelo que o presidente levantou
4 sessdo por meia hora.

Finda esta o sr. presidente declaron que aproveilara
aquelle intervallo para se informar da maior ou menor
rasdao que assistia aquelles srs. accionistas que protesta-
vam contra & realizagdo da sessdo, e lendo verificado que
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havia razao para esses reparos, adiava a assembleia por
15 dias, isto é, para 29 do corrente, conforme o annun-
cio que publicamos n'este logar por ja nao ler cabimento
na respecliva sec¢ao:

Caminhos de Ferro Portuguezes
Sdo avisados os Srs. Accionistas d'esta Companhia de
que os trabalhos da Assembleia Geral convocada para o
dia de hoje, 15, ficam adiados para o dia 29 do correnle
mez, ao meio dia, na séde da mesma Companhia.
0 Presidente da Assembleia Geral — Augusto Vietor dos

Santos.
| b
RESGATE DE LINHAS

Multiplicam-se o0s eseriplos, preconizando o resgasle
das linhas da Companhia Portugueza e da Beira Alla e
alé foi apresenlado um projecto de lei n'esse sentido.

0 assumplo ¢ grave e complexo para ser tralado sobre
0 joelho. De espago o estudaremos.

Por agora limitar-nos-hemos a ligeiras reflexoes.

Carece o Governo de auclorizagdo legislaliva para
exercicio de uin direilo consignado em contraclos e dima-
nado de leis especiaes?

Niao é a via parlamentar a menos propria para a pre-
paragdo de tao delicado negocio?

Que influencia lera no credito do Estado a perapcclw
'essa operagao?

Que influencia paralyzadora exercera sobre os exfor¢os
das companhias para melhorarem as suas linhas?

Nio 6 suggestivo o que ha lempos a esla parle suc-
cede nas linhas do Estado?

Deitaram-se as conlas ao que ha que dispender para
proporcionar as condigdes da exploragdo ao crescimento
do trafego, previsto alias com demasiado oplimismo?

Como pade o Estado chamar seu, pelo resgale, ao ma-
terial circulante que ¢ das companhias e que leria que
lhe ser pago no fin da concessao ?

Convira nao perder de vista os exemplos por demais
suggeslivos da Franga e de oulros paizes.

Meditem os partidarios do resgale, que nao lhes fallara
maleria para cogilacdes ; e cuidado com as miragens.

UAEN
As tres greves

Nio nos referimos, no nosso passado numero, a gréve
do pessoal da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, que
se declarou em 29 de maio, porque sempre a supposemos
um pequeno amuo d'esse pessoal, de pouca duragao visto
a insubsistencia do motivo em que se fundava, sem pensar-
mos que elle allingiria o grau de unporlancm que hoje tem.

Para archivo registaremos a origem deste movimento,
lao simples que se lhe péde bem applicar a phrase ade
um argueiro por nm cavalleiro».

No sabbado 25 de maio, um revisor encontrou num
carro um passagmm viogjando além da zona para que
tinha bilhete, e increpon o conduclor, ao que se diz, em
termos desabridos.

Este, em vez de lomar leslemunhas entre os passa-

geiros e formular a sua queixa & direccdo, que, eslamos
certog, seria attendida, achon mais expedito aggredi-lo,
logo alli. (0 caso lez escandalo ¢ a direecio resolven cas-
ligar o conductor.

Vendo-se suspenso, este revollou-se, e no domingo se-
guinte, de larde, junto ao theatro Nacional, armou ques-
tao com um inspector, fazendo grande alarido, de forma
a chamar a attencdo das massas, reunindo-se em volta do
grupo cenlenares de pessoas.

Assistimos, du allo de um carro, em que, casnalmente,
passavamos, a parte d'esta scena, @ vimos que o conductor
gritava de forma desabrida e o outro empregado (ralava

de lhe acalmar os furores, com cerla prudencia. Pois, em
paga, loi, por fim, desatlendido pelo conduclor.

Este, no dia seguinle, indo & direccao, desallendeun alli
um chefe de servigo, alirando-lhe com um linteiro. Foi,
naturalmente, seguro pelas mais pessoas presentes, e posto
[6ra, vindo dizer aos collegas que foi ali aggredido, confes-
sando, comtudo, que foi elle que principiou a aggressao. 0
pessoal resolveu por isso por-se em gréve, exigindo a
readmissao d'esse homem, e aproveilon o caso para oulras
reivindicagoes varias.

Aqui temos a gréve n.” 1, que bem se péde chamar
a gréve do vintem, porque a falta de cobrauga d'essa
tio simples moeda foi a sua origem.

A direcgao da companhia, secundada pela t,mupanhm
ingleza com esla ligada, e a quem perlence a maior parte
do capital, fundando-se em que as exigencias do pessoal
8d0 inatlendiveis, recusou-se mesmo a ouvi-las, e depois
de uma semana de especlativa, tendo chamado pessoal e
nao accudindo este ao appello em numero sufficienle, e
mais, lendo justificado receio de que o pessoal grevisla,
por meio de aggressoes e sabolages lhe impeca a circula-
cao dos carros, fechou a porla.

Ahi esta a gréve n.° 2.

A n.” 3 [é-la 0o governo, tomando como divisa 0 nosso
proverbial «ndo e rales» e como escudo a grande energia
da ioercia, e desinteressando-se do assumplo, sem se
preoccupar de que o fermenlo por muilo demorado,
faca azedar toda a fornada.

N'este estado de coisas, perante tres entidades todas
em gréve, a unica viclima lem sido a capilal que tem a
sua circulagdo quasi paralyzada, porque nem todos podem
andar conlinvamente & pé, ou pagar o lransporle por
elevados precos, como succede para varios ponlos sé
servidos por aulomoveis, ou finalmente soffrer as incle-
mencias do transporte em carrogas, como volumes de
mercadorias.

A uma situagao d'estas ndo chegariamos se a camara
municipal antiga ndo concedesse a uma s6 companhia 0
monopolio da viagao mechanica em loda a cidade, e a
vereagao aclual ndo aggravasse ainda o caso, consenlindo
a passagem da exploragdo dos ascensores para a compa-
nhia soberana.

Contra tudo isso lavramos, desde muilo, 038 nossos
protestos. Vé-se agora como linhamos razio.

A companhia esta firme no seu proposilo de nao resta-
belecer o servigo, sem que, pelo governo lhe seja garantida
a liberdade do trabalho, como as leis o preceiluam; o pes-
soal, gosando de regalias para que ndo se acha facil expli-
cacdao nas leis, ndo consenle a circulacdo dos carros.e
prf;‘l[il para o operariado em geral, para que, por espirilo
de clase, o avxilie na sua teimosia; lenlando arrastar alraz
de si lU(]d‘! as classes npemrm e produzw uma erise das
de mais [uneslas consequencias para o paiz.

Felizmente que uma classe com que elles mais conta-
vam, por ser a mais imporlante, —a dos ferroviarios —
nao esta resolvida a concorrer para essa desgragada situa-
¢do, adherindo a gréve. Honra lhe seja.

Para mais complicar a quesldao e mais provar a insen-
salez das exigencias do pessoal, registaremos que elle
prelende agora que a Gamara Municipal rescinda os contra-
clos com a companhia Carris, lomando conla da exploracao.

Como se isto fosse coisa facil de resolver n'um prazo
breve on se a gréve podesse manter-se durante os lon-
gos annos que uma questdo d'estas levaria a derimir-se
nos tribunaes.

E sem se imporlarem de que a cidade soffresse com a
paralyzacdo d’aquelle elemento de transporte.

Espera-se agora que o novo governo ponha termo a
esla sitnacdo, que ja vae sendo desesperada porque se
prolonga ha 17 dias.

Que elle tenha energia para o fazer é o que o publico
reclama.
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CONGRESSO DE ESTRADAS

0 proximo congresso de Estradas (Congreés de la
Rowte) realizar-se-ha em lLondres, de 23 a 27 de junho de
1913.

As seccoes [franceza, ingleza, allema, americana, belga,
etc., ete. estao estndando interessantissimas questoes que
hao-de ser apresenladas n'este congresso.

Entre outras questoes figura a «creacao de eslradas
que permittam a passagem de vehiculos evilando-se alra-
vessar villas e aldeias».

' a primeira vez que este assumplo sera officialmente
discutido.

E' fora de dovida que se favorecerdo muilo 08 modos
de locomogdo rapidos, por meio de vias ou estradas cir-
culares, que permillam conlornar villas e aldeias, sem
ler de as alravessar, e isto com o fim de evilar 0 piso
irregular da arteria principal de um logarejo insignificante
despido completamente de altraclivos.

Evitar-se-hiam assim lambem os perigos para os habi-
lantes das aldeias, cuja creangada esla sempre acostumada
a vir brincar para o meio da rua.

Convem notar que esles caminhos circumvolutorios
existemn ja em muitas lerras, e baslaria aproveiti-los e
po-los em bom estado, com pequena despesa.

E’ assumplo que merece a pena esludar.

Eis a resenha do programma d'este congresso:

|.* —Seccao, conslrucgao e conservacao. (Quesloes
communs as sub-seccoes A e B:

1.*— Projeclos de estradas novas, «) nas localidades
antigas (cenltro e peripheria), b) nas localidades novas, ¢)
em pleno campo;

2.°—Typos de revestimenlo a adoptar nas ponles e
nas obras d’arle.

Communicados communs as mesmas sub-secgoes:

1.°—Disposi¢des novas, adopladas posleriormente ao
11.” congresso, nas machinas com molor mechanico em-
pregadas na conslruc¢ao e na conservacao das eslradas;

2. —Experiencias de maleriaes ulilizados na counlec-
cao do empedramenlo das calgadas.

Sub-seccao A. 3.* questdo:

(uaes sao os melhores methodos e os melhores male-
riaes para a conslrucgdo, no campo, de estradas empedra-
das com cimenlos de maleriaes alcatroados, betuminosos
ou asphalticos?

3. ecommunicado: Quaes sao os melhores methodos
de construecdo e de conservacao para estradas macadami-
zadas com cimentos aquosos, applicaveis ao campo e as
regides suburbanas?

4.° communicado: Em que circumslancias e em que
condigoes de circulagdao sao preleriveis os seguinles typos
de estradas, sob o ponlo de visla da circulagao e da des-
pesa: calcetamento de pedra; empedramento pelo alca-
trio, cimento, asphallo, ou por outros methodos ; macadam
ordinario, sO com agua.

Sub-sec¢do B. 4.* questdao: Calcelamenlo de madeira;
qualidades de madeira; modo de emprego; resislencia;
duragao; conservagao; custo; limpeza e rega.

5. communicado: Nomenclaturas dos typos de calgada
de pedra: vantagens da unificacdo dos lypos.

Segunda seccdo. Circulagdo e exploragdo. 5.* questao,
commum as sub-seccoes (e D: Systemas de illuminagio
das vias publicas: e dos vehiculos. Sob-secgio (, 6.
questdao: Observagoes, feitas desde 1908, sobre as diffe-
rentes cansas de gasto e de delerioracao das calgadas,
nas cidades, nas villas ou aldeias, e no campo. 7.* ques-
ldo: Regulamenta¢ao da circulagdo rapida ou lenla nas
estradas.

6. communicado; Indicagao da direcgao e da dislancia.

7.2 communicado: Desenvolvimento, posteriormente
ao 11.° congresso, dos transporiés em commum, para
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vehiculos automoveis. Sub-secgao D, 8.* questdo: Auclo-
ridades encarregadas da conslrucgao ¢ da conservagao
das estradas; funcgdes entregues ao poder central e as
aucloridades locaes. 9.* questao: Orcamento da construc-
¢iao e da conservacao das estradas; creagao de recursos.

8.° communieado: Qualidades exigiveis aos engenhei-
ros e mestres encarregados da construccac e da conser-
vagao das estradas.

9.° communicado: Estatistica das despesas [eilas com
a conslruecdo e a conservacao das eslradas.

10.° communicado: Terminologia.

Gesith
CHRONICA INTERNACIONAL

Longe de melhorar conlinua a complicar-se a siluagao
internacional, e isto n'estes ultimos dias.

Um dos assumplos que mais prendem a atlengdo das
potencias, é a guerra da lalia e da Turquia. A expulsao
dos Italianos, na Turquia, aggravou muito esta quesldo.
Se até ha poucos dias a [talia ainda podia consenlir em
reconhecer as ilhas do mar Egeu, como pertencentes a
Turquia, logo que esta houvesse reconhecido a posse plena
da Tripolitana pelos ltalianos, hoje, depois do exodo dos
subditos italianos da Turquia, as prelencdes da [talia
augmentam muilo naturalmente.

Accresce que as populagdes christds das ilhas do mar
Fgen, accolheram o melhor possivel os [talianos, Seus Ir-
mios pela Fé. Sabem que no dia em que passassem de
novo para o jugo dos Turcos, seriam viclimas das mais
violentas represalias: O hellenismo que  parecia exlinclo
durante o dominio da Sublime-Porta, reaccendeu-se de
novo e a Europa ndo permillird sem duvida que elle agora
seja suffocado em sangue. X

Continua suspensa a Europa, movida da grande curio-
sidade por saber qual o resultado do entendimento entre
a Inglaterra e a Allemanha, entendimento que deve esla-
belecer-se gragas aos exforcos diplomaticos de Lord Hal-
dane, Lord Grey, o bardo de Biberstein, ¢ outros grandes
estadistas das duvas formidaveis polencias mundiaes.
plano de regularem-se as varias questoes politicas e sociaes
pendentes nos differentes pontos do globo, por meio de
um entendimento amigavel, ou de um congresso diploma-
lico em que eslivessem representadas lodas as par}es
interessadas, seria oplimo meio de lodas as polencias
fazerem juslica umas as oulras, salisfazendo-se as aspira-
goes legitimas, ¢ reconhecendo-se os direitos adquiridos e
08 servigos ja por muilas prestados & causa commuimn da
civilizagao. Infelizmente, porém, este desejo ¢ posiliva-
mente utopico, ¢ quando as grandes polencias se combi-
nem entre si, deve ser eertamente para melhorarem as
sias condigdes economicas e de expansido, & cusla dog
paizes que ndo disponham dos mesmos recursos financei-
ros ¢ das mesmas condigoes de expansibilidade.

' de esperar, comtudo, que gragas as circumslancias
especiaes em que nos encontramos, de velhos e leaes
amigos ¢ alliados da nagdo ingleza, e de valiosos coope-
radores, que lemos sido, na obra de colonizagdo e civili-
zacao realizada pelos Inglezes, tanto na India, como na
Africa, essa cooperagdo nos conlinue sempre assegurada,
para proveilo e gloria dos dois paizes, cuja allianga poli-
tica ¢ cerlamente 2 mais antiga do muondo moderno.

Na Belgica, apesar do esbogo de (riumpho das hosles
socialistas, ou anti-clericaes, nas ultimas eleigoes, conll-
nuara sempre predominante o grande partido catholico,
que n'esse paiz ¢ um parlido essencialmente politico, ou
de governo. Nao vira, por ahi, grande mal ao mundo,
nem a propria Belgica, porque antes o predominio de
uma seila religiosa, mas illustrada, e sobretudo tolerante
e moderada, do que o da cega demagogia, inexperiente e
intolerante, isto ¢ desconhecedora da essencia da verda-
deira Liberdade.
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Marconi em bhisboa

A passagem de Marconi por Lishoa conslituiu um acon-
tecimento de exeepcional satisfacgdo para a nossa lerra,
atlento o interesse € a admiragdo que por loda a parle se
consagram a esle notavel inventor ¢ illustre homem de
seiencia.

Recebido e aceolhido pelas primeiras nolabilidades scien-
tificas, do commercio e da industria, e pelos elementos
ofliciaes, Marconi deve ler levado nma agradavel impres-
sao da sua eslada em Lisboa.

Péde Marconi ser considerado um benemerito da huma-
nidade, tal a influencia que o seu maravilhogo invento
logra exercer na previsao ¢ no soccorro a muilas calami-
dades, sobretudo em lravessias pelo oceano ¢ em naulra-
gios.

Mareoni, recebido em Portugal pelo Chele do Estado,
lambem [Ora recebido em Hespanha por Affonso XL, que o
agraciou com a gran-cruz de Aflonso XII.

Aqui deixamos consignada a homenagem da nossa
muila admiragdo pelo talento privilegiado de Marconi, e o
da nossa graliddo, que ¢ uma minima parcella do muito
que lhe deve a humanidade.

"" pﬂéﬁ
LARGURAS DE VIA

A chamada via normal, de 1,435 metros, baseia-se na
largiira das primeiras linhas ferreas ingleézas construidas,
e lodavia, esta nio ¢ a mais generalizada.

Estao em uso na aclualidade diversas larguras de via,
mas a mais empregada ¢ a de 1,676 metros, da qual
existerm 55.300 kilometros de linhas [erreas, sendo appro-
ximadamente melade d'este namero na India, e o restante
em Portugal, Hespanha, Republica Argentina e oulros paizes
da America do Sul.

Segundo uma estalistica recente 14,5% das linhas fer-
reas do mundo sao de via larga (islo ¢ com 08 carris se-
parados mais de 1,435; 71 % de via normal (largora de
1,435 metros); e 14,5 "% de via reduzida.

As diflerentes larguras de via eslao assim distribuidas:

Via nopoal  Vin reduzida  Via larga
o 100 Por 100 1ort (00
TR RO SO | T 22
America do Norle..... 98 1,99 0,01
America do Sul «..... 14 a0 36

L) | I e SR o o~ 7l 50 43
AATHOR v itate ol rorertsraia i 1 89 e
Ooeania s dur ol s Wl H8 92

Bestle
CARTA DE PORTUGAL

A direcciio dos Trabalhos Gieodesicos acaba de publicar
mais tres folhas da carta do paiz na escala de 150.000,
a cinco cores, comprehendendo os coneelhos de Gastello
Branco, Ponte de Sor e Monlargil.

A execucio é primorosa, nada inferior a idénticos tra-
halhos desle genero que lemos encontrado no exlranjeiro,
feitos pelos mais conhecidos eslabelecimentos  lopogra-
phicos.

Seria um bom servigo prestado @ sciencia, aos estudio-
§08 €, por muilos molivos, ao paiz, em geral, que se
pensasse em dotar aquella direcgao com 0s elementos
necessarios para activar a conclusio d'esta carta, ainda tao
atrazada por lalta de pessoal que a execule.

Agradecemos a offerta que, alé cerlo ponlo, nos causou
surpresa, porque nao era costume a commissao Geodesica
pnviar as suas carlas a este jornal. Em compensagao
fazia-0 a oulros varios, alé cremos que aos satyricos. I
que, provavelmente entendia n’oulro tempo, que a esses
interessava mais conhecer da nossa chorographia. . .

Respeitemos-lhe” o crilerio ; somos respeitosos mesmo
para esles casos. . .

Yy —
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Alto=~Niinho

Foi afinal volado em sessao conjuncta do Congresso O
projecto de lei do Alto-Minho, sendo rejeiladas lodas as
emendas do Senado, excepto a que reduz a 80 annos o
prazo de concessac.

[Foi erro grave essa mesquinha reducgdo. As condigdes
financeiras, longe de melhorar, teem peorado e a base da
operagio ¢ assas eslreila para que se eslivesse de animo
leve a restringi-la ainda. Para mais o direilo de resgale
assegurado ao Estado corrigia bem qualquer largueza de
prazo. Era de boa politica facilitar 0 mais possivel um em-
prehendimento de tanta importancia, exactamente quando
0 Bstado se vé em apuros para obter os capitaes exigidos
pela construcgdo das suas linhas.

Oxala que todas as difficaldades sejam superadas e
que em breve se complele a rede secundaria do Minho.

BEA78
Jogos olympicos em Stokholmo

- 0 distinclo Sueco residente no Porto o sr. Waldemar
Liferen, resolveu organizar uma inleressante excursao
a Stockholmo, a proposito dos jogos olympicos que se
devem effectuar alli nos dias 8 a 12 de julho proximo.

A parlida serd, no dia 26 de Junho, do Porlo, as 8 e
30 da manbha (1.* classe, rapido) e embarque na mesma
larde no vapor Asturias que levard os excursionistas a
Cherburgo, de onde seguirdao para Paris no dia 29.

Ahi se conservam nos dias 30 e 1 de Julho, partindo
em comboio & 1 e 15 da larde de 2, por Colonia, para
Berlim, onde chegam em 3, de manha, ficando alli 50
horas.

Sahindo da capital da Allemanha no dia 5, seguem, em
vagido directo, por Tessnilz-Trelleborg & capital sueca,
onde chegam na manha seguinle.

N'esla se conservam os dias 7 alé 12 a fim de assist-
rem as grandiosas festas que se celebram n'esses dias,
e fuzerem pequenas excursoes aos arredores.

Em 13 vio os excursionistas, no bello comboio do norle
para Narvik onde so chegam em 15 de manha, atraves-
sando toda a interessante regiao da Laponia.

N'esse ponto, depois do almogo, embarcam no vapor
Andeniis em direegdao ao Cabo Norle, que visilardo, assis-
tindo ao prodigioso especlaculo do sol da meia-noile, assim.
como Hammerfest a cidade mais septentrional do mundo,
que ja aqui descrevemos ha cinco annos: Lyngseided, o
interessanle Lyngenfiord, Lodingen, Raltsond o mais gran-
dioso estreito das ilhas Loffolen, a prodigiosa montanha
furada de Torghatten, e chegando, por fim, a Trondieme
em 20. _

N'esta cidade e seus arredores se demora a excursao
alé a manha seguinle, indo depois em caminho de ferro
a Are para fazer d’ahi uma digressac @ montanha de Tenn-
forsen e vollando a Are para, tambem por via ferrea
(627 kilometros) vir a Stockholmo no dia 24 de manha,
embarcando logo pelo bello canal de Gothia, visitando o0s,
lagos Mélarin, Véllern e Vénern.

Chegados a Giteborg ha no dia 27 um passeio a
Marstrand e partida no vapor Thule que chega a Londres
em 29 ao meio dia.

Depois de tres dias de estada em Londres, os viajan-
les embarcardao em 2 d’agosto, chegando a Lishoa em 5.

0 custo d'esta erorme viagem, que ahrange nao sé
Paris, Berlim, Stockholmo e Londres, como a Lravessia de
toda a Franca, parte da Allemanha, quasi toda a Suecia
e alguns pontos da Noruega, comprehendendo transporie,
em 1.* classe nos vapores e 2.* nos comboios e aloja-
mento completo em hoteis de 1.* classe, é de 110 libras.

A inscripedo faz-se na roa do Rosarvio 151, Porlo, de-
vendo depositar-se 15 libras, que serdo reslituidas caso a
viagem nao se eflectue.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas a S. doao

Em Braga

Nos dias 22, 23 e 24 d'este mez, devem realizar-se
na antiga cidade de Braga, as tradicionaes [estas a N.
Jodo, que costumam ser reveslidas de grande pompa.

Segundo o programma das festas elaborado pela res-
pecliva commissdo, esle anno ainda havera maior numero
de altractivos que nos annos anleriores.

De entre o0s principaes numeros destacaremos as des-
lumbrantes illuminagdes e fogos d'arlificio, uma esplen-
dida batalha de flores em que lomardo parte alguns
carros ricamente decorados, as dangas populares e corlejo
em que flgurara o tradicional carro do Rei David, elc.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, em
combinacao com os Caminhos de Fexro do Minho e Douro,
estabelecen como de costume bilhetes de ida a Braga e
volta a precos reduzidos, das suas principaes eslagoes.

Altento o brilhantismo das festas é de espevar grande
concorrencia n'aquelles tres dias em Braga, uma das
mais anligas cidades do nosso lindo Portogal e que lao
bellos attractivos possue.

Na Figueira da Foz

Tambem na linda cidade da Figueira se celebram [es-
tas a S. Joao como nos annos anleviores, nos diag 23 e 24.

Havera as costumadas illuminagoes, as dangas e os
descantes populares ldo caracleristicos dos povos da
regiao, e o lradicional banho Santo.

Por motivo d’estas [estas tambem os Caminhos de
Ferro Portuguezes ¢ a Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta fazem servigo especial a precos reduzidos,
havendo entre Pombal, Coimbra e Figueira comboios espe-
ciaes que parlirio de Pombal ¢ Coimbra para Figueira no
dia 23 as 7,46 e 11,59, respectivamente, e de Figueira
para Coimbra as 13,30 e 23 do dia 24, com paragens nas
estagoes e apeadeiros inlermedios.

Vendem d’estes bilhetes reduzidos as estagoes e apea-
deiros de Caldas alé Fontella na linha do Oesle, de Pom-
bal até Campanha, de Coimbra até Louzd e de Fundio
alé Guarda.

Das estacdes da linha dos Caminbos de ferro da Beira
Alta tambem ha bilheles a precos reduzidos.

Em Evora

Evora, a famosa capilal do Alemtejo, a cidade portu-
gueza que mais monumentos historicos possue, tambem
tem o seu 8. Jodo.

Todos os annos nos dias 23 ¢ 24 de junho se celebram
alli grandiosas feslas que, embora ndo lenham o esplen-
dor das de Braga, leem um outro caracter em harmonia
com o do seu povo.

Quem ja viu o 8. Jodo em Evora, deve ir depois vé-lo
a Braga, e quem o via em Braga deve ir no anno seguinle
a Evora.

Qualquer das duas cidades encerra verdadeiro sen-
cantos, que nenhum turista deve perder, e as feslas sdo
ilem de bellas, o melhor elemento de apreciacdo dos cos-
tumes e do caracter do seu povo.

Tanto os Caminhos de Ferro do Sul e Suesle como a
(jompanhia Portugueza em combinagio com aquelles, fa-
zem servico especial de bilhetes de ida e volla a pregos
reduzidos, para ida nos dias 22 e 24 e volla de 24 a 30.

i aproveilar, pois, essas reducedes para uma visita @
formosa cidade alemlejana, lanto mais que o tempo, alé
agora invernoso, promelle nao fazer pirraga n'esses dias,
segundo diz o Borda d'Agua.

Passageiros nos comboios tramways

Segundo um Aviso que a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes acaba de publicar eontinnam a ter vali-
dade nos comboios N.” 11 e 18 do servigo Lisbhoa-Porlo,
os bilhetes de 2.* e 3.* classes das larifas de tramways
n.” 3 interna e P. n.® 10 combinada com o Minho e Douro,
no lrajeclo Aveiro-Porto.

Para os referidos comboios ¢ para o N.” 3, tambem
continuam a ser validos no percurso Alfarellos-Coimbra os
bilhetes da tarifa N.” 11-bis, e bem assim para 0s com-
hoios mixlos 206-203, 241, 242 e 246 do servigo Alfarel-
los-Figueira.

Continuam em vigor as disposigbes anteriormente
annunciadas relativas a mudancas de classes e a falta de
hilheles nos comboios lramways.

Temporada de banhos e aguas mineraes

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro estabe-
lecéu, como nos annos anleriores, servico especial de
bilhetes reduzidos para a epocha balnear, das estagnes de
Braganca, Macedo, Mirandella, Cachdo e Brunheda para as
eslagoes das linhas do Minho e Douro e dos Caminhos de
Ferro do Porto @ Povoa e Famalicio que servem praias e
thermas.

Egualmente creou bilhetes das estagies de Vizeu e
Tondella, do ramal de Vizeu, para as de Espinho e Granja,
da Companhia Portugueza.

Os bilhetes sio validos por 60 dias a eontar do da
venda, e dao direito a paragens em eslagoes intermedias
¢ oulras concessoes identicas as facultadas pelos bilhetes de
banhos da Companhia Portugueza, a que ja nos referimos,

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla,
tambem ja annunciou o seu servico especial durante a
temporada de banhos que ¢ egual ao do anno passado,
apenas com ligeiras alleragdes de condigbes em harmo-
nia com as [feitas pela Companhia Portugneza e as quaes
nos referimos no nosso ullimo numero.

Estabelecen tambem esta Companhia um servigo espe-
cial dorante a epocha thermal, de viagens de recreio a
Luso a Bussaco, pelo qual sdo vendidos a partir de hon-
lem nas principaes estagoes daquella linha para a de
Luzo, bilhetes de ida e volta a precos reduzidos, validos
pot tres dias incluindo o da ida e 0 do regresso.

Chumbo em barras de Pefiarroya e Linares
para o Barreiro

Como consequencia da ampliagao [eita pela Companhia
Portugueza dos pregos da sua tarifa especial E. I N.° 5
de pequena velocidade a eslacdo de Vendas Novas, para
o transporte de chumbo em barras procedente de Peniar-
roya @ Linares, na linha de Madrid Zaragoga e Alicante,
08 Caminhos de Ferro do Sul e Sueste acabam de estabe-
lecer na st larifa especial N." 8 de pequena velocidade
o preco de 540 réis por tonelada, para remessas de vagao
completo d'aquella mercadoria da estagio de Vendas Novas
para as de Barreiro e Barreiro U. F.

Bilhetes de assignatura no caminho de ferro
de Guimaraes

Por uma nova tarifa especial, que principiou a vigorar
em 10 do corrente, é creado um servigo de bilheles de
assignatura mensaes, trimestraes, semesiraes e annuaes.

As sonas sdo: de 1 a 10 kilometros, ¢ de 5 em 5
mais, alé 30 kilometros, d'ahi em deante angmentam 10
kilometros até 60. Aos estudantes, alé 16 annos é conce-
dida a reduecdo de 30%. As assignaturas comegam em |
de cada mez, devendo ser requisiladas com oito dias, pelo
menos, de antecedencia.

-
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Pretos por toda a parte. — Ms primorosas ruinas de Thebas. —
Os colossos, os templos e os tumulos. - Calor sem suor.
— Os figurinos egypcios.

Aules de tudo, uma impressao de viagem que nos ia
passando desapercebido registar, porque, em geral, as
relemos lodas de memoria:

Desde que o excursionista sae do Cairo, passa, cada
vez mais, a ler que lidar com genle de cor.

A'parte os donos gerenles e maitres d’hitel ¢ 08 com-
merciantes nas cidades, tudo o mais €, ou o relinto negro
nubiano, com o seu annel de ouro na parle superior da
orelha direila, ou o Beduiuo,
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do-se que as figuras, com o seu pedestal, mediam 21
metros de altura. 86 as pernas, alé o joelho, medem 6
metros; os [pés Jleem 3,20 metros de comprimento, e a
largura do tronco é de 6,17 melros: o dedo central da
mao tem 1,38 melros.

Se n'outras partes do Baixo e Allo Egyplo o visitante
se senle deslombrado ante a imponencia das construccoes
de anligos lemplos e outros grandiosos despojos das ve-
lhas civilizagoes que alli dominaram, em parte alguma a
impressao € (do empolgante como n'esta visita a Thebas,
a cidade dos templos dos mortos, a extraordinariamente
giganlesca necropole que a todos os outros logares sohre-
leva em prodigiosas riquezas archileclonicas.

N'uma extensao de 4 kilometros de largura por perlo
de 3 de comprimento encontram-se descobertos alé hoje,
uns 15 lemplos monumentaes e nao menos de 200 gran-
diosos tumulos dos reis, das rainhas, dos principes e prince-
zas, grandes homens do tempo ele.

Do templo de Medinet-Habu, nm dos mais notaveis,
damos a reproducgao da pholographia que ali tirimos de
um dos seus porticos em que se dislinguem os seis colos-
sos do deus 0sivis, de uns 15 metros de altura.

de nariz aquilino e afilado,
de cor bronzeada e sedosos
abellos.

Creados dos holeis, guar-
das dos comboios (e por ve-
zes alé o conduclor) cochei-
ros e burriqueiros, porteiros
dos monumentos, barquei-
ros e loda essa infinidade
de gente que nos olferece
servigos, tudo ¢ prelo ou
castanho escuro, e =6 as
classes se distinguem por-
que as mais baixas usam
lurbante e os da classe me-
dia, guias, creados de mesa
ele., usam o tivbwe ou fer,
barrete carmezim de que
ja fallamos.

Para se ir as ruinas de
Thebas, faz-se de vespera
ajuste com um guia que
lem que preparar a passa-
gem do Nilo n'um bareo, e
do lado de la os burros ne-
cessarios para a excursao.

Quem quizer servir-se de
trem tambem pode fazé-lo,
mas esse cnsla carissimo, |
nada menos de 150 piastras (7500 réis) so para duas
pessoas; ¢ ¢ mais fatiganle do que andar em burro por-
que se *vae mais devagar, visto ir-se sempre sobre areia.

Estes custam apenas 8 piasiras e paga-se melade ao
guia. Para duas pessoas pois a differenca ¢ de mais de
63000 réis.

Ha que levar o almogo do holel, purque Ia nao ha onde
se venda comida e ndo se pode vir comer ao holel e vol-
tar a Thebas, o que seria faliganle e nem a isso” se pres-
lam os gnias, os alugadores e até os bhurros, coilados,
fatigados como andam — elles que parecem incansaveis.

Atravessado o rio, temos, para principiar, mais de tres
kilometros sobre areia em que nada lemos que ver alem
dos dois colossos de Memnon, enormes figuras baslante
deterioradas pelo lempo (como se vé da nossa gravura)
(que representavam nouiro tempo o rei Amenophis Il assen-
tado num throno e marcavam a entrada do templo d'este
pharad, hoje desapparecido.

Calcula-se ja a Jmponencia deste templo, como dos
outros construidos n'aquella extraordinaria cidade, saben-

ALTO-EGYPTO. — Colossos de Merunou

Uns vinle minuloshais alem lemos o grande lemplo
0 Ramessenm, construido pelo rei Ramsés Il, consagrado,
como a maior parte dos monumentos thebaicos, a Amon e
provavelmente destinado a tumulo do fundador, cuja esta-
tua, a maior de todas as eslatuas egypcias se encontra no
vestibulo, infelizmente derrubada e parlida.

A sua altura total era de 17,50 metros e 0 seu peso
de 2.000 tloneladas, ndao se comprehendendo como, em
ldo recaadas eras, 0s Egypcios dispunham de appare-
lhos de transporte para 1dao grandes pesos. (uanto aos
apparethos de elevagao, para substiluir enormes andaimes
de uma prodigiosa resislencia necessaria para elevar lao
consideraveis massas, serviam-se elles d’oulro processo
mais facil e original.

A’ medida que iam construindo iam aterrando por meio
de areia, formando sempre uma estrada alé a altura em
que deviam collocar o bloco de pedra a juntar aos ounlros.

Em rampa suave subiam o bloco, e collocado no seu
logar de novo o alerro subia para a pedra que sobre
aquella devia ser posta.
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Collocada a ultima, comegava a esculplura de cima
para baixo, e successivamenle se ia desaterrando assim
que o trabalho se acabava p'essa parle.

ALTO EGYPTO — Portlco do lado dirgito do templo de Modinet-Habd

£ eis como vemos, nestes monumenlos, trabalhos por
vezes de grande finura, a loda a sua allura de 30 melros
£ mais.

Mais um passeio de 20 minutos @ chega-selao vas-
lissimo lemplo plolemaico
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fevereiro em que alli estivemos, allinge 56 a 38 cenligra-
dos, a sombra, ndo se lranspira, ou melhor, a transpira-
cado ¢ absorvida pela almosphera (@0 rapidamente que
nao humedeee o corpo.

' por esle molivo que o indigena se besunla com
oleos, formando uma especie Jde verniz sobre a pelle, ¢ ¢
tambem por isso que se nola a quasi ausencia de gente
gorda.

0s tumulos sao todos abertos nos rochedos, alguns a
profundidade de 15 melros e mais ¢ alé a exlensao de
100 metros, havendo alguns destinados a receber perto
de 100 sarcophagos.

['estes, porém, e das mumias que elles encerravam,
nada existe, tendo tudo sido retivado para os musens de
Londres, Torin ete. 0 musen do Gairo lem que contentar-
se com 0 que 0s pesquisadores [he dao.

(omo dissemos, alem dos tumulos dos reis ha 0s das
rainhas, principes elc., mas nao se visilam lodos, nem
vale a pena ver mnais que aos .principaes, e entre esles
pde ver-se agora o n.” 1 descoberlo recenlemente € um
dos mais inleressantes.

Na visila d'esles tumulos, as nossas elegantes de agora
encontrardao nma agradavel surpresa, vendo que as deusas
da antiguidade usavam todas os veslidos travadinhos, e
que 0s chapeos em férma de edco que hoje se usam sS40
copia da antiga corda azul da realesa. .. mas sem o anli-

de Deir el-Babri, o mais
vasto de todos os lemplos,
chamado pelos Egypcios «o
mais esplendido de lodos».
86 a parte hoje conhecida e
desaterrada pelo sabio in-
vestigador francez Marielle,
mede 100 melros de largu-
ra por 170 de comprimento;
no seu claustro central po-
diam estar, de pé, 13.000
homens.

Devia ser de uma im-
ponencia extraordinaria nao
sO pela sua vastiddao como
pela sua posigdo, lendo por
fundo allos rochedos escar-
pados, como a nossa gra-
vura representa.

Todas as paredes do
(emplo que se conservam
de pé, estao ricamente lra-
balhadas. Pena é que os suc-
cessivos dominadores [os-
sem destruindo o trabalho
dos seus anlecessores, e
até os christaos por [im
destruiram as esculpturas
pagas.

Sob as eolumnalas d’este lemplo é costume comer-se O
almogo que se levou do hotel, costume fundado em.que
regularmente se chega alli pelo meio dia, quando o calor
do sol ¢ mais ardenle, e convem, portanto, evild-lo alé as
2 da tarde.

Depois d'essa hora os guias puxam-nos para o hotel,
mas 0 nosso parecer € que se aproveile a tarde para visi-
tar 0s tamulos dos reis, de uma enorme belleza e inle-
resse, porque em muitos d’elles as pinluras muraes se
conservam f[rescas como se fossem [eitas agora. Custa a
comprehender como, apos lanlos seculos, as cores se
manteem assim, vivas e brilhantes, o que sé se explica
pela qualidade das tlintas e pela ausencia completa de
humidade.

Este ultimo facto torna menos diflicil a excursao n'esla
regido. Apesar de grande calbr, que, mesmo no mez de

NIy

ALTO EGYPTO - Templo de Deir ¢l-Bahli

esthetico pennacho posterior que di as damas uma linda
apparencia de... selvagens.

"P"'I "!li
Novo processo de telegraphia

0 professor Zehnder estia actualmente realizando em
Berlin uma serie de experiencias destinadas a supprimir
as anlenas empregadas alé agora na transmissio os des-
pachos radiographicos. Com um apparelho especial, de sua
invencio, ja conseguin enviar communicagdes i distancia
de algumas centeénas de Kilometros e espera ¢m breve
poder transmitti-las de Berlin para a America.

0 invento de Zehnder offerece a vanlagem de seé poder
facilmente installar em qualquer loeal, mesmo nOS Davios,
¢ sem o complemento de antenas exteriores de qualquer
natureza.
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