Gazeta dos Caminbos de ‘fcrro

ﬂu DO 25 ANNO

S

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DO FOMENTO ( NUMERCQ 588

Premiadn nas exposi¢coes: Lisboa, 1898, grande diploma de honra
Bruxellas, 1897, Porto, 1897, Liége, 18056, Rio de Janeiro, 1908, medalhas de prata— Antuerpia, 1894, S. Luiz, 1904, medalhas de bronze

Preprictarie-director

L. de Mendonca ¢ Costa

Engenbeiro-consullor
Antonio Carrasco Bossa

Redactores eﬂactivos

~ COMPOSICAOD !
I'vpog. da Gaxela dos Caminhes de Ferre |

IMPRESSAO
Centm Typoqraphlco L.d' Hbegoaria 27

ANNEXOS DESTE NUMERO

Sul e Suveste. — Tarifa mpumi ne 101, grande velocidade; 3.
ampliacio a tarifa especial n.o

Caminhos de Ferro Portuguezss — Ampliagio da tarifa especial
E. P03, pequena velocidade.

SUMMHRIO

O nove material circulante nas linhas porlugutu.’., ;un o

"nginas

Fernamlo de

Sonsa (Husteadoy .. ... A R T R |
Assembleia geral da Cotnpanhla Fonugucxa ............................ 184
LT L s OB [T TT (e R R GRS R e U TR RSt |
MAs tres gréves...... TN R S e T TR b RS 4 Wb Bd R - et by A 185
Congresso da Via Puhllca A e UL e
Chronlen Internagionli .. ciliovviiauraianiisiosribsnssanernusrnnesasress 180

Jose Femando de bousa e Jose Marna Mel!o de Mattos, Engenheiros

LISBOA, 16 de Junho de 1912

REDAC'? 0 E ADMINISTRACAO
ova da Trindade,

| Telephone 27
_|l___Enderego telegraphico CAMIFERRO

0 novo matenal circulante
nas linhas portuguezas

Nao dignos de nota os melhoramenlos modernamente
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do Minho e Douro

laleral, relretes e inlercommunicacao, assentes sobre bo-
gies, com aggravamento consideravel do peso morlo.

Nao sO se introduziram esses lypos de carrvagens,
como se tem procurado melhorar e transformar graduoal-
menle as anligas pava a8 tornar mais conforlaveis.

Os caminhos de ferro portuguezes nao teem ficado
estranhos a essas lendencias progressivas. Mais ou menos,
todas as administragdes leem procurado melhorar o sew
material circulante, destacando-se nesse empenho por
forma notavel, como era de razao em vista da imporiancia
das suas linhas, a Companhia Real.

Nio pretendo lazer uma resenha complela d'esses me-
Ilhoramentos, que demandaria paciente colheita previa dos
necessarios esclarecimentos. Limitar-me-hei a exemplificar
a assercao muito ao de leve.

Comecarei pelos typos de locomoltivas.
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Na Gaszeta de 16 de dezembro de 1910 deu-se noticia
da transformacdo de locomolivas operada por aquella
Companhia com o fim de augmentar a potencia de varias
machinas de 3 eixos conjugados, que receberam nova cal-
deira e um eixo de bissel a frente.

Foi augmentada a pressao na ecaldeira, bem como o
peso adherente.

Na Gazeta de 16 de maio de 1911 foi deseripto o novo
typo de machinas Ten- Wheel da mesma Companhia, Com-
pound, dotadas com o sobreagquecimento, capazes de rebo-
car comboios pesados com grandes velocidades. A essas
noticias me reporlo.

0s camiuvhos de ferro do Estado, depois de haverem
adoptado as machinas mixtas Ten- Wheel, Compound, expe-
rimentaram com exeellente resultado a subslituicdo d’esse
typo Compound pela expansao simples de vapor sobre-
aquecido, com mener pressdo, mais simples porlanto e
‘menos sujeitas a avarias.

Foram essas locomolivas as primeiras de vapor sobre-
aquecido introduzidas entre nos.

Posteriormente, os mesmos caminhos de ferro encom-
mendaram locomotivas de mercadorias Consolidation, (4
eixos conjugados com bissel a frenle), umas Compound com
16 kilogrammas de pressao para o Minho e Douro, ontras
de expansao simples e sobre aquecimenlo para o Sul e
Sueste.

Merecem tambem mencgdo as machinas-tenders do Minho
e Douro para servigos sub-urbanos com 3 eixos conjugados
e um eixo de bissel em cada extremidade.

Na via eslreita a consltrucgdo de linhas com curvas de
pequeno raio determinoun a introducgdo das machinas Mal-
let de 4 eixos conjugados dois a dois, de que se deu em
tempos nolicia na Gazeta.

Convem referir agora uma interessante modifica¢do
d’esse lypo, que a phologravura intercalada n’este artigo
reproduz.

Nas primeiras machinas adquiridas o peso por eixo, a
que se havia imposto o limite de 10 toueladas, foi um
pouco alem, pois allingiu 1045 apesar de se ter reduzido
a0 minimo a espessura das chapas da caldeira.

Convinha reforgar eslas e assegurar maior polencia
a machina sem angmenlar o peso por eixo.

Proceden a minuciosos estudos o habil engenheiro
Zacharias Sanl’Anna, sob cujas indicagdes elaboron a casa
Henschel & Sohn o projecto do novo Lypo com 2 grupos
de 2 eixos conjugados e um livre. Havia elle visitado dil-
ferentes linhas, especialmente os caminhos de ferro Rhe-
ticos, que leem uma exploragao modelar e onde se allin-
gem grandes velocidades, apesar das curvas de 100 me-
tros e do perfil accidentado. Empregam essas linhas Mal-
lets de 4 eixos conjugados, com ou sem eixo livre a frente,
locomotivas Consolidation, e pensava-se alé na adopgio
de om typo de 5 eixos conjugados com um bissel a [renle.
Era manifesla 4 tendencia para o emprego de eixo livre
deanteiro, que convinha portanto introduzir nas novas
Mallets do Estado portoguez. Havia alem d'isso grande
conveniencia em adoplar longarinas interiores no truck
trazeiro, collocando-seé a caixa de fogo entre ellas com
maior comprimento, ou superiormente. Havia ainda que
adoptar os divisores cylindricos.

Nepois de novo estudo feito pelo intelligente chele do
servico de traccao do Minho e Douro, Duro Sequeira, diri-
giram-se as allengdes para novo typo de Mallet, mais
potentes ainda. Por essa occasiio veiu a casa Borsig alvi-
‘trar 0 emprego de machinas de 5 eixos conjugados, com
bissel & frente. 0 segundo e o quinto eixos linham deslo-
camento lateral de 40™/, no eixo trazeiro. 0 exforgo de
trac¢ao iria a perto de 8.000 kilogrammas, podendo-se
rebocar comboios de 200 toneladas em rampa de 25"/, a
velocidade de 20 kilometros.

Continuava o engenheiro Sant’Anna a estudar o assum-
pto, conseguindo da fabrica Henschel a elaboragdo de novo
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projecto de machinas Mallet com dois grupos de Lres éixo-
conjugados cada um, conforme as indica¢des que | he minis
traram, com 63 loneladas de peso e 10:200 kilogrammas
de exforco maximo de tracgdo. A pressao era elevada de
12 a 14 Kilogrammas. O embasamento rigido de cada
truck era de 2,6 melros.

Foi esse novo lypo minuciosa e proficientemente analy-
sado pelo engenheiro Duro Sequeira. Pronunciava-se con-
tra conlra o lypo de 5 eixos conjugados proposto por
Borsig que nido chegaria a rebocar as 200 toneladas nas
curvag de 60 meltros e rampas [orles ¢ sim apenas 170
toneladas, Propunha a adopedo do typo 2/3 + 3/3, isto é,
4 eixos conjugados no grupo lrazeiro e 2 conjngados e
um livre no deanleiro.

Em harmonia com a orientagdo tragada foi afinal pro-
posto e adoplado o lypo que a gravura representa, encoms-
mendando-se, em maio de 1910, 4 locomolivas ao prego de
81:500 francos cil. Parlo.

As suas dimensdes caracleristicas sdo as seguintes:

. - oA ) i L AR, 380 ™/,
Diametro de eylindros. .. BOiD s 580 o
Percurso dos embolos. .o vvvvne. 550 »
Diametro das rodas. «v.v.ou s LA00 o
Embasamenlo rigido.......... 1.200 »

0 103 1§ AEGA A e A 8.800 »
Hmbres: i etvtn s R e e s 14 kg.
Superficie da grelha .o .oovvun... s

b de aquecimento ....... {34™
.11 e e s R ORI B i b8
§03 g [T PR G o w e b P TR 93
Comprimento’s s ss sivis s o s iaans s $3.200™/™
LRYBUYES o o5 av'sa vy A [ : 2,600 »
T o s o s S 4 Lo g e 7 3.750 »
Velocidade maxima.....cicov... 40 km.
Exfor¢co maximo de traccdo ...... 10.200 kg.

As longarinas sdo inleriores, os divisores evlindricos e
a distribuigac Walschoert. 0 peso sobre cada eixo ndo devia
exceder 10%5 nos conjugados e 745 no bissel, o que da-
va 60 twoneladas. O truck da frenle é ligado ao trazeiro
por duas biellas, com a folga precisa para a inscripgdo nas
curvas ¢ com a ligagdo elastica para limitar 0s desloca-
menlos e amortecer os chogues, consistindo n'uma potente
molla de folhas perpendicular ao eixo da machina para
amortecer os choques no sentido longitudinal, de 2 mollas
helicoidaes perpendiculares ao eixo para os choques lateraes
nas curvas e para impedir o truck A V de lomar movi-
mento de lacet nas reclas, e ainda de 2 grandes mollas
exteriores a boudins para limitar a oscillacdo (roulis) do
truek A V relalivamente a caldeira ligada ao A R.

A Companhia da Beira Alta introduzin no seu servigco
as machinas Ten-Wheel, Compound, a0 mesmo lempo que
vae procedendo ao reforcamento da via.

Nas linhas de via reduzida de companhias enconlramos
0 lypo Mallet de 2 eixos na linha da Povoa e locomotivas
T'en-Wheel na do Vouga.

5

As carrnagens das linhas lerreas portuguezas tem sido
melhoradas mais ou menos em lodas ellas.

Iniciou-se esse movimento pela adopgdo dos novos
typos das linhas do Estado, de carrnagens de 1.* e 2.°
classe sobre 2 eixos distanciados 5,%5, tendo retreles em
communicagdo com todus os compartimentos.

Na via estreita introduziram-se lambem os lypos que
na devida occasido aqui foram descriplos.

A’ frente do movimento do progresso vae, como ¢é de
rasao, a Companhia Real, cujos servigos leem notavelmente
progredido nos unltimos annos, nao temendo o confronto

com o de oulras redes mais importantes do extranjeiro.

Foi introduzido nos rapidos do Porto o malerial de
luxo da Compauhia de Wagons-lits, consliluido por bellos
saloes e restaurantez. O mais interessante porém para a



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

grande massa do publico é o aperfeigcoamento do malerial
commum, quer novo, quer transformado.

A Revuwe générale de julho de 1911 publicou sobre o
assumplo uma nota muilo completa ¢ elucidativa de Mr.
Lavialle d’Anglards, que vou resumir.

Figuram em primeiro logar as novas carrnagens, tanto
de 1.* como de 2.* classe, com corredor laleral e retrele,
intercommunicagao, aquecimento por thermo-siphao e illu-
minacao a gaz de incandescencia.

As carruagens de 1.* classe lem 7 compartimenlos
para 55 passageiros. O corredor, de 0,"65, é nm pouco
estreito, os logares tambem sdao um nadinha acanhados
para poder haver 4 por banco. Este ligeivo senio é larga-
menle compensado pelas commodidades que a carruagem
offerece : excellente suspensiao sobre bogies, compartimen-
tos altos e espagosos, boa ventilagdo, assenlos moveis
podendo-seé unir os dois fronteiros. As de 2.% classe leem
9 comparlimentos para 71 passageiros.

0 peso morto por passageiro ¢ de 673 Kilogramas na
1.* classe e 524 na 2. -

0 aquecimento ¢ produzido por 2 thermo-siphoes. O ar
fresco, chamado pelos ventiladores collocados por cima do
teclo, entra por debaixo dos bancos, e o ar viciado sae por
ventiladores de persianas para o corredor, de onde ¢ ex-
pellido por torpedos.

A disposi¢ao, qualidade e cor dos estofos, a.ornamen-
tagdo com photogravuras, o bom ordenamento das redes,
dao aos compartimentos aspecto agradavel. A entrada ¢
pelos topos.

Para o0s (rens mais velozes obliveram-se carruagens
compridas pela juncgao de 2 anligas, emendando-se ¢
armando-se as longarinas. A caixa ficoun com 13,"56 para
6 compartimentos de 1.* e um corredor lateral, dando
para uama retrete ao cenlro, obtida pela addigao de uma
parle nova central as antigas carruagens. Tem 50 logares,
com 0 peso de 380 Kilogrammas por passageiro. Em vez
de bogie, leem dois eixos apenas, distanciados 8,"70, cujas
caixas de lubrificagio do lypo da Companhia de P. 0.,
teem a folga de 15™/, de cada lado nos dois sentidos para
a passagem em curvas de 250" As caixas foram alarga-
das e augmentadas na altura, aproveitando-se 0 mais pos-
sivel a estruclura anliga.

0 typo analogo de 2.* classe lem 6 comparlimenlos e
retrete e 54 logares, com o peso de 326 kilogramas. Foram
oblidas pela junc¢do de duas antigas de 1.%, que Llinham
leito de madeira.

Como a caixa tinha largura sulficiente, bastou augmen-
tar a altura.

Estes typos de carruagens nio leem inter-communica-
¢do, nem aquecimento. A entrada nio é pelos lopos.

Oulra serie de carrnagens demasiado cortas, lerdo dois
compartimentos ordinarios no centro e um de coupé @
outro de faulewils nos extramos, foram cortadas e accres-
cenladas ao centro, elevando-se o comprimento da caixa
de 7™ 275 a 9,230, e ficaram com retrete central, 3 com-
parlimentos ordinarios com 19 logares e um com dois
Jawtewils-lits, ¢ corvedor laleral.

Outras carruagens pequenas que linham um comparti-
mento ordinario e dois de fautenils-lits com 3 ¢ 2 logares,
servidos ambos por uma retrete commum, foram alongadas
¢ transformadas. Conservou-se o compartimento com (res
fawtewils-lits do lopo, e fizeram-se mais tres compartimen-
o8 um com um sofd-leito e os oulros com dois cada um:
total 8 logares de luxo. O corredor ¢ todo a um lado com
uma s6 retrete, ou em Z com duas relretes.

0s assentos dos sofds, do syslema Raygasse, giram
em lorno de wmn eixo longiludinal e transformam-se em
cama. A carruagem foi serrada e accrescentada pelo cen-
tro. O embasamento ¢ de 5,"5.

Outras carruagens mixlas pequenas, com 3,2 de em-
basamento, foraM transformadas pela forma que seguc.
Tinham um compartimento de 1.* classe e J de 2.* Jun-
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faram-se os comparlimentos de 2.* de duas para darem
uma earruagem mais comprida com 6 compartimentos de
3.%, sem retretle.

Para a primeira classe collocaram-se nos extremos o0s
dois compartimentos antigos de 1.* e accrescenlaram-se-
lhe outros dois, devidamente modificados, augmenlando-se
a altura. Ficaram com 34 logares.

De 16 carruagens AB fizeram-se assim 8 C e % A.

Transformaram-se ainda, sem as alongar, anligas car-
ruagens A e G em AB, lendo 2 compartimentos de 1.*
com 17 logares, 2 de 2.* com 21, retrele commum € cor-
redor lateral. :

0 peso morto ¢ de 342 kilogrammas por passageiro.

Sao aquecidas por thermo-siphio.

() estofamento das carruagens transformadas foi modi-
ficado de modo a facilitar a limpeza e a baralear a mao
de obra. Supprimiram-se 0s acolchoados, as franjas, os
caldes e o0s eslofos das porlas. Adoplou-se o reps de
algoddo n'umas e o coiro arlificial n'outras, (pegamoide,
loreide ou pantazote). Cobriram-se os pavimentos de linoleo
¢ 0 dos corredores de lanilite.

Bmpregam-se em larga escala a lincusta e a loreide
nas ornamenlacoes.

Nas linhas de Cintra ¢ Cascaes (ransformaram-se va-
rias carruagens de 3 eixos, assenlando-as sobre dois com
as caixas do typo P. 0. e lornando-as mixtas de 1.* e 2.*
com mais conlorto inlerior, com 24 logares de 1.* em 2
comparlimentos e J8 de 2.* em oulros 2.

(s comparlimenlos sao separados por portas que
abrem para os dois lados, e as vidragas nao teem caixilho e
acham-se equilibradas. A tara ¢ de 259 kilogrammas por
passageiro.

Para os (ramways do Norle foram adopladas carrua-
gens de 5,3 de embasamento, dando dando mixtas AB
com | compartimento de 1.* com 16 logares e 1 de 2.*
com 29, communicando por uma porla na divisoria. A
disposi¢ao interior é semelhanle a das anleriores.

0 peso morto é de 280 kilogrammas por passageiro.

Foram tambem feilas carruagens de 3.* classe para os
tramways com plalaforma nos lopos, 5,"3 de embasa-
mento e 53 logares, illuminagdo a gaz, 207 kilogrammas
por passageiro.

Das notas que rapidamente colligi se deprehende o
consideravel exforgo feito pela Companhia nos ullimos
tempos para melhorar o seu malerial.

Nio ficaram inertes as oulras companhias. A Beira Alla
encommendou 3 grandes carruagens mixtas A B de cor-
redor sobre bogics e com illuminacao electrica e aqueci-
mento por thermo-siphdo, inter-communicacdo, destinadas
20 novo servigo rapido internacional, que entrarao breve-
mente em servico, e vae iniciar a transformagao de parle
do malerial antigo.

A Companhia do Vooga adquiriu excellentes carrua-
gens compridas com entrada pelos topos sobre bogies.
As de Guimaraes e Nacional iniciaram tambem esse pro-
Zresso.

Merece ainda mencdo a transformagao das anligas car-
ruagens de leilo de madeira do Sul e Suesle pela juncgao
das caixas, duas a duoas, sobre leilo novo de ferro, assente
em bogies, com retrete ¢ platalormas nos lopos, e corredor.
Convem sobremodo proseguir n’essa transformagao, en-
saiando a suspensdo sobre 2 eixos P 0, e augmentando 0
pé-direilo das caixas.

E' tempo de findar esta desconnexa noticia, pondo em
relevo a singular doutrina dos parlidarios do resgate, que
altribuem ao Estado o direito de se apoderar, sem indem-
nizacdo, do material circulante, propriedade das compa-
nhias segundo os contractos e que teem de lhe ser pago
no fim da concessao.

Nio pGde haver melhor maneira de sustar os progres-
308 iniciados. _

J. Fernando de Souza.

- 3
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Hssembleia Geral da Companbia
Portugueza

Antes de nos referirmos 4 reunido annual dos accio-
nistas d’esta companhia, extrahimos do relatorio do con-
selho, documento que principiaremos a reproduozir no
proximo numero, alguns dados inleressanies sobre os
resultados da exploragac no anno findo, e sitvagao da
companhia.

A extensdo da rede manteve-se em 1073 kilometros,
mais 99 kilomelros explorados por contracto, sendo n'aquella
278,548 kilometros em dupla via por se ter aberlo, em
outubro, o troco Pombal-Alfarellos, na extensao de 28,325
kilometros.

A receila total diminuiv, em relagdo a 1910 na impor-
lancia de 44 conlos e as despesas da exploragao subiram
a mais 248 conlos, o que representa, por addigdo, um
total de 292 conlos.

Mas como nas receitas féra do trafego houve um aug-
mento de 15,5 conlos e nas garanlias de juro outro de
9,4 conlos, e nos impostos a deduzir, o augmento de 13,6
contos, a differenca a menos no total é de 280,6 conlos.

0 coefliciente de exploracio que em 1910 fora de
44%.02 %, passou, no aunno findo, a 48,09 e s6 no que res-
peita aos produclos da exploracdo a 48,54.

Na diminuvigdo das receitas da exploracdo concorreu
com 73,5 conlos o pagamenlo do imposto sobre mercado-
rias, que a companhia teve que pagar desde 12 de margo,
encargo que s6 por 19 dias sobrecarregara o presente anno,
visto que desde 20 de janeiro comegaram a vigorar as
novas larifas que incluem esse imposto. Houve tambem
diminvicdo provenienle do transporte de vinhos se ter
effectuado em menos percurso, por molivo dos vinhos das
regioes de Santarem, e d'este serem impossibilitados de ir
ao mercado porluense em vista da nova lei. Houve ainda
menor exportagdo de toros para minas, causada pelas
gréves em Inglaterra, e mesmo de carvao, pelo mesmo
molivo.

Tambem o transporte de cortica hespanhola deu a
menos uma receita de 13,7 conlos.

Houve, porém, augmento de transporie de cereaes,
35.3 contos, objectos manufacturados, 26 conlos, merca-
dorias diversas, 20 contos e ferragens 13 conlos.

A receila de passageiros augmenton 39,5 conlos em
toda a rede apesar da diminuicdo de 26,7 conlos nos bi-
lhetes de banhos e da no (rafego Paris-Lisboa que dimi-
nuia uns 4 contos, e egunal verba o de passageiros de
Hespanha para o que contribuiram as exigenecias, na fron-
teira, aos passageilos que as alravessam, apesar da lei
dos passaporles ter estubelecido a livre passagem.

0 augmenlo de 248,9 conlos, na despesa, explica-se
pelas melhorias de veucimento feilas ao pessoal, por vir-
tude das exigencias d’este, por occasiao du gréve. E maior
seria esse augmento se na rubrica «despesas geraes» se
nao livesse conseguido fazer uma econowmia de mais de
36 conlos.

0 augmenlio com pessoal cifra-se pela elevada verba
de 321,7 conlos.

0 percurso dos comboios foi de 6.527.498 kilomertos
contra 6.654.110 kilometros em 1910.

Vé-se que a companhia se sacrificon quanto ponde e
até leve que recorrer a diminuigdo de 126.612 kilometros
no percurso dos comboios, quasi 2%, o que sempre lra-
duz difficuldades para a exploragdo.

Assim, o custo do trem-kilometro que era de 444 reis,
subiu mais de 10 % elevando-se a 490 reis.

As despesas de grande conservagdo manliveram-se
sem differenca sensivel no que respeita a Via e Obras, e
absorveram 11,5 contos pelo Material e Traegao.

Gastaram-se, durante o anno 469 contos em trabalhos
extraordinarios, sendo 245,8 em material circulante, 17
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em ulensilios e ferramentas e 206 em novas cols-
lruecoes.

Estes 469 conlos obtiveram-se lancando 367,4% conlos
a conla do exercicio de 1911 e junlando-lhe 101,7 conlos
retirados do ullimo auno para liquidacdo e despesas anle-
riores.

A companhia adquiriv mais 10 novas locomolivas de
lypo © mais moderno, e 200 vagoes para mercadorias,
ficando no fim do anno com:

61 locomotivas;
i anlomoloras;

20 saldes e carrnagens de luxo:

82 carrvagens de 1.* classe :

48 mixtas, {.*e 2. e 1.* 2.2 8 3.%;
121 de 2.* elaske ;

5 mixtas de 2.* e 3.*;
246 de 3.* classe;
3.173 vagoes, fourgons, quadras e jaulas.

A conta de primeiro estabelecimento

ficon em 31 de dezembro, em....... 57.043:7438501

o valor do material circulante em.....  2.999:4793985
A mobilia e utensilios..c.eveenv.. 509:4575235
0s prejuizos por differengas de cam-

1o ) 21 AT L I S S e PR 05:5985579

inferiores aos do anno anlerior em.. .. 10:8285452
Do saldo crédor da exploragdo em

V049, b8, 4+ By ket S H QNN 3.525:1394326

deduzidas as despesas complemenlares

do estabelecimento e oulras.......... 197:8805679

e augmentado do saldo de ganhos e per-

Aol BB A O es o v son Y SIS 1:0935188

subtrahindo para juro das obrigagdes de

$ 0GP« ¢ Dot o R s kA AR venes  1.48919650262

para amorlizagan. ««vsves s veoanas 190:0326571

jdem A6 i GraAt o <40 sy 00« misines e 118:6095583

fica liquido para distribuigao, capliva d

IDDOBEOR: <« e iraisis Simns R 1.220: 7445419

que o conselho de administragdo propoe e o fiscal confirma
seja dividido por: _
A's 343.316 obrigaches de 39/, 2.°

gran—Frs. 1280 ............. Frs. 4.291.450,00
As 60 520 obrigacoes de 49, 2°
grilu—"‘rﬁ. 16.66 :"/3 ............ 0 1.008.666,66
As 20,688 obrizacoes de &!'/,°%, 2.
gran—Frs. 4878 ... ... 0.0 v Bob 650,00
As 88 599 obrigagoes de 39/, Beira
Baixa 1.° gran—Frs. 5,00...... o 442.995,00
Somma—Francos. . . 6 209.761,66

a0 cambio de 58%,1761 por 3 frs, equivalente a réis 1.226:7238417

Saldo credor da conta «Ganhos e Perdasy, para 1912 3:0313_0%
w

Para a assembleia geral annunciada para hontem haviam
sido depositadas 56.771 acgoes.

A reunidao comecou a 1 hora, presidindo o Sr. dr. Victor
dos Sanlos, secrelariado pelo accionista L. de Mendonca e
Costa, sendo convidados para e<crulinadores, como maio-
res accionistas presentes, os Srs. Francisco Ignacio de
Carvalho e Augusto José Vieira.

Antes de aberta a sessao os Srs. Drs. Reis Torgal, Joao
Arroyo e Pereira Reis oppuzeram-se a conslituigdo da
assembleia sob prelexto da lista dos accionistas nao ler
estado presente 15 dias antes, como manda o codigo
commercial.

Levantou-se acalorada discussdo em que, alem do
presidente, lomaram parle varios accionistas, lornando-se
a assembleia tumulluosa, pelo que o presidente levantou
4 sessdo por meia hora.

Finda esta o sr. presidente declaron que aproveilara
aquelle intervallo para se informar da maior ou menor
rasdao que assistia aquelles srs. accionistas que protesta-
vam contra & realizagdo da sessdo, e lendo verificado que
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havia razao para esses reparos, adiava a assembleia por
15 dias, isto é, para 29 do corrente, conforme o annun-
cio que publicamos n'este logar por ja nao ler cabimento
na respecliva sec¢ao:

Caminhos de Ferro Portuguezes
Sdo avisados os Srs. Accionistas d'esta Companhia de
que os trabalhos da Assembleia Geral convocada para o
dia de hoje, 15, ficam adiados para o dia 29 do correnle
mez, ao meio dia, na séde da mesma Companhia.
0 Presidente da Assembleia Geral — Augusto Vietor dos

Santos.
| b
RESGATE DE LINHAS

Multiplicam-se o0s eseriplos, preconizando o resgasle
das linhas da Companhia Portugueza e da Beira Alla e
alé foi apresenlado um projecto de lei n'esse sentido.

0 assumplo ¢ grave e complexo para ser tralado sobre
0 joelho. De espago o estudaremos.

Por agora limitar-nos-hemos a ligeiras reflexoes.

Carece o Governo de auclorizagdo legislaliva para
exercicio de uin direilo consignado em contraclos e dima-
nado de leis especiaes?

Niao é a via parlamentar a menos propria para a pre-
paragdo de tao delicado negocio?

Que influencia lera no credito do Estado a perapcclw
'essa operagao?

Que influencia paralyzadora exercera sobre os exfor¢os
das companhias para melhorarem as suas linhas?

Nio 6 suggestivo o que ha lempos a esla parle suc-
cede nas linhas do Estado?

Deitaram-se as conlas ao que ha que dispender para
proporcionar as condigdes da exploragdo ao crescimento
do trafego, previsto alias com demasiado oplimismo?

Como pade o Estado chamar seu, pelo resgale, ao ma-
terial circulante que ¢ das companhias e que leria que
lhe ser pago no fin da concessao ?

Convira nao perder de vista os exemplos por demais
suggeslivos da Franga e de oulros paizes.

Meditem os partidarios do resgale, que nao lhes fallara
maleria para cogilacdes ; e cuidado com as miragens.

UAEN
As tres greves

Nio nos referimos, no nosso passado numero, a gréve
do pessoal da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, que
se declarou em 29 de maio, porque sempre a supposemos
um pequeno amuo d'esse pessoal, de pouca duragao visto
a insubsistencia do motivo em que se fundava, sem pensar-
mos que elle allingiria o grau de unporlancm que hoje tem.

Para archivo registaremos a origem deste movimento,
lao simples que se lhe péde bem applicar a phrase ade
um argueiro por nm cavalleiro».

No sabbado 25 de maio, um revisor encontrou num
carro um passagmm viogjando além da zona para que
tinha bilhete, e increpon o conduclor, ao que se diz, em
termos desabridos.

Este, em vez de lomar leslemunhas entre os passa-

geiros e formular a sua queixa & direccdo, que, eslamos
certog, seria attendida, achon mais expedito aggredi-lo,
logo alli. (0 caso lez escandalo ¢ a direecio resolven cas-
ligar o conductor.

Vendo-se suspenso, este revollou-se, e no domingo se-
guinte, de larde, junto ao theatro Nacional, armou ques-
tao com um inspector, fazendo grande alarido, de forma
a chamar a attencdo das massas, reunindo-se em volta do
grupo cenlenares de pessoas.

Assistimos, du allo de um carro, em que, casnalmente,
passavamos, a parte d'esta scena, @ vimos que o conductor
gritava de forma desabrida e o outro empregado (ralava

de lhe acalmar os furores, com cerla prudencia. Pois, em
paga, loi, por fim, desatlendido pelo conduclor.

Este, no dia seguinle, indo & direccao, desallendeun alli
um chefe de servigo, alirando-lhe com um linteiro. Foi,
naturalmente, seguro pelas mais pessoas presentes, e posto
[6ra, vindo dizer aos collegas que foi ali aggredido, confes-
sando, comtudo, que foi elle que principiou a aggressao. 0
pessoal resolveu por isso por-se em gréve, exigindo a
readmissao d'esse homem, e aproveilon o caso para oulras
reivindicagoes varias.

Aqui temos a gréve n.” 1, que bem se péde chamar
a gréve do vintem, porque a falta de cobrauga d'essa
tio simples moeda foi a sua origem.

A direcgao da companhia, secundada pela t,mupanhm
ingleza com esla ligada, e a quem perlence a maior parte
do capital, fundando-se em que as exigencias do pessoal
8d0 inatlendiveis, recusou-se mesmo a ouvi-las, e depois
de uma semana de especlativa, tendo chamado pessoal e
nao accudindo este ao appello em numero sufficienle, e
mais, lendo justificado receio de que o pessoal grevisla,
por meio de aggressoes e sabolages lhe impeca a circula-
cao dos carros, fechou a porla.

Ahi esta a gréve n.° 2.

A n.” 3 [é-la 0o governo, tomando como divisa 0 nosso
proverbial «ndo e rales» e como escudo a grande energia
da ioercia, e desinteressando-se do assumplo, sem se
preoccupar de que o fermenlo por muilo demorado,
faca azedar toda a fornada.

N'este estado de coisas, perante tres entidades todas
em gréve, a unica viclima lem sido a capilal que tem a
sua circulagdo quasi paralyzada, porque nem todos podem
andar conlinvamente & pé, ou pagar o lransporle por
elevados precos, como succede para varios ponlos sé
servidos por aulomoveis, ou finalmente soffrer as incle-
mencias do transporte em carrogas, como volumes de
mercadorias.

A uma situagao d'estas ndo chegariamos se a camara
municipal antiga ndo concedesse a uma s6 companhia 0
monopolio da viagao mechanica em loda a cidade, e a
vereagao aclual ndo aggravasse ainda o caso, consenlindo
a passagem da exploragdo dos ascensores para a compa-
nhia soberana.

Contra tudo isso lavramos, desde muilo, 038 nossos
protestos. Vé-se agora como linhamos razio.

A companhia esta firme no seu proposilo de nao resta-
belecer o servigo, sem que, pelo governo lhe seja garantida
a liberdade do trabalho, como as leis o preceiluam; o pes-
soal, gosando de regalias para que ndo se acha facil expli-
cacdao nas leis, ndo consenle a circulacdo dos carros.e
prf;‘l[il para o operariado em geral, para que, por espirilo
de clase, o avxilie na sua teimosia; lenlando arrastar alraz
de si lU(]d‘! as classes npemrm e produzw uma erise das
de mais [uneslas consequencias para o paiz.

Felizmente que uma classe com que elles mais conta-
vam, por ser a mais imporlante, —a dos ferroviarios —
nao esta resolvida a concorrer para essa desgragada situa-
¢do, adherindo a gréve. Honra lhe seja.

Para mais complicar a quesldao e mais provar a insen-
salez das exigencias do pessoal, registaremos que elle
prelende agora que a Gamara Municipal rescinda os contra-
clos com a companhia Carris, lomando conla da exploracao.

Como se isto fosse coisa facil de resolver n'um prazo
breve on se a gréve podesse manter-se durante os lon-
gos annos que uma questdo d'estas levaria a derimir-se
nos tribunaes.

E sem se imporlarem de que a cidade soffresse com a
paralyzacdo d’aquelle elemento de transporte.

Espera-se agora que o novo governo ponha termo a
esla sitnacdo, que ja vae sendo desesperada porque se
prolonga ha 17 dias.

Que elle tenha energia para o fazer é o que o publico
reclama.
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CONGRESSO DE ESTRADAS

0 proximo congresso de Estradas (Congreés de la
Rowte) realizar-se-ha em lLondres, de 23 a 27 de junho de
1913.

As seccoes [franceza, ingleza, allema, americana, belga,
etc., ete. estao estndando interessantissimas questoes que
hao-de ser apresenladas n'este congresso.

Entre outras questoes figura a «creacao de eslradas
que permittam a passagem de vehiculos evilando-se alra-
vessar villas e aldeias».

' a primeira vez que este assumplo sera officialmente
discutido.

E' fora de dovida que se favorecerdo muilo 08 modos
de locomogdo rapidos, por meio de vias ou estradas cir-
culares, que permillam conlornar villas e aldeias, sem
ler de as alravessar, e isto com o fim de evilar 0 piso
irregular da arteria principal de um logarejo insignificante
despido completamente de altraclivos.

Evitar-se-hiam assim lambem os perigos para os habi-
lantes das aldeias, cuja creangada esla sempre acostumada
a vir brincar para o meio da rua.

Convem notar que esles caminhos circumvolutorios
existemn ja em muitas lerras, e baslaria aproveiti-los e
po-los em bom estado, com pequena despesa.

E’ assumplo que merece a pena esludar.

Eis a resenha do programma d'este congresso:

|.* —Seccao, conslrucgao e conservacao. (Quesloes
communs as sub-seccoes A e B:

1.*— Projeclos de estradas novas, «) nas localidades
antigas (cenltro e peripheria), b) nas localidades novas, ¢)
em pleno campo;

2.°—Typos de revestimenlo a adoptar nas ponles e
nas obras d’arle.

Communicados communs as mesmas sub-secgoes:

1.°—Disposi¢des novas, adopladas posleriormente ao
11.” congresso, nas machinas com molor mechanico em-
pregadas na conslruc¢ao e na conservacao das eslradas;

2. —Experiencias de maleriaes ulilizados na counlec-
cao do empedramenlo das calgadas.

Sub-seccao A. 3.* questdo:

(uaes sao os melhores methodos e os melhores male-
riaes para a conslrucgdo, no campo, de estradas empedra-
das com cimenlos de maleriaes alcatroados, betuminosos
ou asphalticos?

3. ecommunicado: Quaes sao os melhores methodos
de construecdo e de conservacao para estradas macadami-
zadas com cimentos aquosos, applicaveis ao campo e as
regides suburbanas?

4.° communicado: Em que circumslancias e em que
condigoes de circulagdao sao preleriveis os seguinles typos
de estradas, sob o ponlo de visla da circulagao e da des-
pesa: calcetamento de pedra; empedramento pelo alca-
trio, cimento, asphallo, ou por outros methodos ; macadam
ordinario, sO com agua.

Sub-sec¢do B. 4.* questdao: Calcelamenlo de madeira;
qualidades de madeira; modo de emprego; resislencia;
duragao; conservagao; custo; limpeza e rega.

5. communicado: Nomenclaturas dos typos de calgada
de pedra: vantagens da unificacdo dos lypos.

Segunda seccdo. Circulagdo e exploragdo. 5.* questao,
commum as sub-seccoes (e D: Systemas de illuminagio
das vias publicas: e dos vehiculos. Sob-secgio (, 6.
questdao: Observagoes, feitas desde 1908, sobre as diffe-
rentes cansas de gasto e de delerioracao das calgadas,
nas cidades, nas villas ou aldeias, e no campo. 7.* ques-
ldo: Regulamenta¢ao da circulagdo rapida ou lenla nas
estradas.

6. communicado; Indicagao da direcgao e da dislancia.

7.2 communicado: Desenvolvimento, posteriormente
ao 11.° congresso, dos transporiés em commum, para
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vehiculos automoveis. Sub-secgao D, 8.* questdo: Auclo-
ridades encarregadas da conslrucgao ¢ da conservagao
das estradas; funcgdes entregues ao poder central e as
aucloridades locaes. 9.* questao: Orcamento da construc-
¢iao e da conservacao das estradas; creagao de recursos.

8.° communieado: Qualidades exigiveis aos engenhei-
ros e mestres encarregados da construccac e da conser-
vagao das estradas.

9.° communicado: Estatistica das despesas [eilas com
a conslruecdo e a conservacao das eslradas.

10.° communicado: Terminologia.

Gesith
CHRONICA INTERNACIONAL

Longe de melhorar conlinua a complicar-se a siluagao
internacional, e isto n'estes ultimos dias.

Um dos assumplos que mais prendem a atlengdo das
potencias, é a guerra da lalia e da Turquia. A expulsao
dos Italianos, na Turquia, aggravou muito esta quesldo.
Se até ha poucos dias a [talia ainda podia consenlir em
reconhecer as ilhas do mar Egeu, como pertencentes a
Turquia, logo que esta houvesse reconhecido a posse plena
da Tripolitana pelos ltalianos, hoje, depois do exodo dos
subditos italianos da Turquia, as prelencdes da [talia
augmentam muilo naturalmente.

Accresce que as populagdes christds das ilhas do mar
Fgen, accolheram o melhor possivel os [talianos, Seus Ir-
mios pela Fé. Sabem que no dia em que passassem de
novo para o jugo dos Turcos, seriam viclimas das mais
violentas represalias: O hellenismo que  parecia exlinclo
durante o dominio da Sublime-Porta, reaccendeu-se de
novo e a Europa ndo permillird sem duvida que elle agora
seja suffocado em sangue. X

Continua suspensa a Europa, movida da grande curio-
sidade por saber qual o resultado do entendimento entre
a Inglaterra e a Allemanha, entendimento que deve esla-
belecer-se gragas aos exforcos diplomaticos de Lord Hal-
dane, Lord Grey, o bardo de Biberstein, ¢ outros grandes
estadistas das duvas formidaveis polencias mundiaes.
plano de regularem-se as varias questoes politicas e sociaes
pendentes nos differentes pontos do globo, por meio de
um entendimento amigavel, ou de um congresso diploma-
lico em que eslivessem representadas lodas as par}es
interessadas, seria oplimo meio de lodas as polencias
fazerem juslica umas as oulras, salisfazendo-se as aspira-
goes legitimas, ¢ reconhecendo-se os direitos adquiridos e
08 servigos ja por muilas prestados & causa commuimn da
civilizagao. Infelizmente, porém, este desejo ¢ posiliva-
mente utopico, ¢ quando as grandes polencias se combi-
nem entre si, deve ser eertamente para melhorarem as
sias condigdes economicas e de expansido, & cusla dog
paizes que ndo disponham dos mesmos recursos financei-
ros ¢ das mesmas condigoes de expansibilidade.

' de esperar, comtudo, que gragas as circumslancias
especiaes em que nos encontramos, de velhos e leaes
amigos ¢ alliados da nagdo ingleza, e de valiosos coope-
radores, que lemos sido, na obra de colonizagdo e civili-
zacao realizada pelos Inglezes, tanto na India, como na
Africa, essa cooperagdo nos conlinue sempre assegurada,
para proveilo e gloria dos dois paizes, cuja allianga poli-
tica ¢ cerlamente 2 mais antiga do muondo moderno.

Na Belgica, apesar do esbogo de (riumpho das hosles
socialistas, ou anti-clericaes, nas ultimas eleigoes, conll-
nuara sempre predominante o grande partido catholico,
que n'esse paiz ¢ um parlido essencialmente politico, ou
de governo. Nao vira, por ahi, grande mal ao mundo,
nem a propria Belgica, porque antes o predominio de
uma seila religiosa, mas illustrada, e sobretudo tolerante
e moderada, do que o da cega demagogia, inexperiente e
intolerante, isto ¢ desconhecedora da essencia da verda-
deira Liberdade.
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Marconi em bhisboa

A passagem de Marconi por Lishoa conslituiu um acon-
tecimento de exeepcional satisfacgdo para a nossa lerra,
atlento o interesse € a admiragdo que por loda a parle se
consagram a esle notavel inventor ¢ illustre homem de
seiencia.

Recebido e aceolhido pelas primeiras nolabilidades scien-
tificas, do commercio e da industria, e pelos elementos
ofliciaes, Marconi deve ler levado nma agradavel impres-
sao da sua eslada em Lisboa.

Péde Marconi ser considerado um benemerito da huma-
nidade, tal a influencia que o seu maravilhogo invento
logra exercer na previsao ¢ no soccorro a muilas calami-
dades, sobretudo em lravessias pelo oceano ¢ em naulra-
gios.

Mareoni, recebido em Portugal pelo Chele do Estado,
lambem [Ora recebido em Hespanha por Affonso XL, que o
agraciou com a gran-cruz de Aflonso XII.

Aqui deixamos consignada a homenagem da nossa
muila admiragdo pelo talento privilegiado de Marconi, e o
da nossa graliddo, que ¢ uma minima parcella do muito
que lhe deve a humanidade.

"" pﬂéﬁ
LARGURAS DE VIA

A chamada via normal, de 1,435 metros, baseia-se na
largiira das primeiras linhas ferreas ingleézas construidas,
e lodavia, esta nio ¢ a mais generalizada.

Estao em uso na aclualidade diversas larguras de via,
mas a mais empregada ¢ a de 1,676 metros, da qual
existerm 55.300 kilometros de linhas [erreas, sendo appro-
ximadamente melade d'este namero na India, e o restante
em Portugal, Hespanha, Republica Argentina e oulros paizes
da America do Sul.

Segundo uma estalistica recente 14,5% das linhas fer-
reas do mundo sao de via larga (islo ¢ com 08 carris se-
parados mais de 1,435; 71 % de via normal (largora de
1,435 metros); e 14,5 "% de via reduzida.

As diflerentes larguras de via eslao assim distribuidas:

Via nopoal  Vin reduzida  Via larga
o 100 Por 100 1ort (00
TR RO SO | T 22
America do Norle..... 98 1,99 0,01
America do Sul «..... 14 a0 36

L) | I e SR o o~ 7l 50 43
AATHOR v itate ol rorertsraia i 1 89 e
Ooeania s dur ol s Wl H8 92

Bestle
CARTA DE PORTUGAL

A direcciio dos Trabalhos Gieodesicos acaba de publicar
mais tres folhas da carta do paiz na escala de 150.000,
a cinco cores, comprehendendo os coneelhos de Gastello
Branco, Ponte de Sor e Monlargil.

A execucio é primorosa, nada inferior a idénticos tra-
halhos desle genero que lemos encontrado no exlranjeiro,
feitos pelos mais conhecidos eslabelecimentos  lopogra-
phicos.

Seria um bom servigo prestado @ sciencia, aos estudio-
§08 €, por muilos molivos, ao paiz, em geral, que se
pensasse em dotar aquella direcgao com 0s elementos
necessarios para activar a conclusio d'esta carta, ainda tao
atrazada por lalta de pessoal que a execule.

Agradecemos a offerta que, alé cerlo ponlo, nos causou
surpresa, porque nao era costume a commissao Geodesica
pnviar as suas carlas a este jornal. Em compensagao
fazia-0 a oulros varios, alé cremos que aos satyricos. I
que, provavelmente entendia n’oulro tempo, que a esses
interessava mais conhecer da nossa chorographia. . .

Respeitemos-lhe” o crilerio ; somos respeitosos mesmo
para esles casos. . .

Yy —
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Alto=~Niinho

Foi afinal volado em sessao conjuncta do Congresso O
projecto de lei do Alto-Minho, sendo rejeiladas lodas as
emendas do Senado, excepto a que reduz a 80 annos o
prazo de concessac.

[Foi erro grave essa mesquinha reducgdo. As condigdes
financeiras, longe de melhorar, teem peorado e a base da
operagio ¢ assas eslreila para que se eslivesse de animo
leve a restringi-la ainda. Para mais o direilo de resgale
assegurado ao Estado corrigia bem qualquer largueza de
prazo. Era de boa politica facilitar 0 mais possivel um em-
prehendimento de tanta importancia, exactamente quando
0 Bstado se vé em apuros para obter os capitaes exigidos
pela construcgdo das suas linhas.

Oxala que todas as difficaldades sejam superadas e
que em breve se complele a rede secundaria do Minho.

BEA78
Jogos olympicos em Stokholmo

- 0 distinclo Sueco residente no Porto o sr. Waldemar
Liferen, resolveu organizar uma inleressante excursao
a Stockholmo, a proposito dos jogos olympicos que se
devem effectuar alli nos dias 8 a 12 de julho proximo.

A parlida serd, no dia 26 de Junho, do Porlo, as 8 e
30 da manbha (1.* classe, rapido) e embarque na mesma
larde no vapor Asturias que levard os excursionistas a
Cherburgo, de onde seguirdao para Paris no dia 29.

Ahi se conservam nos dias 30 e 1 de Julho, partindo
em comboio & 1 e 15 da larde de 2, por Colonia, para
Berlim, onde chegam em 3, de manha, ficando alli 50
horas.

Sahindo da capital da Allemanha no dia 5, seguem, em
vagido directo, por Tessnilz-Trelleborg & capital sueca,
onde chegam na manha seguinle.

N'esla se conservam os dias 7 alé 12 a fim de assist-
rem as grandiosas festas que se celebram n'esses dias,
e fuzerem pequenas excursoes aos arredores.

Em 13 vio os excursionistas, no bello comboio do norle
para Narvik onde so chegam em 15 de manha, atraves-
sando toda a interessante regiao da Laponia.

N'esse ponto, depois do almogo, embarcam no vapor
Andeniis em direegdao ao Cabo Norle, que visilardo, assis-
tindo ao prodigioso especlaculo do sol da meia-noile, assim.
como Hammerfest a cidade mais septentrional do mundo,
que ja aqui descrevemos ha cinco annos: Lyngseided, o
interessanle Lyngenfiord, Lodingen, Raltsond o mais gran-
dioso estreito das ilhas Loffolen, a prodigiosa montanha
furada de Torghatten, e chegando, por fim, a Trondieme
em 20. _

N'esta cidade e seus arredores se demora a excursao
alé a manha seguinle, indo depois em caminho de ferro
a Are para fazer d’ahi uma digressac @ montanha de Tenn-
forsen e vollando a Are para, tambem por via ferrea
(627 kilometros) vir a Stockholmo no dia 24 de manha,
embarcando logo pelo bello canal de Gothia, visitando o0s,
lagos Mélarin, Véllern e Vénern.

Chegados a Giteborg ha no dia 27 um passeio a
Marstrand e partida no vapor Thule que chega a Londres
em 29 ao meio dia.

Depois de tres dias de estada em Londres, os viajan-
les embarcardao em 2 d’agosto, chegando a Lishoa em 5.

0 custo d'esta erorme viagem, que ahrange nao sé
Paris, Berlim, Stockholmo e Londres, como a Lravessia de
toda a Franca, parte da Allemanha, quasi toda a Suecia
e alguns pontos da Noruega, comprehendendo transporie,
em 1.* classe nos vapores e 2.* nos comboios e aloja-
mento completo em hoteis de 1.* classe, é de 110 libras.

A inscripedo faz-se na roa do Rosarvio 151, Porlo, de-
vendo depositar-se 15 libras, que serdo reslituidas caso a
viagem nao se eflectue.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas a S. doao

Em Braga

Nos dias 22, 23 e 24 d'este mez, devem realizar-se
na antiga cidade de Braga, as tradicionaes [estas a N.
Jodo, que costumam ser reveslidas de grande pompa.

Segundo o programma das festas elaborado pela res-
pecliva commissdo, esle anno ainda havera maior numero
de altractivos que nos annos anleriores.

De entre o0s principaes numeros destacaremos as des-
lumbrantes illuminagdes e fogos d'arlificio, uma esplen-
dida batalha de flores em que lomardo parte alguns
carros ricamente decorados, as dangas populares e corlejo
em que flgurara o tradicional carro do Rei David, elc.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, em
combinacao com os Caminhos de Fexro do Minho e Douro,
estabelecen como de costume bilhetes de ida a Braga e
volta a precos reduzidos, das suas principaes eslagoes.

Altento o brilhantismo das festas é de espevar grande
concorrencia n'aquelles tres dias em Braga, uma das
mais anligas cidades do nosso lindo Portogal e que lao
bellos attractivos possue.

Na Figueira da Foz

Tambem na linda cidade da Figueira se celebram [es-
tas a S. Joao como nos annos anleviores, nos diag 23 e 24.

Havera as costumadas illuminagoes, as dangas e os
descantes populares ldo caracleristicos dos povos da
regiao, e o lradicional banho Santo.

Por motivo d’estas [estas tambem os Caminhos de
Ferro Portuguezes ¢ a Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta fazem servigo especial a precos reduzidos,
havendo entre Pombal, Coimbra e Figueira comboios espe-
ciaes que parlirio de Pombal ¢ Coimbra para Figueira no
dia 23 as 7,46 e 11,59, respectivamente, e de Figueira
para Coimbra as 13,30 e 23 do dia 24, com paragens nas
estagoes e apeadeiros inlermedios.

Vendem d’estes bilhetes reduzidos as estagoes e apea-
deiros de Caldas alé Fontella na linha do Oesle, de Pom-
bal até Campanha, de Coimbra até Louzd e de Fundio
alé Guarda.

Das estacdes da linha dos Caminbos de ferro da Beira
Alta tambem ha bilheles a precos reduzidos.

Em Evora

Evora, a famosa capilal do Alemtejo, a cidade portu-
gueza que mais monumentos historicos possue, tambem
tem o seu 8. Jodo.

Todos os annos nos dias 23 ¢ 24 de junho se celebram
alli grandiosas feslas que, embora ndo lenham o esplen-
dor das de Braga, leem um outro caracter em harmonia
com o do seu povo.

Quem ja viu o 8. Jodo em Evora, deve ir depois vé-lo
a Braga, e quem o via em Braga deve ir no anno seguinle
a Evora.

Qualquer das duas cidades encerra verdadeiro sen-
cantos, que nenhum turista deve perder, e as feslas sdo
ilem de bellas, o melhor elemento de apreciacdo dos cos-
tumes e do caracter do seu povo.

Tanto os Caminhos de Ferro do Sul e Suesle como a
(jompanhia Portugueza em combinagio com aquelles, fa-
zem servico especial de bilhetes de ida e volla a pregos
reduzidos, para ida nos dias 22 e 24 e volla de 24 a 30.

i aproveilar, pois, essas reducedes para uma visita @
formosa cidade alemlejana, lanto mais que o tempo, alé
agora invernoso, promelle nao fazer pirraga n'esses dias,
segundo diz o Borda d'Agua.

Passageiros nos comboios tramways

Segundo um Aviso que a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes acaba de publicar eontinnam a ter vali-
dade nos comboios N.” 11 e 18 do servigo Lisbhoa-Porlo,
os bilhetes de 2.* e 3.* classes das larifas de tramways
n.” 3 interna e P. n.® 10 combinada com o Minho e Douro,
no lrajeclo Aveiro-Porto.

Para os referidos comboios ¢ para o N.” 3, tambem
continuam a ser validos no percurso Alfarellos-Coimbra os
bilhetes da tarifa N.” 11-bis, e bem assim para 0s com-
hoios mixlos 206-203, 241, 242 e 246 do servigo Alfarel-
los-Figueira.

Continuam em vigor as disposigbes anteriormente
annunciadas relativas a mudancas de classes e a falta de
hilheles nos comboios lramways.

Temporada de banhos e aguas mineraes

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro estabe-
lecéu, como nos annos anleriores, servico especial de
bilhetes reduzidos para a epocha balnear, das estagnes de
Braganca, Macedo, Mirandella, Cachdo e Brunheda para as
eslagoes das linhas do Minho e Douro e dos Caminhos de
Ferro do Porto @ Povoa e Famalicio que servem praias e
thermas.

Egualmente creou bilhetes das estagies de Vizeu e
Tondella, do ramal de Vizeu, para as de Espinho e Granja,
da Companhia Portugueza.

Os bilhetes sio validos por 60 dias a eontar do da
venda, e dao direito a paragens em eslagoes intermedias
¢ oulras concessoes identicas as facultadas pelos bilhetes de
banhos da Companhia Portugueza, a que ja nos referimos,

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla,
tambem ja annunciou o seu servico especial durante a
temporada de banhos que ¢ egual ao do anno passado,
apenas com ligeiras alleragdes de condigbes em harmo-
nia com as [feitas pela Companhia Portugneza e as quaes
nos referimos no nosso ullimo numero.

Estabelecen tambem esta Companhia um servigo espe-
cial dorante a epocha thermal, de viagens de recreio a
Luso a Bussaco, pelo qual sdo vendidos a partir de hon-
lem nas principaes estagoes daquella linha para a de
Luzo, bilhetes de ida e volta a precos reduzidos, validos
pot tres dias incluindo o da ida e 0 do regresso.

Chumbo em barras de Pefiarroya e Linares
para o Barreiro

Como consequencia da ampliagao [eita pela Companhia
Portugueza dos pregos da sua tarifa especial E. I N.° 5
de pequena velocidade a eslacdo de Vendas Novas, para
o transporte de chumbo em barras procedente de Peniar-
roya @ Linares, na linha de Madrid Zaragoga e Alicante,
08 Caminhos de Ferro do Sul e Sueste acabam de estabe-
lecer na st larifa especial N." 8 de pequena velocidade
o preco de 540 réis por tonelada, para remessas de vagao
completo d'aquella mercadoria da estagio de Vendas Novas
para as de Barreiro e Barreiro U. F.

Bilhetes de assignatura no caminho de ferro
de Guimaraes

Por uma nova tarifa especial, que principiou a vigorar
em 10 do corrente, é creado um servigo de bilheles de
assignatura mensaes, trimestraes, semesiraes e annuaes.

As sonas sdo: de 1 a 10 kilometros, ¢ de 5 em 5
mais, alé 30 kilometros, d'ahi em deante angmentam 10
kilometros até 60. Aos estudantes, alé 16 annos é conce-
dida a reduecdo de 30%. As assignaturas comegam em |
de cada mez, devendo ser requisiladas com oito dias, pelo
menos, de antecedencia.

-
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Pretos por toda a parte. — Ms primorosas ruinas de Thebas. —
Os colossos, os templos e os tumulos. - Calor sem suor.
— Os figurinos egypcios.

Aules de tudo, uma impressao de viagem que nos ia
passando desapercebido registar, porque, em geral, as
relemos lodas de memoria:

Desde que o excursionista sae do Cairo, passa, cada
vez mais, a ler que lidar com genle de cor.

A'parte os donos gerenles e maitres d’hitel ¢ 08 com-
merciantes nas cidades, tudo o mais €, ou o relinto negro
nubiano, com o seu annel de ouro na parle superior da
orelha direila, ou o Beduiuo,
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do-se que as figuras, com o seu pedestal, mediam 21
metros de altura. 86 as pernas, alé o joelho, medem 6
metros; os [pés Jleem 3,20 metros de comprimento, e a
largura do tronco é de 6,17 melros: o dedo central da
mao tem 1,38 melros.

Se n'outras partes do Baixo e Allo Egyplo o visitante
se senle deslombrado ante a imponencia das construccoes
de anligos lemplos e outros grandiosos despojos das ve-
lhas civilizagoes que alli dominaram, em parte alguma a
impressao € (do empolgante como n'esta visita a Thebas,
a cidade dos templos dos mortos, a extraordinariamente
giganlesca necropole que a todos os outros logares sohre-
leva em prodigiosas riquezas archileclonicas.

N'uma extensao de 4 kilometros de largura por perlo
de 3 de comprimento encontram-se descobertos alé hoje,
uns 15 lemplos monumentaes e nao menos de 200 gran-
diosos tumulos dos reis, das rainhas, dos principes e prince-
zas, grandes homens do tempo ele.

Do templo de Medinet-Habu, nm dos mais notaveis,
damos a reproducgao da pholographia que ali tirimos de
um dos seus porticos em que se dislinguem os seis colos-
sos do deus 0sivis, de uns 15 metros de altura.

de nariz aquilino e afilado,
de cor bronzeada e sedosos
abellos.

Creados dos holeis, guar-
das dos comboios (e por ve-
zes alé o conduclor) cochei-
ros e burriqueiros, porteiros
dos monumentos, barquei-
ros e loda essa infinidade
de gente que nos olferece
servigos, tudo ¢ prelo ou
castanho escuro, e =6 as
classes se distinguem por-
que as mais baixas usam
lurbante e os da classe me-
dia, guias, creados de mesa
ele., usam o tivbwe ou fer,
barrete carmezim de que
ja fallamos.

Para se ir as ruinas de
Thebas, faz-se de vespera
ajuste com um guia que
lem que preparar a passa-
gem do Nilo n'um bareo, e
do lado de la os burros ne-
cessarios para a excursao.

Quem quizer servir-se de
trem tambem pode fazé-lo,
mas esse cnsla carissimo, |
nada menos de 150 piastras (7500 réis) so para duas
pessoas; ¢ ¢ mais fatiganle do que andar em burro por-
que se *vae mais devagar, visto ir-se sempre sobre areia.

Estes custam apenas 8 piasiras e paga-se melade ao
guia. Para duas pessoas pois a differenca ¢ de mais de
63000 réis.

Ha que levar o almogo do holel, purque Ia nao ha onde
se venda comida e ndo se pode vir comer ao holel e vol-
tar a Thebas, o que seria faliganle e nem a isso” se pres-
lam os gnias, os alugadores e até os bhurros, coilados,
fatigados como andam — elles que parecem incansaveis.

Atravessado o rio, temos, para principiar, mais de tres
kilometros sobre areia em que nada lemos que ver alem
dos dois colossos de Memnon, enormes figuras baslante
deterioradas pelo lempo (como se vé da nossa gravura)
(que representavam nouiro tempo o rei Amenophis Il assen-
tado num throno e marcavam a entrada do templo d'este
pharad, hoje desapparecido.

Calcula-se ja a Jmponencia deste templo, como dos
outros construidos n'aquella extraordinaria cidade, saben-

ALTO-EGYPTO. — Colossos de Merunou

Uns vinle minuloshais alem lemos o grande lemplo
0 Ramessenm, construido pelo rei Ramsés Il, consagrado,
como a maior parte dos monumentos thebaicos, a Amon e
provavelmente destinado a tumulo do fundador, cuja esta-
tua, a maior de todas as eslatuas egypcias se encontra no
vestibulo, infelizmente derrubada e parlida.

A sua altura total era de 17,50 metros e 0 seu peso
de 2.000 tloneladas, ndao se comprehendendo como, em
ldo recaadas eras, 0s Egypcios dispunham de appare-
lhos de transporte para 1dao grandes pesos. (uanto aos
apparethos de elevagao, para substiluir enormes andaimes
de uma prodigiosa resislencia necessaria para elevar lao
consideraveis massas, serviam-se elles d’oulro processo
mais facil e original.

A’ medida que iam construindo iam aterrando por meio
de areia, formando sempre uma estrada alé a altura em
que deviam collocar o bloco de pedra a juntar aos ounlros.

Em rampa suave subiam o bloco, e collocado no seu
logar de novo o alerro subia para a pedra que sobre
aquella devia ser posta.
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Collocada a ultima, comegava a esculplura de cima
para baixo, e successivamenle se ia desaterrando assim
que o trabalho se acabava p'essa parle.

ALTO EGYPTO — Portlco do lado dirgito do templo de Modinet-Habd

£ eis como vemos, nestes monumenlos, trabalhos por
vezes de grande finura, a loda a sua allura de 30 melros
£ mais.

Mais um passeio de 20 minutos @ chega-selao vas-
lissimo lemplo plolemaico

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

fevereiro em que alli estivemos, allinge 56 a 38 cenligra-
dos, a sombra, ndo se lranspira, ou melhor, a transpira-
cado ¢ absorvida pela almosphera (@0 rapidamente que
nao humedeee o corpo.

' por esle molivo que o indigena se besunla com
oleos, formando uma especie Jde verniz sobre a pelle, ¢ ¢
tambem por isso que se nola a quasi ausencia de gente
gorda.

0s tumulos sao todos abertos nos rochedos, alguns a
profundidade de 15 melros e mais ¢ alé a exlensao de
100 metros, havendo alguns destinados a receber perto
de 100 sarcophagos.

['estes, porém, e das mumias que elles encerravam,
nada existe, tendo tudo sido retivado para os musens de
Londres, Torin ete. 0 musen do Gairo lem que contentar-
se com 0 que 0s pesquisadores [he dao.

(omo dissemos, alem dos tumulos dos reis ha 0s das
rainhas, principes elc., mas nao se visilam lodos, nem
vale a pena ver mnais que aos .principaes, e entre esles
pde ver-se agora o n.” 1 descoberlo recenlemente € um
dos mais inleressantes.

Na visila d'esles tumulos, as nossas elegantes de agora
encontrardao nma agradavel surpresa, vendo que as deusas
da antiguidade usavam todas os veslidos travadinhos, e
que 0s chapeos em férma de edco que hoje se usam sS40
copia da antiga corda azul da realesa. .. mas sem o anli-

de Deir el-Babri, o mais
vasto de todos os lemplos,
chamado pelos Egypcios «o
mais esplendido de lodos».
86 a parte hoje conhecida e
desaterrada pelo sabio in-
vestigador francez Marielle,
mede 100 melros de largu-
ra por 170 de comprimento;
no seu claustro central po-
diam estar, de pé, 13.000
homens.

Devia ser de uma im-
ponencia extraordinaria nao
sO pela sua vastiddao como
pela sua posigdo, lendo por
fundo allos rochedos escar-
pados, como a nossa gra-
vura representa.

Todas as paredes do
(emplo que se conservam
de pé, estao ricamente lra-
balhadas. Pena é que os suc-
cessivos dominadores [os-
sem destruindo o trabalho
dos seus anlecessores, e
até os christaos por [im
destruiram as esculpturas
pagas.

Sob as eolumnalas d’este lemplo é costume comer-se O
almogo que se levou do hotel, costume fundado em.que
regularmente se chega alli pelo meio dia, quando o calor
do sol ¢ mais ardenle, e convem, portanto, evild-lo alé as
2 da tarde.

Depois d'essa hora os guias puxam-nos para o hotel,
mas 0 nosso parecer € que se aproveile a tarde para visi-
tar 0s tamulos dos reis, de uma enorme belleza e inle-
resse, porque em muitos d’elles as pinluras muraes se
conservam f[rescas como se fossem [eitas agora. Custa a
comprehender como, apos lanlos seculos, as cores se
manteem assim, vivas e brilhantes, o que sé se explica
pela qualidade das tlintas e pela ausencia completa de
humidade.

Este ultimo facto torna menos diflicil a excursao n'esla
regido. Apesar de grande calbr, que, mesmo no mez de

NIy

ALTO EGYPTO - Templo de Deir ¢l-Bahli

esthetico pennacho posterior que di as damas uma linda
apparencia de... selvagens.

"P"'I "!li
Novo processo de telegraphia

0 professor Zehnder estia actualmente realizando em
Berlin uma serie de experiencias destinadas a supprimir
as anlenas empregadas alé agora na transmissio os des-
pachos radiographicos. Com um apparelho especial, de sua
invencio, ja conseguin enviar communicagdes i distancia
de algumas centeénas de Kilometros e espera ¢m breve
poder transmitti-las de Berlin para a America.

0 invento de Zehnder offerece a vanlagem de seé poder
facilmente installar em qualquer loeal, mesmo nOS Davios,
¢ sem o complemento de antenas exteriores de qualquer
natureza.

-
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Pessoal do Estado.— Foi nomeado director dos
caminhos de ferro do Sul e Sueste o sr. Arthur Augusto
Mendes, que alli exercia com distinegio os cargos de chele
dos servicos de construccio e via e obras, lendo anles
demonstrado a sua compelencia e zelo na construcedo do
trogo de Faro a Villa Real.

Foi nomeado sub-direclor o sr. José Abecassis, que
conquistoun excellentes creditos nos servigos de obras pu-
blicas do districto de Lisboa e a quem se deve o primeiro
projecto da linha do Seixal a Cezimbra. _

Para o Minho e Douro [oi afinal nomeado direclor o sr.
Francisco de Figueiredo Silva que a seu pedido havia sido
esonerado ha cerca de um mez do cargo de direclor, con-
forme referimos anleriormente. Conserva-se vago o logar
de sub-direclor.

A todos os lres os nossos cumprimentos de boas
vindas. |

Concurso hippico internacional.-—Realizando-
se hoje e nos dias 18, 20 ¢ 23, no parque da Palhava, as
provas do concurso hippico internacional, a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portuguezes eslabeleceu por esse moti-
VO um servigo de comboios especiaes enlre Lishoa-Rocio
e Alcantara-Mar que ncs referidos dias parlirdo respectiva-
mente as 2,12 e 2,26 da tarde, chegando ae apeadeiro do
fego as 2,29 e 2,39, e os quaes regressardo d'alli as 7,32
e 7,47.

0Os bilheles para estes comboios sao aos precos redu-
zidos de 320 em 1.* classe e 220 em 2.% para 05 ven-
didos na estacao do Rocio, ¢ de 420 e 320 para os
vendidos em Alcantara-Mar.

Linhas ferreas da Regua a Villa Franca das
Naves. —Tenciona-se procurar, ou foi ja procurado, o Sr.
Ministro do Fomento, afim de Ihe pedir que mande proce-
der a immediala construcgio das linhas ferreas da Regoa
a Villa Franca das Naves, isto ¢, ligagio da linha do Douro
com a da Beira-Alta, servindo essencialmente Regua, La-
mego, Tarouca, Resende, Armamar, Taboaco, Moimenla,
Sernancelhe e Penedono, do districto de Vizeu, e Agoiar,
Celorico, Meda ¢ Pinhel, do districto da Guarda, ¢ hem
assim a linha de Vizeu ao Pocinho ou Foz-Tua, por Sa-
tam, Aguiar, Moimenta, Sernancelhe, Armamar, Tahoago e
Pesqueira. '

Linha ferrea do Lobito. —Recebeu-se em Lishoa
um telegramma de Labitanga (Benguella), communicando
ler sido inaugurada, no dia 10 do corrente, a linha fer-
rea, alé ao kilometro 370, e com a assistencia do gover-
nador.

A linha tambem ja esta assente alé ao kilometro 386,
¢ com trabalhos adeantados até o 430.

Rede ferro-viaria entre o Tejo e 0 Mondego.
—Foi ja presente ao Sr. Ministro ds Fomento o relatorio
sobre a revisao do plano da linha ferrea, na regiao entre
0 Tejo & o Mondego.

Foi mandado submeller & apreciagio do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas.

Ligacdes dos rapidos no Porto. — Estiao asse-
guradas as ligagoes do comboio rapido de Lishoa ao Porlo,
com o comboio, tambem rapido, do Douro.

_ O rapido do Douro ndo partira de Campanha, emquanto
nao chegar o rapido de Lishoa, que para aquelle transhor-
dard passageiros e bagagens.

191

Companhia do Caminho de Ferro de Pena-
fiel & Lixa. — Reuniram, na sala da Associagao Com-
mercial de Penafiel, os accionistas d'esta Companhia.

Em nome da Direccao, communicou o Sr. Dr. Cerqueira
Magro, que os trabalhos de construcgdao iam em anda-
mento.

Espera-se a inanguracao do trogo do Ramal de Penaliel
a Novellas, para o mez de setembro.

A Direcgdao conlinua no proposilo de adquirir uma ou
duas anlomoloras, para o servico especial d'esle trogo,
mas, para o inicio da exploragao, julga-se sufficiente, e
preferivel, duas machinas encommendadas a oma das mais
imporlaniles casas construcloras, machinas que chegarao
garanlidas para rebocar, em rampa de 8 "o, 14 loneladas,
com a velocidade de 10 kilometros a hora. 14 loneladas ¢
o peso de 2 carrnagens, com 60 passageiros cada.

Caminho de ferro de Malange. — ltequereram
ao Sr. Ministro das Colovias, pedindo a concessao da cons-
truecdo do caminho de ferro de Malange a fronleira belga.

Atravessaria esla linha ferrea loda a regiao da Lunda,
uma das mais ricas e ferazes da provincia de Angola, e
sobretudo em algodao e borracha.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Chemins de Fer Portugais. — (Comité de Paris). Convocalion
des Obligataives.—M.M. les Obligataires de la Compagnie Royale
des Chemins de Fer Portugais sont convorqués en Assemblée Géné-
rale Ordinaire, savoir: . _

Les porteurs d'obligations privilégides de premier rang 3 9,
et & %, pour le mardi 25 Juin 1912, & & heures de relevée, salle du
Comilé des Forges, rue de Madrid, n® 7 & Paris.

Les portears d'obligations privilégiées de premier rang 3 9/,
(Emission 1886 Beira-Baixa) et 4 1/, 9/, pour le jendi 20 Juin 1912,
i & heures de relevée, Neue Mainzerstrasse, n® 59, a Franclort-
sur-le-Mein.

Ordre du jour.— Présentation du rapport du Comité de Paris:
nomination d’Administralenrs,

Tous les Obligataires, possédant ou représentant au moins
vingt-cing obligations privilégi¢es de premier rang, ont le droit
de faire partie de I'Assemblée Géndrale, en déposant leurs titres
a I'une des caisses suivantes:

En Portugal : Aux Caisses de la Compagnie a Lisbonne.

Aux caisses des établissements suivants:

A Lishonne: Banco de Portugal. Banco Lisboa & Acores, Ban-
:'.u llflmmwrr:ial de Lishoa, (LCrédit Franco-Portugais et Monte-Pio
eral.

A Porto: Banco Allianca et Banco Commercial do Porto.

En France: Aux Caisses du Comité de Paris, 28 Rue Chitean-
dun, a Paris. s

Aux caisses des élablissements suivanis:

Banque Francaise pour le Commerce et I'Industrie, Banque de
Paris et des Pays-Bas, Banque de I'Union Parisienne, Comptoir
National d'Escomple de Paris, Crédit Foncier de France, Crédil
Industriel et Commercial, Crédit Lyonnais, Société Générale pour
favoriger le développement dun Commerce et de I'ludustrie en
France et Société Lyonnaise de Dépdts, de Comples courants el
de Crédit Industriel.

A Londres: Aux caisses de MM, Glyn, Mills, Currie and C°.

En Allemagne: Aux caisses des établissements suivants:

Bank filr Handel und Industrie, Breslaver Disconto Bank, Wiir-
tembergischen Bankanstalt vormals Pflaum und C°.

En Belgique: Aux caisses de la Banque Liégeoise et de la
Caisse Géndrale de Reports et de Dépdts,

Les cartes d'admission seront délivrées, en raison de ces dé-
pats, par le Comité de Paris, 28, Rue de Chitcanduu, a Paris.

Dans le cas o I'Assemblée Générale des Actionnaires, convo-
quée A Lisbonne pour le 15 Juin prochain, ne ?oqrmu_ pas avoir
lien & celte date, I'Assemblée Générale des Obligataires serait
remise & une date ultérieure.

3



192

Caminhos de Ferro Portuguezes.— Administracio.— Aviso aos
senhores accionistas: Renovacao da folha de coupons das Acgies. —
Sio prevenidos os senhores accionistas de que estando prescri-
ptos e declarados de nenhum valor os coupons n.” 60 a 80 das
accoes ao portador, se vae proceder & renovaciao da folha de cou-
pons, sendo convidados a apresentar os seus titulos :

Em Lisboa : na séde da Companhia, todos o3 dias uteis, das 10
horas da manhi ds 12 e da 1 ds 4 da tarde.

No Porto: nas Caixas dos seguintes Bancos: Banco Allianca
Banco Commercial do Porto.

Em Paris: nas Caixas dos seguintes Estabelecimentos: Comp-
toir National, d'Escompte de Paris, Crédit Lyonnaig, Société Géné-
rale de Crédit Industriel et Commercial, Sociélé Générale pour
favoriser le développement du Commerce et de I'Industrie en
France.

_ Sendo a apresentagio [eita até 30 de Junho proximo, inelu-
sivé, fica a despesu de renovacio a cargo da Companhia, com-
prehendendo-se n'essa despesa o transporte, seguro e sellos de
recibo.

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d’Africa.— Sio
convidados 0s srs. accionistas a reunir no dia 9 de Julho,
ds doze horas do dia, na casa da Companhia, rua de Bello-
monte n* A9, para tratar de fins comprehendidos no artigo 45.° do
estatuto.

— No dia 21 do corrente, pelas doze horas da manhi, na séde
da Companbia, & rua de Bellomonte n.* 49, se proceder-se-ha ao
sorteio das obrigacoes a amortizar d’esta Companlia.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta.
— Servico de titulos. —Sio prevenidos os srs. Obrigacionistas
d'esta Companhia de que, a partir de 30 do corrente mesz, serio
Pagos 08 coupons :

.— N.° 15, relativo ao primeiro semestre de 1912, das obrigagdes
privilegiadas de 1.° gran, @ razio de 7 francos cada, liquido de
impostos em Franca.

— N.* 7, relativo ao anno de 1911, das obrigacoes privilegiadas
de 2.° grau, & razio de 3,75 francos, cada, liquido de imposto para
0 Thesouro Francez:

: Em Paris —no Comptoir National d'Escompte, 14 Rue Ber-
gére ;

Em Lisboa —na Casa Henry Burnay & €2, 10, Rua dos Fan-
queiros ;

No Porto — no Banco Allianca.

Us pagamentos em Portugal serio feitos ao cambio do cheque
s/Paris, que vigora no dia da apresentacio, com exempcio do im-
posto de rendimento, nos termos do artigo 5.° da lei de 29 de Junho
de 1889 e do decreto de 24 de outubro de 1905 ; exceptuando,
porém, 7.385 obrigacoes de 2.° grau, que, por nido estarem com-
prehendidas n'aquella lei e decreto, a Companhia tomou sobre
si 0 encargo de pagar directamente ao Thesouro Portuguez o
Imposto de Rendimento, afim de os portadores de todas as re-
feridas obrigacoes ficarem egunalados na exempcio do dicto
1mposto.

Compagnie Frangaise pour la Construction et I'Exploitation
de Chemins de Per i I'Etramnger. — Capital: quatro milhoes de
francos. — Séde social : 12. Rue de U'lsly, Paris. — 08 srs. accionis-
tas da Compagnie Frangaise pour la Construction et I'Explotation
de Chemins de Fer & |'Elranger sio convocados para a assembleia
geral annual ordinaria, que terid logar no sabbado, 29 do corrente
mez de junho de 1942, is nove horas da manhd, na séde social,
12. Rue de I'Isly.

Ordem do dia:

_ Leitura do relatorio do Conselho d'Administragio e do relato-
rio dos Commissarios sobre as operacoes da Sociedade durante o
exercicio de 1944, ’

Approvagio das contas d’aquelle exercicio.

Eventualmente nomeagiio de administradores:
lm;«omengﬁo de um ou mais commissarios para o exercicio de

A assembleia compor-se-ha de todos os aceionistas possuindo
cada um pelo menos 10 acgoes.

Os possuidores de acgoes ao portador deveriio, para ter direito
4 Assembleia Geral, depositar os seus titulos antes de 13 de Junho
de 1912,

Em Paris: na Séde Social.

Em Lisboa : no Crédit Franco Portugais.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.— Capitul reis
954:3658000.—Nos termos do_artigo 13.° dos estatutos se faz
publico que no sorteio das obrigacoes da serie «Mirandella-Bra-
gangas, a que se procedeu em 11 do corrente, sahiram sorteados
08 n.™ 39.451 a 39.455 e 48975

0 pagamento dos juros e amortizacio d'esta serie, relativo ao
1.* semestre de 1912, comecari no dia { de julho proximo futuro,
em Lisboa, na séde da Companhia, rna de 5. Nicolau 88 1.2, das
11 horas da manhi 4s 2 da tarde, e continuard em todos os dias
uteis até 13 do referido méz, e depois s sextas-feiras para as
relactes conferidas em cada semana.

e pagamento tambem se realiza no Porto na casa bancaria
Pinto da Fonseea & Irmao e no Banco Allianca.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa._ls de Junho de 1912.

Com um ministerio demissionario niao admira que nada tenha
havido sobre providencias, pelo ministerio do Fomenlo com res-
peito & regularisa¢io da nossa questiao financeira.

Consta-nos mesmo que, por aguelle motivo, retirou para Iugla-
lerra o representante dos banqueiros inglezes que tinham vindo a
Lisboa tratar do emprestimo.

Veremos se 0 novo ministro das Financas se oceupa com mais
iniciativa da resolugio dos complicados problemas que corfam
pela sua pasta.

&

No parlamento, tem continuado as discussoes do or¢amento,
vagarosamente e algo lunaticamente como tudo ali se discute ;
tanto mais que nem agora tem havido ministros a defenderemn a
sua obra.

.

0 facto financeiro mais importante da quinzena foi a emissio
de 7.000 obrigagoes da companhia do Caminho de ferro de Ben-
guella, lancada no mercado na occasiio mais infeliz que podia ser
escolliida. g

A offerta aos subsecriptores era, na verdade, tentadora: obriga-
coes de 20 libras ouro emittidas a 808000 reis representam, no
momento actual, uma margem de lucro de 259/, e sendo o juro 5
O/ transforma-ge elle logo em 6,259, havendo ainda a levar em
conta o lacro da amortiza¢do. em 50 annos, \ )

A companhia offerece, alem d'isso, todas as garantias do inte-
gral cumprimento dos seus compromissos.

0 seu capital de 13 500 contos estd integralmente pago, tendo,
com elle, construido 430 kilometros de linha dos quaes 370 estio
ja abertos & exploracio rendendo-lhe ja em 1910 réis 1.230808%
or Kilometro e 1.3638542 86 no 1.° semestre do anno findo. Até
Novembro o rendimento foi de 320 contos.

Esses 430 kilometros de via ja construida e os edificios e obras
d'arte, material fixo e circulunte e a parte em construcgiio eram
ja sufficiente garantia d'esta emissfo, da anterior, que loi toda
collocada em Londres e das que successivamente haja que lazer,
exclusivamente para a construcgio da linha; mas alem d'isso a
Tanganyika Concessions Limiled, importante companbia ingleza
com o capital de L. 1.000.000, tambem garante, por 20 annos, 0

agamento dos juros de todas as obrigagoes d'este caminho de
erro, assignando-as até, para esse fim.

E por fim, os obrigatarios siio representados oflicialmente, em
Inglaterra, pelos frusters (curadores) que, para o caso, ¢ The
Zambezia Exploring C..

Ao que nos conston a aflluencia de tomadores do novo papel
foi muito superior & espectativa, dada a pessima occasiio em que
0 emprestimo foi lancado. Nito 86 as 3.500 obrigagoes foram rapi-
damente absorvidas, mas a metade garantida pelo grupo de ban-
queiros foi tambem totalmente tomada, e se nfo Ora a epocha
(que estamos atravessando de gréves, longa crise ministerial e boa-
tos alarmantes, teria 0 emprestimo sido largamente coberto, e teria
portanto de haver rateio.

Pode-se dizer que foi um successo inesperado.

*

A gréve do pessoal da traccio electrica, a que noutro artigo
nos relerimos, laroduzindo um retrahimento no movimento eitadino
e tambem, pelas conhecidas tentativas desse pessoal de arrastar
comsigo outras classes, causando certas apprehensoes no publico,
0 movimento bolsista tem sido pouco fazendo-se pequeno numero
de operaghes.

L

A companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Hespanha
teve a bondade de nos eanviar o seu relatorio -ﬂmrovmlo na as-
<emblea de 13 do passado do qual extrahimos os dados seguintes :

0 desenvolvimento do trafego attingin, durante o anno findo,
um grag mais que o previsto, e os resultados dos mezes do anno
corrente fazem esperar que elle se liquidard ainda em melhores
condighes.

Os productos do trafego subiram de 132844679 pesetas a
137.527.358, on seja que augmentaram 5.682.679.

Cerrespondentemente o8 gastos elevaram-se a mais 2.652.452
pesetas o que deixou um producto liquido de mais 1.933.88%
pesetas.

Nos totaes, retirando dos productos todas as despesas e encar-
gos; o excedente cifrou-se por 15278411 pesetas superior em
(quasi um e meio milhdes ao anno anterior.

0 coefliciente de exploracio resulton, no geral de todas us
linhas a 44,96, um pouco superior (0,40) ao de 1910. )

0 augmento nas receitas provem de um desenvolvimento
geral do movimento em todos os ramos do trafego, o que [oi resul-
tado dos melhoramentos introduzidos na exploracio como ji n’este
jornal temos leito notar. j

Assim, lizeram-se mais 1.323.109 kilometros de combolos, espe-
cialmente de passageiros; gastaram-se mais 738.177 pls. em reno-
vacio da via, e mais L440.085 pesetas em augmentos ao pessoal,

-
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Nos encargos da exploracio, 4 que acima nos referimos, ligu-
ram tambem 59, de amortizagio do material on pts. 6.512.965.
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Curso de cambios, comparados

- ___ __ _________]

. . . . - —pm—— -y —
A conta de primeiro estabelecimento ficon em 31 de dezembro Ex 15 DE Juxmo Ex 31 pE MA10
em pts. 1.079.860.190 ou mais 6.277.233 do que em 1910, -~ = s
dividendo for de 21 pts. por ac¢io, captivo de impostos. *Compradm' Vendedo) JComprador| Vendedor
-
. Londres cheque . .......... 47 3 A7 5/s | A7 B/se) 57 Y346
A certeza de que teremos um anno de mas colheitas, como o » 00 J}v ............ A8 '5: P ! 48 ?ﬁ:ﬁ Gt !
teem declarado oe principaes agricultores, produziu a natural  pypis Cheque. ««.vvvvnvn. .. 507 | 600 503 597
subida dos cambios que pa ultima semana se leem mantido toda-  Beplim  » ... ooooon ... 25 1/, | 246 1 | 244 1/ | 2485 1)y
via sem novo movimento as taxas que adeante indicamos. Amsterdam cheque AH] 417 4 416
an It ) y msterdam eneque ........ . (5 W
Hoje a Libra ficon a 53000 compra ¢ 38050 venda ¢ o Rio Lon-  Madrid el 940 9350 930 940
{3 N : Madrid cheque ............ 0%
dres a 16 "3/gy, on 1438811 reis fracos por libra. £ . . = -
-~ - -
Cotacoes nas bolsas portugueza e extranjeiras
JUNEIO
Bolsas ¢ titulos e ————— ——
A - i b b 7 8 10 { 12 13 1 15 -
Lisboa: Divida Interna 3/, assentamento] 36,00 | 37.70| 87,70 47,70 - 36,60 - - 87,60 37.60| 27.65( 3766 37,65 -
Divida Interna 3 % COUPOR. - v vranersrays 36,651 46,65 665 | 37,65 - J,60 | 36,05 — 36,65 d65| J6.85 | 96,65 - —

. " 4 "/s 1888, ¢/premios....... — - - -~ - - — — — - - — 20.400 -

. v o IBBRD.. — - - 53.000 -- 53,400 53.000 | 53.200 | 53.200 - 23400 —

. LB L R T §7.800 - — —~ - 47.800 — - §7.800 | 47.800 | 47.800 i P

" " 3 %fs 1005 ofpremios. ....... — R.750 8750 | 8.750 — B.750 - — =3 8.750 %.750 - it -—

E " 4 s 1005, (G2 de F.2 Esl) - 80500 | 80.500 [ 80.500 - - -— -— — - - — 81.000 —

. . 500, 1908, ob. (C.°%*de F.° Estj - - - — - — — — : > — — s —_

« Externa 3 */s coupon 1.* série...... 66.000 | 65.000 | 85900 | 65.800 | 65860 | 65800 | 64800 — 65.800 | 65.800 | 65.800 | 85.800 — -

. L] e (e B T | RS R AR TR - -- - - - - 64.600 -— -— - - G64.500 | 64.500 s

E ) d (81 7o T e — — -— 68.100 | '§8.000 - — - 67.000 - 57.800 - - —
Obri’gacfms dos Tabacos 4 /s "eoooiioinn —_ - — — 07.500 — — — -- - - _ -
Acches Banco de Portugal. c..oooovoae o, == —_ — — — 152.000 - — 152,500 | 152,500 | 152000 | 152,200 | 152900 -

. . Commercial de Lishoa...... 136,500 - - — — - — — — - - o = =

. " Nacional Ultramarino..-.... 06.500 | 06.000 | 96.0060 ! 96.000 | 96.000 [ 96.000 - - - 0800 | 96.800 | 97.000 — -

. " Lishoa & Acores.....c.o.s - Y7.500 } 97.500 — 047,500 - — - - - — 98.000 - -

»  Companhia Cam. F. Port.....c...... i - - — — = = = 3 = = =y = -

+  Gompanhia Naclopal....c..o.oiiioois — -— — — - - - — — - - = = —

» Gompanhia Tabacos, cotpon........] 84800 | 65,000 65.000 — - — — =8 64,000 - 65,00/ — | (5.000 -

*  Lompauhie dos Fhosphoroes, coupon] - i s 58.200 - 58,000/ | HR.000 - 58.000 - HT000 | 57000 — -
Obrig. Companhin Atraves d'Afeica.........] — 88600 | 88.600 | 88.600 | 88,500 | 88.600 )| — — = - BR.500 | R8.500 | 88500 —

v Gowpanhin Cam. F, Por, 3%, 1.° grau - 1 = - — | 64,000 - £+4.000 — 64.000 — £i4.000 o1 /4,000 e

+ Gompauhia Cam. F. Por. 3/, 2.° grau - - — 10800 | 49100 | 49.000 | 49.000 - 40.000 | 40.000] 30.000 = 40.000 =

»  Companhia da HBeira Altad */,1.° grav] — - - - —_ - o ed = a = b i -

+  Gompanhia Ua Beira Alta3 */u2.% grap] 15900 | 16.200 | 16.200 | 16.200 | 16400 | 16.400 | 16.400 ==1 16.500 s s = — =

«  Companhia Nacional conpon 1.* série] — - — — 67.000 - - - - 67.000 — 67.200 — -

«  Companhia Nacional coupon 2.% gerie —- ~3 — b il — . = = pos i = T =

¢ pretiass 8 Yo aiiiiviaidveisad evinis 88000 - - = = = = = 88200 =L = = <= =

: v 3 "_.:, ...................... b — s - = d £1.500 — 89.040) — = — i =

» L . Iy “’J' ....... asmssenaaTys —_— -— —— — P sl 7“'““] - - s ~ . ol - =
Paris: 3 Y, portuguez 1.2 série......... (75 64,900 BL70 | B472| 64,77] 6b - - - = - = — =
Accies Lompanhia Gam. F. Port........... ks < = 3 = & — = 45 = - I z = 5y

»  Madrid-CaceresPortugal ............ — — - 36,50 = 16,50 ot 37.50 26,25 36,50 35 - —_ -

«  Madrid-Zaragoza-Alicante - -......... = — - = = e - 24 = A - = = =2
SN UANURINYRE 3 s ¢ s3eas i dbetotsit eys vis K — = = — — - == = e — ik, = =
Obrig. Companhia Cam, F. Port. | * grau.. - 325 34 323 - - - - — 316 313 3 — -

" (:mnpnuhgn Cam. F. Port. 2.° grati .. - a54) 24H paTH 48 240 240 246 246 240 241 ps ¥ = -

»  Lompanhia da Belra Albg......ooons 04 - patl| M 295 25 203 - 205 — a3 204 — -

o Madvid-Caceres-Portugal o ..o 5 = 163 162 162 -— - 164 (G225 1 162,25 | 1600 | 164 = -
Londres: 5, gnrlngunz .............. 66 i, 500 65,95 65,95 (1) (159 h 0 fiss 153 5 & - =
Amsterdam: Obrig. Atraves d'Africa -— 87,50 | 8Ln - 87.00 | 8737 — - - - 87 - -

m._
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

m

Desde S PRODUCTES TOTAES MEDIA KILOMETRIQ@

LINHAS | de jt:nolrn 191112 b S nsl_o-u Differenga e N Differenga

. Kil. Yotant Kil. Totaes 101142 1911-12

Portuguezas Réis Réis Réis Réis Réis Réis
Compantla caml-(ede geral ... 27 Maio | 1.073 |2.343.036.000  1.073 | 2.336.603.000 | -+ 6.433.000 | 2.183.630 | 2177.635 | -+ 5.995
gu e lerro{Vendas Novas...] » . 70 39.722.000 70 JE218.000 | 4 53505000 5H67.457| 488.828)-+ 78.620
PROUES.- - | coimbra o Louza| » 20 1L37A000)  20] 9995000 [4 1.380.000| 392260 344620 (+ 47.640
L 30 Abril 681 | 581.207.425| 681 482.469.435 4-08.738.000 | 838.777| 726.62% | +-115.153
Miphoe Douro ............... 2 " 433 520.992.000| 433 569.147.994 | — 39.155.994 | 1.224.000 | 1.314.890 | — 90.890
T T | G o R S SR 29 s 253 ’-163.366‘27_7 2353 | 155.803.010 |- 7.563.258 | 645.716| 615.822 |- 20.894
Companhia Nacional .......... 13 Maio 185 | 58.013.885) 185 58753672 — 730.788| 313.588| 317.587|— 3.999
Guimardes ..., ..., 31 Marco 56| 30300350 | 56| 30790885 | —  491.305| 554.077| 559.85k | — 8.777
Porto & Povoa e Famalicio ....| 34 . 64| 353048158 64| 36455170 |— 2453.365] 335.965| 569.612| — 33.647
Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas

4

Notte de Hespanba............] 30  Abril |3.681 56.036.939 | 3.681 1.547.903 |+  5.489.036 12506 11L.015] 4 L1491
ﬂﬂdrid-Zamgnz:l-:\Iiur:mlo ..... 20 Mao 3.66% 48.276.187 | 3.664 42009431 [ 6.267 056 13475 11465+ L710
T T Y R A A 3 Marco 1.083 J4.238.6345 | 1.083 20 844356 | -+ A.394.078 31614 357+ H0L7
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp| 20  Maio 777 3838748 777|  3.686.450 (< 152268]  £950|  A78E|4- 196




Hespanha

Uma commissio, composta de representantes de entidades de
Valencia, Navarra, Soria e Jaca, acompanhada pelos deputados e
senadores das dictas regides, visiton o ministro do Fomeuto para
Ihe pedir o seu appoio a0 projecto do caminho de ferro de Valen-
cia-Madrid-Soria-frun, com um ramal de Pamplona a Canfrane,
apresentado por uma companhia americana. 4

A commissio poz em relevo a importancia que teria para as
regides mem:ion:u*us' e para a Hespanha, o levar-se a cabo a rea-
lizacho do projecto, e pediu ao Sr. ["illmluevu que apresentasse is
Cortes nma lel, unificando n’um so projecto todos os trabalhos.

O Sr. Villanueva disse que estd estundando o assumpto, que se
affigura ao Governo de grande importancia para a na¢io.

N'esta conformidade, prometten tambem activar todos os tran-
sitos legaes. :

Italia

Estuda-se n'este momento, nos gabinetes ministeriaes, o res-
sate pelo Estado das linhas Alexandria-Orada. Mestre-Bassano-
Primoleno, Croce-San Spirito-Borgo San Domino, Borgo San Domi-
no-Fornovo e Brosca-Dronero,

0 assumpto levanta vivas polemicas nas altas espheras.

Inglaterra ¢

Acaba de constituir-se em Londres uma grande companhia,
com o fim de obter a concessio de um novo porto na ilhota de
Canvey, na emboccadura do Tamisa. A companhia, dlem das do-
cas e dos caes, construiria um ancoradouro de 3.000 pés de com-
primento por 105 pés de largura, por forma a poder receber a0
mesmo tempo seis ou sete navios do maior typo. Na maré baixa,
a profundidade natural do novo porto seria de 40 a 50 pés.

eeas
Companbia da Beira Hita

Relatorio do Conselho de Administracdo, apresentado
a anis;:ngblela geral dos accionistas, de 15 de maio
de .

(Conclusio)
Caixa de aposentagdes

Em 31 de Dbezembro de 1911, o Capital desta Caixa
elevava-se a Réis............ A AR
sendo Réis 19:1185698 provenientes de subven-
¢hes pagas plea Companhia,

62:4578257

Em 3i de Dezembro de 1910, o mesmo capital era :
representado por Réis. . .....o....... SR coas D3B655200
Augmento em 1911, Réis............en. 8:7925057

0 Capital da Caixa estava collocado nos seguintes valores:
200 obrigacoes 3%, Divida Externa, 1.* serie... Rs. 13:65084055
63 obrigacoes da Companhia Nacional de Cami-

nhos de Ferro &/, %, 1.* serie............ o 452048500
200 obrigacoes da mesma, & /5 %/, 2.* serig. ... 10:539 5800

v 116048600

200 obrigagies da Companhia dos Caminhos
de Ferro da Beira Alta 39, 1.° grau.......
60 obrigacdes do Caminho de Ferro da Beira

Baixa 8%, oo e, oy cooon R68EA000
30 uhngaaﬁes da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes 4 '/,9,. 2.° gran. ... ... .ow o 37008000

60 obrigagtes do Baneo Nacional Ultramarino
6 %o hypothecarias. . ........cooeiiiiiienes
30 obrigagdes 3 °/, de 1909, garantidas com o

o 35008000

fundo dos Caminhos de Ferro do Estado... »  2:2688000
70 obrigagdes de coulmu da Companhia das
Aguas de Lisboa &%/a%...............0. o 04898500
. Somma Réis. ..... 61:8178855
Em dinheiro......ccooovinn ;- Sathie  SRRAT I MR Rs. 639584502

Total Réis..c.: - 624578357

Da importancia acima, ha, porém, a deduzir a quantia de Réis
098020, para liquidacio de reembolsos feitos pela Companhia,
por eonta da Caixa, a diversos agentes que deixaram 0 sesvico.

Troca d'Obrigagdes

0 prazo de cinco annos, prefixado pelo art® § do Convenio,

garagzi ltroca das obrigagdes antigas, findon em 13 de Novembro
e 1911
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As 120.741 obrigacdes antigas, que se apresentaram até aquella
data, foram f{ransformadas em 40,247 obrigacoes de L.° grau, e
80.4%% obrigacdes de 2° grau; e as restantes 376 obrigagoes, ndo
apresentadas, prescreveram, conforme preceitua o Convenio, em
proveito da Companhia; tendo sido, por consequencia, annulladas
as obrigacOes novas correspondentes aos typos de 1.° e 2.° grau.

N'estas condicoes us contas relativas as obrigagoes 39/, de 1.°
grau, obrigacoes 3¢/, 2.9 grau, obrigacoes 3 9, 1.° gran amortiza-
das e obrigacoes 39/, 2° grau amortizadas, variaram respectiva-
mente de 125 ¢ 250 obrigagoes, peln annullacio nio prevista no
quadro regular de amortizacio.

A conta de Ganhos & Perdas tambem beneficion da importaate
quantia de Réis: 29518775, pelos coupons vencidos das referidas
obrigaches,

Balango em 31 de dezembro de 191l

Da comparacio dos balangos referentes aos exercicios de 1910
e 1911, resaltam differencas que, apresentando um certo interesse,
carecem de mais amplas explicacoes.

As principaes sio as seguintes:

Activo

Primeivo Estabelecimento.— () custo da lipha b augmentado
com uma verba de Réis: 8:3048088, cujo detalhe estd indicado no
capitulo relativo a Trabalhos Extraordinarios.

Caizas & Bancos— Lettras a receber.—Estas contas mostram
no conjuncto, em confronto com as do anno precedente, um aceres-
cimo e disponibilidade na importancia de Réis: 66:0008000.
Para este resultado contribuem diversas causas, laes como: 0 re-
forco da Reserva Convencional, contas credoras de maior vulto
das Companhias, por servico combinado, menos existencias nos
Armazens e Parques, ete.

Impaostos pagos sobre obrigacies de 2.° graw, — 0 saldo é prove-
niente dos impostos pagos em Franga, pelas obrigacoes de 2.° grau,
até 31 de Dezembro de 1911, cnja cobranca so ¢ feita aog obriga-
cionistas no vencimento do coupon v 7. em 30 de Junho proximo
futoro,

Passivo

Contas correntes & contas d'ordem ervedoras.—0 augmento é
devido, em parte, como ji acima menciondmos, a0s maiores cre-
ditos das Companhias vizinhas, dlem de certas despezas nio liqui-
dadas em 31 de Dezembro de 1911

Reserva Convencional. — O credito d'esta conla em
31 de Dezembro de 1941, era representado qela quan-
fia em ouro de Francos: . ...ooovveciiiiaariiisiaass
ou seja, ao cambio par, Réis: §8:9078255.

No decurso de 1911 foi creditada pelos juros dos
papeis de credito em carteira e das disponibilidades
em especies, na importancia total de Francos:......

Saldo erédor em 3 de Dezembro de 1944, Fran-
COB D8 AT ok £55 s s S s s s ms el vaean s S03.431.97

on seja, ao cambio par, Réis: 60:0155955.

Provisdo especial— Reserva de cambio, — Esta conta serve, ape-
nas, para contrabalangar a differenca existente entre o cambio par
por que figura a conta ouro da Reserva Convencional no Balanco
e a eotacio de 58% a que foram caleuladas todas as disponibilida-
des no extranjeiro, em 31 de Dezembro de 1911,

Liquidagdo final do exercicio de 1910

0 saldo do exercicio de 1910, destinado ao servigo das obriga-
ches de 2.0 gran, foi de .Réis:....ooooovinen. cvaee  T3:8128601
A deduozir:

Custo de 600 obrigacies de 2.° grau,
amortizadas no referido exereicio,
LT T SR e L Ny o S o P W

Pagamento de 80:202 coupous n.® 6,
4 razao de & francos, inclaindo dil-
ferencas de cambio.. ..o

Saldo para contanova, Réis:........
Conta de ganhos & perdas

0 saldo da conta de Ganhos & Perdas, no exercicio de 1910
foi, conforme a nota acima, de Réis: ..o, 958771

A addicionar: )
03 resultados disponiveis de 1911, Réis...........  75:8875080

Importancia destinada a0 servico das obrigacoes de

271.706,97

61,713,

10:0905000

73:6165920
958771

63:6268920

o aratl ROIE oo natsseveond T b M s 75.9824851
Menos . ’
Custo de 620 obrigacoes amortizadas. ... ... e 10:1028916

Liquido a disteibuir pelo conponn.® 7......o0ve0ns 65:8798915
—_—

0 que, segundo o preceituado no art, 13.° dos Estatulos, permitte
fixar, a0 proximo coupon pagavel em 30 de Julho do corrente an-
no, a quantia de francos : 4,25, ]

As perdas resultan das differengas entre 05 1npostos REos em

Franca e Portugal, pelas obrigagdes, e os retengOes operadas no

pagamento dos coupons, foram menores em 1914, H0is 0 prejuizo
supportado pela Companhia foi apenas de Réis: 4528622,

¢ conformidade com o art. 21.* dos Estatutos, a percentagem
attribuida & Administracio ¢ de Réis: 3644720,
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Enderecando ao Conselho Fiscal alfeetuosos agradecimentos
pela sua muito util e dedicada eooperacio, ndo podemos deixar
de si,-_'{lilil'ur, tambem. 0 nosso mais vivo reconhecimento aos bons
servigos prestados pelos Ex.» 8= Inspector Geral, Engenlieiro-
Adjuncto, Divector da Exploragio, Cheles de servico e agentes que
se leem evidenciado pelo zelo, correecio e lealdade com que ser-
vem a Companhia.

Resolugdes

Submetlemos & vossa apreciaciio as seguinles conclusoes:

1.* —Que approveis, consoante o parecer do Consellio Fiscal,
as contas, balanco ¢ Relatorio da Administracio do exercicio de
1911 (32 exercicio).

29— Que approveis a liguidagio do mesmo exerecicio, lixando
francos 4,25 ao coupon n.* 7 das obrigacoes de 2.° gran.

Em observancia dg disposicoes abrangidas pelos art o 220 33.°
¢ 34 dos Estatutos, lereis que e¢leger um membro para a Conse-
ho d*Administracio, em substilnicho do Ex.™ Sr. Conde do Car-
taxo, que termina agora o seu mandato (podendo ser reeleito) e
tres membros effectivos e dois supplentes para o Conselho Fiscal.

No decurso de 1911, [omos dolorosamente surprehendidos com
0 fallecimento de dois dos nossos mais antigos collegas nos Gor-
pos Gerentes d'esta Companhia, o Ex.™* Sr. Bario de Bussiére, que
tendo pertenecido durante longos annos ao Conselho d°Administra-
¢iw, de que foi Vice-Presidente, e tendo deixado momentaneamete
a Companhia em virtude da applicacio do Convenio, cccupavi i
data da sua morte, o logar de Administrador, representante dos
Obrigacionistas junto do Comité de Paris; e o Ex.™ Sr. José d'Al-
meida Vidal, distinetissimo e dedicado funccionario, que tendo
permanecido constantemente ao servico da Gompanhia desde o
sen inicio, exercen depois do Convenio, com 0 mais inexcedivel
zelo, us funceoes de Membro do Conselho Fiscal. s

Prestando, portanto, a devida homenagem aos dois illustres e
prestimosos extinelos, camprimos, apenas, os deveres que nos sio
impostos pela gratidio e lealdade, perante o valiosissimo e dou-
L coneurso ininterruptamente dispensato a Companhia durante
am o largo espaco de tempo.

Lishoa, 50 d"Abril de 1912

0 Conselho d'Administracio. — Em Lishoa : —Julio Marques de
Vithena, Presidente: Eduvardo Burnay, Conde do Cortaxo, Fran-
visco Gabral Metello, A. J. Simaes " Almeida e Luiz Ferveira da
Silva Vianna.

Em Parvis:— Octave Keller, Edouard Delange, André Waller.
Paul Gravier ¢ Jules Empis. '

(Contindia)

M ~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

No dia & de Julho proximo, se realizari o coneurso para arre-
matacho do lixo produzido nas limpezas da estacio do Barreiro e
das varreduras dos vagoes descarregados na mesma estagio du-
rante nm anno, achando-se as condigoes do referido coneurso paten-
tes na reparticio do servico do movinento e na estagio do Barreiro,
podendo ser consultadas todos os dias uteis desde as 10 1 ds 16 1/,

As offertas deverio ser feitas em carla fechada ¢ dirigidas ao
Engenheiro Chefe do Servico do Movimento Barreiro até ds 22 ho-
ras d'aquelle dia, indicando por extenso a importaucia em reis que
offerecam por tonelada de mil kilos ¢ que as snjeitam a todas as
condicoes'do concurso, com as quaes se conformam. Exteriormente
devem designar « Proposta para o concurso para venda de lixo da
estacho do Barreiroe.

Companhia dos cahinhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de pas de ferro
. Nolia 17 do corrente, pelas 14 horas, na estagho Central de
Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva desta Companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 500
pits de ferro pura fogueiros,

As condighes estio patentes na repacticio central do Servigo
dos Armazens Geraes (edificio da estagio de Santa Apolonia), todos
08 dias uteis das 10 horas 4s 16, '

O deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até ds 12
horas precisas do dia do conenrso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de coke para fundigao
No dia 17 do corvente, pelas quatorze horas, na estagio central
de Lisboa (Rocio), perange a Commissiio Exeentiva d'esta Compa-
nhia, seriio abertag as propostas recebidas para o fornecimento de
410 touneladas de coke para fundigo.
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As condiches estio patentes em Lisboa, na reparticio central
do servico dos armazens geraes (edificio da estacio de Santa
Apolonia ) todos os dias uteis, das 10 horas és 16.

0 deposito, para ser admiltido a licitar, deve ser feito até s 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de artigos de couro e similares

No dia 17 do corrente mez, pelas 14 horas, na estacio Central
de Lishoa (Rocin), perante a Commissio Executiva d'esta Com-
panhia, serao abertas as propostas apresentudas para o forneci-
mento de artigos de couro e similares.

As condicoes estio patentes, na reparticio central do Servigo
dos Armazens Geraes (edificio da estaciio de Santa Apolonia), todos
os dias uteis das 10 4816 horas,

0 deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

Leildo de encommendas retardadas e voiumes
abandonados

Em 19 do corrente ¢ dias seguintes @s 11 boras por intermedio
do Agente de Leilbes Sr. Casimiro Candido da Cunha, na estacio
principal d'esta Companhia em Lisboa Caes dos Soldados e em
virtnde do Art” 113 da tarifa geral, proceder-se-ha i venda em
hasta publica de todas as remessas com data anterior a 19 de
abril de £912 bem como doutros volumes nio reclamados. _

Avisa-se, portanto, os interessados de que poderdo ainda reti-
ri-lag, pagando o seu debito & Companhia, para o que deverio
dirigir-se ao Servico das Reclamacoes e Investigaghes na estacio
do Caes dos Soldados todos os dias uteis até {8 do corrente iucﬁu-
sivé, das 10 as 16 horas,

N 12165 Covilhd a Alferrarede, 11 saccos de carvao com
394 Kilos de Joiio Diniz Esteves: 34575, Porto-Campanhi a Estar-
reji, 43 rolos de arame e 1 feixe de chapas com 367 kilos de J. D.
Ribeiro; 1.092, Belver a Lisboa-T., 20 harras de ferro com 283 ki-
los de Luiz Ran; 333 Nellas a Lishoa-R., 2 grades com cadeiras
com 150 kilos do Visconde de Pedralva: 49119, Gaya a Alcains,
3 cascos de vinho com 13% kilos, de Fraoncisco Pires Coelho;
99.686, Braco de Prata a Villa Franca, 1 barril de aguardente com
60 kilos de Manoel Fernandes: 5375, Montemor a V. Figueira,
i vagiio de palha prensada com 10800 Kilos, de José da Costa
Monteiro ; 42939, Lishoa-P. a Funddo, & grades com machinas de
costura com 230 kilos de Martins Galla Limito ; 34107, Valenca a
Lishoa-P. 1 caixa de agnas com 50 kilos de J. Menezes: e 2 cascos
de vinho com 1.530 kilos. )

A remessa 1.° 5.375 sera vendida em leilio em Valle de Fi-
aueira no dia 19 de junho de 1912

Fornecimento de artigos de pregaria

No dia 2% do corrente mez, pelas quatorze horas, na estacao
central de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva desta
Companhia serfio abertas as propostas recebidas para o forneei-
mento de artigos diversos de pregaria. _

As condicdes estdo patentes na reparticao central do Servico
dos Armazens Geraes (edificio da estagao de Santa Apolonia) todos
os (ias uteis das 10 horas 4s 16

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo dé regulador o relo-
gio externo da estacio do Roeio,

VENDA DE PRIVILEGIO

Charles Algernon Parsons deseja vender
ou conceder licengas para a exploragao em
Portugal do privilegio de invencao que n'este
paiz lhe foi concedido pela patente N.° 4.094,
para .aperfeicoamentos em _condensadores
gue trabalhem em combinagao com bombas

e ar.»

Para tratar e informagdes o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1.°, Lisboa.

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia. — Rua dos Condes. Saldo de concerlos e
cinematographo. Tercas, espectaculos da moda. Quintas,

soivdes elegantes. Sextas, sessoes dedicadas a illustre -

colonia brasileira. Domingos, matinées com programmas
escolhidos para creangas. Sempre os mais escolhidos films
da actualidade.

o

.
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AGENDA DO VIARSANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo
Nous ne saurions recommander 4 nos lectemrs ‘antres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Aide-mémoire du voyageur —

BILBAU

Bran Hotel Viscaya. — Todo o con-
forto. Cozinha esmerada. Suecursal na Hba
de Ghacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & (0.7

BRAGA-BOM JESUS

do Elevador-Grande H
—darvico de primeira ordem.
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elae-

B

Grande

Grande Hotel
tel da Boa Vista.

auhos completos, Sep-

trica. Asseio e ordem. Precos modicos.

CINTRA

Hotel Netto. —Scrvico de primeira or-
dem — Aposentos canforfaveis & agsomlos
—Maguoificas vistas de lerra ¢ mar— Sala de jantar
ara 150 pessoas — Magnifico parque
uminacio electrica—Telephone n.* 15— Precos razoa

vels— Proprivtario: Jose Lopies Alves.

para recreio—

Hotel -

ARﬁES Grande Hotel do Toural.-
EUIM 15, Campo do Tonral, 18, —Este ho-
tel & sem duvida um dos melhiores din provineis, ile
imexeoiliveis commodidades & asgsgelo; tratarmmenlo e
commendayvel —Proprigtario, Domuigaos Jose ires.

LISBOA €. Mahony & Amaral. -

AO0S, CONKTENRCDEE, Transportes, ole.

Conmmis-
Vido

annuncio na frente  da capa—Hoa do Commereio,

73, 20

”SB(IA Canha & Formigal. _—.-\rtu-'nsm'!_v
meresarin, — Praca do Municipio, 1% 4,

6,6, 87.

e
Gran Hotel de Lomndres. '
morosa servico de alojamentos ¢ cozinhia.

9 Fochadas — Preciados, Galdo
modicns. — Proprieiario, Euitlio

MADRID

Conforto Inexcedivel
e Carmen. I'recos
(irtega.

PAR'S Ad. Seghers.—llcpresentaute de gran-
des fabricas da Belgiea, Allemanha, ete.—

ltue Seribe, 5.

PORT(Q Grande Hotel do Porto.—l¢ mul
leur e fa ville, Lits i ressorts. Omnibus

Télephone, Boite anx letires—Salles de lecture et de

récentinn, Bains, Journnux.

pon‘ro Joao Pinto & Irmao. Despachanties

—Nua Mousinhio da Silveira, 134.

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — I'tin-

cipal estabelecimento de Sevitha — IHlu-
mindeio eloctyica—Luxnoso pateo—Sala de jantar para

200 pessoas— Hanhos,
Viuvade Jus-

VALENCIA D'ALCANTARA {" M “Eatel-

lez. - Agonte internacional de wloknas y trans
purtes.
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direccdo do Sul e Sueste

Caminhos de ferro do Estado (Sul e Sueste e Minho e Douro)
Companhia dos Caminhos de ferro Portugueses, e Companhia dos Caminbos de ferro Portugueses da Beira Alia

SERVICO CIRECTO COMBINADO

TARIFA ESPECIAL N. 101 —GRANDE VELOCIDADE

Aprovada por despac.o ministerial de 26 Abril de 1942

Em aplicagao desde 1 de Junho de 1912

Viagens de recreio em grupos ou comhoios especiais

Artigo I.'

Grupos de excursionistas que viajem, ida e volta, pelos comboios ordinarios
ocupando logares de 1.% 2.* ou 3." glagse

PREGOS
METADE DAS TAXAS DA TARIFA GERAL CORRESPONDENTE AOS BILHETES DE 1. 2 ou 3. OLASSES

Em 1" elasse.c..oveivei.. — 40 passageiros ou pagando como tal.
Em 2* ou 3. classe ou em U :
ek - i m numero de passageiros que cor-
Minimo para a formagio dos rupos ................... qmgfrz scodn;foat_vio;e t:g nlil:ass responda 80 minimo de cobranca
ey exigido para a 1.* classe.

T e e e B s A

Minimo de percurso, ida e volta...........oouvuen.n... : butgol;ﬂg:;:\‘-:’:‘!d: ‘Lgﬁﬁ?ﬂgagg BDASag o gk 00 cym e ol

Condig¢des do artigo 1.0

1.* — O director ou chefe de cada grupo excursionista requisitard estes trausportes, por escrito e com 48
horas de antecedencia pelo menos, ao Engenheiro em Chefe da Exploragio da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes, estagiio de Santa Apolonia, Lisboa:; ao Director da Exploragio da Companhia dos Clami-
nhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta, Figueira da Foz; ao Chefe do Movimento dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste, Barreiro; ou ao Chefe do Movimento dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, Porto ; se-
gundo a linha & que pertenga a estaglo em que se inicie a viagem. A requisigho deverd indicar o numero
exacto ou aproximado dos passageiros que constituirem o grupo e, em todo o easo, o minimo garantido de
acordo com as estipulagies desta tarifa; e designard os comboios pelos quais a excursiio haja de efectuar-se.

§ unico. — As Administragdes reservam-se a faculdade de recusar, em absoluto, a venda destes bilhetes e,
em especial, para os comboios em que julguem haver inconveniente para o servigo geral.

2. —A viagem de volta terd que realisar-se dentro dos prazos maximos de 2 dias, quando a distancia
entre a estagio de origem e a de destino nfo for superior a 100 quilometros: 4 dias quando exceder 100 qui-
lometros e ndo ultrapassar 200; 6 dias quando for superior a 200 quilometros.

3. — O custo do transporte, tanto de ida como de volta, serd pago na estagiio de partida, 12 horas antes,
pelo menos, de sair o comboio pelo qual haja de ser efectuada a viagem de ida, considerando<se sem! efeito a
requisigiio se este preceito niio for observado.

Na ocasifo do pagamento serd entregue ao chefe do grupo um bilhete colectivo com a indicagio do
numero de passageiros, classe, destino e comboios para que é valido tanto 4 ida como 4 volta, e tantas senhas
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quantos sejam os passageiros que formarem o grupo, de uma das quais cada um serd portador durante a via-
gem. A~ quaisquer passageiros que excedam ¢ numero marcado no bilhete, nio é extensiva a aplicagiio da
presente tarifa.

§ 1.°— Quando depois de realisado 0 pagamento a que se refere esta condigio a viagem ndio venha a ve-
rificar-se por motivo alheio 4 responsabilidade das Administragdes reverters a favor da Administragio 4 qual
tenha sido requisitado o transporte, 109/ do seu participe no custo total dos bilhetes, a titulo de indemni-
sagio, processando-se reembolso do que restar a favor do requisitante, mediante pedido deste, dirigido, por
escrito, 4 entidade a quem tiver sido feita a requisigio a que se refere a condigiio 1.°

§ 2.°—0Os factos de ser interrompida a viagem ou de niio serem utilisados os bilhetes para a volta, ndo
obrigam as Administragdes a reembolso algum, salvo se forem devidos a culpa sua devidamente comprovada.

Neste caso, seguidos os tramites indicados no § antecedente, serd reembolsado o custo total da viagem se
a interrupgdo se der 4 ida, e metade desse custo se a interrupgfio se der § volta.

4.%— Aos passageiros s6 ¢ permittido viajar em grupo e nas carruagens ou compartimentos que, no seu
percurso, cada uma das Administrages interessadas lhes destinar, considerando-se nulos ¢ sem valor algum
os bilhetes ou senhas que se apresentem fora destas condigdes.

§ unico. —Quando as circumstancias lho permittirem, as Administragbes concederdo aos grupos de passa-
geiros que viajarem ao abrigo da presente tarifa, e segundo a constituiefo de cada grupo, Carruagens ou com-

partimentos reservados.
5.%-—0s bilhetes e senhas siio pessoaes e intransmissiveis, valem t3o somente para os comboios e trajectos

neles indicados e serdo nulos, para todos os efeitos, quando se encontrem noutras condigdes.

6."—Nao é concedido transporte gratuito de bagagem registada.

«."— As mudangas de classe niio sdo permittidas. Considerar-se-ha sem bilhete o passageiro que ocupar
logar de luxo, ou de classe diferente do bilhete ou senha de que for portador.

Artigo 2.°

Comboios especiaes de ida e volta

PREQOS POR PASSAGEIRO E QUILOMETRO:— 1 OLASSE 0 REIS; 2 OLASSE 6 REIS; 3> OLASSE 4 REIS

com o minimo, para cada Administragfo, de: 320 réis em 1 classe, 240 réis ¢m 20 ¢ 180 réis em 3.*. ida e volta,

Taxa minima por comboio e quilometro (Percurso de ida e volta). ......... 14500 Réis
Minimo de cobranga por comhboio e Administragio..... .......o.ooo..... 508000  »

PERCURSO DE MAQUINAS ®

Se na estagdo de origem do comboio ou na de transmissfio duma a outra Administragio nfio houver deposito
de locomotivas, cobrar-se-ha, além dos pregos ou do minimo acima indicados, a taxa de 200 réi§ por cada
quilometro que as locomotivas tiverem de percorrer para irem do deposito mais proximo, que disponha de
maquinas de tipo apropriade, até 4 estagiio de origem do comboio on de transmissio e regressarem destas aos
respectivos depositos.

O minimo de eobranga serd de 10000 réis, por maquina e linha, ida e volta.

Condig¢des do artigo 2.°

1.5—A requisi¢io destes comboios, que podem ser formados com carruagens de mais de uma classe,
deverd ser feita, por eserito, 4 Administragio em que deve ter origem o comboio pedido, & com a antecedencia
de 6 dias pelo menos, em carta dirigida 4 respectiva entidade a que se refere a condigio 1.* do art. 1.°. Nessa
requisigdo indicar-se-hdio as estagles de origem e de destino do comboio, a quantidade de passageiros que deverd
viajar em cada classe e o tempo de demora na estaglio de destino, isto além de quaisquer outras informagdes

que 0s requisitantes julguem conveniente. :
2.% —As Administragles reservam-se a faculdade de ndo satisfazer, quando o julguem conveniente, as

requisigles destes comboios.

(? Nota das estagdes das linhas, interessadas n'esta tarifa, que se consideram Depositos de maguinas para o efeito da apli-
caglio desta disposigiio:

8Sul e Bueste: Barreiro, Vendas Novas, Casa Branea, Vila Vigosa, Beja, Moura, Sabeia, Tunes, Faro, Vila Real de

Santo Anténio.
Minho e Douro: Porto ou Campanhi, Viana, Valenga, Braga, Regoa,
Caminhos de Ferro Portufueses: Lishoa P., Campolide, Entroncamento, Alcantara-Terra, Alfarelos, Gaia,

Beira Alta: Pampilhosa,
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3.*—0 requisitante deverd efectuar na estaglo de partida, pelo menos 48 horas antes da viagem, o
pagamento total do prego do comboio, estabelecido pelo minimo de passageiros para que for ajustado.

§ 1.°—Até realisagio deste pagamento subsiste, para as Administragbes, o direito de nfio satisfazerem a
requisi¢io.

§ 2.°— As administragdes s6 fardo entrega dos competentes bilhetes ao requisitante, 24 horas depois deste
haver depositado na estagio de partida 10 94 da importancia do prego do comboio e contra pagamento da
diferenga entre o custo total do comboio e a importancia préviamente depositada.

§ 3.”— Posteriormente ao pagamento de que trata a presente condigio e até 2 horas antes da partida do
comboio, poderd pelo requisitante ser pedido na estagdo onde este tiver origem, qualquer suplemento de bilhe-
tes, se os houver disponiveis. As AdministragBes satisfardo o pedido, contrs pagamento da importancia corres-
pondente & applicagio da presente tarifa, sempre que o servigo lh'o permita.

4. — As requisighes destes comboios especiaes serfio consideradas sem efeito quando o pagamento a que
se refere a condiglio precedente (3.") nio for realisado com a antecedencia e pela forma nela estabelecida.

§ 1.%—8e depois de efectuado o deposito de que trata o § 2.° da condigdo 3.* ou depois de pago o custo
do comboio, este se niio realisar por motivo estranho 4 responsabilidade das AdministragBes, reverterd a favor
destas a importancia daquele deposito, ou 10 9 do custo total do comboio, processando-se, neste caso, reem-
bolso do que restar a favor do requisitante, mediante pedido deste, dirigido, por escrito, 4 entidade a quem tiver
sido feita a requisicio de que trata a condigfio 1.

§ 2. —Se por culpa ou responsabilidade devidamente comprovada das Administragles for suspensa a
viagem ajustada serd reembolsado ao requisitante, cumpridos os tramites estipulados no § antecedente, o custo
total do comboio se a interrugiio da viagem tiver logar 4 ida, e metade dessa importancia se a interruglio se
der na viagem de regresso. Em caso algum poderio as Administragies ser obrigadas ao pagamento de qual-
quer indemnisagdo.

5.* — Os bilhetes para os comboios especiaes sfio nulos e sem valor para quaisquer outros.

6.* — Os passageiros teem a faculdade de tomar o comboio, 4 ida, em qualquer estagiio de transito onde
haja paragem, e de se apear, 4 volta, em qualquer estagio de paragem anterior & de destino, pagando, em
ambos os casos, 0 prego completo da viagem, de extremo a extremo. E’-lhes proibido: no primeiro caso, dei-
xar o comboio antes dele chegar ao seu termo; no segundo caso, tomar o comboio em qualquer estagio que
ndio seja a da sua origem. E’, no entanto, permitido a todo o grupo deter-se em qualquer estagio do percursc
mediante o pagamento de HOF000 réis por paragem e fracglio indivisivel de 12 horas de demora.

§ unico. — O pedido de paragem do grupo em qualquer estagfio intermedia, deverd ser feito na requisigic
a que se refere a condiglio 1.* do artigo 2.” desta tarifa. O tempo de demora na estagio em que o grupo se
detenha, nfio serd contado para o computo do praso de 24 horas, dentro do qual deve ter logar o regresso da
estagio de destino do comboio, como estabelece a condiglo seguinte.

7.* — A viagem de volta deve comegar dentro do praso de 24 horas, contado da hora de chegada 4 esta
cdo de destino.

§ unico — Poder-se-4 exceder este praso até ao triplo, a troco do pagamento da sobretaxa de 508000 réis
por cada fracgiio indivisivel de 24 horas de aumento.

Se o adiamento da volta, dentro dos limites marcados neste paragrafo, for requisitado depois de haver
sido ajustada e organisada a viagem, é elevada a 605000 réis a sobretaxa por cada nova fracefio indivisivel de
24 horas, além das que primitivamente tiverem sido ajustadas, reservando-se entretanto as Administragbes o
direito de recusd-lo e a plena liberdade de alterar, em tal caso, o horario e marcha do comboio de volta, como
Jjulgar conveniente para o servigo geral.

8.% — Aos passageiros, viajando ao abrigo deste artigo, é facultado o fazerem a viagem sem trasbordo nas
estagbes de transmissio, mediante o pagamento de 700 réis por veiculo que passe de uma a outra Administra-
¢ldo e por fraceio indivisivel de 24 horas, a contar da hora de chegada #s referidas estagBes de transmissdo.
Esta sobretaxa serd paga na ocasido da entrega dos bilhetes a0 requisitante do comboio.

9."— Niio se regista bagagem nem quaisquer outros transportes para estes comboios especiais.

Os objectos de uso proprio dos passageiros, taes como: malas de mio, cestos, caixas, latas, saccos, barris, etc.,
com comida ou bebidas para consumo imediato dos excursionistas, velocipedes, motocycletas, pequenos petre-
chos de caga ou de pesca, aparelhos fotograficos ou para observagdes, instrumentos musicais portateis e mais
artigos analogos, quando nfio possam ser levados nas carruagens serfio gratuitamente transportados, sem res-
ponsabilidade para as Administragdes, no fourgon, quando neste houver espago disponivel sem prejuizo do
necessario para o servigo do comboio.

10.* — As Administragdes reservam-se o direito da escolha do material com que hfio de ser formados estes
comboios. Unicamente se compromete a compé-los com um numero certo e determinado de logares de qualquer
das trés classes, tipo comum, em harmonia com o ajuste que for feito com o requisitante.

11.*— Salvo convengdio especial, estes comboios ndio poderfio ser ornamentados nem levar nenhum distin-
tivo ou sinal particular.

CONDICOES GERAES

~ 1.*—As taxas da presente tarifa serfio aplicadas, em cada Administragfio, 4 séma das respectivas distan-
cias de aplicaglio, t.endo-se em conta uma sé vez para cada Administragio o minimo da cobranga.
2.* —Esta tarifa s6 aproveita a viagens de ida e volta.



3.*— Aos passageiros viajando ao abrigo desta tarifa em grupos ou comboios especiaes e que se destinem
a estagles acessiveis por duas vias diferentes, é facultado o efectuarem a viagem de ida por um lado e de v ita
por outro, pagando porém a taxa correspondente ao percurso realmente efectuado.

4.* —Quando os passageiros viajando ao abrigo d’esta tarifa, em grupos, (art. 1.") tenham a seguir a via
Lisboa-Barreiro, serdfcomputado em 10 quilometros o percurso fluvial, de Lisboa a Barreiro ou vice-versa.

Quando os passageiros tenham de seguir a mesma via, viajando, porém, em comboios especiaes (art. 2.%)
cobrar-se-ha, pelo percurso fluvial, por aluguer de cada barco a vapor, estabelecendo correspondencia entre
esses comboios, a importancia de 15:000 réis por cada viagem de ida ou de volta, tendo em vista que ¢ de 400
logares a lotaglio maxima de cada vapor.

- 5. — Nio se concedem meios bilhetes, nem se permite mudanga de classe. |

6.*— Os impostos do sélo e assistencia nfo estdo incluidos nos pregos nem nos minimos de cobranga da
presente tarifa. Serdio, portanto, cobrados 4 parte. :

7.*—No que nfio seja contrario ao que a presente estipula, ficam em vigor as condigdes da tarifa geral de
cada Administragdo.

Lisboa, 27 de Margo de 1912.

Pelo Engenheiro Director

gm&o Jnﬁmh

Expediente n.” 395
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAD DO SUL E SUESTE

AVISO A0 PUBLICGO

3. AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL N.° 8
PEQUENA VELOCIDADE

e i et

(Aprovada por despacho ministerial de 51 de Maio de 1912)
EM VIGOR DESDE 5 DE JUNXHO DE 1912

Ao n” 2 do § 2 dos pregos especiaes desta tarifa é adicionado o
seguinte:

Barras de chumbo procedentes das estagdes de Pefiarroya e Linares

N N

Da estagiio de-Vendas Novas para as de Barreiro ou Barreiro C. U. F.:

Vagao completo . . ... Preco por tonelada I40 reéis

Lisboa, 23 de Maio de 1912,

0 Eugenheiro Director

Arthur Mendes

B n.° 198
Exp. n,° 1.871

'2:500 ex.—Junho de 1919—Tip, dos Cam.» de Ferro do Estado




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CANINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1804
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servico directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid a Saragoca e a Alicante

AVISO RO PUBLICO

AMPLIACAO DA TARIFA ESPECIAL E. P. N.*5—PEQUENA VELOCIDADE

a estag¢do de

VEINDAS INOVAS

Transporte de barras de chumbo

A partir de 10 do corrente, a Tarifa Especial E. P. N° 5
de pequena velocidade, em vigor desde 1 de Setembro de 1898, para
transporte de barras de chumbo por expedicdes do minimo de
1.000 kilos ou pagando como tal, das estacdes de Penarroya e Lifiares
para as de Alcantara (Terra ou Mar), Lishoa-Caes dos Soldados e
Porto-Campanha, ¢ ampliada a estacio de Vendas Novas aos precos
¢ nas condigdes estabelecidas para aguelas estacdes.

Os precos que correspondem 4 estagio de Vendas Novas por esta
tarifa seriio aplicados tanto ao servigo local da mesma estacio, como
a0 de transito para-as linhas do Sul e Sueste.

Em tudo que niio seja contrario ds disposicoes do presente Aviso
ficam em vigor as cendigdes da referida tarifa espécial combinada
E. P. N° 5 de pequena velocidade.

Lisboa, 5 de Junho de 1912

O ENGENHEIRO SUB-DIRECTOR
Ferreira de Mesquita

B. 2102

_ Exploracio — Servico do Tra fego
950 exemplaPs




