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O Alto Minho

Singular paiz, em relagao a cuja vida publica quasi se
pode formular, com desoladora seguranga, egual a que
presidiu 4 redacgao das leis astronomicas de Kepler, a
seguinle proposicao: «A celeridade e sollicitude na re-
solugdo das questoes economiecas, financeiras e admi-
nistralivas eslao na razao inversa da sua importancia e
urgencia ? »

Ocioso é demonslral-o; basla olhar e ver quanto ao
presente e appellar para a memoria do passado.

Perante este caso de pathologia social revellam-se im-
Potenles as panacéas politicas, que vio no formulario
até as mudangas de regimen. Alravez das formas successi-
vas de governo, affirma-se, trinmphante e cada vez mais
idolatrico, 0 culto da incompetencia @ a funesta procrasti-
nagao das providencias importantes.

Reflicta cada om sobre a silnacio economica e finan-
ceira do paiz, e digam se € ou nao verdadeira a alirmagio,
ldo dolorosa para o senlimento palriolico, de que aos
nossos Edipos pouco importa a instanle necessidade de
resolver os problemas que essa Esphinge lhes propoe sob
pena de morte nacional. Nao aproveitamos a allianca tra-
dicional para importarmos e applicarmos o famoso apho-
rismo, synthese do afan britanico: «time is money». 0
hevoacentlo e vago amanhd parece-nos, na tela fugaz do
lempo, mais adequado para a acgio que o posilivo hoje,
COm as suas exigencias indeclinaveis de trabatho perseve-
Fanle e indelwsso.

Que fazer, se ndo (oS OUIOS Porlnguezes ?

Acaso podemos sujeilar a nossa raca a vasta (rans-
fusao de sangue, que o Ilransforme ¢ vitalize? Apontemos
a0 menos o mal, cujo reconhecimento ¢, no dizer de
muitos, meio caminho andado para a therapeutica.

Versei demoradamenle a questdo do porlo de Leixdes,
manifestagao bem frisante do morbo nacional. 0 mesmo
poderia fazer em relagdo & viagao ordinaria. Uma judi-
ciosa proposta de lei, volada em 1908 na Camara dos
deputados, que provia de remedio efficaz e pratico a sua
lamenlavel sitvagdo, ficou encalhada na Camara dos pares,
¢ em vez de ler agora segnimento, vein um Sisypho qual-
quer apresentar platonicamente outro projecto, que nao
logra rolar até o allo da montanha parlamentar.

A telegraphia sem fio, que ha muito deveria estar fune-
cionando, anda, como péla, disputada por interesses ri-
vaes, cujas competencias contemplam em limida inercia
0s estadistas da hora presenle, em vez de rapidamente
resolverem sobre um contraclo provisorio, celebrado apos
longas negociagdes ¢ cujo prompto exame e ratificacao
eram de rigor.

0 projecto da linha do Valle do Youga aguardou longos
mezes a approvagao, apesar do voto favoravel do Conselho
Superior de Obras Publicas, simplesmente porque surgiam
pretencgoes locaes, tendo-se perdido tempo precioso, com
prejuizo grave, representado pelos encargos do capilal e
ainda pela impossibilidade de fazer em lempo opportuno
A4S expropriacoes, para (ue comecassem aclivamente os tra-
halhos na primavera.

E como esles, quantos casos poderia cilar de abandono
de questoes vilaes, euja importancia nem sequer parece
ser suspeilada?

Restrinjamos porém o campo da nossa crilica, referindo
os ullimos episodios da longa e deploravel odysséa dos
caminhos de ferro do Alto Minho, que os leilores da Gazeta
teem acompanhado.

Inulil ¢ recordar os trisles casos da sessao parlamen-
lar de 1908, nem as vicissitudes politicas dos dois annos
seguintes, que nao deixaram surtir effeito ao despacho de
1909, auclorisantio em principio a fusao das companhias
da Povoa & Guimardes com a Empreza do Alto Minho.

Tambem ndo lembrarei os factos occorridos durante o
consulado do Governo provisorio, que, apos varias peripe-
cias, resolveu deixar para o Parlamento o assumplo, que
poderia ter resolvido, nem a laboriosa gestagdo do proje-
clo que afinal foi volado na Camara dos deputados em fins
de Tevereiro nllimo, gracas ao lucido e proficiente parecer
do relator o Sr. Ezequiel de Camposg, nem ainda a apari-
¢do de um deploravel pamphleto, que teve a sorte que
merecia.

Parecia que o Senado se nao demoraria em sanccionar
com o gen volo uma providencia de incontestavel alcance,
em que os dictames da justica e da equidade e as aspira-
¢Oes regionaes se harmonizavam com a legilima defesa
dos inleresses do Estado. Era natural que se approvasse
sem alleracao o lexto emanado da Camara para evitar
nova delonga.

NZo succedeu assim. Numerosas emendas, lodas infe-
lizes, lornavam o projecto inaceitavel, Excellentes inten-
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coes, decerlo, as dos seus auclores, aos quaes sobejava
em zelo intemperante pelos interesses do Eslado o que
faltava em compelencia, conhecimento do assumplo e sao
erilerio.

Em vez de ajuizarem da viabilidade do emprehendi-
mento e da necessidade de o assegurar por justas facili-
dades, entenderam que uma concessao ¢ mina de Goleon-
da de que o Esltado pode arrancar as maximas vantagens,
deixando sempre a abarrotar de oiro 0 seu possuidor.

Nao se quiz, ou anles, ndo se soube ver a siluacao.
Um concessionario de caminhos de ferro é um coopera-

dor, no qual o Estado delega a realizacdo de determinado

melhoramento, mais efficazmente assegurado pela inicia-
tiva privada que pela sua acgdo directa. Se os faclos
vem provar a necessidade de modificar as clausunlas do
accordo, ha que modifical-as com intelligente e largo cri-
1erio. E' essa a historia das concessoes de caminho de ferro
em lodos os paizes, Unicamente se lem que apreciar se as
modificagdes pedidas sdo justas e necessarias, sem receio
de suspeigOes.

Infelizmente, nao fallon quem julgasse que a funcgdo
do legislador assumida por um lance de fortuna andam
adstrictas gragas d’estado, que dispensam a compelencia e
o estudo. O essencial era esconjurar o phantasma do mo-
nopolio com a formula magica do concurso, especie de
sorlilegio mirifico, que o0s puzesse ao abrigo do laben de
compadrio.

Nao viam que se eslava deante de uma situagio defi-
nida, de inleresses creados, de direitos adquiridos, de
factos consumados, que apenas comportavam novos accor-
dos das duwas partes conlraclanles sem inlervengio de
terceiro.

Que estranha comprehensdo tem da economia ferro-
viaria quem vem, por exemplo, propér que a curla linha
do Mindello-Louzado, trago indizpensavel de uniio entre
a da Povoa e as oulras, seja concedida mediante con-
curso, como se podesse ser objecto d'exploragao indepen-
dente !

Por egual extravagante é a mentalidade de quem
conceben, como dos que volaram, que o arrendamento
do ramal da Senhora da Ilora a Leixdes 30 se fizesse por
periodos de tres annos, para 0 que se exigia ainda con-
curso, aggravanle peregrina, que nao vingou.

Trata-se, como é sabido, de um trogo curto de 4 kilo-
metros apenas, construido para servigo das pedreiras de
S. Gens e que hoje pde a linha da Povoa em relacdes
direclas com o porlo de Leixdes. 0 Estado continua a uli-
lisal-a para o seu servigo privalivo, e ainda cobra uma
portagem de 2,57 reis por unidade de trafego, o que repre-
senla mais de um conlo de reis por anno, alem da
quota-parte correspondenie dos impostos de transito e sello.

E' obvia a conveniencia publica de dar o porto de
Leixdes por testa marilima a rede dos caminhos de ferro
de via reduvzida do Minho, como o deve ser dos de via
larga. Bastou, porem, que alguem evocasse o phantasma
de imaginarios desvios de (rafego, para que sem critica se
visse logo nessa ligagdo um perigo para as linhas do
Estado !

Seja-me licito reproduvzir a lucida e irrefutavel de-
‘monstragdo da inanidade desse perigo, ha dias feila pelo
distincto engenheiro Ezequiel de Campos.

«No Senado, pelo medo da concorrencia da via de nm metro da
Empreza com a via larga do Estado, fizeram emendas inaceilaveis
a0 projecto. - .

sta concorrencia nio traz nenhum perigo ao Estado ; mais :
80 lhe traz enorme beneficio,

Vejamos a 1.* parte. O leitor ndo tem mais que verilicar pela
«Guia oficial» nos caminhos de ferro de Portugal, preco 60 réis,
08 seguintes numeros e consideractes, notando tambem que da
Ponte da Barca a Braga (linha ferrea estudada) sio 1.5 Kilometros
de Braga a Guimaries, 28,1 kilometros ; de Mindello a Lousado,
19 kilometros.

Como se vé pela carta do mesmo Guia, a linha Guimaries,
Braga, Arcos, Monsio, ¢ sensivelmente parallela pelo interior 4
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linha do Minho, do Estado, e esta ¢, on serd interceptada na
Senhora da Hora, Ermezinde; Lousado, Famalicio, Braga, Vianna
e Mongiao. Comecemos pelo Norte.

1. — 0 trafego da encosta esquerda do Minho, vertente boreal
da serra do Extremo, buscard lalulmenlc Monsdo, ou qualquer
estacio do caminho de ferro de Valenca a Mongao, do Estado, por-
que o trajecto para Ponta da Barea é muito mais longo ; nem ca-
rece de arithmetica.

20— Tomemos Ponte da Barca como ponto de convergencia

“do trafego das encostas direita e esquerda do Lima, e vejamos a

ligagio com Leixoes, por onde deve ser feita. Ha os dois trajectos:
Ponte da Barca, Braga, Guimaries, Lousado, Mindelo, Senhora da
Hora, Leixoes. O primeiro, «utilisande na maxima parte a linha
do Estado», tem 90 Kilomelros ; o segundo, 6 pela via de 1 metro,
tem «140s kilometros. |

Nio pode concorrer, tanlo mais que o Estado ¢ quem aprova
as tarifas,

4.* 0 caminho de ferro do Valle do Lima tambem nio dispensa
0 do Estado, quer para buscar Leixies, quer para se dirigir ao
Porto : porque de Vianna do Castello a LeixGes, via Ermezinde,
Hinha do Estado) sio 82 kilometros ; do outro extremo, Ponte da
Barca a Leixoes, na maxima parte pela via do Estado, sio 97
kilometros e pela via da Empreza sio 140 kilometros. Vemos que
para as mercadorias de embarque ha de haver um trashordo, ou
em Vianna, on em Braga: e que ellas dio receitas principalmente
a linha do Estado.

& —Vejamos o trafego das terras entre Braga e Lousado por
Guimaries como ponto de convergencia. Temos Guimaries a Lei-
x0es por Mindello e Senhora da Hora, via da Empreza, 70,5 kilo-
metros ; e de Guimardes a Leixoes, por Louzado e Ermezinde, na
maxima parte pela via do Estado, 58 kilometros.

Ha doze kilometros a favor pelo trajecto favoravel ao Estado; e
alem d’isso este aprova as lm’il'!is. O listado luera.

5. — Partamos+da hypothese que o Governo nio quer por ora
fazer a continnacio do caminho de ferro do Valle do Tamega além
de Amarante; e que todo o trafego de Lousado por Guimaries até
as terras de Basto e Cavez vinha (que ndo pode vir pelo ar) a
convergir em Louzado. Vejamos a liga¢io com Leixdes, De Lou-
zado pela Senhora da Hora a Leixoes, via Mindelo — linha da Em-
preza — vio 395 Kkilometros: via Ermezinde — linha do Estado
~— viio menos 12 Kilometros, approximadamente, isto €, o bastante,
mesmo sem as differencas da tarifa (talvez) para se preferir a via
larga. Quanto ao mercado do Porto, nem ¢ necessario fazer consi-
deractes, sabendo-se que a linha da Povoa fica na Boavista.

f.* — Consideremos agora a faxa maritima.

Tem ella a sva derivagio exelusiva pela linha da Povoa. E o
ramal Louzado-Mindelo, atravez da regiio mais populosa do paiz,
que de ha muito devia ji ter aquelle caminho de ferro que ainda
jaz no papel-tela, tem, como vimos, seis kilometros dos seus 19
naturalmente tributarios da via larga para egualdade de distancia
a Leixoes. Mas a maior parte d’esta regiio ha de ser, para o futaro,
como ¢ hoje e como naturalmente tem sido sempre, tributaria dos
mercados de Villa de Conde e de Varzim. Quem pode entio forcar
que o tralego vi ao arvepio para a via do interior, do Estado, se
esta faxa pertence d linha do litoral ?

Fique o Estado com o trafego de seis ou dez kilometros d'esta
linha que lenha vantagem em buscar a via larga a caminho de
Leixoes ou do Porto. Consiga elle, por umas tarifas ’judiciosas,
concorrer #o mercado da Invicta com o leite e os productos hor-
ticolas das immediagies da Trofa, como da Maia, pela linha da
Povoa, de ha muito se fez: isso é o que deve ser. Nio querer deix ar
fazer aguillo que de ha tres ou quatro lustros ji devia estar feito,
simplesmente porque tem receio pueril de nma concorrencia
absurdamente respeitada. . .

O desvio da linha Ermezinde-Leixoes para a Senhora da Hora
¢ necessario para abastecer dos productos do Douro (azeite, vinhos,
ete.) o liltorul até Espozende, e por outro lado fazer o cambio com
o Douro. O Estado ainda lucra. )

E para findarmos estas consideragdes registemos que ¢ neces-
sario fazer sem demora o caminho de ferro de Laundos a Fio, e
pensar no de Fio a Barcellos, prolongado depois alé Amares. Com-
pletavi-se por esta forma a linha do litoral, de Leixoes para Var-
zim a Fio, e oblinhamos as escoantes naturaes dos valles do Lima,
Cavado e Ave.

Concorrencias do trafego... entreguem a administracdo do
paiz a gente competente; sonhem, por um pouco, numa adminis-
tracio estrangeira, ingleza, por exemplo, ¢ vejam se este schema
ndo serd realizado, em poucos mezes, sem o0 perigo da coneor-
rencia do trafege Mas que nogho haverd, n'este paiz, de um «in-
teresse do Estado ?v

Pedia o bom senso que se assegurasse aquella ligagdo
durante o prazo de concessao. Pois vingon o absurdo al-
vitre dos arrendamentos successivos por Lres annos, em-
quanto convier ao Governo, e ainda quasi se duplicou a
porlagem, que passou a ser de 5 reis por unidade de trafego!

Quanto ao praso da concessiao, redoziu-se arbilraria-
mente a 80 annos, sém se atlender na lesdo e atropello que
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lal alteragao constitue, relativamente a linhas concedidas
umas por 99 annos e outras por tempo indefinido. Seria
admissivel essa limitagdo para um gropo de linhas que
se concedesse de novo, nao, porem, para o que ja linha
sido objecto de concessdo e havia dado logar a combina-
coes financeiras baseadas em mais largo prazo de usu-
fructo. Pois o aulor da emenda poz em allo relevo a sua
generosidade, que o fizera desistir do limite de 75 annos,
que pretendia fazer impdr!

Haviam sido poslas no mesmo pé lodas as obrigacoes
a emitlir, concedendo-se pois a isengao de imposto as que
iam subslitnir as acgoes de Guimaraes.

Essa equilativa disposicio foi alterada pelo Senado.
Nem ao menos se allenden a que o imposto sobre o divi-
dendo de ac¢oes ia ser quintuplicado pela applicagao, com
taxa differente, ao coupon de obrigagoes, praticando-se
assim uma verdadeira extorsio.

A isencio concedida péla Camara dos depulados justi-
ficava-se plenamente, porque a supressao do (rogo com-
mum Trofa-Lousado represenla uma cedencia imporiante
de receila da linha de Guimardaes ao Eslado, muilo supe-
rior ao imposto digpensado, ¢ a construcgdo da estagao
commum de Lousado conslitue pesado encargo para a
Empresa ¢ valioso melhoramento para a exploragao da
linha do Minho.

As outras modificacoes introduzidas, nem vale a pena
disculi-las, porque ndo alteram a viabilidade do emprehen-
dimento, como as ja referidas. Assim, obrigava-se a Em-
preza a estudar e promover a creacdo de uma estancia
de excursionismo em Santa Luzia, encargo proposto desde
1908 com aprazimento das sucessivas municipalidades de
Vianna do Castello, cujos direitos ¢ regalias permaneciam
integros. Pois o receio de invadir allvibnigées municipaes
fez suprimir essa clausula, onerosa para a Empreza!

Ndo se allendeu aos pontos capilaes da questao: im-
possibilidade da constrocgao das linhas pelo Eslado; exi-
guidade da garantia de juro; importancia da lusao das
linhas e da uniformidade das clausulas de concessdo;
necessidade de as modificar, ndo para conceder novos lu-
cros ou heneficios simples a4 Empresa, mas para lornar
viavel o emprehendimento; benefica repercugao do tra-
fego das novas linhas na do Minho.

Imaginou-se que se ia fazer correr o Paclolo para os
cofres da Empresa, pelo que era preciso derivar para o
Erario parte d'esse candal.

Que estreileza de horizonles, em conlrasle com a se-
guranca de vistas do parecer da outra Camara!

Ainda ha pouco, no escriplo de que lranscrevi parle,
calculava o Sr. Ezequiel de Campos a receila provavel
das linhas do Alto Minho ¢ o seu influxo nas do Estado
pela forma seguinte, que nido pode ser laxada de exaggero
optimista :

i

«Qual serd o rendimento kilometrico inicial, médio, das linhas
do Alto Minho? Computo-o em 1:5008; e no minimo em 1:2005,
em face da vida que tiveram os caminhos de ferro de Varzim ¢
de Guimaries, que, em 1910, ji tinham: o primeiro 2:6935 ¢ 0
segundo 2:5788 do rendimento trmn, médio. kilometrico. :

Pelo contracto, o rendimento liquido para a garantia do juro
serd entio 7508; ¢ o Estado garantivd, por kilometro, apenas
9995050 — 7508 >< 2508950 au seja nos 130 kilometros 37:4925500.
—IEste o vencargo do Estados.

Vejimos a «receita provavels corvespondente.

L2 «Impostos de transito ¢ selos. Regulam por 7,5 9/, sobre o
rendimento kilom. broto, Logo, serd para oz 1358 kilometros 7.5 9/,

158 ><1:50048, isto é=17:7755 de impostos.

., 2 «Receita do tralegos das novas linhas as do Minho (Estado).
Sabemos que os pontos de juncio da linha de metro da Emprezi
Com a larga do Estado siio centros de contribuigio do trafego para
#via do Estado e reciprocamente.

Segundo se I¢ no relatorio do projecto da lei apresentado i
|.-nmara dos Deputados em 1 de maio de 1903 (colecgio de legis:
)'{* a0 relativa ao servico do ministerio das obras publicas, vol
b ._l‘nsctculn.l.‘,‘ pag 922) nos annos de 1892 a 1901, a receila
ruta proveniente do trafego com que-a linha de Trofa a Guima-
ries contribuiu para a linha do Minlo, foi eny média egual a 809/,
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da receita bruta annual da mesma linha de Guimaries. Supdmos
que da réde do Alto Minho so 70 9/, da receita dos 158 kilometros,
ou dos 237 contos correspondentes, favorecem a linha do Estado.

Com o coeliciente de exploragio 50 %, teremos 82:9508 de
receita de tralego para o Estado, provenientes das linhas de me-
tro.—Com os impostos de transito e selo perfazem 100 contos de
receita para o Estado. Descontando o encargo da garantia, teremos
um saldo annual a favor do Estado egual a «63+ contos de réis. |

Com outras hypotheses, as mais desfavoraveis que se podem
dar, de apenas 1:2008 de receita bruta anoual, ainda o Estado te-
ri 0 saldo annunal de 15 conlos de réis. ; :

Estes problemas dos caminhos de ferro a construir precisam de
ser tratados com a arithmetica respectiva e sob os multiplos coe-
ficientes economicos e financeiros. Parece-me que ndo deixam de
ter valor og valores que temos deixado e vamos deixndo perder
anpualmente dos cofres do Estado ¢ da economia do norte do
[HLIZ.

E' natural que a Camara dos depulados mantenha o
seu volo primitivo, como o pedem a logica ¢ o inleresse
publico intelligentemente comprehendidos.

Egualmente ¢ de esperar que os senadores, chamados
4 sessdao conjuncla, comprehendam o erro que pralicaram
com as suas infelizes emendas, e resgalem, com um voto
bem orientado, o lempo que fizeram perder.

J. Fernando de Souza.

) SCIERCIA METEOROLOGIC

551,50

Nao parece que aos engenheiros compila entrar em
assumplo 1ao ponco conerelo como parece ser a meleoro-
logia, dird por certo algum leilor da Gasela mais occupado
com questoes technicas ou economicas da arte difficillima
dos caminhos de [erro. -

No emtanlo, o paiz que mais pratico tem sido até
hoje e que ¢ dado como exemplo do que proporciona
uma educacao utilitaria—o0s Estados Unidos—dotam larga-
mente 08 servigos do seu Signal Office e espalham profu-
samente as previsdes do tempo que faz o observatorio de
Washinglon.

Mas quem islo escreve conlessa que ja de ha muilo o
preoccupam 0s assuntos meteorologicos e alé os versou
largamentle ha annos.

E' que a meteorologia é uma sciencia bem conlempo-
ranea, embora velhns como o musdo sejam os prologuios
relalivos a previsao do tempo.

Cerlo € que os anexins andam sempre aos .pares
desmenlindo um o que o outro affirma e assim eslao
sempre cerlos, porque se applica s6 0 que se amolda ao
caso, esquecendo, o oubro.

Ao absoluto e nova trovejada trinta dias ¢ molhada
oppde-se a complicada regra que se traduz pelas palavras
«se quinta como pinta, trinta, quando aos onze ndo des-
pinta.

Os tres sanlos de gelo que neste anno se transforma-
ram, pelo menos em Lisboa, em dias de intenso calor vie-
ram afugentar os receios de geada e queima de.plantas
delicadas, que lanlo damno causam nos jardins e nas
horlas.

Mas isso prova ainda uma vez que se a previsao do
lempo a largo prazo ¢ por emguanto precaria, ja ndo ha
motivo para que se reeditem, como ainda succede, as
semsaborias com que os caricaturistas inglezes outr'ora
amarguraram o0s ullimos tempos de vida do almirante
Roberto Filzroy.

Uma dellas se recorda de ter visto quem islo escreve,
num periodico muito velho, que embrulhava papeis anligos.

Um gentlemen convidado a ir passar uns dias ao campo
consultava o Weather Book e, como prognoslicava mau
lempo, deliberava ir de fato de verao e chapeu de palha...
para acerlar. .
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Todavia, a esla critica facil de lapis superticial, deve
oppor-se que aquelle illustre marinheiro, ao mesmo lempo
que fez pannejar a bandeira da sua palria em lodos os
mares do globo, teve lempo para escrever trabalhos scien-
lificos que lhe abriram as portas da Royel Society e da
Académie des Sciences. _

Como todos os homens dominados por uma ideia que
sabem ser fecunda, Filzroy viu além da epoca em que vivia
¢ nao bastou perto de meio seculo de trabalhos proficuos
para desamar o espirilo superficial dos que crilicam apenas.

A’ guerra da Crimea se deve o inicio da lei de Buys-
Ballot, que de cada vez melhor se¢ confirmara, & medida
que nais facil se lorfie o conhecimento dos phenomenos
meteorologicos, que se dao na amplitude do Pacifico, do
Atlantico e do Indico, nas regioes mal conhecidas do cen-
tro da Africa, na vaslidao da Asia e nas calotes polares.

Se as syntheses meleorologicas devidas a Baudens e a
de Tastes ainda hoje offerecem duvidas, nio deixara de vir
tempo em que os milhares de obervacgées distribuidas na
vastidao dos continentes, colhidas no infinito dos mares
possam coasentir no estabelecimento de regras bem defi-
nidas e inconlroversas, inatacaveis, como sao as leis da
phisica.

Ndo é porem a previsao do tempo o unico fim da meleo-
rologia. O intuito principal que deve ter em vista é o do
melhor conhecimento das modificagdes que sofre o envo-
lucro gazoso que circynda a lerra, em presenca de dados
phenomenos, quer de origem lerrestre, quer astronomicos.

Talvez que alé a esles ullimos se deva ligar a expli-
cagdo de muitos casos incomprehendidos até hoje.

As manchas solares teem sido objecto de assidnos
estndos por parle de muitos aslronomos entre os quaes se
devem cilar os srs. Moureux ¢ Marchand, do observatorio
de Bourges.

Relacionando aquellas manchas com phenomenos de
magnelismo terrestre, enconlraram relagdes de tal or-
dem que determinam uma revisdo de @o importante pro-
blema da physica solar.

Observagdes do astronomo inglez Murder, que conlam
muilas dezenas de annos de exislencia, levaram aquelle
sabio a aflirmar que toda a perturbagdo muilo inlensa na
superficie solar corresponde sempre a uma perturbagao
magnetica; vma perturbacao solar de segunda grandeza
nem sempre é acompanhada de perturbagdes magnelicas
e para as de terceira ordem ja ¢ preciso imaginagio para
encontrar relagoes.

0 doutor Meldrum do Royal Alfred Observatory na ilha
Mauricia encontron uma relagdo entre o numero de man-
chas solares e os cyclones do Oceano Indico, mas' ndo
chegou por emquanto a formular uma lei. Norman Lockyer
encontra relagoes entre os cyclos chuvosos ¢ o mesmo
phenomeno solar.

Em Espanha, poucos annos conta ainda o observatorio
de Torlosa destinado exclusivamente aos estudos de phy-
sica cosmica e por isso ndo pode ainda para a peninsula
encontrar-se uma relagao entre os phenomenos solares e
o8 movimentos atmosphericos.

No entanto, num problema em que enlram tantas va-
riaveis nio se devem desprezar as exploragbes das cama-
das superiores da atmosphera.

Logo no inicio da invengdo dos aerostatos, se pensou
em aplica-los a esles estudos e ndo ha tratado de physica
que nao fale da ascensdo de Gay-Lussac em 1804. Ainda
esta na memoria de todos a calastrophe do Zenith em
que em 1875 pereceram Sivel e Crocé Spinelli fulminados
pela rapida rarefaccao do ar. Gaston Tissandier salvou-se,
mas rebenlaram-lhe as membranas do tympano, ficando
absolutamente surdo.

Berson e Siiring em 1901 elevaram-se alé 10.800 me-
tros, gragas a uma subida que conseguiram tornar vaga-
rosa e a baldes de oxygeunio com que corrigiram os
effeitos da rarefaccdo da atmosphera.
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Todavia o feilo de Siiring ¢ Berson mais se deve con-
siderar como um record de desporte do que um methodo
scientifico de exploragao da atmosphera.

Os baragraphos, thermographos e outros instrumentos
registadores vieram dar. porem um impolso ao estudo da
almosphera que alé enldo s6 raras vezes linha sido obser-
vada, nas camadas inferiores, pouco excedenles a escas-
sas cenlenas de meltros.

Tinham-se ja os instrumentos que ndo precisavam de
quem 0s observasse e que podiam attingir as altas cama-
das atmosphericas, trazendo de 1a, em graphicos, o que o
observador mal poderia distinguir. Baslava confiar esses
instrumenlos a um aerostato e aguardar a volta delle a
qualquer ponto da Terra, para se observarem os graphicos
que lrazia.

Baloes-sondas se intitularam aquelles que em (879
foram langados por Buissonnel. Todavia, s6 em 1892 é que
0 capilao Renard expoz os principios em que devia assen-
tar esta investigagao e, com os conhecimenlos que linha
colhido nas suas ascensdes aeroslalicas e nas suas expe-
riencias sobre dirigiveis, fixou as condigdes em que se
podia esperar que um baldo-sonda atlingisse uma dada
altitude.

Demonstrou que win baldo cubicando 1,925 subiria até
12:900 metros, com 640 metros cubicos altingiria 29:500
metros e para chegar & allitude de 49:700 metros neces-
sitar-se-ia do enorme volume 1.250:000 melros cubicos,
islo ¢, um cubo cuja dimensdo laleral seria de 107,"70.

Muitos baldes sondas se langaram para explorar a
almosphera ¢ a avia¢do impoz esse estudo mais do que
nunca.

lira preciso comtudo que, lanlo quanto possivel, explo-
rassem as camadas atmosphericas, nao se afastando em
demasia da verlical ¢ no mar tornava-se isso indispensa-
vel para que a embarcagio donde parlissem escusasse de
ir muilo longe para os recolher novamente a bordo. Koi o
que se conseguiu com os baldes conjugados on em tandem,
como os denominou o seu inventor, o professor Hergesell,
da universidade de Estrasburgo.

Reune dois baldes de caul-choue per meio de cabos a
uma barquinha de verga em que os inslrumentos estio
seguros, de maneira que possam trabalhar sem nada sof-
frerem com as guinadas e sacudidas que der o systema
alias atenuadas por um contrapezo pendente, capaz de ser-
vir de fluetvador no mar. Um dos baldes esta cheio de
maneira que, ao allingir certa altura, a pressao interna
seja superior a externa. 0 outro mal cheio ainda conserva
a sua forca ascensional. Chegados ao limite para que foi
caleulada a ascensao, o baldao muito cheio rebenta e o ou-
tro, nao podendo aguenlar como acerescimo de peso que
Ihe traz este baldo, desce alé que o contrapezo ji referido
sirva de flucluador ao tocar na superficie do mar.

A embarcacdo que langou o baldo-sonda sabe para onde
dirigir-se a fim de se apoderar novamente de todo o sys-
tema e colher os graphicos desenhados pelos instrumentos
registadores durante o percurso (odo. Basta-lhe observar
o horisonte para ver onde paira, no ar, o aerostalo ja
entao alliviado da parte do peso do fluctuador que na agua
esta mergulhado.

Com os baldes sondas pode explorar-se a almosphera
até grandes altitudes. Em 3 de agosto de 1905 atlingiu
um d'elles 25.800 metros de altura. O thermographo ao
nivel do lerreno marcava 17 centigrados e foi descendo
alé 65 graus abaixo de zero, que accusava a 15.500 me-
tros, volltando a sobir até 40 graus abaixo de zero no
limite do seu percurso,

0 yacht Princesse Alice, do principe de Monaco, lem feito
exploracdes atmosphericas no Atlantico nao s6 com baldes
sondas do invento do professor Hergesell, mas ainda com
papagaios.

Certo € que pequena forga ascencional teem esles
guando se limilem ao brinquédo que vemos nas maos das
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ereancas e difficilmente levaviam para longe os instru-
mentos que se 'he confiassem.

Por isso se usa do typo cellular. Em 1898, o meteoro-
logista Teisserenc de Borl allingin com o disposilivo de
Hargrave mais de que nma vez a altitude de 2:000 melros,
chegando até a de 3:940 metros.

Todavia o peso do cabo é sempre um Lropego para
que subam a mais de dois on tres Kilometros os papa-
gaios. Torneou-se comindo a difliculdade prendendo ao
cabo, de distancia em distancia, papagaios auxiliares, que
assim aliviam o peso.

No observatorio de Lindeberg lancou-se em 26 de no-
vembro de 1905 um papagaio assim formado, que allingiu
6:430 metros de altitude.

Desde que se reunin-em 1853 em Bruxellas a confe-
rencia internacional, de que resultou a unificagao dos me-
thodos de observacio dos ventos, iniciou-se a lendencia
para a inlernacionalizacdo dos servigos meteorologicos.

Dos resullados das sailing directions de Maury resul-
tantes dessa conferencia disse em seéssao de 1 de Julho de
1905 da Associacao dos Engenheiros Civis o Sr. General Ge-
cilio da Costa «Na viagem da Europa para a Auostralia
aconselha a dobrar o Cabo da Boa Esperanga, mas regres-
sar pelo Cabo de Horn.

«Com essa derrola a viagem de 250 dias faz-se hoje
em 130 e algumas vezes ainda em menos, lempo o que
corresponde por navio e por viagem a uma economia de
15.000 francos e a 250 milhdes para a navegagdo annual
de toda a Franca. Noulras derrotas obteéve tambem uma
reducgdo de lempo de cincoenta por cenlo. Este mesmo
processo de observagdio foi um auxiliar para a delermi-
nagdo da marcha dos cyclones atravez dos mares: e a
presenga dos mesmos denunciada pelas variagoes baro-
melricas, foi 4 conlirmagao de ser o baromeltro um se-
guro apparelho ndo s6 para determinar a inlensidade
de taes phenomenos, mas tambem para conhecer a exten-
sao da area onde exercem a suna accaor. ()

istes resullados deviam bastar para se acceilar sem
escrupulo a opiniao de um livro que no seu tempo foi
revolucionario e que ainda hoje contende em muila pas-
sagem com.a sciencia official.

Com efleito, o dr. Fauvelie em 889 sustentava na sva
Physico-chimica que o dominio do desconhecido se ia res-
tringindo de cada vez mais pelo aperfeigoamento dos
melhodos de observagio e a proposilo da meleorologia
escreveu: «OQusados aerconautas puderam assistir a forma-
¢ao de lodos o0s meleoros que os antigos altribuiam a
poderes ocultos. Finalmente, gragas & rede lelegraphica
que envolve o nosso globo e que liga entre si mulliplices
onservagoes, bem perlo esla a meteorologica de se lornar
uma sciencia exacta. Enldo a previsao do tempo deixard
de ser essa nlopia ridicula que fez a fortuna dos fazedo-
res de almanachs. A propdsilo de meteorologia deve no-
lar-se a importante iavengao dos apparelhos registadores
quer electricos quer apenas mecanicos, que vanlajosa-
mente substituiram a allengdo tantas vezes falivel dos
observadores (*}.

Depois desta epoca, a lelegraphia sem fios, os aperfei-
coamentos dos baldes sondas, as exploragoes oceanogra-
phicas, as expedigdes polares teem-se mulliplicado ou
leem surgido, de maneira que se pode dizer afoilamente
que ja atingiu a sciencia meleorologica a phase em que
se enconlra na [osse dos meios de medir e dos methodos
que se fixam.

0s observatorios de monlanha veem lrazer o sea con-
lingente aos estudos da physica do globo, mas seria pre-
Ciso multiplicar as observagdes, conhecer a cada instante
as mudaugas que se ddo em loda a superficie da Terra,

’Ea) Revista de Obras Pablicas ¢ Minas tomo XXX VI (1905)

. 440, .
(*) La Physico-Chimie, i Bibliothéque des Sciences Contemporai-
nes p. A, '
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concentra-las nalguns observatorios, afim que a forga de
muitos dados, se agrupassem, se calalogassem essas me-
didas e se deduzissem as leis empiricas que fixassem as
influencias reciprocas dos phenomenos observados.

Quando tal suceda ndo sera apenas a vasta area do
Canada e dos Estados Unidos que podera precaver-se an-
licipadamente, como hoje aconlece, contra as mudangas
de tempo e as ruinas que deixam os tornados na sua pas-
sagem, mas 0s barometros serao consultados eomo os relo-
gios e os prognoslicos das cheias salvardo haveres que
hoje se perdem por falla de previsdes possiveis e com
probabilidades grandes de seguranga.

Talvez que ja se livesse caminhado mais do que até
agora se menores fossem as ambicdes que dividem o0s
homens e maior fosse nelles o amor da sciencia, que de-
sinleressadamente procura investigar a verdade em todos
0s campos onde ela se depara.

Por desgraga, a regressdo a selvageria que Herbert
Spencer notava num dos seus ullimos livros de cada vez
mais se acentua nas nagdes que se cognominam de civili-
zadas.

Triste humanidade que nao abre os olhos para o que
ha de bello na harmonia dos phenomenos naturaes e que
occupa 08 fios telegraphicos a saber nolicias dos que se
esmurram em exercicios de box e anciosa espera saber o
nome do vencedor ou, 0 que é o mesmo, do que maior
brutalidade soube empregar no que em aravia vniversal
sé chama um mateh.

Mello de Muattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracdo

Attendendo &4 absoluta necessidade de alterar a linha da ra-
zaute entre perfis 43 ¢ 6% - 22, 15 do lango do Canal a Alvalade,
do Caminho de Ferro do Vale do Sado: manda o Governo da Re-
publica Portuguesa aprovar o respectivo projeto de varjante e sen
orcamento, na importancia de 1:3338935 reis, elaborado pela Di-
receiio do Sul e Sueste com data de 22 de abril do corrente ano,
llit:an_tl(: 0 orcamegto do mesmo lango elevado da referida impor-
dne. -

Pacos do Govérno da Repiblica, em 17 de Maio de 1912, =
O ministro do Fomento, José Estévio de Vasconcellps.

e
A ntonio Bossa

[iste distincto engenheiro, chefe da Exploragao da Com-
panhia dos Caminhos de ferro Portuguezes, acaba de ser
elevado ao cargo de Sub-Director.

Assim a Companhia mais uma vez confirmou o alto
apreco em que lem as qualidades do sr. Bossa como
funccionario de destaque, pela sua intelligencia, compe-
lencia e dedicacao.

~ Lisongeia-nos dar esta nolicia, lanto mais que Antonio

Bossa ¢ ndo s6 o amigo que estimamos desde velhos
tempos, como aclualmenle honra o nesso jornal lomando
nelle o cargo de engenheiro consultor, para os assnmplos
technicos e em que a sua competencia e o seu bom con-
selho nunca nos deixaram, nem deixarao, de ser do mais
alto valor.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Temporada de banhos e aguas mineraes

Como nos annos anleriores, as diflferenles companhias e
administragdes de caminhos de [erro eslabelecem para a
nova epocha de banhos e aguas mineraes, Servigos espe-
ciaes de bilhetes lemporarios de ida e volla a precos
reduzidos entre as estagies que servem as principaes
praias ¢ thermas do paiz.

Nas linhas do Sul e Sueste onde o servico ¢ idenlico
ao do anno findo, entrou ja em vigor, lendo comegado a
venda dos bilhetes no dia 15 do mez passado e devendo
terminar no dia 15 de Outubro.

Os prazos de validade, sdo, como de costume, de 60
dias contados a partir do da venda, com a [faculdade
de ampliagdo de praso medianle a compra de senhas de
ampliagao. :

A validade dos bilhetes vendidos depois de 31 de Agos-
lo, termina em 31 de Outubro, quando ndo seja ampliada.

Nas linhas do Minho e Douro tambem o servigo é
igual ao do anno passado,

Nos Gaminhos de Ferro Porluguezes ha algumas alle-
ragdes, lanta no servigo interno como no combinado.

No servigo interno sao incluidos os deslinos de Leiria
¢ Monte Real que servem a praia de Vieira, e para as
quaes vendem bilbeles as estagbes de Lisboa-R, Pombal,
Soure, Coimbra, Coimbra B., Gaia e Porlo-Campanha;
incluidas as procedencias de Cintra que vende Dbilhetes
para as estagoes de Ovar, Espinho, Granja, Gaia e Campa-
nhd, Caldas da Rainha, Marvinha Grande, Cella ou Vallado
e Figueira da Foz.

Pelo que respeita a paragem em lransilo lambem ha
maleria nova : 0s passageiros que ao passarem em Amieira
ou Alfarellos queiram visitar Figoueira da Foz poderdo
fazél-o comprando naquellas estactes alem das senhas de
paragem, novos bilheles para o percurso de Amieira ou
Alfarellos a Figueira e volla.

Foi tambem eslabelecida uma nova clausula relativa a
abandono de percurso, pela qual, sendo dada essa facul-
dade sem direito a indemnisagao pelo percurso que volun-
lariamente deixa de effetuar, ¢ permitido ao passageiro,
que ulilisando a faculdade de paragem, se delenha em
qualquer eslagio intermedia, ir retomar o comboio noultra
estacao silvada alem daquella em que tenha desembar-
cado, contanto que o seguimento uatural da viagem nao
seja allerado e que a estagdo em que retomar o comboio
fique no percarso para que 0 bilhete ainda é valido.

0s bilhetes sao validos para todos os comboios ordina-
rios; porem para a sua ulilisagio nos rapidos do servigo
Lishoa-Porto (51, 52, 55 e 56), Lishoa-Madrid (151 e 152)
e Sud-Express é estabelecida a sobretaxa de 200 reis por
passageiro ¢ por cada 100 kilomelros de percurso ou [fac-
¢do indivisivel de 100 kilometros.

Para a occupacio dos logares de Tuxo, terdo os passa-
geiros de pagar a correspondente sobretaxa alem daquella
quando a viagem se faga pelos comboios rapidos.

No servigo combinado com outras linhas foram intro-
duzidas identicas modifica¢des sobre paragens e abando-
nos de percurso, e occupagdo de logares de luxo e nos
comboios rapidos.

A concessao da reduegcdo de 50 "6 concedida no anno
findo aos passageiros portadores de bilhetes de banhos
que queiram viajar entre quaesquer estagoes da réde da
Companhia, ¢ limilada tdo sémente aos procedentes de
Espanha.

Quanto a pre¢os ¢ mais condigdes o servigo € identico
ao de 1911. -

A venda destes bilhetes comeca tambem em 15 desle

mez.

Viagens de recreio em grupos € em comboios
especiaes

Fntra hoje em vigor nas linhas das companhias Porlu-
gueza ¢ da Beira Alta, e nas dos caminhos de ferro do
Minho e Douro e Sul e Sueste, a nova tlarila combinada
para viagens de recreio de ida e volla em grupos pelos
comboios ordinarios on em comboios especiaes, a que ja
nos referimos.

A nova larifa que ¢ moldada nas mesmas bases da
analoga de servigo interno na companhia Portugueza, é
de grande vantagem para o publico, em vista da rapidez
com (ue passam a ser salisfeilas as requisigOes de bilhe-
tes para os grapos ou dos comboios especiaes, para per-
cursos de linhas differentes, o que alé aqui eéra sempre
bastanle demorado em vislta das administracoes lerem de
se pOor préviamenle d’accordo para a realisacao das
EXCUrsoes,

Romaria ao Senhor da Pedra

Amanhd domingo @ segunda feira 3, lem logar a (ra-
dicional romaria ao Senhor da Pedra.

Todas as romarias sao inleressantes, mas a do Senhor
da Pedra pela enorme concorrencia de forasleiros que
acarrela ¢ das que mais se recomenda.

A Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes faz,
como nos annos anteriores, um servigo especial de bilhetes
reduzidos das estagdes ¢ apeadeiros desde Agueda alé
Porto para Miramar, apeadeiro que serve o logar da roma-
ria, e volta nos dias 2 ¢ 3, @ win inlenso servico de com-
hoios extraordinarios.

Transporte d'automoveis nas linhas do Mirko
e Douro

No dia 20 do mez findo entron em vigor nas linhas do
Minho e Douro a larifa especial n.” 2, de grande veloci-
dade, para o transporie de ecarros aulomoveis para passa-
geiros enlre quaesquer eslagoes.

A nova larifa estabelece a taxa reduzida de 100 reis
por vehiculo e kilomeltro, com o minimo de percurso de
50 Kilomelros.

As despezas de servigo bragal sio de 700 reis por
vehiculo, ¢ o maximo cobravel é de 205000 réis por
vehiculo.

Transporte de artistas de theatro e de circo,
scenario, animaes amestrados, etec., nas
linhas da Beira Alta

A companhia dos Caminhos de ferro da Beira Alla poz
em vigor a partir do mez passado, uma larifa semelhante
4 que a Companhia Portugueza tem eslabelecida nas snas
linhas desde dezembro de 1911, para o (ransporie de
arlistas do thealro e de circo, viajando em grupo, suas
bagagens, malerial de scena e de circo, animaes ames-
trados ¢ montadas de cavalleiros tauromachicos.

0s precos para o transporle dos artistas sao de 15,435
réis em 1.* classe, 11,025 em 2., e 9,5 em 3.%, por pas-
sageiro e kilomelro.

() minimo para a formagao dos grupos é de 6 passa-
geiros ou pagando como lal, e o minimo de percurso de
30 kilomelros ou pagando como lal.

Aos transportes de malerial de scena e de circo, ani-
maes amestrados bem como das montadas dos cavalleiros
lauromachicos quando sejam destinados a espectaculos
devidamente annunciados, concede a tarifa uma reducgio,
como a sua congenere da Companhia Portugueza, de 50 %
sobre os precos que correspondem pela larifa geral.
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Transporte de generos frescos nas linhas de
: Porto a Povoa e Famalicao

No dia 20 d’este mez entra em vigor nas linhas da
Companhia dos Caminhos de ferro do Porto & Povoa e
Famalicic uma nova tarifa n.” 1 de grande velocidade
para o transporle de fruclas, [lores, horlaligas, peixe e
outros generos frescos, a qual annula e subslilue as actuaes
tarifas n.” 1 e 2 de grande volocidade.

A nova tarifa represenla vm grande beneficio para o
publico, porquanto estabelecendo um unico prego de
reis por tonelada e Kkilomelro, as laxas resullanles
mais vanlajosas do que as das larifas actuaes.

Alem d’isso a sva nomenclatura de mercadorias ¢ muito
mais extensa do que as das larifas que annula, aprovei-
tando d'ella mercadorias para as quaes nao havia tarifa
especial.

Nt Narea  Toluse st

Ja no nosso artigo das Notas de Viagem (") falamos das
commodidades que offerece ao viajante que de Lishoa se
dirijir a Marselha e quizer ir o mais directamente possivel,
o comboio rapido tri-semanal Lisboa Madrid, onde se passa
directamente, apenas alravessando os Lres ou qualros me-
tros da plataforma, para o rapido Madrid-Barcelona, com-
boio confortavel de marcha rapida que vence os 685 Kilo-
melros que sepavam as duas cidades a um andamento de
60 & hora, o que nos permille, com as paragens, chegar
antes da meia noile a capilal calala.

Pena é que dahi ndo possamos conlinuar senao na
manha seguinte, o que nos permitliria chegar a Marselha
pelo meio dia seguinte, ou seja que leviamos de Lisboa a
Marselba apenas 43 horas.

A volla dessa viagem, de que nos occuparemos muito
mais tarde naquelles arligos, quizemos fazel-a, experimen-
tando o servigo de Bayonna a Lisboa por Madrid e ficamos
egualiente bem impressionados.

0 transbordo em lrun faz-se [acilmente, visto que o
lempo que ahi temos, 32 minotos, da perfeitamenle mar-
gem a assistir @ verificagdo das bagagens e ao alojamento
no comboio do Norle, vislo que ndo lemos que almogar
ali, por haver restaurante no combhoio.

Alem disso a alfandega de Irun estd hoje bem dille-
rente das oulras alfandegas espanholas.

Faz abrir lodos os volumes, é cerlo, mas por mera
formalidade, quando se trala de passageiros eslrangeiros
que vé se dirigem a Portugal, e vapidamente lhes da li-
berdade.

0 comboio é composto de excellente material, de cor-
redor, com boas molas € inler-communica¢ao; marcha
rapidamente alcangando muitas vezes 70 a hora, e se¢, no
conjuncto da viagem, ndo se allinge mais que a média
commercial de 43, ha que altender as forles rampas que
elevam a linha, entre Zumarraga ¢ Alsasua a 614 melros,
para, depois de descer, tornar a subir a 722 melros em
Medina, e a 1289 metros no puerto de Guadarrama.

Em parte do trajecto esta ja installada a segunda via,
0 que nos evita demoras de cruzamenlos, e alrazos que
antigamenle eram o prato obrigado nesla companhia.

Havia rasao, enldo, para que a lravessia da Espanha
fosse o pesadello de todos que pensavam ir de Portugal a
Franca on vir de la; hoje, pode bem dizer-se, o servigo
dos comboios internacionaes naquelle paiz pouco inferior
esla ao das linhas francezas, e a viagem, por este comboio,
faz-se sem fadiga. |
_ Fagamos justica aos melhoramentos que lem sabido
Introdezir, na exploracao da soa réde, o Snr. Felix Boix,
engenheiro Yistincto e aclivo a quem o Norte lanto deve.
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E ja que citaimos quem, deste lado, nos da commodida-
des num trajecto que em lempos idos era verdadeiramente
fatigante, nao esquegamos o nome do Sar. D. Eduardo
Maristany que, na direcgao da companhia de Madrid-Zara-
aosa-Alicanle, tem tambem introduzido, na exploragao
daquella importante réde, grandes melhoramentos lenden-
tes a dar maior conforto aos passageiros.

(0 servigo inlernacional faz o objecto de successivas
conferencias entre os direclores e azenles superiores das
differentes rédes nelle interessadas. Ainda ha pouco, para
esse fim, se reaniram elles em Biarritz.

Uma modificacdo de servigo, nao de: difficil adopcao,
nos suggeriu a ullima viagem que fizemos pela linha dos
Pyrineos. :

Viemos de Toulouse pelo bello expresso que dali parte
a meia noite e 32 e chega a Bayonna as 7,56 da manha.

Ora o comboio rapido n.° 11 que éo que liga em Irun
com o n.” 10 do Norle, sae daquella estagcao as 7 e 7.

Se fosse possivel, ou a companhia do Midi, anleceder
de uma hora a chegada do seu rapido de Toulouse, ou a
do Norte d’Espanha relardar a partida do seu, o que permil-
liria tambem ao Midi partir pelas 8 horas de Bayonna,
teriamos a ligacao directa, por Irun, dos passageiros que
veem daquella linha e que, se bem que de Toulouse ja ha o
servigo directo por Port-Bou Barcelona que permille chegar
a Lisboa em 39 horas e 24 minutos, esse caminho € mais
longo e mais caro, emquanlo que, por [run-Madrid chegar-
se-hia em 38 horas e 13 minulos com menos despesa.
Alem disso ha as eslagdes intermedias, como Lourdes,
Pau e oulras de onde poderiam aproveilar esle comboio
0s (ue livessem pressa de vir a qualquer eslagcao, das prin-
cipaes, aqnem de [run, ou mesmo até Madrid ou até Lisboa.

Ahi deixamos a ideia que podera aproveitar-se em fulu-
ras conlerencias do trafego inlernacional.

Chegado o comboio n.” 10 do Norle & estagdo de Madrid-
Principe-Pio, ali esla, de outro lado da plataforma, o com-
boio para Lisboa, sendo facilimo o transbordo de um para
oulro.

Como se sabe este parle 19 minulos depois, 0 que da
tempo de comprar bilhete, a quem nao o tiver, ¢ mesmo
que nao o compre, o revisor em transito [he cobra a pas-
sagem, sem augmento de taxa. Nole-se unicamenle que
quem quizer seguir neslas condigdes lem, ou que nao
trazer bagagem regisirada, ou que se sujeilar a fazel-a
verificar na [ronteira de Iran, porque o cemboio do Norte
nao (raz os volumes de (ransilo que sé podem seguir no
expresso que chega a Madrid na manha seguinte e por-
tanto 6 chega a Lishoa no segundo dia. E' um inconve-
niente que nao se pode evilar.

A viagem Madrid-Lishoa, no rapido ja aqui a descre-
vemos; ¢ commoda, sobreludo se se toma wagdo-leito.

Em 30 horas, da partida de [run, chega-se a Lisboa.

HORARIOS DE VERAO

No novo horario a entrar em vigor em { de junho,
alem dos dois comboios rapidos Lisboa-Porlo, agora crea-
dos, ha algumas alteragées no antigo horario, que por
certo grande vanltagem devemn lrazer aos passageiros.

S0 a creagao dos cilados comboios rapidos, representa
um melhoramento de apreciavel valor, o que bem de-
monstra o elevado interesse que os Caminhos de Ferro
Portugnezes teem pelo publico; e as modificagcdes em al-
guns comboios, por cerlo muilo serdo apreciados por quem
gosta de viajar comn comodidade.

Refiro-me na linha do Norle av acceleramento dos
comboios 17 e 20, este que facilita a ligagao para o Sud-
Express, e aquelle a ligagdo do comboio n.” 2 da Beira
Alta, que em qualquer dos casos abrevia as communica-
¢coes do Porto e estagdes alé Pampilhosa com a Beira
Alla, Espanha e Franga. v, OE
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Tambem o0 comboio n." 8, modificon a sna parlida do
Porto para mais cedo, o que (raz enlre oulras vanlagens
a de abreviar consideravelmente a demora em Campanha
aos passageiros vindos do Minho e Douro: e vir ligar &
Pampilhosa com o comboio n.” 5 da Beira Alta, tornando
assim mais rapida a ligagao do Porto com Paris.

Por aqui se vé o interesse que a companhia tem nio s6
em ligar rapidamente o Porto com Espanha e Franga, mas
tambem as estagOes que e parece leem largo movimento
com aquelles paizes, como sejam Granja Espinho Mogo-
fores elc.

0 comboio n.” 11 passou a chegar ao Porto as 12,4
da noite ou seja a melhores horas, e pena ¢, que s¢ nao
possa fazer outro tanto ao n.° 4, de forma a fazel-o che-
gar a Lisboa mais cedo, nao obrigando a tanta demora
na Pampilhosa os passageiros vindos da Beira Alla.

Se elle partisse do Porto pelas 2 horas da larde, sen-
do omnibus em todo o trajecto, poderia estar em Lisboa pe-
las 11,30 da noite com prejuizo do comboio n.” 16, que
seria supprimido, e vindo, portanto, o comboio n.” 124 a
tomar no Entroncamento a marcha do %; talvez assim elle
tambem podesse chegar antes da 1,13 da manha.

Quanto a linha do Oeste houve, a meu ver, tambem,
nma alleracao muito util, que foi tornar o mixto n.” 202
em expresso entre Caldas e Lisboa-R. permittindo assim
a0s passageiros de qualquer estacdao alem das Caldas da
Rainha, vir a Lisboa e regressar no mesmo dia.

As communicacdes rapidas Lisboa-Paris, tambem [oram
melhoradas parlindo o comboio 55 mais tarde 50 minulos,
¢ chegando o 52 (antigo 56) 1,"12 mais cedo.

D’esta forma ja qualquer passageiro pode chegar a Lis-
boa as 2,31 da larde e seguir no mesmo dia para a America
do Sul, e em sentido inverso, tambem um passageiro che-
gado a Lishoa teri margem para mais a vonlade seguir
no mesmo dia para Paris, lendo perdido o Sud-FEzpress.

Pena é que esles comboios nao lenham ji carruagens
direclas entre Lisboa e Hendayi.

Quanto ao Sud-Express vé-se que se vae redozindo o
percurso, mais no trajecto Lishoa-Paris do que em sentido
contrario. |

Naguelle sentido gasta 33,"2% ¢ neste 34,"36 ou seja
mais ' 1,"2.

Ja falei aqui varias vezes neste comboio, enallecendo
as vantagens de elle chegar a Lisboa pelas % horvas da
tarde e partir as 3, tambem da larde, para assim dar
logar aos passageiros da America Jo Sul, e de Tuturo do
Pacifico, poderem seguir no dia da chegada a Lishoa para
Paris, e no sentido inverso segoirem no mesmo dia para
aquelles pontos.

Sera difficil, fazel-o parlic de Paris as 9 hovas da tha-
nha e reduzir o trajecto a 31 horas para estar em Lishoa
pelas 4 horas da tarde do dia seguinte, wma vez poupa-
das as 2 annunciadas horas no trajeclo do Norle da Espa-
pha e feilas mais algumas redugoes nos oulros trajectos?
Parece-me que nio.

%

Na Beira Alla seria para desejar que melhor se apro-
veilasse o comboio rapido 51 da companhia Porlugueza,
pois que aquella companhia, se limilou a organizar um
comboio entre Pampilhosa ¢ Santa Comba Dio 30 de 15
de Julho a 15 de Outubro, quando seria de grande alean-
ce ligar com aquelle o seu comboio n.” 3.

Com tal ligacdo ndo s6 lucrariam o0s passageiros das
suas estacoes, como os das linhas de Salamanca, Norle de
Espanha e Paris, ficando assim consideravelmente reduzido
o0 trajecto entre Lisboa e aquella capital.

E' um tanto diflicil, ndao ha duvida, retardar o comboio
n.° 3, 2 horas para enlacar em Medina para Paris e Ma-
drid; mas ndo é impossivel.

A ligacdo em Medipa do comboio ido de Portugal, tanto
para Hendaya como para Madrid, obriga a nma demora
ali de 1,51,
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Se, pois, se reduzisse essa demora aos 51 minutos (que
jd ndo ¢ mau, para garaplir o enlace), faltavia poupar uma
hora no trajecto Pampilhosa-Medina, o que ndo parece
impossivel.

Tem ¢ certo, o comboio n.° 3 da Beira Alla, um hora-
rio muilo aperlado; mas ndo ¢ lao aperlado, que se nao
podesse poupar 15 minutos em todo o lrajeclo, e redu-
zindo a demora na Goarda a 10 minulos, teriamos portanlo
poupado, 25 minulos, ¢ ganhando no percurso Fuentes
d’0Onoro-Medina apenas 15 minutos, reduvzindo 10 minutos
na demora em Fuentes de 8. Estebam e outros 10 na de
Salamanca, leriamos 35 minutos ganhos, que com o8 25
da Beira Alta perfaziam a desejada hora a ganhar.

' claro que a ultrapassagem pelo Sud-Ezpress dei-
xaria de ser em Medina para ser em Salamanca, mas
tanto melhor, pois 0s passageiros vindos do Porlo no ra-
pido, tomal o-hiam ali.

Tudo a Beira Alta leria a ganhar, pois poderia supprimir
algumas paragens do Swd-FErpress, que assim seriam muilo
hem dispensadas.

No que toca a ligagio em Santa Comba, para Vizeu,
seria magnifico, pois se [aria a viagem (durante todo o
anno) de Lishoa a Vizen em 7 horas e meia.

1+

Resta-me falar do Minho e Douro, que tambem nédo
aproveilou convenientemente os excellentes comboios 51
e 56 da companhia Portugueza.

Se para o Minho, elles dio e recebem ligacido imime-
diata em Campanhd, oulro lanlo nido acontece para o Douro
¢ Valle do Corgo.

Estabeleceram, 3 vezes por semana, nm magnifico com-
hoio rapido do Porlo & Regoa, com seguimento para Vidago,
permillindo, fazer-se a viagem de Lisboa dquellas thermas
em 12,756, o qoe ndo deixa de ser de elevada commodi-
dade.

Mas porque nio ha-de esse servigo ser diario?

Annuncia tambem para hreve o comboio 111, 4 vezes
por semana, com a marcha dos mais annos, ou seja ir
alcancar & Regoa o 1301 do Corgo.

Porque ndo ha-de esse comboio ter a marcha do
113 tornando-o assim diario? B’ cerlamente pela econo-
mia do material, mas n'esse caso faca-se o 113 com o
malerial vindo no 104, e 0 103 com o do 112, retardando-
¢ assim hora e meia a partida do Porto do 103, ¢ que seria
sem duvida de vantagem para os passageiros, que parli-
riam a melhores horas.

£ sendo assim, parece-me de grande utilidade que os
mixtos 109 ¢ 110 modificassem as suas marchas, partindo
aquelle da Regoa as 6 da larde ¢ receber os passageiros
do 113, e este com a partida da Barca d’Alva pelas 8 horas |
da manha, vindo a ser nltrapassado no Pocinho pelo rapi-
do 156, e chegando & Regoa pelas 12,30 da tarde a tempo
dos sens passageiros seguirem para Vidago no 1301 e
para o Porto no 112.

Na linha do Corgo, foi estabelecido um magnifico com-
boio rapido partindo de Vidago 4s 7,35 da manhd, para
vir ligar na Regoa ao rapido 156 e ao 101, aquelle para
o Porto e este para Barca d'Alva. Ora, se este comboio
fosse diario (hem como o 1313) embora em prejuizo dos
mixtos 1303 e 1304, que de pouco valem devido & mi
hora em que se effectnam, seria muito util, nio s6 pela
rapidez das communicacoes com o Porlo, Lishoa e Barca
(’Alva, mas lambem para os passageiros que quizerem
das estacoes alem Villa Real vir 4 séde do districto on a
Regoa, tratar de negocios e regressar no mesmo dia.

6. M.

Tambem sobre o novo horario recebemos a seguinle €
interessante communicagao :

Presado Amigo ¢ Sr.—Pelo novo horario da C. P., que
de anno para anno estda melhorando consideravelmente
-
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lodos os seus servigos e bem servindo o publico, o ser-
vigo internacional foi sensivelmente beneficiado, reduzindo
48 demoras na Pampilkosa, principalmente no sentido
descendente, que serao s6 de 57 minutos, quando pelo
actoal é de 2,°7.

Outro tanlo nao succede com a M. S. que conlinua a
manter o mesmo horario antigo. De maneira que 0s pas-
sageiros chegados a Medina pelo comboio n.” 10 do Norte,
procedentes de Franga, e que se dirigem a Salamanca,
Porto e Lishoa, conlinnam a nao ler tempo para jantar
no restaurante daquella eslagao, porque succede, em geral,
vir quasi sempre atrasado esle comboio, ¢ 0s 34 minutos
de intervallo, entre a chegada do comboio n.® 10 e a par-
tida do comboio n.” 13 de M. 8. ficam a maior parte dos
dias reduzidos a metade: e ndo se janlando em Medina,
cansa este facto um grande transltorno, porque so no ou-
lro dia as 9,38 se chega a Pampilhosa para almogar. Ora
lendo-se almogado na carruagem restaurante do n." 10
pelo meio dia, sdo obrigados 0s passageiros a um jejum
de 20 ¢ tantas horas o que, para estomagos fracog, é de-
masiado !

Parece que era lacil remediar este caso, baslava a
M. 8. fazer sahir o sen comboio n.” 13 as 20 horas em
vez de ser as 19,25, e para isso accelerava mais a sua
marcha visto ser uma linha de pequeno percurso e quasi
toda plana, e a companhia de Salamaneca lazer o mesmo,
isto &, apertar tambem a marcha do seu trem.

Outra vantagem lambem poderia ser dada, ndo =0
para os passageiros que linham assim uma viagem mais
recreativa e nlil, mas tambem para as proprias companhias:
era estabelecerem-se bilheles para Bayonna, Bordeus e
Paris com ida por Valencia-Alcantara-Madrid ¢ volta Medina-
Salamanca-Pampilhosa-Lisboa ou Porto, ou vice-versa, ou
ainda, de ir ou voltar pela linha que quizesse; era nm
servico parecido com o que annualmenle a Companhia

Portugueza combinada com a Beira Alla estabelecem por

oceasiio da feira e festas de Salamanca, em setembro, em

que o0s pasageiros seguem ou voltam pela Beira Alla ou

pela Beira Baixa.
20 — H — 912.
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IX

Luxor.— O caminho de ferro e a via Nilo.— Templos grandio-
s0s. — Os vandalos doutros tempos ¢ 0s nossos de hoje. -
Uma cidade onde ndo chove.

Mesmo o0s maiores enthusiastas das viagens pelo Nilo,
como o livro «Fascinating Egypl» que lemos presente, nao
podem deixar de confessar que os Caminhos de ferro Egy-
peios, com o seu excellente servico de carruagens ¢
vagio restaurante, vieram facilitar as viagens a0 allo !*}g_y-
plo e sobrelevam, em commodidade, rapidez ¢ economia,
40 pouco interessante, caro e demorado, trajecto pelo rio,
especialmente entre o Cairo e Luxor.

[ tanto ¢ certo que esta parle do Lrajecto oflerece me-
nos interesse, que, o que mais se aconselha, para partir do
Cairo, ¢ o comboio da noile, em vagdo-leilo, chegando-se
a Luxor de manba.

Nos preferimos sempre 0s comboios do dia—os nos-
808 leitores ja o lerdo notado—mesmo porque esses, sendo
lao hons cQMO 08 NOCLUrnos, permitlem-nos ver alguma
coisa e descangar o corpo no leito do hotel, sempre muito
mais commodo do que o mais conforlavel vagao-leilo.
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Se quem vae por vapor gasta 6 dias, nao ¢ muito que
consagremos um a viagem ferroviaria.

Alem disso, quemn for mais economico, pode, de dia,
aproveilar a 2.* classe, fazendo uma economia de 50 por
cento, ou uns 5100 réis por pessoa.

Luxor nao ¢ um simples ponto de paragem; ¢ uma

gstagdo obrigaloria, porque ¢ ahi que se reunem, em maior

quantidade, as mais grandiosas allracgoes do Egyplo, as
mais sunmptoosas reliquias desses povos anligos, lao gran-
des na morte como na vida, que nos deixaram a perpelua
impressao das suas concepeoes de extraordinaria faustosi-
dade.

Ali comegamos por ver, na propria cidade, o imponenle
templo de Amon, construido por Amenophis IlI, 1:400
annos antes de Christo.

Neste templo, de uma vaslidao que occupava loda
uma cidade e mede ainda hoje 255 metros de comprimento
por 70 de largura, encontramos o grande obelisco, com-
panheiro do oulro que estda em Paris na praga da Concor-
dia, para onde foi levado em 1836.

Junto delle enfileiravam-se as estaluas collossaes de
Ramsés [, 2 assentadas, tendo 14 melros de altura, e 4

de pé'; eslatnas hoje muito damnificadas pelo vandalismo

LUXOR — Estatua de Ramsés |l

de passados lempos, exceplo uma de que damos a gravu-
ra ¢ que mede 5,"30 de altura.

A visita deste templo leva toda a manha do primeiro dia.

A dois kilomelros do Grande Hotel, por uma bella es-
lrada que se percorre em Llrem ou em burro, vae-se a
Karnak, a prodigiosa cidade de monumenlos em ruinas,
cuja impressdo nio mais esquece ao visilante.

Esta estrada é approximadamente a mesma que anli-
gamente ligava as doas cidades, sendo toda ladeada de
sphinges, collossaes estatuas de carneiros deitados.
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