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A LOCOMOTIVA MODERNA

Sob este litulo foi ha pouco publicado por Tribot-
Laspitﬁ*re, engenheiro de minas, um interessante livro de
Yulgarisacio, destinado a tornar conhecidas as caracleris-
ICas das actuaes locomativas por forma a lodos accessivel,
Pondo em relevo os progressos que as modernas exigen-
€IS do trafego teem determinado.

Nio sera destiluida de inleresse uma nolicia erilica
8sse, livro, ampliada com algumas nolas especialmente
Yelerentes aos nossos caminhos de [erro, que teem acom-
Panhado honrosamente os progressos realisados nos prin-
Cipaes paizes em maleria de exploracao [erroviaria.

. Poucos invenlos terd havido mais maravilhosos e fecun-
dos que o de Stephenson. Entre a sua modesta Rocket e 0s
M0ssos  que hoje rebocam  pesadissimos  expressos com
Velocigade verliginosa, ¢ enorme a differenga aparenle,

48 10s seus lracos essenciaes a locomotiva foi, desde a
OFigern, um organismo complelo e adequado ao seu destino.
+ Caldeira tubular de Séguin, de polente vaporisagao, a
llragem forcada pelo jacto de vapor na chaminé, a facil
Variabilidade da expansao, deram origem a um moltor sim-
Pleg, robusto, susceplivel de numergsos aperfeicoamentos,
:Qf{sliluindo porém uma formula delinitiva, wma solugao
Slisfatoria do problema da traccao em caminhos de ferro.

Uma caldeira susceptivel de produzir rapidamente
Stdndes massas db vapor a alta pressido; eylindros em
Hue 4 expansao pode varviar consideravelmente pelo grau

de admissdo do vapor, proporcionando-se o0 consumo a
capacidade productora da caldeira e ao trabalho a exercer ;
um machinismo simples e eflicaz de distribuicdo, que dé
ao machinista absoluto imperio sobre o motor e lhe per-
milta regular a marcha com facilidade e seguranga; orgaos
de movimento, que delerminem, pela solidariedade pre-
cisa, a sufficienle adherencia para o reboque de cargas
mais ou menos pesadas; apparelhos accessorios de alimen-
tagao, de vigilancia, de manobra de freios: tudo isso se
enconlra no lypo original da locomotiva, como nas mais
recentes e aperfeigoadas. :

A’ medida que a circulagio em caminhos de ferro se
lornou mais intensa, veio a necessidade de augmentar ao
mesmo lempo as velocidades e as cargas rebocadas.

As velocidades commerciaes leem augmenlado consi-
deravelmente. Assim, em Franca esse augmento foi, em
média, de 21,7 % nos principaes rapidos e de 29,4 %o nos
expressos com 3 classes, no periodo de 1897 a 1910.

Desses rapidos de 1.* classe, o Paris-Lille atlinge hoje
a velocidade de 85 kilomelros, com a qual percorre 247
Kilometros em 2 horas e 5% minulos.

0s 863 kilometros de Paris a Marselha sao percorridos
em 10 horas e 27 minulos, com a velocidade de 82,5 kilo-
melros. O Nord-Express allinge mesmo a de 92,1 kilomelros.

Esse luxo de velocidade é hoje liberalisado a lodas as
classes, pois os principaes expressos com 3 classes leem
em Franga a velocidade commercial media de 65,5 kilo-
melros, aqual equivalem velocidades effectivas de marcha
muilo superiores.

Locomolivas modernas ha, que chegam a atlingir a
vertiginosa velocidade de 120 kilometros a hora.

Claro esta que para isso concorrem as condigoes de
largueza a que foi submettido o delineamento da réde
franceza. O baixo limile das rampas, o elevado limite do
raio de curvas, a robustez da via, permillem essas carrei-
ras verliginosas sem perigo da seguranga.

EE* preciso porém que a capacidade de vaporisag¢ao da
caldeira e todo o maghinismo da locomoliva sejam ade-
(quados a essas excepcionaes velocidades. _

Ao mesmo lempo que as velocidades cresciam, angmen-
tavam as exigencias de conforto, traduzidas no peso cres-
cenle das carruagens.

Nem s0 os vehiculos de luxo dos Wagons-lits atlingem
elevado peso morto. Nas grandes linhas e nos comboios
principaes vae-se generalisando o uso de pesadas unidades,
com corredor, inter-communicacao, retretes, todas as com-
modidades emf0m, liberalisadas a todas as classes.

B Franca, por exemplo, ha ja carrvagens de 3.°
classe desse typo com o peso lolal de 38 loneladas, cor-
respondendo a 475 Kilogrammas por passageiro. Ha-as na
primeira classe cujo peso morto por logar offerecido allinge
¢ excede 1:000 kilogrammas.

Os longos percursos sem paragem e as enormes ve-
locidades impoem o emprego de vehiculos compridos,
pesados, circulando sobre bogies e dolados com as indis-
pensaveis commodidades.

Por ultimo, a aflluencia de passageiros, combinada com
0 emprego de carruagens pesadas, lem delerminado o
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angmenlo crescente da lonelagem dos rapidos, que chega
Ja a allingir 300 a 400 toneladas, quando ha dez aunos
raro excedia 200 touneladas.

Taes exigencias da exploracao levaram a modificar
consideravelmente as locomolivas, augmentando couside-
ravelmenle a sua potencia e peso.

Basta citar as cilras referentes ao P. 0., que para um
avgmenlo de 28 % no numero de locomotivas em 10
aunnos teve o de 100 % na polencia destas, que allingiu
em media 1.600 cavallos, chegando nalgumas a exceder
2.000.

Do mesmo modo, no servigo de mercadorias procurou-
se augmentar as cargas dos trens e as velocidades, che-
gando-se a comboios de 800 a 1.200 toneladas com velo-
cidades de 40 kilometros, em vez dos limiles de 500
toneladas e 25 kilomelros anteviormente respeilados.

O problena posto aos servicos de Lracg2o cifra-se pois
em rebocar comboios muilo pesados com griuude veloci-
dade, reduzindo ao minimo o consumo de carvao,

E’ principalmenle pelo poder da vaporisacao da caldeira,
permillindo largos con-umos de vapor por uma admissao
coutinua de 35 a 40 %, que se caracleriga a locomoliva
moderna. Maior quantidade de vapor a mais elevada pres-
sao, que vae hoje até 16 kilogrammas.

A superficie da grélha cresceu extraovdinariamente,
chegundo o comprimento desla a allingir 3™ a 3,"5 para
se¢ ampliar a fornalha e obler grande superficie de aque-
cimento directo. Egualmente cresce a do aquecimenlo
indirecto, pelo comprimento dos tubos de 4 a 68 meltros e
pelo seu numero, que chega a 300.

0 wso do systema Compound levou & adopgao de
allas pressdes, indo alé 16 kilogrammas. Mas nem $0 na
dupla expansdo se procura o avgmenlo da potencia das
locomolivas em condiges economicas.

0 emprego do vapor salurado ¢ uma causa de impor-
tantes perdas d’energia, que se procuram evilar pelo sobre-
aquecimento do vapor, que suprime as condensagdes nos
eylindros e diminue o peso especifico do vapor e portanto
0 Seu consumo.

0 sobreaquecimento da pois logar a sensivel economia,
que nos ensaios feilos no P. 0. [oi, por tonelada Kilo-
melrica, de 16,6 % no carviao e 20,8 % na agua.

A elevadissima pressao na caldeira ¢ origem de mais
frequentes avarias, principalmente na caixa de fogo. O
emprego do sobreaquecimento permillin a sua diminuigdo
de 16 a 12 kilogrammas; para evitar aquelle inconveniente
sem diminui¢do de polencia.

0 sobreaquecimenlo subslitne numas locomotivas o
systema Compound; noutras conjuga-se com elle. A super-
ficie de sobreaquecimento é sensivelmente um* tergo da
superficie total

Assim, numa locomoliva recente do P. L. M., a superfi-
cie direeta é de 16™, a lubular de 202™ ¢ a de sobre-
aquecimento 71m.

As enormes caldeiras modernas sio collocadas bastante
alto, deixando o machinismo bem accessivel e elevando
com vanlagem o cenlro de gravidade.

Até 1908 teve grande voga o lypo Compound de 4
eylindros com caldeira a 15 e 16 kilogrammas. De 1908 a
1910 mulliplicaram-se os ensaios de sobreagquecimento. Ulli-
mamente entrou-se no caminho de renunciar & dupla expan-
sao, conservando o sobrequeacimento em machinas de 4
cylindros eguaes de expansiao simples, com a caldeira lim-
brada a 12 kilogrammas apenas.

Em junho de 1911 o P. L. M. poz em servigco 30 loco-
molivas Pacific desse lypo, que tiveram um augmento de
16 °/, em relagdo as machinas Compound com sobreaque-
cimento e 16 kilogrammas, do mesmo Lypo.

Ouatra caractervistica das locomolivas modernas é o
emprego dos divisores cylindricos na distribui¢do do vapor
em vez das antigas gavelas planas, que davam logar a
consideravel desperdicio d’'energia pelo altricto.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 largo emprego da dupla expansao com 4 cylindros

levou ao ensaio do typo Mallel, que da via redozida vaé
passando a4 via normal. 03 eixos accionados pelos eylin:
dros de baixa pressdo constiluem uma parte distincla d&
locomoliva, com a flexibilidade precisa para a sua adaplis
¢a0 as curvas de pequeno raio.

A lubrificacao do mecanismo tem progredido de tal
modo que a velocidade dos embolos ¢ o uwumero de vol:
las por minuto poderam ser augmentados sem  inconyves
niente. ;
0s diametros das rodas motrizes caraclervisam os Lypos
de machinas, pois o esforco de Lracgdo varia na rasao i
versa desse diametro, ao qual € directamente proparcioml
a velocidade.

Em media podem-se flisar actualmente em 1,"9 a b
os diametros de machinas de expressos, em 1,"75 a {,"89
dos mixtos e em 1,30 a 1,60 dos de mercadoriass
Nestas cifras relalivas ao typo moderno s¢ accentua a ten:
dencia para o avgmento geral das velocidades, mesmo
no servigo de mercadorias,

De todas as modificagdes apontadas resulla para a8
novas locomolivas um peso enorme, que ¢, nio raro, de .79
a 80 toneladaz ¢ chega mesmo a 95, que leem de ser
distribuidag por numerosos eixos para nao se excederent
0s limites de resistencia da via e das obras de arte.

0 augmento de comprimento ¢ a marcha com grandes
velocidades exigem disposigoes especiaes para diminuir &
fadiga da via e facililar a inscricdo nas curvas. Por 1850 &
locomoliva moderna lem @ frente o bogie on o eixo (¢
bissel, que lhes angmenlam a estabilidade ¢ a tornam
mais flexivel, em vez de consideraveis pesos em [also, qué
angmentavam as perturhagoes da marcha. _

Pela adigdo desse apoio flexivel nos extremes, prinel
palmente & frente, pelo largo uso de cylindros interiores
¢ pela elevagdo do centro de gravidade a locomoliva mo=
derna tem a marcha mais svave e fatiga muito menos @
via, apesar do augmenlto de velocidade.

Como ¢ sabido, a notagdo hoje seguida designa as loco:
livas pelo numero d'eixos a comecar pelos deanteiros, i+
gurando em grupos distinclos os livees e os conjugadoss

Assim 2-2-1 ¢ a lformnla da locomoliva Adlantic com
bogie 4 frente ¢ 2 eixos conjugados, que depois de ter sido
preferida para os expressos vae cahindo em desuso por
se¢ exigirem machinas mais polenles, sendo em toda @
parte substituida pela Zen-Wheel 2-3-0 on pelas Pacifie
2-3-1.

Ha hoje machinas deste typo com 14 melros de coms
prido, 95 loneladas de peso em servigo, sem falar no
tender. Rebocam 300 toneladas em patamar a 120 Kilo®
meltros. _

() Norle de Fran¢a mandou construir, em 1901, 2 mis
chinas Baltie, 2-3-2, compound sobreaquecidas, com 102
toneladas de peso; medem 15,"78 de comprimenlo, ¢ dao
1855 cavallos, podendo rebocar 400 (oneladas a 120 kilo®
metros, Serdo as machinas mais polentes da Europa.

As mixtas actuaes ltecm 3 cixos conjugados e sio fen
Wheel on Paeific com rodas de 1,80 em media. Pode 1€

hoear 600 toneladas, ou altingir velocidades de 90 a 100

kilometros com 250 loneladas.
As mais recenles sdo quasi todas de sobreaquecimento:
Muitas mixtas anligas teem sido Lransformadas pPJQ'
angmento de timbre da caldeira, systema Compound d€:
2 eylindros e adigdo de 1 bissel & frente, o que as inclu@
no typo Mogul, 1-3-0. Consegniu-se angmenlar assim cob®
sideravelmente a sua polencia, g
As modernas machinegs de mercadovias teem pelo me

nos 4 eixos conjugados e diametros de roduas de 1,"4 &

{,"5, com um bissel & frente, typo Consolidation, 1-4-Us

ou com um bogie, Lypo Mastodonte 2-4-0. i
Outras, typo Mikado, teem bissel dianleiro e trazeird:

-4-1. -8
0 peso adherente vae a 70 toneladas e o total a 80+




0P 0. tem mesmo machinas Decapod 1-5-0, que re-
bocam comboios de 1:000 toneladas.

A egual carga rebocada chegam as machinas Compound
drliculadas do Norte com quatro eylindros e dois bogies,
Motores tendo cada um 1 eixo livree ¢ 3 conjugados. Bssa
Machina-tender pesa 102 toneladas com 72 de peso adhe-
fente. . ,

Para os servicos especiaes suburbanos usam-se moder-
Uamente machinas-tenders com 3 eixos conjugados ¢ bis-
Sel em ambas as extremidades, do typo Prairie 1-3 1.

A seguinte nota de dimensdes caracleristicas das mo-
dernas locomotivas, dada por Tribot Laspidre, é bastanle
elucidativa.
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A larga vaporisagao das machinas modernas e as lon-
RiS elapas sem  paragem, que excedem por vezes 300
_"_l_ometrus, determinaram consideravel augmento de di-
ensdes do tender, o qual chega a conter 28 metros cubi-
€05 de agua. A carga de carvio ¢ em media de 5 tonela-
tas, ¢ peso total atlinge, nao raro, 45 loneladas e assenta
*obre 3 eixos ou sobre dois bogies. Em Inglalerra ¢ na

merica esta bastante generalizada a alimentacao do ten-
er em marcha pelo que respeita i agua.

0 uso dos freins automaticos (ar comprimido ou vacuo)

Flou essenciaes nas locomolivas modernas os orgios
Orrespondentes.

Teem ainda algumas o apparelho para o aquecimento
. ‘_’?' comboio pelo vapor da caldeira e oulras um gerador
_d'mlergia electrica: para a illuminagdo. Devemos ainda
Mencionar os registadores de velocidade, que algumas pos-
Shem.,

0 prego das locomolivas, caleulado por kilogramma,
U3illa na Franga entre 1,50 a 2 francos e 0 dos lenders
Elitre 0,60 a 0,70 francos, correspondendo cerca de metade
08 materiaes, 25% 4 mio de obra ¢ 25 % as despezas
Bbraes.

_ Uma nota que convem por em relevo é a enorme ir-

fegularidade do esforgo pedido & locomoltiva e evidenciada

Pelos ensaios. Assim, para ganhar 22% num tempo de
rcha, o trabalho teve que crescer 7o Y.

As ondulagdes do perfil, as variacdes de peso dos com-
. b"iUS.. a qualidade do combustivel, o estado do lempo
- Muzido por variagdes da adherencia, a frequencia das

"Wragens, as condigdes especiaes do malerial rebocado
Miginando resistencias desiguaes, exizein enormes vari-
il&ﬂ&a da potencia da locomotiva, indo na mesma viajem de
00 cavallos a 2.000.
percurso annual das locomolivas lem aungmentado
I_%'midern\'elnlenlo, chegando-se, no servigo de passageiros,
I-& Pereursos annnaes de 100.000 kilomelros ¢ mesmo mais,
i'ﬂga para o servico de mercadorias se reduzem a cerca
~ Um lergo.
.. 0 emprego das novas locomolivas delerminou o refor-
':E;'d“ via, indo-se alé 48 Kkilogrammas no peso do carril
SEmelro e 4 24 metros uo - se comprimento, augmen-
}-a‘ndﬂ-sme O numero de travessas, approximando os da junta
- ®mpregando talas de juntas robustas,
f_:% Tambem sio objecto Je particulares cuidados os enga-
we! Sem cuja resistencia se nao podem empregar os enor-
mﬂ tomboios que nalgumas linhas sdo [eilos.

J

135

0 uso das modernas carruagens, pesadas e flexiveis,
em comboios de composi¢ao homogenia é garanlia impres-
cindivel da seguranca com as grandes velocidades ado-
pladas.

Vae bastante longo o presente artigo. Deixarei, pois,
para oulro a nolicia dos typos de locomolivas que se leem
introduzido na exploragdo das linhas portuguezas, as quaes
leem acompanhado henrosamente os progressos da explo-
racao de caminhos de ferro.

J. Fernando de Sowza.

Tl

PESCAS E PEIXES

(63.92.053 -- 63.93)

E" este o titulo duma memoria com que o Sr. Dr. Baltha-
sar Osorio se dignoun  brindar ‘quem isto escreve e logo
eslas duas palavras lhe recordaram instinelivamente os
poncos versos que conhece em allemao.

o nalit ewch wieder, schwankende Gestalten,

Die [rih sich einst dem triiben Blick gesets.

Aos olhos de quem  Lraga eslas linhas resurgiram as
illugies dos tempos em que ainda Jhe era licito ter aspi-
rgoes.

Hoje sdo ellas vagas figuras, imagens vacilanles dos
lempos passados,

Largos annos volveram depois que em 1893 conclui
utn projecto de laboratorio de zoologia maritima, que es-
pontaneamente elaborei ¢ que lalvez por isso nunca se
execolon.

Ndo dava ensejo a anichar afilhados, ndo era capaz de
dar volos.

E comtudo a memoria daquelle Irabalho foi escripta
com amor, direi gnasi com devogao. Revolvi livros-da bi-
bliotheca da Universidade, forrageei nas publicagoes zoolo-
gicas que poz a minha disposicio o meun bom amigo muito
saudoso dr. Paulino d'Oliveira; perguntei esclarecimentos
a Roeha Peixolo, ontro amigo bem jovem ¢ ja um sabio,
que morren viclimado por excesso de trabalho intellectoal
¢ de lodo esse labor, de toda essa invesligacao, resulton
uwm projecto de edificio.

Depois atacaram-no ndo technicamente, mas em refe-
rencian @ sua loealisagao. Do men lado s6 encontrei a de-
fender-me ea incitar-me wm unico habitante do districto de
Aveiro, mas esse linha uma avctoridade tamanha que valia
por todos os aguicullores que a hurocracia inventou e im-
provison. Chamava-sc Abel da Silva Ribeiro e para a ge-
ragao actua! ¢ nm desconhecido. Travei relagdes com elle
quando, ji no declinar da vida, se contentava com estudos
archeologicos, dizia, ¢ contudo raros espirilos se me depa-
ravam, neste viver ji ve meio seculo, tao vivazes e lao en-
thusiastas como o daquelle modesto medico, que sonhou
uma riquezio em pesearias, no immenso estuario que se
chama a ria de Aveiro.

Ndo vem talvez fora de proposito lembrar alguns
tragos da vida do Dr. Abel Ribeiro.

Era medico partidista em Villa Nova de Milfontes.

Em frente do Oceano immenso, contemplando a léste
a charneca alemtejana, em cujos confins se esfnmagam os
conlrafortes da serra de Monchique, tinha talvez na suva
clinica ocios para peusar nos grandes problemas philoso-
phicos que o estudo da zoologia sabe proporcionar aos
que sido capazes de reflectir.

A variabilidade das férmas zoologicas, a sua capacidade
de adaplagio ao meio ambiente, a multiplicagdo das espe-
cies eram problemas que um espirito como o do dr. Abel
da Silva Ribeiro queria profundar e era capaz de resolver.

A piscicullura, que conhecia pelos ensaios devidos a
Goste, no Collége de France, incilou-o & énsaial-a em peixes
de agua salgada e por cerlo estas foram as primeiras ex-
periencias que liveram exito na Europa.

s J_?_.,,.
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De imperfeitas as classificon o dr. Abel Ribeiro, mas o
facto & que deram resullado explendido. Modestamente lhe
ouvi explicar ser o exilo devido & pureza da agua do mar
que se enconlrava na angrasita onde fazia 08 seus ensaios.

0 caso porém é que as experiencias de piscifactura de
Gloucester nos Estados Unidos 86 se iniciaram em 1878,
doze annos depois das delle e hoje alé os amadores de
sciencias naturaes conhecem os nomes de Spencer Baird e
Marshall Mac-Donald, ainda quando lhes ignoram os es-
criplos.

0 capitao Dannevig e a sua piscifactura de Flidovig,
na Noruega, sdo lambem nomeados e poucos desconhecem
08 incubadores inventados por aquelle marinheiro, que s6
principiou os seus trabalhos em 1883.

Muitas tenlativas abortadas conlaram 08 norueguezes
na reproduegao do baecalhan, mas desde 1889 alé 1898
langou ao mar para cima de 300 milhdes de alevins (")
daquelle peixe a estagdao de Flodevig, que foi reproduzir
08 seus trabalhos, ja sem hesitagdes, na Terra Nova, em
Dildo, sob a direcgao do dr. Nielsen.

Quando se comparam s loxuosas installacoes de Dum-
bar devidas & Fishery Board [or Seotland com o modeslo
ensaio do dr. Abel Ribeiro em Villa Nova de Milfontes,
admira-se como elle obteve ldo importantes resultados com
ldao fracos recursos.

Em logar porem de o animarem, ndao colheu oulro
resullado sendo a indifferenca, talvez mesmo o sarcasmo,
por isso que, historiando os seus trabalhos e o desejo que
senlia em ensaial-os em grande em Aveiro, escrevia:
aEra uma indusiria nova, no aperfeigoamento da qual eu
empenharia o men pouco saber mas toda a aclividade e a
exhuberancia de vida com gue a natureza me dolou. Nada
porém consegui e n'um excesso de indignagao lancei ao
fogo lodos os manuscriptos que ja tinha organisado sobre
piscicultura ¢ que me cuslaram dias e dias de grande
trabalho, fadigas do corpo, zangas, molejos da multiddo
ignara e por fim o desprezo de quem linha obrigagio de
olhar mais seriamente pelo futuro de Portugal ().

A uma aucloridade desta ordem conlrapoz-se um joven
cheio de boa vontade, mas que nao viu em grande e,
agarrado ao microscopio como sempre estivera, ndo soube
olhar para além do campo da objecliva.

Nao vale a pena rememorar a campanha emprehendida
nessa epoca na Revista de Sciencias Naturaes e Sociaes e
muito menos que escrevi enldao: «Pena foi que ndo qui-
zesse com a sua competencia de zoologo e naturalista
lembrar que 0s maus systemas de pesca intensiva de que
usamos despovoam progressivamente 0s nossos rios e de
tal maneira em algumas lagdas que se nido engontra ali
nem um sO peixe; que nas coslas marilimas vao rareando
algumas especies oulr'ora abundantes» ().

E mais adeante vollava a dizer «seria da maxima con-
veniencia descrever a pesca devastadora com draga ou
engenho que, revolvendo o leito dos rvios, delles rouba
ameijoas e berbigdes ldo pequenos que =6 podem appli-
car-se ao adubo das terras, sendo tao remuneradora esla
pesca selvagem que muitos barcos a ella se dedicamn em
todo 0 anno e durante o inverno: no caes de Ovar, em
quasi lodos os dias, se encontram dez e mais barcos ven-
dendo ameijoa e berbigdo para escasso (*).

Vao passados mais de dezeseis annos depois que em
25 de oulubro de 1895 puz ponlo a uma questio que o
meu conlendor fez desandar do campe scienlifico para o

(*) Ha quem traduza em portuguez o termo alevim por peixzinho.
Discordo desta traducg@io porque o alevin estd para com o peixe
na mesma relacho que o gyrino para a ri. Do alevin sae um peixe,
mas delle differe em absoluto pela forma e pelas caracteristicas
de vida, de movimento de habital e tant 1s outras. Por isso conservo
o termo francez & espera de uma traducgio que exprima clara-
mente esta primeira phase da vida do peixe.

(*) Revista de Seiencias Naturaes e Sociaes vol. U p. 33,

%) Revista cit. p. 210.

(Y)Revista eit. p. 211. o =

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da agressdo pessoal, mas nem por isso deisei de pen‘s-a_lf:"‘
em assuntos aquicolas. Ainda procurei vuolgarizal-os 1
Associacdao Central de Agricultura Portugueza, ainda pul{ll‘-' .
quei trabalhos que foram apreciados num estudo de legis=
lagdo comparada do Doutor em direilo e sciencias politicis
e economicas sr. (i. Del Péré de Cardaillac de Saint Paul (‘-){
ainda no congresso internacional maritimo de Lisboa apré=
senlei nma memoria versando um assunto de assisiencit
maritima, mas a complicagdo de deveres officiaes e estus
dos que mais de perto interessam a minha vida prqﬂt’a_-'
sional obslaram a que pudesse consagrar alguns Ocios,
alias bem raros, a estudos de sciencias naturaes, que lanto
interesse e encanlos leem para o meu espirito, :

Foi por isso que ao ler o litulo Pescas e Peizes, pedt
como nos dois primeiros versos da introdnegdo do Fausto de
Goethe, que anle 0s mens olhos resurgissem vagas figuras
zacillantes, para assim exprimir a saudade dum lempo queé
nio pode volver, porque nem sequer son capaz de expri-
mir-me na f6rma dubitativa do poeta de Weimar, quando
pergunta Fihl ich mein Herts noch jenem Wahn gf!?le_if”
por isso que o coragdo ja ndo propende pura laes illusoes
e o auctor do Fausto procurava se ainda (noch) podid
acalental-as. |

Sao por certo os cabellos braneos ¢ 08 annos inglo-
riamente gastos na burocracia que enlristecem e que ens
velhecem o corpo e o espirito. Notava-o o Jodo da Ega, no
fim das Maias, ao contemplar a propria calvicie, comparan-
do-a com a elegancia de Carlos da Maia.

Todavia devo confessar que a leitira de mais este (ras
balho do Sr. Dr. Balthazar Osorio foi um regalo intellectual
para 0 meu cspirito dessorado pelas desillusdes e serid
egoismo, embora encerre nolas (ristes, ndo o [azer partilhar
a0s leilores da Gazela.

Nao é ja a lista das cincoenla e cinco especies com
que se termina o trabalho do Sr. Dr. Balthazar Osorio 0
que conslitue leitura inleressante, alé quando se depard
com 0 Gobius minwtus de Cuvier, especie nao encontrds
da em Portugal antes que o Sr. Dr. Osorio a lopasse Bl
ria d’Aveiro, ndv é o Engrawlis encrasicholus de Gunthery
que os catitivhas do high-life despresam sob o nome (€
biqueirdo e que encontram delicioso quando em frascos
de marca estrangeira se chame anchois.

O naturalista Sr. Loiz Faje, em carla que escreven 20
Sr. Dr. Osorio e que este estampa no seu opusculo, moshd
lodo o interasse que lem o Servigo das Pescas Maritimas
de Franga em conhecer a eslalistica da pescaria deste ani=
mal, para estudos biologicos a que: estia procedendo. La*
menta que as estatisticas do paiz Ihe ndo ministrem valos
res, demonstrando alé que, para as compulsar proficuds
mente, procurou conhecer-lhe o nome vulgar portuguez.

0 que porém é absolutamente indispensavel que 5€
vulgarise ¢ o que escreve o Sr. Dr. Osorio sobre a devas®
tagdo da ria de Aveiro. Tentei detel-a quando tive a met
cargo 0s servigos hydraulicos naquella regiao, fui ameagds
do de morte por quem linha intervesse poliliqueiro em
promover uma agitacdo conlra as disposi¢oes da reguld”
mentogdo da  pescaria, mas os que. estavam longe, E‘ﬂ“.
Lisboa, esses cederam vergonhosamenle e poucos dias daf«"-
pois, ao passar pela estacao do eaminho dé ferro um l‘ﬂf
nistro da coroa, que viera sondar os espiritos no norleﬂ_ﬂ"-t,r-
paiz, ouvia gritos que o ndo avisaram sequer de que didd
depois rebentaria no Porto nma revolta, que aborton poF
causas varias, que melhor se explicaram annos depol =
quando um dos que mais se expuzeram nessa epoeci 05“
creveu «os ofliciaes republicavos tinham a preoceupal-08' ‘-’-"ﬂ.
roa de Sanlo Anlonio enidados mais grives do jque ¢M”
brulhar cigarros por detraz das esquinas prolectoras» l_t’t;

«A pesca lem sido exercida em Portugal quasi sem ¢
atlender a qualquer preceito ou regra dimanada de 85’*.‘."_'\

| 1

(1) La Péche dans le Cours d'Eau p. 22, 495, 586 (nota), 725¢ ﬂﬁr_
(*) Basilio Telles—Do Ultimatum ao 31 de janeiro p. 396.
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dos seientificos destinados a proleger a enorme riqueza pis-
Cicola das nossas coslas, escreve o Sr. Dr. Osorio com
Sﬂbrad-u rasdo, demonstrando-o por faclos, na sequencia
deste seu opusculo.

~ «No mar, 0s peixes novos, os embrioes, sio lirados do
Mundo dos oceanos para a tolda dos navios, conlimi.
Q.Uillulo se procede a escolha dos exemplares que pelas
SIAS dimensoes podem aleangar am prego bastante rema-
Herador no mercado, sao lancados 4o mar, 4s pis, todos os
Peixes que, por serem pequenos, nio sio vendaveis, exter-
Minam-se semn vanlagem para ningoem, muoitos milhares
de peixes que s6 depois de mortos, esmagados, desfeilos,
Yollam para o oceano. Annullam se, ¢ talvez lodos os dias
56 commetta esse grande crime contra a sociedade huma-
Ha, milhares, muilos milhdes de organismos, que, se nao
[ossem morlos, mais lavde alimentariam muitas creaturas
Qe por essa forma sao expoliadas, eruelmente roubadas,
Porque & verdade que os ulimentos ainda ndo chegam
Para todos».

_ Como homem de seiencia, o Sr. Dr. Balthazar Osorio
W0 devia porém, coulenlar-se em referir estes faclos
Béraes. Tinha que descer ao pormenor e assim o Jez, por
80 que comprovi 0 que dito fica com as passagens se-
Blinles, «Tivemos a paciencia de contar o numero de pei-
A8s que no mereado de lhavo foram vendidos a medida.
Y Jitro continha 2.123 peixes (1) 67 dos quaes  eram
linhas. As majores medianm 3 contimetros. 0s outros pei-
&S pertenciam quasi todos a uma unica especie, a que o
Poyo chama galiotas. |

Peixe que os italianos apreciam como de soperior qua-
_-lid:ule, o Ammodyles cicerellus, Gue pela primeira vez se
Melue pa fauna portigueza, gragas ao trabalho que venho
EXaminando, serve em Aveiro para adubagdo de lerras,
Por ndo o deixarem crescer, em resultado das arles de
Que ali fazem uso.

A chincha 4 nma das mais devasladoras e comprova-o,
Aém (o que fica escriplo, mais esla passagem do trabalho
4o 8¢, Dy, Balthazar Osorio: enwmn frasco que nio chega a
er um decimetro cubico de capacidade e que esld apenas

My (e meio de peixes, existem além donlros animaes

Maritimos que- ndo teem valor alimentar para o homem,
| lainhas enlre 6 ¢ J cenlimelros de comprimenlto,
EXemplares de Atherina, peixe a que adeante me referi-
Y6i, exemplares de Gobius minwtus de 5 millimelros
(PUUE: allingir 8 centimetros de comprimento), uma lam-
Preia de 14 centimetros, camardes, ele.

A chincha tinha sido langada a 10 melros a juzante da
Ponte de Thavo e os peixes o que me refiro, de lao exignas
Uimensges, foram escolhidos em dez litros de escasso ven-
Uido a 60 réis o litro!
~ Convém dizer ao leilor que escasso ¢ 0 nome Ji aqui
ESeriplo que se da na regido de Aveiro ao magma de ani-
Migs: pescados na ria e que s6 se aproveilam em adubo
Y€ lerras. -
~ Sdo centenas, sdo milbares de seres que poderiam
Lonstituir uma alimentacao sadia, 0 que assim se destroe
Mitiamente. 0 nome deste adubo provem-lhe do facto de
80 se poder deilar escassamente na lerra, segundo o
886 vera, numa publicagdo official, uin antigo tenente da ma-
Tuha ge guerra (1).

. Tao devastador como a chincha ¢ muilo mais prejudi-
e'al para a ria de Aveiro pelo assoviamento que nella pro-
Yoca, ¢ a arle fixa denominada botirdo ali e tapa esteiros
“HliLros pontos do paiz.

Sobre a sua nocividade fulla o Estado actual das Pescas
&‘}1 Portugal do engenheiro hydrographo sr. Baldaque da
VAL Bmbora conte perto de vinle annos, esta volumosa
913::;1., alem do valor ethnographico que lhe reconhecen o
-Fﬁ;'ﬁfessor sr. Adodpho Coelho, ¢ um repositorio excel-
Hlle de noticias sobre o que devia ser uma riqueza para
,I“' ———

() Fonseea Regalla—A ria d’Aveiro e as suas industrias,
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um paiz com uma exlensao de costas como 0 nosso € um
mar onde abundam especies variadissimas de animaes.

0 trabalho do sr. Dr. Balthazar Osorio, a que vimos
fazendo referencia, vem comprovar, com a aucloridade
scientifica deste naturalista, que nao [oi em vao que me
pronunciei em mais dom documento official contra uma arle
de pesca ldo selvagem como esla.

aContei um litro de escasso proveniente dum lango de
botirdo langado a 200 melros para o sul do caes de Aveiro
(cale da cidade) escreve o sr. Dr. Osorio. Nessa medida
encontramos 679 peixes e 107 crustaceos. Entre os peixes
17 tainhas que ndo excediam 2 centimetros de compri-
mento, lampreias a maior das quaes media 15 centimelros,
differentes exemplares de Atherina (peixe vei em Lisboa,
camardo braneco em Aveiro); o resto dos peixes eram ga-
leotas e gobius, podendo dizer-se que a grande maioria
delles, quasi a sna tolalidade, era formada por exemplares
da especie gobiws minuwtus... mas o comprimento dos
exemplares contidos no frasco nao excedia 5 centimelros
¢ muilos eram mais pequenos. Os exemplares de Atherina
mediam 55 millimetros. O desenvolvimento maximo desles
peixes varia entre 10 e 15 cenlimelros». ‘

Como ¢ Lriste que volvidos mais de tres lustros sobre
nma campanha que s6 tinha por efleito beneficiar 0s pro-
prios pescadores e diminuir o deficit de substancias ali-
menlares de que soffre o paiz, ministrando-lhe uma
alimentagao sadia, vica em phosphalos, ainda hoje se obser-
vem destruigoes tamanhas como a apontada !

E o peor é que se nao veé geito de lerminar semelhante
desperdicio.

0 sr. Dr. Balthazar Osorio bem claramente o da a en-
lender quando escreve. «0s habitantes de Portugal conso-
mem as vezes nuina refeicado unica os alimentos valiosos
que poderiam sacia-los duranle muitos mezes. Nao nos
cansamos em repelir factos que devem condemnar-se e
que infelizmenle se repetem tanta vez a respeilo de espe-
cies 1do oteis, que nao duvidamos alcunha-los de crimes,
que muilo desejariamos que o povo nao commellesse
¢ que lalvez ainda a diffnsao da sciencia venha a coar-
ctar. Dizemos tilvez porque nm abbade que conhecemos
em Traz-os-Montes nos aflirmou que empregara dynamile
para alcangar as lrulas com que banqueteon uns amigos.
As lroviscadas, a cal, a coca empregam-se ainda hoje co-
mo ha quasi quatro seculos, quando os legisladores provi-
denciavam para que se nao commellessem depredagoes
desta naloreza».

Ha por certo ignovancia e muila nesles meios selva-
gens de pescar, mas lambem deve intervir ali este feilio
latino, que nao somos capazes de perder, do irrespeito
pela lei. 5%

Na Allemanha, tina simples postura municipal é aca-
tada sempre. Ir por um passeio de nma ponle que nao ¢
o designado para o transilo num dado senlido é molivo
para observacdes nem sempre amaveis dos oulros lran-
seuntes, alé que o pobre estrangeiro que Llal pralicon se
resigne a arrepiar caminho para cumpir 0 que se ¢ em
letreiros que nao viu, ao entrar na ponte.

Nao procedemos nds assim e num ingenuo embora lou-
avel chawvinismo occullamos nas publicagbes para o es-
trangeiro 0s faclos tristes como aquelles de que trata com
tamanha proficiencia o sr. Dr. Balthazar Osorio. A tal ponto
0 lazemos que alé para povos que fallam a nossa lingna
seguimos este syslema de nao revelarmos o0s 10ssos erros
e assim é que nas Notas sobre Portugal muilo ao de leve
so fulla nas arles de pesca, embora numa classificacio per-
feita se concentrem em poucas linhas (1),

0 que é cerlo porem ¢ que «Ayeiro perdeu uma parte
da sua riqueza, nao a defendendo convenientemente, es-
creve o sr. Dr. Osorio, prevendo com razdo que «perderd
0s seus melhores haveres se conlinuar a pesca desorde-

() Notas sobre Portugal vol. 1.2 p. 275,
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nada, malfazeja, se consentir no emprego da chincha e
do botirdo, das reédes o dos processos (ie 0s governos
por eais de uma vez leem condemnado ou leem-procuri-
do evitar»,

E, por infelicidade, neste balango se destaca ainda nma
phrase bem triste. «A devastagdo conlinua» escreve ainda
o sr. dr. Balthazar Osorio ¢ bem seria para desejar que
cessasse a indifferenga dos que teem por dever guiar os
povos e que o illustre naturalista e professor accusa, com
rasao, logo no inicio deste seu estudo, quando lraga estas
linhas «pode aloitamente dizerse que 0s governos leem
assistido indifferentes a exploracao barbara, quasi selva-
gem, que se lem execulado nas aguas que banham o lito-
ral portuguez».

Perderam-se as mexelhoeiras do norte do paiz, ao passo
que na bahia d’Aiguillon, em Franca, os bouchots de cada vez
mais se exploram, conslituindo vma industrin: com mais
de sete seculos de existencia, (@o hinporlante que repre-
senla em Franga um rendimento supevior a cenlo e oitenta
conlos de reis. /

Ao passo que a Frauga, a Belgica, a Hollanda ¢ a In-
glaterra procuram meios de aperfeicoar a ostreicullura,
em duas linhas se aprecia essa industria em Portugal, em
livio ecommulativamente escriplo em francez, inglez e
allemao.

«Portugal pelo conlrario parece que se limila ainda a
vender, sem a melhorar, a Gryphea angulosa, escreve o sr.
Georges Reché (). E comtudo perdeu-se o viveiro de Ostrea
edwlis da foz do Alvor, no Algarve.

Quando procuraremos, pelo nosso lrabalho, evitar qoe
numa linha deprecialiva, como a que se (raduzin, 0s estran-
geiros nos taxem de indolentes?

Talvez 86 quando os politicos se conveneerem que me-
nos valem do que os trabalhadores da sciencia, que elles
ignoram e dos quaes um dos mais preslimosos ¢ aquelle
de quem tentei dar noticia de um trabalho bem desinteres-
sado, mas que mais vale do que lodas as legiferagoes de
que o paiz nao faz caso e com que elles imaginam que
transformam Portugal, como se a lei nao fosse a salisfagao
duma necessidade social, como de ha muilo se sabe ¢
scienlificamente o demonstrou em La vie dw dyoit 0 advo-

gado Jean Cruel.

() La Culture des Mers in Bibliothéque Seientifique Internatio-

nale, p. 263,
Mello de Mattos.
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MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

0 Govérno da Repiblica Portugoeza, a duem [ui presente o
projecto datado de 13 de Dezembra do anno findo, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Forro Portuguezes. do prolon-
gamento duma Jus linhas de servigo da estaciio de Aveiro, na linha
férrea do norte, até o canal de 8. Rogue : hi por hem, conformando-
se com o parecer do Conselho Superior de Ohras Pliblicas e Minas,
datado de 11 de Janeiro proximo passado, aprovar o referido
projecto. : - !

0 que se¢ communica ao Director Fiscal de Exploracio de Ca-
minhos de Ferro, para =en conhecimento e devidos efeilos.

Pacos do Govérno da Repiiblica, em 11 de Abril de 1912 =
0 Ministro do Fomento, José Estévam de Vasconeellos, 5

o
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Manda o Govérno da Repablica Portugueza que seja autorizada
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes a prolongar
uma das linhas da estacio de Aveiro, conforme o projecto aprova-
do pelo Govérno, alé o Canal de 8. Roque, sendo essa linha exclo-
gsivamente destinada ao trifego de mercadorias em vagoes com-
pletos, com lransporte, pesagem e escrituracio dependentes da
eslacdo de Aveiro, como linha, que é, de servico dessa estagio, €
nao tendo quaesquer regalias ou direitos dos que fazem parte da
concessiao da linha do Norte e Leste e especialmente dag digposi=

coes dos artizos 3460 39.% 402, 41° e 45> do contracto de 14 de

Setembro de 1859,
Pacos do Govérno da Republica, em 11 de Abril de 1912, =
0O Ministro do Fomento, José Estevao de Vasconeelos.

Tendo o Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes, con-
cessionaria da hnha férrea da Beira Baixa, apresentado a conld
de liguidacio da garantia de juro desta linla no 1.° semestre 10
ano econdomico de 191 1-1912 (1 de Jullio a 31 de Dezembro de i911)
na importancia de 150:5493477 réis

Hi o Govérno da I{ulpl':hlic:n Portuguoza por bem, confor=
mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas
¢ Minas, de 12 do corrente méz, aprovar a relerida liguidacio €

determinar que seja paga 4 mencionada Companhia a quanfia

de 150:5498477 véis, como liquidacio da garantia de juro ila-
quella Tinha ferrea no 1.° semestre do ano ecnomico de 1941

a 1912,

0 que se comunica ao Director Fiscal de Exploraciio de Camis
nhos de Ferro para sen conhecimento e devidog efeitos,
~ Pacos do Govérno da Repiiblica, em 20 de Abril de 1912 =
0 Ministro do Fomento, José Estévdo de Vasconcellus.

Gt
Antonio Lourenco da Silveira

Foi concedida a esle distinelo engenheiro, a exonera:
¢do, que insistentemente solicitara por diversas vezes, do
cargo de director dos caminhos de ferro do Sul e Sueste,
exercido desde 1903.

Grande perda pelo faclo em si e pelas causas que @
determinaram, ¢ a sahida do Sr. Silveira do servico dos
Caminhos de Ferro do Estado.

Raros possuem o conjunclo 1ao complexo de qualida-
des precisas para o logar de divector de um caminho d¢
ferro. Clara intelligeneia, conhecimento cabal de todos
08 servigos, senso pratico, correcgdao inpeccavel alliada
a0 tacto ¢ a aflabilidade conciliadora, que conquista @
vonlade dos cooperadores e ndo exclue a precisa acgao
disciplinar.

Todos esses predicados rennia no exercicio da sud
ardua missao, que o venlo de indisciplina, que nestes
ultimos tempos tem desorganisado os servigos publicos,
tornon  particularmente diflicil, o illustre divector do Sul
¢ Suesle. .

Coincidin a sua gerencia com o periodo de grande acl
vidade nos estudos e construcgdes, lendo-se dorante ella
acrescentado cerca de 163 Kilomelros s linhas em explo-
ragio e elaborado numerosos e imporlantes projectos. A0
mesmo lempo a abertura da linha de Vendas Novas a Selil
¢ o rapido ineremento do trafego determinaram profundd
transformacdo das linhas do Sul e Suesie.

Promoveu e acompanhou solicito 05 seus progressos
o zeloso director ¢ com amor se consagrava a soa 1@
refa, quando a perda dos seus melhores collaboradores
¢ por ullimo os symplomas inequivocos de indisciplinds

que recrudescia apés os esforeos prudentemente  feilos:

para lhe por cobro, o levaram a abandonar o seu posios
a0 Am de quasi nove annos de canceiras e disvellos:
que a sua saude, um lanto delicada, nem sempre com®

porlavi.

Sae em boa altura o sr. Silveira, acompanhado da esti
ma e consideragdo geracs e deixando bem cheia a sud
fulha de sersios. Sobremodo diflicil sera a sua substitai*
¢do, em eargo qne poucos eslao habilitados a bem desem”
penhar, arcando com excepcionaes difliculdades do pre”

sente momenlo.

TR
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Lisboa, caes_da Europa

Alguem, por carla, me faz nolar, a proposilo do meu
arligo sob este Litulo, publicado no ullimo nomero da Ga-
%ela, que ja existe uma tarifa internacional entre Paris e a
America do Sul por meio de bilbetes directos, por eaminho
de ferro entre Paris e Lisboa, e daqui a0 Rio de Janeiro
105 vapores dos Messagevies Maritimes.

Su nao ignorava a existencia dessa tarvifa, porem o que
Nao existe é de forma a o passageiro sahiv de Paris com
@ sua bhagagem despachada para aquellas capitaes (Rio e
Buenos Ayres), sem ter queabri-la nas fronteiras, nem
ler que questionar com os mocos de fretes de Lishoa, por
Cavwsa do preco sempre exagerado, por elles julgarem que

- D passageiro ¢ vico e ¢ [regues que ndo volta.

ISto ¢, 0 mesmo que nm passageiro comprar na Cs-
ligdo do Rocio um bilhete para Vizeu e com elle des-
Pachar a sua bagagem, que sO lorna a ver em chegando
10 seu destino, apesar de transitar em linhas de trez com-
Panhias.

_ Era isto que eu desejava para os bilheles para a Ame-
fica do Sul.

Um passageiro sahia de Paris, entregava a sua bagagem
Ia estagao e quando chegava a Lisboa enconlrava-a no
Camarote que em Paris havia marcado no vapor em que
lesejasse seguir viagem.
| E, ao chegar a Lishoa, approveilaria o tempo disponi-

Vel para ver a nossu capilul.

Ora, lal ndo exisle, como seria para desejar.

| E ndo existe porqué? Nao é certamente por culpa dos
- Laminhos de Ferro Porlugnezes, das outras Companhias
lerroviarias, on da Companhia luternacional dos Vagoes-Lei-
s, E’ apenas por causa das companhias de navegagdo,
- Porque Ihes prejudicaria os interesses tirando-thes passa-

#eiros ao (rajecto Lisboa-Norle da Europa.

. E’ por isso que eu julgo inadiavel a creagao duma

linha de vapores Nacionacs para o Brazil e Rio da Prata,
- fomo disse no anterior arligo.

L

Ja que vollei ao assunlo, nao quero deixar de fuzer
Mais algumas consideracdes sobre o nosso porlo, como
taes da Buropa.
~ Ha muilo tempo se vem fallando na necessidade de
Iransformar ‘o Aterro, acabar com a vergonhosa eslacio
40 Gaes do Sodré, substituindo-a por outra digna da nossa
Bapital, alargamento da rua 1!n Arsenal, ele.

Mas tudo tem ficado, como ¢ coslume, para 0 nosso eler-
0 amanha.

Ha quem deseje a esla¢do ferminus da linha de Cas-
Ydes em Santos, e apresenla como argumento poderoso
O poder fazer-se ali um bello jardim. Tem esse projecto
Sido combilido por pessoas competenlissimas, que julgam
fue a estagdo ndo deve sahir donde esla e essa € tam-
Yem a minha opinido, pois loda a genle gue mora na
'“_ilha de Cascaes, quando vem a Lishoa, deseja chegar o
Mais cedo possivel aos seus escriplorios, on as suas re-
Yeparticdes, e 4 tarde loda a gente sae de casa pira a
®8lagiio, quasi sempre a pé, com os minulos conlados para
% eomboio.
 lmagine-se agora, licando o comboio em Sanlos e
Lehegamlo ahi com 6 carrvagens a abarrolar de passagei-
108, o transtorno que causaria a demora a espera de carro
o Alerro; e a volla, na rua Augusta, com 10 a 15 minulos
Pira o comboio, 4 espera do carro que vem sempre
Hgin ! . .
~ Isto ndo fallando na agravanle da despeza do carro
'?lﬁc,trlco. % ;

? Mas, se querem fazer um bello passcio @ margem do
8o, esperem que seja mudado o arsenal para a Outra Banda,
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e fagam uma avenida a beira-Tejo, desde a praga Dugne da
Terceira ao Terreiro do Pago, cuja distancia, entre a Ponte
da Parceria e edificio da Bolsa, é de cerca de 800 melros
ou seja mais de melade da Avenida da Liberdade. Congquis-
lem-se alguns terrenos ao Tejo, de forma a ficar a Avenida
com 60 ou 80 metros de largura, construam-se na parle norte
bellos edificios, a alinhar ao do ministerio da mariuha,
laes como holeis monumentaes, edificios publicos ele., que
teriam nas lojas bellos restaurantes, deixando a parte do
Tejo sem um vnico edificio, apenas com nma ponle para
desembarque dos passageires de vapores que conlinuassem
a embirrar em nao alracar aos caes. Nao se consinlam la atra-
cados grandes vapores que possam lirar a visla a ave-
nida nem fragatas que lhe lirem a belleza, e verao como
teremos um bello passeio a beira do Tejo, a que poderia-
mos entdao dar, merecidamente, o nome de Caes da Europa.

Ajardine-se o Aterro, acabe-se com aquelle hediondo
mercado agricola, e com o peslilenlo mercado do peixe,
faca-se a estagdo do Sul e Suesle no terrapleno em frenle
da Alfandega on no Caes do Sodré, a oeste da ponte da
Parceria, e teremos o nosso Tejo aformoseado.

Ndo quero lerminar sem citar um faclo passado recen-
lemenle nos nossos famosos mercados do Caes do Sodré,
que € um Iriste atestado do nosso desleixo e justilica o
coneeilo em que nos leem os estrangeiros. Ha dias anda-
vam uns turistas, 2 cavalheiros e 3 senhoras, fazéndo uma
farta acquisicao de flores e foram passeando entre as ruas
nojentas dos mercados e as lngubres viélas de barracas
do mais miseravel aspecto. Pois ao chegarem & linha fer-
rea, ja com os dedos no nariz, quizeram voltar, mas as
senhoras opuzeram-se e pergunlaram-me Se alravessando
a linha ndo havia sahida, para o outro lado ; eu indiguei-
Ihes o caminho e li foram pelo chdo cheio de verdura,
como se eslivessemos em Marrocos, dizendo coisas horro-
rosas da nossa terra.

G. M.

Nota. — No meu artigo anterior fiz o calculo da receita de um
vapor de Lishoa ao Rio e Buenos Ayres, dando @ libra o valor de
48900 1réis.

O typographo porem entendeu compdr 48600, a revisiao houve
por bem deixar pas<ar, e a gralha ki foi correr mundo sem res-

peito pela arithmetica.

0s melhoramentos dos portos do Douro e de Leixoes

Sob este titulo reuniu em folheto, o Snr. Kendall, a
seric de inleressanles arligos que no Diario do Porto
consagron a crilica da Memoria do Sr. Von Hafe sobre o
porto de Leixdes.

Para o estudo crilico que na Gazela se fez dessa me-
moria, foi valioso suhsidio a obra daquelle illustrado
commercianle que cohbece a questdo a fundo e desde
longe a vem versando com inquebrantavel fé no futurg do
porto de Leixdes,

A quantos se interessam pelo assunto recomendamos
a leitura desse valinso trabalho, agradecendo a amabili-
dade da offerta do exemplar que nos foi enviado.

gl
Um novo invento de Marconi

Noticia a imprensa estrangeira que Marconi estd actu-
almente nos Estados Unidos, tralando de installar a bordo
do paquete eMauritaniar os apparelhos precisos pira  as
experiencias do seu novo mveeto, gque se denomina «bus-
sola sem fiose, as quaes se realisardo brevemente, duran-
le a travessia de Nova York para Liverpool.

Com a «bussola sem fioss wn navio poderd nido £6
determinar a siluagao exacla de quaesquer phiroes e a
distancia a que elles se encontram, mas tambem a posigao
e a distancia a que se enconlram os navios que naveguem
proximo.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Feira e tourada em Villa Franca de Xira

Nos dias 5 e 6 do corrente deve ter logar em Villa
Franca de Xira a feira annual de gado, a mais importante
da regiao ribatejana.

B’ nesla feira que se faz a remonta de solipedes para
0 exercilo, facto que s6 por si lhe da uma excepcional
imporlancia.

Por esla occasiao realisar-se-hdo 2 louradas, em que
lomam parle arlistas e amadores de reconhecido merilo.

Todos os annos a concorrencia a esta feira ¢ muilo
numerosa, lanlo de negocianies como de excurcionistas.

Entre Lishoa e Villa Franca ha um bom servigo de
comboios lramways com pregos muilos reduzidos, sendo
de esperar que a aflluencia de passageiros nos dias de
feira seja, como de costume, avultada.

Feira e corridas de touros em Badajoz

Por occasiao da [eira annual de gado em Badajoz, que
se inaugura no proximo dia 10, realisar-se-hdo duas magni-
licas corridas de touros para as quaes estido cantractados
os melhores artistas espanhoes: Bombita, Vicente Pastor e
Gaona.

Essas corridas devem ter logar nos dias 11 e 12 e
nellas serao lidados tonros das acrediladas ganaderias se-
vilhanas de D. Felix Urcola e . Anastacio Martin.

Uma tourada em Badajoz é sempre um excellente pre-
texto para chamar a visinha capital extremenha a élite
dos portuguezes amadores do selvalico e emocionanle es-
pectaculo de toros de poeerte, mormente quande os mata-
dores sau da forga dos que lizuram no cartel destas duas
corridas.

A leira, como lodas as [eiras espanholas é lambem nm
espectaculo deveras inleressante aos olhos dos bons obser-
vadores.,

Por isso é sempre numerosa a concorrencia a Badajoz
tanto por occasiao da feira e corridas de Maio, como pelas
de Agoslo, e cremos mesmo, se nao fOra a visita dos fo-
rasteiros porlnguezes, que ali vao divertir-se deixando
por la alguns coxalos de réis, os nossos amigos espanhoes
nao se esmerariam, lalvez, lanto na organisagao do pro-
gramma das soas festas e o programma deste anno ¢ real-
mente altrahente, pois além das corridas, em que figura
tudo o que ha de melhor em tavromachia, estdp annun-
ciadas uwma batalbha de Nlores no dia 13 e um concurso de
aviacao no dia 14,

Este ullimo numero s6 por si bastaria para justificar
uma ida a Badajoz.

No anno passado, por circomstancias de ordem politica,
a concorrencia as oltimas touradas foi bastante diminuta;
esle anno porém, que essas circumslancias ja se acham
mais ou menos modificadas, ¢ de esperar que volle a ser
avultada.

Os Caminhos de ferro Porluguezes fazem como de cos-
lume servigo éspecial a pregos reduzidos eguaes aos do
anno  passado, sendo vilidos para ida de 9 a 11 e volla
dett a 17.

Romaria de S, Izidro em Madrid

Todos os annos 2¢ realisa em meados de maio, em
Madrid, uma importante romaria a 8. Izidro que chama a
capital do paiz visinho nma enorme concorrencia de foras-
leiros, lanlo nacionaes como portnguezes.

Uma romaria, seja onde [Or que ella se effectue, é
sempre dignia de observagao; em Espanha porém, dado o
caracter alegre ¢ vivo do seu povo, lorna-se duplamente

interessanle. *

A romaria lem logar no dia 15 desle ez e proximas
mente a essa data devem abrir as exposicoes de pinturd
¢ canina, qualquer dellag, cada uma sob o seu ponlo dé
vista especial, dignas de serem visiladas.

Além disso havera o indispensavel divertimento popu=
lar em Espanha—corridas de louros—para as quaes, Se-
gundo nos informam serao contraclados os melhores espa:
das com as suas respectivas cuadrillas.

E' pois de esperar que a affluencia de portuguezes,
por essa oceasido, a Madrid, seja ainda superior a dos
annos passados, tanto mais que a Companhia dos Cami-
nhos de ferro Portuguezes, em combinagcdo com a espas
nhola de Madrid a Caceres e Porlugal, eslabelece por
essa occasiao um servigo especial de bilhetes com umad
reduegdao de 50 °, sobre os precos ordinarios e que serad
validos para todos os comboios incluindo os rapidos, pard
ida de 9 a 15 e volla de 16 a 31 do corrente.

Transporte de minerio nas linhas do Sul
e Sueste

introu em 25 do mez passado em vigor nas linhas do
Sul e Sneste a 2.* modificagdo & tlarifa especial n.° 8 d¢
pequena velocidade, pela qual os (ransportes de minerios
procedentes de minas, por ramaes explorados por com-
hoios pertencentes aquella Administragdo, serdo taxados
pelo percurso effecltivo como se procedessem de uma eslas
¢ao das snas linhas.

Pela mesma modificagdo é concedido um bonos de
20 %, sobre o preco de transporte aos expedidores de mi
nerio de ferro, pyrite e minerio lavado, que, mediante &
apresenlagdo das cartas de porle, prévem ler expedidd
num anno o minimo de 25:000 toneladas dessas mercados
rias, doma estacdo qualquer para o Barreiro ¢ cujo per
curso nao seja inferior a 75 kilometros ou pagando eom?
tal. {
Para o effeito da emissao para o mesmo expedidor sa0
contadas para aquelle minimo as remessas que procedam
de differentes estagies, comtanto que a tonelagem de quals
quer dellas ndo seja inferior a 5:000 toneladas. \

Nos mezes de agosto a outubro, inclusivé, a Adminis
lragdo reserva-se o direito de limitar os transportes desses
minerios a 150 loneladas por dia, nos restanles mezes &
300 toneladas.

A descarga dos vagoes para os navios ¢ [eila na ponlé
caes do Barreiro nas condigoes da tarifa de despezds
accessorias em vigor.

Como se vé, esta medida tende a beneficiar a indus®
tria mineira do paiz que bem merece de ser protegida.

Transporte de materias explosivas, inflama~
veis e perigosas nas linkas do Porto
a Povoa e Famalicao

Pela Companhia dos Caminhos de ferro do Porto & Por
voa ¢ a Famalicao foi posta em vigor a partir do dia 20
de abril ullimo a nova tarifa especial n.° 14 de pequend
velocidade destinada a substituir a de egual numero qué
vigorava desde agoslo de 1905.

A nova tarifa contém uma classificagio bastante extensd
pela qual as mercadorias sao divididas em (rez sériess
conforme ou seu maior ou menor grau de perigo.

Assim € que na 1.* série figuram os explosivos pro”
priamente ditos e alguns acidos e oulros productos chimi
cos que maior perigo offeregam ao seu  Lransporle; na 2.
as essencias e oleos inflamaveis, gazes comprimidos, e
¢ finalmente na 3. os acidos de maior aplicagdo industrit
¢ 0 carboneto de caleio.
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Os pregos éorrespondentes a essas séries sao respecli-
vamente de 60, 30 ¢ 20 réis por Lonclada e Kilometro.

As condigdes da larifa sao idenlicas as da tarifa n." %
da Companhia Portugueza.

Vagdes de eixos intermudaveis

Devemn comecar a circular dentro em breve os vagoes
de eixos intermudaveis que a casa J. Leinkanol, de Paris,
mandou constroir na Allemanha com destino a serem uli-
lisados nos transportes de mercadorias entre Franca e
Portugal.

A utilisacdo de laes vagoes no servigo internacional ¢
de capital importancia para o desenvolvimenlo do tralego,
pois que deixardo de subsislir as principaes causas da
demora com que taes transportes siao effectuados.

Com os vagdes de eixos inlermudaveis cessam 0s
lrashordos e as exigencias da alfandega nas [vounleiras.de
Iron e Hendaya.

0s vagdes sao sellados na procedencia e seguem no
regimen de transito até o destino. Nas fronteiras Irun-Hen-
daya, por um engenhoso processo mechanico, sdo muda-
dos os eixos dos vagoes, por forma a passarem a via
estreita —a franceza — para a via larga — espauhola —
sem naior demora que a indispensavel para se cflectuar
4 muodanea dos eixos que & feita com bastante rapidez.

A casa Leinkauf, que foi a iniciadora do estabelecimento
destes vagdes, e 4 qual se deve em grande parle o desen-
volvimento dos transportes eutre Franga e Portugal, ji fez
construir na fronleira franceza as [0ssas necessarias para
a manobra da mudanga dos eixos,

A circulagdo destes vagdes deverda ser regulada por
Uma tarifa que as companhias de caminhos de [erro inte-
ressadas no percurso van por denlro em pouco em vigor.

Imposto de transporte em Espanha

Segundo uma recenle disposicao do governo espanhol,
840 isentas do imposto de transporle naquelle paiz as re-
messas de fava seca, que alé aqui eram caplivas do im-
posto de b .

A Companhia Portugueza acaba de publicar um Aviso
dando conhecimento desta medida do paiz visinho,

Excursdes do Cairo.— @ barragem do Nilo. — Helluan e os seus
banhos. - Umas caldas futuras.  Helliopolis, a velha.-Um
viveiro de avestruzes. —O museo de antiguidades. — #As
ruinas de Sakkara. - Como as mulhergs enganam.

De entre as varias excursdes que se fazem do Cairo,
ha que destacar a visita da grande barragem, que era
tonsiderada, com rasdo, a maior obra hydraulica do mun-
do, mas que hoje vae sendo . suplantada por outras duoas
mais a montante do Nilo, a de Esné e sobreludo a de
Assuan, ou melhor, de Chellal, de que mais tarde fala-
Femos.

Bsta obra ¢ destinada a conservar as aguas do rio
Num constante nivel, que permilta a irrigacao de lodos 08
Campos marginaes em qualquer estacdo do anno.

Comegada em 1833, taes foram as diflicuidades em
dchar terreno firmg para a fundagao dos muros das repre-
848 que o8 trabalhos foram abandonados 32 annos depois,
0 50 retomados em 1889 sob a direcgao de um engenheiro
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inglez que os concluin, gaslando cerca de 500 mil libras,
ou proximamenle uns 2:500 conlos de réis, a mais do que
ja fora gasto, sendo o custo total de 5.000:000 de libras
ou nns 22:000 conlos.

Por esla verba e se juntarmos que sO nos primeiros
trabalhos se empregaram 114.000 melros cubicos de ma-
teriaes de copstruegdo, poder-se-ha ler uma leve ideia da
importancia daquella grandiosa obra.

Para se ir la ha varios meios, sendo o mais economi-
co o caminho de ferro que em 50 minulos, por 6 piastras
ida ¢ volta, nos transporta a represa de Leste, chamada
de Damietla, onde se passa a uns pequenos carrinhos sobre
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Carro para conducglo de passagelros na repreza de Damigtta

rails que damos em gravura e que percorrem por sobre
lodos 08 muros na extensao de 2.600 melros, em que ha
160 porlas de ferro que regulavizam a passagem da enor-
me massa de agua. No oulro extremo, é a repreza de
Oesle ou de Rosette.

A entrada de cada trogo da barragem é uma eleganle
construoegdo acastellada, no estylo normando, que tambem
reproduzimos.

Tambem a companhia dos carros electricos do Cairo
organisa, lodos os sabados, um passeio & barragem por
lanchas a vapor, com guia proprio e almogo a bordo; e
cgualmente a casa Cook fuz esles passeios, a meia libra
por pessoa (o almogo leva-se do hotel) o que é carissimo,
porque apenas nos da transporte em lancha e nos Lies
carrinhos, e um guig que fala tanlo as linguas europeas
como nos falamos a arabe.

0 Cairo tambem lem a sua eslagdo de aguas mineraes,
em Helluan, povoagao onde se vae em comboio qne parte
lodas as meias horas e custa 10 piastras em 1.* ou 5 em
2." (muilo rasoavel) ida e volla.

E, entre parenthesis, diremos que ¢ natural que, mesmo
dentro da cidade, se estabeleca em breve outra, porque,
durante a possa estada ali, procedendo-se numa roa aos
trabalhos de esgotos, brotou do solo uma forte corrente
de agua a uma lemperatura elevadissima, que poz em
grandes aperlos a conlinuagao dos trabalhos, pela dificul-
dade de dar vasdo a tdo grande manancial que ameacava
inundar todo aquelle bairro, em busca de saida para o
Nilo.

Helluan, gragas ao sens banhos sulphealcalinos e ao seu
clima seceo e quente do deserlo, prophilalico para o8
arthriticos e tuberculosos, torna-se cada anno mais [re-
quentada, tendo nao s6 excellenles mas luxuosos hoteis
modernps, parque, theatro, campo de corridas e oulras
distraccoes.

Feitas as excursoes de prazer preparamo-nos para as
de estudo, das quaes apenas encelamos a serie na visila
as pyramides.

Ja fomos a leliopolis moderna, garrida, elegante, com
08 seus allraclivos de cidade high-life; lemos que visilar
a Heliopolis antiga, a On dos egypeios, litulo-que, segundo
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a hiblia, foi dado a Putifaz, o promettido sogro de Joseph,
que ldo triste figura fez deixando a esposa de cara a
banda e de capa na mao.

Se poucos sdo 0s restos da antiga cidade que hoje exis-
tem, um 86 vale o passeiv, 0 bellissimo obelisco de 20
melros, o mais anligo de lodo 0 Egyplo.

Ahi temos tambem wma chamada reliquia da historia
santa, a chamada arvore da Virgem, sob cuja ramada,
dizem, a mae de Chrislo se abrigow, por oceasiao da s
fuga para o Egyplo.

0s habitantes allirmam islo, mas os guias negam que
a arvore seju a mesma, dizendo que a que Nos moskram
foi plantada no logar da antiga que seccou ha bons 247
annos.

Uma terceira curviosidade, na mesma villa, ¢ 0 parque
dos avestruzes, perlencenle a uma companhia Ifranceza
que ali faz uma enorme creagdo e reprodugao de que for-
nece exemplares para lodos os jardins zoologicos do mun-
do, e abaslece de plumas todos os grandes armazens de
modas e os chapeus das elegantes, quasi lao grandes como
08 armazens.

Havia ali este anno 300 exemplares, alguns de bella
estampa e 0 parque pode manter mais de mil.

Uma oulra excursao se faz do Cairo, a das ruinas de
Memphis e Sakkara, mas essa precisi de uma prepara-
¢ao intellectual que aconselhamos se faga previamenle:
a visita do notabilissimo museu de aulignidades egypcias,
nma das maiores preciosidades do mundo.

Natural é que este museu seja rico ¢ juslo seria mes-
mo que muilo_mais o fosse, se o Egypto nao livesse que
fazer concessoes valiosas ao0s paizes curopeus, para nas

Uma das entradas da repreza de Rosetlte

suas entranhas irem rebuscar preciosidades, das quaes
elles levam a parte do ledo, deixando as necropoles vazias
e enchendo, a cusla dellas, 0s seus museus.

0 museu esla perfeitamente installado, ha 10 anvos,
num enorme edificio de 12:000 metros de superficie, com
excellente exposicio de luz e coidada disposi¢do dos
objeclos.

Ali comeca o excorsionista a familiarizar-se com a
evocacdo de um passado enorme de arte e de crencas,
que faz o assombro do mundo, vislas as a0 anligas epo-
cas em que se produziram esses monumentos, desde a
epoca plolomaica até a edade média.

Nio nos deleremos fazendo a descripeao desla extraor-
dinaria reunido. de preciosidades historicas, entre as quaes
destacaremos apenas a bellissima collecgido de papyrus,
mas que ainda assim ndo nos faz esquecer a collecgao,
embora mais pequena mas talvez mais bem conser-
vada, que viramos ha menos de um anno no mnuseu de

Turim.
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Antes de ir fazer a visila a esle museu Ja o viajanle se
deve ler prevenido com o bilhete para a visita das anti-
anidades egypeias, qoe lhe custa 120 piastras ou uns
SH000 1Cis, e lhe da entrada franca no museu e em (odos
os monumentos Nilo acima.

[ uma despesa que nao se pode evilar porque s6 esse
bilbete da entrada nas numerosas ruinas a quem tiver -
lengao de percorrer o Alto Nilo. A entrada ndo se pode
pagar, em cada um de per si.

As primeiras ruinas a visilar sdo as das necropoles de
Sakkiara, onde ¢ vae em caminho de ferro em uma hora,
alé Bedrachim, partindo de manha, levando o almogo que
se¢ come la e regressando de larde.

Na estacao alugam-se burros, muito bons, para o longo
(rajecto que ha a fazer visitando os colossos de Ramsés 11,
duas estatuas que se elevaram nootro lempo a entrada
do templo e medem uma 8 e outra 13 metros, as pyrami-
des, o Serapenm, anligo lemplo de Apis, touro consagrado
a0 dens Plah, os tnmulos particulares, uma preciosidade,
chamados o Mastaba de Plabhotep ¢ o tumulo de Mere-
rouka que s6 por si tem 26 divisdes cujas paredes sao
trabalhadas artisticamente de allo a baixo.

Por fim ha ainda tempo de passar em revista as ruinas
de Memphis, das quaes sé existem montes de pedras, ne-
gras e indecifraveis.

E para terminar, uma observagao que nos occorreu :
Memphis ficava a bons 3 kilomeltros do Nilo, e a unica agud
que the corre ao pé ¢ um estreito canal que passamos
vau. ‘

Ora todos nos sabemos que, na opera de Verdi, a Aida
vem proximo do lemplo de Memphis despedir-se da vida
¢ ficura iv afogar-se. Em (@0 pouca agua nao se alogavi
ella; o que nos faz suppor que, a esperta, finge agnelle
acto de desespero para enthusiasmar o Radamés que todo
hahoso corre para ella.

As mulheres teem desles trues, a3 vezes.

pe
TRACCAO ELECTRICA

Francga

A Companlia geval franceza de tremvias foi auclori-
sada a construiv wma linha de tremvias electricos, piard
transporte de viajantes, entre Laxon e Maréville, (departi-
mento de Mearthe-et-Moselle ).

Allexmmanha

Vae brevemente construir-se em Berlim uwm caminho
de ferro electrico inter-urbano, eom a extensao de 9 Kilo-
metros ¢ 320 metros, dos quaes cerca de 7 kilomelros
serio sublerraneos, e comprehendendo 14 estagoes situa-
das a intervallos approximadamente de 700 melros.

03 comboios serao formados por nove carruagens, @
partirdo de 3 em 3 minulos nas horas de mais inlenso
movimento ¢ de 6 em 6 nas reslanles.

0s pregos das viagens serdo limilados (o do percurso
total sera de 20 pl.) havendo todas as manhds comboios
especiaes para operarios a pregos ainda mais reduzidos.

() capital neccessario pura esla empreza ¢ de 20 mi-
lhies de marcos, oun 4.800:0005000, aproximadamenle,
na nossa moeda.

Brazil

lnforma o Brazil-Ferrvo-Carril, ¢o Rio de Janeiro, que
e ser electrificada a linha de tremvias de Saulo Amaro a0
Parque da Saude (Estado de 8. Panlo), e que proseguein
com grande aclividade os estudos da Estrada de Ferr@
Eleelriea do Estreito de Lages.

FE A «Light and Power Company», de 8. Paulo, r€
quereu a renovagdo do contracto de concessao de umd
linha de tremvias entre 8. Paulo, Santo Amaro e Campinds:
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Gaminhos de ferro da Nigeria do Sul

Apesar de nao ler sido aberta nenhuma nova secgao
durante o anno de 1911, ndo se pode dizer que os traba-
lhos deste caminho de ferro ndo progredivam bastante,
pois foram collocados carris entre Jebla e Zingern, calcu-
lando-se¢ que em fim do anno corrente serd possivel esla-
belecer uin servico regular alé o estroncamento com a
linha de Baro Kano a Minna, distante de Lagos 750 kilo-
metros.

Para esta epocha é provavel que ja esleja em servigo
4 linha de Minna a Zara e Kano, podendo portanto 0s com-
boios ir desde Lagos a Kano.

Em 1903, isto ¢, dois annos depois da abertura da
linha até Ibadan, as receilas brutas do caminho de ferro
nao foram além de 1.275.000 francos. Em 1907 elevaram-
Se a 2 milhdes e meio; em 1910 ascenderam a 6.525.000
francos; em 1911 a 7.500.000, ¢ no correnle anno de
1912 calcula-se que atlingirdao 9 milhdes de francos.

03 importantes trabalhos, cujo custo se elevara a 5
milhdes de francos, para melhorar a linha desde Lagos a
Ibadan, (200 kilomelros) onde exislem curvas muilo aper-
ladas e rampas perigosas, devem estar concluidos ainda
éste anno, 0 que reduzird immedialamente as despezas
de tracgdo a 50 %/,

A situacdo financeira da colonia ¢ de tal modo prospe-
ra que se vae desde ja emprehender a construecao de
oOuntras linhas, entre as quaes a de Itu, ao norle Ikal-Ekpe-
ne, cojos estudos estiao feitos desde 1906.

sta linha servira uma regido de populagdo muilo
densa, que vive da exportagdo do azeile de palmeira, o
que lhe garante desde o inicio um lrafego imporlante.
~ Depois de construidas as de Omisha a Udi e de Itu a
Owerri, sera provavel que se ¢stude uma outra linha, li-
gando as duas, e que devera ler uma extensao de cerca de
95 kilomelros, assim como um oulro ramal de 80 kilome-
lros, entre Itu e o porto de Calabar.

AVIAGAO E AEROSTACAO

De Paris a Pelin

Organisado pelo jornal Le Matin, de Paris, projecla-se
umn raid collossal de Paris a capital chineza, em aeroplano.
Conseguir-se-ha levar a cabo esta arrojada empreza? Po-
der-se-hilo vencer as diliculdades de obler um molor
tdequado a esla longa travessia de 12 a 13 mil kilome-
lvos, dos aprovisionamentos de essencia, da resislencia ao
[rio, e tantas outras que fatalmente hdo-de sobrevir nesta
Corrida giganlesca ?

0, aviador Allred Leblane, animado pelas recentes mara-
Vilhas realisadas por Garros, Vedrines e Beaumont, ¢ de
Opinidao que sim, que a lravessia é possivel, desde que o
motor empregado seja escolhido criteriosamente ¢ os pilo-
os disponham de energia e conhecimetos. Quanto a es-
Sencia, resolve esle aviador a grave dfficuldade estabe-
'§001111<1 postos de aprovisionamento ao longo do Trans-
Siberiano.

Dadas as surprezas com gue a aviagdo nos maravilha
lodos os dias, nao vemos motivo para por em duvida as
Aflirmacoes oplimistas do Aifred Leblane.

Espanha

Em 17 do mez passado, um redactor do «Heraldor» de
Mndrid ¢ dois astronomos elevaram-ge a 1.610 melros de
ltura no balio espherico «Gerifallé», a fim de melhor
Observarem o eclipse do sol.

A descida fez-se com facilidade, sendo maravilhoso o
'Especlacnlo que 0s tres tripulantes do «Gerifallé» admira-
am,
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Monacoe

(0 principe de Monaco realisou ha dias uma ascensao
em hydroplano, pilotado pelo arrojado aviador Renaud,
dando uma larga volta sobre o principado, na qual alin-
gin a altura de 500 melros.

A atervissage fez-se no porlo, entre os applausos da
mullidao que ovacionou o principe e o habil piloto.

Mais victimas da aviag¢ao

[im Verdun, Franga, o lenente Ville Davray, que pilolava
um aeroplano, cahin de grande altura, morrendo instanta-
neamente.

— Verept, belga, morre de nma queda de 200 melros
de altura, no aerodroms de Chateaufort.

et
«Munde Illustradoy

Ja sahiu o 4.° numero desla apreciadissima revisla
illustrada portuense.

F' mais um exemplar curioso e de valia a junlar aos
trés precedentes, de uma collaboragdao brilhante e pro-
fusa, conlos interessanlissimos, nolicias de palpitante inte-
resse @ alguns primorosos arligos sobre a vida colonial
portuguesa.

' sem duvida a primeira revista de Portugal, no ge-
nero, allingindo bem a perleigao das suas congeneres [ran-
cesas e excedendo-as alé no.colorido da forma dos seus
eseriptos e na bella reportagem photographica que repro-
duz em photogravuras explendidas.

g
UN GAMINHO DE FERRO ELECTRICO NOTAVEL

Para subir ao cume do Mottarone, que é 0 mais ele-
vado ponto do Marazzolo, na Alta Italia, donde se' domina
nm panorama vaslissimo e deslumbrante, conslruin-se
uma linha ferrea, com lracgdo eleclrica, sysltema mixto de
adherencia e cremalheira, a fim de rvednzir as despesas
de construcgao.

A mencionada linha parle de Streza, nas margens do
Lago Maior, empregando o systema de adherencia alé ao
ponto em que se encontra com um ramal que vem da
linha ferrea de Arona a Domodorzola.

A partiv dahi a linha apresenla alternadamente trogos
de cremalheira e trogos de adherencia, com rampas yaria-
veis que chegam a 5,5 por cenlo nos de adherencia ¢ 20
por cento nos de cremalbeira.

Para passar de primeiro ao scgundo syslema eslabele-
ceu-se uma disposigdor espeeial, formada por nm trogo de
cremalheira com os denles de dimensoes crescentes, o
que permille realisar a aperacdo com a maior facilidade.

A energia electrica chega em forma de corrente Lri-
fasica a 8.000 volls, sendo lransformada em corrrente
conlinua a 750 volls, ¢ assim alimenla o0s molores dos
frens,

Para regularisar o funccionamento, ha uma baleria de
accumuladores e, como elemento de reserva, installou-se
nm moter Diesel de 300 cavallos de polencia, que accio-
na um dynamo de correnle conlinua a 750 volts.

Os comboios compde-se da carroagem aulomotora e
de uma outra rebocada por esta.

A primeira descanga sobre dois bogies de dois eixos
cada, ¢ vai provida de qualros molores de 100 cavallos.
Dois delles accionam o0s eixos dos bogies, e 0s oulros
as rodas dentadas que engrenam com a cremalheira.

A velocidade que as rodas dentadas imprimem aos
vehiculos ¢ metade da que estes adquirem quando fune-
ciona o systema de adherencia.

Dispde este comboio de diversos [reios, enlre 0s quaes
um de ar comprimido, systema Westinghouse ; nm [reio

[ U2

&>

8108

(o]



144

electrico; ¢ um freio especial, aulomalico, que 86 func-
ciona nas descidas e quando a velocidade da marcha é
superior a 10 kilometros por hora.

A carruagem que vai rebocada tem lambem um freio
Weslinghouse, que aclua sobre uma roda dentada de um
dos seus eixos ¢ sobre as rodas de supporle.

‘u‘_‘__—’p"

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portangnezes da Beira Alta.
— Assembleia geral de accionistas— De conformidade com os artigos
392e 40.° dos estatulos, siio convocados 08 818, accionistias, porla:
dores, pelo menos, de vinte accoes, em assembleia geral ordinaria,
para a uma hora da tarde de guarta-feira 15 do coriente mez de
mitio, na séde social da Companhia, 1, raa Vietor Cordon, 2.2

O deposito das acgoes ao portador deverd ser leito, conforme o
arligo 3.2, quinze dias antes llil reuniio:

Em Lisboa, na easa Henry Burnay & C.2, 10 rua dos Fanqueiros.

No Porto, uo Banco Allianca,

Em Paris, no Comptoir National d’Escompte, 14 rue Bergére,

Esti reunido tem por fim : ‘ "

a) Apresentacio do balango e contas do exercicio de 1914.

b) Discus<ao e votagio do relatorio do conselho de administracio
sobre 0 mesmo excreicio e parecer do consellio fiscal.

¢) Fixacio da importancia a distribuir a0 coupon n.* 7 qas
obrigactes de juro variavel ; e

d) Eleicio de um administrador conforme o artigo 222 dos
estatutos e de tres membros effectivos e dois supplentes para o
conselho fiscal. :

As procuracdes dos accionistas residentes em Portugal deverfio
ser legalisadas por notario ; as dos residentes em Franga pelo
maire de sna residencia.

UI recibo do deposito servird para a admissiio na assembleia
geral. y

Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionais. - I convo-
cada para o dia 27 de Maio, ds duas horas da tarde, na séde social, a
assembleia geral ordinaria desta companhia, para os fins do artigo
k%.* dos estatulos.

0s depositos das acgoes ao portador efectnam-se até o dia 12
de Maio, em Lishoa, na séde da Companhia, Rua de S. Nicolau, 88,
1.2; em Paris no Comptoir National d'Escompte, 14, Rue Bergére ;
e em Bruxelas, na séde do Banque Internationale de Bruxelles,

0s titulos depositados em Paris devem estar devidamente sel-
lados com o séllo francés.

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Administracao. — Aviso aos
senhores accionistas :  Renmovacdo da folha de coupons das acgoes. —
Sio prevenidos os senhores accionistas de que estando *preseri-
ptos e declarados de nenhum valor 08 conpons n.® 60 a 80 das
acgdes ao portador, se vae proceder a renovacio da folha de coun-
pons, sum{n convidados a apresentar os geos titulos :

Em Lisboa : na séde da Companhia, todos os diag uteis, das 10
horas da manhi s 12 e da | 4s 4 da tarde

Em Paris: nas Caixas dos sezuintes Estabelecimentos : Crédit
Lyonunais, Comptoir Nutional d’E<compte, Société Générale de Cpé-
dit Industriel et Commercial, Société Géndérale pour favoriser le
déyveloppement du Cominerce et de l'lnduostrie en France

Sendo a apresentaciio feita até 31 de Maio corrente, inclusivé, (i-
eaa despeza de renovagao a eargo da Companhia, comprehendendo-
se nessa despeza o transporte, seguro e sellos de recibo.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortisacdo do 2.° semestre de 1911
(Continuado do n." 584)
1:000 obrigagdes de 39/, privilegiadas de 2.° grau::

i1 a 14— 722a Ti0— 2787— 2.780— 453 —
5.530— 6456— 6.457— 6.709— 7623 a 7626— 7.657 a
7.660— 8453 a B.462— 10.201 a 10.302— 12332 — 17.205—
17.357 a 17.360— 17.901 a 17.905— 22004 — 22002 — 23.220—
25462 a 235 166— 27.414— 27.515— 27.900— 27.910— 29.067 —
32.30% a 32.307— 4011 — 34812— 34813— 37.894— 37.895 -
38.462— 39835 a J9.837— 40062 a 40.072— 40437 a 40.140 —
40.420 a 40.429— 41126 o 41150 — 51207 a &1.215— 51.280 a
51.202— 51.530— 52005 — 52006~ 53.200— 54167 — 55923 a
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55.028— 38504 a 5R.506— 58.852 a H8.866 — 59.919— 359.920
60465 a 60.169— 61.600— 63.672 a 63.674— 71859 a 71.873—
72.014— 73.935 a 73.040— 75.999— 76,000 — 76.501 — 76.503—
76.50%— 80.834 a 80.840— 80.960— 84297 — 84208 — 92.420—

03719 a 93721 — 95.016— 95.108— 95.647-— 96.488 a 96.491—

06,782— G8.730— 98.731 —100.936—101.815 a 101.819 —103.417—
103.119—103.121 —103.240 a 103 232 —105.103 —104.569 —104.570—
105 272 —108.232 —108.233—108.550 —109.116 —109.117—110.438 @
(10142111 4167 —1 11430 a 111,442—112.221 a 112265 —113.07) &
113,085 —115.645 a 115657 —115.902—115.903 —116.220 a 116,223 —
116 250 —116.251— 18051 a 118.959 —118.975 —118.976 —119.460 &
19465 —121.675—123.204 a 123.297 —123.300 —123.336 a 123.338—
126 806—124.807—125.468 — 125,661 a 125.68% — 126.260 —126.835 &
120.837—127.353 0 127.356—132.820—1 34.376 —134.391 —134.395 —
137733 a 1R7.747—144.470 a 145481 —144.233 —144.234 —147.802 &
147,805 —151 203—152.256 a 152.262—153.103 a 153.108 —153.837 4
153 853 —156 590—157.365—157.366 — 158842 a 158.850 —150.076—
160.376 a 160.378-~160.757—164 369—165 694 —165.605 —167.716—
168.078 a 168.085—168.351 —175.970 a 175.975 —177.599 —179.667—
179805 —179.806—179.956—170.957—180.520 —180.550 -—180.551 —
180 553 —180.669—180.737 a 180.741 — 180,846 —181.052—181.502—
185,205 — 185 206—185.543—186.064 0 186.073 —186.441 —186.442—
189.067—189.882 — 101,01 3—191.014—192.007 —192 047 —193.639 4
193,642 —194.50%—1 94405 —195.457 —195.458 —195.928 — 195,920 —
196.290—197 306 —200 887 a 200 891—200.901 a 200 90% —202.410—
202, 188—202 189 —202 993—203.087—203.202 —204.326 — 204,327 —
20%.679 a 205698 —204. 748—204.985 a 204 988 —206.149 —206.150—
200.38% a 200.390—209.398 a 200,404—209.666 a 209,668 —209.674 —
200, 675—210.865—212 530—213.813 —214. 158 a 214164 —215.568—
215.909—217.36% a 217.367—217.715 - 219.704 a 219.707 —220.284—
229,358 a 223,473 —223 663 —224.501 a 224,505 —225.351 a 225354 —
927,301 —227.305 —227.709—220.921 —231 026 a 231.050 —233.794 A
233,798 —233 181 a 235.183 —237.022 - 237.617 —241.290 a 241.292—
246.48% — 251,765 —251. 787 —251.917 a 251.923 —251 974 —253. 822~
255,150 —255.1 51 —258.241 —258.490—261.136 —263.400 —26%.074 @
204.079—264 2606 a 264 275—264 293 —265.050 —265.352 —266.248 —
266.219—267.582—267.813 —267 814—267.8%1 1 267844 —268.170 —
268.871 1 268 875 —260.234 a 260,238 —260.880—269.890 —272.503 a4
972537 —972.553 —272 554—272.563 a 572,572 —272.878 1 272.901 -
975 630—276.180 2 276,195 - 276.280 a 276.282 —277.571 —277.572—
278.957 a 278.959—278.980 a 278.984—270.437 —279.701 a 279,703 —
280,402 — 280,403 —289 774—290 026294 536 —295.378 a 205.380—
303,465 —30%.800 —306 207 — 306,208 —307 955 —1307.957 a 307.963—
308 119—308.590 a 308.595—308.597 a 308,599 —309.941 —309.942—
SLLASO 311481 —=311.300—311.503 —311.504 —312.497 a 312.500 =
SI7546—317.7388 a 17 745—318.001 a 318,005 —318.866 a 318 868—
319.509 - 520,780 a 320.782—320, 918 —324.549—326.325 a 326.330—
320,015 —329.080 —331.860 a 331.863—336.211 —336.212--337.731 @
337.740—347.632 a 347,653 —347.960 —349.377 a 349,384 —350.047 4
350,051 —350.554—352.793 —3559.879 1 359.881 —359.905 —359.906 —
363148 a 363150 —363.323 2 363.325—1363.709 a 363.716 —363.741—
364 095—365.31% —366.126 a 366.133 —368.743 a 368.747 —368.977—
J68.978 —369.737 a 369.739—370.648.

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.® 42 e seguintes.

(Conlinia),
Sieg—

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de Abril de 1912,

No nosso Holetim do numero passado annunciamos que o par
lamento ia enfim comecar com a disenssio do or¢amento, e realmen=
le assim succeden. Mas, infelizmente, 0 nosso parlamento contintit
com @ sua predilecio por assuntos secundarios, senio prejudicries
e ussim 4 diseussio dos problemas linanceiros tem oceupado um
tempo limitadissimo, ao passo que o nrn,it-u:ln do jogo volton de
novo a ser tratado com calor, como se delle dependesse a salvis
¢do da Patria.

-

0s boatos sobre emprestimos lem estado na ordem do dia du
rante a quinzena. . a

Diz-se que o governo tem recebido varias propostas, tanto para 0
grande como para o pequeno, mas que =0 esti resolvido a contra”
etar 0 que se¢ destina a caminhos de ferro. Que nio ha difficulda
des para a sua realisacio, mas que, no entanto, 08 banqueiros 10
apresentam propostas firmes sem o nosso parlamento se fnant=
festar sobre o assunto, ele.

A verdade, porem, continua sendo um mysterio, apezar df‘
hayer quem affieme categoricamente que o de 7.000 contos esh
garantido, mas que com o de 54000 contos nio acontece oulr
tanto,

Recehemos o relatorio da Empreza Ceramica de Lisboa e 4
recer do Conselho fiseal sobre a gerencia de 1911.

A conta de Ganhog e Perdas accusa um saldo de :ll:':':li.ﬁizéa

reis, dos quaes 16:0008000 réis foram applicados ao dividendo!

a8
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8 9% ¢ o restante foi distribuido conforme as disposicoes dos
estatutos,
. Por esles numeros se v& o grau de prosperidade da Empreza
Ceramica de Lishoa.

A reanido da assembleia geral ordinaria, para discussao do re-
ferido relatorio, effectuon-s¢ em 29 do passado mez de Abril,

Os cambios mantiveram, com pequenas oscillactes as colaces

tom que fechdmos o nosso Boletim anterior.

0 preco da libra ficou hoje a 48900 compra e 48930 venda,

fquasi 0s mesmos da quinzena passada. :
0 Rio-Londres fechou 16'/; ou 148769 reis fracos a libra

Cotac¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras

m
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Curso de cambios, comparados

(1]

Paris clieque

Berlim

Ex 30 pe Anniy Ex 15 pE Annuw.

e ™ e el

Gomprador| Vendedor |Comprador| Vendedor

Londres cheque ........... A8 1/,sl A8 ?fi] 483/ | 4875
90 d/¥ «oenesnn O [T o e VR e

.............. 385 H88 o83 Ho

8 sy St 2L s 250 1, [ 251 Y/ | 2001/, | 281 1/s
Amslerdam cheque ........ 408 410 407 109
Madvid cheque ..v.ovvvnsn. 910 920 910 920

ABERIIL.

Bolsas ¢ titulos e e e —— —

[ |7 18 19 20 2 23 4 2H 20 27 29 30 —

Lisboa: ivida [nlerna 3% essentamentof 88,10 I8.05 h — 37.90 97,90 38 38 38 48 as 38.10 3780 —
VT Tt rnn 3 %y COUPON. ceeesivnnians 98,15 - .10 — 38 - M A0 3ROG | BB0G| UR05 | 3805 U810 U806| —
" " 4 "o 1888, o/premios....... — — - — — — — L1450 — — 20,408 — — —

. " A s % 188 i ER L - H9.500 1 52500 &5.000 | A5.000°1 53300 | 53.000 53,000 = — =

3 " A 'Y B0 v i s vdia s aes A8.000 — — 45000 — - 18,000 - — ol AR.0000 ] A47.800 — —

" " 3 o 1000 cipremios. - ... ] 8050 — - 8060 | 8.050 — — — - 8.900 — B.800 | 8.800 -

L] L ‘i ’jlg “;.n HH'EO. (.2% de F-" I':ﬂl} b RS — _ —_— - — — — — - — - o -

" W H e 1904, ob. (G2 de FAEsHL 79.000 — -— — - 79.000 o = L —_ 70500 [ 70,500 = —

v Externa 3 %, coupon 1.* série .. ... Go. 000 | 65100 | 65100 65000 | 65300 | G5AD0 | G300 | 05,3001 65.300 | 65.300 ] 65.8300 ] ¢H400 | 65.400 -

" W S e 20 adplBa casmrinany — 62.900 | G4000 | G400 — A s e, =" o= =z = ie Py

. RS O MO T P T i - 67400 | 6700 ] 67500 | — O7AV0 | 67500 | 67400 [ 67400 | — — - BT —
Ubrigacies dos Talacos 4 Vs *a-vcvenni.. = s L - — — RIS e £ =) - 06 400 i £
'\Pl;ams Baneo de Portugal. . covnias vons 152,500 | 152,600 - 153000 — 155,40 U — 133500 | 15000 — 152000 | Fea500 | 154500 —
“ , Commereial de Lishoa,.... — -— - 10,000 - 130,500 — — —_ = — - [ —

" " Nacional Ultramanno. . o... 00500 | £09.500 - HETRINE — — 99500 i — = —_ — 08,500 —

" " Lishon & Arores..o.c.ou.. - - —— - — 48 500 - — — 08,500 [ 98500 | 48 4 s &5

s Companhin Cam. F, Port..oooooa, =3 - — — —_ - - . F Z 1.5 = X e

s Gompanhia Naclonal, . oo i -— —_ - — == — == = = = = w1y 2

s Gompanhia Tabacos, conpon..o.... 4,300 -— - — | B5000 | 65000 | 65,000 - Gaa00 | Gh.i — G8.500 =

s Gompantiba dog Phosphioros, conpond 58,2000 55000 — 98,200 - 57000 1] -- — P800 | SR8NG 57.800 i
ﬂhng. Companhia Atraves (CATrCH., oo vas g, 00 = — — RGA00 | RG.300 —_ 800 | 86,500 | BG.H00 — = =7 =,
«  Companhia Cam. F.Por. 3% 1.2 grau - — 3500 — -~ Uikt - — - = 03500 | 63500 ., 63.500 23

o Gowpanlua Gam, 15 Pars 85, 2.2 o) 49.600 - - 4500 | 40,500 e 449,000 1 40.900 = s 40700 | 497500 Ty

s Companhia da Beira Alta 3 "o 1. gray - — — — - £ S = s = 4 = T =

o Gormrpaddda da Bedra Ala 3“2 grau — — — — S = = — 1 =5 35 = £ e

& Compunhia Nacioual conpon 1. serie] 67 700 - — U7.900 | 67.600 — — (57500 — — — = #7500 =

«  Gompauhia Nacional coupon 2.0 sevie]  — — — 51,000 — = = = a2 = 5 = = 24

B pradines B Y s vaiiae i sasin ey — 88.500 — — = = S| TR RY.500 = = 880001 =

" B i U S e O S e A SALD0 1 83500 - 83.500 - 83.500 | Ru.500 —_ — = — — 83,000 —

L) " 'l '_"g ‘I-J. ................... 7!’_.’1”” —_— —_— — = A= - o= — L o = | 3 ]
pil‘ltt 3 %, portuguez |® série..ooi. .. i, 70 65,80 66,35 56,15 06,15 = (6,15 o B — ~E RN L G S
Alcips Gompanhia Gan. F. Tort. ..., i — -— - — = e == = = A et o= ==
v Mwdril-Caveres-l'ortogal «ooovvieann. 39,75 38 - — - 37 3% a8 — - — 38 — —_

«  Mwdrid-Zaragoza-Alvante sooeoeean . | 433 i55 L 456,50 | 450 457501 407 Aot — —_ - — — =

s Andalies .. e iiii i PRI e 15,50 1 d106 3 J12 30,00 | 314,50 | 314,50 - — - — — = 5%
Wirig. Companhia Cam, ¥, Port. 1 ¢ grau..] 321 Jxd g2l 321 #121 g2 322 322 ROL | b o i — —~
«  Gompashia Cam. FoPort 2.0 gran. ] %51 253 202 e - Woih 254 248 957 255 A 05T i =

o Companhia da Beira Alla. oo ] 291 ! § - 22 — 201 P U 21 291 — = — —_

n MadrihGaceres-Portogal o oovvnviesi i {5 1 163 — 15 164 2 142 = 164 164 = .
'-Ollllrnl B0 e PONLUEULE < onvaiinais, 5,50 v, o) 65,50 i, a0 (3,50 1 i (i ik () 6 i = —
-G_E'_Iterllamt Wirig. Atraves d'Afriea A nig i — R7 Ry A0 | 8762 - — = 8740 — -
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Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
m

Desde PRODUCTQS TOTAES MEDIA KILOMETRICA

LINHAS I de janeiro (911-12 1910-11 bl ’ i

até - g = — oo | guz | amro-n | 2o

Kil. Totaes Kil. Totaes 1911-12 191112

Portuguezas : Réis [HUS : Rétis Réis Reis Réis
Companhia Caml- Réde geral ..... Abril [ 1.073 [ 1.527.270.000 | 1.073 | 1.569.031.000 | — %1.760.000 | 1.423.365 | 1.462.285 | — 38919
llgﬂs de lﬂrrua\'t'mlus Novis. .. v 700 23.530.000 [ 70 20.286.000 [ 3.245.000] 336.142( 289.800 (- 46.3%2
PORIUGUERES- - -  35mra a Louza . | 7076000 29|  6.349.000| 4  525.000| 243.931] 225897 |-+ 18.104
A 10 Fevereiro | 681 i8558 145 681 160488120 -4 20.660.005] 271.800| 241.5%0 | 4 50.350
Winho ¢ DOUro «.vvueeenvenn.. » 433 168.180.000 | 433 | I87.610.358| — 19.430.548 | 388405 | 433.280 | — 44.853
Rl s T, 93 Marco |- 253| 62287.936| 253| 50.433.80% [ 2854432] 206195 234915 |- 11.280
Sompanhia Nacional .......... a8 o 185 | S5.315.552 | U85 | 36625353 | — 1309801 | 190.894| 197.977| + 7.083
BRORIRIITION < v o o0 000 v 008 00 41 M Janetro a6 10.229 67 56 10453 500 | +- 76.170) 182672 181312+ 1.360
Porto 4 Povoa e Famalicao 31 Dezembro | 64| 172850887 64| 172825604 |+ 525193 2.700.795 | 2.692.588 [+ 8.207
Espanholas Poselas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
30!10 de Espanhia...ooeeenain, 10 Marco | 3.681 26.082.615 | 3.681 23.250.529 | -+ 2.828.076 7.085 6317 |+ 768
'n“{ll‘it_l-Z:U':lg(Jz:l-;\lirault: ..... 31 0 3.664 S0.876.136 | 3.66% 27.025 854 | -+ 3.850.282 8.426 7376 |+ 1.050
Andaluzes - ... P TP S 10 0 1.083 4.926 439 | 1.083 ROOG.745 | -+ M19.69% 4548 2.699 | + 849
Madrid-Cae-P. e Ocste de Espl 10 Abril 777 2.363.422 777 2302.746 | 4+ 60.676 3.0%1 2.963 | + 78

M——__‘
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A INDUSTRIA DE LOCCMOTIVAS NA AUSTRIA

Segundo informa a Zeitung des Vereins a industria
dis locomotivas neste paiz alravessa actualimente uma crise
grave.

Depois do resgate das principaes companhias de cami-
nhos de ferro pelo Estado, ella vive quasi exclusivamente
das encommendas deste, as quaes sao insuflicientes, com-
paradas com a grande producgdn das diversas fabricas,
visto que sido sempre reduzidas ao minimo das necessida-
des urgentes.

Assim, podendo as mesmas fabricar 450 locomotivas
por anuo, apenas lorneceram 183 em (911.

Esta falta de negocio alecta a industria da construegao
de locomolivas mais do qne erise identica poderia preju-
dicar oulra qualquer industria, porque, em virlude dos
aperfeicoamentos conslanles que se esldao introduzindo
neste genero de machinas, nao ha possibilidade de execn-
tar Irabalhos para estarem em deposito. .

Nos annos anteriores as [abricas austriacas viram
alé certo ponto compensada esta siluagio precaria, no
paiz, com importanles encommendas para o estrangeiro,
mas a concorrencia allemd, ja importante ha muito, au-
gmentou enormemente no anno passado.

De Janeiro a Outabro exportou a Allemanha locomolivas
no valor de trinta e dois milhdes de marcos, na maioria
destinadas ao nosso paiz, a Espanha, Bulgaria, Roumania,
Japdo e Argentina.

Mas ndo é s6 a concorrencia allema que agrava a in-
dustria austriaca. A Nalia ¢ ja hoje egualmente um concor-
rente lemivel, pela superioridade em que esli com as
despezas de [ubricacdo muito menores, o que ¢ devido a
Ser menor o custo das materias primas, e os salarios e os
impostos egnalmenle mais diminutos.

Por esles molivos a nacionalisacio dos caminhos de
ferro aunstriacos collocou a industria metalurgica do seu
paiz numa siluagdo diflicil, que os mais optimistas niao jnl-
gam susceplivel de facil melhoria.

_ e
O trafego de viajantes entre a Europa
e 0 Extremo Oriente

laforma a Revue generale des chemins de [er que aca-
ba de se realisar a quarta Conferencia do servigo inter-
nacional de viajanles pelo transsiberiano, para disculir
diversas questdes relativas a esle servigo, que de anno
para anno se lorna mais imporlante. .

As assembléas anleriores reunivam-se em Paris, 8.
Petersburgo e Broxellas.

Os progressos realisados tanto no que respeita a rapi-
dez como a commoadidade dos viajantes tem sido grandes,
effectuando-se actualmente em 11 dias um percurso de
cerca de 12:000 Kkilometros euntre Paris e Vladivostok, e
permittindo a viagem ao Japdo em 15 dias e a Shanghai
em 16, emquanto por via Brindisi se gasta mais do dobro
do lempo e com commodidades muito inferiores. Por isso
o transsiberiano se conta hoje no numero das grandes
vias de communicacio mundiaes.

Em 1910 o transporle direclo de viajanles e baga-
gens entre os principaes porlos e as grandes cidades da
Europa e o Extremo Oriente, a China e o Japio teve nm
desenvolvimenlo sensivel, apesar da infl.encia da peste nos
nllimes mezes.

0 numero de viajantes elevou-se a 5.022, com 143.709
kilos de Dbagagens, fornecendo uma receita total de
3.344.016 francos.

0 avgmento do numero de viajantes, sobre 1909, foi
de 36,52 " ¢ o de bagagens 50,73 % ; as restantes re-
ceitas tiveram am avgmento de 38 %. Das zares allemds
de Berlim, Hambuorgo, Bréme, Cologne, et Francforl-sur-

oI M-frkoustsk .. i i
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Mein, para Karbine, Vladivostock, Zuruga, Nagasaki e Shan-
ghai partivam, em 1910, mais 535 viajantes do que 1909.

Trata-se actualmente de um accordo com as emprezas
de transportes do Japio e da organisagio de viagens circu-
latorias pela Siberia e Canal de Suez, que maior desenvol-
vimenlo virdo dar ao ja importanlissimo tralego de viajan-
les deste caminho de [lerro.

As duas seceoes, Perm Iékatervinbourg e Tiurnen-Omsk, 4
primeira das quaes ja esta concluida, proddzem um encur-
tamento consideravel de distancias, em relagdo ao percur-
S0 anligo, pois que com aquella se laz uma reduccao de
106 Kkilomelros ¢ com esta se virdo a encurtar 162, ou
sejam a0 todo 268 kilometros. Caleula-se que ainda no cor-
renteé anno a viagem direcla para o Oriente, via S. Peters-
burgo-Perm lékaterinbourg-Tiurnen-Omsk, se fara marchan-
do 1.000 kilomelros em cada dia ou sejam, ‘em média 42
kilometros a hora, approximadamente,

Por outro lado a Europa Occidental esta actualmenté
ligada com Pekin pela linha ferrea atravez da Mandenuria.
Este percurso seri dentro em pouco sensivelmente redu-
zido, pela abertura de uma linha atravessando a Mongolia.
A secgao Pekin-Kalgan (220 kilometros) do fuluro caminho
de ferro da Mongolia pode ser ja aberta & exploragao e &
sua ligacao na fronteira da Mongolia esta concluida. A li-
nha passard por Kiachla, indo depois ligar com o Trans-
siberiano.

() trajecto direclo Paris-Pekin; pelo novo ilinerario, fi
cara pois da forma seguinte.

— e —— m——
Velosidades

—

Pereursos Distancias | Duracdo

PRYISSBOEIMIY i a0 /s 5 vk o s as, s ey 1.075 k| 18 horas{60 k. & hora
Berlim-8, Petershurgo. .. ... vesael 16K 41 28 & 160 0w
S. Petershurgo-Perm ............ 1216 %] 8 % J&R aom Tk
3728 » | 90 » |42 v u »
500 o | 12w (42 wow

Irkoustsk-Kiachta . ......... ey
{900 » 1 20 » (37500 v

KiachtaaPakGa. . . coe s vnainessde

TV 2 ) e S v i, 10.160 K.1229 horas

R - .. " E—

Os 10.160 kilomelros, que separam Paris da capital
chineza, serdao pois percorridos em 9 dias e meio, com &
velocidade média de 44,4 4 hora.

A actoal linha ferrea Paris-Pekin tem 12.000 kilomeltros
de extensido, e exige 14 dias para o percurso. 0 novo per-
curso produzird portanlo @m encurlamento de 1.840 kilo-
metros, que representam  qualro dias ¢ meio de viagem.

Benguella. — As receilas deste caminho de ferro,
desde 1 de Janeiro do correnle anno, elevam-se a 520 con-
tos de réis, lendo sido d estagdo de Benguella a que deu
maior rendimento.

Inhambane. - Estio quasi concluidos os trabalhos
deste caminho de ferro, de Mutamba a Inharrine, faltand®
apenas 6 kilometros de linha.

A estacao de Combana ja esla construida, devendo &
linha ser muito brevemente aberla a exploragio.

Macau. —0 governador de Macau conferencion com
o sr. ministro das colonias sobre diversos assuntos nrgenles
relalivos a esta colonia, entre 0s quaes a construcgan (¢
ama linha ferrea de Macan a Ganldo,
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Penafiel a Lixa.-- A companhia do caminho de fer-
o de Penafiel a Lixa pediu ao governo que lhe seja conce-
dido transporte gratuito, nas linhas do Estado, para o seu
material fixo e circulante.

Lobito. — Vio activar-se os (rabalhos desla linha,
desde o kilometro 360 até Huambo, regiio que confina
Com o Bihé. Para esse fim chegaram ali ha dias 4.500 lo-
neladas de malerial.

Malange. —- Foi de 3.7874360 réis o rendimento deste
taminho de ferre durante 0 mez de Janeiro ultimo, sendo
V435000 réis de passageiros. '

Aveiro ao Canal de S. Roque. — Ja [oi auclorizada
@ Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes a pro-
longar uma linha desde a estacdo de Aveiro até wo Canal
de 8. Roque. conforme o projeclo apresentado pela mesma
€ approvado superiormente.

Este ramal deslina-se exclusivamente ao tralego de
mercadorias por vagdes completos, com transporle, pesa-
gtm e eseripturacdo dependentes da eslagao de Aveiro.

‘T'E i- ,fai
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» Franga

Foi auctorisada a abertura & exploracio da linha de Pallet a
Valet, dos caminhos de ferro do Estado,

Gk Acaba de ser nomeada uma Commissio para elaborar um
Projecto de regulamento para a organisacio administrativa e finan-
teira dos caminhos de ferro do Estado, na Algeria

Italia

0 Conselho Superior de Obras publicas, da Halia, deu parvecer
Ta.l\'qt-nvcl 4 construeciio de nma linha ferrea de Roma a Ostia, por-
to sitnado perto da embocaduara do Tibre,

Suecia

. Segundo informa o Board n{' Tard esti concluido o trogo de
linha ferrea entre Ostersund e Ulriksfors.

Trata-se agora do seu prolongamento até Aungermanalf, donde
artivd um ramal para ligar com Gellivare, na linba de Lulea a
Narvik.,

Os teabalhos de construceio da linha de Brunflo a Sveg,
tom a extensio de 161 kilometros, comecario ainda este anno. Esla
linha ligara Ostersund com a réde do Sul da Suecia.

Russia

. Foram snbmettidos i approvacio do governo moscovita os pro-
Iectos relativos 4 constrnecio das linhas seguintes:

19— 1500 Kilometros de linhas ferreas partindo de Archangel
Para Leste, atravez dos montes Ouraes, com dois ramaes um diri-
Aindo-se para o Sul para ligar com a linha de Bogoslow a Perm
& outro’ indo até ao rio Obi.

22— Uma linha de Bui a Rybinsk.

42— U'ma linha destinada a ligar a réde do Sul dos Ouraes com

4 réde sul da Siberia
Brazil

Os trabalhos da linha Bauwi-Carumba proseguem com aclivi-
dade, Até 4 margem esquerda do rio Parand ja estio completa-
Mente terminados, e 0s primeiros 100 kilometros a contar da outra
Margem tem ji os rails assentes,

& Estio bastante adiantados os trabalhos da linha de Santos
4o Juquid. Entre Santos e Conceicio de [tanhaem estd fquasi
Concluida, sendo provavel que a sua inauguracio se realise no
Proximo mez de Agosto. Este trogo de linha tem uma extensio de

- Kilometros ja construidos, sendo metade desta distancia umit
'eéeta ao longo da praia, que termina em [tanhaem.

i Vai ser apresentada ao Ministro da Viagio uma represen-
liciio dos municipios de Passos e Jacuhi (Estado de Minas) pedindo
Urzencia na approvacio dos estudos do ramal de Passos, a fim

€ 8¢ iniciarem o mais breve possivel os trahalhos de construccio.
Foram approsgdos os estudos definitivos da linha de Ja-
Rlarao a Bazilio, com aextensio de 60 kilometros e cujo ensto se
Walia em 13:702.2093000 reic, moeda raca,
b * Estiio ji concluidos os estudos dos primeiros 42 kilome-
108 da linha de S, Sebastifio do Cahy a Arroio Pinbal,
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Mexico

A Companhia dos caminhos de ferro nacionaes [oi auctorisada
i construir as linhas ferreas seguintes:

Uma linha pattindo da estacio de San Franeisco, do eaminho
de lerro Interoceanico e indo ligar em Tamos com a de S. Luis a
Tampico: outra desde Canitas, na linha da Central-Mexicain, a
Durango. com dois ramaes um para Sombrerete e outro para
Chalehihuites ; finalmente uma terceria linha que ird de Allende
a Las Yacas, na fronteira dos Estados Unidos.

% -~
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leilao de encommendas retardadas
e volumes abandonados

Hoje e dias seguintes, s 11 horag, por intermedio do Agente
ile Leiltes Sr.Casimiro Candido da Cunha. na estacio principal
desta Companhia em Lishoa Caes dos »oldados e em virtade do
Arte. 113 da tavila geral, proceder-se-hia & venda em hasta publica
de todas as remessas com dafa anterior § de Marco de 112, bem
como doutros yolumes nio reclunados. ,

Avizam-ge portanto osinteressados e que poderio ainda retira-
lus, pagando o seu debito & Companhia, para o que deverio diri-
gir-se a0 Servico das Reclamacoes e Investigacoes na estaciio do
caes dos Soldados.

N al521, V. Nova de Gava a Payalvo, & casces de vinho com
260 Kilos consignados a J. M. Jacintho; n.? 20,436, Porto-Campanha
i Lighoa-P, 2 cascoscom 95 kilos a Dr. Antonio Alesandre Mattos;
895, Belver a Lisboa-P, 8 chapas de ferro zineado com 316 Kilos, a
a Luiz Rau: 65.402, Alcantara T. a Portalegre, 3 barricas de gesso
com 386 Kilos, a2 Joiio de Almeida Junior: 5.370, Chao de Magas
a Lishoa-P.. & volumes de sacos vasios com 158 kilos, a Nova Com-
panhia Nacional de Meagens: 13.080, Castello Branco a Dois Portos,
2 cascos vasios com J10 kilos, a Joaguim Alves de Sousa Sobrinho;
16.748 Porto-Campanhi a Lishoa-R, 1 caixa de calcado com 33 Kilos,
1 José Fernandes Almeida; 27.988, Lishoa P a Peso, | lambor de
carboreto com 108 kilos, a Joio Biscaia: 11.557, Leiria a Lisboa-P,
6 vergalhives de Terro com 84 kilos, a Luiz Rau; 9.45% Pogo do
Bispo a Payalvo, 3 volumes com 2 barris com licores com 121 ki-
l0s, a Jodo Redol ; 32.934, Lisbhoa-P a Fundio, % grades de machinas
de costura com 250 kilos, a Martins & Galla. Limitada.

Fornecimento de tijolos refractarios

No dia 13 do corvente, pelas quatorze horas, na estaciio central
de Lisboa (Rocio), perante a Commissio Executiva desta Compa-
nhia, serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
tijolos refractarios.

As condicedes estiio patentes na reparticio central do servigo
dos armazens geraes (edificio da estacio de Santa Apolonia)

todos os dias uteis, das 10 horas és 16.

0 deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até s 12
horas precicas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

VENDA DE PRIVILEGIOS

Charles Algernon Parsons, deseja vender
ou conceder licencas para a exploragao em
Portugal dos seguintes privilegios de invengao:

Patente n.° 5009, para «aperfeicoamentos
em apparelhos de commandar valvulas:; e

Patente n.c 5026 para «aperfeicoamento na

roduccao do alto vacuo e no resfriamento pe-
a evaporacao..

Para tratar e informag¢odes o agente official

de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos

Capellistas, 178, 1.°, Lisboa.

ANIMATOGRAPHOS

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia, — Rua dos Condes. Saldo de concerlos e
cinematographo. Tergas, espectaculos da moda. Quintas,
soirées elegantes. Sexlas, sessoes dedicadas a illustre
colonia brazileira. Domingos, malinées com programmas
escolbidos para creangas. Sempre os mais escolhidos films
da actualidade.




148 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA DO VIAIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UH!GES casas que |hes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander & nos lecteurs d'antres maisons, que celles indiquées

Aide-mémOire du voyageur ci-tlegsous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

BILBAU Gran Hotel Viscaya. — Todo o con- LISBUA

> forto. Gosinha esmerada, Suceursal na iltha
de Chacharda-Mendi.—Proprietario, Felix Nofez & C.*

BRAGA-BOM JESUS §rande Hotel
do Elevador Grande Hotel daBoa Vista. | LISBOA
—SOrvicn e oprimerca ordens Banhos ¢ompletos, Ser- | .
yico 1'5(101']&] para dialieticos. Bons quartos. Luz ele. | BUIUGIO
etrica. Areio e ordem. I'vecos modicos. L

CINTRA lllotel Netto. — Servico de primeira or
et — Aposentos conforiaveis ¢ aceindos
—Magnilicas vistas de terea ¢ mar—Sala de jantar LISBU
para 150 PUSSOAS — Magnifico pargque para recreto—1- 1 5,6, e 7.
lninacio electrica— Telefone 1.9 15 —'reros rasoa-
veis — Proprietario: Jusé Lopes Alves.

GUIMARAES Grande Hotel do Toural.— | MADRID

By Ginpo do Tovrsl, 18.—Lsti ho
tel & sem duvida nim dos mwelhores da providcia, de
imeXeedivels compmodidales ¢ aceio; tratumienlo re
cammendavel—Moprictario, Domimgos Josi Vices. Hrtega.

dide sur it mer-
Proprietario, Vietor Sassottl.

Braganza-Hotel.Snlons—Vue splen: PARIS Ad. Seghers.—[lepresentante de grad:

serviee do 1, ordee, -

deg fabrivas da Belgica, Allemanha, eLe—
Hue Serthe, 7.

PURT“ Grande Hotel do Porto. ¢ Tl

lenr de ta vile. Lits 4 ressorts. Omnibus

€. Mahony & Amaral. — Comnis _
I i i Telephone. Boite anx lettres—Salles de lectire et e

018, CONSIZNUCDeS, transportes, ele. Vide

pa frepte  da capa—Kua do Commervio,

Canha & Formigal. — Artigos e

reception. Baing. Jourpans.

PURTU Joao Pinto & Irmao.—espachuiles:
—Hun Mousinho da Silveira, 134,

iieresant. — Praca do Munieipio, o & SEVILHA Gran Fonda de Hldrldnul"’i."'

Gran Hotel de Londres. - I'r

moruso seivico de alojamentos ¢ cosinha. VALENCIA D'ALCANTARA :'Juﬁ.. dE.Jtl;l':

Conforto ineseedivel, 3 Fachadas — Preciados, Galdo
e Carnen, Precos modivos, — Proprictaro,  Emilio

. cipal estalislecimento de Sevillia — 1llu:
minacto slectriea—Lusuoso pateo—Sala de jantar pard
200 pessoas—Banlios.

lez. — Agunte Tuternacional de adpanas v Lradiss
purtes.

HORARIO D& PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE MAIO DE 1912

CAMINHOS DE FERRO| vanr. onro.  panr.,  cHEdG. PAIT.  GHEE.  PARY  CHKO PANT.  CHEG.  PANT.  GHEQ PART. CHEG,  PART, CHEG
Lisboa-R, Sacavem Lisboa-R.JAlfarellos Pampilh. Alfarellos|Lisboa Evora Lishon|Regoa  Barea d’Alva  Regon |
PORTUGUEZES ,7";:’ gi;': . :1; l: {lli j}; I B 4 AR 8200 1223 116 | 815| B0 | 1 8] 810 958
; : ooy S 0 O R, DN RERE LI A R ) : i L.
S e : a5 ; |y Figuelra Porto Figueira|Lisboa Casa Branen  LisboalRegon Villa Real Regon
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAD D0 SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

2.' MODIFICACAO A TARIFA ESPECIAL N.° 8
PEQUENA VELOCIDADE

Approvada por despacho ministerial de 13 de maio de 1912

Desde 25 de abril de 1912

-

As condig¢des particulares d’esta tarifa é addicionada a seguinte:

8. — Os transportes de minerio das minas servidas por ramaes, quando estes sejam explo-
rados por comboios pertencentes 4 Administragio d'cstes caminhos de ferro, serdo taxados pelo
percurso effectivo, como se procedessem d'uma esta¢io d’estas linhas.

A condigio 4." d’esta tarifa é modificada como segue:

Aos expedidores de minerio de ferro, pyrites e minerio lavado, que provarem ¢om a apre-
sentacdo das cartas de porte ter expedido, no praso de um anno, a contar da data da 1.* expe-
di¢io, 0 minimo de 25:000 toneladas de qualquc d’estas mercadorias d’'uma estagdo para a do
B:urmm, 1o leUlI‘bO nio seja inferior a 75 kilometros ou pagando como tal, é ¢oncedido o
bonus de 20 p. ¢., nos termos das alineas a) e ), adiante mencionadas.

(Quando uma mesma Empreza explore mais de uma mina, o minimo de 25:000 toneladas,
exigido para a concessio do bonus, poderd ser constituido pela somma das expedicdes de varias
estacdes, contanto que a tonelagem annual de qualquer d’ellas nio SLja inferior a 5:000 T.

a) Nos mezes de agosto, %vtembm e outubro, a Administragiio poderd limitar estes trans-
portes ao maximo de 150 toneladas em cada dia e nos restantes mezes do anno a 300 toneladas
tambem em cada dia, sem que o expedidor tenha direito a exigir o transporte de maior tonela-

- gem, nem a reclamar por isso qualquer lnd{,mmmq a0.

b) A descarga dos wagons para os navios serd feita na ponte-caes do Barreiro, nas condi¢des
da tarifa das despezas accessorias e 86 excepeionalmente poderd ser feita a dc,scarrrx por conta
do consignatario, quando haja qualquer impedimento ou avaria na referida ponte, ou ainda para
(nmplt.tdl a carga dos vapores de grande lotagiio que, por falta d’agua para a navegacio na céla,
tenham de procurar outro fundeadouro.

Fica substituida, pela presente, a l. modificagdo, datada de
28 de outubro de 1910.

Lisboa, 2 de abril de 1912.
0 Engenheiro Director

B n.° 194 Entonio Louwengo da Sitmeira.
Exp. n.* 1.408

2:500 ex.— Abril de 1912—Tip. dos Oam.** de Ferro do Estado



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLI

2. MODIFICAGAO A TARIFA ESPECIAL N.° 8

PEQUENA VELOCIDADE

Approvada por despacho ministerial de 13 de abril de 1912
Desde 25 de abril de 1912

A’s condigdes particulares d’esta tarifa é addicionada a seguinte:

9.%— Os transportes de minerio das minas servidas por ramies, quando estes sejam explo-
rados por comboios pertencentes 4 Administragio d’cstes caminhos de ferro, serfio taxalos pelo
percurso effectivo, como se procedessem d'uma estacdo d’estas linhas.

A condigdo 4.* d’esta tarifa é modificada como segue:

Aos expedidores de minerio de ferro, pyrites e minerio lavado, que provarem com 1 apre-
sentagiio das cartas de porte ter expedido, no praso de um anno, a contar da data da 1.? expe-
digfio, o minimo de 25:000 toneladas de qualquer d’estas mercadorias d'uma estacio para a do
Barreiro, cujo percurso ndo seja inferior a 75 kilometros ou pagando como tal, é concedido o
bonus de 20 p. ¢., nos termos das alineas a) e b), adiante mencionadas.

Quando uma mesma Empreza explore mais de uma mina, 0 minimo de 25:000 toneladas,
exigido para a concessiio do bonus, poderd ser constituido pela somma das expedicdes de varias
estagdes, contanto que a tonelagem annual de qualquer d’ellas nio seja inferior a 5:000 T.

a) Nos mezes de agosto, setembro e outubro, a Administragiio poders limitar estes trans-
portes ao maximo de 150 toneladas em cada dia e nos restantes mezes do anno a 300 toneladas
tambem em cada dia, sem que o expedidor tenha direito a exigir o transporte de maior tonela-
gem, nem a reclamar por isso qualquer indemnisacio. |

b) A descarga dos wagons para os navios serd feita na ponte-caes do Barreiro, nas condic¢des
da tarifa das despezas accessorias e s6 excepcionalmente poderd ser feita a descarga por conta
do consignatario, quando haja qualquer impedimento ou avaria na referida ponte, ou ainda para
completar a carga dos vapores de grande lotagio que, por falta d’agua para a navegaciio na céla,
tenham de procurar outro fundeadouro.

Fica substituida, pela presente, a 1.° mbdiﬁcaw’io, datada de
28 de outubro de 1910 e o Aviso ao Publico B n.’ 194, de 2 de
abril de 1912, por este ter sahido com inexactiddes,

Lisboa, 2 de abril de 1912,
0 Engenheiro Director

B n°195 Cntonio Louwengo da Silveira,
Exp. n.” 1.408

2:500 ex.— Abril de 1912—Tip, dos Cam.®* de Ferro do Estado
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRE ALTH

GRANDE VELOCIDADE

Tarifa especial provisoria n." 12

Bilhetes de ida e volta permanentes a pregos reduzidos

Em applicacao desde 1 de Maio de 1912

I PROCEDENCIAS ‘ DESTINOS PRECOS DOS BILHETES
SEM EELLO
ou vice-versa 1.* classe | 2.7 classe | 3.® classe
1 i
a i b S, 5 20)0) )
; Sl R e : J Maiorca N “_’ 119
| VATREARS ' . oo e i 200 160 110
: . l azede . '« o 2000 160 0
Limede-Cadima. Sz | , 0 ] e
Cantanhede . . . 200) 160 110
- Luso-Bussaco & 2450 22() 160
Soito ‘ ) e
Mortagud: . . M en 200) 160 110
Santa C AR S 200 3\
Castellejo . J omba X 160 110
\ Carregal . . . .| 290 22() 160
. 2 . P 20)0) M
Oliveirinha . .] Oarregal 2 19_’ 110
| Gannas. .. i) poegp 180 130
| |
AR U o b 200 () {
A oy ..] Nellas W) 160 110
Mangualde . . 200 160 110
Mangualde . . . 200 160 110
Contengas . . ./ Abrunhosa . . .| 390 300 220 |
Gouvéa. . .. . 510 440 290
| ’
Mangualde . . 510 400 290
Abrunphosa . . .! Contengas. . . . 390 300 220
@ouavlha. - = i 200) 160 110
I . ‘
[ DISNELS 357 MRl = 390 300 29()
SepTa: '] Guarda . 260 200 140
4 ¢ k.

CONDICOES

|.* — Estes bilhetes sd sdo vilidos parfa o dia, comboio e estagies de destino n’elles indicados. Todo o bi-
lhote encontrado fora d'estas condicoes serd considerado sem valor e o passageiro terd de pagar o seu logar pelo
preco da tarifa geral.

2% — Nio se concedem meios bilheles.

3." — £’ concedido o transporte de 30 kilogrammas de bagagem.

£* — Nio ¢é permittida a mudanga de classe.

b.* — Ficam em vigor as disposigoes da tarifa geral em tudo que nao seja conlrario ds da presente.

Lisboa, 23 de Abril de 1912.
O Administrador Delegadd

Luiz Ferretra da Silva Vianna.



