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iinda 0 porto de Leixoes

A importancla que para o (ralego dos caminhos de
vﬁrrn 40 norte f.!n Mondego tera a existencia de um porto
YMmmercial devidamente apparelhado para o servir, jusli-
G4 sobejamenlte a insislencia com que verso na Gasela
4 Momentosa questio das obras de Leixdes.

E' grave erro; mais ainda, ¢ crime de lesa-nagao o
I.’m!t‘-lalll!‘llln de uma solugao definitiva, larga e bem con-
Cehidg, que ponha termo ao vergonhoso eslado de coisas
ﬂf:lu.al. Sobejam para isso os elementos d'estudo e apre-
Clagao. ‘

I mais que tempo de os aproveilar ¢ cortar o nd gor-
:]:)(;.. para desatlar o qy:nl hastariam uli_:'.ls mediana pericia e
Corentio seénso pratico, sem necessidade de apello para
Mexandres.

Nos tres ullimos numeros da Gaseta expuz e criliquei

itz':llviul'cs_ apresentados pelo distincto engenheiro o sr.
l.lale, dcerca das obras que julga necessarias no Douro

Lem Leixoes.

_da"gl_flllil't_}stvi-, !1[‘(1(2“]‘1!!1111) justifica-la, a profunda discor-
12 de opinides, em que nos enconlramos.

lical\rll-lgs de mi_m @ com mais J'Jl':.rlif.'if::ufia. fora essa J:ri-

o Ll-lld pelo incansavel paladino do porto de Leixdes,

“itld} I.' Kendall, cujos arligos foram reunidos em folheto

bul I‘J"h..l pouco a lume. Oulro estudo se acha lambem

COlcado, que importa relerir ¢ analysar, pois conslilue,

-0"1 Sua proveniencia, uma das pegas mais imporlanles

Processo.

Lonforme referi anteriormente, o conselheiro Moreira
Mo encarregon uma commissdo lechnica, apds a desas-

2 cheia de 1909 :

i “) de tragar um plano geral de obras e melhoramentos

Porlo do Douro, comprehendendo caes de atracagio,

R

rampas, linguetas, ete., ¢ docas de abrigo para os barcos
do servico fluvial, indicando a ordem de precedencia por
que taes obras deviam ser execuladas ; '

b) fixar a natureza e ordem dos (rabalhos a elfectuar
para o possivel melhoramento da barra

¢) habilitar o governo a apreciar qual a melhor forma
de valorisar o porto de Leixdes e de o relacionar com a
réde ferro-viaria existente ;

oy indicar o plano geral de arrnamentos que devam
substituir-os bairros de Barredo e Miragaia;

¢) tragar as bases de um plano financeiro, qne per-
milta a execucdo simoltanea ou successiva dos melho-
ramentos indicados, por forma que 0s encargos que delles
possam resultar para o Estado ndo agravem sensivel-
mente as circumstancias Jo Thesouro, lendo em vista 0s
recursos que possam obler-se por qualquer hem enten-
dida e justificada modificagao na legislagdo que regula, a
expropriagio por ulilidade publica, e a grande commo-
didade, desenvolvimento e economia que, nas suas ope-
raghes, de laes obras resullardo para 0 commercio e
navegacao. -

Julguei dever transcrever a parle essencial da porta-
ria de 7 de janeiro de 1910, porque accusa uma orienta-
¢io e restringe o ambito do labor da commissdo. E' ma-
nifesto o proposito de subalternisar o porto de Leixges ao
do Douro.

0 programma tragado ¢ identico, nos seus principaes
lineamentos, ao do presidente da Associacao Commercial,
vindo a publico em 21 de janeiro daquelle anno, no mes-
mo dia em que a porlaria era publicada no Diario tlo
Governo.

Presidiu a4 commissao um distincto engenheiro e ex-mi-
nistro da Fazenda, conselheiro Francizco Azerédo, e faziam
parte della o chefe do departamento maritimo, o direclor
das obras publicas ¢ o dos servigos fluviaes e marilimos,
¢ engenheiro das obras da barra do Douro, o delegado de
saude do districto,etoutro engenheirc. Foi posteriormente
agregado 4 commissao o engenheiro-direclor dos caminhos
de ferro do Minho e Douro.

A actual junta autonoma das obras da cidade enlendeu,
e muito bem, que o relatorio da commissio datado de abril
de 1910 devia ser publicado. Os acontecimentos daquelle
anno inutilisaram a boa vontade do conselheiro Moreira
Junior, que nio deixaria, se Iho consentisse o facciosismo
politico, de prover de remedio a lastimosa situagdo do
trafego maritimo do norte do paiz.

0s seus valiosos projectos de fomento, apresentados a
Camara em junho de 1910, eram fiador seguro da sua
compelencia ¢ hoa vontade.

Importa agora tornar conbecidos os planos da commis-
sdo, relerindo-0s resumidamente e apreciando-os pela or-
dem seguida no relatorio.

¥

a) Porto do Dowro.—Reviu a commissao os diversos
projeclos elaborados anteriormente, e em especial 0 de
{887, de Joao Thomaz da Costa, comprehendendo caes
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acostaveis desde a ponte D. Luiz alé Massarellos, e o de
1903, de Arthur Guimaraes, relativo aos caes da Arrabida
a0 Ouro e as obras da barra. Propde que, do primeiro, se
adople o tragado do caes acoslavel com a cola de + 10
melros pelo menos e 6 melros de agua em baixa-mar, en-
tre a ponle e a estagdo da Alfandega. A partir desla julga
que se deve modificar a estructura do muro e o syslema
de fundacdes em vista da acgdo violenla da correnle.

Esses caes devem ser prolongados ao longo da alame-
da de Massarellos alé ao Bicalho, com a prolundidade de
fluctnagdo de—7 metros. Entre a Arrabida e Sobreiras
preconisa um caes com fundos de — 8 metros.

A linha de caes proposlos somma 2.700 metros.

E' ainda proposlo um caes na margem esquerda, entre
a ponte D. Luiz e a praia do Estaleiro, e o alleamento do
caes, a juzanle dessa praia, da Cruz ao Valle da Piedade.

A regularisagao das margens com o fim de melhorar a
vasao é limitada, por economia, ao corle das saliencias da
Boa Paisagem e do Covello, na margem esquerda. Propoe-
se tambem o corte das pedras denominadas Lobeiras de
Gaia e a organisagdao de um servico regular de dra-
gagens.

No local da Afurada é proposta uma doca de abrigo
piara pequenos barcos, com area nido inferior a 3 hecla-
res e com uma pequena doca séca para limpeza ¢ repa-
racao.

b) Barra do Douwro.— Recomenda a commissdo a aqui-
sicao do conveniente malerial de dragagem para manter
livre a barra, o corte das rochas, de modo que o canal fi-
(que com 6 melros, ou mesmo com a cola — 8 melros, & a
abertura do canal dos Arribadouros com a largura minima
de 65 metros.

¢) Porto de Levawdes. — Recorda o relatlorio, muito de
passagem, os anlecedentes do assunto e da como assente
que o porlo do Donro «por estar junto de um grande cen-
tro de populacao de reconhecida actividade commercial e
industrial e possuir melhores vias de penelragdo para o
interior, conservara, depois de melhorado, a superioridade
que lhe da a sua importante func¢do commercial e regio-
nal». Affirma, pois, sem o demonstrar, que «no porto de Lei-
x0es a funcgdo commercial se nao desenvolvera por forma
a justificar desde ja as propor¢des grandiosas do projecto
Loureiros. Propde portanto, que as obras se restrinjam
abertura da doca n.” 2 para ampliagido da bacia exterior,
ligando-a a esta por um canal de 22 meltros de largura no
fundo, elevada a 50 meltros no seu prolongamento na bacia
exterior. A um lado da doca construir-se-iam 750 melros
de caes para um trafego de 400:000 toneladas, cifra que
a commissdo julga ja baslante elevada. 0 fundo da doca
sera estabelecido & cota— B metros, em vez da de—10
meltros, prevista no projecto.

Reputa essencial o prolongamento do molhe norte do
porlo de abrigo. Ao quebra-mar submarino referencia al-
guma ¢ feila no relatorio.

E' posto de parte, com rasdo, o alvitre ha muito con-
demnado da ligagao do porlo de Leixoes com o Douro por
um canal.

Para ligar os dois portos por caminho de ferro ¢ pro-
posto o prolongamento do ramal da Allandega pela rente
desta e ao longo dos novos caes alé o Ouro, onde se infle-
elird em direcgdo a LeixGes. Como ligagao complementar
6 proposla a linha directa de FErmezinde a LeixOes para
maior facilidade do tralego de mercadorias ¢ maior rapi-
dez «do servigo de passageiros que se deslinem ou pro-
cedam dos paqueles transatlanticos que fazem escala por
Leixdesy.

d) Bairvo de Barredo e Miragaia. — Preconisa a com-
missdo a expropriacao total do Barredo, para ser saneado
¢ radicalmente lransformado, conjugando-se para isso a
acg¢ao do Governo e da Camara.

0 mesmo alvilre recomenda acerca do bairro de Mira-
gaia, mais insalubre ainda do que o oulro. 2
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¢) Custo das obras, plano financeiro e administracaos
—As obras proposlas para o Douro sdo estimadas em =
4:500 contos, a saber:

Caes da ponte ao Bicalho......... 2:500
» de Gaia, corle de rochas, ele. 420

» da Arrabida a Sobreiras...... 900
DOBAS: &5 lo i ¥ra s v vl s i e e T 500
Janal dos Arribadouros <. cvvovann 925
Corte de rochas na barra......... ah
4:500

Para Leixdes sdo destinados 3:700 conlos, a saber:

Prolongamento do molhe......... 700
Doc; COBRL BLC oo e s it mknts 3:000
3:700

Para as duvas linhas ferreas destinam-se 800 conl0s,
sendo 300 para o prolongamento do ramal ¢ 500 para @
ligagao com Ermezinde.

0 custo total das obras eleva-se a 9:000 conlos.

Alvilra a commissdo o recurso a uma junta adminiss
trativa dos dois porlos.

Prevé nm praso de 6 annos para a realisagdo das obrasy
erescendo o encargo de 90 conlos no primeiro anno a 540
no ultimo. Calcula em 220 contos a importancia dos direl:
los de carga que se poderiam obter nos caes e em 70 &
das estadias em Leixdes e Douro com direilo & acosltagems
Como o rendimento actual dos direitos de carga é compt=
tado em 130 contos, o Thesouro, consignando-o, terin wik
desfalque egual, a que se deve junlar os 250 conlos prés
cisos para perfazer a annuidade. O encargo annual seri@j-
de 380 contos, na hypothese, que a commissdo julga, com
rasdo, improvavel, de nao serem os rendimentos das obras =
feitas superiores as despesas de exploragio. Attribuindo
Iheg um rendimento liquido de 100 contos, reduz a ‘_230-" ,
a quantia suprida pelo imposto, para o que baslard a lasd
de 0,5 % sobre a importagdo de lodo o paiz, embora sejd
preferivel a de 1 %, com isengdo de certas mercadorias,
como carvio, coke, elc. 0 excesso de receila serda appli
cado a oulros porlos. .

E' julgada preferivel a laxa geral a uma ‘ocal, para sé
nao crearem ao commercio do Douro ¢ Leixdes condig¢des
de inferioridade. )

As taxas locaes actualmente cobradas seriam suprimi=
das. 0 emprestimo seria feito pela Junta administrativé
em doas series, a primeira de 6:000 contos ¢ a segundd
de 3:000.

As obras comegariam pelo corte do canal dos Arriba®
douros e das rochas da barra, dragagem desta econsirne
¢ao dos caes das duas margens a parliv da ponte, prolob
gamento do molhe de Leixbes, dragagem e corle das ro®
chas da bacia actual, as duas linhas ferreas. Recomendd
ainda a commissdo medidas legislalivas para evitar ai®-
gmento do custo das expropriagdes, pela valorizagdo dos §
lerrenos necessarios para as obras, e a organisagdo dos
ante-projectos destas, devendo os projectos definilivos, -
com excepgdo dos dos caminhos de ferro, ser apresentados
pelos adjudicatarios. 1

Termina a commissdo por considerar bem justificado 0}11
sacrificio que propde, argumentando com o exemplo recenté
dos portos de Bilbau, de Rouen e de Bruges.

e

Antes de criticar o plano da commissiao, rao devo dei-
xar sem reparos o exclusivismo que presidin a sua com®s
posicdo. Para a solugdo de lao complexo e controverso
problema teria sido bem cabido o appello aos homei=
que melhor o conheciam e cujo volo era mais auclorisados

Pois ndo estava naturalmente indicado, por todas as 1#°
soes, Adolpho Loureiro, a nossa primeira aunctoridade ‘lﬁ.
assuntos hydraulicos e auctor do projecto de Leixdes? -*



0 eslava egualmente Santos Viegas, que nelle collaborou
intensamente e que tao distincltamente aflirmara o seu va-

r'em estudos da especialidade, como os ante-projeclos
da estagao fluvial de Lisboa e do Arsenal da Marinha? Nao
S€ria precioso concurso o de Pereira Dias, auoctor, com

omaz da Costa, do ante-projecto do porto de Leixdes e
anligo chefe dos servigos fluviaes e marilimos, que analy-
S0u 0 projecto de Arthur Guoimardes e sobre elle preslou
Minuciosas e proficientes informacdes ? Dir-se-ia que se
Procuraram affastar os technicos que melhor conheciam o
a88unlo e com mais anctoridade se tinham pronunciado a
favor do porto de Leixdes.

Com eflvito, Pereira Dias, quando teve que fazer official-
mente a critica do projecto de obras no Douro e barra, de

fthur Guimardes, aconselhava proporgdes mais modestas
Para algumas e entendia que, sem abandonar o porlo inte-
"-iPl', se deviam fazer convergir para Leixoes lodos os meios
'dlsponivcis, limitando-se as obras do Douro as que des-
Sm melhor situagdo e profundidade do passe com a cola
—6 metros, cortando-se rochas e reclificando-se o canal de
fhtrada pelo molhe da Cantareira. Limitava assim as obras
B barra a cifra de 300 conlos.

0 plano da commissdo é sensivelmente identico ao da
ASsociagftu Commercial ¢ ao que o Sr. Von Hale expoe no
Seu folhelo.

Assenla sobre a subalternisagdo do porto de LeixGes e
Obsting-se em arcar com as precarias condigdes do porto
10 Donro, gastando nelle 4:500 conlos (que na execugdo
POderiam ser 6:000).

: ps argumentos que adduzi nos artigos anteriores leem
lleiro cabimento, sendo inutil reproduzil-os, pois a com-

Missdo affirma, sem a provar, a supremacia do porto inte-

"or, emhora a proposigio ndo seja axiomalica, nem ao

enos possa emparelhar em valor logico com o postulado
€ Buclides.

Nada perdeu do seu valor o juizo em tempo formulado
Pelo eminente especialista, J. Coode.

o d;?epois d(i considerar, com o lnfl.vginmcuid:}do esta nu;lgrisn,suh
ivel gi; aslwt.m;, c(t]uu um VI.VO.lieal‘Jq gl_e la_l;;ﬁ(,ullérnl, se (:;ss't, p[(;s:
¢ com [f!.lll‘.l .mo (J. .e cvrllar.las -III(JrII}dE,lS( I I[(':u[' i;l es qlll. N{E‘U e
mllilo }lril.l‘i} i Cg[‘lhll ll(fl;cio ;. BDUIII. [l{‘ll OrSSI.ISl ac .Ol‘i(l, ( Ell-ll? Ol'l.
I anci‘a ox1mo ;E .l}flllal.il (r() ouro, .HOU:OI ?ﬂ( 0, (,‘Ul:l]h i H}Ell(li !‘B-
y & chegar a conclusiio de que ndo ha suflicientes funda

™ g::llﬁ para justificar o governo portuguez de tenlar crear, quer
M Fida, quer no interior do rio. um porto commercial por for-
que satisfaca as necessidades da época; certo eston de que as

HOdicnies physicas sio tao desfavoraveis, que o resultado seria

Ma desillusiio. ¢ que ¢ muito mais conveniente aos interesses da

:{.g“lde ¢ suburbios do Porto que se construa um porto commercial
Ogar viginho. ‘
: ppis ¢ a esta gagewre contre Uimpossible que a com-
S840 consagra 4:500 contos, que bem se podem elevar
6:0001
. Quando tanto ha que fazer na parle mais urgente da
0834 olra de fomento, ha de se ir consumir enorme
Mantia em trabalhos aleatorios, cuja eflicacia ¢ conlestada
S8 majores auctoridades no assunto e que nio lograrao
"i‘;giﬂcar condicdes naluraes ineluctavelmente desfavora-
a0 trafego regular de um porto moderno?
2o lgum.a.coisa se deve fazer, ndo porém esse plano lar-
l o dmbicioso de obras caras, inspirado por um objectivo
B0 chimerico.
musi“gular iI!.COIISGQl[GIICiﬂ! Para o Douro tudo parece
Ao 30 a commlssao.‘Ngo Ihe regateia obras, nem recursos.
pm:flupar-se d.e Leixdes, exa-clumen!e.opde a creagao do
Uide ‘commercial ndo encontra svjeicoes anteriores e
"l'llf tonvinha portanto prevenir com Iargugza o futuro,
Co-se ¢ amesquinha-se um projecto magnifico.
%T‘Jdos sabem com que rapidez augmentam as exigen-
[{-éios'da navegagao. Ndo se recua perante o8 maiores sacri-
At Para as <alisfazer. Pois a commissao, 1ao prodiga
-y 0 Douro, elimina a doca n.” 1 de Leixdes, substituin-
%mgor nm canal, ¢ para realisar nma economia de pouca
4, diminue a altara da agua na doca n.® 2!
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Quao cara nao poderia ficar essa economia, se o futuro
viesse mostrar a necessidade de profundar a doca?

Quanto mais reflicto neste assunto, mais se me antolha
irrecusavel a solugao ecletica, ao mesmo tempo rasgada e
prudente, sem impor ao presenle encargos incomporlaveis,
nem compromelter levianamente o futuro, que alvitrei.

Fagam-se no Douro algumas obras, das mais urgenles,
reduzindo o dispendio a modestas proporgdes, que ndo
carecem talvez de ir alem de 1:000 contos: uns centos
de meltros de caes ou eslacada, e um abrigo para barcos,
08 melhoramentos mais essenciaes da barra. Prolejam-se
eflicazmente os molhes de Leixdes e construa-se a doca n.°
I, profundando-se devidamente o canal de accesso no
ante-porto e expropriando-se os terrenos para a doca n.’
2 (podendo-se pagar as expropriacdes com obrigagoes e
facultar aos proprietarios a conlinuagao do usufructo dos
predios em dadas condigdes alé serem necessarios para a
obra). Construa-se a ligagdo de Leixdes com a linha do
Minho. Aguardem-se em seguida os resultados das obras e
as indicagoes do lrafego.

Estou certo de que pouco lempo passard alé se reco-
nhecer a necessidade de ampliar as proporgdes do porlo
commercial de Leix0es, e tudo o que se liver gasto em
qualquer dos dois portos terd utilisacao certa sem com-
promelter o futuro. Para qué impaciencias pueris e impru-
dentes dos partidarios do porto interior, ap6s tao largo
praso de espectaliva e de estudos platonicos?

¥

Pelo que respeita ao caminho de ferro, conlinuo jul-
gando a melhor solugdo a linha da circumvallagao, comple-
tada pela sua curta ligagao com Ermezinde e dispensando,
mediante a conveniente distancia de applicagao, o prolon-
gamenlo do ramal para as relages de Leixoes com a parte
marginal da cidade. As razdes, expul-as no meu ultimo
arligo, sendo ocioso reproduzil-as.

Urge constroir essa ligagao. Approxima-se lalvez a hora
em que as minas de ferro de Reboreda poderdo entrar em
exploragao acliva, comtanto que o Manerio possa ser em-
barcado em Leixdes.

L3

Nio me referirei, sendo de passagem, as obras de sanea-
mento dos bairros do Barredo e Miragaia. Sao obras mu-
nicipaes, cuja execugao pode ser auxiliada pelo Estado,
mas que nenhuma liga¢ao direcla teem com o problema
ferroviario de uma testa maritima das linhas do Minho e
Douro. Deve-se nolar que nao figuram na eslimaliva da
commissao, que assim as poz aparle do seu objeclivo
especial.

Parece judiciosp «esse modo de proceder. Abengoada
iniciativa a que acabar com taes focos de infecgdo no Porto,
nao esquecendo porém o problema das habilagdes baralas
¢ sadias para a laboriosa populagdo que hoje se abriga
naquelles casebres. A providencia que se tomar deve, po-
rem, ser dislincla das respeilantes s obras do Douro e de
Leixoes. -

Julgo egualmente ociosa, para nao alongar demasiado
0 arligo, a analyse do plano financeiro alvitrado pela com-
missao.

E’ justo que, depois de pedir ao trafego local, por lari-
fas judiciosas, o que elle pode rasoavelmente pagar, se
faga pesar sobre todo 0 paiz o encargo de obras com as
quaes lucra a sua vida economica em geral.

A formula tributlaria a seguir deve ser maduramenle -
ponderada, para que nao prejudique o trafego actual.dos
nossos .porlos, nem dé logar a repercussies excessivas
sobre o consumidor, lanto em uso no NOsso meio com-

mereial.
»

Sendo embora subsidio inleressante para o estudo da
questao, o trabalho da commissao de 1910 ficou aquem
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do que era de esperar da compelencia dos seus membros;
pela exclusio de elemenlos valiosos, deixou-se dominar
pelos prejuizos que avassalam bons espiritos no Porlo,
propensos a quererem fazer a miraculosa transformagao
do porto interior a custa da solugdo cerla e segura de
Leixoes.

J. Fernando de Sous.

S
O formigao armado ¢ as construcgoes
hydraualicas

Foi no Congresso de Navegagdo de 1908 que se disco-
lin pela primeira vez o que se refere as applicagoes do
formigdao armado em obras hydraulicas.

De resto, aquelle congresso que se realizou em S. Pe-
tershurgo nao manifestow sémente esla innovagao, pois que
pela primeira vez lambem nelle se apresenlaram memo-
rias relativas as applicagdes da hydraulica na agricullura.

Seis memorias se publicaram dando conta das appli-
cacoes do formigdao armado em trabalhos de navegagao
interna.

Resumiu-as o professor sr. 8. L. Drouginine, do Instituto
Polytechnico de 8. Petershurgo.

‘Na seccao de navegagao marilima apareceram cinco
memorias, resumidas pelo engenheiro sr. N. M. Abramofl.

Em g de junho reuniram-se as duas secgoes para dis-
culirem as memorias aludidas. Mesmo a despeilo da ausen-
cia dos dois relatores geraes acima indicados, a discussdo
foi viva e por vezes acalorada.

No emtanto, como sempre succede entre homens de
sciencia desinteressados e que procuram apenas esclarecer
problemas sem opinides antecipadas, votou-se finalmenle
a conclusado seguinle :

1.° No que se refere ao emprego do formigao armado
no mar, se ha prudencia em se mostrar reserva, deve
considerar-se que sdo animadores os primeiros resullados
e que mediante a adopgdo dum certo numero de medidas
de precaugdo destinadas a esforvar a penelracao da agua
do mar (taes como as que indicaram diversos relatores), o
formigdo armado consente que se realizem cerlas obras
em casos especiaes em que os outros materiaes offerece-
riam menores vantagens.

2.° A applicagdo do formigao armado nas vias navega-
veis internas e nas obras marilimas, dados os resultados
favoraveis da experiencia e a grande importancia do for-
migao armado, deve admilir-se como problema (question)
para ordem do dia do proximo congresso.

Na lei organica da Associa¢do Internacional Permanente
de Congressos de Navegagao esla estatuido que os assun-
tos a tratar se distribuem em duoas secgdes: a primeira
refere-se a navegagdo inlerna e a segunda & navegagao
maritima.

Em cada secgdo ha problemas que sdo dados como
theses (questions) e que se integram num dado numero
de classes. As communicacoes nao teem classificagao es-
pecial e nestas ultimas ¢ que figuravam, no Congresso de
S. Petersburgo, as memorias relativas as applicagdes hy-
draulicas do formigao armado.

Sao pois fundamentaes as theses ou quesloes e acei-
dentaes as communicagdes e assim se explica a imporlan-
cia que tinha em 8. Petersburgo a segunda parle da con-
clusao acima transcripta.

Todavia, no congresso de navegagao que ha de rea-
lisar-se no proximo mez de maio em Philadelphia, ainda
figuram come communicagdes as memorias relalivas a
applicacao do formigdo armado em obras hydraalicas in-
ternas e, nas de navegacao maritima, acham-se referencias
sob a classificagdo geral de arelato dos (rabalhog mais
recentes execuatados nos porlos principaes maritimos e
especialmente 08 que se referem a quebramares. Applica-
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¢oes do formigdao armado, meios de lhes garanlir a cons
servacaos.

Das dez memorias até agora distribuidas, algumas ha
que inleressam os constructores, embora muilo de leve
tratem das applicagdes maritimas do formigao armado, a0
passo (ue as seis onlras que se referem a adopedo deste
modo de construir, em trabalhos de navegagdo interna, nad
tratam sendo exclusivamente da questao.

Dada porém a pequena imporlancia que se liga em
Portugal 4s obras de melhoramento das nossas correntes
de agua, é precisamente do beton armado em obras marl
limas que vae dar-se nolicia.

No porto de Argel, no molhe de Al-Djelaa usou-se
do formigio armado, mas em obras nio mergulhadas
no mar.

Naquelle porto a ressaca ¢ grande ¢ com rasao se, 1o
mia que ella avgmentasse pela redugao da superficie liqul-
da, quando se construisse o molhe de Al-Djefna. 1

Por isso criou-se como que uma praia de expansads
onde a vaga perdesse a sna violencia pelo atriclo sobre
am talode de enrocamento e sobre esse lalude corre O
lerrapleno do caes conslituido por uma especie de ponié
de formigdo armado, apoiada em pilares de alvenaria.

Na memoria do Governo geral da Argelia, que trald
desta obra e de algumas mais, assegura-se que o laboleir®
de formigao armado ficon por 920 fraucos por metro €or
renle (ao par 1655000 réis) e prosegue: »

«Por comparagdo com as oulras parles do porlo nao LY
nola que livesse augmenlado a ressaca na regiao sitnadd
ao norte do molhe de Al-Djefna, como podia recear-se.

«0s resultados parecem portanto salisfatorios, mas nad
se poderia ser muito affirmativo, dada a impossibilidade
de effectuar verificacdes mais exaclas. _

«0 gasto, que ultrapassa em cerca de 600 francos por
metro corrente o de um caes ordinario, 6 muito elevado:
Em muilas circunstancias ha de haver vanlagem em pro-
curar outros meios de alenuar a ressacan. N

«A despesa poderia diminuir-se, prosegue, ou multipli
cando os pilares que seriam construidos de formigao at®
mado em logar de alvenaria ou tornando mais abrupl® 0
declive médio da praia de expansdo; esla inclinagao p&
deria ser até ulilmente mais forte na parte baixa do que
na superior. Bm Argel, onde se nao produzem [orles ressi
cas senao com aguas de 40 a 60 centimetros abaixo de
2010, parece que esta modificagio do talude interno dO
muro do caes norle do molhe de Al-Djefna esla indicadd
se se generalizar o systema.,

Convém nolar que se lrata de um mar sem qlz}ré-‘-‘r
onde portanto a obra de beton armado nao esli sujeltd &
allernancias periodicas de secura e humidade e por issd
os pilares que se propdem podem dar bons resnltado®
experimentaes, sem que por isso devam generalizar-s¢ 4
obras no Oceano. :

Noutros portos argelinos se fizeram trabalhos com a3
dero-cimento: mas, como o nola muilo bem a memor
apresentada pelo Governo Geral no congresso do [’hilad'ﬂ;_
phia, sdo obras sujeilas ao poalho das vagas, que secd €
superficie e nao penetra no formigao. .

0 unico trabalho que faz excepgao a esla regra © =
prolongamento do desembarcadouro de porlo de llellY":
constituido por caixdes de formigao armado com 5 mel aJ"‘
de comprimento ao longo da obra por 8 de largura € &
luras variaveis de 4,"20 até 5",75. J

0s caixdes eram construidos sobre plataforma de W&
deira, que se transformava em carro de langamento. I{efoﬁr
gavam-se por meio de armagdes especiaes e langavam’ﬁ
a0 mar, rebocando-se alé ao local da applicagdo. Dural "
a curta viagem que faziam, lastrados com agua por ﬂ!”{-ﬁ.
de uma acufa especial, eram mergulhados no local previs’s
com differencas menoves que meio metro, assentando sOF=
fundo penhascoso previamenle regularizado. _

A armagio metalica envolveu-se em argamassi dozﬂd‘
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4500 kilogrammas de portland Lonquety por metro cubico
€ areia granulosa, sem areola grossa.

~ lalcada em camada de 0,10 de espessura a argamassa,
88enle a armacdo metalica, envolvia-se esta num embogo
YOm um decimetro de espessura. Para evitar a penelracdo
4 agua salgada, guarneceram-se as faces externas dos
Caixdes e o fundo com uma argamassa dozada a 800 kilo-
Sfammas de cimenlo por melro cubico de areia relaliva-
Mente fina. Ndo entrou nesta obra o metal senio na per-
tClagem de 1,56.

Pondo de parte oulras minucias de conslruegdo, convem
blar que a obra se comporlou bem desde 1908 alé hoje,
Mas subsiste ainda aqui a duvida relaliva aos augmentos
e pressio que soffrem os trabalhos de formigido armado,
"M resultado das marés do Oceano.

Nao da a memoria relativa aos portos da Allemanha
Wlicias de trabalhos especiaes ali executados com formi-
840 armado, pois que o seu aulor o sr. engenheiro Minch
U320 considera como laes os (rabalhos na eclusa do porto

¢ Bmdem e tambem nio podem integrar-se neste systema

‘_’OﬂSl.ruclim 05 caixOes melalicos, revestidos de alvenaria
de ljolo ¢ cheios de beton, que se usam nas obras em
8ua profunda, no pequeno porto de Heligoland. Demais o
Welor prevé que o metal ha de oxydar-se e attribue ao
'eveslimento de tijolos o papel de protector do beton en-
Yerrado nos caixdes.

Na Dinamarca, o sr. engenheiro Bech falla da construe-
$40 dos molhes na costa occidental da Jutlandia, perto de
Orupiir ¢ Hanstholm. Usaram-se caixdes de belon armado
m 5 metros de comprimento na infrastroctura do mo-
lhe g Vorupir.

O mar foi especialmente adverso a eslas obras, a ponlo

e a média dos dias de trabalho nio excedem a 121 por anno.
. Por meio de uma grua electrica mettiam-se dentro dos

:ﬂlxﬁes de formigao os blocos, tambem de formigdo, com o
OMprimento dos ditos caixdes (5 metros) e 1,70 de lar-
Ura, Os viios entre os blocos eram cheios de beton.

Findos em 1909 os trabalhos de immersio dos blocos
& eaixdes no porto de Vorupir, ulilizou-se o litan de 100
Wnelagys nas obras do porto de Hanstholm, onde se em-
Pregaram os mesmos processos de construcgao.

N Bem mais importantes foram os trabalhos de Nirre
Undby, que o engenheiro sr. N. (. Monberg descreve, por-
he 08 execulou como empreiteiro,

O caes prineipal, com 230 metros de extensao, as ohras
“Xecutagdas sio particularmenle interessantes, porque nel-
48 56 uson exclusivamente do [ormigao armado, assente
5 lerreno lodoso com 19 a 22 meltros de espessura. Por
haixo dessa camada as lerras encontradas constiluiam
M2 massa mole e resvaladiga.

1 'a por isso necessario realizar uma constrncgdo capaz
© Tesistir pelo proprio peso, sem poder lravar com um
Mhasamento consistente, que evitasse os deslocamentos.
3 Emais, o orcamento previsto era diminuto e impu-
ha-se que nao se excedesse.

A Pary egge effeilo, dragou-se alé a profundidade de 13,™5
Sgll:“t)ximadaunente, enchendo-se com in:(!ijl esla csgavagﬁp.
arml:e esla assan_lu_ram-se grand.es. caixoes de formigao
Eim ado. 0 formigao era conslituido por uma par{e‘dc
m €nlo, duas de areia e lres de pedra britada, 0s caixdes
diam cerca de 10 metros de extensio, 2,70 de largura

Parte superior ¢ 5,20 no fundo.

A altura delles regulava por 8 metros. A superstroctu-
la"‘ggl'a lambeq: de lormigao comprimido, coroada por uma
& de granito e guarnecida de defezas de madeira.

¢ 15 em 15 metros dispuzeram-se ora proizes de

WO, ora arganeus de amarragdao solidamente encaslra-
S Uns e oulros na espessura dos blocos.
linhy Canal dragado para assentamento do 'm_uro de caes
o 4 10 fundo @ largura aproximada de 12,"50 e da 'areia
iy lichimento deu-se uma superelevacao de 4 a 6 meltros,
4 melhor comprimir os terrenos inferiores,
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0 recalque fez-se durante mezes, emquanlo se cons-
(ruiam os caixoes de formigao armado, que se langavam
a0 mar em carreiras construidas de proposito. Rebocados
alé ao local do muro de caes, enchiam-se de agua para se
immergirem cnde convinha. Seguidamente encheram-se
com areia, repelindo-se segunda vez esla operacio, ha-
vendo o cuidado de nivelar cunidadosamenle a base areen-
la sobre que deviam assentar os caixoes.

Durante largo lempo deixaram-se os caixdes desligados
uns dos outros, para assim poderem recalcar-se livremente,
mas por fim fez-se o enchimento dos vazios ou fendas en-
tre 0s caixdes por meio de sacos de argamassa de cimento.

8¢ depois desses trabalhos é que se procedeu a cons-
trucgao da parte emergente do muro do caes, deixando
uma ranhura continva na direcgio de cada junta dos
caixoes.

Esta obra, comegada em julho de 1907, concluiu-se em
novembro de 1908, mas da nota enviada para Philadelphia
nao consla quanto se dispendeu nem como se comportou.

A nolicia sobre quebra-mares nos Estados Unidos, dada
pelo director das pontes-caes, docas e carris de Philadel-
phia, sr. J. F. Hasskarl, ndo allude a obras de beton arma-
do que ali se realisassem.

0 engenheiro chefe de pontes e calcadas, sr. J. Voisin,
manda para o congresso de Philadelphia uma extensa me-
moria em que consagra todo um capitulo s applicagdes
do formigao armado. Figuram ali estacas e palplanchas
construidas em Dunquerque, Nanles, Porto de 8. Luiz do
Rhodano, Caes do oeste e do norte na doca Loubet em
Bolonha e revestimento de dunas na Pointe de Grave.

As eslacadas de Dunquerque podem dar ideia da ma-
neira, por assim dizer telegraphica, como o sr. Voisin
descreve as obras alludidas.

«Gom 120 melros de comprimeuto por 29,70 de lar-
gura, ligada com os lerraplenos por meio de tres.passer!-
les de accesso da mesma largura, ¢ conslituida esta obra
por 41 asnas assenles sobre uma muralha fundada com
ar comprimido.

«larga que aguenta, 1.500 kilogrammas por melro
(quadrado.

Percenlagem do metal 4,8 %.

«Dosagem 0,4 m. c. de areia siliciosa, 0,8 m. ¢. de
silix britado, 450 kilogrammas de portland (1," €5 de ma-
leriaes a seco dao um metro cubico de lormigio).

«Prego do melro quadrado, 143 francos.»

Pouco aproveilariam eslas indicagdes se no final da sua
memoria 0 sr. Voisin ndo escrevesse o parecer seguinte :

«Pelas informagdes oblidas resulla que as obras prece-
dentemente descriplas se comportaram geralmente bem
ora a mais anliga conla ja perlo de 13 annos (estacas e
eslacas pranchas de Sables d'0Olone).

«Nas obras mais recentes apenas se aponlam vesligios
de ferrogem acima da agua, nas carlingas do pavimenlo
(8. Louis do Rhodano) e nas estacas da ponle-passeio de
Arcachon (17°% accusam uma pinta de ferrugem e 3 por
cento fieiras ferrugentas).

«Refere-se que muitas vezes as estacas se recobrem
com uma camada protectora de algas e conchas.

Parece que os processos usados para garanlir a conser-
vagao do formigao armado tendem a unificar-se e resumi-
damente consistemn em adoplar-se simultaneamente as
lres seguintes providencias.

1. Dosagem mais rica de cimento nas partes mergu-
Ihadas, geralmente 450 kilogrammas pelo menos.

2. Embogo a brocha depois de finda a obra com um
leito de argamassa de cimento puro e applicagio de snas
camadas de coallar.

Uma superficie rica de argamassa liza oflerece de facto
muito menos preza ao embate do mar.

Foi 0 que se fez em Bolonha e Dunquerque e o que
conla execular-se no Havre e s6 muilo excepcionalmente
¢ que se nao reforga a dosagem. Todavia assim succedeu
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nas: pontes-caes de 8. Luis do Rhodano que sé conlam
gquatro annos.

3. Fixagdo duma espessura minima de formigao por
cima das armagdes com 2,5 a 3 centimelros. Na Pointe de
Grave chegou-se alé a 3,5 cenlimelros para as lageas e
quatro para as eslacas e vigas.

«Demais, importa que a execugao seja cuidadosa e par-
licularmente que o calear do formigao, especialmente na
camada superlicial das eslacas, seja ldo perleito quanto
possivels.

«Finalmente, ha de ser interessante de fuluro observar
08 resullados produzidos pela juncgdo de ceresile as arga-
massas.

« Resumindo, acham-se confirmadas as nossas conclu-
sOes de 1908 que parece, comtludo, que podem precisar-se
em conformidade com o que precedenr.

Ndo pode comportar este arligo o resumo das memo-
rias relativas ao assunlo que vieram de Inglaterra, llalia,
Hollanda, Suecia e Tunisig, e muilo menos as applicagoes
do formigiao armado em obras de agna doce. Tentara dar-
se uma ideia dellas num proximo arligo.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdao Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Tendo a companhia concessionaria da linha do Vale do Vouga
apresentado a conta da liguidagio da garantia de juro no 4.” se-
mestre do.ano economico de 1911-1912 (1 de Julho a 31 de Dezem-
bro de 1911) relerente aos trogos da referida linba em exploraciio
no mesmo semestre, compreendidos entre Espinho e o quilémetro
52,683 e entre ¢ste e a estacio de Aveiro (linha do Norte).

Ha por bem o Govérno da Republica Portungueza, conformando-
se¢ com o parecer do Consellio Superior de Obras Publicas e Minas,
datado de 15 do corrente méz, aprovar a referida conta de ligui-
daciio e ordenar que seja Jlilg:l 4 mencionada Companhia a impor-
tincia de réis 21:0838949, como liquidacio da gargntin de juro
liquidada no referido 1.° semestre do ano econdmico de 1941-1912,
sendo esta liquidacio considerada provisoria, emquanto nio se
proceder & medicho rigorosa dos mencionados trogos de linha.

0 que se comunica ao Director Fiscal de Exploracio de Cami-
nhos de Ferro para seu conhecimento e devidos efeitos.

Pacos do Govérno da Repablica, em 27 de Marco de 1912, —0
Ministro do Fomento, José Estévam de Vasconcellos.

Y
Lisboa, caes da Europa

Ha muito tempo que apregoamos Lishoa o caes da Eu-
ropa, ¢ assim devia ser, Infelizmente, porem, por emquanlo,
a realidade esla muito dquem dos nossos desejos.

Quem pegar num mappa verd immedialamente que o
porlo que estd naturalmente indicado para caes da Europa,
para 0s passageiros da America do Sul, é Lisboa.

Mas, para que a nossa capital seja o porto obrigado
de embarque para a America do Saol, falta-lhe muita coisa.
Muito se tem feito, é cerlo, mas muilo mais ha que fazer.

0 Sud-Express ainda obriga a pernoitar em Lisboa, o
que ¢é incommodo para quem lem pressa.

Nido existem ainda, como seria para desejar, bilhgles
directos de Paris ao Rio de Janeiro e Buenos-Ayres, e vice-
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versa, de forma a o passageiro sahir de Paris com a sud
bagagem despachada para aquellas capitaes, sem ler que
abril-a nas fronleiras, nem ter. que questionar com o0s mo-
cos de fretes de Lisboa, por causa do prego, sempre exa-
gerado, por elles julgarem que o passageiro € rico, e que
é [reguez que nao volla.

Temos 4.470 metros de caes acoslaveis, onde podem
alracar ao mesmo lempo de 30 a 40 navios, mas a parie
os vapores das Emprezas Nacional e Insulana e da Boolh
Line, (e esles nem sempre alracam), todos os oulros que
demandam o porlo de Lishoa ficam ao largo, pelo que 0
passageiro ¢ obrigado 4s travessias enlre o caes e o0 vapor,
incommodas ja pelos desconforlaveis rebocadores, ja pelo
man embarque no Terreiro do Pago.

Mas, para fazer de Lisboa um perfeito caes da Europa
é preciso, alem de melhorar as condi¢oes do Sud-Express,
reduzindo-lhe tanto quanto possivel o percurso, fazendo«0
partir mais larde de Lisboa, ¢ fazendo-o chegar a nossa
capital ahi pelas 4 horas da tarde, de forma a poderem
08 passageiros seguir no mesmo dia para a America do
Sul, melhorar as condigdes do comboio rapido Lishoa-Pa-
ris que vae ligar a Medina ao rapido n.° 9 do Norle de
Espanha, levando nma carrnagem mixta de 1.% e 2.* classe,
directa, pelo menos entre Lishoa e Medina, e fazendo-0
chegar a Lisboa mais cedo.

Conseguir que os paquetes atraquem aos caes e alastar
por uma vez dos olhos dos passageiros o especlaculo re:
pelente da mendicidade.

Alem do que fica exposlo, lorna-se ainda urgente que s€
crie uma carreira de navegacao nacional, tendo como por:
tos terminus Lishoa e Buenos-Ayres.

Moita gente julgarda que, passando mensalmente pelo
nosso porto cerca de 25 vapores em direcgdo 4 America
do Sul, podemos dispensar uma linha nacional.

Paro engano.

0 que muila genle ndo sabe é que esses 25 vapores
mensaes lratam apenas do sen inleresse, e nao vem @
Lisboa pelos nossos bonitos olhos, mas apenas porque Lis:
boa ¢ um porto obrigado de escala, & que dia uma per-
centagem de passageiros superior 4 dos oulros portos do
norte da Europa,

Poder-se-ha suppor que sO deixa de desembarear no
nosso porto, para depois seguir por via terrestre para Pa-
ris, quem muito bem o quer. Outro engano. Grande parle
dos passageiros vao desembarcar ao Havre, a Bolonha @
a Hamburgo, porque sao obrigados; porque as compas
nhias limitam os logares para Lishoa ¢ dahi o irem alé aos
portos acima, por ndo haver passagens para Lishoa.

Nao extranho o procedimento das companhias de naves
gacdo, porque o seu interesse ¢ conduzir 08 passageiros,
nos seus vapores, o mais longe possivel, mas nos é que
nio podemos estar 4 mereé de favores de companhias es*
trangeiras.

[’ preciso que uma companhia portugueza surja, queé
dé a importancia a que o porto de Lishoa, pela sua exce
lente posicdo no oceidente da Earopa, tem direito.

Nio se pense que uma companhia nacional ird aniquis
lar as companhias existentes, porque o movimento d€
passageiros e carga entre a Europa ¢ a America do Sul
temn augmentado de anno para anno, a tal ponto que pard
se obler no Rio de Janeiro um logar de 1.* ou 2.* classeé
nos mezes de Fevereiro a Junho, ndo o tendo marcad?
3 mezes antes, ha maior difficuldade do que para ser mk
nistro em Portugal.

Ha entre nds um tremendo receio de que uma compds
nhia nacional desappareca, pela guerra que lhe moveriam
as companhias eslrangeiras.

Veja-se o exemplo da Mala Real Hollandeza, uma com-
panhia de um paiz que lem pouco commercio com o Bras
zil, em que 0 numero de passageiros dos seus portos ¢ dimis
nuto, com uma lingua diflicil de comprehender no Brazils
¢ que, apesar de tudo, comegando com uns pequenos va©
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\ D?l‘es que muitas vezes linham que arribar durante a
Viagem, tem agora 3 bellos paquetes de 8:000 loneladas
& esla construindo mais 2 de 10:000.

. Isto é bem eloquente para affirmar condicgdes de vita-
ilade a uma companhia nacional.

Eu nao aspiro a vapores de 15:000 toneladas, nem que
lenham a marcha de 17 milhas por hora. Contentar-me-hia
apenas com vapores de 7:000 loneladas e com a marcha
& 14 milhas, porque entendo que nao é s6 nos grandes
Paquetes se viaja com conforto. Tambem nos pequenos
pode haver commodidades e, de reslo, 0s camaroles Lo es-
Pagosos sao nos grandes navios como Nos pequencs e, se
Naquelles os saldoes e o convez sdo maiores, lambem €
muito maior o numero de passageiros que os enchem.

Vapores de 7.000 toneladas podem comportar 200 lo-
Bares de 1.* classe, 80 de 2.* (intermediaria) por ser pre-
lorvive]l 42.%, e ainda 300 logares de 3.% o que ja ¢ muilo
aeeeitavel para inicio.

Nao quero deixar de aqui apresentar, embora a Lragos
|ﬂl‘g0.-z, um calenlo da receila e despeza dum vapor, de Lis-
thl a0 Rio de Janeiro e Buenos Ayres, excluindo da re-
Leila a commissdao aos agentes e o desconto feilo as
Passagens de ida e volta:

200 passagens a 25...... £ 5:000
80 » Yt PR S (0T
200 » ¥ (B enen o B S0

QOMMAs svsvieme | o . 12240

Moeda portugueza (£ 48600).35:4765000 reis.

_ Tomando a mesma base para volla leremos em cada

Viagem 70:0525000 reis, ndo conlando a carga, que nao
Seria pouca, pelo menos no sentido Lishoa-Rio, nem as
Passagens para Buenos-Ayres.

Ora a despeza dum vapor de 7.000 loneladas de Lishoa
i Bueuns-;\yrcs e volla, entre carvio, pessoal, comedorias,
Seguros ¢ consérvacdo de malerial, parece-me nao exceder
4 25:0005000 reis. Por ahi se vé o lucro que davia, caso
08 Jogares fossem lodos ocupados.

B’ elaro que isso nem sempre aconleceria, ja pelas cri-
Se8 que poderiam haver, ji pela guerra que lhe fariam as
Ompanhias rivaes. Mas, para allenuar esse mal, deve o
80verno conceder & companhia nm subsidio, que, a meu
Yer, nio deve exceder a 12:0005000 réis por viagem re-
0nda entre Lishoa e Buenos-Ayres, ou sejam annualmente
4 Viagens) 288.000A000 réis, quantia que se iria bus-
Car a um imposto sobre a carga exportada para 0 Brazil

Argentina.

. imposto sobre a carga em nada aleclaria os carre-
Badores nem os exportadores, porque em lal caso devia
O governo obrigar a compaunhia a transportal-a por um
p"“}GO egual ao dos Lransportes pelas companhias estran-
BBiras entre 0s portos inglezes e francezes ¢ a America
D Bul, pois toda a gente sabe que os [reles da lnglaterra
-3‘“‘3 a America de Sul sdo muilo mais baralos do que
& Lishoa, apesar da distancia ser mais curla.

Eu sei quem ja mandou carga para a Argenlina, via Li-
YErpool, ficando-lhe mais baralo o frele do que se a tivesse

Whareado em Lishoa 4 passagem do vapor que a conduzia.:

_amlhlqs, quando se desse o caso do imposlo creado nao
n:l]"ng"' a cifra de 288:0005000, pi)l]ﬂl'lif 0 g(g\!eruo d![]‘!-
HE o subsidio, compensando-0 com a isengao dos direi-
0 do carvao para consumo, da importancia da alraca¢ao
“itdes, elc.
h'a,-:‘ a“?b,m,“ ha quem duvide do nosso laclo administralivo
n B dirigir uma COlnljilll}llu poderosa. A esses responde-
'_'-Q'ile%s como exemplo a Empreza Nacional de Navegagao,
Djp., '™ modelo de adminisiragdo honesta e inteligente.
‘ .uﬁh?fi-lmo (Jue 0 seu progresso ¢ devido 1o 1!1()1.1()13:_.,!:0 da
g, .00 Africa Occidenlal, mas Ludo 1sso seria inutil se a
% A_lr,i_p:lmm_lslr:a;tmu ndo fosse 0 que 6. B ainda mais: para
oo Mica Oriental a Empreza nio tem monopolio, antes pelo
SHario, Jucta com a concorrencia duma poderosa com-

~
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panhia allemd, e apezar disso os seus vapores andam a
abarrolar de carga ¢ o numero de passageiros é superior
a0 da companhia allemd, nao obslanle a viagem ser
bem mais incommoda devido a travessia pela cosla occl-
dental.

A cabolagem na cosla Orienfal € livre e a Empreza
Nacional conseguin bater a navegagao estrangeira, tendo
actnalmente nesse servigo 5 vapores modernamente cons-
truidos.

Ha ainda um ponlo capital para o bom exilo duma
linha de navegacdo para o Brazil: é o patriotismo da colo-
nia, que, hoje como sempre, conlinua a vir com regulari-
dade 4 sua Patria e a mandar-lhe o ouro das suas eco-
nomias.

Nestes pontos esta encerrado o futuro do porto de Lis-
hoa: erie-se nma linha de navegacdao, mas nao deixemos
para 0 nosso eterno camanhd» o que podemos fazer hoje
@ ¢ hom nao esquecer que Lisboa é o porto que mais pas-
sageiros da para o Brazil e esse numero augmentara con-
sideravelinente quando a navegacdo nacional appareca.

Modifiqguem-se as condi¢des do Sud-Ezpress e dos com-
boios rapidos de Paris, e Madrid; procure-se alracar os
vapores ‘estrangeiros aos caes; estabelegam-se os deseja-
dos bilhetes directos entre Paris, Madrid e America do Sul,
¢ 0 porlo de Lishoa serd enldo o verdadeiro Caes da
Evropa. ]

G. M.

TRACCA O_ELECTRICA

Tremvias funerarios

Acaba de inangurar-se em Vincennes um servigo de
lremvias funerarios.

0 tremvia ¢ formado por 2 carruagens. A primeira,
o carro-mortuario, compde-se de quatro compartimenlos,
dos @naes um para a urna [uneraria e 0s oulros para os
encarregados do servigo [unebre, para o ecclesiaslico e
para a familia.

A um dos lados do vehiculo ha um compartimento es-
pecial para as corbas.

A segunda carruagem vae alrellada a primeira, e €
destinada a transportar os convidados ou quaesquer oulras
pessoas que acompanhem o feretro.

Assim, actualmente, a travessia alé o cemiterio de Vin-
cennes, que levava 1 hora e mais a fazer-se, esld redu-
zida a 10 minutos.

Bste servigo, posto que novo na Franga, esta todavia
em uso, ha annos, gm Milio e em diversas cidades dos
Estados Unidos da America.

Espanha

A «Companhia del ferrocarril electrico de San Sebastian
& la (ronteran, que acaba de adquirir as linhas de (rem-
vias de Hendaya a Ondarraiz e de Irum a Fuenterrabia,
propde-se adoplar nesta ullima a tracgdo electrica. Mais
tarde far-se-ha um prolongamento da linha Hendaya-Ondar-
raiz alé Biarritz, ulilisando nelle o mesmo systema de
racgao.

% Do mesmo modo, segundo informa a Ingenieria,
de Madrid, a companhia de tremvias de Corunha vai electri-
car as suas linhas, e amplia-las, introduzindo ao mesmo
tempo diversos outros melhoramentos. A energia eleetrica
sera fornecida pela Electra Industrial Corunesd.

Chile

Vai ser electrificada a linha ferrea de Santhiago a Val-
paraiso, e bem assim diversos pequenos ramaes da mesma,
a0 lodo 240 kilomeltros.

Avaliam-se as despezas de installagio em sessenla
milhoes de francos.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Eclipse do sol

E' amanha que, conforme os astronomos leem annun-
ciado, deve ser observado em Portugal um eclipse do sol,
total apenas numa esireita faixa em direcgdao de Ovar a
Chaves.

Um eclipse total do sol é o especlaculo mais empol-
gante que ¢ dado imaginar-se. Quem, como nos, leve a fo-
licidade de o observar uma vez em toda a sua grandiosi-
dade, nunca mais o esquece.

0 quadro ¢ grandioso de mais para que delle possamos
dar uma idéa aproximada sequer, lanlo mais quanlo a
sua curla duracao ndo permille que nos refagamos da
emocao que nos empolga, sendo baslante depois de ler-
minado o phenomeno.

Quando em maio de 1900 se observou um desses
eclipses em Portugal, foi tambem Ovar um dos pontos
que por alguns segundos ficou imerso na sombra.

: Estavamos no Furadouro e ali & beira do Oceano,
cujas vagas se vinham desfazer em espuma a nossos pes,
vimos desenrolar-se a nossos olhos o espectaculo mais
bello que temos presenceado em toda a vida.

Foramos alguns kilomelros a pé, desde Ovar alé a
praia, e por lodo o percurso iamos acompanhando, muni-
dos, & clara, do classico vidro [umado, o phenomeno com
03 sens elfeitos produzidos na lerra, realmenle curiosos.

la como que pouco a pouco anoitecendo; as aves ca-
lando os seus gorgeios voavam em cardume em busca dos
ninhos: os rebanhos corriam para os redis: as gallinhas
recolhiam-se as capoeiras. As arvores projectavam no solo
sombras perfeitamente delinidas ; algumas flores mimosas
fechavam as suas corollas.

Pescadores, lodos elles religiosismo, recolhiam-se qua-
si todos as suas humildes cabanas para junlo dos seus, a
orar, na espectativa do im do mundo. Naquelle dia nem
nm s6 barco fGra a0 mar.

Quando chegamos & praia, o sol ainda linha a desco-
berto um pequeno pedago como uma pequena estrella, o
bastanle, no emlanto, para dar i terra uma luz crepuscular.

Sentamo-nos na areia ¢ encaramos o astro, ji sem ne-
cessidade do vidro [0sco.

De subito a sombra envolveu por completo o rei dos
astros. Impellidos como que por magica mala erguemo-
nos de pé. Ficaramos quasi estarrecidos. Uma [resca brisa
relvescava a lerra como em noile primaveril. 0 ceu mos-
tra-se-nos todo estrellado, destacando-se proximo do sol o
planeta Mercurio.

A atmosphera cobria-se successiva e rapidamente de
todas as cores do Arco-Iris, passando por mil cambiantes
varios. Em torno do disco negro da lua, um circulo, como
de franja dourada, reflectia uma luz suave como a do luar
prateando as aguas buligosas do Oceano.

Algumas mutheres e dois ou tres pescadores que se
haviam econservado na praia, ajoelharam ¢ em alla gritaria,
de maos postas, enviavam preces ao Creador, dando a
seena, pela sua ingenuidade, um lom mais comovente
ainda.

Ndo podia, porém, deixar de haver, como em Ludo,
uma nota comica: um burguez abrazileirado, no ange do
seu enthusiasmo, desaton aos bravos ¢ a bater palmas
desesperadamente - . .

Mas... parece que iamos lendo a pretensdo de fazer

nma deseripgio.
" Nio, nio se descreve; essas impressoes que aqui dei-

xamos, niao sao sequer um palido reflexo do que presen-.

ciamos. .
[, sendo, vdo o0s nossos amaveis leilores amanhi

apreciar o bello phenomeno, que, embora de duragao mais

curta ainda que o de 1900, pois o eclipse total s6 durara
um segundo, deve ser deveras emocionaunle. -

As differentes administragdes de Caminhos de ferro es: l
tabelecem bilhetes a pregos reduzidos para os pontos onde =
melhor se pode observar o phenomeno. Assim, a Gompa:
nhia Portugueza vende desde hontem bilhetes de ida €
volta de varias estacoes para Ovar, sendo os seguinles
0s precos de Lishoa: 78450 em 1.* classe; 58320 em 2.% &
e 35460 em 3.% i

Por tao pouco dinheiro quem deixara de presenciat
um especlaculo que lalvez nao lorne a ler occasiao de
observar no resto da vida?

Transporte de barras de chumbo

A Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes vae
ampliar 4 estagdo de Vendas Novas a sua larifa uspevia\
L P05 de pequena velocidade, combinada com a Gome
panhia dos Caminhos de ferro de Madrid a Saragoga e Ali-
canle, para (ransporte de barras de chumbo das eslagoes
de Penarroya e Linares, aos pregos e condicoes eslabelé”
cidos na larifa para as estagoes de Lishoa, Alcantara-Terrd
on Mar e Porto-Campanha.

Os pregos da tarifa serdo aplicaveis lanlo as remessds
destinadas propriamente a Vendas Novas como as deslinge
das as estagoes do Sul e Sueste em transito por aguelld
estacdo.

Esta medida tem principalmente per fim attender aos
importantes transportes de chumbo, com destino as fabri-
cas de conserva servidas pelas eslagdes do Sul e Suesleé:

Transporte de automoveis ras linkas do Sul
e Sueste

Enlrou no dia 3 desle mez em vigor nas linhas do Sul
e Sueste a tarifa n.” 9 de grande velocidade para o (rans 4
porte de automoveis para passageiros enlre (quaesquer
estacdes daquellas linhas.

0 prego de 100 réis por vehiculo e Kilomelro, caplive
dos direitos de servigo bragal, 700 réis por vehiculo, ¢
bastante reduzido e sem duvida deve contribuir poderos
samente para o desenvolvimento do turismo em Portngal,
pois 0 antomove! ¢ hoje um elemento indispensavel a¢
excursionista.

A tarifa attende tambem aos lransporles em pequend H
velocidade, mediante o pagamenlo de melade dit taxa em
grande velocidade.

() transporte dos automoveis dos socios do «Antomovel
Club de Portugaly ou de qualgquer outro club automobilistd
que venha a constituir-se, effectuar-se-ha em grande velor
cidade pagando, porém, o prego da pequena.

Esperam os interessados neste genero de transporkes
que as demais linhas do paiz sigam o exemplo da Direcga
do Sul e Sueste, estabelecendo tambem larifas especiac®
para o transporte de automoveis em condigoes seme/hat®
les ds desta nova tarifa. |

Ampliacao de tarifa

Foi apresentado & aprovagio do Governo, pela Cumpﬂ’;,j
nhia dos Caminhos de ferro Porluguezes, um projecto o€
ampliagio da tarifa especial E. P. n.” 3 de pequena velor
cidade combinada com a Companhia de Madrid a Saragof®.
¢ Alicante para o transporte de mercadorias de todas as
classes enlre varias estacoes das duas rédes, via Badajo®
Encina. b,
Pelo projeclo em questio a larifa, enja zona de acgd
em Espanha terminava em lHospitalet de Tarragona, € aim’
plinda a lodas as eslaghes seguintes ale Porthou-Cerber®
com precos especiaes bastante reduzidos.
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' Bulo cahido no sagudo, ou as pequenas vendas de jor-

0s destinos e procedencias de Portugal sao os Ja inelui-
dos na tarifa, Lisboa, Coimbra, Santarem, Vendas Novas e
Porto, desfructando as jutermedias dos pregos das estagoes
Immediatas, como tambem succede no percurso espanhol.

Para as relagdes com as linhas [rancezas serdo os pre-
€08 do projecto ligados em Portbou no trafego procedente
de Franca e em Cerbere no destinado aquelle paiz.

Desta ampliacdo deve resultar vm desenvolvimento im-
Porlante nos transportes da Catalunha, a regiao mais induos-
ltial da Espanha, para Portugal.

No sentido inverso tambem é de esperar se estabelega
Ima rasoavel corrente de tralego dos nossos principaes
Produclos.

Apeadeiro de Salreu

Abriu no dia 10 deste mez 4 exploragao, unicamenie
Para o servigo de passageiros sem bagagem, o apeadeiro
de Salreu, sitnado ao kilometro 285,300 da linha do Norle,
Ciilre o apeadeiro de Canellas e a Estagio dé Estarreja.

Neste apeadeiro nao ha venda de bilheles, devendo os
Passageiros que nelle tomarem o comboio pagar o cnsto
da Viagem ao revisor em lroca do recibo.

08 precos applicaveis pura os deslinos de Salren siao
08 de Estarreja, no sentido ascendente, e os de Canellas
0 sentido descendente ; para as procedencias de Salreu,
08 de Canellas, no sentido ascendente ¢ 08 de Eslarreja
o sentido descendente.

SO leem paragem nesle apeadeiro os comboios ascen-
dfsrllus n.> 17, 1505 e 1515, e os descendentes n.”™ 20,
1510 e 1518.

Vi
O Muski.-— Lojas microscopicas e sujidade enorme. — Uma fes-
ta popular.—Feriados escolargs no Egypto ¢ noutra parte.
~~Passeio as Pyramides.— & nova Heliopolis. —Uma cidade
encantadora, — M praga cinegmatographica.

Uma das maiores curiosidades destes paizes orientaes

O sowk, o Muski, se c¢hama no Cairo, o bairro do com-
Mereio nativo. O viajante sente-se ahi em plena vida indi-
Bena, a apreciar os cosluines em loda a sua plenitude e
fOm lodas as suas especialidades, as suas originalidades
€ alé as suas excentricidades.

I ¢ interessantissimo estudar essa vida algo primitiva,
0 mejo de uma cidade moderna.

Quem fGr sem guoia precisa, aqui, de muito lino, muila
Ul'ieulnya‘m, se da rua principal quizér desviar-se para o8
®Streitos hecos laleraes que formam todo wm bairro, al-
gung em que difficilmente se passa, porque ji de si 820
Slreitlos, e os mostradores ou pequenos balcdes de venda
av"i"cmn para fora do alinhamento das porlas, e mais es-
€ilos os Lornam.

£ ndo admira que avancem, porque a major parle des-
4 lojas ndo teem mais que um metro de fundo, ontro
largura apenas e talvez dois de altura.

A" vista dellas, o nosso famigerado relojoeiro de S.
Mingos, a quem a rapaziada fazia desesperar pedindo-The

"MES, no Porto, sio vastissimos palacios.
Para mais, Yessas pequenas lojas teem alpendres, al-

.gu““ leilos de Lrapos velhissimos, rolos, e em geral, nes-

'prs_'ﬁ em loda a installacdo, a sujidade nao € coisa que
“Eudique a venda.
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Que os fellahs, genle de trabalho que ¢ o que mais
frequenta estes bazares, ndao sao de raga que se preoccu-
pe com a porcaria. Nao a conhecem mesmo, como nao
conhecem o aceio. Ha muilos que nunca se lavaram, nem
MESmo a cara, nem as maos, seguindo o principio de que
«a sujidade nunca malou ninguem, e do aceio lem mor-
rido muila gentenr.

Nas mutheres, junta-se ainda o uso de falos a arrastar
no chio, o galabich, longa capa prela com que se cobrem

HELIOPOLIS — Grande Hotel Palace

e mesmo a saia, e eslando aquelle sempre ou poeirento on
enlameado, imagina-se como andardo os corpos. . .

Curiosissima tambem é nma festa como a que se rea-
lisa de 21 a 28 de margo no bairro Boulak, fesla annual
do Molaide Abu Lella, que é como quem diz o anniversario
do santo Lella, festa muilo parecida com 08 nOSSOS arraiags
provincianos ou romarias do norle, mas muilo mais primi-
liva e suja. .

A8 ruas sao ornamenladas com mastros e bandeiras, a
mesquita de Lella egualmente, e em volla della se reunem,
em vez das nossas dangas, os derwiches, isto ¢, homens
de todas as edades, da classe popular, balanceando-se co-
mo fantoches e contoreendo-se como moribundos, zurrando
como animaes, ao som de gailas de cana onde execulam
canlicos parecidos, na toada, com as cangoes andaluzas.

Deve mesmo ser esla a remola orvigem daquellas can-
¢oes da visinha Espanha, como as barracas destes pri-
mitivos dansistas nos lembram as casetas da feira de
Sevilha.

A mullidao ¢é enorme, ida a pé, em carros electricos,
em omuoibus e em pequenas carrelas de 2 rodas onde se
apinham 18 e 20 homens, tiradas por um sé pobre burro.

A sujidade, a poeira, a lama, sdo de suflocar, 0 que
nao impede que ¢m plena roa as mulheres assentem o
seu corpo e os dpetrechos para fazerem o seu caflé e co-
merem lalos de aiface crona e oulras coisas.

Pela mnoite a illuminagao é brilhante, conslituida por
milhares de grandes candieiros de Juz circular, a petroleo,
e centenares de lustres com velas. 3

A par deslas notas de sujidade musulmana, outra ha —
neste momento em que escrevemos—que lhes é lisongei-
ra: o seu amor pela instrucgao.

Como as festas da Semana Sanla christa coincidem,
desla vez, com eguaes commemoragoes enlre os coplas,
os orthodoxos, israelitas e doulras religides, o governo de-
eretou férias nos collegios desde quinta-feira 4 d’abril até
segunda-feira 8. Pois por estes simples quatro dias de
ferias (porque um era leriado por 8i) foi alacado nos jor-,
naes musnlmanos, e o ministro da instrucgdo leve que dar
sxplicaches em nota enviada a esses ¢ oulros jornaes.

Esta-nos lembrando que ha um paiz, na Europa, onde,
a proposilto de qualquer fesla, sdo os estudantes que vao
pedir férias ao ministro. £ até, ha tempos, o pedido [oi lao
imperioso que elle leve que ceder!...

Se da cidade nos afastamos para os arredores, o Cairo
lem bem que ver.
























