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O porto de Leixoes

Por demais sio conhecidas as pessimas condices do
borto interior do Douro: regime lorvencial do rio, cujas
4gnas atlingem nas cheias altura e velocidade incompali-
VeIS com a seguranca do servico; barra de accesso difficil
® Com escassa altura de aguoa, sojeita a interrupeoes, por
vezes prolongadas, do movimento marilimo, pelo man
lempo ou por qualquer aceidente, Essas condi¢oes nalu-
Faes nao podem ser sensivelmente modificadas. Faca-se o
que se fizer, o Douro ha de ser sempre lorreifte impeluosa,
recebendo simullaneamente no sen estreito ¢ aleantilado
¢ito 0 enorme 1ributo de numerosos aflluentes.

_ Esperar da regularisagio do leito ¢ das margens reduc-
$40 eflicaz das cheias é, na verdade, oplimismo que nao
Pode partilhar quem allentamente reflicta na vastidao da ba-
Cia hydrographivu do Douro, nem pode procurar justificaciao
Symmeulc nos resollados obtidos em Bilbau da regularisa-
40 do minusculo Nervion. 0 Douro, com os seus 640 kilo-
:.ne”mi de curso, quasi  todo enlre asperas montanhas,
om 15 affluentes so em territorio porluguez, mais impor-
la’!lﬂs quasi todos que o modestissimo e pacifico Nervion,
o:i}&“mn-e biscainho de Ibaizabal significa rio largo e cuja
’a(lasl-‘!%d{? Df.‘-l'llull‘u a {:lllr:uln.dv navios de . i:Utl.U tone-
o a. .u |l]1|)e!.11()a!} l.h)aiz’p,_ {lli\'l! .«:e.nln'-sc a0 uI}ronLudn
Comparagao, como ledo indomilo, que se visse em-
Parelhado na bravura com um manso cordeirinho.
elruifgfe.,.“. l'f!_f:lillt:uc&rn slrmh.zula allenoar um pouco 0s
Sagd ..l't.ds_» cheins, como benefica poderia ser a arhori-
V. l: t:]l‘h tjllt?_u.-}l.{ls: esperar de qualquer desses palliati-
lu‘s il:gmlll}.nqgo vﬁsmu‘-ml d('.l regime do rio e supressao
e fvenientes das suas grandiosas cheias ¢, a meu
s pura illusio

—
—
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Do mesmo modo a barra, por muilo que se procure
melhoral-a, nunca dara entrada [acil e segura em qualquer
oceasido aos navios que a demandam, e ficara no calado que
comporta, muilo aquem do que exige a importancia do
porto.

Deitem-se milhares de conlos ao rio; succedam-se 0s
planos, rivalisando em vastidao e tendo cada um o seu mo-
menlo de aura, como os syslemas therapeuticos em lucla
com doenc¢a incuravel; conslruam-se caes marginaes: que-
brem-se rochas na barra; draguem-se as areias. No fim
dessa lucta litanica o Douro ficard sempre um mau porto
inlerior, sujeito a interrupgdes no movimenlo da barra, a
cheias desastrosas ¢ mesmo nos periodos de calmaria im-
possibilitado de dar accesso as grandes unidades naulicas,
a cujo emprego anda adstricta a aclividade do trafego ma-
ritimo. .

E' preciso nao esquecer que se accentua cada vez o
predominio dos navios de grande tonelagem. 0s grandes
portos procuram augmentar cada vez mais a allura da
agua junlo dos seus caes, mesmo a custa de pesados sa-
crificios.

Onde 7 e 8 metros eram julgados sufficientes, lrala-se
de attingir 10 a 12 melros.

Essas grandes unidades represenlam, pelo custo, pela
conservagao e pela tripulagao, enorme dispendio, que se
procura diminuir pela reducgao das estadias ao minimo.
Porto em que ndo possam entrar e sair com facilidade,
carregar e descarregar rapidamente, esta condemnado a
derrota na acliva concorrencia mundial. Que tem que es-
perar o Porlo, entre Lisboa e Vigo, se nao salisfizer as
exigencias hodiernas da grande navegacao? Ha de ver o
seu movimento, nao estacionar, 0 que € ja grande mal,
quando todos progridem, mas decrescer, 0 que é ine-
vitavel.

[l se as condigdes naturaes nao podem ser radical-
menle modificadas, que outra solugao pode haver, senao
4 rasgada apropriagao de Leixdes ao trafego, em que pese
aos minusculos intgrésses affectados no periodo de Lran-
sigdo?

Quer isto dizer que se deva abandonar & sua sorle o
porto interior? De modo algum. Se nao € rasoavel sacrificar,
onde tanto ha que fazer e o8 recursos escasseiam, milha-
res de conlos em obras ineflicazes, lambem o nao seria
deixar de melhorar com sensalez o que exisle.

Alguns centos. de metros de caes, ou talvez de esla-
cadas, acoslaveis a juzante da Alfandega e em Gaya: o
quantwm  sufficit de regularisacdo economica da margem
para o prolongamento de uma via de servico dos caes
desde a estacao de Porlo-A alé o Ouro; alguns cérles de
rochas e da pounla do Covello: dragagens; uma doca
para pequenos barcos: serao uleis ¢ justificados melho-
ramentos, que poderdo custar alguns centos de contos,
mil contos por exemplo. Triplicar (s6?) porem esse dis-
pendio no que os francezes chamam gagewre contre Uim-
possible, alignra-seé-me erro lechnico e economico imper-
doavel.

i se assim ¢, ndo pode suballernisar-se Leixdes ao
Douro; cabem-lhe funcgdes mais importantes que as de sim-



86

ples porto subsidiario. Dolem-no com o0s elementos preci-
sos de trabalho e em pouco tempo se vera qual dos dois
assume o principal papel na vida commercial da regiao.
Que importam alguns kilomelros a separal-os peranle a
vasliddo da zona que servem e o interesse de obviar a
desvios de Iralego, hoje inevilaveis?

Segundo o sr. Vou Hafe ndao pode o porto de Leixdes
ter funcgdo commercial digna de mengdo, porque eesla
isolado de qualquer cenlro commercial de valor corres-
pondente». Pois tdo longe fica o Porlo?! Foz, Mattosinhos ¢
Lega ndo sdo acaso prolongamento da grande cidade, em
termos que até se prevé a inclusdo, nella, da parte Jdessas
povoagdes suburbanas que ainda esla f6ra da circum-
valacao?

Contesta-lhe egualmente o distineto engenheiro funcgao
regional, pois que o hinterland de Leixdes, «em razao de sua
natureza geographica e economica, vivendo dos proprios
recursos, por emquanto pouco pede e menos offerece ao
commercio marilimo». Se assim fora, o argumento compro-
melleria irremediavelmente a causa do porto interior do
Douro, que tem com Leixdes hinterland commum. Mas
deste escreve o Sr. Yon Hafe, e com razdo, que «é regiao
povoada e fertil, cujas necessidades devem angmentar com
o harateamento dos generos pedidos ao eommercio inter-
nacional, necessidades que deverdo ser compensadas pela
crescente facilidade da collocagdo dos produclos dessa
regido nos mercados- estrangeiros». Pois pode ser diffe-
rente o valor commercial da regido, conforme lhe derem
por saida o Douro ou Leixdes, suas portas contiguas?

Ndo. 0 que se aflirmar de uvm vale para o oulro. Lei-
x0es nao existiria, se o Douro tivesse os requisilos de um
bom porto, e nao é para desprezar o lhinterland comum,
constituido por todo o norte do paiz, com a zona mais den-
samente povoada e de mais aclividade industrial e ainda
pelas visinhas provincias espanholas. Verdade seja que o
Sr. Von Hafe, com um pessimismo de que discordo, nega
que se possa «contar com a penetragdo da zona de influen-
cia do porlo para muito além da fronteira, visto que a Es-
panha esta optimamente servida de portos sobre o Atlan-
tico e de vias de communica¢@o para 03 mesmos, sendo
de presumir que uma guerra de larifas poria rapidamente
termo 4 eventual concorrencia de Leixoes».

Seja-me licito contrapOr a essa negagao o conhecimen-
to especial do assunto, que devo a doze annos de servigo
nos Caminhos de ferro do Estado, na Companhia de Sala-
manca. As linhas do Douro e Salamanca podem ler trafe-
go de valor devido ao commercio marilimo da zona espa-
nhola, sua tributaria, desde que estejam ligadas com o
porto de Leixdes e que esle, pela sua adaptacao cabal e
pela creagdo de uma zona isenta de embaragos fiscaes,
possa dar a esse lrafego lodas as facilidades e alivial-o
o mais possivel de encargos. Teem o Porlo e Leixdes a seu
favor a menor distancia, que numa guerra de tarifas per-
mitle a via assim favorecida ir mais mais longe nas re-
ducgdes que as suas competidoras. Ao presenle, porém,
malogram-se todas as lenlalivas, mesmo as que deviam
ter exilo seguro, por causa das deploraveis condi¢des do
porto do Douro, traduzindo-se em demoras, despezas e
por vezes avarias.

Ha até varios productos Lrocados entre as provincias
de Salamanca e visinhas e o littoral espanhol do Mediter-
raneo, que podiam com vanlagem deixar a via lerresire
exclusivamenle espanhola, e aproveilar 0 nosso porto.

Citarei dois exemplos: sal e arroz, que se poderiam
importar com vantagem pelo Douro, mas que hoje nio se
pode pensar em lal com as cheias do rio, as inlerrupgdes
da barra, as baldeagdes, as barcagens ¢ o mais que se sabe.

Tambem o movimento incipiente do turismo peninsu-
lar pode dar valioso tributo ao porto de Leixdes e a linha
do Douro. ‘

Sem partilharmos as illusoes dos que ha cerca de 30
annos anteviam enorme trafego internacional pela linha

’
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do Douro e delerminaram o sacrificio de 270 contos annuaes
de garantia de juro a linha de Salamanca (oulro abandono
do porto do Douro, que o sr. Yon Hale olvidou e que ele-
va a cerca de 10:000 contos o capital que em auxilios do
Thesouro lhe corresponde), devemos conlar com nm trib uto
apreciavel e de alto valor pelo percurso de cerca de 340
kilometros em linhas portuguezas ou subsidiadas pelo Es-
tado portuguez, somente porem quando Leixdes [or o que
deve e o Douro ndao pode ser.

omo pode o sr. Yon Hafe allegar que esle possue me-
lhores vias de penetragdo para o interior, quando basla
construivr a linha da circumvallagdo, ou ligar Ermezinde
com Leixdes, obra imprescindivel e que 8. Ex.® preconisa,
para que essa desigualdade de condigdes cesse, pendendo
a balanga para o lado de Leixdes?

Como & que o Douro «offerece i navegagao carrega-
mentos maiores e mais variados, o que lem grande impor-
tancia na alraccdo e no preco dos [reles», e Leixoes ndo o
offerecera desde que tenha as installagdes proprias de vm
porto commercial? Déem-lhas e verdo logo a sensivel
differenga, a seu favor, de preco dos fretes. Pois a expor-
tagdo de madeiras, de lousas e outros produclos e a im-
portagao de carvdo, algodio, machinismos, ete. das fabricas
da regiao do norte nao pode ser feita directamente por
Leixoes, com vanlagem?

86 a Direcgao do Minho e Douro despende inulilmente
por anno, com o seu carvido, alem da descarga das barcas
para vagdo, mais cara que a que se faz directamente do
navio, mais de 8 contos, encargo da sua exploragdo, que
desapareceria com a descarga directa em Leixoes.

Alem disso, o frele para o Porlo é sempre mais allo
que para Lishoa, o que nao succederd cerlamente com Lei-
xdes na sua feigdo definitiva de porto commercial. 86 desse
excesso de frele paga aquella Direcgao mais de 5 conlos
annvaes. Ahi temos pois, para uma pequena parcella do
trafego commercial do Porlo, um encargo de perto de 14
contos, correspondente a um capital de cerca de 280. Ge-
neralise-se o exemplo € ver-se-d a quanto sobe o onus que
hoje pesa sobre o commercio do Porto, sem falar na sua
falta de expansiio, alrophiado como esld pelas desgragadas
condigdes do Douro, que infelizmente nao podem ser radi-
calmente transformadas.

Para delerminar o grau de importancia do porto de
Leix0es e portanto a das obras que nelle devem ser [eilas,
infere o sr. Yon Hale o coefliciente provavel de carga e
descarga, chegando a conclusiao de que seria de 0,11, me-
dia dos de Lisboa e Vigo, que sdo respeclivamente 0,18 e
0,04 e com esse coefficiente calcula o que seria 0 seu mo-
vimenlo no fim de 30 annos, chegando a cifra de 660:000
toneladas. Bastara pois para os servir 1:104% metros de
caes.

Estes calculos enfermam de vicio analogo ao das infe-.

rencias dos geologos, ao prelenderem determinar a du-
racdo de cerlos periodos pela evolugiao actual dos pheno-
menos, nao lendo em conta differencas profundas nas cir-
cumstancias diversas epocas. Nao tem o porto de Vigo, em
concorrencia com outros visinhos, hinterland lio valioso
como Leixdes; ndo se pode ajuizar do trafego desle pelo
sen movimento actual sem installagdes que o sirvam con-
venientemente.

Tio legitimamente se pode pois attribuir-lhe o movi-
mento de 600:000 toneladas, como de um milhdo. Adolpho
Loureiro contou com 1.200:000 toneladas, quasi e dobro
da cifra de Von Hafe, e em materia de previsdo mais vale
ser um pouco largo do que talhar obra acanhada, que as
surpresas em maleria do trafego demonstram a breve Lre-
cho ser inferior 4s suas necessidades.

No trafego dos nossos caminhos de ferro temos ligdo
para meditar. Assim, as linhas do Minho e Douro viram

o seu rendimento elevado de 930 contos em 1890 a 1.167

em [900. Se tomassemos essa base para o ealculo do rendi-

mento em 1910, achariamos cerca de 1:400. Pois o rendi-

IR papm——
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mento effectivo foi 1:650 contos, aproximadamente. O au-
Emento foi mais do dobro do do decennio anterior.

Nas linhas do Norte e Leste os rendimentos do trafego
loram

EROG & v 2:699 conlos
FO00: . i caewe 232243 » 4 di4
89480 v v o 4%063 »  + 1.250

0 augmento no segundo decennio foi, como no Minho
€ Douro, daplo do do primeiro. Erraria pois quem tomasse
dquelle para base de calculos e, se a elle subordinasse
Planos de obras, ficaria muilo aquem do necessario.

A triste hisloria das nossas eslagbes lerminaes ¢ por
€mais cloquente para servir d’escarmento.

Supponhamos construidos 500 a 600 kilometros de li-
Bhas que faltam para complelar o systema de viagdo ac-
Celerada na zona tributaria das do Minho ¢ Douro, bem
COmo as estradas que as servem. Dé-se por lesla mari-
lima a essas linhas um bom porto, e digam-nos se ha ou
120 motivo para suppOr mais rapido incremento de trafego.

No seu excellente estudo critico o sr. Kendall torna
bem frizante a necessidade da largueza na concepgao de
Obras desta nalureza.

0 projecto Loureiro e Santos Viegas obedecia a esse
"equisito, mas, se imperiosas exigencias financeiras se opo-
768sem & sua execucdo integral desde logo, podia ser frac-
Cionado sem prejuizo do conjuncto, comtanto que se fagan

logo todas as expropriacies necessarias.

lusiste neste ponto, com sobeja razio, o sr. Keadall para
¢ evilar mais tarde enorme dispendio.

(Continta). J. Fernando de Souza
4 Gk
Electrometalurgia

S37.85

Tratara primeiramente este artigo dos fornos de indugio
Que sp paseiam no effeito de uma corrente produzida
im banho de ago, disposto em forma de annel, em roda

€ uma bobina com nucleo metalico, a qual é percorrida

?01' uma corrente allernaliva de alta lensao. Sdo portanto

sfandes transformadores de correnle allernativa. 0 seu

‘:eﬂdimenlo deve ser maximo, quer electrica, quer calorifi-

famente, dado o maximo rendimento dos transformadores.

Na pratica, infelizmente, estes fornos nio dio 0 mesmo
"ndimento que os transformadores.

Com effeito, no calculo dum transformador parte-se do
limero de frequencia do-allernador ¢ do deslocamento

€ phase da corrente para delerminar o numero de espi-
™48 do circuito primario.
. Deste deduz-se por seu turno o numero de espiras do

Hrcuito secundario e a secgio do flo, cuja resistencia pode

4miltir-se constante, porque o secundario se difine por

Ua voltagem sabida.

a Nos fornos teve que admillir-se @ priori que 0 numero
45 espiras do secundario ¢ egual a uma espira unica,
J4 seccdo ndo pode ser constanle, embora com um

- Metal no estado liquido.

y Alem disso a resistencia do meltal liquifeito varia com

-~ Composigio chimica e com a temperatura, molivo por

qQue osia variagdo de resislencia nio sé falseia o calenlo

{ransformador mas tambem faz variar a lensdo da cor-

e secundaria.

i Caleulo dum forno electrico de inducgio em referen-

eny um transformador deve portanto fazer-se inversa-

'€ € 36 pode ser approximado.
disct?i?:d eslas consideragﬁes: t:ecorreut_lo a0 calcu}o e
Sicdes do_ as formulas, tem-se ido modificando as dispo-
Rﬁem]i 08 forno®, sendo as duas bobinas simelricas de
thegy _‘_*E*llodgnhauser devidas a eslas consideracoes da

€ quasi que o mesmo se did nas outras.
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Os fornos de indugdo, em resumo, leem a vanlagem
de poder utilizar directamente a corrente de alla tensao
lal como vem do gerador, mas, por cansa da sua superfi-
cie, ¢ grande a perda de calor, o gasto do revesltimento
interior ¢ rapido, a variagdo da resistencia do banho
depende da lemperalura e por isso com esla variam a
corrente secundaria e o rendimento.

Alem de tudo, nesles fornos, sO o melal se aquece, ao
passo que as escorias nao conducloras se tornam difficil-
mente fluidas,

No enlanto, ndao pode por emquanto formar-se opiniao
a respeito da superioridade de nm ou outro typo de forno.
Cada vm delles tem as suas vanlagens e os seus inconve-
nientes.

Os allemdes lodavia inclinaram-se para os fornos de
indugdo, que, ao abrigo das grandes fabricas que os pro-
tegem desde o seu apparecimento, possuem aperfeigoa-
mentos alé as ullimas minuciosidades, ao passo que os
fornos de electrodos se leem usado apenas em installagoes
pobres, longe da grande industria e s6 para produc¢ao
dos acos [inos.

Os processos de oblengao do aco nos fornos electri-
cos podem classificar-se do modo seguinte:

| — Fusio simples de uma mistura de maleriaes suffi-
cientemente puros e convenientemenle dozados para obter
directamente a qualidade de ago desejada, por exemplo, o
de cadinho e as vezes o Martin basico.

[l — Por fusdo, refinacao e recarbucao, conforme uma
qualquer das varianles usadas no forno Martin.

III — Por simples refinagao do aco ja fundido e parcial-
mente refinado num forno ordinario.

Alem disso, no forno Stassano obleve-se ago pela fusao
directa do minério com um reductor e um fundente dosa-
dos de anlemao, mas este methodo teve que abandonar-se
ou por causa da irregularidade do producto ou por motivos
devidos as operagdes necessarias para reduccdo do miné-
rio e produgdao do aco.

E’ fundamental o estudo das reaccoes que se dao nos
fornos electricos entre o banho melalico ¢ as escorias, en-
lendendo por este ullimo termo tudo quanto fluctua no
banho metalico durante o trabalho ou depois de elle estar
concluido.

Assim designada, a escoria é uma mistura cuja consti-
tuig@o se nao define bem, mas onde enlra sempre um Sili-
cato. Por debaixo das escérias encontra-se o banho meta-
lico, composto de ferro e oxydo de ferro, onde se acham
dissolvidos oulros corpos.

Todas as vezes que um corpo for soluvel, quer no ba-
nho, quer na escéria, passara dum para o outro até se dar
uma certa relagio entre o theor do tal corpo no banho e
na jorra. Mas esta relagao depende da composigdo da jorra,
da do banho, da lemperalura em que se opera e da eleva-
¢ido da temperatura da escoria acima do seu ponto de fusao.

Na pratica podem classificar-se metalurgicamente as
escorias em duas cathegorias, conforme tiverem um theor
em silica (Si 0% superior on inferior a 25 por cento.

Estas ultimas constituem a jorra habitual da fabricagdo
do ago com o processo basico, sendo as sua bases geral-
mente constitnidas por cal e magnesia, embora sempre ellas
contenham ferro e manganesio. A sua temperatura de fus@o
¢ muilo elevada e tambem em presen¢a do spatho-fluor,
48 bases melalicas parecem necessarias para o tornarem
bem liquido na temperatura compativel com o bom anda-
menlo do forno.

As jorras com mais de 25 por cenlo de silica, proveem
dos altos fornos ou dos fornos acidos e se sao geralmenle
muito ricas em ferro, em muilos casos formam-se com
silicato de aluminio. _

Assim como nos fornos Martin, é necessario eliminar
nos fornos electricos o carbonio, o silicio, 0 manganesio e
0 phosphoro e determina-se a oxydagao do banho mediante
0 emprego de uma escoria basica e muilo ferruginosa.



Dada a forle solubilidade do oxydo de ferro no banho
melalico, facilmente se comprehende como essa jorra de-
termina por meio do seu oxygenio uma oxydagao rapida
dos metaloides e metaes apontados.

Da-se isto a tal ponto que o carbonio desce abaixo de
5 por cento, o silicio desloca-se quasi completamente, o
manganesio desce facilmente a 10 on 5 por cento.

Estas escorias alem disso sao bons desphophorantes,
porque o silicato e o phosphato de ferro, em razoes alo-
micas iguaes, leem oma acgdo desphosphorante mais ener-
gica que o silicato e phosphato de calcio.

Pelas analyses da jorra usada nog diversos processos
electromelulurgicos deduz-se que a maioria destes impre-
gna uma escdria muile rica em ferro e manganesio. Raras
vezes se encontram nos fornos Martin ou Siemens por causa
da perda de ferro que resulla e pela impossibilidade pra-
tica de usar de semelhantes escérias sem oxydar o melal a
ponto de tornar ineficazes os desoxydanles que mais larde
se juntarem. Ndo lem valor esta circumslancia no forno
electrico que é um instrumento perfeilo de desoxydagao.

Com effeito, as materias que se fundem acham-se numa
atmosphera neulra, onde chama alguma oxydante esla
com ellas em contacto, nenhuma correnle de ar se insulla
e, nestas condigdes, se se usar de escdrias com fraco theor
de oxydo de ferro, s6 uma f[raca parle de este passard
para 0 melal e em diminula quantidade para oxydar os
ultimos vesligios de phosphoro. Alem disso a desphospho-
ragdo s6 mui vagarosamente se realisaria.

A desulfuracdo é a parte verdadeiramente original dos
processos electricos, confronlando-os com 08 Oulros pro-
cessos usados nas fabricas de ago.

Com- effeilo, nos processos Martin ou Thomas a desullo-
ragio provém da difusdo unicamente parcial do sulfurelo
de manganesio do banho na jorra e para a desoxydagao
recorre-se a reductores, isto ¢ a corpos adequados a de-
composi¢gao do oxydo de ferro, dando residuos volateis e
nio soluveis no ferro. Esta reducgdo, que ou se faz no
banho quando se funde ou no proprio recipiente em que
se recebe o melal, é sempre incomplela e alem disso lem
o inconveniente de deixar residuos na massa metalica como
o oxydo de carbouio dissolvido no banho, o oxydo de man-
ganesio que, ao dar-se a solidificacdo, reage com 0 carvao
para dar oxydo de carbonio, que forma bolhas; a silica e
a alumina, que muitas vezes recobrem com uma camada
de p6 branco as cavidades dos lingoles.

No forno electrico, usa-se das mesmas reacgoes para
deslocar as primeiras parcelas de enxofre ¢ de oxigenio,
mas bem longe de lentar a operagdo [6ra da presenga das
escorias para o deslocamento dos ullimos vesligios, recor-
re-se a uma jorra especial, que garante a completa des-
sulfuracdo e desoxydagao.

Consideracdes chimicas muilo inleressantes, mas que
diflicilmente cabem na estreiteza de nm arligo de revisla,
demonstram ja que a primeira gorra de desphosphora¢ao
é capaz de arraslar algum enxofre comsigo, que se trans-
forma em sulfureto de manganesio.

Quando se conslitue a segunda jorra de desoxydagao,
passa para ella certa quantidade de sullurelo de ferro e
manganesio, mas delem-se em breve a operagdo, porque
se se encontrasse na presenga de escorias carregadas de
oxydo de ferro ou de manganesio, os sulfuretos de calcio
que viessem a constiluir-se em breve se transformariam
em cal, vollando a reconstituir-se o8 sulluretos de ferro.
E’ muito imporlante este facto ¢ portanto lorna-se neces-
sario primeiro desoxydar e em seguida proceder a dessul-
furagao.

Recorre-se ao carvao para a primeira deslas operagoes,
que é ecolr mica mas que nao pode servir sendo para
uma oxydgdo grosseira, ao passo que mais perfeila é a
do ferro-silicio.

Concluida esta operagdo, observi-se que os oxydgs de

ferro ou de manganesio sao soluveis no banho e nelle se

k.
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distribuem segundo coefficientes variaveis com a lempe-
ralura, quer do banho, quer da jorra. Juntando-se enlao
um corpo cujo oxydo se nao dissolva no banho, o ferro ot
o0 manganesio desoxydam-se e vollam a actuar no banho
para procederem & sua dessulfuragdo. Ora 0s corpos (qué
convéem para esse efleito sao: o silicio nos fornos de indu-
¢do @ o carbonio nos de arco.

Outra hypothese pode ainda formular-se para explicar
as reacgoes que se dao no forno eleclrico, mas o facto po-
sitivo 6 que, para se dar a dessulfuragao, impde-se utm
baixo theor de ferro e de manganesio na jorra.

I’ indispensavel [rizar que no ago obtido electricamente
se da a eliminacdo mais completa do hydrogenio e do azolo.

Bxplica-o Geilenkircher pelas seguintes reacgoes :

Ca + C*—=Ca C?
Ca G 4+ H*=Ca + C* H?

que se realizariam principalmente na superficie de conla-
cto da jorra e do metal.

Comparando os agos oblidos electricamente com 08
melhores acos de cadinho, encontram-se differengas de re-
sistencia que a analyse chimica ndao pdde explicar, nem
justificar. O facto porém & que a resistencia a tracgao e a
elasticidade quasi que sdo analogas nos agos de cadinho ¢
electricos, ao passo que, comparando um ago de cadinho
com 5 por cento de carbonio, com um electrico de egual
theor, se observa que neste ultimo a differenga de alon-
camento ¢ egual a 11,4 por cenlo, a da contracedo 42,7
por cento e a differenga de resistencia ao choque eguala
127,2 por cenlo.

Accresce ainda que, angmentando a percentagem de car-
honio nos agos electricos, nao se lhes diminue muilo 0 coel-
ficiente de alongamento ¢ nao se tornam [rageis ao chogque.

Em paridade de theor de carbonio, manganezio e phos-
phoro com os agos Marlin e Siemens, accusam 08 408 ele-
ctricos um ligeiro augmento do coefliciente de ruptora.

Pinalmente deformam-se menos com a tempera, Lraba-
Iham-se melhor a quente ¢ como melaes de lerramenia
ddo maior rendimento,

Para justificar esta melboria de qualidades, a hypothe-
s¢ mais acceile ¢ que esta superioridade dos agos electri-
cos provém do minimo theor de gazes dissolvidos ¢
ocelusos no ago electrico e tambem na melhor eliminagao
da jorra e na maior ausencia de enxofre e phosphoro.

[la muito que se demonsiron que 08 agos conservam
a frio volumes relalivamente elevados de oxygenio, hydro:
genio, azolo e oxydo de carbonio. Tdo prejudicial se con-
sidera a presenca desles gazes, que alguns estabelecimen-
los submeltem a massa do metal meio fundido a grandes
pressoes, para eliminarem os que nella se encerram.

Greenwood verificon ha muitos annos que um  ago
liberto dos gazes por meio da compressao, comparado com
exemplares nao tralados daquella maneira, dava 0§ se-
guintes augmentos de resistencia: |

4 tracgdo longitudinalmente. . ........ e 1
transversalmente .« .o vvieens 4.9 %

a0 alongamento longitodinal..oooooven 42 of, .j
teansversals oo iv o vons SRl e '-

do limite de elasticidade :
longitudinalmente....... . ; -
trapsversalmente . ..... .. : 8,3 %%,

do limite de contracgao:
longitadingl <.« v v v s . 7,9 °l
transversal .« .« ... P A e ST

Para lerminar eésta notula sobre a electro-syderurgia, é
necessario procurar o prege de producgdo ¢ para lal fim
convem traduzir as consideractes que faz a esle respeito
o engenheiro sr. Gino Gallo, cujos preciosos trabalhos
auxiliaram valiosamente a elaboragdo desles arligos. 3

Esereve pois aquelle illustre engenheiro. Bem diflicil €
assentar no prego de producgdo do ago, tendo em conld
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a8 installagdes actuaes dos fornos electricos porque, em-
bora se prescinda do valor das malerias primas, oulros
Muilos factores veem influir no valor definitivo.

Por emquauto tem o forno electrico o inconveniente de
Ser de pequena capacidade (10 a 15 loneladas) niao poden-
o assim olter-se grandes pe¢as, como por exemplo tuba-
8ens, canhoes, veios de transmissao, ete. Todavia, na Ame-
tica, estdo-se construindo fornos de 30 toneladas. Pondo
de parte o faclo, ja incontroverso, de que os agos finos do
I'o!-ng electrico sdo preleriveis aos de cadinho, resta exa-
Minar se se deve usar do forno electrico apenas como
fomplemento dos conversores e dos fornos de reacgio ou
fOmo substituto delles.

Um forno electrico para trez loneladas, sem a correnle
€05 conductores pode custar seis a oito mil liras (1:080.000
TEIS a 1:440.000 reis) se for fixo e 12 a 15 mil (2:160.000
4 2:700.000 reis) quando oscilante. Um forno para 15 lo-
heladas custara cerca de 30:000 liras (5:400.000 reis), 0s
f(?rnos de indugdo sdo mais caros e o forno Reechling para
finco toneladas importa em 125 mil livas (22:500.000 reis).

0 consumo de energia varia com a importancia do
lorno. Para um de trez loneladas de metal é preciso jun-
bar 12 liras para electrodos (2.160 reis) e 6,5 (1.170 reis)
Para a conservacao do forno. As despezas de transformacao

€ correnle, mao de obra e gaslos diversos podem avaliar-

Seem 35 a 40 liras por tonelada (6.300 a 7.200 reis). Nos
Paises em que poder obler-se o cavallo electrico anno por
30 liras (10.800 reis) admitlindo portanlo que o kilowall-
10ra fique por 5 centessimos de lira (9 reis) sobem estas
BSpezas a 75 liras (13.500 reis) num forno de trez lone-
ladas trabalhando com 400 kilowatls.

Se primeiro se fundir o metal noutro apparelho, um
Martin oy Thomas, enlao precisam-se 250 a 300 kilowatls

Ora ¢ admittindo o prego de 5 cenlisimos, pode-se com

Ima despeza de 20 a 25 liras (3.600 a 4.500 reis) obler um
€0 purissimo e melhor que o ago de cadinho, para o qual é
llEeessario partir de materiaes muilo puros e carissimos.
. Bsles valores permillem ajuizar tambem da possibi-
lidage de substituir os fornos Bessemer, Thomas ou Marlin
Pelo forno electrico.

Sem que nos deixemos influenciar por cerlos apostolos
e ja preveem a suppresio de todos os fornos metalur-
315308 de gaz, pode dizer-se no emtanlo que o forno electrico
[‘10 ¢ o concorrente, mas o alliado dos processos actuaes.

& de ser o auxiliar obrigatorio dos grandes estabeleci-
Mentos que acham nos gazes dos allos fornos uma fonte
baraty de energia.

Relativamente aos fornos Martin e Thomas, essas melho-
"ardo com pequena despeza uma parte da produccio de
nq“e"}?S, por isso que muilas vezes o consamidor se ha

8 Sujeitar a um augmento de prego, comquanto que possa
: ;399!' de um material de grande maleabilidade, de resis-
€ transversal e ao choque.

P{irlicularmeute ha uma serie de acos macios que hoje
M dia sdo reclamados pela industria e que pelos proces-
S03 Ordinarios se fabricam com grande dificuldade, espe-
Amente as chapzs de caldeiras, os acos de cementagao
Mra macios sem jorra interposta.

Eis um vasto campo para a electrosyderurgia.

Segunda elapa que se esta manifestando actualmente
Selg-i go emprego do forno electrico para obter productos

ll'ct- 0s. E & esle 0 caso em que lemos que lratar pro-

08 oblidos de mineraes de ferro muilo phosphorosos.
la‘}};‘f ?“?Slancia;@ taes, o forno electrico annexo 4 nma ins-
q e‘.‘-ao Thomas @ susceplivel de grandes applicagdes, pelas

S 8¢ poderdo, com esle processo, alcancar lodos 0s

Hizes de acos.

0 forno electrico evidenltemente procurard a visinhanca
agy das as cac{wcims, ou dos a}tos fu!'nos on das Iqr-ali-
on > Onde se dispdnha de energia por inlervallos maiores

Menores de tempo.

Ode ‘portanio esperar-se ver fundigdes de pequenas

o £
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officinas de fabrico annexas a cenlraes eleclricas para
absorverem a forga inutilizada.

Sem [alar do problema da reducgao direcla do mineral,
cuoja solugdo pode interessar apenas certas regioes monla-
nhosas ricas de mineral, ou do tratamenlo de minerios espe-
ciaes ndo ulilizaveis nos allos fornos, o formo eleetrico
esta deslinado a produzir lodos 0s agos especiaes reserva-
dos actualmente para o cadinho e, alem delles, aquelles
cuja fabricagao no forno Marlin reclama precaugoes espe-
ciaes, finalmente todos os que podem suportar um leve
augmento de prego seguidamente ao duplo tratamento no
forno ordinario e no forno electrico, augmento de prego que
largamente esta compensado pela melhoria de gualidade.

Niao 6 s6 para substituir o cadinho que o forno electrico
pode exislir, nos locaes onde ndo for o complemento dos
aparelhos actuaes de [usdo.

Apoz 0 que escreveu o engenheiro sr. Gino Gallo con-
vem nolar que o nosso paiz encerra jazigos mineiros de
ferro de theor irregularissimo, de maneira que muilos
delles nao consenlem exploragoes remuneradoras.

Noutros, s6 se aproveilam os minerios de alto theor
melalico e ndo se pode fazer syderurgia por causa da
nossa pobreza de combustliveis mineraes.

Todavia o regimen irregular das nossas correnles de
agua pode sem duvida consenlir o aproveilamento em for-
nos electricos de muitas que hoje sé servem para prejudicar.

Mas esse problema é em extremo complexo para se
tralar na allura em que vae esle artigo.

Mello de Matlos.

MINISTERIO DO INTERIOR

Direcc¢ao Geral da Administracao Politica e Civil

Em nome da Nagio o Congresso da Repiiblica decreta e eu
promulgo a lei seguinte :

Artigo 1.° B’ autorizada a CAmara Municipal de Reguengos a
contrair ecom a Caixa Geral de Depositos, ou com outro estabele-
cimento banedrio, nm empréstimo em conta correnle alé a quantia
de 500:0008000 réis com aplicagdo & construcio do primeiro troco
da linha do Guadiana compreendida entre Evora e Regnengos.

Art. 200 mnpn‘.slinmaiuru niaoexcedente a1/ por cento,amor-
tizivel no prazo méximo de quarenta anos, com faculdade de anti-
cipacdo da amortizacio, serd efectuado para ser pdsto o respectivo
produto & ordem da Administraciio dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, a ‘Il““' procederd em seguida & construcio do troco do cami-
nho de ferro a que se refere o artigo 1.° para ser por ela explorado e
ficar fazendo parte, para todos os efeitos, das linhas do Sul e Sue te,

§ tnico. Durante a construcio serdio sucessivamente levantadas
as quantias necessdriag, sendo liquidados os respectivos juros e
pagos a conta do empré-timo,

Arl. 3.* Logo que a linha entre em exploracio, a receita bruta
total da mesma, incluindo impostos, serd entregue semestralmente
no estabelecimento com o qual tiver sido contraido o empréstimo,
para_pagamenio do juro ¢ amortisaciio até a importincia da res-
pectiva anvidade. O excesso de receila, se o houver, constitnird
disponibilidade da Administraciio dos Caminhos de Ferrodo Estado,
que terd a faculdade de a aplicar & antecipacio da amortisacio.

Art. & As taxas estabelecidas para o transporte dos passageiros
e mercadorias na linha de Reguengos, poderio ser, durante o
perfodo de amortizacdo, superiores ds das larifas gerais das linhas
do Estado e fixadas por forma que torne a exploraciio o mais
rendosa possivel, sem prejuizo do desenvolvimento do trafego.

Art. No caso da receita fixada no artizo 3.° ser inferior 4 anui-
dade do ewmpréstimo, a Camara Municipal de Reguengos entrard
com a quantia que faltar para a perfazer, consignando para ésse
efeito as disponibilidades da receita de viagio e augmentando, na
percentagem adicional as contribuigdes gerais do Estado, 0 neces-



sario para solver o encargo, se aquellas disponibilidades niio
forem suficientes

Art. €2 Fica revogada a legislacio em conlririo.

0Os Ministros do Interior e do Fomentoa fagam imprimir, publicar
e correr. Dada nos Pacog do Govérno da Republica, em 27 de
Janeiro de A2, = Manuel de Arvviaga = Silvestre Faleio — José
Estévam de Vasconcelos. "

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccdo Geral das Colénias
4.* Reparticdo

Manda o Govérne da Repablica Portuguesa, pelo Ministro das
Colonias, a quem foi presente o pedido da Companhia do Caminho
de Ferro de Benguella, sociedade anonima de responsabilidade
limitada, com séde em Lishoa, para lhe ser permitido emitir a ter-
ceira série das obrigagies antorizadas em assembléia geral extra-
ordindria de 6 de Setembro de 1909, nos termos do artigo 3.7 do
contracto de concessio de 28 de Novembro de 1902 e pela forma
que consta da acta daquella assembléin geral ;

E atendendo a que a emissio, cuja antorizacio a Companhia
solicita, esti nos termos de.ser aprovada e conforme com as dis-
posi¢oes da lei; :

Aulorizar a referida Companhia a eriar ¢ a emitir, nos terinos
e para os fing por ela propostos, 850:000 libras, ou 3:825 contos
de réig, de obrigaches, que constituem a terceira série (série C) de
8:500 obrigacies nominativas ou ao portador do valor nominal de
100 libras ou 450:000 réis cada obrigacio, com as seguintes
condigoes :

1.* Que desta emissio nenhuma responsabilidade, de qualquer
natureza ou espécie, resultard para o Estado;

2% Que a referida emissiio 50 possa realizar-se depois de com-
pridas as disposicoes do artigo 112 do regulamento de 27 de
Agosto de 1896.

Pacos do Govérno da Rephblica, em 7 de Marco de 1942
Joaquem Basilio Cerveira ¢ Souza de Albwyuerque ¢ Caslro.

wath
Alto Minho

Do sr. Paulo Alves da Cuwha, cujo nome se nos
deparou pela primeira vez num folheto sobre a questio
dos Caminhos de ferro do Allo Minho, a que fizemos curla
referencia no passado numero da Gazeta, recebemos a se-
guinte carta, que nos poderiamos dispensar de publicar,
pois veiu a lume ha perto de 15 dias no Diario de Noticias.

Por um excesso de corlezia, a que nao nos senlimos obri-
gados, reproduzil-a-hemos todavia, annotando-a em seguida:

Lishoa, 2 de Marco de 1912,
Sr. Director da Gazeta dos Caminhos de Fervo.

Acabo de ler com a mais viva surpreza a referencia incorrecta
que o seu jornal faz no sen numero 581 desta data, a um folheto
que fiz distribuir acs membros do Congresso Nacjonal e em que
examino sob os seus aspectos technico, linanceiro e juridico a
questio de alto interesse nacional que se me afligura ser a do
projecto das linkas ferreas do Alto Minho, Confessando que a Ca-
mara approvou sem digeussio um projecto de nma tal importancia,

1

fazer a construceio dessas linhas ferreas em muito mais vantajosas
condighes para o Estado.

A impressio que o men modesto folheto esti causando ¢ que 8¢
reflete no modo como delle se lem oceupado a imprensa, essa a0
se modificard com a referencia injusta da Gazeta dos Caminhos d¢
Ferro .
Pelo que respeita a ser eu agente de compra e venda de propri
edades, is80 me nio priva de ser tambem o representante e agente
de grupos linanceiros estrangeiros de importancia europea, exati=
mente como o facto dos concessionarios Canba & Formigal seret
negociantes do ramo de papelaria nao obsta a que, com o alliangd
financeira da casa Burnay. elles se proponham a construir eami*
nhos de ferro.— De V. ele. Paulo Alves da Cunha.

Devolvendo a procedencia, onde muito bem fica, o epi-
theto de ineorrvecta applicada & nossa local de 1 do cor
rente, observaremos apenas que ja estava quasi compleld
a paginagao da Gaseta, quando recebemos o pamphlelo
que o sr. Cunha subscreven, sendo pois impossivel des
cer entao a eritica minuciosa das svas assergdes, dado
que a merecessem.

Quer o signatario do lolhelo que demonstremos ser
este um acervo de inexactidoes e insidias. Fagamos-lhe @
vonlade, embore nos repugne perder tempo em apontar
algumas como panno de amostra, o que alias é ocioso pard:
o0& leitores da Gaseta, onde tem sido versada minuciosas
mente a questio do Alto Minho nas suas phases snccessivas.

«k indispensavel nio perder de vislta que, de 1907 a 19141, 08
acluaes concessionarios procuram apenas vender rapidamente €
vantajosamente a concessio a grupos cstrangeiros e que 8o de oiﬁ_'
de fracassadas as suas soffregas negoeiacoes, elles entio percebent
— verdadeiros leigos no assuuto, pois s0 conhecem o ramo do
seu negocio de papelaria, — pelos reparos de ordem lechnica qué.
Ihe sio expostos pelos engenheiros, que deve haver no- project®
primitivo, base do concurso. obstaculos que impedem a celebragd®
do negocio, tal como elles o haviam ambicionado! Despertos di
sua illusio resolvem so entio mandar proceder ao estudo das =
nhas pelo distincto engenheiro sr. José Maria de Vasconcellos €
S, sendo de presumir que, se antes de adquirirem a concessio
tivessem procedido a esse prévio estudo, meticulosamente exects
tado, teriam hesitado em envolverem-se n‘uma transac¢io para 3
qual Ihes faleciam compelencia ¢ recursos.»

0 sr. Vasconcellos ¢ 8a comegou os estudos em 1907,
tanto assim que ja em 10 de janeiro de 1908 uma porta
ria approvava o projecto, por elle elaborado, do 1.° lang0
da linha de Braga a Mongdo e as portarias de 3 de janeird
de 1910 approvaram os 28 Kilometros entre Braga e Guit
maraes e 47,7 kilometros entre Braga e os Arcos e a dé
16 de junho do mesmo anno o de 16 kilometros enlré
Vianna e Lanhezes, projeclos apresenlados havia muilo-

S0 em 1911 o8 concessionarios, por nao lograrem ven
der a concessdo a eslrangeiros perceberam que o negogi0
ndo era viavel, diz o folheto. Pois em 2 de maio de 1908
emittia o Conselho de Administragdo dos caminhos de ferrd
do Estado parecer favoravel sobre as alleragdes do con

(racto propostas por elles!
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0 seu jornal considera isso como nma antecipada resposta que o
meu folheto merecia, b

Nio me parece que seja a melhor maneira de responder a ob-
jeceoes, da natureza conerela das minhas, o silencio parlamentar,
e faco a justica & Camara de nilo a julgar capaz da attitude de
desinleresse que mostrou, se porventura as minhas consideracoes
sobre o referido projecto houvessem chegado ao seu conhecimento
2% horas antes, pois que pelo menos teria havido, enlre 08 defen-
gores dos concessionarios, quem me contraditasse.

0 seu jornal limita-se a declarar que o meu [olheto é «um acer-
vode inexatidoes e insidiase, ¢ prelenﬂc deslocar para uma questio
pessoal, a unica resposta digna da sua proverbial compostura
@ correciio. Nio siio esses os costumados processos da Gazela dos
Caminhos de Ferro, mas o de cerlas pessoas (Ue recorrem i esse
expediente para desvalorisarem a importancia do men depoi-
mento, que evidentemente Ihes lesa 08 interesses. Inexactidoes de
facto ndo as ha no mea lolheto. Pode haver, sim, interpretacies
erroneas. Mas o noico processo de o averiguar ¢ discuti-lag e o
seu jornal limita-se a apoda-fas de fnsidicsas.

uanto a0 intuito que dictou a publicacio da minha carta ao
Congresso nfio ¢ elle inconfessavel, nem pm?c em caso algum me-
recer senfio onrosos qualificalivos. Esse intuito ¢ explicitamente o
de salvaguardar os interesses do Estado, obtendo que a concessio
dos Caminhos de Ferro do Alto Minho seja objecto de novo concurso,
20 qual, entre oulros provaveis concorréntes, concorreria um grupo
linanceiro estrangeiro que represento ¢ que nio pedird fusdes,
nem prorogagbes, nem emissies em ouro promptilicando-se a

«E era 50 quatro annos depois de terem adquirido a concessios
depois de haverem lesado durante esse largo praso o8 interesses
de toda uma regiiio vastissima sacrificada 4= suas inhabilidade ¢
incompetencia, que os concessionarios vinham proclamar que &
ponte de Lanhezes era cara e inutil para o trafego, constituin 0]-
um avoltddo encargo financeiro —como se o Estado, depois da
adjudicaciio feita, alguma cousa tivesse que vér com considerando$
dessa natureza ! Cousas a que se podem assistir. . . » |

() requerimento propondo a alteracio da directriz d@
Valle do Lima, ¢ de abril de 1908 e deu logar & proposid
de lei de 25 de julho do mesmo anno.

«No requerimento de 28 de Junho de 1911, dirigido a sua ESS
0 sr. Ministro do Fomento, apresentam-se os srs. Canha & Formigd®
¢Omo 08 unicos concessionarios do Caminho de Ferro do Alto Minho:
nessa qualidade requerem auctorisaciio para a fosio com as cont™
panhias do Porto & Povoa e Famalicio, do Bougido a Guimardes
ete. Principia pois aqui a archi-habilidosa operacio de um cachd®
roléte de companhias para desviar a attenciio do governo do pont®
capital — que ¢, inilludivelmente, o de fazer passar a modificac®
pedida no tracado ,’:nmit-ivo do Alto Minho, base do concurs
@ emprestar 4 illegalidade que se pretende escamotear ao govert®
um travesti patriotico.

Como principion em 1911 a habilidosa operagdo, cul®
preparacdo € ja referida naquelle parecer de 2 de mal

e
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d? 1908 e foi auctorisada em principio por despacho mi-
misterial de 22 de julho de 19097

Capitula o folheto, subseripto pelo sr. Cunha, de immo-
ral a alteracao do conlraclo emergenle de um concurso,
affectando ignorar: 1.°—que ndo é illegal um novo pre-
Ceilo promulgado pelo poder legislalivo, que tem a facul-
dade de modificar as leis; 2.°—que sempre que o inle-
'ésse publico o aconselha, se teem modilicado contractos
de concessio de caminhos de ferro, quer emanem, quer
Ndo, de um concurso. O parecer de 25, de agosto de 1908
da commissdo de obras publicas da camara dos Deputados
demonstron-o cabalmente, citando entre outros exemplos
0 do Valle do Vouga, em que se subslilnin a cedencia de
impostos por uma garantia de juro. O contrario levaria ao
absurdo, como por exemplo a necessidade de um concurso
Para dispensar a segunda via na linha de Leste além de
Abrantes em troca de oulros encargos.

_ Haveria illegalidade, se o Governo tivesse allerado a
directriz do Valle do Lima.

Em propol-a ao Parlamento s6 ha respeito da legalidade,
restando apenas verificar se o interesse publico aconselha,
On ndo, a modificacao dos preceilos vigentes.

Apresenta o folheto como tenlativa de monopolio a
lusio das Companhias da Povoa e Guimardes com a Em-
Preza do Allo Minho.

«Isto significa, Ex.»»* Srs. Senadores e Deputados da Nagio,
que, n'um futuro mais on menos proximo, 08 unicos senhores
dbsolutos e despoticos da réde ferroviaria do norte do paiz seriam
a8 3 firmas aliadas !»

Ndo pertencerdo a réde ferroviaria do norte as linhas
do Minho e Douro com todos 0s seus prolongamentos e
aflluentes, a do Foz-Tua a Braganga a de Gaya a Sobrado
de Paiva e seu ramal, a propria linha do Norte?
_ Nio é por essencia monopolio toda a concessao de
lmhq ferrea ? Acaso os direilos e obrigacoes de tres peque-
las empresas solfrem alteragio essencial pelo facto de
fundirem a sua exploragdo, o que ¢ de manifesto interesse?
0 ha vanlagem nessa unificagdo das linhas de via redu-
Zida do Minho, evilando transmissoes e baldeagoes e dando
logar a mais economica exploragio ?
. _“Chamam_ a attencio do Ministro sobre o capital acgoes da
Companhia dos Caminhos de kerro Economicos de Portugal, que
fixado em_ 900 contos de reis. Poder-se-hia imaginar que esse
Avultado eapital ¢ destinado & construecio e exploracao das linhas
0 Alto Minho. Tal porem nio suceede. Desses 900 contos, 654
840 desti; ados aos acciomstas do Caminho de Ferro da Povoa, de
€ que a firma Henry Burnay de (Lishoa) e Pinto da Fonseca (do
0rto) siio quasi 08 unicos senhores, 2 no qual a firma requerente
Ndo lem anteresse algum. Quer dizer, por outros termos, que alirma
Henpy Burnay se habilita 4 receber de mao bejjada 654 contos, 4
Sombra do negocio das linhas do Alto Minho, que assim se converte
€ uma carrapata em um talisman !

Nio tem acaso ac¢des a Companhia da Povoa?

‘Trocar essas acgdes pelas da nova Companhia é uma
dadiva!?

Sera acaso uma ficgao sem valor a linha da Povoa, com
0% seus 64 kilometros d'extensio e 2:5005000 réis de ren-

imento kilometrico?

Quanto &4 Companhia de Guimaraes, cujas acgdes teem
ha muito dividendo, que admira que sejam Lrocadas por
Obrigagoes ?

Como é que o compromisso unico do Governo, de ga-
fantiv 5 °% sobre os 20:000$000 réis por kilomelro a
150 kilometros do Alto Minho, com o limile maximo de

% para o desembolso, é alterado pela auctorisagio da
Bmissio das obrigacdes da nova empresa, quando o pro-
d€elo votado é o mais explicilo possivel em delimitar as
fesponsabilidades do Governo?

Como é perigo grave a emissio de obrigagdes do mes-
MO lypo de uma unica empresa, que, se de um lado traz o

endimento gawantido do Alto Minho, reforga do oulro a

8drantia com os importantes rendimentos liquidos das li-
a8 de Guimardes e da Povoa?

Ndo nos propomos refutar uma a uma as assergoes do
folheto. Por demais temos aqui explicado este claro e ho-
nesto negoeio das linhas do Alto Minho. Aos numerosos
arligos publicados e no proficiente relatorio do sr. Ezequiel
de Campos nos reporbanos. No que agort eserevemos tive-
mos apenas por fim demonstrar que o lotheto em que
fizura 0 noma do sr. Cunha é um acervo de inexactidoes
¢ insidias.

Allega esse senhor a sua idoneidade financeira. Pelo
timbre do papel da sva carta ficamos sabendo que o seu
ramo de negocio é « Formacdo de companhias para a ex-
ploracdo de caminhos de ferro, agricolas, de minas, in-
ventos ; compra e venda de propriedades e emprestimos
sobre hypothecas no continente e colonias ; operacaes finan-
ceiras nos mercados de Paris e Londresy.

Declara na carta que representa um grupo financeiro
pronto para construir as iinhas do Alto Minho em condi¢oes
muito mais vanlajosas (embora a pag. 6 do seu folheto
reconheca a insufficiencia da base financeira do contracto)
e julga-se com direitos iguaes aos dos concessionarios
para se occupar do assumplo.

Ha um meio simples de o provar. Enumere o sr. Cunha
08 negocios que tem feito, as companhias que tem for-
mado ; demonstre o valor financeiro dos grupos que repre-
senta, em confronto com os srs. Canha & Formigal, liga-
dos no negocio do Alto Minho com as casas H. Burnay &
(.* e Pinto da Fonseca, trazendo para base da nova em-
presa, alem de aquellas linhas, as da Povoa e Guimaraes
com 0 seu rendimento.

Emquanto o ndo fizer, a inopinada aparicdo do nome
desconhecido do sr. Cunha num pamphlelo tendencioso,
cujo respeito da verdade demonstramos, justifica a des-
confianga de que ¢ apenas editor responsavel das insidio-
sas inexactidoes de que essa publicagao esta ingada. Com
tristeza o reconhecemos, pensando na personalidade que
supomnos ser o verdadeiro autor.

li basta sobre o assunto.

o

Depois de eseriplas estas annolagdes, recebemos um
novo folheto dos srs. Canha & Formigal, em que s@o redu-
zidas ao seu juslo valor as assercdes do pamphleto assi-
gnado pelo sr. Cunha.

A replica é clara e victoriosa. Basta lér um e outro
para vér de que lado esla a razdo, a verdade e a jusliga.

Limitar-nos-hemos a transcrever os trechos seguintes,
relalivos ao famoso monopolio da viagdo e 4 garantia das
obrigagdes.

«0 monopolio de interesse publico, que constitue por excellien-
cia a concessio de uma linha ferrea, existe para cada uma das tres
empresas, nito sendo acrescentado nem diminuido pela sua fusio e
unificagdo, que s6 redunda em beneficio do publico. No que res-
peita a tarifas de transporte de mercadorias e passageiros, essas
estio sempre dependentes de approvagio do Governo.»

«() Governo ndo garante juro a titulos de qualquer especie ou
cathegoria, A unica garantia do Governo para a concessio das li-
nhas do Al'o Minho consiste em réis 6005000 por cada kilometro
que for construido, até 150 kilometros, apezar da sua extensio ser
de 150 kilometros. Esta garantia do Governo, tomada na base de 20
contos por kilometro, sé é effectiva, no todo ou em parte, se por-
ventura essas linhas derem um rendimento liquidg inferior a 5 9/,

Suppondo mesmo que ag linhas dio sempre um rendimento
minimo, liquido, de 5 %, o Governo nada tem que pagar.

Neste caso, que tem o Governo com as obrigacoes da Com-
panhia, quando a emissio ¢ da exclusiva responsabilidade desta
e nio do Governo?

A creaciio de nm 80 typo de obrigagies deriva logicamente da
upificaciio das empresas—justifica-se pelo adicionamento dos ren-
dimentos liquidos das linhas da Povoa e Guimaries ao rendimento
ou garantia da do Minho, niio havendo razio para distincbes onde
a soma dos rendimentos egualmente seguros e acrescentados pela
valorisaciio reciproca das linhas ligadas e exploradas em commum
excede os encargos lotaes.

sarantir 0 Governo, quando seja necessario, até ao maximo
de réis 6008000 por kilometro de linha, ndo é o mesmo que ga-
rantic o juro de obrigacdes, ou de quaesquer outros titulos que a
companhia possa emilir ao abrigo da lei»

@
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VIAGENS E TRANSPORTES

Interrupc¢éao da linha do Norte

As chuvas impertinenles que esle anno parece nao nos
querem deixar, tem causado uma serie de desastres entre
os quaes avullam as interrupgdes de linhas ferreas cujos
prejuizos, tanlo para as respeclivas administragdes como
para o publico em geral, nao ¢ facil caleular.

Eatre essas inlerrupedes destacam-se a da linha de Ven-
das Novas a que ja livemos ocasiao de nos relerir e onde
ainda se pao restabelecen o servigo, ¢ a que nllimamente
se deu ua linha do Norte eu consequencia de uns desa-
bamentos no tunel de Albergaria.

Esses desabamentos de alguns pedagos de aboboda,
foram, a0 que nos dizem, motivados pela enorme guanti-
dade de agua que se infiltroun no monte perfurado pelo tunel.

Segundo nos informam, a Companhia espera ainda este
mez concloir as convenientes reparagoes a que esla proce-
dendo, de forma a poder restabelecer o servico dentro de
pouco tempo.

Grandes sdo 08 lranslornos e prejuizos que causa
uma interrupeao como esta, quasi a meio da principal ar-
teria ferroviaria do paiz, e d'ahi a natoral anciedade com
que se espera o seu restabelecimento. No enlanto sao des-
cabidos quaesquer receios que, ao que parece, alguns pes-
simistas ja manifestaram de que o tunel esteja por com-
pleto condemnado e de que a Companhia se veria for¢ada
a fazer um desvio da linha, o que levaria muito lempo a
construir e obrigaria a grande dispendio de capilal. Nao
pensem nisso. Se ndo livermos mais chuvas, e que o pes-
soal que se occupa na reparagao do tunel possa (rabalhar
convenienlemente, o tunel estarda pronto dentro em breves
dias a receber com toda a seguranca os comboios.

Entretanto, como a Companhia se vé obrigada a lfazer
todo 0 seu trafego de ou para o norle pela via de Oesle,
augmenlando “em quasi todos 0s casos em baslantes kilo-
metros o trajecto a percorrer, em muilos casos em distan-
cias superiores a 200 kilometros, lendo que, alem disso,
fazer desdobramentos de comboios de mercadorias, nao so
pela grande aflnencia de transportes & linha do Oeste, como
por esta ser baslanle accidenlada e consequentemente
exigir maior dispendio em Llrac¢ao, isto alem de muilos
oulros embaragos que causa ao servigo em geral, viu-se
na necessidade de augmenlar, para muilos casos, as laxas,
de transporte emquanto durar a interrupgao.

Sobre "o assunto publicou a Companhia dois Avisos
ao Publico, um para o servigo interno das suas linhas e
outro para o lralego combinado, dos (uaes a seguir ex-
Iratamos as principaes condigoes.

Passageiros ¢ bagagens. — 0s passageiros que saindo
de Lisboa sigam para as estagdes de Alfarellos ou mais ao
norte desta estacdo, e para as linhas da Beira Alta, do
Valle do Vouga e do Minho e Douro ou mais alem, ou vi-
ce-versa, embora sigam por via excepcional, pagam os
seus bilhetes e os excedentes de bagagem pela tlarifa ge-
ral on tarifas especiaes em vigor como se seguissern por
via normal.

Em todos os oulros casos de seguimento por via exce-
peional pagam o0s pregos da tarifa geral oo especial de
base kilometrica pela somma das distancias de aplicagao
em cada linha a percorrer.

Mercadorias e animaes — Servico interno G. V.—To-
dos o0s transporles de recovagens e quaesquer owlros ao
abrigo do Capitwlo [ de tarifa geral e especiaes n.” 1
¢ 24, pagam 0s precos correspondentes & via normal au-
gmenlados da sobretaxa de 35 réis por lonelada e kilome-
tra pelo percurso excedente.

Os pequenos volwines nas condigoes da tarifa especial
n.” 8 sdo taxadas sem alleragao alguma. .

Os transportes [unebres, cdes, dinheiro e valores, nas
condicoes da tarifa geral ¢ especial n." 4, sao laxadas se-
gundo a distancia que realmente leem a percorrer.

O gado, wvelicwlos, towros, animaes feroses ¢ male-
vial civeulante de caminhos de ferro, tanto em grande
como em pequena velocidade sdo taxadas pelas respecti-
vas larifas aplicaveis pelo trajecto real a percorrer, com
a reducgdo porem de 50 °/, no percurso excedenle ao
normal.

Mercadorias em pequena velocidade, exceplo malerias
inflamaveis, explosivas e perigosas:

Aplicam-se os pregos das larifas em vigor com a 80~
bretaxa de 5 réis por lonelada e Kilometro no percurso
excedente ao da via normal. '

Sao excepluados deslas regras todos os (ransportes que
s¢ effectuam ao abrigo da tarifa especial n.® 10 que sao
taxadas sem aileracao algnma.

Materias inflamaveis ete. ao abrigo da tarifa especial
n." 4-—As mercardorias dos grupos 1, 2 e 3 da tarifa,
sio laxadas pelos pregos estabelecidos com a sobretaxa de
10 réis por tonelada e kilomelro no percurso excedente ao
normal.

As owtras mercadorias classificadas na mesma tavifa,
taxam-se sezundo o trajecto que tenham a effectuar.

No servico combinado as vegras sao as seguintes :

De ou para as linhas do Minke ¢ Dowro ow mais alem:
—0s transportes de taras ao abrigo da tarvifa P. n.° 1—
laxam-se pelos precos das larifas augmentados da sobre-
taxa de 5 réis por lonelada e kilomelro no percurso exce-
dente ao da via normal.

Todas as demais tavifas combinadas com aquelles ca-
minhos de ferro sdo aplicados sem alteragao alguma.

Os transportes em que no percurso da Companhia sao
aplicaveis as tarifas internas, sao regulados pelas dispo-
siches concernentes ao servigo interno. Igual disposicio se
acha estabelecida para o servigo combinado com o Cami-
nho de ferro do Valle do VYouga.

No servigo combinado com os Caminhos de ferro da
Beira Alta. e ramal de Viseuw, aplicam-se as larifas dire-
ctas combinadas sem alteragao alguma. Quando os trans-
portes se effecluem pelas tarifas internas da Companhia,
regulam, como em identicas circumstancias para o Minho e
Douro e Valle do Vouga, as disposigoes relativas ao lra-
fego interno.

No servico combinado de ow para Franga regulam as
respeclivas larifas sem alleragdo alguma, |

Para o servico de ou para Espanha as disposigies sao
as seguintes :

Vias Badejos e Valencia de Aleantara:

86 se di alteracido de pregos no caso das remessas
procederem ou se destinarem dys estacbes de Albergaria alt
Porto-Camponhd ow mais alem, e Caldas da Rainha atd
Figueira ¢ Verride, lodas incluidas, Aplicam-se as tarifas
em vigor com as seguintes sobretaxas :

1:000 véis por tonelada, a todos o0s transportes ao abrigo
das tarifas de pequena velocidade M. L. n.” 1, M. L. n.° 1 A,
P P R VL T T WL T e P T
Valencia de Alcantara); E. P. n.° 2, E. P. n.” 3, E. P. n.*
5 B.P. 0”6 B P.n.°7eB. P.n.° 10 (via Badajoz); &
réis por tonelada e kilometro, aos lransporles pelas Larifas n."
204 (madeiraz, via Valencia de Alcantara), E. P. 4 (taras)
e . P. 8 (madeiras) via Badajoz; ,_

Por cada vagio ow piso de gado ao abrigo da taril®
M. Z. 0" 8, 60 réis em grande velocidade ¢ 30 réis ent
pequena velocidade. J

30 réis e 20 réis por tonelada e kilomelro, respeclivi’
mente aos transportes em grande velocidade de peix
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8rosso, e sardinha e outros generos frescos ao abrigo das
larifas M. L. n. t e P, H. n.” 2.

20 réis tambem por tonelada ¢ kilomelro, aos lrans-
Porles em grande velocidade de creacao e generos frescos
Pelas tarifas E. P. n.” 1.

Para o servigo para Espanha via Villar-Formoso—
Fuentes Onoro vegulam as larvifas da serie 8. F. sem al-
leracio.

Para todos os casos em que nao haja tarifas direclas,
Vigoram as disposi¢coes relalivas ao (ralego interno.

servico combinado com as linhas do Sul ¢ Suesle
Continua sendo regulado pelas disposighes tomadas em
virtude da interrupcao da linha de Vendas Novas, a que ja
Hos referimos num dos ullimos numeros.

A Companhia s6 acceila remessas com reserva pelo
Prazo de transporle e pela via a seguir.

0s expedidores que queiram que as suas remessas
Sigam pela via normal, quando possivel, devem declaral-o
0ag notas de expedicao, sujeitando-se s consequencias da
demora e 4s condicbes da tarifa de despezas accessorias
Pelo que respeita a taxas de armazenagem.

A Companhia reserva-se, comludo, a faculdade de nao
feceber quaesquer transporles nestas condigdes, quando
por falta de espaco nos caes das estagdes ou outro molivo
a0 possa tomar a seu cargo a guarda das remessas.

Semana Santa e feira em Sevilha

Sevilha esta-se preparando para, com a galhardia que
faraclerisa os seus habilanles, receber os lorasteiros que
dli costumam ir assislir 4s grandiosas [estividades da Se-
Inana Santa e 4 sua extraordinaria feria.

Como nos annos anteriores a Companhia dos Caminhos
}le ferro Portuguezes em combinacao com a de Madrid-
Laragoza-Alicante estabelece, tanto para as festas da
Semana Santa, que vao de 31 deste mez a 7 de abril,
COmo para a feira que tem logar de 18 a 20 de abril,
bilhetes a pregos reduzidos pelos comboios ordinarios ¢
fapidos durante todo o mez.

Consta-nos que as Companhias combinadas estao na
disposiciio de estabelecerem durante todo o mez de abril
Comboios rapidos entre Lishboa e Sevilha, com carruagens
de luxo e vagio restauranle, para as quaes serao validos
08 bilhetes especiaes, cobrando uma sobretaxa para os
logares de luxo.

. Dadas tantas facilidades ¢ de suppor grande aflluencia
de portugunezes na festas de Sevilha.

Feira em Aveiro

Nos dias 24 e 31 deste mez e 7 d’abril proximo, rea-

lisa-se pa pitoresca cidade de Aveiro a leira denominada
& Marco.

Esta feira, onde se realisam importantes negocios, ¢
EXIraordinariamente concorrida por forasteiros e por nego-
flantes que ali viio fazer as suas ransacgoes.

. Se o tempo se conservar de sol, como nesles ultimos
a8, é da esperar que este anno acorra ali grande numero
€ pessoas, aproveilando os precos reduzidos que a Com-
Panhia dos Caminhos de ferro estabelece por essa occasido
€ diversas estagdes para Aveiro, e volla, cujos pregos
340 08 seguintes, inclnidos 0s impostos:

1.% classe 2.7 classe 3.% classe
OO o v e 3003 s 1010 a0l 158360 18140 860
T ) T L R MO 15320 15110 830
T R N S, & 18140 040 710
Pampilhosa ..... S e 15090 890 680
Mealhada e Curia ........ 950 780 600
Mogofores ... ... vt o o BT 780 650 500
Oliveira do Bairro e Oyi . . 570 490 380
TG R S S R 190 {60 120

. Nos dias de feira os comboios que partem de Aveiro
b horas e 19,40 teem paragem em Oyd para desem-
Arque de passageiros.
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Bilhetes Lisboa e Porto~-Madrid

Negundo um Aviso que a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes acaba de publicar, é concedida a partir
de honlem, aos porladores de bilheles da tarifa interna-
cional n.* 203 de grande velocidade, a faculdade de am-
pliarem por mais um ou dois periodos de 15 dias, o praso
de 30 dias de validade a que se refere a condicao 1.* da
referida tarifa, mediante o pagamento de uma sobretaxa
de 10 " do custo total dos bilhetes, por cada periodo de
15 dias.

Para usar desla faculdade ¢ indispensavel que o pe-
dido de ampliagdo e o pagamento da sobretaxa sejam fei-
los antes de comegar o periodo para a qual é pedida a
prorogagao de validade, pedido que pode ser feito em
qualquer das eslagdes do percurso em que o passageiro
se delenha, medianle a apresentagdo do bilhete.

Passageiros entre Franca e Porto

No dia 1 desle mez entraram em vigor nas linhas do
Minho e Douro as novas tarifas P. H. F. n.” { e 2 de gran-
de velocidade, combinadas com companhias francezas e
espanholas, para o transporle de passageiros e bagagens
entre Porlo e Bayonna, Bordeus e Paris, por via Barca
d’Alva, as quaes substiluem as do mesmo numero ¢ serie
que vigoravam desde 1904.

As novas larifas apresentam algumas reduccdes de
pregos, entre as quaes se destacam as dos bilhetes de ida
e volla em 1.* classe que foram sensivelmente reduzidos.
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O Egypto e a sua civilisagdo prehistorica.— O Cairo actual-
mente. — Uma Paris pequena. --#s ruas ¢ a populagdo. —
Mulheres veladas. — Faculdades aos estrangeiros. — Guias
originaes.

Fis-nos no Egyplo, nessa lerra extraordinaria, bergo
de antigas civilisagoes cujos efleites fazem o assombro
do mundo actual nas manifestagoes que dellas se conser-
vam, atravez de longos milhares de annos, gravadas na
pedra pela mdo de verdadeiros arlislas — arlistas de ex-
pontanea iniciativa, porque nao se descorlina onde elles
foram aprender a esculptura, a arle decoraliva, a cons-
trucgdo do pilar sem argamassa, a da abobada sem [echo:
a esthelica, a composi¢ao de lintas em coloridos que
(que atravessam 03 seculos sem se alterarem; o meio de
corlarem da pedreira blocos de cenlenares de toneladas,
sem, sequer, disporem de uma lamina de ferro, metal que,
naquella edade, nao era conhecido.

Refreemos porém as nossas admiragdes, para, placida-
mente, falarmos da viagem que vamos realizando e no prin-
cipio da qual escrevemos, apenas sahidos da primeira
paragem—no Cairo.

E' esta cidade, logo por si, uma surpreza, ainda ao
mais prevenido.

A’ sua chegada, o viajanle quasi nada se apercebe
de que esta numa capital africana. A impressdo, ao ver
a bella estagdao do caminho de ferro, ao sahir della e en-
contrar se numa praca rodeada de grandes edificios mo-
dernos, pela qual circulam em lodos os sentidos os omni-
bus, os trens, os carros electricos, os aulomoveis, é de
que se esla numa Paris pequena, ou em qualquer cidade
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