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0 porto de Leixoes

Terrivel tentacdo a do desalenlo pessimisia, que sus-
tita o desolador espectaculo, quasi banal pela [requen-
¢ia, de problemas vilaes eternisados entre nos sem
solugao !

Dir-se-ia que nesta faina mundial de Jucta febricilanle
pelo progresso economico renunciamos & acgao e desa-
prendemos o querer energico, resolulo e perseverante,
limitando-nos a devanear platonicamente planos que nao
chegam a sahir da arena das inlerminaveis discussoes
bysantinas.

E até nessa phase preparatoria da acgao imilamos o
suplicio classico de Sysipho, recomegando periodicamente
a4 larefa, que nunca chega a findar.

E' preciso, em verdade, ter [é inquebrantavel, que a
longa serie das desillusdes resista, para pugnar em Por-
gal por qualquer providencia de vulto.

Havemos por isso de cruzar 08 bragos peranie essa
terrivel doenca nacional ¢ refugiar-nos no quietismo fala-
lista, precursor da morle das nacionalidades?

Nao sera dever palriolico esperar conlra a esperanga
e obedecer ao mandalo: Clama, ne cesses, alé que 0 cariz
do cen seja menos carregado e a paralysia social se cure
por um milagre, restituindo-nos a capacidade de acgao e
4 decisdo, que parece lermos perdido?

Sugere-nos eslas melancolicas reflexdes a questao do
Porlo de Leixdes, trazida de novo a tela da discussdo por
umn folheto do distincto engenheiro Yon Hafe.

lla 57 annos que foram elaborados por Freebody e J.
Rennie os primeiros projeclos do porto de abrigo de
Leixoes.

Vinte e nove annos decorreram e numerosos estudos
se fizeram, até que em 1884 foi adjudicada por 4:489
conlos a empreitada de construcgdo dos molhes.

Desde logo se evidenciou a necessidade de adaplar a
gperagdes commerciags o novo porto. Ao mesmo tempo
era preciso resolver a critica siluacdo creada para 08 ban-
cos do Porto pela construcgdo da linha de Salamanca. Re-
sulton d'esse conjunecto de circunstancias a lei de 19 de
agoslo de 1889, prevendo as obras complementares do
porlo e a sua ligagao por caminho de ferro com a Alfan-
dega e confiando a exploragao a nma companhia arrenda-
taria da linha de Salamanca.

Vinle e tres annos vao quasi decorridos e a lei perma-
nece Sem execucdo na sua parle mais importante! Succe-
dem-s¢ as commissoes e 08 ministros; multiplicam-se 08
estudos, os projectos, 0s pareceres e os alviltres, lornan-
do-se legido as conferencias, as brochuras e os arligos de
jornal; occorrem, uns atraz dos oulros, (lesastres e calas-
trophes bem eloquentes no porlo interior do Douro e na
harra; agravam-se as ruinas em Leixoes, sem que d'essa
phase preparatoria, util, comtanto que nao sirva de pre-
lexlo i inercia e se nao elernise, saia emfim a acgao
urgente.

Assentou-se de vez num plano de obras e na formula
financeira ¢ administrativa da sua execugao!?

Fez-se acaso a tregoa sanla das paixoes e dos interes-
ses mesquinhos para se chegar a uma solu¢ao definitiva,
que se ponha por obra resolulamente e sem delongas?

Nio, e ndo, infelizmente, a despeilo do benemerilo es-
forco da Companhia das Docas, que nao recuou ante o
consideravel dispendio da elaboragdo de um bello projecto,
corda de gloria do eminente engenheiro que a elle vin-
culou o seu nome e dos seus distinctos collaboradores.

A que causa se deve atlribuir esta phobia da acgao?

A’ falta de convicgdo da sua necessidade? Nao. Basta
ser menos que medianamente illustrado para reconhecer
que o Porto, emporio de mais da terga parle do movimento
commercial do paiz, ndo péde permanecer vergonhosa-
mente privado dos indispensaveis instrumentos para o
sen lrafego maritimo. Sobre esse ponto ndo ha duas opi-
nioes.

Ao receio dos encargos financeiros, que se suponham
incomporlaveis e superiores aos beneficios previstos ? Tal-
vez, em parle, embora esse tlemor frise a pussilanimidade,
ou accuse eslreileza de vistas.

A’s vicissiludes da nossa malladada politica, que desde
a promulgagio da lei de 1889 fez succeder 23 ministros
na gerencia das obras publicas nos nltimos 21 annos da
Monarchia e 4 na do fomento nos primeiros 16 mezes da
Republica ?

Largo ¢ o quinhdo dessa instabilidade adminisirativa,
que inutilisou a boa vontade inconlestavel de muilos dos
homens publicos que (do espinhoso cargo desempenharam,
mas nio esta ahi a causa unica, nem talvez a principal.

A's difficnldades de ordem technica inherentes a 130
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complexo problema, que ndo deixaram attingir wna solu-
cao realisavel? Um pouco, se bem que em quesltoes de
ordem pratica, é preciso, por mais que se estude e discula,
tomar afinal uma resolugao sem a aspiragdo ao oplimo,
impediliva da realisa¢ao do bom.

A" interferencia illegilima de inleresses pessoaes, de
amores proprios, de rivalidades, de paixtes mesquinhas,
que nao deixam aos espirilos a serena imparcialidade do
juizo, nem acs poderes publicos a liberdade de acgao cri-
teriosa ?

Talvez em parle ¢ boa parle.

Repulo, sobre ociosa, impossivel a avaliagao do qui-
nhao de influencia de cada uma dessas causas. Do seu
conjunto resultou a risle situacao presente, da qual nrge
sahir, sob pena de se alraicoarem 08 mais vilaes interesses
do paiz.

A solugdo technica do problema ¢ a base indispensavel
da acgao. Assente-se de vez no plano de obras a execular
para dar ao commercio marilimo do Porlo as devidas faci-
lidades, tendo-se em conta as exigencias do servigo do
porlo propriamente dito e as melhores ligacoes com a réde
dos caminhos de ferro.

Do plano de obras deduz-se logo o encargo provavel,
seguindo-se a procura da formuola administraliva e finan-
ceira mais adequada & realisacdo das obras propostas.

Claro esta que no estudo da solugcdo lechnica nao se
pode abstrahir do dispendio que exige, alias corre-se o
risco de tornar irrealisavel, por demasiado largo, o plano
concebido.

Essa primeira e principal élapa devia considerar-se
vencida.

Depois do plano defficiente de obras de 1889, veiu o
de 1893 de Thomaz da Costa e Pereira Dias, ao qual sue-
ceden o de Adolpho Loureiro e Santos Viegas em 1908.
Conhecem os leitores este projecto, que foi descripto e
analysado na Gazeln em 1908 e 1909. Emiltin volo [avo-
ravel sobre elle o Conselho superior de obras publicas.
Parece pois que estava posla a base lechnica para, em
segunda élapa, se procurar a solugao do problema admi-
nistrativo e financeiro.

0 folheto agora publicado pelo sr. Yon Hale propoe
base lechnica differente. \ notoriedade do aulor, pela sua
competencia technica e pela nalureza das rum,g('iee que
desempenha, traz pois de novo & lela da dise uwm 0 pro-
blema das obras a realisar.

D’esse trabalho foi feita meuda e judiciosa crilica numa
serie de arligos do Diario do Porto, devidos a penna in-
fatigavel do sr. H. Kendall, pronlo sempre a descer a
liga em defeza do porto de Leixdes e revelando os seus
habituaes dotes de aprimorada illustragao, largueza de vis-
tas e a fé viva no futuro, que 0s novos bem lhe podem
invejar.

Dispensavel seria pois a analyse, que me proponho
fazer, se nao entendesse que todos devemos contribuir na
medida do possivel para a resolugdo dos problemas de
interesse commum, mormente lendo eu por mais de uma
vez versado a quesldo de Leixdes e das suas ligagoes
ferroviarias em artigos e conferencias.

A brochura do sr. Von Hafe reproduz nma communi-
cacao a Junta aulonoma das obras da cidade do Porto.

Ja antes, por portaria de 7 de janeiro de 1910, pro-
vocada pelos enormes estragos da cheia do Douro de de-
zembro anterior, foi nomeada uma commissdo, de que
fazia parte o sr. Von Hafe, a fiim de tragar um plano geral
de obras e melhoramentos do porto do Douro, comprehen-
dendo caes, rampas, docas de abrigo; de fixar os trabalhos
para melhoramento da barra; de habilitar o Governo a
apreciar a melhor forma de valovisar o porto de Leixoes
e de o relacionar com a réde ferroviarvia existenle; de
indicar o plano de arrnamentos que deviam substiluir 08
bairros do Barredo e Miragaia ; de tragar as bases do plano
financeiro para a execocdao dos melhoramentos indicados.

Ardua tarefa, em verdade, era confiada a commissao
em lermos que levavam a supor a primazia que nas fun-
¢oes commerciaes o ministro d'entdao ou quem lhe suge-
rira a portaria, alribuia ao porto do Douro.

Em 20 de janeiro de 1910 fiz no Centro Commercial
uma conferencia sobre o assunlo, que corre impressa.
Horas anles, ao receber do sr. Von Hafe, que consultara
sobre os effeitos observados da cheia, valiosos esclareci-
mentos amavelmente prestados, live ensejo de reconhecer
o seu criterio lendente a alribuir a principal funcgao
ao porlo interior do Douro, e a deixar em segundo plano
o porto de Leixdes.

No mesmo dia apresentava em sessao o Presidente da
Associacao commercial do Porto o resumo de um plano
de trabalhos, inleiramente accorde com a orientagao ma-
nifestada pelo sr. Von Hafe.

Nio foi publicado o relatorio da commissao de 1910, e
¢ pena, porque da compelencia das enlidades que o com-
punham havia que esperar valiosas indica¢oes sobre o
plano de trabalhos que mais convinha adoplar. Dever-se-ia
ter-lhe dado publicidade, para que a critica podesse aquila-
lar as solugdes propostas e habilitar os poderes publicos
a resolverem com pleno conhecimento de causa.

A creagdao da Junta autonoma, por decrelo de 7 de fe-
vereiro de 1911, abriu novo caminho s obras do Douro e
da barra, deixando porém sem resolugio o problema do
porto de Leixdes, que ficou [6ra da area da sua jurisdigdo.

Na sua enorme [aina legislativa nao leve o Governo
provisorio lempo de se occupar dessa grave quesldo, ipso
facto subalternisada & do porto do llmlro. Impossivel era
porém essa disjuncciao de assuntos estabelecida implicita-
mente pelo decreto eom prejuizo dos inleresses commer-
ciaes do Norte do paiz.

A Junta antonoma viu desde logo que ndo se podiam
considerar variaveis independentes, para nos servirmos da
lingnagem mathemalica, os dois porlos, do Douro e de
Leixdes, e occupou-se altentamente das obras no segundo
e das suas ligagdes ferroviarias, procurando alargar a area
da sua jurisdicgdo de modo que compreendesse Leixdes.
() sen inlelligente e activo presidente, o sr. Xavier Esle-
ves, lem-se mostrado conscio da importancia de Leixoes
como porlo commercial, empenhando-se em provocar as
providencias precisas para por termo a vergonhosa situa-
cao actual.

Era preciso recordar esles antecedenles, que explicam
a apari¢ao do fotheio do Sr. Von Hafe, de que é tempo de
dar resumida idéa.

Jomega o distineto engenheiro por salienlar a lentidao
do progresso do movimento commercial do Porto, pois de
1899 a 1909, em 10 annos, houve apenas 0 aumenlo me-
dio annual de 1:015' na tonelagem de arqueacdo dos na-
vios entrados no Douro, em conlraste com o rapido incre-
mento da frequencia de oulros porlos, que cila.

Depois de enumerar as circunstancias a que o Porlo
deve a sua lmpm tancia commercial e das quaes havia jus
a esperar mais rapido progresso economico, attribue o
estacionamento apontado ao abandono a que tem sido vo-
tado o porto ¢ as consequenles despesas que oneram a
mercadoria, provenientes do mau accesso da barra ¢ dos
encargos de baldeagio por intermedio de barcacas. A par
dessas deficiencias, recorda os deleilos naturaes do porto,
que fulga alias corrigiveis, embora se nio possam ';upn-
mir, como sdo o limitado fundo da barra, a agitacdo do
mar diflicultando por vezes a entrada e as cheias do
Douro.

0 melhoramento do canal da barra, a conslrucgdo de
caes marginaes, a dragagem das areias e a regularisagao
do leito e das margens do Douro para diminuir ag propor-
¢oes das cheias: eis os remedios, que rapidamente enu-
mera, confessando porém que ficardo subsislindo os in-
convenientes da suspensio do movimento marilimo pela
agilagao do mar e da limitacdo do calado das embarcacoes.
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~ Recorda depois o folheto a tragos larguissimos a histo-
a do porto de Leixdes desde os planos de J. Coode e
Nogueira Soares para a sua adaptagdo a funcgoes, nao sé
de_ abrigo, mas de trafego commercial, até ao projecto Lou-
reiro ¢ Santos Viegas, que descreve rapidamente, capilu-
lando-o eom justica de magnifico, perguntando porém «se
terd oportunidade imediata a despesa de 6.500 contos em
que estd orcada @ Sua eLecucao, vIsto que 08 Seus auclores
nio desceram d analyse da funeedo economica que justi-
fique tao largo plano de obras».

Por isso procura determinal-a. Parece-me essa allirmagio
contestavel, pois vae de encontro s consideragGes que
na memoria do projecto de Leixdes se léem da pag. 23 a
35 e de 127 a 136, mostrando a imporlancia commercial
de Leixdes e justificando o largo plano tragado.

Podera o sr. Von Hafe divergir da opiniao ali manifes-
lada, mas 86 por distracgdo pode alfirmar que 3¢ nao ana-
lysou no projecto a funegdo commercial attribuida ao porto
de Le-iXGeS. :

Para preencher a lacuna, que julga exislir no projecto,
comega por definir as caraclerislicas dos portos costeiros
¢ dos interiores, dos quaes o0s primeiros conservam o ca-
racter predominante de portos de escala em que o tralego
tommereial pouco se desenvolve, concentrando-se nos
porlos interiores vizinhos.

Nos portos costeiros os paquetes mais rapidos nao vao
208 caes e fazem para embarcagbes a baldeagao.

Ainda preferirdo esse processo 0s paqueles que rece-
bam tambem carga em maiores propor¢des.

Procura o sr. Von llafe averignar se o movimenlo de
Leixdes, que foi apenas de 139:800 toneladas em 1909,
erescera de modo que justifique as obras projecladas.

A’parte a spa missao como porlo de escala, nao lhe
reconhece funegdo importanie por ndo estar em conla-
¢lo com um grande centro commercial nem funegao
regional de valor, porque o seu hinntertand, que vive
ém grande parte dos proprios recursos, pouco pede
& menos offerece ao commercio marilimo, ndo se podendo
contar com a penelracao da zona de influencia do porto
além da fronteira, pois que uma guerra de larifas poria
rapidamente (ermo as velleidades de concorrencia de Lei-
x0es. Tambem nio ha que esperar f(rafego de minerios,
pois nem a distancia dos jazigos de Moncorvo, nem as
condigdes da linha do Douro, 0 comportam em larga escala.

Insiste ainda o auctor do folhelo em que a func¢ao
régional pertence ao porto do Douro- por eslar junto da
tidade, por ter melhores vias de penelragao e deseni-
penhar funccoes mulliplag, que asseguram maiores carre-
gamentos a navegagdo. B com effeito na praga do Porlo
que se faz a distribuicao dos cereaes, do algoddo, dos
generos alimenticios, dos maleriaes de constrocgdo, de
tdo o mais que se pede ao commercio maritimo. Tambem
Nao fica esquecida a sua funcgdo industrial.

_ Desta resenha conclue o sr. Von llafe, com que legi-
limidade vel-o0-emos quando passarmos da exposi¢ao i eri-
Uea, aque esse conjuncto de circunstancias dard em todo o
empo ao porto do Dowro a primaszia de porto de trafegoy,
comtanto que se niao descurem as suas condigdes naluraes.

0 actual trafego de Leixdes, de 30:000 passageiros ¢
139:800 toneladas, constitue, segundo o sr. Von Hafe, um
Servigo de escala, a que se poderdo juntar mais 100:000
loneladas derivadas do Douro, quando haja ali ligacdo por
Caminho de ferro das linhas do Minho e Douro e um caes
Para carvio.

Procura nas analogias com Lishoa ¢ Vigo encontrar
4 base para 0 caleulo do movimento provavel de Leixdes.

ara Vigo, com a tonelagem de [requencia de 1:847.575
loneladas em 1906, houve 76:944 toneladas de carga e
descarga nos caes, divididas por 511 navios com 615:000
oneladas de arqueagio.

. O coefficiente de carga e descarga nos caes, em relagao
4 lonelagem de [requencia, foi pois 0,04.

Fm Lisboa, com a media de 5:068:688 toneladas de
arqueacdo deduzida em relagdo ao biennio de 190%-1905
e 915:445 toneladas de movimento nos caes, em 1186 na-
vios atracados, com 1:200:000 toneladas de arqueagao
sobre 3:024 entradas, esse coefliciente foi de 0,18.

Adopta o sr. Von Hale para Leixdes um coefliciente
medio de 0,11, que compara com o de varios porlos es-
lrangeiros.

Do augmento médio annual de 134:000 toneladas na
tonelagem de frequencia em Leixdes, que em 1910 foi de
2:000:000 de toneladas, conclue o sr. Von Hafe que em
60 annos allingird 6:000:000 toneladas, a que correspon-
dem, segundo o coefliciente inferido, 660:000 toneladas de
mercadorias nos caes, para o que baslara a exlensdo de
{.104 melros.

Bastaria pois executar do projecto Loureiro apenas o
anteporto ¢ a doca n.” { com um conjuncto de 1440 me-
tros de caes, adiando-se a construcgao da doca n.° 2.

Observa o sr. Von Hale que a pralica mostra por vezes
a falla de espago em Leixdes, onde ji se leem abrigado
30 unidades, quando mal comporta mais de 17, pelo que
convem alargar o seu ambito. Fazendo s6 a doca n.° 1
acha o sr. Yon Hale que apenas se poderdao acomodar 20
ou 21 navios arribados ou em carga e descarga, isto é,
menos de metade dos que o mau lempo pode obrigar a
enlrarem no porlo.

Se em vez da doca n.” 1 se construir a n." 2 cem
9:300 melros de caes ¢ 23 unidades acostadas, alem de
{2 amarradas, ji o porlo comportara mais de 43 embar-
cagoes [undeadas, sem falar nos paqueles em transito.

Com a doca n.° 1 suprime tambem o sr. Von Hafe o
canal submarino e o anteporto, substituindo aquelle por
um simples canal de accesso de 600 melros, como 0s de
Bruges e Amslerdam.

Caleula assim nma economia de 3:000 conlos, podendo
de futuro o porto ser ampliado para o interior, na direcgao
Nordeste ou Sul, com novas docas.

0s 3:000 contos poupados deverao ser gaslos na cons-
truccdo de 2:000 melros de caes no Douro, no arraza-
mento dos bairros insalubres e na regularisagdo parcial
da margem esquerda e melhoramento da barra.

Com esses caes dar-se-d vazdo a um (rafego de
1:000:000 de toneladas, notando-se que em 1908 ja o foi
de 800:000 toneladas.

Da construceao do caes resultard, além da facilidade
de carga e descarga, a reclificagdo da corrente e a dimi-
nuicdo do numero de barcagas, que sao a causa de graves
sinistros por occasiao das cheias.

Confessa o sr. Von Hafe que esses melhoramznlos nao
obstardo as inlerrupgdes de servigo por oceasiao das cheias
e lemporaes, o que $0 se pode remediar pela adaplagao
de Leixoes. ks

Para um periodo de 50 annos julga pais que bastaria
a grande doca inlerior com 08 Sgus armazens e guindas-
tes, linhas de servigo, plano inclinado e doca de repara-
¢do para vapores de dimensdes correnles e o prolonga-
mento do molhe Norte para melhor abrigo e protecgao do
do Sal, tndo o que custard 3:500 conlos, a que se junta-
rao 3:000 no Douro: lotal 6:500 conlos.

() sr. Yon Hafe capitula de mero preconceilo a crenga de
muilos de que o porto de Leixdes s6 por si salisfara a ne-
cessidade do commercio ¢ produzird o bem estar da regiao.

Julga pelo contrario indispensavel e urgenle o melho-
ramento conjuncto dos dois porlos.

0 porlo de Leixdes serd pois: 1.° porlo d’escala; 2.°
porto complementar do do Douro. A ligagio ferroviaria
far-se-a por uma linha sobre os caes, da Alfandega ao Ouro,
internando-se ahi para ir directamente a Leixdes e outra
direcla de Leixdes a Ermezinde.

Deve-se estender a LeixOes a jurisdigao da Junla, para -
qué possa formular o plano financeiro para execugao das
obras. :
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Assim limila a despesa ao que as circunstancias do paiz,
que de tantos melhoramenlos carece, podem comportar.

"

Resumi fielmente o trabalho do sr. Von Hafe, que allia
ao merito inlrinseco a noloriedade derivada das funcgoes
especiaes do seu autor.

0 exame atlento de que esse estudo é credor sugeriu-
me porém duvidas e objecgdes, que vou expor com a mi-
nudencia que a gravidade da questao requere. Vae nella
o futuro commercial do Porto e a prosperidade das linhas
ferreas que a elle convergem.

Devemos ainda notar que ha identidade de vistas e de
planos entre o trabalho do sr. Von Hafe e dos elementos
que ha annos tem estado a testa da Associagao Commer-
cial, embora outros de valor e auloridade tenham mani-
festado criterio bem diverso. .

Achamo-nos deante de uma questao conlroversa, que
por isso mesmo deve ser esclarecida pela critica severa e
conscienciosa, sem aferro a opinides antecipadas, num
largo espirito conciliador bem cabido em maleria tao com-
plexa e contingente, em que a ultima palavra deve per-
lencer ao senso pratico.

Urge fazer as obras necessarias; é necessario propor-
cionar o8 sacrificios pecuniarios aos recursos, sem com-
prometler porém o futuro, previsto com larguesa.

A esse criterio procurei subordinar a conferencia que
em 1910 fiz no Centro Commercial e que corre impressa,
como por elle pautarei a analyse que vou fazer.

E para bem delimitar os campos, vou enumerar 08
pontos sobre que versa a divergencia de opinides.

Nao se pode affirmar que o porto do Douro tenha sido
votado ao abandono e que d'este resulte o estacionamento
da sua frequencia.

Nao se podem melhorar sufficientemente as suas con-
digdes naluraes.

Nao se podem reslingir as proporgoes indicadas pelo
sr. Von Hafle a funcgoes de Leixdes.

Nao parece acceilavel o plano de obras proposlo para
Leixoes, nem se deve dispender de preferencia no porto
interior do Douro a avultada quantia proposta.

Nao ha rasao para pdr de parte a linha de circumval-

lagao e substituil-a pela ligagdo directa em Ermezinde.
w

Tem estado o porto interior do Douro votado ao aban-
dono? E' a esse abandono que se deve a falta d’elastici-
dade do seu trafego?

Na monumental collecgdao de monographias dos por-
tos do continente -do Conselheiro A. Loureiro, vem minu-
ciosamente enumerados os estudos e obras feilos na barra
do Douro e o seu cuslo, que caleula em 2.500 conlos.
Juntando-lhe o edificio da Alfandega, o ramal do caminho
de ferro e outras obras, chega a cifra de 5.000 conlos
gastos no seculo XIX no porto e barra do Douro.

E' pouco, mas é alguma coisa mais que o abandono.

E porque se nao fez mais, sendo pela mulliplicidade
de alvitres encontrados, acusando a difficuldade do pro-
blema technico e a incerteza dos resullados previstos ?

Quem nao conhece, ao menos por allo, a serie de pla-
nos divergentes elaborados por engenheiros nacionaes e
estrangeiros, desde Monteiro Salazar e Oudinot no fim do
seculo XVII até Arthur Guimaries ?

0 ultimo termo d’essa serie, conslituido pelos planos de
Thomaz da Costa, Pereira Dias e Arthur Guimardes abran-
gia a regularisagao das doas margens, dragagens, quebra-
mento de rochas, construcgio de caes e de doeas, um
conjunto de obras, emfim, que custaria o melhor de 7:000
conlos.

E da sua analyse minuciosa concluia conscienciosamente
.0 sr. Pereira Dias que, sem abandonar o porto do Douro,
se deviam fazer convergir para Leixdes lodos 08 recursos
disponiveig,
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Abandono tem havido, mas desculpa-o e quasi 0 jus-
lifica a exigencia de grandes e custosas obras, em cuja
eflicacia nao ha fé. Ista é que é a verdade. Se nao fosse
0 prarido de luctar contra as condigoes naluraes, gquasi in-
venciveis, para fazer com enorme dispendio um porto inte-
rior largamente dobado, ja se teriam feilo obras modestas,
mas uleis, que modificariam profundamente o estado mar-
roquino do porto do Douro.

Pois ndo se podiam ler gasto alguns cenlos de conlos
em caes ou eslacadas acoslaveis a partir da Allandega
para juzanle, em adquirir material para dragagens effica-
zes, numa doca de abrigo para barcos pequenos?

Nao foi o oplimo dos grandes planos que serviu de
pretexto ao adiamento do bom, lacilmente realisavel?

Que fez gorar a obra do caes acostave! requerido em
1892 pelo Centro Commercial e que chegon a ser adjudi-
cado em 5 de outubro de 1896 por 325 conlos em obe-
diencia a lei de 21 de maio desse anno? Que servico nao
teria prestado essa modesta estacada com 324 metros de
extlensao?

Em 1909, o Conselheiro Barjona de Freitas, na sua curta
passagem pelo ministerio das obras publicas, mandon ela-
borar com urgencia o projecto de caes acostaveis da Alfan-
dega para juzante, em exlensao sufliciente para o trafego,
e sem pruridos de reclificagao geral da margem.

0 estudo da questao mostrara-lhe seguramente que era
em Leixoes que convinha empreender grandes obras e
nao no Douro. Seguia por isso uwma orientagdo pralica.
Creio que foi esse estudo confiado ao sr. Von Hafe.

Pouco mezes depois e logo em seguida as cheias, vinha
a Associagao Commercial inulilisar praticamente essa ini-
ciativa, reclamando obras no Douro no valor de milhares
de conlos.

Reduzida as svas justas proporgdes a lenda do aban-
dono, perguntarei: tem ou ndo estado em egual abandono
0 porlo de Leixdes desde 1892, em que se concluiram 0s
molhes ?

E todavia a frequencia do porto atlingiu ja 2 milhdes
de toneladas. Em 1907 fora apenas de 1.534.000 e em 1902
784.627.

0 movimento de passageiros subiu de 6.197 em 1902
a cerca de 30.000. 0 de mercadorias cresce lambem rapi-
damenle, pois em 1907 fora apenas de 102.896' ¢ ja em
1909 se elevou a 139.800, o que da um aumento annual
de cerca de 18.500 toneladas, sem haver as minimas faci-
lidades de baldeagao.

Gomo € que, de dois portos egualmenle volados ao
abandono, vé um quasi eslacionario o seu (rafego em-
quanto o do outro tende a crescer rapidamente ?

Nao ha differenga de condigdes que dominam o pro-
blema e a que tem de se subordinar as obras a fazer?

Teem ambos deliciencias graves. Podem ambos ser
melhorados com egual efficacia?

Vae demasiado longo o presente artigo, pelo que dei-
xarei a resposla para o seguinle.

J. Fernando de Sousa.

Bl
Electrometalurgia

S537.85

Karl Marx e Augusle Comle sustentaram que as verda-
deiras revolugdes ndo eram as que produzem os politicos
nem os legisladores, mas todas as que proveem dos labora-
torios ou das concepgdes theoricas dos homens de estudo.

Claro esla que dois espirilos (a0 antagonicamenle orien-
tados como o do economista allemao ¢ o do philosopho
francés, foram levados para conclustes diamelralmente op-
postas. O primeiro enlendia que esses descobrimentos, que
revolucionavam modos de pensar e maneiras de proceder

*complelamente aceitas, conslituiram bens communs ¢ jus-
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l-ﬂ_cq\'am uma distribuicao de riquezas por todos quanlos
Viviam, embora para tal nao concorressem.

Auguste Comte, pelo contrario, via na cultura superior
da sciencia um sacerdocio que selecionava 0s que eram
thamados, por esta razio, a dirigiv a humanidade.

0 facto porém ¢ que os descobrimentos scienlificos do
Século XIX alleraram mais profunda e mais radicalmente
Principios que pareciam radicadamente assentes do que
lodas as guerras ¢ todas as conquistas, por umas pouecas
de geracdes, em secnlos anleriores.

Assim, a captacao da energia das aguas correnles des-
ruin totalmente as ideias, que pareciam incontroversas, do
direilo das aguas. A aviacio ha de modificar em breve
0 direito aduaneiro e as irreconciliaveis dountrinas do livre
cambio e do proteccionismo hdo de enconlrar lalvez uma
Solugao que nem uma nem outra podiam sequer prever.

0s (ransportes e o respectivo direito vao sendo modi-
ficados gragas aos caminhos de ferro e mais se allerarao
dinda quando o automobilismo seja nao um desporle mas
[6rma pratica de deslocamento de pessoas e de arlefaclos.

Um dos factos comprovativos da profunda alleragao
que a sciencia lem produzido eocontra-se na Allemanha
que, de nagdo agricola que a custo podia suslentar uma
populacio diminuta, se transformou em um paiz industrial
de tamanha especialisacio que ja se divisam pronuncios
de erise, que alguns preveem lemerosa para a paz do
Mmundo.

Todas eslas consideragdes veem a proposilo das
transformagdes indusiriaes por que esld passando o lrala-
menlo dos mezlaes gracas as applicagdes da electricidade.

Mal volves um secnlo sobre o descobrimento da pilha
de Volta e as applicagdes da electricidade dynamica pas-
saram do laboratorio para a grande indusiria € em breve
a electricidade lornard suas tributarias todas as formas da
dctividade induostrial.

A affirmativa de Humphrey Davy de que toda a chimica
8€ encerra na electricidade voltaica ha de ser um faclo €,
86 a explicagio dos phenomenos de electrolyse do grande
chimico inglés tem que ser allerada, nem por isso menor
nem menos brilhante serd a confirmagdao que resultara
das suas palavras.

A industria metalurgica foi uma das que em pouco
lempo mais experimentou o henefico influxo das applicagdes
electricas, dando a algumas nagdes nm impulso de vida
industrial que parecia estar concentrado somenle nos pai-
268 que possuiam minas de carvio de pedra.

Hoje as nagdes que possuem [orcas hydraulicas teem 0
direilo de aspirar as exploragoes metalurgicas e a syderur-
gla que se concentrara em Inglaterra, nas margens do
Rbeno, no Hainant, algum tanto ao norle e ao léste da
Franca e em toda a sua pujanga em Pillsburgo, na America
do Norle, ha de tambem apparecer na Suissa, no norte da
ltalia,"na Espanha e, se quizermos ou por oulra, se sou-
ermos querer, nas margens do Douro.

€

Conforme o indica o seu nome a eleclrometalurgia
Occupa-se da extraccdo dos metaes por meio da energia
electrica,

Pode esta agir de duas maneiras diversas: on por meio
Elect»roly.s‘v ou electrothermicamente.

. Na primeira, a correnle continua provoca a decompo-
81040 de alguma substancia dissolvida, indo o metal para
O eathodo ou, como dizia Humphrey Davy, para o polo nega-
"‘_"Q. a0 passo que os acidos e o oxigenio vdo para o polo
POsitivo, por estarem carregados de electricidade negaliva,
EXplicava. Assim foi que aquelle chimico descobrin o po-
lassio o o sodio, obleve a zincagem e de facto abrin uma
N0va era as investigagdes chimicas.

 Naclectrothermica faz-se appello as propriedades calo-
Tificas da electricidade com o intuilo de fundir nma mescla

ais ou menos homogenea de mineraes metaliferos e, neste
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caso, ou se recorre ao arco electrico ou se inlercallam os
proprios mineraes como resistencia no circuito electrico.

()s processos (ue se propuzeram para a exiracgao dos -
melaes por via eleclrica sao muilo numerosos, mas convem
notar que nem todos foram acceiles industrialmente, quer
por molivos de economia quer por causas technicas.

As primeiras razdes eliminatorias proveem de que 08
tratamentos preliminares das malerias primas nao se coa-
dunam com o baixo preco dos metaes ou de que o custo
da energia electrica ndo consente que se produzam em
condigdes mais economicas do que as usadas nos proces-
s0s dos fornos aquecidos com a hulha negra.

A razio technica que obrigou a pir de parte mui-
los processos ¢ porque ainda hoje se nao pode recla-
mar 4 energia electrica mais do que aquillo que ella pode
dar e que ja é muilissimo, se atlentarmos nas rodellas de
zinco e de cobre e nas de feltro embebido em acido  sul-
furico diluido de que partin a electricidade dynamica ha
pouco mais de um seculo.

A electrosyderurgia é uma das provas mais caracteris-
licas do muito que ha a esperar dos modernos processos
electricos no tratamento dos metaes.

Pouco mais conla de dez annos esle novo processo
syderurgico e deveu-se 4 necessidade de empregar um
excesso de energia eleclrica que possuiam as fabricas
productoras de aluminio e nas que usavam dos altos fornos
em paizes pobres em combustiveis mineraes, como a
Suécia.

Ao principio, os ensaios dos fornos electricos foram
vistos com desconfilanca, mas sem se lomarem muilo a
sério.

Falava-se é certo dessa forga mysleriosa e dos apare-
Ihos que pretendiam domestica-la, mas as relicencias e as
phrases dubilativas nao poucas vezes desanimavam os en-
8aios.

0s resultados porem evidenciaram-se quando se verifl-
cou que o forno electrico era capaz de fornecer ago melhor
ou igual aquelle que provinha da cocgdo e islo com uma
despeza incomparavelmenle menor, quando se tornasse
possivel alcangar a energia barata em paiz de montanha.

Hoje em dia, os meios mais refraclarios e mais retro-
grados jd seguem, com vivo interesse, 0s progressos do
forno eleetrico applicado a siderurgia.

Sheffield, que ainda nao aceita de bom grado o processo
«Thomas» para a desphosphoracdo, ji comegou a fazer ex-
periencias para a preparagdo dos Sseus agos com fornos
electricos de systemas diversos.

A variedade de fornos electricos exige de facto um
estudo ponderado do systema que melhor pode convir a
circumslancias locaes € tambem & qualidade de agos recla-
mados pela industria.

De facto, os de ferramentas divergem dos que se appli-
cam ao aunlomobilismo, tanto como estes dos das chapas
das caldeiras, dos vagoes ou dos rodeiros.

Por essas e oulras razoes principalmente technicas, di-
sistiu-se de obler directamenle o ago no mesmo forno e o
fabrico opera-se em duas phases, primeiro a obtengdo da
qusa ¢ em seguida o afinamento.

No que se refere @ producgdo da gusa com o forno
electrico comparado com o alto forno, pode recorrer-se as
experiencias realizadas na Suecia, em Domnarverfl, com um
forno de 2:500 H. P.

Suppondo todas as despezas de exercicio, fundentes,
jornaes, amorlizages e juros ignaes em ambos o8 fornos,
abstrahindo do consumo dos electrodos e considerando 1ao
somente os dispendios de energia e de carvao, obleve-se
para o allo forno num gasto de 1:000 kilogrammas de coke
por cada tonelada de gusa ou 63300 réis nos casos mais
favoraveis. O forno electrico teve um consumo de 300
kilogrammas de coke on 18890 réis e gaston 2:000 kilo-
walts-hora de energia para pagar, 0s quaes licam

65300 — 14890 == 48410 réis.
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Logo, para se obter um resullado economico seria ne-
cessario que o kilowall-hora ficasse por

18410

-9 905 rioig
5 10 2,200 re1s

Ora isso @& possivel lalvez apenas quando a mina e a
fonte da energia electrica ndo estejam muito afastadas e
que o theor dos minerics seja 1o baixo que nao consinta
0 transporte sem o prévio lratamento metalurgico.

Ja o mesmo nao succede com a producgdo do ago de-
rivado da gusae, por isso que se obtem o metal em maior
quantidade do que pelos processos usuaes e de melhor
qualidade, tudo com um dispendio de cérca de 300 Kilo-
walts-hora, o que ji ndo influe, quasi, sob o ponlo de visla
economico, quando se attender a melhor qualidade do
producto. _

A producgdo da gusa no forno electrico funda-se no
mesmo principio que no alto forno; isto é, a juncgdo de
fundente e a reduceao por meio do carbonio; mas, nao sendo
necessario aqui empregar o reductor como combustivel, a
quantidade de este ullimo é diminuta, comparalivamente
com a que exige o alto forno. Funcionam actualmente para
a producedo da guse cinco fornos electricos. Tres do sys-
tema Héroull na America do Norle: um em Baird (Estados
Unidos) com 3:000 H. P. outro em Walland (Canada) de
igual forca e um lerceiro apenas de 185 kilowatls em
Sault Sainte Marie (Outario, Canada). Do systema Kellel
apenas se conla um forno com 2:000 H. P. em Livel, na
Franga e o forno de Domnarverfl, na Suecia, de que ja se
falou, esse ¢ do systema Groenwall e desenvolve 2:500 I. P.
de energia.

Nas suas linhas geraes, lodos estes fornos conslam de
um recipiente de duplo cone cujo fundo de carbonio cons-
titue um dos electrodos, ao passo que do alto pende o
outro electrodo. Differem esles fornos dos oulros porque
nelles se podem fundir escérias muito refractarias e aquelle
cujo uso lalvez seja o mais necessario, quer pela nalureza do
minerio, quer para dessulfurar a gusa. Tambem com esses
fornos se consegue obler ao mesmo (empo que a gusa um
aco bruto, com que se consegue reduzir a despeza do afi-
namenlo.

Do funcecionamento destes fornos deduz-se que as me-
lhores condigdes para operar consistem em aquecer pri-
meiramente o mineral aproveitando a combustao do gaz
que sae do forno em actividade, reduzir parcialments o
minerio por meio de uma corrente de oxydo de carbonio,
fundir e reduzir em seguida em presenga do carvao de
madeira, utilisando o calor de um on mais arcos ele-
clricos.

De todos os systemas, parece que o forno que melhor
ge amolda a eslas condicoes ¢ o de Groenwall, que no
emtanto se vin que exige o Kilowatl-hora em condigdes de
extraordinaria barateza. Todavia, o que pode concluir-
se 6 que o forno electrico se applica vanlajosamente na
reduccdo dos minerios de [erro refraclarios e muilo impu-
ros, na desulluragio da guse sem ser preciso recorrer ao
manganesio, porque o enxofre se elimina no eslado de
sulfureto de calecio e finalmente é de grande vanlagem na
producgao das ligas especiaes, como o ferro-chromo, o
ferro-nickel.

Tambem pode applicar-se vanlajosamenle n'algumas
regides que possuem o minerio e onde a differenga de
prego entre o coke e a energia electrica ¢ lamanha que
se lorna vanlajoso o processo electrico.

Demais, convem nolar que subsequenles aperfeigoa-
mentos hdo de permitliv a reduccdo da quantidade de
energia a empregar.

Ainda se deve nolar que os maiores esforgos dos ele-
ctro-meltalurgistas incidiram sobre a producgao do ago, que
hoje se oblem da gusa pelos Lres processos seguintes :

1) No conversor, onde se carrega, ji fundida, atraves-
sada por uma corrente de ar. A combustdo das impurezas
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(carbonio, silicio, phosphoro e manganesio) garante a flui-
dez do ago.

2) No forno Martin, onde a gusa vae misturada com
minerio de ferro, ¢ onde o calor ¢ ministrado pela com-
hustao de um gaz em conlaclo com a carga.

3) Pela cocedao lenta com uma carga de gusa pura e
de ferro macio enlre 0s quaes se distribue o carbouio,
vindo tudo aquecido do exlerior.

0 forno electrico poderia comparar-se com estes dois
ultimos processos, mas classifica-se em conformidade com
o methodo de utilizacdo da energia electrica.

Ora esta lransforma-se em calor por meio do arco vol-
taico on segundo a equagdo de Joule W==I1*R e portanto
0 aquecimento nos fornos obtem-se on pela inducgao de-
vida a uma corrente que atravessa a massa melallica ¢
nella se desenvolve on pelo arco electrico que se produz
entre dois electrodos.

[la porem systemas que combinam as duas acg¢oes
seria muito difficil, sem um estudo experimental compa-
ralivo, pronunciar-se sobre o valor de qualquer dos sys-
temas propostos, onde, segundo uma recente estatistica
do Stakl und Eisen, s¢ contam nada menos que 17 Lypos
diversos.

0 mesmo periodico technico declara que existiam 35
fornos de induccdo, dos quaes 4 féra de servigo, 77 for-
nos de arco com 7 abandonados e 2 fornos de combi-
nagao.

0s systemas mais usados sdo o de Héroult, que lignra
com 29 fornos num total de 114, o de Girod com 17, 0
de Rochling-Rodenhaunser com 15, o de Kjellin com 14 e
0 de Stassano com 3.

De entre estes, sio fornos de electrodos os de Héroult,
Girod e Stassano e de inducgao o8 outros dois.,

Caberia aqui uma descripgdo de alguns dos [ornos
alludidos, mas como esle arligo ja vae longo em demasia
talvez que subsequentemente tente dar uma ideia dos
principios a que recorreram alguns dos inventores dos
fornos electro-syderurgicos ¢ que lambem diga alguma
coisa sobre a electrometallurgia do cobre, do zinco, do
estanho e de alguns oulros melaes.

() nosso paiz nao deve desinleressar-se deste assunlo,
porque possue variadissimos jazigos mineiros e por em-
quanto quasi que nao faz metalorgia. Ja o noleram 0s
auctores do catalogo da Exposi¢ao industrial da Avenida

em 1889, mas infelizmente, 23 annos depois, nem por isso -

0 progresso ¢ sensivel. Acaso o problema politico mere-
cera entre n6s a absorpgao de lodos 08 pensamenlos para
nos impedir de olhar para o que deve conslituir a verda-
deira riqueza da nagao? |

Ou serd oulra a causa da nossa inercia de quasi un
quarto de séenlo, em problema de tamanha magnitude ?

Mello de Matlos.
it

Linbas do Hlto Minbo

Foi approvado sem discussido na sessiao de 26 da Ca-
mara dos deputados o projecto de lei relativo as linhas
do Alto Minho, A Camara den de anlemao a resposla me-
recida a um folheto que se distribviu no dia seguinte,
intitulado A questdo dos caminhos de ferro do Alto Minko.

Vem firmado por um sr. Paulo Alves da Cunha, que
figura no Annuario Commercial como agenle de compra
e venda de propriedades e de quem alé hoje ninguem
ouvira falar a proposito da questiao do Alto Minho.

0 folheto é um acervo de inexactidoes e insidias.

0s faclos sdo nelle deturpados. Vé-se bem o inluito
que dicton a publicagdo e acode logo & penna o qualifi-
calivo applicavel a esta especie litleraria e que os leitores
da Gasetw adivinham.

0 sen effeilo ¢ pois conlraproducenle.
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Expediente

Temos em nosso poder lodo o original da classificagdo
Uecimal dos artigos de fevereiro, mas como ainda nio esta
Prehenchido o numero de 50 assignaluras para se poder
realisar esta publicacdo, resolvemos nao dar a respecliva
lolha bibliographica emquanto aquelle numero se nao pre-

encher.

0 nosso collega sr. L. Weissenbruch, da commissiao
Permanente do congresso internacional dos caminhos de
[erro, ha muito tempo que nos incitava a concorrer por
€sla forma para a Bibliographia Uriversalis que
Publica o Office bibliographique international de Bruxelles
€ onde infelizmente se ndo encontram referencias algumas
4 trabalhos escriplos em porluguez desde que falleceu o
SI. dr, Alves de S, que se fixou na noticia de trabalhos
Juridicos.

03 precos que arbitramos na folha distribuida em |1
tl_f-i& ‘I'evureiru, a custo cobrem a despeza do papel, compo-
SICA0 e impressao.

Como se trata de dar a conhecer o que se escreve em
Porlugal sobre os assuntos variados que versa a Gasela,
lazemos appelo aos nossos leilores para que concorram
€m tornar conhecida por esta forma ama parcella, embora
diminuta, do que se publica entre nos.

8 Gt
As linhas ferreas espanholas em 1911

Da Gaceta de los Caminos de Hierro, de Madrid, exira-
himos as seguintes notas sobre o desenvolvimento das
linhas ferreas de Espanha no anno passado.

_ Por ellas se vé que esle paiz, comprehendendo quanto
lnleressa ao seu progresso o desenvolvimento da sua réde
lerroviaria, trala cuidadosamente de a completar, ji cons-
truindo novas linhas, ja concluindo e melhorando outras.

Em 24 de julho foi inaugurado o trogo entre Castillo
de Vifinelas e Colmenar Viejo, segunda e ullima secgio
da linha Madrid-Colmenar, com a extensao de 27,513 ki-
lometros, e cnjos trabalhos de construceio demoraram
Iréz annos e meio.

Foi construida e aberta ao publico uma segunda via
a extensao de 45 kilometros, no trajeclo Alsasua-Beasain,
l[a Companhia-do Norle de Espanha, ficando assim exis-
lindo 105 kilometros de via dupla entre Medina e Alsasua.
_ Concluiv-se o ramal de 14 kilometros entre San Sebas-
lan e Ondoaim, o qual foi aberto ao publico em 17 de
4goslo do passado anno.

1 Inaugurou-se em 15 de novembro o (rogo entre San
Esteban de Bas e Olot, com a extensio de 8 kilomelros e
que eompleta a linha de Gerona.

Em principio de margo foi aberla & exploragao a linha
de tremvias electricos entre Pamplona e Aoiz e foram
POSlas em circulagio cinco novas locomolivas electricas
as linhas da Companhia Sul de Espanha.

_Em Toledo inicia-se a construcgao de uma grande es-
fagio de caminho de ferro, cujo custo se avalia em milhdo
& meio de peselas, sem conlar as officinas, armazem de
Mercadorias, ete.

Comecaram-se os (rabalhos da linha Villajoyosa-Denia,
€ 0s da dupla via enlre Alsasua e Miranda, com a exten-
S0 de 253 kilometros, e bem assim da perfuragio do
tinel entre Leiza e Lecumberri.

Proseguiram com actividade as obras da ponte sobre
O rio Pasajes e do tunnel Urumera-Herrera, e do mesmo
Modo as das linhas de Palencia a Villalon, Medina de
tioseco a Villada ¢ de Malaga a Coin.

Foram concedidas auclorisagdes para a construcgio

48 linhas seguinles :

De Torre del Mar a Periana: Palma a Soler (Baleares) :

Adoain a Lasarle; Utrera a Villamartin; Villareal a
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Bilbau; Zufre a Santa Ollala; Castillo de las Guardas a
Penia de Hierro.

Foram approvados os projectos das linhas de Guadala-
jara-Cuenca, Inca a Aleudia, Lerida a Balaguer e outras.

Entre os projeclos apresentados para construcgdo de
novas linhas citaremos os seguintes: de Sevilha a Malaga ;
de Salamanca a Ledesma; Avila a Bejar; Soria-Castejon ;
Santander-Burgos-Soria-Calatayud ; Valladolid-Fuentesauco ;
(iranada a Lachar e de Yitoria a Bilbau.

No que respeita a tremvias eleciricos lambem sao
numerosas as concessoes feitas e grande o numero de
projectos apresenlados, que ndc enumeramos para nao
tornar demasiado exlensa esla nolicia.

~ fm ~
AVIAGAO E AEROSTAGAO

Espanba

0 aviador inglez Busteed, partindo do aerodromo de
Madrid em 23 do passado mez, com nm passageiro, che-
gon a Guadalajara uma hora depois.

Desembarcado o passageiro e tomado oulro, voltou
com elle a Madrid sem incidentes, dando varias vollas
sobre a cidade.

Franca

Vedrines, em Pau, acaba de baler o «record» da velo-
cidade percorrendo 100 kilometros em 37 minutos e 200
kilomelros em uma hora e 15 minuotos.

== Mais infeliz do que o seu companheiro o aviador
Ducournean cahiu, da altura de 150 metros, no aerodromo
da mesma cidade, morrendo instanlaneamente.

= [)eve muilo em breve realisar-se o primeiro ematchy -
em aeroplano, pois o aviador Sommer desafiou 0 seu rival
Deperdussin para um «malch» de velocidade, sendo a dis-
tancia a percorrer 50 kilometros.

0 moldr empregado serd um Gnome de 70 H. P., sendo
a aposta de 1:0005000 reis.

Gl
UMA OBRA PRODIGIOSA

0s americanos, a quem as mais audazes inicialivas nao
assustam e as mais arrojadas emprezas nao intimidam,
sobretudo quando o principal elemento de combate é o
dollar, arma que lhes lem conquistado victorias que ne-
nhum oulro povo excede, acabam de realisar mais uma
construegao que se pode classificar de verdadeiro prodi-
gio. Trala-se agora de tmadiuha ferrea de 200 kilometros de
extensao atravez do Oceano, ligando a Florida com a ilha
de Key-West, a 90 milhas de Havana (Cuba).

Alé agora a lravessia do canal entre a Florida e a
Havana fazia-se em 3 dias, partindo-se do porto de Miami.

Urgia encurlar essa viagem e para isso nao escapou
a0s americanos, para quem o lempo € dinheiro, a exis-
lencia de uma serie de pequenos ilhotes e de bancos
coraliferos, dispostos quasi no prolongamento uns dos ou-
lros, em direcgdo a Cuba. Nao seria difficil a engenheria
moderna construir sobre elles uma linha ferrea: o essen-
cial era dinheiro, e esse nunca fallou aos americanos para
realisar emprehendimentos dessa natureza. Estuda-se a
geologia do lerreno, faz-se o or¢camenlo, — vinte mil con-
los de réis approximadamente — mobilisa-se um exercito
de tres mil operarios e a construcgao da linha prosegue
rapida pelo mar dentro, sem hesitagies, de ilhote em ilho-
le, ligados entre si por uma serie de pontes e viaductos.

Passados dois annos estava o trabalho concluido e o
viajante, desde 22 de Janeiro, ja pode ir de Florida a Cuba
nom dia, percorrendo 200 kilometros sobre o mar, arras-
tado vertiginosamente por uma locomoliva de caminho
de ferro sobre um estreito paredao.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Horario de verao

Segundo nos consta, a Companhia dos Caminhos de
ferro Portuguezes esta ja organisando o seu horario de
comboios para 0 proximo verdo, o qual apresentard alle-
ragdes importanles em relagdo aos annos anleriores.

A Companhia, tomando em cousideragao varias recla-
macoes do publico sobre o servico na linha de Cascaes,
parece que eslabelecera naquella linha um  servigo inten-
30 de comboios de manha e de larde, em que a concor-
rencia de passageiros é mais numerosa, por forma a sa-
lisfazer os mais exigentes, suprimindo, em compensagao,
um certo numero de comboios que circulavam a horas do
dia em que a concorrencia de passageiros ¢ muilo dimi-
nula.

Tambem algumas estagdes-e apeadeiros daquella linha
em que s6 um muilo limilado numero de comboios leem
paragem, virdo a ficar melhor servidos.

No horario dos comboios do longo curso a modificacdo
mais importante diz respeito ao Sud-express e rapidos
Lishoa-Porto.

Parece que a Companhia ja conseguin que lodas as
companhias espanholas e francezas, combinadas no servigo
internacional, concordassem com o novo horario, pelo qual
0 Sud-express Lisboa-Paris passa a sair de Lisboa pelas
12 horas e a chegar cerca das 22, sendo o comboio cons-
lituido por carruagens novas.

Tambem o comboio rapido Lisboa-Porto, que aclual-
mente segue atrelado ao Sud-express alé Pampilhosa, onde
se desdobra noutro que segue alé Porlo, passara a lazer-
se em separado do Swd, partindo do Rocio pelas 8 e meia
com carruagem salio e 1.* classe.

Outras pequenas alteragdes ¢ provavel se fardo, mas
de menor imporlancia.

Imposto para o fundo de Assistencia Publica

A Companhia Portuguesa acaba de publicar um Aviso
pelo qual sdo modificadas as laxas do Imposlto de Assislen-
cia Publica sobre os bitheles de assignatura de passagei-
ros mencionados na rubrica B do n.” 1 do Art.” 3.° das
Tarifas de despesas acessorias.

Essas taxas ficam sendo as seguinltes:

Por cada bilhele de assignalura por praso ndao superior
a um anno: 1.* classe : 200 réis —2.* classe : 100 réis —
3.% classe 50 réis.

0s Dbilhetes de assignatura mensal ¢ semanal ficam
isentos desle imposto para percursos em que o preco dum
bilhete simples de tarifa geral seja inferior ao minimo de
500 réis.

Viagem de estudo de Lisboa a Madrid

No dia 25 do mez ultimo realisou a Companhia dos Ca-
minhos de ferro Portuguezes em combinagdo com os de
Madrid-Caceres-Portugal um servico especial a pregos ex-
traordinariamente reduzidos — 75200 réis em 2.% classe e
44200 réis em 3.*—de Lisboa a Madrid, com o fim de
proporcionar aos agronomos, horticultores, agricollores ¢
flovicultores uma visita a capital espanhola, para pode-
rem vér de perlo quaes as condigdes em (ue nos merca-
dos daquella cidade poderao collocar os magnilicos produ-
clos com (que a natureza ldo prodiga foi para comnosco.

Esta iniciativa que parliu de funccionarios que supe-
rintendem no mercado central de productos agricolas, en-
controu por parte da Companhia o melhor acolhimento,
proporcionando-lhes uma viagem baratissima e oulras faci-
lidades importantes.

" Estamos convencidos que ndo seria em Vo que oS
nossos agricultores e negocianles de fructas, flores e hor-

talicas lerdo ido a Madrid e que, se ndo liverem desde ji
conseguido a colocacdo dos sens productos naquella capilal
em Ao grande escala como seria para desejar, terdo cer-
lamente preparado o terreno para num [uluro mais ou
menos proximo, terem ali um magnifico mercado, coneor-
rendo assim com uma quola parte bastante importante
para a economia nacional.

Oxald que a esta iniciativa oulras se sigam tio dignas
como esta do nosso louvor.

Transporte de pedra para cal da Figueira
para varias estacdes do caminho
de ferro do Minho e Douro

A Companhia da Beira Alta de accordo com a Compa-
nhia Portuguesa e os Caminhos de ferro do Minho e Douro,
ampliou a parlir do dia 22 do mez passado o § 2.° da fa-
rifa especial combinada B. N. M. n.° 13 de pequena velo-
cidade para o transporte de pedra para cal por vagoes
completos, aos destinos de 8. Romio, Tamel, Seixas e La-
nhellas, pelos pregos a seguir indicados :

4500 réis por lonelada

De Figueira a 8. Romio.
IATH0 »  » »

y Tamel. ...

I n
y » 3 Seixasiaol . 4

NS 0()
» » » Lanhellas) Ip800 » » »

Esta ampliagio vem salisfazer varias reclamagdes de
negociantes de cal que se viam privados de desenvolver

08 seus lranspories com 08 pregos alé aqni em vigor.

Transportes de madeiras na lirka da
Beira Alta

Para [acililar a exporlagao para Espanha de Loros de
pinho e outras madeiras, a Companhia dos Caminhos de
ferro da Beira Alla amplion a partir de 14 de Fevereiro,
a sua Tarifa especial n.° 3 de pequena velocidade aos
transporles dessas mercadorias quando por vagdes com-
pletos, entre varias estagoes da sua linha, a precos muilo
reduzidos, pregos que s6 se lornardo eflectivos quando no
fim do praso de wm anno, a conlar da data da 1.* remes-
sa, 08 expedidores tenham comprovado lerem transportado
um certo numero de toneladas.

Assim, o expedidor que tiver transportado 700 lone-
ladas de loros de pinho num anno, entre as eslagies a
seguir designadas, e 1.300 de madeira de qualquer esta-
¢do para Villar Formoso Transmissdo, pelas larifas aplica-
veis, lera direito ao reembolso da differenga entre o rue
tenha pago e 08 seguinles precos especiaes:

Das estacies de Montemor até Mortagua inclusiveé,

para LUSO=BUSSACO « < ovvveerivaraiiiviiiiiinens GA000 réis
Das estagoes de Santa Comba, Carregal ¢ Cannas para

Luso-Bussaco. . . .oovevenvvnns ¥ an (e a°p i N A Chn 78000 »
Da estacao de Nellas para Luso-Bassaco. .....c...o.. 78500 »
Da estaciio de Mangualde para Luso Bussaco......... 85000 »
Das estagoes de Montemor até Murtede inclusivé, para

Mortagua. « ... sl S S s e (USSR A s 84000 »
Da estagao de Pampilbosa para Mortagua . .......... GA500 v
Das estacoes de Luso-Bussaco e Santa Comba para

MOMAZUA + v v s en v senvsastsionisisesornsisses GS000 »
Das estagoes de Carregal e Cannas para Mortagua. ... 78000 »
Da estagio de Nellas para Mortagua........... e 78500 »
Da estacio de Mangualde para Mortagua............ BS000 »

Bgual concessio serd [eila ds expedigdes ellfectuadas

no mesmo praso de um minimo total de 1.000 toneladas

de rolos de pinho ou madeiras de qualquer outra cathe-
goria, enlre as estagdes a seguir indicadas, sempre que o
seu expedidor tenha, no mesmo periodo de tempo, lrans-
portado de qualquer procedencia para Villar Formoso-
Transmissdo, um minimo de 2.800 loneladas de madeira

pelas larifas em vigor.

———————— i
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Das estagoes de MonlemOr alé Mangualde inclusivé,
Para Mortagua, 65000 réis.

A§ operagoes de carga ¢ descarga sao de conla do ex-
pedidor e do consignalario, respeclivamente.
~ Bsta medida deve salisfazer por complélo aos nego-
Clantes que vendem as suas madeiras no paiz visinho, pois
08 precos acima indicados sido reduzidissimos.

Transporte de acendedores automaticos
para Espanha

Tendo o Governo de Espanha estabelecido que os acen-
l{edrnl'cs automalicos recebidos no paiz sejam enviados a
l'{ﬂ)riua Nacional em Madrid para ali serem marcados me-
diante o pagamento do respectivo imposto, a Companhia
l’o_l'lt,lgue:m publicou ha dias um Aviso prevenindo o pu-
blico de que as estacies das snas linhas s6 acceitam a
despacho laes acendedores quando por expedigoes so
Constitnidas por esses aparelhos e consignadas a Fabrita
Nacional do Sello em Madrid, isto com o fim de evilar
quaesquer difficuldades nas alfandegas das [fronleiras.

Taes remessas s6 serdo acceilas em porles pagos a
partida.

(11

Uma viagem agradavel.—Port Said e as suas curiosidades.—
Os comboios do Egypto. — A moeda ¢ o bakkshish.— A
linha ferrea, o Nilo e a occupagio ingleza.

0 vapor da Rotterdamsche Lloyd que nos trouxe de
Marselha, o Wilis, comquanto niao seja dos maiores da
companhia, é comludo um bello barco de 4.500 toneladas,
com machina de 4:000 e. v. de fabricacao allema. Tem
acomodagoes para G0 passageiros de 1.% 90 de 2.* ¢ uns
200 de 3.% As cabines de 1.* sio todas sobre a tolda, ao
ceéntro, as de 2.* a ré e as-de 3.* & proa.

~ Na 1.* classe ha salio de fumar ¢ uma pequena sala de
piano onde tambem se ¢sla & vonlade, porque — e essa
€ nma nola muilo agradavel — & vontade se anda por
loda a parle, sem exigencias nem prohibicdes nem exces-
808 de disciplina que sempre incommodam, muilo mais
a bordo. !

A cosinha ¢ excellente e farla: o pessoal allencioso,
devendo especialisar-se o administrador (a que nds cha-
Mmamos commissario) o sr. Kallsterman, que ¢ de inexce-
dived amabilidade para todos passageiros.

De Marselha a Porl-Said sdo 1.508 milhas que se per-
correm em 115 horas ou seja a velocidade de 13 milhas.

_Sdo vastos e bons os camaroles, com camas todas em
'Jil}.\'t') e vastos lambem os corredores, sendo nolavel o
Primoroso aceio e a ventilagiao, em virtude da qual nao ha
Chfa.iro algum da machina. Tambem quasi se nao ouve o
fuido desta, o que produz o bem estar dos passageiros
durante a noite.

_Foi, portanto, hem escolhido o meio de Lransporle,
Saindo excellente a travessia.

Na primeira noile passa-se o golfo Bonilacio, enire a
(‘ms'ega @ a Sardenha, sem se ver; no 3.° dia de manhi,
‘le'f!-lqs a agradavel impressao da passagem no estreito de
Messina, vendo-se esta cidade e as suas ruinas do ultimo
;lﬁrremom, tendo ao fundo, com o sen capucho de neve, o
he“_ﬂ Eina, domingndo toda a Cecilia. A" esquerda vamos
:'eﬂll;gd a costa itallana, com a infeliz Regio toda desman-

a,

Ao quarlo dia, apenas avistamos ao longe a iiha de
Creta ¢ a sua Ida, de mais de 2.000 metros, coberta de
neve.

Na manha do 5.° dia senlimos a machina alrouxar;
vamos entrando o porto de Porl-Said, que no caso pre-
senle é Porl-Entrée.

A bordo vem numerosos correlores de holeis e agenles
de viagem para tralar do transporte dos passageiros e
hagagens para terra. Estd bem visto que, sendo as inslal-
lacGes do porlo as mais aperfeigoadas, lodos 0s vapores
podiam atracar; mas nao o fazem para dar ganho aos
pequenos hotes de trashordo.

I a commodidade do passageiro sacrificada aos interes-
ses particulares dos fragaleiros, como em Lisboa tambem
succede.

Pelo servico do desembarque e levar as bagagens a
estagido, a agencia Cook nao quer menos de 4,50 [rs. e
qualquer outro correlor conlenla-se com 3 francos.

0s do hotei do Poste fazem bom servico por este prego.

Como o comboio parte @ 1 da tarde ha tempo de fazer
um passeio pela cidade cujo bairro arabe é muilo original
¢ bastante pobre e svjo.

(4 vimos enconlrar os miseraveis vendedores de [ritn-
ras que metlem nojo; as casas de taboas velhas, os teclos
de colmo, os calés em que se empilham os arabes, sor-
vendo a sua bebida querida misturada com po, nas minus-
culas chavenas.

0 mesmo que viramos na Argelia e Tunis, e aqui
descrevemos entao,

lla que almocar em Porl-Said, e cremos poder aconse-
lhar a que se busque o Savoy Hotel, on enldao, mais
modesto, o Poste. 0 almogo do Conlinental, que é um
hom hotel, ¢ apenas pessimo, sem sequer ser baralo.

Alguns estabelecimentos europeos, na rua principal,
vendem arligos da Europa por precos mais economicos
do que se encontram emn Marselha. Nao ha, pois, vantagem
em trazer de la chapeos, guarda-soes ¢ oulros preparalivos.

Visitadas essas ruas, uma mesquita, as jnstallagoes do
porlo que sdo, como se pode imaginar, importaunlissimas,
acabado o almogo podemos ir para a eslagao que ¢ ainda
um grande barracap de madeira, porque a linha ferrea
¢ de recenle construcgao, existindo ali, até ha poucos an-
nos, um tremvia electrico que ligava com Ismailia.

0s comboios sido, como 0s da Inglaterra, formados por
longas carruagens, havendo, mesmo no rapido, 3 classes.
Na 1.* cusla a viagem ao Cairo 95 piastras; em 2.% 0
preco ¢ sempre melade do da 1.* e guem quizer econo-
misar pode perfeitamente andar em 2.* classe porque as
carruagens sao boas e [requentadas por genle decentle.

A bagagem registada é paga por uma tarifa assaz com-
plicada, ¢ s6 pequenos volumes, a que a direcgdao chama
graciosamente hagagem graluita, podem vir nas car-
ruagens. '

Para a compra do bilhele e despacho da bhagagem ¢
que temos que nos servir da moeda turca on egypciana,
piastras ; no mais, em Port-Said, enlre europeus, nao se
trala sendo em francos, o que ¢ muilo bom como Lransi-
¢do para a moeda egypeiana com a qual, afinal, ndo é
difficil habiluar-se um portuguez, porque a piastra vale,
muito approximadamente, 50 réis nossos.

Nio ha em circulagdo moedas inferiores a meia piaslra,
0 que faz que para a mais simples esmola lenhamos que
dar 25 reis, e se bem que a mendicidade ¢ prohibida no
Egyplo, o caso é que o viajante é conlinuamente assaltado
por genle que lhe pede o bakkshish (que se pronuncia
bacchiche) a todo o momento, em loda a parle e por
lodos os modos.

A viagem pela linha ferrea lem trez aspeclos differenles
nas suas trez seceoes: Alé Ismailia vamos ao lado do
canal de Suez, na parte comprehendida entre o lago
Timsah e o mar, canal muito regular, muito limpo, com
pequenas estagoes para a policia de vigillancia e em que
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alcancamos ver alguns vapores que o percorrem. Dahi a
Abu-Hamad atravessamos o deserlo arabico, areis pardas,
sem uma arvore, uma pedra sequer! Na lerceira seccao
alravessamos campos bem cultivados, irrigados pelos canaes
numerosissimos que derivam do Nilo, unico manancial
que banha todo o Egypto.

E esta ¢ uma particularidade em que € unico esle
paiz em que vamos enlrando:

«0 Nilo ¢ a mie do Egypto, diz uma phrase arabe;
pode bem elle dizer como o Rigolelo fallando da filha: ¢é
tutta mia lamiglia».

Sem o longo rio que, percorrendo mais de 6000 Kilo-
melros, desde o lago Alberto Nyassa alé precipitar-se¢ no
mar, banha as lerras escaldadas do Suoddo e do baixo
Egyplo, estas ndao podiam viver porgue nao leem oulro
recurso para dessedenlar os animaes e os vegelaes.

E' o pae, é o rei, é o tyrano que tudo domina: quem
0 possuir tem o Egyplo na mao.

E foi assim que os inglezes esltabeleceram aqui o seu
protectorado do qual nunca mais o Egyplo se libertari.

No interior havia o Suddo, ainda ndo explorado por
paiz algum; e, quando a Franga se iembrou de conguistar
essa parte da Africa, a Inglaterra vio bem que, quem lal
possuisse, possuiria o Egypto e tralou de lhe langar a
mao.

No dia em que o Egyplo queira sacudir o jngo inglez,
a longlaterra fard facilmenle um canal que leve as aguas
do Nilo ao Mar Vermelho e obrigard o Egyplo, pela séde, a
pedir mizericordia.

Assimn, sem gaslar um cartucho, vm paiz esperlo e
ambicioso, dispde de outro, porque o domina pela propria
silbagdo geographica.

Pode-se dizer que quando o Egyplo perdeu o Sudio,
perden com elle a sua independencia.

st
NOVAS VIAS FERREAS

De todos os pontos do paiz vem diariamenle nos
jornaes nolicias de pedidos, [eitos ao governo, de cons-
truccio de novas vias ferreas, concessdes para parlicu-
lares elc.

E' um mal de que padece o povo porlnguez, o pedir
caminhos de ferro como quem pede pao para a bocca e
como oulr'ora pedia estradas. A mania das estradas (rans-
formou-se na mania de linhas ferreas.

Ora sio pedidos de camaras municipaes, [orlemente
apoiados pelos municipes interessados; ora de simples co-
missoes parochiaes, e alé apenas de simples correspon-
dentes de jornaes, so pelo prazer de ter comboio i
porla.

Antigamente choviam unas secrelarias de Eslado os
pedidos de estradas, e o que ¢ cerlo € que muitos ¢ mui-
t0s, embora represenlassem o inléresse de uma so pessoa,
mesmo assim foram allendidos. A nossa (aliaz grande)
réde de estradas € uma vergonha. Aqui se vé uma
estrada dando uma volta enorme para passar ao por-
tao do sr. fulano; acold outra construida 86 alé ao silio em
que o prineipal pretendente a desejava, e ainda oulras em
meio do caminho, porque depois della comegada alguem
se lembrou de fazer uma nova estrada por oulro silio, ¢s-
quecendo-se do dinheiro gasto com a primeira.

Eu podia citar exemplos, mas para qué? Toda a gente
estd mais on menos ao facto do que affirmo.

(Com o8 caminhos de ferro, tem acontecido oulro tanto.
A maioria delles sdo uns perfeitos alejjoes. A linha do
norte, se livesse sido bem estudada, teria menos 50
kilomelros e passaria por certo em regidoes mais produ-
clivas. A do Douro, que devia desde o Pocinho seguir em
direccdo a Miranda do Douro e de ahi a Zamora, encurlaria
tambem alguns Kilometros entre Porlo e Medina, e nao se
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teriam gaslo os rios de dinheiro, que se dispenderanm com 4
linha de Salamanca. A da Beira Baixa deveria ser de via
reduzida, o que lornaria menos pesado ao Estado a garanlia
de juro. A do Minho, que estava naluralmente indicada
por Braga, Ponle da Barca, Paredes de Coura a Valenga,
com ramificacdes de via reduzida por Vianna do Castello,
(ierez, Cabeceiras de Baslo, etec., foram congtruil-a pela
regiao menos lertil, porque Braga assim o exigiu, com
medo que os seus alquiladores morressem a fome.

Na da Beira Alta, nem vale a pena falar. Deixou de se
fazer o entroncamento com a linha do norte em Coimbra, 0
que estava naturalmente indicado, para se fazer na Pam-
pilhosa, um grande erro que nos cuosta mais de 20 Kilo-
metros no trajecto Lishoa-Villar Formoso.

Mas deixemo-nos de coisas que ja nao teem remedio,
para pensarmos no fuluro.

fstio ainda por construir os lancos, que se impdem
pela sua importancia, de Porlimao a Lagos, de Vidago a
Chaves, de Amarante a Celorico de Basto, de Carvicaes a
Mogadouro, de Mora & Ponte de Sor, de Louza a Arganil,
nao falando nos caminhos de ferro do Alto Minho, ¢ no
enguicado caminho de ferro do Valle do Sado.

Eu ndao quero mal a essas pessoas que veem bater
a porta do ministro do fomento pedindo caminhos de
ferro.

Blles teem wm bocado de razdo, porque viajar nas
nossas diligencias é um verdadeiro suplicio que 86 o
nosso genio solfredor supporta, mas devemos concordar
que nao se podem construir caminhos de ferro ao bello
prazer de leda a geunle.

A linha da Beira Baixa cusla annuvalmente ao Bstado
cerca de 200 contos de réis de garantia de juro.

Jonstroir linhas naquellas condigdes, ¢ um erro, que se
nao deve cometter.

As linhas de Santa Comba Dio-Vizeu e Tua-Braganca
ainda nao deram rendimento que dispensasse o avxilio do
Estado.

Construam-se primeiro as linhas, on melhor, os langos
que ha tanto tempo esperam conclusdo, e depois pense-
mos em novas linhas, a ndo ser que as queiram fazer
por conla propria, mas nesse caso deve haver, da parte
de quem isso lhe compete, a maior ponderagido, ndao vao
[azer-se concessoes que prejudiquem as linhas ji cons-
truidas, nem crear futuras indemnisacoes.

Toda a gente pede caminhos de ferro, exaltando a fer-
tilidade da regiao a atravessar, o numero de viajantes
que poderiam visilar o caslello tal, ou ir permanecer uma
temporada na dogura do seu clima, elc. ele., mas ninguem
se lembra da despesa, nem dos encargos que lraz um
caminho de ferro. ;

Concordo plenamente que ha uma especial commodi-
dade em lermos uma estagdo ao pé de casa, que nos leve
o peixe fresco, e nos conduza sem grandes caminhadas a
cavallo ou na diligencia quando vamos no veriao a banhos ;
mas reconheco que ndo podem lodas as terras gosar dessa
commodidade.

[u, por exemplo, para ir @ minha terra, ld nos confins
da Beira, tenho que fazer 50 Kilomelros numa descon-
junctada diligencia desde a eslagdo de Villa Franca das
Naves, ou ir dar a volla pelo Porto, e depois ir até Barca
d’Aiva, para ficar a viagem na mala posla apenas de 27
kilometros, mas tendo para isso de fazer uma viagem de
18 horas, desde Lishoa, em caminho de ferro,

Pois nem assim, me lembrei de pedir o almejado
caminho de ferro, apesar da minha regido ser ltambem
muito fertil.

Havia vuma forma de salisfazer, com economia, os pe-
didos de caminhos de ferro. Era, em vez destes, construir
linkas electricas pelo leilo das estradas, ulilisando as
quedas de agua que abundam pelo paiz fora. Assim, a des-
pesa a fazer era apenas do assenlamento da linha, do ma-

« lerial circulante e das officinas ¢ machinas electricas.
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Tendo nds estradas de 8 metros de largura parece-me
bem que se poderin tirar 2 melros para a linha ele-
Ctrica, ficando portanto com 6, o que era sullicienle para
4 Oulra viagao.

Yae agora conslruir-se uma linha electrica assenle no
léito da estrada, entre Regoa e Lamego, aproveitando uma
(ueda de agua do Varosa. ‘

Ahi estd uma linha que deve servir de modelo para
ovas construcgoes.

Para facilitar o servigo de transporle de passageiros,
malas de correio ele., podiam com vanlagem estabelecer-
seé carreiras de aulomoveis, assunto que lralei aqui nos
numeros de 1 e 16 de dezembro ultimo, mas para isso
era preciso reparar os nossas estradas que muitas estdao
intransitaveis, e concluir algumas de grandissima impor-
lancia, entre as quaes cilarei aquella que, por falla e
uns {18 kilometros, deixa desligado o Algarve do resto
do paiz.

Bem sei que lal servico nao substitnia por complelo o
caminho de ferro, mas, dados 0os poucos recursos de que
dispoe o thesouro, que ndao pode supporlar mais encargos
de pesadas subvengoes para linhas ferreas de futuro hypo-
thetico, parece-me o meu alvilre acceitavel, pois repre-
senta um melhoramento de valor incontestavel e de reali-
Sacao relativamente lacil. :

G. M.

Gl
O telephone nas linhas ferreas norte-
americanas

Alé ha poucos annos era a lelegraphia a forma de
lransmissdao de communicacoes relativas a marcha dos
comboios em uso nos Bstados Umdos da America, embora
nessa época fossem ja bem conhecidas as vanlagens do
emprego dos telephones.

Consideragdes de ordens varias, a que nao eram extra-
nhas o habilo e o grau de aperfeicoamento a que largos
annos de experiencia haviam levado o servigo lelegraphico,
obstavam 4 sua adopgao, e o telephone, nos caminhos de
ferro, limilava-se a desempenhar um papel em extremo
secundario.

Porem, a difficuldade de recrutar um numerosissimo
pessoal telegraphista e sobretudo um decreto limitando as
horas de trabalho diario do pessoal, que poz as companhias
de caminhos de ferro em sérios embaragos por lhes ser
impossivel obter mais 15.000 lelegraphistas — tanlos eram
08 que seria preciso admillir para manler a regularidade
do servigo — levaram eslas a pensar a serio na substitui-
¢ao do telegrapho pelo teléphone.

A primeira installagao telephonica foi execulada em
outubro de 1907, pela companhia «New-York Central», en-
tre Albany e Fonda, num percurso de 64 kilometros.
Pouco depois o caminho de ferro de Burlington construia
installagdes identicas, obtendo os resultados mais salisfa-
lorios.

lHoje o systema esla em pratica em 56.000 kilomelros
de linhas ferreas nos Estados Unidos e 22.000 no Canada,
dpproximadamente.

Muilas grandes companhias como a «Canadian Pacific
I{ailwayn, a «lireal Northern» a «Pénnsylvania», a «Chicago,
Burlinglon & Quincys, a «lllinois Cenlraly e oulras, bani-
Fam quasi por completo o uso da lelegraphia nas suas
linhas,

0 problema que houve de se resolver foi bastanle
Complexo todavia.

Cada linha foi decomposla num cerlo numero de divi-
Soes que viao desde 200 a 400 kilometros e eslas por
SeU turno subdivididas em secedes de cinco a oito kilo-
netros.

Cada divisio esti a cargo de um dispatcher com intei-
'a responsabilidade de tudo o que nella oecorrer. B lhe
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fixado um horario indicando as horas normaes de partida,
chegada e cruzamentos dos trens, mas elle pode comtudo
modificar 0 movimento, respeilando, é claro, o mais pos-
sivel o horario, quando circunstancias excepcionaes o for-
cem a isso para qoe o servico seja feito nas condicoes
mais favoraveis, a despeilo das irregularidades inevitaveis
que possam allerar a marcha dos comboios.

Os chefes de secgio leem o encargo de por o dispa-
teher ao correnle de tudo o que se passa nas zonas res-
pectivas, chegadas, partidas, acecidentes, receber ordens
de marcha para transmitlir aos empregados que acompa-
nham os comboios, elc., podendo communicar direclamente
com o dispatcher on entre si.

I evidenle que o lelephone se presta muito melhor a
este genero de communicagoes do que o telegrapho, nao
80 pela maior rapidez nas lransmissoes, mas tambem por
dispensar uma aprendizagem demorada, necessaria ao pes-
soal deste nltimo.

Todos o0s apparelhos telefonicos esldo permanenie-
mente em condicgoes de receber as instrucgdes do dispa-
teher on de communicar com elle.

De ordinario o dispatcher ndo communica isoladament e
com cada chefe de secedo: chama lodos aquelles a quem
a ordem a lransmitir interessa e, uma vez lodos a poslos,
avisados pelo timbre da campainha do apparelho, a ordem
¢ recebida por todos simullaneamente.

No emlanlo, querendo, pode communicar apenas com
um delles.

Quando os cheles de secedo caregam por sua vez de
communicar com o dispatcher a operacdo realisa-se com
a mesma facilidade : basta escutar se elle esla ou nao
fallando para qualquer dos oulros e chamar-lhe a allengao
simplesmente pela palavra, vislo que elle esla em ligacao
constante com lodas as seceies.

Tal & a (ragos largos o systema hoje seguido em quasi
todas as linhas ferreas da America do Norle para a (roca
de communicagdes a fim de assegurar a marcha dos com- -

boios.
pzeesty

TRACCAO ELECTRICA

Espanha

Foi concedida & «Compaiia Vizcaina de Electricidad»
aunctorisagdo para construir e explorar uma linha de
remvias electricos entre La Avanzada e o porto de Al-
gorila.

BT Foi annulada a concessdo da linha de tremvias
electricos de Renleria @ fronteira franceza que havia sido
dada em Dezembro passado, devendo a construccdo e
exploracio da mesma passar para cargo da «Compaiia del
Tranvia de 3. Sehastian a Tolosa», peticionaria da mesma.

2L Acaba de seradjudicada a «Compania de Tranvias
de Gijon» a concessio de um tremvia eleclrico enlre La
Galzada e o porto de Musel.

Italia

Vae ser prolongada até Trombella a linha de tremvias
electricos Barriera 8. Paulo-Barriera Casale, ¢ bem assim
se vai proceder a construcgao do trogo de linha ligando a
de Rorgo 8. Paulo-Barriera Grande a de Pozzo Strada-Bar-
riera Casale.

Os trabalhos serdo executados por conla do municipio

de Turim.
Suissa

Foi concedida auctorisagdo para a construcgdo de um
funicular electrico entre Mirren ¢ Allmendnubel (cantao
de Berne), cujo custo se avalia em 380:000 francos.

£ Tambem vae ser constrnida uma linha de trem-
vias electricos de Grand-Saconnex a Collex-Bossy e Versoix,
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importando o8 Lrabalhos, segundo o orgamento respectivo,
em 820:000 francos, ou sejamn approximadamente [64
conlos de reis na nossa moeda.

R Projecla-se egualmeme a construecio de nm
caminho de ferro [unicular de Saint-Morilz a Chantarelle-

sur-Channt.
M

«Tundo lllustrado:

Esta marcado para o proximo dia 7 o apparecimenlo
desta revista portuense.

Em vista do bom acolhimento que teve o specimem
que foi largamente distribuido pelo paiz, a empresa resol-
ven publicar 16 paginas em vez das 12 que linha annun-
ciado, o que, inutil é dizer, representa um melhoramento
de apreciavel valor.

A nova revista sera um jornal moderno, onde callabora-
rao, 0s mais nolaveis homens de letiras, nao s6 do Porlo
como tambem de Lisboa.

Fstamos certos que ella se equiparard por complelo,
lanlo no lexlo que sera primoroso, como nas gravuras,
que nada deixarao a desejar, 48 mais nolaveis revistas
gstrangeiras.

A impressiao esla a cargo da Encyclopedia Portugueza,
cuja perfeicao de trabalho é sobejamente conhecida.

Continuamos a receber no nosso escriplorio, onde
#slao cenlralizados os servigos da delegagao para o Sul
do paiz, pedidos de assignaturas, cujo preco, como se
sabe, ¢é apenas de 850 reis por trimestre.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS :

Companhia Carris de Ferro do Porto. — Previnem-se 0s subs-
criptores desta companhia de que, aquelles (ue agsim o desejaren,
podem liberar as suas obrigacoes nas casas bancarias dos srs. José
A. Dias Filho & €.* e Borges & Irmio, do Porto,

As subscripeoes suPeriorvs a 25 titulos soffrerio a redoecio de
20 %. A differenca a favor dos subscriptores serd compensada no
no acto da 2* prestagio. i

Banco Nacional Ultramarine. — O dividendo complementar de
61/, 9%, do anno do 1914, e relativo a0 2.° semestre do mesmo an-
no, na razio de 3 1/;%, on 38150 réis por acgio, livre de imposto
de rendimento, paga-se em todos 08 dias uteis, excepto aos sabba-
dos, das onze horas da manha ds duas da tarde, na séde do Banco,
em Lisboa; na succursal do Porto; no Banco do Minho, em Braga;
e na agencia do Banco, em Vianna do Castello.

Banco Commercial do Porto. — Eflectuou-se em 15 do mez
passado a assembleia gerul dos accionistas sendo approvados o rela-
torio e contas da direecio respeitantes ao anno findo. 0 pa-
gamento do dividendo do 2.° semestre de 1941, na rasio de 3 1/,9,
ou 18400 rs. por accio, comecon em 19 de fevereiro e continiin em
todos o0s dias uteis, excepto aos sabbados, das dez horas e meia i
1 e meia da tarde, nio so na thesouraria da séde como nas ageucias
de Aveiro, Barcellos, Braga, Braganca, Celorico de Basto, Ghaves,
Coimbra, Covilhii, Guimariies, Lamege, Lishoa, Oliveira de Azemeis,
Penafiel, Povoa de Varzim, Vianna do Castello, Villa do Conde,
Villa Real e Vizen.

Banco Commercial de Lisboa. — Acha-se a pagamento o divi-
dendo do 2. semestre de 1911, de 48500 vs. por accio, em Lishou,
na séde do Banco ¢ no Porto em casa dos srs. Manuel Pereira
Penna & (.2 Praca Carlos Alberto, n.® 128.

Banco Allianga. — Esti a pagamento na thesouraria deste
Banco o dividendo do segundo semestre de 1911, i rasiio de 317,09/,
ou sejam réis 25100 d[mr accho, livee de imposto de rendimento,
completando o dividendo anuual 6 %, a0 anno, continuando a pagar-
se em todas as segundas, quartas e sextas feiras, das dez horas da
manhd & uma da tarde.
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0s aceionistas de Lisdoa podent receber os seus dividendos ni
respectiva ageneia, rua dos Fanqueiros, 10.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.— Nos lermos dos
artigos 12,2 e 13,2 dos estatutos, verificar-se-ha no proximo dia 2 de
Marco, & 1 hora da tarde, no escriptorio da Companhia, rua de S.
Nicolau n.* 88 1.2 o sorteio para amortisagio de obrigagies da
strie «Mirandella-Vizens, relativo ao 2.0 semestre de 191,

— e —

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 29 de Fevereiro de 1912,

sstit convoeada para 1A do corrente a assembleia geral ordinaria
da Companhia Portugueza de Phosphoros, a lim de se diseatir o
relatorio da gerencia de 1941 e votar as conclusies do parecer do
do Conselho fiscal.

O referido relatorio, na conta de ganhos e perdas, accusa um
luero liguido de 473 contos de reis a que o conselho de adminis-
tracio propoe sejam dadas applicacdes diversas em conformidade
com 08 eslatutos, entre as quaes a de 25:0008000 para fando de
reserva, e a distribuicio do dividendo 92/, (incluido os 18500 réis
por accio que ji foram distribuidos).

Allude tatabem & diminuigio do consumo que, em relagio ao
anno anterior, loi de 25:000 grosas, facto este que a Companhia
attribne a0 vso ilegal de acendedores mechanicos, que diz fazer-
se em larga escala apesar da prespectiva pouco agradavel de
de multas que podem ascender a quantias elevadas.

*

A Companphia de Cabinda vae emittic nm emprestimo de 250
contos de reis, em obrigacoes de 1005000, com garantia na hypo-
lieca de todas ag propriedades que a mesma possue em Mavombe,
districto do Congo. .

Esta operacio tem tdo na praca o melhor acolhimento, sendo
grande o numero de obrigacoes ji subseriptas.

R4

0 illustre presidente da Republica suspendeu as suas reunides
quinzenaes e destinon, do seu subsidio, 5008000 para auxilio ds
vietimas das ultimas inundagdes. Outro sim tomon a iniciativa de
nma grande subseripciio nacional para, de diversos modog, anga-
riar donativos para 0 mesmo fim. Como no nosso Boletim anterior
alvitramos a organisacio desta commissio de soccorros, ¢-nos
grato vir a nossa ideia posta em pratica, — ainda que nio tenhamos
a veleidade de junlgar que a s ex.® sobra tempo para nos lér,
¢ portanto niio suppomos que o nosso alyitre conecorresse para a
sua resolucio.

¥

Terminou no Senado a diseussio do projecto da regulamenta-
¢ito do jogo, ou antes, este voltou i commissio especial, agnardando
melhor opportunidade. Comprehendeun-se afinal que havia assuntos
de maior nrgeneia a tratar

Mais vale tarde que nunca.

O que seria bom era as aucloridades competentes evilarem
(que as batolas mais ou menos pataqueiras continuem foneeionan-

o por ahi descaradamente.
Sim, porque, por emgquanto, o jogo ¢ prohibido. . .

-

Reunin ante-hontem a assemblein geral do Banco de Portugal
para discussio do relatorio do conselhn de administragio e parecer
do consellio liscal, sendo estes approvados.

Pelo relatorio referido se vé que os lueros lotaes em 1941
attingiram 2:822:9788445 réis, menos 68:8778727 do que em
1910,

A" verba, dos lucros lolaes, ha a deduzir 6204808233 réis
para encargos, ficando por tanto 2.202:4988212, 208 quaes o con-
selho de adminigtragio propoe a distribuicio pela forma seguinte :
para honorarios & direc;;:‘to. 2 9%, 44:0498964 ; para o dividendo do
1.* semestre de 1944, ja distribuido. 405:0008000 ; para fundo de
reserva, 15%, ou 323:7678227 réis; ¢ para completar um divi-
dendo de 70/, réis 540:0008000.

Deduozidas as verbas acima, ficam S889:6828011 réis : metade
desta importancia pertence a0 governo ¢ o restante propoe o
Conselho que seja applicado: para elevar o capital a 100/,
405:0008000 réis ¢ o remanescente de 39:8508505, com o saldo do
anno anterior, perfaz 52:9383430, que passam para AM2; des-
la quantia o Conselho propie que seja retirada a verba de
10:0008000 réis para ser applicada ao fundo de pensies e soccor-
ros aos empregados do Baneo.

A caixa apresenta um saldo de réis 27.544:9158773.

As lettras descontadas montaram a A6:010:451 5208, menos
1:290:8068493 réis.

A circulaciio fidueiaria, que era em 30 de Dezemdro de 1941
de réis 826214728875, augmentou réis 4:349:9748000. Os valores
am carteira eram avaliados naquella data em 3.831: 7688119 réis
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O fundo de reserva permanente ¢ de 2.700:0008000 e o fundo Curso de cambios, comparados

Ue reserva variavel fica elevado a 897:1674237 réis. J TS L TR eede s a Lo Lk b S
- ..:\_._lfnnlu corrente com o thesouro apresenta um saldo de réis | Ext 20 bE Feveamino | Ex 15 pe FeveREme
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Pequenas alteracoes, W AN A y 599 | — 0%e| —

, ] g Taka : " Parig choque. ... c.ocoeaes 381 H8% a80) 583

O preco da libva fechon a 48850 reis. compra ¢ 48920 reis  Borlim »  oovvinernnnn. 238 1/, | 239 1/, | 238 !/y | 230 Y/,
venda, as mesmas cotacoes de quinzena anterior. . Amsterdam cheque ........ K08 | 406 | 404 406
. 0 lfilll'llli” ]{iU Londres ficou hontent a 16 '3f|',|, on 144820 rdis Millll'ill [}l](_&_quc ,,,,,,,,,,,, 895 905 895 05

fracos a libra.

Cotacées nas bolsas portugueza e estrangeiras
e ————————————— L e ——

FFEVEREIRO
— S ——
Bolsas ¢ titulos g

I 1% 19 M 2 b 24 24 2% i e 1] — —

hl..hlill Divida Interna 3%/, assentamentof - 4765 |  d76af — = 37901 50| ST50( S0 = Shde ) =, U S 5
Vicla Interna 3 Yo COUPON.cseesensnnssses 3,10 e — — 37,55 47,50 a0 0760 37 4D 3740 Gt T — —

4 “ 4% 188K cipremios....... 20050 | AW [ — — o~ B T 030 — 0400 [ — - — £

. " & M 2 ABBEN. Cid i avasiise L0000 | 52700 - —_ DLROO | B2U00 | RRTC0 | 52500 e 58000 | WLGO0 T —4 ==

2 " - ARO0 et wale s va sonlia'an - - — - §8.500 | 48500 — — = _ — — —

g " 3 %% 1905 elpremios. ... ... .00V — —_— - 8.000) 2.000 .00 — — — 9.000 - — -

Y » A Yy %, 1905, (€. de F.2Est)] _— - - — | 80500 — — | mooo| — —- | 30| — — —

. o 5 */a 1909, ob, (C.*%le F.° Est) 70.500 — -— — S - — — TRAH00 | TR.000 rl."i'i'l\n R -— —

¢ Exterpa 3 %y conpon 1.* sérle ...... 84,700 | 64400 — — 64,800 | B4.800 | BAN00 | BA.800 [ $4.800 — GiR00 | 65800 = -

o L) M TG ] PR G3.300 63,400 — =L B3.R00 | 634001  — 64,300 ! — — — = =
nh} 5 0 e T T T R e A E== G000 —_ — 6700 | 66.700 | 66.800 | 66.700 | 66.800 | B7.000 | S6.O0G | G7.000 - —_—
rigacies dog 8 AL RO ORE - - - — o= - — - — — — — —_— —
Acedes Baneo tl(?ll[!:)l:'tl.:l:"ij. f f‘.. — 150,000 -- — 1650000 — 150,900 = 1508000 | 159,800 : — = = =
1y - Commercial de Lishoa...... — — - - — —— i — - — 23.600 - — —

R " Naclonal Ultramaring....... - - s — — 045400 |  94.000 - 05,400 | 91,000 - 8.0 = acd

N " Lishoa & ACOTres .....vouva. — - - -— - 499,500 — = — o = 421 s =

" Companhia Cam. F. Port.....oeeen. -— - — i — — —_ - — e i e o il

& Companhia Naclonal..-.oociiaisani. — = - =) FY et = e 4.600 -~ - — — = = -

* Gompanhin Tabacos, conpon........ = {2,800 — — ' -~ 63,000 By bl = - 55 ~< == —

0 *  Companliia dos Phospliores, coupon 01,600 - — - 1" 83:500 - ls_! K00 - T 61800 e e = —
brig. Companhia Atravis d".\l’rh-u ......... - - —_— 85000 | BH.000 | 85400 | 85400 | K500 — — = i N
*  Gompanhia Cam. F. Por. 3% 1.9 gran - . — 63500 - 63,000 - B3.000 | 63,000 | 63000 | 63.000 - =

* Companhia Cam. F. Por: 39/, 2.° grau - 50,500 = = 50300 — — — 50,100 1 S0.000 | 49500 — —

v Companhin da Beira Alta 3 */o1.° grau — — - — — — — -~ — = = £ 4. g

*  Companhia da Beira Alta 3 /. 2.° gray - — -— — 16.000) — —_— — o =" = 16,000 a =

*  Gompanbia Naecional coupon 1.* série] — - - - — - — s & = = = =i 8

»  Companhia Nacional coupon 2.% serig)  — e = e - = (0,800 GO.800 | BG.900 — — — — -

rd PrEthinns 6 *aiscciiioisciscniinioass — —_ — — —_ i i SO.000 1 89.000 | - = = e =

. " B M e sesresevirensnisaseni 81.000 — .- — - - 81.000 H — 81,300 — = =4 S

. Mgy 40T A SRR S 2 — . - = X 8 57 i s 3 ) A W
'l!'ltl d *f portognez 1% seérig. ... G - - 659,70 — 10,80 05,80 15, 89 65,895 65,80 — = -, —
Acpies Companhia Gam. F, Port...ooeeis. — - - S = 2 L4, - = 2 S = 33 =3
" Madrid-Caceres-Portugal .- 2o ooeanan. 5| 8750 37A0 3786 37 37 — — — = 96.25 e — —

*  Madrid-Zaragoza-Alicante . ..., 435,50 | 440 130 §47 138 = i o el i) - = =

0 Y YD T T R L 4 - — 291 4 v G | — <2 = =] = = - =3
brig, Companhia Gam. F. Port. 1 * gran..] 32 - J20 T — J18 320 a1 a2l 321 ' d — — —
» Companhia Cam. F. Port. 2.° gran..] 258 - 2458 08 — 267 257 - 258 207 257 - -— =

v Gompanhia da Belfa Al oo b - — 20 W2 — 2452 - —_— e 22 T = =

" Madrid-Caceres-Portngal ... ..oooois 168 1G9 — 168 164 149 = 2 == 167 1o = —= I
lomlru g 3% Inurlugunz .............. G fith i 65,50 60 66 6 [ 66 il (T i o ~F
r~ 87,90 - - 87.87 - 7,04 —_ - §7.81 - — - -

.e_'_?__._tﬂl“llﬂl Mirige. Atraves d'Africa. 87
M
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
m

Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro 1911-12 1910-11 A S

até = > b (Wwesce § oz | a0 [P

Kil. Tolaues Kil. Totaes 191112 191112

Portuguezas Réis Réis R Réis Réis Réis
Com lllil Cail- Réde geral ..... 18 Fovereivo [1.073 | 745.247.000 | 1.073 |  799.625.000 | — 55.378.000 | 694345 755.225 1 — 50,680
gus de ferro{ Vendas Novas...| » » 70 15.297.000 70 7.206.000 [ 4= 8090000 218530 102,945 | -+-115.585
OPUGUZES. - - { oimbra a Louza| . 29 3,536,000 29 3356000 | - 190,000 120931 ] 115379 |+ 6.552
DI B SURRIE . oo sisih e o ] v 681 ASSAS8 MG | 681 | 164.488.120 | - 20.669.995| 271800 241.550 |+ 30.350
Minho e DOUIO ««voevvnvnvnnn. v " £33 | 168.180.000 | A33 | 187610548 | — 19430548 | 388405 433.280 | — 44855
L O A BT RS A 91 Janeiro | 253| 26.704.232| 253| 22316.995 - 4387237 105.530| 88210 |+ 17.340
Companhia Nacional .. ....... 21 » 185 8.200.536 | 185 8334205 — 126679 44375| 45050 — 685
BUIMALEEs o oo vvvr vesivnnnes 30 Novembro]l 56| 136.617M5| 56| 130696539 [ 4+ 5921376 | 2.439.605 | 2.333.866 | -+105.739
Porto 4 Povoa e Famalicio ....|] » 5 64| 160.890.118 65| 160300443 | — 419325 2.513.908 | 2.520.460 | — 6.552
Espanholas Pesetas Pesetas Peselas Peselas | Pesetas | Pesetas
Norte de Espanha. ... vecovvens 31 Janeiro | 3.681 11.371.651 | 3.681 0.969.516 | -} 1.401.935 3.089 27081+ . 381
Mudrid-Zzu-agnza-Alicame ..... » » 3.664 10,255,625 | 3.664 8.962 610 |-+ 1.293.015 2.798 254461+ 352
Andaluzes .. .......... Eidoar s s » . 1.083 2.2005.765 | 1.083 1.758.197 | +  A47.568 2036 1623 |+ A3
Madvid-Cac-p. e Oeswe de Esp.| 10 Fevereiro | 777 972865 | 777 047.402 - 25463 1.252 1.220 | -+ 32

b_
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HORARIO DE VERAO

(:omo complemento dos alvitres apresentados na sua carta que
sob a mesma epigraphe publicdmos no nosso numero de 16 de Fe-
vereiro, escreve-nos o sr. J Soares nova carta que publicamos a
geguir, conforme o seu desejo.

Sr. Redactor

Animado pela allengio que v. den & minha primeira
carta, venho hoje pedir-lhe mais um pouco de espagco
para apresenlar mais uns alvitres sobre umas ligeiras
modifica¢des no horario de verdo da Companhia portugueza,
que, segundo consta, se esta agora estudando.

A mudanca das horas veio agravar a ja lardissima
chegada a Lisboa do comboio n.° 4. Este comboio chegava
a Lisboa as 12,33 da noile e com a mudanga da hora,
passou a chegar a 1,13.

Bem sei que é a mesma hora, mas devemos concordar
que ¢ muito tarde, porque a vida da cidade acaba como
alé aqui, @ meia noite, e quem liver que aguardar um pas-
sageiro vindo por aquelle comboio lem que esperar ale a
1,13, ndo vindo atrazado, o <ue representa, com o despa-
cho de volumes ete., a chegada a casa as 2 horas!...

A chegada a Lisboa do comboio n.° 4 é ldo tarde por
elle ter que esperar no Entroncamento pelo n.” 104, de
Badajoz, e para evilar isso, alvilro o seguinte: 0 comboio
n.® § parliria uma hora mais cedo do Porlo, e viria, pelas
9 horas da noite, dar passagem ao Swd-express no Entron-
camento, vindo depois, parando em lodas as estagoes, alé
a0 Setil onde ligaria ao 306, de Vendas Novas, chegando
portanto a Lisboa, antes da meia noile, tendo para isso 0
306 partido um pouco mais cedo do Setil.

As vantagens eram entre oulras as seguinles: poder
elle ligar na Pampilhosa com o 16 da Beira Alta, o que
actualmente ndo succede ; evitar a horrorosa demora de
perto de 3 horas aos passageiros procedentes da Beira
Alta com destino a Lisboa, que passaria a ser de uma
hora; poder tambem ligar em Alfarellos com o comboio
502, ou seja ligal-o tambem com o 202, o que seria de
enorme vantagem para quem das estagoes do Norle, Beira
Alta e Vizeu, se destinasse a linha de Oesle,

Como se vé, pelo meu alvitre, e naturalmente desli-
gado este comboio do 104, e parece-me que n’isso nao
haveria inconveniente, pois iria accelerar este comboio
visto elle ser mais leve no trajecto Entroncamento-Lishoa,
¢ ainda se se fizessem as economias de 4 minutos na demo-
ra de Badajoz, 4 na de Elvas, 4 na de Torre das Vargens,
9 pa de Abrantes e 14 na do Entroncamento, e com mais
5 minutos que se pudessem poupar no trajecto Entronca-
mento-Lisboa, teriamos um total de 33 minutos de econo-
mia, pelo que a chegada a Lishoa seria as 12,404a noite,
O que ja nao era mau.

Desta forma haveria mais um comboio entre Entronca-
mento e Selil, mas poderia muito bem sacrificar-se o com-
hoio n.° 16, fazendo s6 servigo entre Selil e Lishoa.

Se se conseguisse fazer parlir o Sud-express meia hora
mais tarde, iria tornar menor a demora do comboio n.”
3 no Entronecamento, que actualmente é de 59 minulos.

Tambem o comboio n.” 11 podia, a meun ver, chegar
ao Porlo um pouco mais cedo, o que era de incontestavel
vanlagem, se se conseguisse que o rapidon.” 55 ganhasse
alguns minulos no trajeclo, para a ultrapassagem de
aquelle comboio, na Pampilhosa, ser mais cedo, o que nio
me parece difficil, porque com a creagdo de mais um ra-
pido para o Porto, elle levard naturalmenié menos uma
carruagem.

Sendo ja os comboios n.°* 55 e 56 muito procurados
pelos passageiros entre Lishoa e Paris, seria tambem de
vantagem que elles levassem uma carruagem mixta de 1.7
e 2.*classe que iria até Medina, evitando o (rasbordo na
Pampilhosa que é baslanle incommodo, vislo @ paragem
ali ser, como nas demais estagdes, apenas de 2 minulos.

J. Soares.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Setil a Vendas Novas. — Comecaram ji os (raba-
lhos de reconstrucgao desta linha, no trogo entre Selil e
a ponte proximo de Moge, que havia licado haslanle
damnificado por effeito dos ullimos temporaes.

A circulagio de comboios tem estado interrompida,
conforme dissemos no nosso numero anterior.

S. Thomé. —Vai ser aberto concurso publico para
a balastragem desta linha [errea.

Setil 2 Peniche. — Segundo consta as camaras
municipaes de Caldas da Rainha e Rio Maior vao representar
de novo ao governo para que seja esla a primeira linha
ferrea a construir-se e passe por aquellas localidades.

Alto Chire.—Informa o jornal «The Financial Né%s»
que o governo inglez esla em negociagies com 0 NOssO
sobre a passagem deste caminho de ferro alravez do ter-
ritorio portuguez, esperando resolver o assunto, que lam-
bem interessa ao desenvolvimenlo das nossas colonias,
sem se levantarem difliculdades. A linha em questao alraves-
sard 0s territorios da Companhia de Mogambique, indo ale
ao porto da Beira.

Espanha

Acaba de ser concedida auctorisagio para a constrocgio de
ama linha fervea entre Savrid ¢ Planas de Valvidreda, cojos tra-
halhos, que comegario brevemente, devem estar coneluidos dentro
de dois annos.

Suecia

Em principio tluyass:uln anno foi inaugurado na linha ferrea
entre Stockholmo e Gothembourg um servigo de sleeping-cars de
terceira classe, offerecendo todas as commodidades que muilas
vezes s6 NAo encontram em carrvagens identicas de primeira clas-
so. Parece que este melhoramento devia ser bem acolhido por
parte do publico menos favorecido da fortuna, pois, por um sup-
plemento de 500 reis aproximadamente, podia fazer a viagem
entre aquelles dois poutos tio commodamente como os que ulili-
sam 08 luxunosgos logares de 1% ¢ com isso contava a companhia
proprietaria da linha que se propunha até estender tal benelicio
4 outrag linhas que explori. . ]

Pois succeden precisamente o eontrario, tendo o8 sleeping-
cars viajado sempre com uma media de 60 % dos logares des-
ocupados. 1A o 4 y :

Apezar do prejuizo soffrido a companhia continua este anno
cOm & experienci, esperancada em que o publico comprehen-
derd finalmente as vantagens que lhe offerece tho util novagao.

Brazil

[niciaram-se os estudos para a construccio da nova linha fer-
rea Croatd-Tocantins.
O Bulletin de la Chambre de Commerce [rancaise de Rio
de Janetro informa que vae brevemente ser construido um cami-
nho de ferro metropolitano aereo naquella capital.

Mexico

Segundo o Bulletin of Pan American Union vio e hreve ini-
riar-se 08 estudos para a construeciio de uma linha ferrea partindo
de Pearson, districto de Galanea, e ligando com a linha do Estado
de Sonora.

o —
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ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Fornecimento de 600 toneladas de oleo mineral
para injecgao de travessas de via

No dia 3 do corrente mez de marco, pelas 13 horas, perante
;l‘l]ll't"l‘.gfll) dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste ¢ na sua séde,
,l".'"i‘r.”f“’ S. Roque, se ha de proceder a concurso para adjudicacio
~u tornecimento de seiscentas toneladas de oleo mineral para
jecciio de travessas de via,
oml:.’aru ser admitido & licitacio tem o concofvente de mostrar que
% “Cluou em qualquer das thesourarias dos Caminhos de Ferro do
“Slido o deposito provisorio da quantia de 3005000 réis.

5 {J concorrente a quem for feita a adjudicagio tera de reforgar
w Seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer
;’, Por eento da importancia total da adjudicagao, constituindo, as-
“, um deposito definitivo que ficarda 4 ordem da mesma Dirvee-
&0y por intermedio da qual serd posteriormente Wansferido para
& Caixa Geral dos Depositos.
. O reforgo indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
W que tiver sido realizado o deposito provisorio.
_”U pregramma do concurso e caderno de encargos acham-se
l%dl €nles na secretaria da direccio (Largo de S. Roque) e na dos
;)fmgfzuns eraes (Barreiro) onde podem ser examinados em todos
S dias uteis, das onze até ds dezasseis horas.

FOrnecimenlo de 3.200 metros cubicos de balastro
e L2000 metros cublcos de terras

l:lri:\lol.{hi‘a]? tll} mez corrente, pelas 12 horas do dia, na Secre-
o ';ut-'} . .\_"("('l_"ilt_.i f|l_.‘ Via ¢ f.llll-‘ils, perante o respectivo ‘chele
r:i' : .,t.l-}.lll, [t"l 4 logar a arremalagiio para a empreitada de forne-
mepto de 3,200 metros cubicos de balastro e 1.200 metros cubi-
COS de terras.
3{};;0({]'1‘0[1:15110 provisorio para ser admittido a licitar é de reis
l"""'[l)l?l !lf‘ll.‘lll.h'.s' podem c'.'.uvi_;n'. em carta fechada, para a entidade
"“.Ci‘h (.l-l f,lml L Imlt.: 0 concurso, a sua proposta acompanhada do
"I‘llt‘ U!l 0 l-;‘m:,lh_) provisorio e de !gulris 08 documentos exigidos,
i{_il.-’!!t"_terlr.l_u.l-sv fque, procedendo assim, desistem de tomar parte na
e 6o verbal quando a haja, e do direito de reclamar acérea dos
Clos do concurso,
3 U8 prajectos, cadernos de encargos ¢ as condicoes de arrema-
w40 podem ser examinados todos os dias uteis desde as 10 s
horas na Secretaria da 7.» seccdo de Via e Obras.

Venda de cérca de 242 toneladas de sucatas de
r_!'os de ago, cobre, ferro forjado, ferro fundido,
malhas de ago (aparas), limalhas de cobre (apa~
ras, limalhas de metais diversos, limas, molas
de ago, rodados, tubos de ferro forjado e vidros,
em gquatorze lotes.

(:ﬂn?itl”ﬂ;l(:i‘l 2ll' tl](: l\.‘lﬂl‘[;ﬂ. pelas treze horas, perante a Direccio dos
Ofue 1 -l b do .-‘*lll e Sueste, e na sua séde, Largo de S,
Wit s8¢ h.l-tl(-'_]nupmlc*r a concurso publico para a adju-
i,'.lo da \mnl:] (!c :l!w‘-rg;m sucatas em quatorze lotes,
'trp(!l;:_lln s‘frr admittido & lieitacio m,‘.!,m 0 concorrente mostrar que
v €I qualquer das thesourarias dos Caminhos de Ferro do
«SLEL 0, D8 sezumnles {Ilfpﬂ.-_:m';s Il?'ll\'lr‘(it‘llls:

T

:':llul 0 lote n.° 1 —14 toneladas de aros de aco, 48500 réis,

l’:“:l 0 h_m- n.° 2—9:880 kilogramas de cobre, réis 573000,

A 0 lote n," 3 — 9:880 kilogramas de cobre, réis 578000,

le“'fl 0 lote n.o 4 —9:900 Kilogramas de cobre, réis 578000,

P‘- l‘-l 0 lote n.* 5—75 toneladas de ferro [orjado, réis 194000,
;'::: 2 I'“l“' ." 6—80 toneladas de ferro fondido, réis 283000.
ara o lote n.* 7— 16 dadas de limall: 2 Y. (Bhapag

AS000 s e n* 7— 16 toneladas de limalha de aco (aparas),

Para o.)

i, Aole ne 8 —
81 85000 rojs,

al‘" 0 ,‘ll{: n.= (’ U l_‘ 4 L . . .

Vo ole n.° 9--335 Kilogramas «de limalhas de metais di-
'~"’I*;*-*. 15500 réis,

.l H » -asas . . "

,:!:'l: 0 lote 0.2 10—2:755 kilogramas de limas, réis 25000.

ilr:1 0 lote n.e 411 —700 kilogramas de molas de aco 330 réis.

i”.; 0 lote n.* 12—46 toneladas de rodados, 15800 réis
63 ll'é?- lote no 13— 16 toneladas de tubos de ferro forjado,

Papy 3 J /

: M 0 lote n.o 14—1:140 kilogramas de vidros, 500 réis.

) AR T e 3
lote ﬁ?{}cta:tel:lq a quem for feita a adjudicaciio de um ou mais
1 n ia'm de reforcar o seu ou seus depositos provisorios com a

ol NeCessuria para perfazer 5 por cento da imporlancia total
sitn, Dauu lotes que lhe tenham sido adjudicados, constituindo, as-
e fi. fa garantia do gespectivo contracto, um deposito definitivo

Aard A ordem da Direcglio dos Caminhos de Ferro do Sul e

2:250 kilogramas de limalha de cobre (api-
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Sueste, por intermedio da qual serda posteriormente transferido
para a Caixa Geral de Depositos.

0 reforeo indicado deverd efectunar-se na mesma thesouraria em
que tiver sido realisado o deposito provisorio.

Todus as sucatas podem ser vistas nos armazens geraes (Bar-
reiro).
O programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da direccdo (Largo de S. Roque
n.° 22) e na dos armazens geraes (Barreiro) onde podem ser exa-
minados em todos os dias nileis das onze s dezasseis.

Fabrica de primeira ordem para a produc-
¢ao exclusiva de ar comprimido com
grandes officinas proprias

precisa, para augmentar a sua venda em Portugal, um

Engenheiro

perito e er.ergico, com residencia em Lisboa e rela-
¢goes na industria de ferro, estaleiros e auctoridades.

Condigoes favoraveis.
Dirigir offertas detalhadas com todas as referen-

giaswa J. P. 13:736 a Rudolf Mosse, Berlin

Apparelhes para purlficar azeite,
Apparglhos para trasfegar azeite,
Guarnigbes para vasilhas de azeite,
Surdinas,
Parachispas,
machina para_lavar ¢ limpar
o algodio sujo e separar o azglte
Caixas para algodio,
Ventiladores,
Monta-correlas,
Laminadores de tubos,
Apparelhos de salvagdo para
minas,
Apparelhos para a ex-
\ Inggdo de Incgndios,
Retretes para minas,
Apparglhos para
produzir agua de
Seltz ¢ limo-

Catalo-
20 n.* 24-B
envia-se por
pedido a

Jul. Zintgraff

CONSTRUCOES MECHANICAS.
Colonia, Allemanha.

ANIMATOGRAPHOS

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia. — Rua dos Condes. Saldo de concerlos e
cinematographo. Tercas, espectaculos da moda. Quintas,
soirées elegantes. Sexlas, sessoes dedicadas a illustre
colonia brazileira. Domingos, malinées com programnias
escolhidos para creangas. Sempre os mais escolhidos films
da actualidade.
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AGENDA DO VIARANTE

Aide-mémoire du voyageur —

Nous ne saurions recommander & nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

BILBAU Gran Hotel Viscaya.— Todo o con
forto. Cosinha esmerada. Succursal na ilha

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nojez & G*

BRAGA-BOM JESUS §rande Hotel

rande Hotel
do Elevador - Grande Hotel da Boa Vista.
~Servico de primeira ordem. Banhos complelos. Sur-
vico especial para diabeticos, Bons quartos. Luz ele
etrica. Acelop & ordem. Precos modicos,

GINTRA Hotel Netto. —Suervico de pirimelrn or-

dem — Aposentos confortaveis o aceiados
—Maguificas vistas de terra ¢ mar—Sala de Jantar
ara 150 pessoas — Maguifico parque para recrelo —1i-
uminaclio electrica— Telefone n.® 15—I'recos rasoar
?cls—r‘rupl'if.'larm: José Lopes Alves.

GUIMARAES Erande Hotel do Toural. -

U 15, Camipo do Toural, 18.—Este ho-
tel ¢ sem duvida vm dos melhores da provincia, de
inexcodiveis commodidades ¢ acelo; tritmnenlo re-

Braganza-Hotel. Salous— Ve splen

I-ISBOA tdide sur o mer— Saervice de 1= ardre.

Proprietario, Victar Sassetli.

€. Mahony & Amaral. — Comnns

lISBDA sipes, r_utl.*il-.'llill_‘l"m:-‘. Lranusportes, olce, Vide

atpuncio na  frente da  capa—Rua do Commercio,

Canha & Formigal. — Artigos (e
wercearit, — rien doo Munieipio, 10.%% 4,

LISBOA

L] tl‘ "I

Gran Hotel de Londres. '

MADHI“ piotoso servico de alojamantos eosinhia,

Conforto inexeedivel. 3 Fachadas — Pracindos, jinh!n
o Carmen. Precos modicos. — Proprietario,  Emilio

commendavel—Propristario, Domingos Jose Pires.

Uriega.

Ad. Seghers.—llepresentante de gran
des faliricas da Belgica, Allemanha, ote.—

PARIS A

Riae Seribhe, 7.
Brande Hotel do Porto.- Lo moil:

pURTn lenr de la ville, Lits & ressorts. Omuibusg

Telephone. Bolte anx Iettres—Salles de leclurs el dé

reeception. Bains, Journaux.
Joao Pinto & Irmao. - Doespachantes:

PORTO —lida Mousinho da Silveira, 134,
SEVILHA Gran Fonda de Madrid.— /-

cipal estabelecimento de Sevillia — Hlu-
minaciin electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar pars

200 pessoas—Banhos.
Viuvade Jus-

VALENCIA D'ALCANTARA 35" M. “Estet-

lez. — Agente internacional de aduanas y  trans:
pories,

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE MARCO DE 1912
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Companbia dos Caminbos de Ferro Potfuguezeé da Beira Alfa

PEQUENA VELOCIDADE

3.2 AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL N.° 3

‘Para o transporte de toros de pinho e madeiras de todas as cathegorias, por wagons

completos de (0.0C0 kilos ou pagando como tal
PREGOS POR WAGON INCLUIDAS AS DESPEZAS. ACCESSORIAS

3

ARTIGO 1.° \
Pas estagdes de Montemdr até Mortagua inclusivé, para Luso-Bussaco. 68000 TE1S
» » de Santa Comba, Carregal e Cannas »  » B g 78000 »
Bt estiachn de Nellas %, s ra s el sy iy ¥, 78500 »
» » s Mangidlde ol s T ae B, o B P 88000 »
ARTIGO 2.°
Das estagdes de Montemér até Murtede inclusivé, para Mortagua . 88000 reis
Da estacdo de-Pampilthosa .. . o' v . P » . 68500 »
Das estacdes de Luso-Bussaco e Santa Comba . » » : 68000 »
» P w Carregilie Canmas, « . 7. ko » ¥ : 78000 »
g vestacAo-de - NSlag st erd. o L T v X i s » > : 78500 »
” S Lo MangEaldes v, e N e e G i » » . 8&ooo »

ARTIGO 3.

Das esta¢des de Montemnor até Mangualde inclusivé, para Mortagua . 68000 rels

O expedidor que em seu nome, e durante o praso de um anno, a contar da data da primeira remessa,

- expedir pelas tarifas em vigor, entre as estacées indicadas nos artigos 1.9 e 2.°, 0 minimo de 700 toneladas

de rolos de pinho, terd direito ao reembolso da cifferenca entre os pregos que houver pago e os acima estabe-
lecidos, sab a cxpressa condicdo de que, no mesmo praso de tempa, tenha expecido Ge qualquér procedencia
para Villar Formoso-Transmissio um minimo de 1,300 toneladas d¢ madeira p'*l.ln tarifus applicaveis.
X Egual concessido sera feita ds expedicoes effectuadus no MEesMoPraso, de vm minimo total de 1.000 te-
neladas de rolos de pinho ou madeiras de qualquer outra cathegoria, entre a: estacoes indicadas no artigo
3.2, sempre que o seu expedidor tenha, no mesmo periodo de tempo, transport: ado de qualguer pro;eden\.m
para Villar Formoso-Transmissao, um minimo de 2.800 toneladas de madcira pelas tarifas em vigor.
As operacoes de carga e descarga sio de conta do expedidor ¢ consignatirio.
Ficam em tudo mais vigorando as condices da tarifa especial interna n® 3 de pequens velocidade.
Para os effeitos do reembolso, serio remettidas ao Servico de Fiscalisacio da Companhia, na Figueira
da Foz, dentro do praso maximo de 6 mezes a contar da data da ultima remessa, as cartas de porte, devi-
damente relacionadas, das remessas feitas nas condictes da presente tarifa, afim d'aquelle Servico proceder
d respectiva liquidacdo; a qual serd feita dentro do praso de 3 mezes depois da apresentacio das cartas de

porte. .

Lisboa, 14 de Fevereiro de 1g12.

. O ADMINISTRADOR DELEGADO
* ) v : 3 ' m‘Vo

o _ o g | - Luz Ferrcira da Silva ?M@- |



