r Gazeta dos Caminbos

de Ferro

[Lt[.' DO 25.° ANNO D CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DO FOMENTO

Premindn nas exposi¢gdes: Lisboa, 1808, grande diploma de honra

NOMERO 580 J

=N

Bruxellns, 1897, Porto, 1897, Llége, 1805, Rlo de Janeiro, 1808, medalhas de prata —Antuerpia, 1884, S, Luiz, 1804, medalhas de bronze

Proprictario-director

L. de Mendeonga e Costa

Engenbeiro-consulter
Antenio Carrasco Beossa

Redactores effectivos: — José Fernando de Souza e José Maria Mello de Mattos, Engenheiros

COMPOSIGAO |

Tipog. da Gazela des Caminhes de Ferro
Centro Typographico, L. d'Abegoaria, 27 ||

LISBOA, 16 de Fevereiro de 1912

aemcgﬂo E ADMINISTRACAD
R. Neva da Trindade, §

Telephene 27
Enderego telegraphico CAMIFERRO

IMPRESSAO
ANNEXOS DESTE NUMERO

_Caminhos de ferro Portuguezes. — Turifas internacionaes 1." 304
€305, g e p. v ene 308, p.v.
Sul @ Sueste. — 1.* ampliacho i tarifa especial n.t 101, p. v.

SUMMARIO g

Mau olhade, por 1. Fernantdo de SO0ZR. . ceviciirainrans o canriinsiniinss 23
A atmosphera do Metropolitano de Paris, pur Mello de Maltos....ocoooee 80
e Y B SR SR AR SRR IR o 2 TR RSP I R
BEPEIrG S RO IRRE s i e ials o v s bas s wainivnne AR 2L g5 S DS TR B, e 7]
VInte annos de vida ferrovIarIa . ..ooooeiiiiiii e aaie e siaa 58
conservaghio das travessas de caminhos de ferro... oo cvcnuciiiaiinnan Hs
L. de Mendonca @ COSta. . .vvvssisugeissnassssasssssosrtnssssassssasmassns 50
M OBFA GrandiOSE .o« cvvrereseinnceaisanarinionnoans voubanransnisrasns b
T e S S SN A S S B e S N LIRS S DR 30
Tragolo electriCa. o verr oerersn Doyl s ML RSN MR PRI N T a0
JAGENS @ LranSPOTtES . ..o venueriisriaesmiosstianassesenyinnrsbstorant i (3]

otas de viagem — Do Lishoa o Marselha — 0 servieo directo Lishoa Bar
oolona — A' heira do Mediterraneo — Gotle — Garrtos electrieos que nio
andam de noiteé — 1m hotel recommendayel — 0 porto de Marselha... 6l

Orario de verSo, POI J. SOUNES o cvvvarasaetaraiairreransresrapromarinis {2
SORAd@ de MesquItai.. 0 ot ioesioashasvranssiivasasnrsitaioreadyaneor L
“Mundo Ilustrados ..... O ) S i S R s s St ST e (]

OCOMONIVA GIGANTEEEA. .1 vsvun s rnres s irassturaeiasiasiioaceetaiotsitnes S

8 China — Uma linha ferrea construida por ehinezes. oo 63

Viagio e aerostagio — Porlugal — Egpanhia — Franen....o.cooooieanoon. 63

vietorla do petroleo......... o e PR T YL R S N R (11

ammerclo porfugues. .. .c.coveeess AT ST e S e S A Y B Al 4

arte financeira

Bolelim Gommereial @ FInaneeiro cos vevieosessioscimiiiiiiiaraarans 4
Gotachos nas holsas portuguesa € estrangeiras ... coooiooeie cooeaven. b
Recelia dos caminhos de ferro portugueses e espailines oo.oooooaine. i1
Carteirn dos AcclOnIBlaS «+ sevasrsnesivnsinvssrsnsesssanaasssspsnsonas 65

ublicagdes recebldas — Barthulomen Lourenco de Gusmio.. ... ... SIS T L
Brindes € CAlENGRrIOS . corvimsesiivinanrsancariianitsitactinaterrsis s 6
Linhas portuguezas— Beira Alta. — Gaza. — Gaya a Villa Franca dus Nevis

~ Valle o Vonga, — 8. Thomeé. — Golungo A0 -ccviiiaaaian e B8
Linhas estrangelras. — I-:etlmnhn. - Yraneca. — Halin, — Torquia.— Ronmania

— Brazil. — Estados Unidos. — Mexico. — Bolivia. — 8 Salvador....... fill
Companhia Através ¢'Africa — Relatorio. (Conelugio)  ..oooooeeieaiaiia.. 17

FrRMALAGERS. v ccvsinnnasnninnsnss R B A S TR S s T AT S W7
PUEORON MO VIBMIEE oo iaevhiasioioravissnonnrsnesinabssesa IR D s (8

OFArIo dos COMBOIOS. <\ uovrrereascaraascnsanrogarrtosanitiioinasasnnsias iR

Collecgoes de 1911

Prevenimos os nossos assignantes de que se acham prontas
encadernaches da Gazeta, podendo, 08 que as desejarem, enviar
48 snas collecgbes para serem trocadas por outras encadernadas,
mediante o preco de 750 réis,

"MAU OLHADO

Gausou viva contrariedade a quanlos se inleressam
Pela constriegio da linha do Sado e estdo convencidos do
alcance economico de tal empreendimenlo, a noticia do

malogro do emprestimo anctorisado pela lei de 27 de ou- .

tubro de 1909,
_Ha de cerlo jetatura langada sobre aquella malfadada
linha !

Sem falar nos incidentes anteriores a 1907, houve
Nesse anno ensejo de realizar nas melhores condicdes a
Operacao de credito precisa.

d Estava emfim resolvida a interminavel questio da pas-
sagem de Maraleca e feilo lodo o projecto. As delongas
do Governo fizeram perder a occasiao.

Depq:s de laboriosa preparacdo ¢ promulgada a lei de
909, eivada porem de umn factor nocivo, que ia fazer per-
€r tempo : a empreitada geral conjugada com a operagdo.
2-5e 0 concurso; chega-se a0 momento de negociar o

empreslimo, que eslava assegurado, quando pruridos de
solug@o menos corriqueira fizeram perder novo ensejo de
quebrar o encanlo.

Ocorre em 1910 uma profunda convulsao politica 2 so-
c¢ial. Durante quasi nove mezes acha-se o Governo provi-
sorio revestido de poderes descripcionarios. Bastava-lThe
querer para legislar. Estava a pasta do fomento confiada
a um jornalista, que advogara calorosamente a construcgao
da linha do Sado e como deputado lomara parle na discus-
sao da lei de 1909. Porque nao surlin efleilo essa con-
junecdo do querer e do poder? Ignoro-o. Tentou-se reali-
sar o0 emprestimo adiado em 1907 e 1909, aproveitando
a solidariedade de interesses, que podia levar valiosos ele-
mentos financeiros a lazerem a operagdo? Surgiu, como
em 1910, a miragem do oplimo, quasi sempre inimigo do
bom ? Nao convinha a primeira formula da lei de 1909,
que havia ensejo de lornar effectiva pela aceilagao de
propostas apresentadas para empreitada geral ? Faltam-me
elementos para formular a resposta a estas interrogagoes.

0 que sei 6 que, por fatalidade, nem se aproveilara o
ensejo proprio anleriormente, nem os aconlecimentos dei-
xaram surlir effeito a proposta de lei do Conselheiro Mo-
reira Junior, contendo nm plano vasto, mas seguro e exe-
quivel, de fomenlo pela viagao accelerada, nem oulro
evocado pela omnipotencia do Governo provisorio o subs-
Lituiu.

A boa vonlade a favor da linha do Sado manifestou-se
por uma operagao de credilo parcial e¢ provisoria cora a
(aixa geral de deposilos, que mutuou 600 conlos.

Poude-se quebrar o encanlo e iniciar vivamente os lra-
bhalhos entre Aleacer e Garvao, mostrando desde logo o
systema das empreiladas parciaes a sua efficacia para
a conslruegao economica e rapida.

Mas o resto? A supersiructura desse trogo e a cons-
trucgdo integral do que medeia enire Setubal e Alcgcer?
Como se conclue o primeiro e alaca o segundo? Eis o pro-
blema financeiro, que importa resolver sem delongas e
que a Esphinge sadima propde aos Oedipos do Terreiro do
Pago, sob pena de ficarem por largo lempo improductivas
as cenlenas de conlos que se estao gaslando.

Como se nao baslassem os embaragos financeiros para
justificar a suspeita de mau olhado, vieram emparceirar
com elles novos incidentes sobre o lracado de Marateca,
renascendo, como a phenix das proprias cinzas.

Foi talvez a previsao de aqueilas difficuldades que levou
alguem, mais bem intencionado que previdenle, a resus-
citar uma questio morta ¢ bem morla, sugerindo a varianle
de Valdera, a que se atribuia o poder de facullar econo-
mias no valor de 300 conlos, quanlia que vao era para
desprezar. Era exagerada a cifra, que, reduzida severa-

mente as devidas propor¢des, nido transcendera talvez as

duas centenas, como ja aqui demonstrei.

Da aceilagio do alvitre, manifestada por novo estudo,
derivou logicamente a viva oposigao de Setubal, ameagada
nos seus interesses, que um projecto aprovado ap6s labo-
riosa gestagdo garanlira, servindo de base a lei de 1909.

Uma vez aberta a porta das variantes, porque nao hao
de tornar-se legido, eternizando os estudos?
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Veiu o.proprietario do Pinheiro advogar o tragado rigo-
rosamente marginal e o alravessamento do esteiro na
sua bdea. Vieram economistas e estrategicos de Vendas No-
vas, proferir, quaes rivaes de Archimedes, o ewreka jubiloso
sobre a verdadeira directriz da linha do Sado, que de Vendas
Novas devia partir. Encontraram emulos na engenharia de
Montemor, que reivindicava para a sona estagao as honras
de enlroncamenlo. Se alé houve quem requeresse a pas-
sagem do Sado por Odemira!

Nesla Babel de alvilres soava mais forle a voz dos se-
tubalenses, porque era a voz da rasao.

Nao [laria senlido desviar a linha do Sado do porto e em-
porio commercial, que para boa parte do seu tralego deve
ser o lerminws mais conveniente. E' pela barra de Setubal
que mais vanlajosamenle ¢ com menor percurso podem ser
exportadas as grandes massas de minerio da regido, que s6
esperam lransporte baralo para constiluirem imporlante
tralego. Esta, desde 1883, prevista por lei a construccao de
uma ponte-caes em Setubal, melhoramento a que aquella
cidade tem inconlestavel direito e que vem aliviar o Bar-
reiro de trafego que ndo comporla esta acanhada e ema-
ranhada eslagdo. Trazer direclamente a linha do Sado a
uma cidade populosa e industrial, servida por um porlo
com sufficientes condigdes naturaes e susceplivel de ser
melhorado, evitar a complicacdo do servico de ramal, dei-
xando de introduzir mais uma bifurcagdo evilavel em linhas
que por tantas sao ja flagelladas é, em verdade, solugcao que
naturalmente ocorre, que o estudo mostrou exequivel e
que nao pode ser sacrificada a3 uma economia de construe-
¢do, embora seduclora, realisada em linha extensa de
exiguo custo kilometrico, gragas & facilidade da construc-
¢do considerada em gloho.

Nio sao demais os estudos para aproximar da perlei¢do
ideal por variantes, a directriz de uma via de communi-
cagao.

Tudo tem porem limiles, que 0 senso pralico impdoe,
mormente quando se volta a considerar solugdes ja estu-
dadas e julgadas.

E assim que o desejo de aplanar difficuldades suscitadas
pela oposigao de Setubal & variante de Valdera e de fugir,
num proposilo de economia, a obra de Marateca segundo o
projecto aprovado, fez reviver uma hypothese, que [ora
em tempos posta de parte muito justificadamente: o tra-
¢ado saindo de Setubal e contornando o esteiro.

Quando o Conselho supérior condemnou, no seéu parecer
de 27 de Abril de 1905, a passagem de Marateca proximo
da boca do esleiro, pronunciou-se a favor de aquella solu-
¢ao. Entendia pelo contrario a Administragao dos caminhos
de ferro do Eslado que o alongamento proveniente de um
tracado, que saindo de Setubal viesse procurar passagem
facil do esteiro muilo a montante, mediante consideravel
alongamento, contrariava um dos objectivos que no delinea-
mento da linha do Sado se livera em vista: o encurlamento
do trajeclo para Lishoa, conjugado com as relagdes faceis
com Setubal. Foi essa procura do tragado mais direclo para
uma e oulra parte, que fez surgir a idéa da varianle de
Palmella (equivalente em custo a subsequente de Valdera
e superior sob o ponto de vista das relagdes com Setubal,
tornando pois dispensavel o estudo da segunda) e mais
larde a varianle de Setubal pelo esteiro do Carvado, que
foi aprovada.

Quando se submetteu esta ultima a aprovagdo superior,
juntou-se, como elemento de comparagdo, o estudo saindo
de Setubal, indo pela Cachofarra até ligar com a variante de
Palmella para aproveitamento do projecto da ponte de
Marateca. Havia pois todos os elemenlos para uma esli-
mativa do cuslo com aproximagdao mais que sufficiente
e para a avaliagdo exacta dos percursos pelos diversos
ilinerarios.

Da comparagdao da variante de 1907 pelo esteiro do
Carvao com esse tracado contornando o esteiro resultavam
os seguintes dados, tomando para comparacao 08 Lrogos
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entre Setubal-mar e o alto da Camarinheira, pontos com-
muns dos dois tragados:

Variante Contoruando
de 1907 0 esleiro
Extensao a conslruir
€ Percurso ..... 9% 20, |
Custo orgado...... 388:0008000 réis  436:0005000 réis
Percurso ...... 29 %7 29,% 1

Arredondando mesmo para 500 contos o cuslo da va-
riante, para ler em conla a parle aleatoria da obra de Ma
rateca representada pelas fundagdes, vé-se qne o tragado
em volla do esteiro da logar a uma economia de 112 con-
tos apenas, realisada & cusla de alongamento superior &
6 kilometros.

Vale a pena impOr ao publico esse onus, facil de cal-
cular? Nao pode ser inferior a 2:0005000 réis por kilo-
etro o rendimento brulo da parte inferior da linha do Sado.
O tributo imposto ao publico é pois de 12 conlos annuaes,
on 240 contos em capital, a que ha que juntar 8 a 10 mi-
nulos mais na duragdo da viagem. Se para evilar esse
encargo ao publico se lomar para disltancia de aplicagdo a
que corresponde ao tragado de 1907, assumird o Estado 0
encargo da exploragdo de mais 6 kilometros, de cujo rendi-
mento prescinde. Compulando essa despeza em 8005000
réis, sera para os 6 kilometros 4:8004000 réis, correspon-
dente ao capital de 60 contos, € o que se ndo evila é a
maior duragao do percurso.

Vale a pena lal economia?

0 mais grave, porém, ¢é que esse tragado conlornando
o esteiro encobre um perigo.

Trazida a construcgdao de Alcacer alé a ponle de Mara-
teca, fora ja do esteiro, é quasi irresislivel a tentagdo de
ir para Valdera a prelexto de encurtamento para Lisboa,
realisando-se ainda uma economia, como se vé pelo seguin-
te confronto, tomando agora os ponlos extremos Pinhal
Novo e Camarinheira:

Contornando o Por Valdern
esteiro

sxtensao a cons-

i 11) o SOTSTATREon e 29,%} 25,%7
B D PP e A PR 388:0004000 réis  300:0005000 réis
Percurso até Pinhal

NOUD et 43,%6 31,%4
Percurso alé Selu-

11 PR 29,%1 45,%9

A" economia de 88 contos corresponde um encurlamen
to tentador de 12 kilomelros para Lisboa. Sendo natura
que Setubal se ndo resigne ao alongamento de quasi 27 ki-
lometros, vem a fazer-se as doas ligagdes, gaslando-se
mais uns 130 conlos, isto é, tanlo como pela variante de
1907, para ficar com um bonito sarilho de bifurcagdes no
triangulo Valdera-Marareca-Pinhal Novo, a alestar aos vin-
douros... que o homem ¢ nm animal racional.

Em verdade, esla queslao da passagem de Marateca
vae entrando pelos dominios do Carnaval. A litteratura
do caso enriqueceria ji uma bibliotheca, estando a pedir
um poeta que elernise o caso, como o do hyssope.

Ja alguem o commentou em verso picaresco, aprovei-
tando os trocadilhos facelos e algo bregeiros a que se pres-
ta a toponymia dos varios logares do esleiro. Sei o que
devo & gravidade da Gaseta, apesar das lenlages proprias
da data do presente numero, para a ellas fugir, ndo re-
produzindo essa salyra.

Mantendo-me pois na imperturbavel seriedade, que (@0
bem quadra a uma publicagdo lechnologzica, limito-me a
formular, ou anles a recordar, as conclusoes que desse
acervo de projeclos, varianles, consultas, informagdes,
representagdes, despachos e porlarias, resullam com evi:
dencia, para mim, ineluctavel.

A linha do Sado deve ser o prolongamento do ramal

para servir directamente o porlo e a cidade e evitar*mais

uma Eil‘urcacio; deve ser o mais curla possivel, send0

i}

_—
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4penas admissiveis variantes, como as de Grandola e Lou-
zal, qne The angariam mais (rafego, e ndo as que apenas
obedeécem a um proposilo de economia, ao qual se sacri-
liquem requisitos essenciaes ; havendo um tragado direclo
& partir de Setubal, technicamente aceitavel, embora um
POUCO mais caro, deve ser esse o preferido.

A esses requisilos salisfaz plenamente o tragado de
1907 aprovado pelo Governo.

0 Conselho superior de obras publicas, ao pronunciar-
S€ 4 seu favor, renuncion ao lracado conlornando o esteiro,
Pelo qual tanto pugnara.

Logo... arranje-se dinheiro e faga-se a linha como
deve ser, sem pruridos mesquinhos de economia.
. Nio vira a proposito um requerimento a pedir que se
Julguc a aleria sufficientemente disculida ?

Nao havera meio de por termo ao quebranlo que deu
N linha do Sado e de esconjurar o enguico? |

J. Fernando de Souszw.

A amosphera do metropolitano de Pari

614.7 + 625.234

De um estudo publicado nos Annaes dos Engenheiros
¢ Arquitetos italianos extratamos algumas nogdes interes-
Sanles a proposito das alleragdes da atmosphera no metro-
Politano de Paris. '

Como se sabe, o metropolitano da capital da Franga
mede 95 kilomeltros de vias em exploragdo, restando ainda
Construir cérea de uns 50 Kilometros. 0 exito deste modo
dt’!. communicagdo, que nao allera as perspeclivas nem o0s
edificios das cidades de arte ¢ de molde a chamar a atlen-
Y40 dos technicos italianos e por isso s¢ pensa em do-
lar Roma e Napoles com este meio de viagio. Ao que
Parece, a linda cidade do sul da Nalia ja tem bastante
Adeantados os estudos para aquella obra ¢ ¢ uma das que
Al a precisa, porque a grande area em gue se expande
Impde meios de communicagdo rapidos, isto a despeito de
Wdo quanto dizem os italianos da Lombardia e do Pie-
onte a respeito de lazsaroni e oulros individuos, que
Seriam Jem pouco recommendaveis, se se lizesse obra
Pelo que diz a llalia do Norle.

Talvez que a romancista Malilde Sarao, no seu lindo es-
tylo, nos dé, com a construcgio do Metropolitano de Napo-
188, um capitulo de romance 3o sentido como algumas
Passagens do Peregrino sentimental, onde um engenheiro
lem saudades do velho Napoles de ruas tortuosas, que nio
éncontra, de casas muito velhas, que desappareceram e
458Im teremos um bom trabalho technico no metro e uma
"ella pagina litteraria na futura obra da romancista illustre.

Mas vejamos o que se apura do estudo que se depara
“I& revista que citamos, deixando de parle as divagagoes
Pelo campo da arte.

Como se sabe, nos locaes fechados, o ar sofre alleragdes
Na Sua composigio, ja pelo cleito da rvespiragao, da ilumi-
agdo e do aquecimento, ja pelo desenvolvimenlo de ga-
:?3_ erlevanlamen}o de poeiras, mas o principal agenle de

Clagao é a respiragio humana.
\'0“100(]05' se lembram das victimas de Cawempore, na re-
i g_b cypaios na India, de que proveio a ruina da
mml;&_ﬂ 1a das Indias e quantos mais exemplos se nao re-
riam, se aquelle, pela enormidade de hecalombe que
362?;’1 nao fizesse, ainda depois de volvido mais de meio
10, estremecer de horror anle a ferocidade do homem.
Sabidos os perigos do ar confinado, o laboratorio muni-
q ga:n l{e hygiene de Montsouris procedeu ao gxame do ar
htgn :3 topolitano e sdo os resultados d.essa analyse que
) ente comentam os Annaes da Sociedade dos Enge-

Nheiros o Arquitetos italianos.
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Fisiologicamente o ar almospherico ¢ proprio para a
respiracao quando a temperatura, tensao de vapor aquoso
e propor¢ao de anhydrido carbonico satisfazem delermina-
das condigGes. Foi precisamente sobre estes lres ponlos
que incidin a analyse do observalorio de Montsouris.

Temperatura. Embora o organismo humano se adaptle
a grandes variagdes de temperatura, nem por isso, quando
subitas, deixam ellas de o perjudicar, provocando quasi'
sempre doenc¢as do aparelho respiratorio.

Nos sublerraneos é sempre muito fraca a variagao de

lemperatura e pouco influem nella as que se ddo no ar

axlerior.

Com eleilo, pelas experiencias executadas no metropo-
litano de Paris, verilicon-se que oscila ali a temperatura
entre 16 e 23 centigrados.

Em locaes pouco. afastados de silios proximos do ar
livre, observaram-se 18 cenligrados, ao passo que o ar
exterior ficava a 21,°3 e noulro dia a 18,°2, quando a
temperatura exterior era de 5 cenligrados.

Concluin portanto o laboratorio de Montsouris que, se
nao havia a receiar grandes variagoes de lemperalura, es-
ta mesma constancia era impediliva da renovagao do ar.

Vapor de agua. Conlem sempre o ar uma cerla quan-
lidade de agua debaixo da férma de vapor e a capacidade
que tem de encerrar maior ou menor quantidade della
depende da sua lemperatura mais ou menos elevada. Por
cada grau de lemperatura ha porem umn limite da quanti-
dade de vapor aquoso que o ar péde conter e, excedida
ella, manifesta-se sob a férma de orvalho. A esse limile,
raro alingido pela atmosphera, da-s¢ o nome de graw de
satwracdo. |7 geralmente muito baixa a quantidade de va-
por de agua normalmente contida na atmosphera e por
1880 ¢ que a respiragdo se effectua regularmente, ao pas-
s0 que um excesso a faz diminvir e uma deficiencia a
accelera, sempre com prejuizo do organismo.

A maxima pressao e o maximo grau de lensdo que, se-
cundo as diversas lemperaluras, exerce o vapor de agua,
mede-se em milimetros da columna baromelrica, pondo-
lhe em correspondencia a lemperalura media: a pres-
sdo de 13,53 a°16°, de 17,39 a 20° e de 20,88
a 23%

Ora, nas observacoes feilas no Metropolitano de Paris,
verificaram-se em media pressoes de 10 a 9™ e por ve-
zes de 20M valores baslanle elevados e que explicam a
impressao desagradavel que se experimenta ao entrar em
qualquer sublerraneo. Deve-se esse excesso de lensao ao
maior grau de humidade adquirido pela atmosphera em
resullado da rvespiragio humana e que se nao pode elimi-
nar com a renovacao do ar.

Anhydrido carbonico. Determinon Pellenkoler que o ar
livee encerra normalmente 3 a 4 decimos por milhar de
anhydrido carbonito e que nas grandes cidades pode alin-
gir 4 a 5 decimos por milhar. Uma permilhagem um lanto
maior do gaz nao ¢ absolulamente nociva para o homem,
mas ¢ cerlo que ndo pode ser-lhe proveilosa por ser irres-
piravel aquele gaz e prejudicial conseguinlemente ao or-
ganismo humano. Nessas circunstancias a hygiene indus-
trial admilte que deve considerar-se insalubre o ar que
ultrapassa um por milhar em anhydrido carbonico.

Nos subterraneos as variagoes da propor¢ao de anhy-
drido carbonico esldo em relagdo directa com a afluencia
das pessoas ¢ a [requencia das linhas e observou-se que ao
abrirem-se novas linhas 4 exploracao, muilo rapidamente
se effectua a corrupgdo do ar.

Desta maneira, no lunel Oberkampf-Richard Lenoir .
inaugurado em 20 de dezembro de 1906, a quantidade de
anhydrido carbonico que no dia 15 era de 0,43 por milhar
passou a 0,51 por mil em 21; a 0,66 em 24 e a 0,77 em
7 de janeiro de 1907, durante o dia, a despeilo do areja-
mento noclurno, que, em todas as noiles, fazia descer a pro-
porcao a cerca de 0,38 por milhar, valor muilo aproxima-
do do da atmosphera exterior.
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No verao, o numero dos viajanltes diminue ¢ por isso
a permilhagem de anhydrido carbonico tambem ¢é menor
nos subterraneos. Por exemplo, no trogco do meltropolitano
Champs-Elysées Marboeufl, em 1904, acharam-se 0,95 por
milhar de anhydrido carbonico em maio; 0,58 por milbar
em agosto e 1,22 em outubro. Na secgdo Concorde-Champs-
Elysées em 26 de dezembro de 1906 observaram-se 1,39
por milhar, ao passo que a média do segundo Lrimesire
foi de 0,88 e a do quarto 1,26. Esta elevada permilhagem
deve-se a alluencia de viajanles as eslacoes dos Campos
Elyseos, por causa da exposigdo aulomobilista no Grand-
Palais.

A abertura de novas linhas, avgmentando a intensi-
dade da circulagao, lem egualmente como resultado o
augmento da quantidade de anhydrido carbonico no ar
dos tuneis.

Com effeilo, nas proximinades da estacao de Villiers
acharam-se antes e depois da abertura da linha Villiers-
Gambelta, aberta 4 exploragao em 19 de outubro de 1904,
as proporcoes seguinles:

Villiers Monceau em 1903 (antes) ...... 0,50
em 1904 (antes) ...... 0,55

em 1905 (depois)..... 1,05
Monceau-Courcelles em 1903 (antes) ...... 0,74
em 1904 (antes) ...... 0,75

em 1905 (depois)...... 1,15

Nas carruagens, a composicao do ar € sempre mais
viciada do que nos luneis, porque nella influem a compo-
sigdo do ar das galerias, o numero de viajantes e o sys-
lema de venlilacao dos carros que ou é laleral ou duplo,
isto é, pelos lados e pelo lecto da carruagem.

Em quadros muilo inleressantes, mas que nao podem
caber aqui, vé-se que ao passo que a permilhagem de
anhydrido carbonico no tunel passa de 0,31 a 1,11 quando
o numero de passageiros sébe de 30 a 44, nas carruagens
o crescimento da permilhagem representa-se do modo
seguinte:

30 passageiros ..... 0,40 d’anhydrido carbonico
36 » conen  Dy41
43 » covas 0,66
44 > Ve 1:39

Considerando a venlilagdo, acham-se os valores seguin-
tes para os carros lateralmente ventilados.

0,81 d’anhydrido carbonico
1,28
1,32

e nos carros de dupla venlilagao

para 28 passageiros..
» 39 »

» 44 0

para 38 passageiros.............. 0,60
» 39 »
» 44 » e e AR

Como lodas eslas experiencias se fizeram nas mesmas
condigdes e os quadros a que se alludin encerram ainda
0s valores das lemperaluras e lensoes de vapor de agua,
succede que ainda mais inleressantes dedugdes se podem
tirar dos esludos effectuados pelo observalorio de Mont-
souris.

0 que se nola incontroversamente, ¢ a vanlagem da
dupla venlilagao por isso que
e = 0,02245
a0 passo que nos carros de simples venlilagao

1,32 ‘
7 T AR 0,03

E para os demais casos, teriamos sempre maior capi-
tagdo de anhydrido carbonico por carros de ventilagdo la-
teral.
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Como conclusdo, procurou-se melhorar o sysiema de
ventilagao dos tuneis do metropolitano durante o dia, &
fim de atenuar a proporgio de anhydrido carbonico devido
a aflMuencia de passageiros.

De mnoile, como o accesso as eslagoes fica apenas
vedado por cancelas, é bastante a venlilagao nalural para
purificar o ar, mas de dia, logo wma hora depois de prii-
cipiar a exploragdo, estio annulados os beneficos elfeilos
da ventilacdo nocturna.

As intensas correntes de ar que se observam na eniri-
da e sahida das eslagdes ndo bastem para benefliciar
almosphera, por isso que o0s deslocamentos do ar mal
influem alem da entrada nas estagoes.

As linhas alternativamente ao ar livre ¢ em tunel, es
pecialmenle quando esles sdo curlos e de ampla boca,
acham-se em boas condigdes para eslabelecer uma cor-
rente de ar conlinua, que torna satisfatoria a composi¢ao
chimica da atmosphera. Com effeilo, nos trogos em galeria
de linha de Anvers-Nations observaram-se varia¢des de
anhydrido carbonico de 0,52 a 0,78 por milhar ou em mé-
dia menos de 0,60 e na linha de Trocadero-Nalions de 0,35
a 0,60 ou em média 0,45 por milhar.

Ji 0 mesmo se nao da nas galerias exlensas, por
exemplo Maillint-Vocennes, Villiers-Gambelta, Clignancourt-
Porte d'Orléans, onde era excepcional a percentagem de
anhydrido carbonico antes de se lomarem precaugdes pard
a renovacao do ar.

Dois systemas se empregaram para venlilar eslas ex-
lensas galerias: a correspondencia direcla com o ar almos-
pherico e os venliladores, que nao deram bons resultados.
Q.1ando sdo muito grandes, produzem junto dos locaes onde
sé instalam correntes de ar intoleraveis e niao o renovam
em toda a extensao do sublerraneo.

A venlilagdo natural é todavia irregularissima e mal
sacode o anhydrido carbonico que, por mais pesado, s€
distribue nos logares baixos da linha. No entanlo, com
ella se tem conseguido fazer descer a permilhagem do
anhydrido carbonico de 1,09 a 0,60; de 1,40 a 0,67
de 1,16 a 0,77; de 0,73 a 0,59 e de 0,68 a 0,58 por
milhar em alguns trogos do metropolitano. Por isso se
mulliplicam as bocas de arejamento e oulras se pro-
jectam. .

O que é mais singular é que, ao seguir esta esli-
rada nota, mais de om leilor se recordou por cerlo
da discussdo nas camaras [rancezas a proposilo do pri-
meiro caminho de ferro que se construiu em Franga. Se
bem me recordo, Arago e oulros sabios alludiram @&

viciagdo da atmosphera dos tunneis e quanlos de nos:

nao sorrimos ao lermos isto, anle os receios do sabio
astronomo : Tres quartos de seculo volvidos, se ve queé

tinha razao alé com comboios movidos a electricidade,

cujo. invenlo aquelle grande espirito nao podia sequer
prever.
Mello de Mattos.

pas
Alto Miinho

Ainda a respeito das duvidas que se suscitaram no par
lamento Sobre a approvagio das modificagdes da construc-
¢ao desta linha, os seus concessionarios fizerem distrl-
buir pelos srs. deputados e senadores nma exposi¢ao queé
nos parece digna de transeripcdo, por provar a perfeilt
correcgao dos signalarios.

Segue a exposicao.

Senhorves Deputados ¢ Senadores:

Acha-se pendente de solucio parlamentar desde 1908 a modi-

ficacho na directriz da linha do Valle do Lima.

ue essa modificagio se impunha por ser de reconhecida con=
veniencia economica e pubhca, disse-n 0 Conselho de Administra=

¢io das Caminhos de Ferro do Estado, por votacio unanime, o

"
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8eu lueido parecer com data de 2 de Maio de 1908, confirmado
4gora pelo nio menos lucido parecer da Commissio do Fomento
referente ao projecto de lei que vae ser discutido,

Que as compensagtes por nos offerecidas ao Estado em nada
eram inferiores 4s modificacoes pedidas, tambem agora o dizcom
toda a lucidez o referido relatorio da Commissio do Fomento.

Muitos outros factos resultam desse minucioso documento, de-
Monstrando i evidencia a justica ¢ honestidade de lodas as nossas
Pretensies.

Nio falta quem, desconhecendo o assunto, julgue que por
Serem ellas antinomicas com o interesse de Kstado ji vem da
Monarchia sem solugio. K ha até quem comente com ignara
BStranliesa o facto de nos querermos fazer nma emissao de obri-
Rigoes em condicoes diversas das que o codigo commercial in-

I€a. O que muila gente ignora ¢ que todas as companhias de
taminho de ferro em Portugal, como quasi todas as companhias
tstrangeiras, teem capital obrigagoes muito superior ao capital
decoes,

E' por isso que apesar do nosso codigo commercial s6 permit-
tir emissies de obrigacoes egual ao capital acgoes ha actualmente
N0 paiz, s0 em companhias de caminhos de ferro, as seguintes
Cmissies : :

107:553 contos
9:833 »

Estes algarisnos mostram que a nenhuma das Emprezas de
C_ilmmllos de ferro do paiz foram até hoje applicados, neste ponto,
U8 preceitos do nosso codigo commercial, por se ter reconhecido
que o criterio a que obedece o dito codigo nio pode ler para el-
48 cabimento.

Vamos, porem, ao ponto capital da nossa exposicio.

“ conviegdo nossa que o Estado, que de tantos capitaes carece
Para construir as linhas complementares das que explora, nio
Pode prescindir da cooperacio da iniciativa particular, mormente
fuando a obtem nas condicoes mais vantajosas. Os trez mil conios

Ue & preciso gastar nas linhas do Alto Minho apenas enstam ao
“Stado uma garantia maxima de trez por cento, que nio se lorna-
' provavelmente ellectiva e que seri sobejumente compensada
Pelo augmento de receitas da linha do Minho, pelo rendimento

98 Impostos sobre o (rafego das novas linhas e pela valorisacio

i zona servida.

Gonsegue ainda o Estado a construcgdo, sem encargos, dos 8
Kilometros excedentes a extensiio garantida e mais 18 kilometros
tla linha de Mindello a Louzado; o alargamento da linba da Poyoa
¥4 unificagio da exploracio de todas as de via reduzida do Minho:
4 Supressio do troco commum entre Trofa ¢ Louzado, que tanto
“mbaraca a ex ploragiio da linha do Minho; a fixacio de praso de
Cﬂnpesaﬁes, cuja duracio ¢ ao presente indefioida.

emos, pois, por nos o interesse publico. Temos ainda os pre-
Cedentes de casa e de fora, tio judiciosos, da modificacio dos
fOntractos, accordada entre o Estado e as emprezas coneessiona-
Has, sempre que nisso haja vantagem.

Em obrigagdes...............
e T T e R R S SN

Serhores Deputados e Senadores:

Honestamente e 4 luz do dia temos trabalhado para honrar o
10880 compromisso. Sentimo-nos, pois, superiores a suspeicoes.

Se alguem na Camara se deixa por ellas avassalar poderd pro-
POr o seguinte alvitre, que lhes tira qualquer pretexto e que nio
duvidamos em acceitar, se assim nos for exigido.

1.°— Votar a parte da base 2 referente 4 fusio das linhas do
Porto g Povoa com Guimaries, ligando estas linhas por um ramal
diitre Louzado ¢ Mindello, conforme ja foi acceite em principio
POr despacho ministerial de 22 de Julho de 1909, pois decerto,
Heste ponto, nio haverd divergencias sobre as vautagens que exis-
&M para o Estado.
== Retirar provisoriamente desta fusiio as trez linhas da con-
Cesslio referentes ao Alto Minho, abrindo 0 Governo, para essas,
OV0 concurso com lodas as modificacdes por nos pedidas, e no
gﬁ?o de haver quem Aas lome em melhores condicoes, fazendo a
sdidicacio com o simples encargo, que reputamos de toda a
ﬂ;‘“cﬂ, de nos ser entregue o nosso deposito de 50 contos e pagos
o {natermes existentes, expropriacoes e os estudos feitos e appro-
408, pelo sen valor real, devidamente documentado. .
2% Niio aparecendo, porém, em concurso quem quetra tomar
::nttrqz linhas da concessio do Alto Minho em condigoes mais
¥ ‘}JOSHS, obrigamo-nos a relomar o negocio nas condigoes
actnal projecto de lei, continuando neste caso o deposito de

'h.nhggntos a garantiv exclusivamente a construeciio destas trez

nm.DﬁBta forma, julgamos por nossa parte offerecer & Camara a

e completa fiberdade para poder resolver o assunto, liberta

ménonosgus direitos, assim como de suspeigies on duvidas, sem o

da I risco para o Estado, nem o menor prejuizo para 0s povos
regifo.

Lisbou, 22 qe Yaneiro de 1912,

Os concessionarios

Canha X Formagal.
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Barreiro a Cacilhas

Vio proseguindo os trabalhos da construcgdo da ponte
de Coina, cujos pilares teem tido que descer a considera-
vel profundidade por causa da espessa camada de lodo
atravessado. A superficie da sua base fora calculada para
reduzir a pressao por centimetro quadrado & cifra compati-
vel com a nalureza do lerreno, mas, por precan¢do levada
a0 extremo, profundaram-se as fundagdes até encontrar
lerreno mais firme. |

Quanto & ponte do Seixal, para cuja conclusdo faltava
apenas a collocagao de algumas vigas sobre o8 pilares, aguar-
da ainda a solugio imposla pelo caciquismo local e que
vae cuslar o melhor de 60 contos. A demoli¢do de um pi-
lar e a construcgdo de outro ao meio do intervallo que
separa os dois visinhos de aqgnelle, deixando aberturas de
25 melros livres de cada lado, a collocagdo de um tramo
giranle duplo sobre o novo pilar, a construccao de uma
estacada normal ao vdo da ponte para apoio desse tramo,
(quando esliver aberto: eis os trabalhos a fazer.

Essa estacada constiluira sério embaraco 4 navegagdo
quando os barcos tomem direcgdo obliqua ao eixo da
ponte.

Nao lhes serd mais facil a passagem de que o era com
0 lramo unico de algapdo de 12 metros, mas flcam
altendidas as reivindicagdes seixalenses, mesmo quando
vao alem do que o senso pratico aconselhava.

Com o que cusla a avenlesma girante, que conlinua-
mos a supOr desnecessaria, sem quebra de respeito pela
compelencia e imparcialidade dos peritos que a receitaram,
far-se-ia toda a infrastructura até proximo da praia do
Alleite.

Pena é que ndo se executem desde ja as lerraplanagens
¢ empedrados enlre as duas pontes, de modo que se con-
cluissem simultaneamente com estas.

Que malfadada obra! Se tem sido executada em 1907
ou ao menos em 1910, quando para isso houve ensejo,
eslaria agora concluido ou pelo menos muito adiantado,
0 prolongamento até Cacilhas. E, trazida ali a grande velo-
cidade, a logica impdr-se-ia afim de se dar a preferencia
a Cacilhas para obras dispendiosas que o incremento do
tralego de pequena velocidade exigisse e que melhor seria
fazel-as subordinadas a um plano racional de conjuncto,
que enxertal-as naquelle acervo de aleijoes, que se chama
o Barreiro.

A questao do embarque de minerios tem uma actua-
lidade inconlestavel.

A exploragdo das minas de ferro e de pyrites do Alem-
tejo demandam algo mais que a ponte-caes do Barreiro,
utilissimo instrumento de trabalho, incapaz porem de dar
vazdo a lodo o trafego de minerios e de carvio e insusce-
ptivel de ampliagao que para isso a habilite.

Hao de se ir gastar alguns centos de contos no Bar-
reiro, trazendo mais uma complica¢do as manobras onero-
sissimas que ali se effectuam ?

Ndo seria mais bem gasto esse dinheiro em Cacilhas?
Infelizmente, ndo se prevé o acabamento’ do trogo, mercé
das difliculdades financeiras, que nao deixaram vingar o
emprestimo de 2.400 contos. Em menor grau essas difficul-
dades hao de surgir, se se pensar em alargamento dispen-
dioso do Barreiro, obra alids de lenta realisagao.

Nesses lermos, a solugdo mais pronta, que ndo éxclue
a obra de Cacilhas para a pequena velocidade, parece-nos
encontrar-se nas melhorias de servigo que augmentem a
vasao da ponte.

I 1380 porem um palliativo, a que se deveria alliar o
aproveitamento do porto de Setubal.

Gragas @ natureza do fundo, uma ponle-caes ali nio é
obra sobremodo dispendiosa, embora seja um pouco ex-
tensa. O embarque de parte dos minerios em Setubal daria
consideravel desalogo 4 estagdo do Barreiro.
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Outra obra por cuja realisagao se devia insislir, junla-
mente com a conclusao da de Cacilhas, ¢ a construcgao da
linha de Cezimbra, cujo projecto esta elaborado. Que bem
dispendidos 500 contos e como a economia da regido se
transformaria! Foi aqui demonstrado que o rendimenlo
seria superior ao encargo.

Para obras destas o essencial é haver iniciativa, como a
houve para o ramal de Aldegallega com tao bom resultado.

Uinte annos de vida ferroviaria

0 intelligente e activo publicista cataldo sr. . Luiz
Zurdo Olivares, auclor de muoitos e importantes trabalhos
sobre caminhos de ferro, de alguns dos quaes nos lemos
aqui occupado, acaba de publicar mais um livro a que
deu o nome que nos serve de epigraphe.

Machinista desde a sva infancia, na Companhia do Norle
de Espanha, o sr. Zurdo Olivares ¢ tambem unm intellec-
tual de extraordinaria pujanca e*um revollado.

Propagandista das doulrinas socialistas, tomando parte
preponderante nos movimentos de que a Calalunha se
tem lornado lao nolavel centro, elle lem por isso soffrido
prisoes e alé o deslerro.

Dedicando-se ao servigo ferroviario curson tambem a
Universidade e aproveilou-the o estudo, pois se lornou um
technico de valor no ramo em que ja era um pralico ex-
perimentado e um escriplor notabilissimo.

Como o litulo o indica, o livro — um bello volume de
1024 paginas-—¢ a historia da vida do auclor.

Mas nao se limita apenas aos 20 annos em que andou
sobre machinas, pois abrange ainda 16 annos depois de
ter deixado o servigo.

Essa historia porem é movimenladissima, cheia de im-
previstos, de casos lerriveis, de accidentes horrorosos, em
que o auctor nmas vezes [oi personagem de deslaque
oulras simplez espectador.

Desde o relalo da inauguracao da primeira linha ferrea
espanhola em 1848,—a linha de Barcelona a Matard, é um
nunca acabar de episodios lragicos, tanlos e tao variados
que chega a parecer que uma ma estrella perseguia o sr.
Olivares, pois cerlamenle sera difficil encontrar outro ma-
chinista que assistisse a lamanha serie de calastrophes.
Ha de tudo: descarrilamentos, explosoes, incendios, cho-
ques lremendos e scenas pavorosas, como a da sua lucta
comn um camarada ebrio, sobre uma locomoltiva a lodo o
vapor, tudo com grande copia de promenores e de docu-
mentagao.

Mas ndo se limita apenas a estas descripgoes o raba-
lho do notavel publicista, pois nos da tambem um inleres-
sante esludo sobre locomotivas, illustrado com uma serie
de gravuras representando desde a primeira machina que
circulou em Espanha alé as grandes locomolivas modernas.
Descreve lambem os movimentos politicos da suva patria
para a transformagao do regimen existente, a sua prisdo,
os seus sollrimentos no deslerro; a organisacaon das asso-
ciagdes de ferroviarios, caixas de soccorros, seguros de
vida elc., para que trabalhou com dedicagao extrema.

Finalmente, na ultima parte do seu trabalho, conta-nos
as suas canceiras como delegado em varios Congressos
ferroviarios, falla de mechanica geral e das modernas lo-
comotivas Coupond, transcreve numerosos arligos que
publicou na imprensa, tralando de assuntos technicos e
sociaes elc.

Por esla simples enumeragdo se vé a importancia do
trabalho de sr. Luiz Zurdo Olivares, obra que versa lio
variados assuntos e de tamanha vastidao que se nos lorna
impossivel, no pouco espaco de que dispomos, dar della
uma nolicia complela,

Ao auctor agradecemos a amabilidade da offerta de
um exemplar.
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A conservagdo das fravessas
de caminbo de ferro

Segundo uma eslalistica que lemos presente, a extensao
tolal das linhas ferreas era, em Janeiro de 1911, de
1.006.748 kilometros dos quaes 329.691 na Europa, 0 qué
represenla uma cifra de 1.308.772.000 lravessas em Ser=
vico. Ainda segundo a mesma estalistica, 0 augmenlo
annual pela construcgdo de novas linhas é em media de
10.000 kilometros, em que se empregam 13.000.000 de
lravessas.

Por esles numeros se vé quanto é importante o estudo
da conservacao das lravessas, e se calculam os esforgos
que, engenheiros e industriaes, terdo feito para obler nma
substancia que, rennindo as condigoes requeridas, fosse
a0 mesmo tempo pouco susceplivel de se deteriorar.

lomo- a madeira, o malerial quasi exclusivamente
empregado nellas, se estraga, nido so pela ac¢ao do (empo
mas ltambem devido aos insectos que abundam em cerlos
climas, procurou-se substitui-la pelo lerro, que & primeird
vista parecia offerecer apreciaveis vanlagens.

A pralica veio, porem, demonstrar que se eslava em er-
ro quando se pensou em pdr de parle as lravessas de
madeira, e o ferro, hoje, quasi- se emprega exclusivamente
nos climas muito quentes onde ainda nao se encontrott
meio de evilar a rapida deslroigao daquellas. :

A Allemanha, que nalgumas das suas linhas ainda uli-
lisa travessas de ferro, vae tratando de as substituir, pois
nio s6 lhe custam 80 % mais caras, como nao offerecem a
elasticidade precisa, e lornam os (rabalhos de construc¢ao
¢ conservacao das linhas mais dispendioso. Tambem se len-
tou 0 emprego do cimento armado, mas os resultados foram
pouco salisfatorios, ¢ as travessas de madeira conlinum a
ser preferidas, lanto nos climas frios como nos lempe-
rados.

0 unico inconveniente que linham, —a difliculdade da
sua conservacio — desapparecen por completo desde que
se generalison o uso do Aczol, que resolve inleiramente
o problema, tornando a madeira extraordinariamente resis-
tente, ininflamavel, ma conductora da electricidade e im-
pedindo a sua deslroigdo pelos insectos. E, para que em
tudo leve vantagem as substancias congeneres, o bai-
xo prego do Aeczol ainda mais vanlajoso lorna o sed
emprego.

0 valor anliseplico deste produclo consisle nao s6 na
reunido dos principios activos das dillerentes subslancias
alé agora empregados para a conservacdo das madeiras,
mas ainda numa dosagem calculada dos mesmos de forma
a obter o maior grau de eflicacia. Mais ainda: a duragao
¢ o poder antiseptico de cada um destes augmenta consi-
deravelmente pelas reagdes chimicas produzidas pela sua
juncgdo, que fazem com que as diversas subslancias se
fixem tolalmente a madeira, tornando-se insoluveis, e im-
pedindo a sva volatilisagdo mesmo sob a acedo de tempe-
raturas elevadissimas.

0s derivados do alcalrdo, posto que ricos em elemen-
los anliseplicos, nao offerecem a efficacia do Aezol porque
a maior parte dos seus principios activos sido mal dosados,
ficam no estado livre e soluvel e ndo teem, na sua maioria,
a propriedade de se combinarem com a parle vegelal.

Alem disso o Aezol dissolve a cellulose da madeird
que, secando, se solidifica e solda as fibras entre si, ©
que, tornando-a muito mais resislente, impede a destrui¢do
prematura das travessas produzida pela compressao con-
linua sob os rails e pelos esforgos causados pela passagenl
dos comboios pesados e rapidos.

As suas propriedades como antiseplico sdo tambem
notaveis, como ja dissemos, ¢ muito superiores as.-dus
saes [elallicos alé agora empregados que, embora L0XICOS,

-
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desaparecem rapidamente. 0s loxicos contidos no Aesol
540 absorvidos pela madeira até uma certa profundidade,
de forma que insecto algum a podera alacar.

Nao menos apreciavel é a sua qualidade de ininflamavel
POIS que, ao passo que o alcalrao e seus derivados podem
lornar-se perigosos, ndo sendo raro darem origem a des-
truicdo, por incendio, das officinas de impregnagdo, o Aczol
Nao s6 nao tem este defeito, como ainda diminue a in-
flamabilidade natural da madeira.

0 unico producto que pela sva eflicacia se aproxima
do Aczol, de forma a poder comparar-se-lhe, é a creosola.

Nao pode porém compelic com elle, porque o seu
Custo elevado, sobretudo nos paizes que, por nao a pro-
duzirem, sao forcados a importa-la, em especial na Africa
€ na America do Sul onde fica por um prego exorbitante,
lornam essa competencia impossivel.

Mesmo os paizes que tenham que importar o Aezol 0
Pagam pelo prego dos paizes produclores. .

Tem pois este producto sobre todos os oulros deslina-
dos 4 conservagdo das madeiras, ndao s6 a vantagem de
eﬂ}cacia muito maior, mas tambem a de preg¢os mais van-
lajosos, razdo porque ja hoje esla generalisado o seu

emprego,
8 T .
L. de Mendonga ¢ Costa

No rapido de Madrid partin no dia 3 do corrente para
arselha onde embarcou no «Wilis» da Rollerdamsche
Lloyd, com destino ao Egypto, 0 nosso querido director, que,
€om o fim especial de proporcionar aos leitores da « Gazeta»
descripedes interessantes dos velhos paizes onde ha tan-
108 seculos viveu uma civilisagao que ainda hoje nos assom-
fa pelas suas maravilhas, vae visilar nao s6 o Egyplo,
mas o Alto Egypto a Palestina e a Syria.
Tendo viajado por quasi todo o mundo, desde a Europa
& Australia, a China e ao Japao e quasi até ao Polo Norle,
48 Suas Notas de viagem, feitas sempre com escrupulosa
Gxaclidao, descrevendo os logares que visitou e os coslu-
Mes dos povos por uma forma simples e desprelenciosa
Mas que revela um fino espirito de observagao, nao lhe

faltando um commentario apropriado e um dito espirituou- -

SO & sublinhar cada incidenle, despertam sempre allamen-
le 0 interesse dos leitores. Depois, 0 nosso director ndo se
limita a percorrer os itinerarios de ordinario seguidos pe-
0s viajantes, antes procura de preferencia oolros que
POssam dar o imprevisto, o que avgmenla o valor das
Suas descripgdes e justifica a impaciencia eom que ellas
4gora sdo esperadas.

Sentindo a sua ausencia que lemporariamente nos pri-
Va do convivio de um bom amigo, aqui lhe expressamos
U8 nossos sinceros volos para que a sua viagem decorra
Sem incidentes desagradaveis.

- ezenY
UMA OBRA GRANDIOSA

Segundo dizem o0s jornaes de Stockolmo, o engenheiro
Nistaarq entregou ao parlamento do seu paiz um projecto
de ligagio da Suecia com a Dinamarca por meio de um
Wnel submarino, cujo estudo lhe custon varios annos de
alurado labor,

. Iniciou o0s seus trabalhos para a hypothese da construc-
£d0 Ser feita entre Elsenor e Helsinborg, mas, reconhecendo
a8 difficuldades que resultariam da grande profundidade do
ESlreito nesse sitio, pensou enldo em ligar Copenhague a
th‘,i de Amager por uma ponte gigantesca e comegar nes-
A ilha o tunel submarino em direcgdo a ilha de Shalthom

de ahi até Malmoe, e é deste ultimo plano que trala o
Projecto agora apresentado. Como na direcgdo Copenhague-
iglaser-Shallhom o estreito de Sund ndo lem mais que
l,e"'lltnetlros de profundidade, julga aquelle engenheiro per-

dmente exequivel o sen projecto.
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AUTOMOBILISMO

Inglaterra

Segundo uma eslatistica recente, existem em Londres,
a0 servico do publico, 6.899 automoveis de praga e mil
de empresas parliculares.

Se os respeclivos chaufeurs tivessem a impericia dos
que as vezes vemos nas ruas de Lisbva, e o povo inglez
0 nosso feitio de pasmados, era caso para dar senlimen-
tos a cidade do Tamisa. ..

Estados TUmnidos

Durante os mezes de Janeiro a Selembro de 1911
imporlou esle paiz 540 aulomoveis de fabricagdo estran-
geira, n'um valor approximadamente de 1:500:000:000 rs.,
sendo 227 de fabricagdo franceza, 113 de allema, 105 de
ingleza e 95 de italiana. O numero de vehiculos identicos
exportados pelos Estados Unidos, no mesmo periodo de
1911, eleva-se a 11.244 representando approximadamenle
12:000:0004000 réis na nossa moeda.

0 principal cliente desta importante industria é o Canada,
que lhe adquiviu 4.017, e a seguir a Inglalerra onde a im-
porlagao de auntomoveis de fabrico americano allingiu a
cifra de 2.560 vehiculos. '

Por estes simples numeros se vé o allissimo grau de
prosperidade da indusiria automobilista norte americana.

oy

TRACCAO ELECTRICA

Portugal

A Companhia Carris de ferro do Porlo pediu auctorisa-
¢ao para conslruir dois langos de linha de tracgdo electri-
ca, destinados a ligar os dois taboleiros da ponte D. Luiz I
com a réde exislente.

B Pela reparligdo compelenle foram julgadas em
condicgOes de serem abertas a exploragao a Estacao Cen-
tral Hidro-Electrica da Empreza Hidro-Electrica de Coura e
a linha do (ransporte de energia electrica a alla lensdo,
entre a mesma estagao e Caminha.

B Proseguem com aclividade os trabalhos prelimi-
nares para a installagdo da linha entre Lamego e Regua,
devendo em breve abrir-sa concurso para a adjudicagao
do exclusivo de tracgao electrica entre aquellas duas povo-
agoes.

Russia

Segundo o Messager de 8. Petersburgo, o Ministro im-
perial das Finangas e Communicagdes apresentou ao Con-
selho de Ministros uma proposta para a formagdo de uma
Sociedade para a construcgdo e exploracao de vm caminho
de ferro electrico de Moscou a Podolsk, com a extensdo de

60 kilometros.
Bra=zil

A Companhia, Forca e Luz de Guaratinguetd, 8. Paulo,
vai construir uma linha de tremvias eleetricos ligando a
estacao de Apparecida ao santnario do mesmo nome, e
propoe-se mais tarde ligar, pelo mesmo systema de viagdo,
Apparecida com Guaralingueta. p 4

EEEL Em Lavras, Estado de Minas Geraes, foi inaugurada
uma linha de tremvias electricos ligando a Estrada de Fer-
ro Oeste de Minas com a linha Sul-Mineira. 1

B Vai ser electrificado o trogo da linhaide tremvias
entre Villa Marianna e o Bosque da Saude, no Estado de
S. Paulo.

F Foi pedida auctorisagdo para a construcgdo de
uma linha de tremvias eleclricos entre a cidade de Monte-
Mér e Campinas (8. Paulo). . :
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VIAGENS E TRANSPORTES

Interrupc¢éo nas linhas ferreas

0s ullimos lemporaes que violenlamente agoilaram o
nosso Paiz cansando prejuizos que se podem dizer incalcula-
veis, occasionaram interrupgoes do servico dos comboios
em differentes linhas ferreas, transtornando por completo
a circulagao normal dos comboios.

Nalguns pontos ja o servigo se regularisou, como se vé
de varios avisos que a Companhbia dos Caminhos de ferro
Portuguezes tem publicado, e isso, gracas aos esforgos
empregados pelo pessoal de lodas as calegorias que, tra-
balhando afanosamente, conseguiu em poucos dias fazer
reparagées imporlantissimas e dificeis.

Assim ¢ que ji se acha restabelecido o servige na
linha de Leste que esteve interceptado em Villa Franca,
em Sanlarem e ainda em outros ponlos que foram invadidos
pelas cheias, e que forgaram a Companhia a effectuar todo o
servigo entre Lisboa e o Norle do Paiz pela linha do Oes-
te, pela ligagao de comboios em Alfarellos. .

Da forma como [oi dirigido e executado esse servigo
de nma intensidade nada vulgar entre nés, ndo ha a fazer
senao os maiores elogios.

Continua interrompida e cerlamenle estara ainda por
bastanle tempo, a linha de Vendas Novas entre Selil e
Muge.

Esta interrupgao que é como que a reprise das dos an-
nos anleriores no mesmo ponlo, ja devia estar prevista,
¢ a ndo se fazer uma obra mais imporlante do que a [eita
ha dois annos, quando da cheia do Tejo, repetir-se-ha
sempre que se déem lemporaes eomo os deste anno.

Estamos cerlos que a Companhia procurara agora re-
mediar o mal de vez; a experiencia lem sido baslante
dora para que, conhecido, como sabemos que é, o meio
de evilar o desastre, se nao evile. Estd nisso lalvez
ainda mais o seu proprio interesse do que o do publico.

Em virtude dessa inlerrupcao o servico de comboios
na linha de Vendas Novas esta limilado as eslagdes entre
Muge e Vendas Novas, e o servico de e para as outras li-
nhas da Companhia bem como as relagdes com as linhas
do Sul e Suesle esta sendo todo feito por via Barreiro, sendo
as remessas de ou para as eslagoes da Companhia Porto-
gueza lransmillidas em Lishoa na estagao do Sul e Suesle
de Lishoa-Jardim.

Nesla estagao, que dispde de um magnifico caes para
carga e descarga de mercadorias, esta-se fazendo um ser-
vigo intensissimo com toda a possivel regularidade.

Segundo o Aviso publicado pela Companhia as laxas
de trapnsporte sao reguladas pela seguinte forma:

 Passageiros—Entre as eslagoes da linha de Vendas
Novas pelas tarifas geral on especiaes aplicaveis sem alle-
ragao;

Entre as estagdes de oulras linhas e as das de Vendas
Novas e do Sul e Sueste, quando a via Barreire seja excep-
cional, pelos pregos da tarifa geral ou das larifas especiaes
de buse kilomelrica pela somma das distancias de aplicacido
em cada linha a percorrer.

Mercadorias em grande ¢ pequena velocilade, que te-
nham de transitar na linha de Vendas Novas: Das eslagoes
comprehendidas entre Muge e Vendas Novas, ambas inclu-
sivé, entre si e entre as de Muge e Vidigal, para qualquer
das estagdes das linhas do Sul e Suesle, serdo laxadas
pelas larifas geraes e especiaes correspondentes sem alle-
ragao alguma;

Das eslagdes comprehendidas entre Muge e Vidigal para
quaesquer estagdes das linhas da Companhia e além, ou
vice-versa, serdo taxadas desde ou alé Lishoa-Caes dos
Soldados pelas Larifas correspondentes a via Barreiro, (trans-
porte do caminho de ferro e fluvial), e no percurso restante

das linhas da Companhia e além, pelos pregos correspon-
dentes ao lrajecto a percorrer, exceplo nos casos em que
haja nas tarifas pregos especiaes direclos de eslagciao a es-
lagdo e que as remessas procedam das eslacdes compre-
hendidas entre Lisboa e Sacavem, entre Alcantara-Terra ¢
Bemfica e entre Caes do Sodré ¢ Cascaes para Alfarellos
ou qualquer destino ao norte desla estagao on vice-ver-
5a, pois nesles casos serdo manlidos os pregos especiaes
directos, sem alleracao pela mudanca da via.

Entre as linhas do Sul e Sueste e as da Companhia
faz.se lodo o servico mas, como dissemos, s6 pela vid
Barreiro.

As larifas sao as que correspondem aquella via, sendo
lambem aplicaveis emquanto durar a inlerrupgdo, nao obs-
lante a mudanga da via, as larifas especiaes P. n.° 9 e 11
de pequena velocidade, sem oulra alleragdo de precos
além do acrescimo do que corresponda pelo transporte flu-
vial, uso de caes, e transpori¢ na linha do Terreiro do
Trigo, mas sem a cobranga das laxas de camionagem em
Lisboa, estabelecidas no servico combinado.

Nao se acceilam emquanto duorar a inlerropgao das
linhas de Vendas Novas e Sul e Suesle para as da Compa-
nhia e mais além ou vice-versa, remessas de animaes
vivos, dinheiro e valores, generos subjeitos a delerioracao
e lransportes fonebres.

Todas as remessas nas eslagdes da Companhia sdo
acceiles com reserva pelos prasos de lransporle.

"

Tambem a linha de Vizeu esteve inlerrompida, e a do
Sul entre 8. Marcos e Messines, achando-se ja restabeleci-
das, sendo de esperar que & hora em que a Gaseta seja
distribvida aos nossos assignanles ja se ache normalisado
por completo o servico em todas as linhas com excepgio
da de Vendas Novas.

Tarifas internacionaes 304, 305 e 808

Entraram em vigor no dia 10 do correnle as novas
tarifas internacionaes n.”* 304 e 305, que sublituem as
que sob o mesmo numero vigoravam anleriormente ¢ a
n.” 308 para o lransporle de lds procedentes de Frauga
para Portugal, a que nos referimos no nosso ullimo nume-
ro ¢ que distribuimos aos nossos leitores com o presente.

Estas tarilas que, como era de esperar, liveram a me-
lhor aceitagao do publico, vdo ler um grande aproveita-
mento, contribvindo assim para o desenvolvimento do
denominado trafego P. H. F. que dia a dia augmenta, gragas
a0s bons esforgos das companhias inleressadas, especial-
mente da Companhia Portugueza.

Ampliacao de tarifa

Segundo um Aviso que a direcgdo dos Caminhos de
ferro do Sul e Suesle acaba de publicar, a partir do dia
20 do correnle é ampliada as estugdes de Albufeira, Fuze-
la ¢ Tavira, que servem 08 portos dos mesmos nomes, a
tarifa especial n.” 101 de pequena velocidade combinada
com a Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes e 0s
Caminhos de ferro do Minho e Douro, para o transporte de
varias mércadorias de varias estagdes do Sul e Sueste pard
a de Vianna do Castello, na linha do Minho.

Os pregos das novas procedencias sdo 0s seguintes:

1.* serio 2.4 serie 3.2 serie 4.2 sorle
Albafeira... 43780 44100 38410 24730
Fuzeta..... 55140 45400 35670 24940
Tavira..... 55220 45480 38730 25990

Esta ampliagdo da tarifa 101 é de grande alcance para
o desenvolvimento commercial entre o Sul e o Norte do
Paiz.

¥
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De Lisboa a Marselha.— O servigo directo Lisboa-Barcelona.
—M' beira do Mediterrango. — Cette. — Carros electricos
que nio andam de noite.— Um hotel recommendavel. — O
porto de Marselha.

Depois do orcamento dos gastos ha, na preparagao
de uma viagem, que cuidar do orgamento do tempo; do
programma do que se pretende ver distribuido pelo tem-
po de que dispomos, ou de que precisamos para ver o que
ha de notavel nos pontos que lencionamos visitar.

Ora, neste senlido, tratando-se de uma excursao ao
Egypto, a Palestina é um complemento indispensavel,
salvo para aquelles que, ou muito apressados ou indiffe-
rentes, se contentam em ver o Cairo e as pyramides e
voltam dali a estender as pernas pelos bowlevards de Pa-
Tis, §0 para lerem o prazer de dizerem que ja esliveram
no Egyplo.

Quantos conhecemos nds que aflirmam que percorre-
ram toda a America, tendo ido de Nova-York a S. Francisco;
outros que foram ao extremo do mundo, tendo ido alé o
abo Norte, ver o sol da meia noile.

Mas pdo divaguemos, que lemos que nos occupar da
excursiao encelada e que vae ainda no seu principio.

Como dissemos, escolhemos, como mais commoda, a
vinda, por terra, a Marselha onde o Wilis, vapor da Com-
Panhia Hollandeza nos espera para nos levar s praias
africanas, scguindo a sua derrola para a India-—se o0s
ilalianos derem licenca que elle, e os demais, passem o

ar VYermelho, visto estarem agora bloqueando [Hodeidah,
evidentemente com o fim de distrahirem para ahi as for-
£as turcas e impedir que, por este lado, o infeliz paiz
oriental envie reforgos ao Tripoli.

Quizemos assim experimentar o servigo directo Lis-
o0& Barcelona e podemos lestemunhar que elle ¢ ex-
cellente.

Proximo de Talavera, na linha de Madrid, o conduclor
do nosso trem vem informar-se de quaes os passageiros
que pretendem seguir no expresso de Madrid a Bavcelona;
€, quando se chega a Madrid tem-se, porlanto, a cerleza de
ler logar reservado. ‘

Ha, pois, s6 que alravessar o patim da eslagdo, que
do outro lado esta o expresso, com bom material de
torrador, bem aquecido nesle lempo € uma carruagem-

* T&slaurante, onde temos, ao meio dia, wn bom almogo
POr 4 pesetas e meia garrala de vinho rasoavel por meia
Peseta.

Nio percebemos bem como, sendo 6 nosso paiz- pro-
ductor (e vinho, nos exigem 160 réis por meia garrafa
deste liquido, ‘hem inferior ao que nos fornecem ali por
Pouco mais de metade.

_E consignemos aqui que o cosinheiro que ia no com-
D0lo portuguez que nos levon era muito menos apurado
N0 sen trabalho do que o do comboio de M. Z. A. e mes-
Mo do que o vulgar que lemos encontrado nesles trens.
Estaria infeliz nesse dia.

Do trajecto até Barcelona ja mais de uma vez nos te-
o occupado. Se no sen comego se atravessam regides
varrentas e sem interesse, esle vae apparecendo a pro-
POredo que nos aproximamos do Aragdo e mais apreciavel

quando destg provincia passamos a Catalunha. Mas a
Doite desce sobre nos e embora a lua resplenda num ceu

#Strellado, pouco podemos ver.

A paragem em Barcelona é, como se sabe, obrigatoria.
SO na manha seguinte lemos comboio, e ja se vé que
mais commodo ¢ desprezar o primeiro, que parle as 5
da manha, para aproveitar o rapido de 1.* classe em que
se paga um pequeno supplemento (2,45 peselas) pelo
logar.

() material é como o outro, um pouco mais luxuoso, e
um restaurante acompanha o trem onde nos fornecem
tambem um bom  almogo pelo meésmo pre¢o do dia ante-
rior.

Em Cérbere passamos a linha do Midi de Franga e nao
podemos dizer que melhoramos de malterial porque, vindo
caminho de Marselha, temos, para evilar um trasbordo,
que lomar a carrnagem do P. L. M. alrellada a esse com-
boio, e & sabido que aquella companhia fornece, para ser-
vico combinado, os vehiculos mais usados.

liste em que viemos estava assaz velhinho: as por-
tas 80 abriam a cuosla de esforgos dos que estavam de
dentro, e dos que os aunxiliavam de féra, puchando com
furor.

Conslitue wma excursdao de prazer, sé por si, aquelle
percurso, a beira do Mediterraneo, desde Barcelona, ou
melhor, desde Empalme, a Cérbére, e dahi a Celle.

A cada momenlo nos apparece mais nma daquellas
numerosas e pillorescas conchas onde o Mediterraneo se
espreguica e que os anligos povos aproveitaram para for-
mar pequeninas villas ou aldeias, muito ferteis e muilo
abrigadas dos venlos do norle, que ddo vontade de se
ficar nellas uns dias.

Quem nao quer vir direclamente a Marselha, para che-
gar proximo da meia noite, deve ficar em Celle, onde
chegamos pelas 6 da tarde. E' mesmo o melhor porque o
comboio que dahi segue nao traz restauranle, obrigando
0s passageiros a comer a pressa no bufete.

E Celte ¢ uma cidadesinha bem interessanle, lembrando
nma diminuta Amsterdam.

Porlos, canaes, docas, por lodos os lados e ponles que
0s alravessam, sobre os quaes circulam uns modeslos car-
ros electricos ; a0 modestos que recolhem as oilo e meia
da noite. Tal qual como os nossos compatriolas nos pri-
meiros dias desle mez.

Um passeio até a Corniche faz-nos atravessar a cidade
¢ leva-nos alé fora della, a praia de banhos, assaz mo-
desta.
~ Nao esquegamos que, como holel, o Terminus, um
hotelsinho, agora aberlo, proximo da eslagdo, é de um
apuro de aceio que muilo agrada.

0 comboio das 10 e 50 da marha é um bello rapido
que em menos de 4 horas nos poe em Marselha. Mas tam-
bem nido lraz reslaurante nem da lempo para se almogar
no bufete de Tarrascon porque os 17 minulos que ali
lemos gastam-se lodos no trasbordo.

Neste ponto hi ainda um servigo singular da compa-
nhia P. L. M.

Entre Lunel e Arles ha linbha ferrea da mesma compa-
nhia, uns 45 kilometros; mas a companhia s6 por ahi
leva 0os comboios mixlos, obrigando quem vae nos ex-
pressos a percorrer, € pagar, mais 22 kilometros, isto é
mais de 50 por cento, indo por Tarrascon e fazendo ahi
trasbordo.

Deste ponto em diante caminhamos por lerrenos este-
reis em direccdo 4 bella Marselha, de onde laremos eslas
notas porgque oulras mais tarde nao alcangariam o proxi-
mo numero da Gaszela. _

0 Wilis espera-nas atracado ao ullimo molhe do gran-

dioso porto e s6 a ida alé la nos impressiona pela enorme .

importancia do lrafego desta cidade marilima.

Mais de seis kilomelros de extensao coberla de arma-
zens, cheios de mercadorias, juntos dos quaes estdo, em
lerra centenares de vagoes, e nas docas centenares de
vapores, de um sem numero de companhias, algumas das
quaes centralizam aqui o seu servigo, outras muitas poem
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