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Colleccgdoes de 1911

Prevenimos os nossos assignantes de que se acham promplas
fcadernaghes da  Gazela, pmlomln 08 que as desejarem, enviur
suag colleccoes para serem trocadas por oulras encadernadas,
Mediante o prego de 750 réis.
Feiid.

lls caminos de feroo 0o Parlaments

Foi ha poucos dias volado no Senado o projecto de lei
fue anctorisa a construccdo do caminho de ferro de Evora
& Reguengos.

0 que se pmha ter feito em 1909 ficou adiado mais de
Hois annos, mercé de melindres puem e aprehensdes sem
.Undamemo, suscitados pelo panico que se apoderou dos
Montemorenses e os levou a pedir a passagem, para o
Stado, dos encargos do emprestimo para a construcgao
o seu ramal.

Ao menos para alguma coisa serviu a demora havida.
0 rendimento dos ramaes de Aldegallega e Montemaér mos-
101 2 seguranga das previsoes em que se baseion a lor-
Mila adoptada. Pode-se pois mnpu'hondt' 4 conslrucedo
1t linha de Reguengos sem receio de encargos.

Em 1909 dei conta aqni dos projectos da linha, que
Mede 40,2 e esta orgada em 481:3008000 réis.

Comprehende esle orcamento: as expropriagoes, (ue
Mo na maior parte gralvilas; a via com carril de 36

kilogrammas, que pode ser subslituido pelo de 30 Kilo-
grammas, Sufficiente para uma linha secundaria e de pe-
queno trafego, o que representa uma economia de 16
contos; a duplicagio da linha em certa exlensao a parlir
da eslacio d’Bvora, que ficon assenle ser sabstituida por
um posto de bilurcacao.

listas ¢ outras modificacdes na pralica permittem a
reducedo do custo da construcgao.

Como esta pode ser rapidamente levada a effeito, sup-
pondo que dure dois annos, lempo mais que sufficiente,
0s encargos de juros intercalares cabem folgadamenle
dentro da verba de 500 contos auclorisada.

A annuidade para um praso de 40 annos a 5 'z % é,
em relacdo a 500 conlos, de 31, ou cérca de 7754000 réis
por kilometro; isto na hypothese de se gaslarem na inle-
gra 08 500 conlos auclorisados.

0 rendimento da nova linha, calculado com seguranca,
nao pode ser inferior a vm conto por kilometro. Ficam
pois para pagamenlo da explora¢ao cerca de 10 conlos e
a receita obtida nas linhas actuaes pelo tributo do novo
aflluente. Ainda mesmo que se calcule em 7003000><40=28
contos aquella despesa, bastara que esse tributo delermine
nma receita de 18 conlos para ndo haver o minimo encar-
go para a Administragdo. A applicacdo de larifas mais
allas, adequadas & economia da regiao, permitte, como nos
ramaes de Aldegallega e Montemdr, obler receita mais
que suflicienle para lodos 08 encargos.

Fm artigo publicado na Gazeta de 16 de setembro de
{909, tendo em conla que a populacao direclamente ser-
vida é de 20:000 almas e que a zona de Borba, Villa
Vicosa e Alandroal, com 18:700, tem condigdes similares
de trafego, tomei para base de calculo o numero de uni-
dades de tralego que em 1907 passaram entre Esiremoz
¢ Arcos, que foram 26:515 passageiros, 390 toneladas de
recovagem e 14:623 em pequena velocidade. Applicando
a essas unidades de trafego as taxas de 17,5 réis por pas-
sageiro, 70 réis por tonelada de recovagem e 35 & peque-
na velocidade, chega-se a perto de um conlo de receita.

Para'que se veja a elasticidade d’esse rendimento,
hasta altenlar na estatistica de 1909, que ja accusa 30:305
passageiros, 514 toneladas de recovagem ¢ [4:638 tone-
ladas de pequena velocidade.

Convém observar que a regiao drenada pela linha de
Reguengos é muilo mais vasla e tem alraz de si uma zona
espanhola [ronleirica, que a aproveitara.

Nao pode haver pois a menor duvida sobre a cifra de
um conto de réis de rvendimento kilomelrico minimo, o
que torpa a operacao de credito absolulamente segura e
livre de encargos para a-Camara de Reguengos.

Publicada a lei, resta execulal-a, que é o essencial.
Tres enlidades teem que intervir no assumpto: a Camara
de Reguengos, auxiliada pelo Syndicalo Agricola, cujo be-
nemeritopresidente, dr. Joaquim Rojdo, tem sido a alma
do movimento a favor da construccao da linha, a Caixa
geral de depositos e a Administragdo dos caminhos de
ferro do Estado.

Tem a primeira que contrahir o empreslimo ¢ promo-
ver que as expropriagdes sejam quasi todas gratuilas, pelo
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menos em herdades. Com a sua boa vontade pode-se
contar.

A (Caixa geral poderd, on ndo, fazer agora a operagao,
conforme os recursos de que dispde e que o Governo lhe
nao absorva. Suppondo que os tenha, é para desejar que
encare o assumplo com crileriosa boa vonlade, conven-
cendo-se de que ndo faz um contracto alealorio, e que
nao tem que sentir receios pelo pagamento da annuidade,
nem deve exigir a4 Camara consignacdao de rendimentos
equivalentes a totalidade do encargo, como se o rendimento
da linha fosse nullo.

Ultimado o emprestimo, & Administracdo dos caminhos
de ferro incumbe a conslrucgao rapida e economica, Se-
gundo a feicao da linha, de modo que a despesa se con-
tenha deniro do limile auclorisado e que a exploragao
comece 0 mais cédo possivel.

¥

Nao foram as linhas do Allo Minho lao felizes como a
de Reguengos, pois jaz no limbo parlamentar desde 1908
o projecto que lhe diz respeito.

Modificado e completado, foi apresentado de novo nos
fins de 1911, emittindo-se sobre elle proficienle parecer fa-
voravel elaborado pelo distinclo engenheiro o sr. Ezequiel
de Campos.

A importancia desse documento, extremamente illucida-
tivo, aconselhava a sua publicagio, que & feila neste nu-
mero da Gasela.

Duas questdes essenciaes tinham que ser resolvidas
por via legislativa: modificagdo da directriz da linha do
Valle do Lima, faculdade especial de emissao de obriga-
¢oes assegurada pela garantia de juro.

Ambas as solugdes sdo pela Commissio julgadas con-
formes com o interesse publico. |

Entra o projecto em discussao. Ninguem o impugnoun.
A opinido de lodos os lados da Camara era-lhe manifes-
tamente favoravel. E' cerlo que houve aflirmagoes de
preferencia da construcgdo pelo Estado, preferencia que sé
pode ser plalonica, a ndo se querer travar um melhora-
mento de tdo grande aleance para a provincia do Minho.

Pois o Estado tem que construir tantos kilometros de
linha no Sado, de Portimdao a Lagos, de Villa Vigosa a
Elvas, de Méra a Ponte de Sor, de Seixal a Cezimbra, de
Barreiro a Cacilhas, de Carvigaes a Vimioso, da Regoa a Villa
Franca, de Vidago a fronleira, de Amaranle a Cavez, de
Contumil a Leixdes, de Valenga a Melgaco, carece para
isso de muitos milhares de contos, sem falar nos melho-
ramentos das linhas em exploragdao, nem na acquisicao de
material circulante, e ba de avocar a si obras no valor de
3:000 contos, que consegue realizar com uma garanlia
nominal, ou compensada por augmento de receilas, de
392

Pois ndo se estao vendo as difliculdades encontradas
no emprestimo de 2:400 contos para o Sado e Cacilbas?

Apesar d’essa quasi unanimidade o projeclo ainda ndo
foi votado, e mal se poderia imaginar porqué, se 0 niao
referissemos. E' porque vae d'encontro ao arligo 196.° do
Codigo Commercial.

E' caso para pergunlarmos se esse codigo faz parte da
Conslituigdo e o que explica o respeilo supersticioso que
inspira.

Julgavamos ingenuamente que o0 recurso as camaras era
sempre devido a necessidade de modificar a legislagao, e
tanto assim que as alteragdes explicitas de leis sdo sempre
completadas pela formula generica: «fica revogada a legis-
lagao em contrarior.

Ha no codigo commercial um preceilo generico mal
accomodado as exigencias do fomento do paiz. Offerece-
gse um caso concreto de confliclo enlre esse preceilo
e o interesse publico. Demonstra-se que o intuito de pro-
tecgdo do capital dos obrigacionistas, que dictou a redac-
¢do do codigo, ¢ melhor allendido pela consignagdo de

B

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em acgoes. - 3
Por oulro lado, razdes de toda a ordem aconselham &
prompla solugdo de um assumpto de que depende 0 o
senvolvimento da viagdo accelerada no extremo norte 9'
paiz, sem encargos para o Thesouro. 0 interesse econds
mico financeiro e até politico levaria a apressar qllaﬂ“-*-,l
possivel a construcgdo das linhas do Alto Minho e @ sU& =
fusdo com as da Povoa e Goimaraes. .
Que aconselhava o bom senso? Qual era o cam{ﬂh"
direito e pratico a seguir? Era manifestamente examindl
com alleng¢do o caso especial e concreto, que se apresel
tava, aquilatar-lhe a solugdo para se ver se eslavd ﬁm" |
harmonia com o inleresse geral; desde que se chegass®
a essa conclusdo, libertal-o dos eslorvos provenientes & =
arligo do codigo commereial. .
Depois se veria se convinha alargar a excepgao alé;a-si_f, "
ensanchas de preceilo generico que subsliluisse © do-
Codigo. __
A’ maneira do methodo de induegdo, predominante nas
sciencias experimentaes e insubstituivel pela sua efficacide
em que o exame dos casos particulares precede a formi™
la geral e as monographias individuaes sdo a base de d¢°
finigao da especie, a resolugio de um problema bem d&%
nido e caracterisado abria caminho & reforma do codig®
feita com a ponderagdo devida. Sempre se entendeu -
era muilo mais pratico e prudente subtrahir especificadd
mente & lei casos especiaes, deixando de pé o preceil®
generico, do que reformar esle i pressa, com risco de 8
reconhecer mais larde que a formula adoptada os D&
abrange todos. '
Em vez disso, que se fez? v,
Oppoz-se ao projecto que ia de encontro ao codigd &
que porlanto era preciso reformar este primeiro! ol
para que funccionam os parlamentos, sendo para daré®s
forga de lei a providencias de excepgao, que transcende?
as faculdades do poder execulivo, que s6 se pode M
ver no ambito de leis vigentes? Acaso o Codigo Commer
cial faz parle da Conslitui¢io?
E preciso reunir uma assembléa conslilninte para al.f;--,
terar a proporgdo enlre o capital acgdes e obrigagoes &
uma empreza ? .
Bem ponderava eu no final do ullimo artigo: o racionalfé
o improvavel, formula que, invertida, confere todas as pro”
babilidades de exito ao absurdo. Resolveu-se porlanto ql‘.z_' ;
fosse apresentado um projecto de reforma do art.® ¥
do Codigo Commercial, depois de votada a qual se vold
ria o projeclo do Alto Minho. 4
Acha-se pois a Camara obrigada, ou a discutir um P
jecto elaborado precipitadamente, de formula genel‘lw_';
que lem, como os seus similares, o inconveniente gravér
em assumplos de ordem pratica, de mal se poder adap* -
as mil circunslancias especiaes dos casos parliculares qné
a complexidade da vida commercial e induostrial do paik
pode suscilar, ou a adiar por largo lempo a resolugaos ‘W
problema da viacdo aceelerada no Minho, com prejlll?"f"
tanto do interesse geral, como dos legitimos direitos &M~
lergsses particulares que lhe andam adstriclos. -4
Por acaso o Parlamento francez tem feito depender ”’
numerosissimas reformas de convencdes celebradas €0
as companhias de caminhos de ferro de previa refort®
generica du lei geral? O que se tem feilo la succede €
todos os parlamentos do mundo, que examinam os cas*
concretos que lhe sao poslos, e os resolvem consoante ":
conveniencias publicas, entendendo que a excepgao .l“_sl' 3
ficada confirma a regra e dispensa formulas geraes, S¢7
pre difficeis de adaptar s mulliplas exigencias da pra““.i“'ﬂ
Que ao menos a resolugdo tomada nao surta, na pré-
lica, efleitos que déem ares de ardil dilatorio. ¢
Oxalé que a reforma do codigo seja feita depressd o
bem, em termos que facilitem iniciativas sem diminuif &

garanlias dos obrigacionistas, e que 2o mesmo lempo =




#0teda de modo que as linhas do Alto Minho sejam mais
;.B_ﬂma coisa que thema para arligos e discursos e esco-
H0.de hoas vonlades.

. Podera essa reforma aproveitar a linha de Portalegre,
f@'ﬁf?ﬁjo concessionario fora promeltida a iniciativa parla-
Mmentgy precisa para facilitar a emissdo de obrigacdes.

~ Esperemos que o bom senso e o interesse geral tenham
A llima palavra.

- 26-1-1912.

J. Fernando de Sousza.

e, e, o
OO Modes de xeetcdo de o

961,712,214 + 851.712.92 +351.712.28 + 851.712.4 + 851.711.5 +

. 351.812.1 + 851.812.62. . ...... 00.13 (44) (469)

~ Termos ha que entraram no vocabulario sem que
*uer se lhes modificasse a ortografia.

B Nestes casos se encontra em obras publicas a palavra
Wfait, nos servigos aduaneiros o drawback, em electrici-
e usa-se bobina que, se ja possue terminagdo porln-
z.a, corresponde todavia a carrinho ou carretel que no
Masil o emprega.

- Usa-se correntiamente a palavra forfait sem comtudo
,?iff* Ihe limitar o significado ou por outra, sem a definir
Sequer.,

- Em Franga da-se este nome a uma conven¢io entre
'S contratantes, segundo a qual se deve execular uma
“Uvenedo em delerminadas condigdes e sem que ullerior-

.

%e}lle se lhe possam discutir as bases, qualquer que seja
~ "esultado da operagio.

y T{lmhem se chama forfait & negociagao de litulos com-
Merciges com a clausula da irresponsabilidade e sem re-
%"50 sobre o sacador ou endossanles, quando se ndo
Bgﬁfem. Esla clansula da ensejo & cobranga de uma com-
'%Sao variavel com a importancia da operagio e princi-
~dimente com a solvabilidade de quenr paga e que em
asi 1odos os casos é o unico que fica tendo obrigagdes
412 com quem descontar.

e Nio admitle o codigo commercial portuguez este con-
24Clo: mas, na falta de pagamento de uma letra, se o
',mﬂador accionar apenas um dos firmantes, cessa a res-
Ponsahijidade dos demais.

-« Littré, no seu Dictionnaire de la Langue Francaise, de-
[;;gh “ assim este termo: contracto pelo qual nos obrigamos a
.,-;--"91‘ ou fornecer nma coisa por um prego determinado,
L"’,&':: percamos, quer ganhemos. Tratar, tomar @ forfait.
_',‘% T um forfait com um ar.chilecto para a construcgao de
R casa, conlracto @ forfait. ..

.. No sentido figurado da Liltré a estes termos o signili-
f-]r-mo de inteiramente completamente, exemplificando com
Sagens de escriptores franceses.

. Depois de citar uma passagem de um édito da a se-
fite etimologia que transcrevemos no proprio lexlo
%"‘-fait, qui a é1é fait forl de...; se faire fort de. ..
Eehgager 3. .. (") :

@-Em Franga de onde nos veio o lermo forfuait assim
lﬁo foi para a Italia, estio rigorosamente definidos os
;_,ma{;s como podem execular-se 0s trabalhos de obras pu-
[ “Las, ¢ assim lemos as seguintes classes.

o Administragio directa (végie) em que o estado contracta
[?;m 0% fornecedores que ministrem 4 obra os maleriaes
L'&B:;sarios, que seguidamenfe sio empregados sob a di-
- 040 immediala dos agenles lechnicos do governo.
:bi‘ilaa conservagao das esiradas, por exemplo, a pedra
ada e o saibro sdo contractados com fornecedores que

L

) Obra cit. tomo 1 p. 1729 col. primeira e segunda.
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se obrigam a entregar estes materiaes nos logares desi-
gnados pelo contracto. Seguidamente o trabalho de rea-
bertura de caixa, empedramento, ensaibramento e cilin-
dramenlo sdo execulados a jornal, ou por agentes perma-
nenles, ou por parlidos volantes.

A lei de contabilidade publica de 20 de margo de 1907
pretendeu por em ordem a contabilidade do Estado. Con-
tas claras, diziam, e lanlo as quizeram esclarecer que
nunca houve meio de regulamentar a tal lei, em que s6
claramente se divisa que uma conla corrente é uma coisa
de tal modo transcendental que se prohibe a abertura
dellas.

Certamenle que a contrariar a lei aludida devem estar
algumas das disposi¢oes do regulamento de 10 de maio
de 1907 sobre conlabilidade de obras publicas, mas até
que magos e alquimistas da contabilidade das finangas
desvendem aquelle misterio, diremos que, segundo o ar-
ligo 4.° do mencionado regulamento, sé ha dois meios de
execular obras publicas oun fornecimenlos para ellas:

@) por empreitadas geraes ou parciaes, precedendo con-
curso em hasla publica ou concurso limitado ;

b) por administragao.

S0 podem execular-se por administragdao os servigos
de policia e conservagdo continua, os trabalhos de desobs-
(rugdo de estradas em resultado de trincheiras que desaba-
ram, de corrostes de aterros, de obras d'arte em risco de
cairem, mas tdo sémente no que absolutamente fOr pre-
ciso para assegurar o transito.

0s esgolos em fundagdes de pontes e obras analogas
(quando se pnao chegar a acordo com o empreiteiro, 0s
empedramentos e cilindramentos de eslradas eslao ainda
nestes casos.

Nas obras hydraulicas, a remogdo de obslaculos & na-
vegacdo e os trabalhos de defeza contra a ac¢ao das cheias,
0 esgolo de terrenos inundados e a desobstrugao de
valas.

Nas obras marilimas e nos servicos geraes de obras
publicas, o artigo 5.° do regulamento aludido menciona
com loda a minucia os casos em que € permitido recorrer
a administragao.

0 artigo 27.° do regulamento de 10 de maio de 1907
fixa ainda casos de extrema urgencia, em que se podem
fazer trabalhos por administragao.

A empreilada é o segundo modo pelo qual tanto em
Franga como em Portugal se execulam trabalhos de obras
publicas.

Entre nés, sao regidas pelas clausulas e condigdes de
empreitadas de 9 de maio de 1906 que nao leem em
conta o forfait, a menos que nao queira integrar-se nessa
classe o disposto no § 3.° do arligo 2.° que nao consente
que se¢ alendam reclamagdes sobre classificagdao dos des-
montes, conslituigdo geologica dos terrenos ou quaesquer
outros elementos oblidos no campo, onde sejam admissi-
veis erros de previsao.

Com referencia pois a nalureza do terreno, qualquer
empreitada de obras publicas conslitlue um forfait, visto
serem indiscutiveis neste ponto as bases do projeclo.

Terrenos em leilo d'argila ou oulros analogos, em que
venham, pelo cdrle de trincheiras a modificar-se as con-
digoes de equilibrio, podem arrastar maior volume de
excavacio devido a desabamentos, maior area abrangida
pela estrada e por isso maior superficie de expropriagao.

No rigor daquelle paragrapho, nnma empreitada geral
comprehendendo a despeza tolal sem exceptuar e dar ex-
propriagdes, leria o empreiteiro on de execular obras de
saneamenlo de trincheirag (processo Sazily ou outro qual-
(quer), sem que por isso recebesse indemnizagao -alguma,
ou expropriar maior superficie do que a prevista na planta
cadastral.

Ha no enlanto casos como este que podem dar ensejo
a uma revisao das bases do contracto de empreitada.

As empreitadas podem ser resullantes de concurso pu-
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blico ou por proposta, mediante condigdes especiaes, uma
das quaes ¢ lerem ficado deserlos os concursos, outra
0 serem o0s precos offerecidos superiores 4 base de
licilagdo.

A concgssao ¢ lambem um methodo de.execucao de
trabalhos de obras publicas e usa-se em geral na construe-
£ao de caminhos de ferro e outras obras que o Estado se
nao julga capaz de poder pagar de pronlo.

03 sislemas de concessdo sao variadissimos, mas lodos
teem um fundo commum, isto &, uma entidade qualquer,
particular, empreza, companhia, ele., executa um dado
Arabalho e explora por sua conta o servigo a que elle esta
adstricto. Exemplo: o abastecimento de agua duma cidade
é contractado com uma compauhia. Esta executa os tra-
balhos, constroe os deposilos oun reservatorios, as canali-
sagoes de distribvigao, faz as pesquizas, numa palavra,
fornece agna ¢ durante um cerlo numero de annos a mu-
nicipalidade garante-lhe o exclusivo da venda da agua,
mediante tabellas de antemao fixadas. Findo aquelle praso
as obras todas passam para a administracio directa do
municipio. '

Analogamenle. Uma empreza constroe uma linha ferrea
e durante um certo lapso de tempo explora-a de conta
propria ou aluga-a a cutra empreza e, findo o praso da
concessao, tudo é enlregue ao Estado, districlo ou camara
municipal, que concedeu o exclusivo.

Entre nos, as concessoes fazem-se pelo prazo maximo
de 99 annos, julgado sufficiente para remunerar o capital
e amorlizal-o tambem.

Este prazo, tambem adoplado em Franga, di ensejo a
crilicas justificadas, porque impde a (rez geracdes encar-
gos capazes de prejudicar o ullerior desenvolvimento e
pregresso duma nagao, nao redundando beneficio senio
para a geragdo que fez a concessdo, por isso que s6
para ella é um verdadeiro progresso o servico assim con-
cedido.

(erto é que ha sempre o direilo de resgate por parte
de quem concedeu, mas por outro lado deve notar-ge que,
se essa enlidade na occasiao ndo possuia meios de execular
as obras, bem presumivel é que nao possa pagar o resgate
mais tarde.

Um exemplo bem frizante podemos dar, lembrando o
monopolio da trac¢do electrica, concedido pela Camara
Municipal de Lisboa a uma empreza bem conhecida.

Segundo aquelle contracto, todo e qualquer sistema de
transporle em commum que nao recorra 4 lracgao animal,
é absolulamente prohibido, porque conslitue exelusivo da
empreza carris de ferro.

Por consequencia, s6 ella tem o direito de por em cir-
culagao em Lisboa os autobus, que hoje sido correntes em
Paris ¢ em Londres. .

Se amanha se tornarem praticos os lransporles aereos
em commum, s6 os lerda Lisboa quando isso apelega 4
Companhia alludida e 0 mesmo succederd com 0s trans-
porles por meio de elevated, como em New-York ou em
sublerraneo, como no metropolitano parisiense, que é o
mais recenle exemplo de trabalhos dessa natureza.

Assim, soccede que trez gevagdes que se seguirem a

nossa hao de ter quaesquer destes meios de transporle
quando o queira a empreza, senhora do ceu, da terra e
das profundas do inferno, para onde bom era que fosse,
deixando-se por Ia ficar. Confesso muito ingenuamente que
nao ficaria com sandades della.
A administragao dos caminhos de ferro do Estado ji
organizou eadernos de encargos em que a preferencia
para a concessdo de certas linhas é dada aquelle que de-
signar o menor prazo para as explorar.

0 engenheiro Colson, na sua dupla qualidade de econo-
nomista e engenheiro, tratou largamente este ponto no seu
Cuarso de Economia Politica na Escola de Pontes e Calgadas
de Paris, mas s6 como rasdo de ordem é que se prende
Com 0 assunto que me propuz estnd.ar‘ para responder &
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consulta de um collega e amigo e por isso entrarei 0 €5
signagdo de oultras formas de execucdo de trabalhos. b

Temos ainda o contracto por serie de precos. Nea!,
contracto cada especie de (rabalho é designado pelo 9&&
preco unilario: excavacdes, alerros, alvenaria Ofd“-‘.
ria, alvenaria de pedra secca, canlaria lavrada a 'PI F
ou & escoda, ele. Em cada periodo de antemdo [xad®:
mede-se cada um dos trabalhos effectnados, raazendo*m""!_
siluacdo ao empreileiro, que ndo tem limile de comp™
missos, assim como a administragdo nio fixa o limite ®=
camental da despesa com a obra. Bm geral, s6 as empi
zas parliculares € que adoplawm este processo de execuies
de trabalhos e geralmente £6 quando nao podem orgafise
um projecto bem pormenorizado. w

U contragto por wunidede de medida nao diferé =
Portugal do ‘contracto por empreitada, por isso qué
clausunlas e condigdes de 9 de maio de 1906 resef"?@:
lodo o capitulo 4. as alteragbes nas obras e onde s€ P:.--
mitlem variantes que obrigam o empreiteiro, ainda qﬂ@;.
ellas altinjam a sexta parte para mais on para menos 5
importancia do contracto. (art.”® 37 § unico).

0 sistema de contracto @ forfait, embora nao 1‘35,“--
mentado na nossa legislagao de obras publicas entrot "2
nossos habitos administrativos, especialmente em O ¥
maritimas. e

Neste contracto, a administragdo fixa a obra a exects
e 0 empreileiro obriga-se a fazel-a mediante um pregd =
variavel, quaesquer que sejam as condigdes super\'ﬁﬂi”
tes @ sem que se faga medicdo alguma.

A empreilada do porlo de Leixdes, por exemplo,
lituin primeiramente um forfait ¢ bem assim o pri
contracto Hersent para o porto de Lisboa. 3

Segundo o primeiro daquelles dois contraclos, a B‘Féé;
za Dauderny e Duparchy linha que construir dois mdh&,* -
segundo o projeclo aprovado, mediante um cadern9 =
encargos, fixando a qualidade dos materiaes, por um €7
preco global, que ia sendo-lhe abonado em situagdes €%
forme precos unitarios que era escusado discutir. e

Allingido o custo tolal do forfait, os empreileiros =
riam que acabar as obras sem receherem mais nada, mﬂi
succeden que elles concluiram os trabalhos sendo iﬁ”; |
credores do Estado.

Mauricio Block, na segunda edi¢do do seu Diction ’|
de U Administration Francaise, refere que deixou de §@ pﬂﬁ \
ticar o forfait em obras publicas, porque ndo. consente il ']
calizagdo alguma, nem quaesquer modificacdes e 0™
muito dificil apreciar as conlestagies. i

Nas suas notaveis Conférences sur Uadministratio®
le droit adnuinistratif, que Léon Aucoc fez durante -lﬂ"ﬁg
annos na Escola de Poules e Calgadas de Paris e qllﬁ"P-a:

¢ que ficassem incompletas, s6 muilo ao de leve € q“i i

aquelle illustre socio da Academia das Sciencias de F-rl}_ﬂ
fala no contracto por forfait ou global como tambem
chama. ' i
«A administragdo fixa definitivamente a obra a Dx“‘.’-ﬁ;
lar, escreve ; o empreileiroobriga-se a executa-la mediﬁﬁ-
um preco que ha de ser invariavel quaesquer que S€
as circomslancias supervenienles e sem que se fagd D
dicao alguma. Raras vezes se usa de esle conlracl? &
servigo de Ponles e Calgadas», conclue.
Cotejando esla definicio de Léon Aucoc com & e
consta das instrucgdes do Ministerio das Obras Publip'ﬂ’ﬁ
Franga acima dada, vé-se que nem sequer divergem o
palavras e que a férma e o fundo sio de notavel &=
lhanca. #
No caderna de encargos do estado belga datado d€ ‘o
de novembro de 1890 e modificado para as empreitd
dependentes do Ministerio da agricultura, industria e @'
publicas por aunexo de 27 de novembro de {897 nad ™
fala sequer em contractos a forfait. L o
Todavia este mesmo caderno bem como os de 10 -
levereiro de 1892 e 30 de selembro de 1899 foram S€*

cons*
mitiv?

A



Ile apreciados no primeiro congresso internacional
4 indusiria de edificagdo e obras publicas, que se reali-
S em Ligge em 1907 ().

A0 congresso aludido apparecen na sessio da tarde de
de setembro uma comunicagan da federagcao nacional
5 “dmaras sindicaes dos patrdes francezes na induostria
3 illeagdo e obras publicas, relativa ao caso importante
*-@:;ultrapassar 0s orgamenlos, nos casos de contraclo @
Jneca aquella memoria por declarar que a legislagido
*eza, relativa ao caso, € severissima para com 0 em-
ieiro, que ndo péde alcangar o pagamento dos trabalhios
‘Ornecimentos que fizer [6ra do forfail, se ndo conse-
Juslifica-los por ordens escriptas do proprietario (%)
) ,:r,cl_la imediatamente sentengas de varios tribunaes ten-
16s 4 demonstrar que o architecto é o encarregado de
4r a obra por conla do proprietario.

Em todo o caso, 80 a ordem escripla é que deroga o
' do forfwit nas altera¢des que sofram as obras.

Como se prende inlimamente com este caso o dos orga-
W0S excedidos, que esldo legislados no artigo 1793 do

il ¢
‘JI

80 Civil francez, claro esta que a indicada memoria

4 na apreciagao de esle assunto e, apoz consideragoes
138. escreve: econviria lambem delinir rigorosamente o
leve entender-se por forfaity.

Nao da a lei a esle proposilo nogdo alguma exacla.

lle-se em geral que se Lrala unicamente de projectos

-?eucionados para lodo o sempre e de pregos fixados

S inlemao,

?ﬂmbem se sabe que o contracto assim concluido tem
Vista subtrahir o proprietario a toda a especie de ca-

dleatorios.

:,ﬂ{as) para o mais, recorre-se¢ a apreciagao dos tribu-

.POZ uma serie de considera¢des, em que procura

Whstrar a desigualdade em que fica o empreiteiro em
Uhga das exigencias do proprietario, propde aquella
—POragio o seguinte volo:

-'a'_Qllan(lo um empreileiro tiver executado trabalhos su-

‘®nlares ndo comprehendidos no forfait por ordem ou
* ausencia quer do proprielario, quer do architecto,
ax de qualquer outro mandante, o proprietario deve ser

Tigado a pagar a imporlancia de esses trabalhos suple-
MAres com o encargo para o empreiteiro de justificar
B SWrucedes verbaes ou escriptas que recebeu, podendo
%hr'-se a prova por lodos 0s meios alé simplesmente pre-
i indo-se disso (mdme par simple présomption) (*).

’ Nio sei de congressos de proprietarios que mandem
o Ui para saber se esldao salisfeitos ou ndo com o
A, como em. geral se entende, e com o arligo 1793 do
Mg Civil francez.

0 que ¢ faclo porem ¢ que no segundo congresso in-
acional realizado em Paris em novembro de 1908, s6
o UNica vez se enconlra o lermo forfait em lodo o vo-

" € 1do como objecto de discussio.

\ -;ESI.e segundo congresso foi organizado pela Federagao
g Al Franceza da edificagio e Obras Publicas, mas de
- Surgio ja a Commissao Internacional permanente dos
'v--",essos da industria da edificagdo e obras publicas.

& sessdo plenaria de 19 de novembro de 1908 o con-

O~

5!_ '

“SiSla sr, Villemin, presidente da camara da alvena-
de Paris, num disecorso muilo bem deduozido, é que
~ & proposito do primeiro volo «é simplesmenle uma
o Ml que fago: 10, 12, 15 empreileiros de obras pu-
. S poderdo sucessivdmente penetrar numa propriedade

¢ Féderation des Associations d'entrepreneurs de travaux
€8 et privés de Belgique. Compte rendu des Travaux du pre-
C.Dngréq International de l'Induostrie do BAtiment el des
2 % Publics. Licge 1907. p. 151 e seg.
4 Obra cit . 243. .

B Bl cit . 246
N Obrg cit 3. 250.
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particular para la fazer sondagens, lracados e estudos ne-
cessarios para eslabelecerem um projecto que deve con-
cluir por determinados pregos ou por um forfait ?» (*).

De este largo estudo pode concluir-se que um forfait
é um conlracto em que se nao modifica coisa alguma a
um projeclo e em que se paga uma verba de anlemdo
fixada, sejam quaes forem os precalgos de uma obra.

Nesses lermos, um forfail de 5000 melros cubicos de
aterro, numa extensiao de 1600 metros, por exemplo, pode .
constituir um forfwit. Mas se depois de feilo o aterro na
extensao indicada e com o indicado volume se prescrever
ao empreiteiro que o dilo aterro deve allingir uma deter-
minada cota e o obrigarem a deilar mais lerras no dito
aterro e na mencionada extensdo, este excesso de trabalho
ja sae fOra do forfait e constilue um conlracto em 7égie ou
por administragdo.

Mas se no projeclo que serviu de base ao forfait se
prescrevesse, por exemplo, qua o -aterro leria um volume
de 5:000 metros cubicos, numa extensao de 1:600 metros,
e allingiria a cola de 1,57 acima do nivel do praia-
mar, o empreileiro seria entdo obrigado a construir um-.
aterro na extensao de 1:600 metros, respeitando o perfil
typo adoptado e collocando a sua plataforma superior a
1,57 acima da praiamar. Se em logar de 5:000 melros
cubicos ji encontrasse ali lerras vasadas, de modo que
elle 86 concorresse com 2:000 metros cubicos, a adminis-
tragao leria que lhe pagar integralmente o prego conven-
cionado, sem poder discutir se elle é que concorren com
o volume todo de terras para a obra ou se oulros ali as
collocaram.

Pelo contrario, se as vagas ou a natureza lodosa do-
terreno obrigassem o empreileiro a gastar 15:000 melros
cabicos -de lerras para allingir a cola fixada no forfait,
esle ndo teria o direito de reclamar indemnisagao alguma
por ter gasto mais lerras do que as previslas para chegar
a cota de 1,57 fixada no conlracto que aceitara.

Centenares de exemplos, se podertam dar; analogos aos
acabados de aponlar, mas o que fica exposto é quanto
basta para fixar ideias.

Mello de Mattos.

(Y Compte rendu du deuxiéme Congres International organisé
ar la Fédération Nationale Frangaise du Batiment et des Travaux
‘ublics p. 396.
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MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracdo

Atendendo a que a Associacio de Estudantes do Instituto In-
dustrial e Comercial passou a denominar-se Associagio de Estu-
dantes do Instituto Superior Técnico: Manda o Govérno da Repii-
blica Portuguesa aulorizar a concessiio de bilhetes de identidade
a0s 80cios desta Associagio, nos mesmos termos da concessio feita,
por portaria de 25 de Maio de 1911, aos socios da Associacao de
Estadantes do Iustitato Industrial ¢ Comercial de Lisboa.

Pagos do Govérno da Repiiblica, em 18 de Janeiro de 1912, =
O Minstro do Fomento, José Estévao de Vasconcelos.

Direccao Geral das Obras Piablicas e Minas

Repartigdo de Caminhos de Ferro

Tendo a companhia concessionaria da linha ferrea do Valle do
Vouga apresentado a conta da liquidagio da garantia de juro do

~segundo semestre do anno economico.de 1910-1911 (1 de Janeiro
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a 30 de junho de 1911) referente ao trogo da referida linha em
exploragio no mesmo semestre, comprehendido entre Espinho ¢ o
kilometro 52:683 :

Ha por bem o Governo da Republica Portugueza, conforman-
do-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas, datado de 30 de Novembro do anno findo, approvar a refe-
rida centa de liquidacio e ordenar que seja paga i mencionada
companhia a importancia de 18:4528475 réis, como liquidacio da
garantia de iium liqguidada no referido segundo semestre do anno
economico de 1910-1941, sendo esta liquidagio considerada pro-
visoria, emquanto se nio proceder & medicho rigorosa do mencio-
nado trogo de linha.

0 que se communica ao direclor fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro. para seu conhecimento e devidos effeitos.

Pacos do Govérno da Republica, em 15 de Janeiro de 1912 =
0 Ministro do Fomento, José Estévio de Vasconcelos,

MINISTERIO DAS COLONIAS

Attendendo a que a portaria de 9 de dezembro de 1911, nao pu-
blicada no Diario do Governo, que pelo ministerio das colonias
mandou proceder ao ajustamento de contas da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Atravez d'Africa, ndo foi, nem o assunto de
que trata, submettida a conselhio de ministros, nem sobre ella ou-
vido o ministro das financas, ndo contém com preecisio o ohjecto
do litigio, nem auctorisacio para julgamento ex aequo et bono, 108
termos do artigo 45° e § 2° do Codigo de Processo Civil; e alten-
dendo a que a portaria de 15 de dezembro de 1914, publicada pelo
mesmo ministerio no Diavio do Governo de {6 de dezembro do
mesmo anno, estd nas mesmas condigdes : manda o governo da
Republica portugueza, rcloa ministros das [inangas e colonias, so-
bre resolucio do conselho de ministros, e sem tomar conhecimento
dos actos emanados d'essas portarias que, para todos os effeitos
legaes, ellas sejam consideradas nullas e de nenhum effeito.

Pacos do governo da Republica, em 25 de janeiro de 1912, —
Sidomio Bernardino Cardoso da Silva Pae:, Antonio Caetano Ma-
cieira Junior.

s do Al Wi

Como diz o arligo principal, reproduzimos na inle-
gra esle importante parecer das Commissoes de Obras
Publicas ; augmentando algumas paginas n’este numero,
para ndao prejudicarmos os oulros assunlos.

Senhores.—A comissio de Obras Publicas da Camara dos De-
putados examinou atentamente éste projecto de lei.

Entre a abertura de novo concurso pablico e a modificacio
dos contractos de 27 de Setembro de 1905 e § Marco de 1907 é de
parecer que se deve fazer esta Oltima.

Quando se fecham os contractos nem sempre estio bem estu-
dadas as condigdes econdmicas das obras; e por isso ¢ muito fre-
:](wnlc acontecer que ¢les, feilog nas melhores intencies, nio po-

em  ser depois cumpridos, porque os elementos difinitivos dos
projectos sairam muito mais desvantajosos de que os proviveis do
delineamento. Assim, tem sido norma constante do Estado rever
contractos, removendo obstaculos, ou concedendo vantagens em
troca de outras, de modo que evile a ruina das empresas séria-
mente constituidas, sem deixar de salvaguardar os interesses da
Nacio. Esta ¢ a praxe seguida em todo o mundo, sem obrigagiio
de novo concurso phablico, Citemos alguns casos dentre nos:

Em 12 de Setembro de 1859 foi celebrado o contracto de conces-
#iio das linhas de Norte ¢ Leste. Logo em seguida o concessicnario
pedin varias alteragbes do contracto, sendo a mais importante a
relativa @ ¢poca de assentamento da segunda via.

A lei de 5 de Maio de 1860 autorizou o Governo a modificar o
contracto. Surgiram depois as dificuldades da construgiio da quinta
seccio entre Gaia e o Porto.

m 4865 o Govérno ecelebron um acdrdo com a Companhia
Rial, que foi aprovado por lei de 2 de Marco de 866, modificando
_ o contracto primitivo. Os embaragos financeiros supervenientes im-
possibilitaram a Companhia de camprir 0 novo contracto. Nova-
mente foi modificado o contracto por lei de 26 de Fevereiro de
1873, cedendo 4 Companhia 0 imposto de transito sohre a pequena
velocidade nas linhas de Norle e Leste durante 36 anos, o que
representa subsidio muito superior ao custo da quinta secgio.

Em {1 de Junho de 1864 (0ra celebrado o contracto da conces-
sio das linhas de Sul e Sneste, com subvencio quilométrica. Por
lei de 25 de Janeiro de 1866 foi aprovade novo contracto, substi-
tuindo a subvencio pela garantia de consideravel rendimento bruto.

A linha de Guimaries tinha sido concedida para via larga por

decreto de 16 de Abril de 1879. Por decteto de 5 de Agosto de -

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

S

1880 foi concedida, sem o minimo onus para a companhia € 5o
bstitnicio da via larga pela_estreita. Por lei de 2 de Junho £
1882 foi concedida & companhia a isencho de direitos de all'!}ﬂd 5
para o material da construcio, além_da isengho de di nlﬂ‘
contribuicoes durante 10 anos, sem se impdr em treea 0 mi =
encargo & companhia : de
Por alvaria de 2 de Abril de 1801 foi-lhe concedido 0 hootd
Guimardes a Fale. De 4891 a 1900 foram concedidas suc Bﬁ’
prorrogacoes de prazo. Por alvara de 2 de Junho de 1898 O
derou-se caduca a primeira concessdo, sendo renovodd R
decreto de 14 de Julho do mesmo ano foi declarado sem -ﬂwe
dsse alvard e renovada provisoriamente a concessio com YEEE
isencoes (ributarias e vantagens de tarifas na linha do Minho.
lei de 1 de Agosto de 1899 aprovou a concessio provm.-‘-
aumentando ainda o prazo de isengio de contibuicoes, cd
Por portaria de 23 de Junho de 1900, baseada em parecer e
Procuradoria Geral da Coroa, foram concedidas, além das Vl“””‘
gens daquela lei, as da base 5.* da lei de 14 de Julho de lﬂﬂ“
que foi tornado executorio pelos alvards de 22 de Novembro &
1901 ¢ 14 de Maio de 1903 s sh s
Por alvard de 22 de Setembro de 1887 foi concedldﬂ-%l
tramway a vapor eotre Vendas Novas e Santarém. O alvard 0
13 de Dezembro de {888 (ransformou a concessdo na de Fe:
linba de via larga em leito proprio. Em 30 de Junho de 19¥0
;nudndo de Santarem para Sant'Ana o entroncamento da linbd &
este.
Sucederam-se as prorrogacies de prazo até 1809, !
Em 30 de Junho de 1900 é aprovado o entroncamento €25
Setil. Em {1 de Maio de 1600 foi autorizada a transfercfiss
da concessio. 0
Por alvard de 11 de Julho de 1889 foi concedida a linbd®
Vale de Vouga com o depésito de 50:0008000 réis,
Foram dadas sucessivas prormgafﬁes de prazo.

Por alvard de 23 de Maio de 1901 foram concedidas YA
vantagens previstas na base 5* du lei de 14 de Julho dew
entre elas o deposito de 8:0008000 réis em vez de 50:
réis Brimilivmnenle fixado. o

«Por_contracto provisorio de 25 de Abril de 1905, 9%
substituidas _algumas dessas vantagens pela garantia de JU',
contracto foi aprovado por lei de 20 de Dezembro de 1906, €55
sido nesse contracto modificada a diretrizs. ol

ista serie de factos mostra que o critério seguido entre %
nas relagies do Estado com as empresas concessionarias t
caminhos de ferro tem o auxilio, pela revisio dos contd==
quando nisso hé interésse publico. el

E tambem o critério seguido nos outros paizes; por exelic
em Franca, pelas convenches de 1859, que desafogaram as Uy
panhias e permitiram o rdpido desenvolvimento da réde, fe4eg
revisio dos contractos. Essas convencdes foram ainda remodeld®®
e 1863, 1868, 1869, 1875 e 1871, aﬂ“a

Exemplos anilugos se encontram na historia das rédes dovi
paises, |
Neste caso hi as seguintes vantagens principais com a rem”
delaciio dos contraclos: o

a) Nio se perde tempo em comecar a construcciio, o que ==
uma soluciio it erise de trabalho que apoguenta o norte do pais

b) Nio se obtem melhores vantagens com novo concursos

¢) Nio ¢ vidvel, no estado actual da vida portugueza, @ =,
i;ao do Estado resgatar as Companhias dos Caminhos de Ferffiy
Orio 4 Povoa e Famalicio e de Guimaries, e fazer o8 camif®™
de ferro que os concessiondrios pretendem construir. 0

a) E muito conveniente desenvolver por todas as formis
melhoramentos que vindo a ser produtivos, ocupem desdé &
Frande nimero de bragos: diminuimos a crise de trabalho € G0 e
yuimos para 0 nosso equilibrio econdmico. O comeco da activ)
de segura em obras de fomento traz também consigo o ap ﬁ
mento da nossa vida interna e a corrente de simpatia dos 0‘-;: ]
portuguezes e estrangeiros em busea duma colocagiio garantid®y

b) K sabido de todos que so depois de dois concursos des€iug:
e de assegurada a garantia de juro no terceiro, ¢ que aparecet e
proposta, que, por motivos diversos. de que o maior foi a ML
ticabilidade cconomica da ponte de Lanheses, o primitivo 0%% g
sionario transferin o contracto a outro. que por sen turno féz Ko I-I
transferéncia e até que por outro mais veio ¢le parar aos CON
slonarios actuais, Al

Se o Govérno, cumpridas as formalidades do estilo — peld
tempo ¢ arruinando uma empresa—abrir nova praga nas Cee
coes dos contractos actuais, ¢ muito provivel que a ela s COT g
ra alguém quando as vantagens tiverem sido muito melhor
quer para a rial extensiio do sistema, quer no juro garantido, =
talvez também no quantum quilométrico,

Parece-nos que hi toda a vantagem em nio correr 08 s
de experimentar tal proceder que so pode ser ruinoso pard i

Suponhamos que o Govérno, cumpridas as demoras e 108t
dades do costume, venha a ficar, por uma praca deserta, &
da concessio. Com isto haveria ainda mais demora e ]
para o riqueza do pais e nem por isso o Govérno obteria capits
melliores vantagens, ou construcciio e exploraciio mais [UET*ae

Pelo contracto de 27 de Setembro de 1904 o Estado £4 55
apenas 3 por cento sobre 20:0008000 réis por quilometro € =

L
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1 _ﬂlgelros, ou seja 6008000 réis por quilometro ou 90:0008000
0r ano.
a0 5110 200005000 réisuma verba quilométrica total avantajuda
0 programa técnico dos estudos, atenta a fisiografia da regiio
nressada; e o Govérno nio obtém com toda a certeza maiores
“Olomias no J_nmjeclo (que uma empresa concessiondria. .
(. Nestas con ighes que tem todas as probabilidades de se reali-
e L 0 Govérno, pelo estado da nossa vida politica ¢ financeira,
poderd levantar tio cedo o capital de cerca de 3.500:0008000
8 para a empresa, se ela ndo ficar bem mais cara que éste pre-
€ com toda a certeza nio o obterd com o juro de 3 por cento,
wespondente & garantia hoje assegurada, somente 3.000:0008000
S .%q__ue deverd ser apenas nominal, mas por outro muito maior.
0. 2Uplo prejuizo: no maijor juro e em maior capital empatado.
SUETe (izer: o Govérno, revendo o contracto e impondo condigbes
oatjosas para o pais, nio s6 aproveita a oportunidade de fomen-
- o @ rqueza do Minho na ocasiao mais eritica, e com isso captar
| _3! befa simpulia pela Repablica, como também 6 com um en-
i ;go Nominal promove 0 giro de capilais para a construcio ime-
) De tio evidente que &, ndo carece de justificacio a vantagem
000mica da fusio duma €6 companbia das linhas do Porto 4
02 e Famalicio com a de Guimaries e a concessio do cami-
,_,hde ferro do Alto Minho. De forma que, ou o Govérno consente
i'ﬂn A companhia concessiondria déste altimo caminho de ferro
®0ha cong icoes de viabilidade mediante vantagens, ou o Govérno
lazer em vez da companhia o resgate das linhas da Povoa e
=) _Gulmarﬁes, apesar de nenhuma disposi¢ao em tal sentido estar
' adu nos diplomas de concessiio, para depois construir o sis-
S de via reduzida que aquela delineara.
- Pelas condictes em que avalidmos a Fazenda Piiblica nfio ve-
oy que o Estado possa fazer ji, ou em breve, com vantagem,
Blag operacoes. E ndo resta diavida nenhuma que toda a demora
: aslggc;:iidus do fomento 0 pode agravar a nossa vida economica
1al.,
o Quer-nos parecer que hoje mais do que nunca deve o Estado
Cesmar a colaborar com éle toda a Nagio pelas empresas honesta-
oolte constituidas, para se cobrar o tempo perdido e utilizar a
ﬁﬁiﬂﬂa riqueza malbaratada. 0s nossos grandes males sdo : por um
ﬁldn a falta de iniciativa, a caréneia duma geraciio nova desape-
-S4 da mesa orgamental; e por outros obsticulos que sistemali-
; men}e 0 Govérno tem anteposto a toda & manifestaciio de activi-
o0 180lada ou colectiva. Se o espirito scientilico e empreendedor
Y e desde o meio do séeulo passado da cunho especial & vida
}9581'1_13 10 se mostrou em nossa casa, por outro lado o Govérno
'hﬂl Cuidou, como devia, de alentar a germinaciio déle, quer por
o remodelagio da educagio nacional, quer pelo auxilio ¢ inei-
o€nto franco a todas as honestas actividades nascentes. Razio
rque convém abrir na indistria e nas empresas novas, de cardce-
, ' Particular on municipalista, campos para a formacio da gente
~ "9¥a com energia e vontade.
. Grande tarela tem o Estado para o emprégo da sua gente e do
J ml dinheiro: bem feliz fora ¢le se'duma e doutro tivera o has-
._','tmtl! para se desempenhar bem. O Estado explora 681 quilome-
1o de via larga no Sul e Sueste e 353 quilometros de via larga
s 121 quilometros de via de 1 metro no Minho e Douro, eu seja
hm total de 1.145 quilometros de caminhos de ferro. Para tornar
-“-%f?l‘fqua. a exploracio déles carece de os dotar com boas estagoes
i«f_.a..fmmms; estabelecer segunda via entre Campanhd e Ermezinde
- entro em pouco entre Barreiro e Pinhal Novo; ampliar varias
Do Oes; adquirir e melhorar material circulante. Para os valo-
laar cahalmente deve construir cérea de 300 quilometros de linhas
- W cada zona.
- 1 No Norte, além da conclusio do troco de Valenca a Mongiio, a
Wiha de Ermezinde a Leixoes, Amarante a Cabeceiras de Basto,
_'1;‘.330 a Chuves, Régua a Vila Franca, Carvicais ao extremo do
Hilalto de Miranda, e em futuro proximo, a linha marginal do
00ro a juzante de Mosteiro, 1 g y
J'HINO Sul, conclusiio de Barreiro a Cacilhas, Seixal e Cezimbra,
ﬁ

i do Sado, Mora a Ponte de Sor, Vila Vigosa a Elvas, Portimio
. ggt{qs. além das linhas de Serpa ou Pias ao Pomardo e do Baixo
N Ngo seria de mais gastar 10:000 ou 12:000 contos nessa valo-
: 0.

0 oS resultados directos e indirectos compensariam sobejamente
-fmsacriﬂclo, Nio serd, porém, fieil o recarso de lam elevado cre-

£Z

. ]

10 ainda que distribuido por um periodo um tauto largo.
M A boa exploragio da réde actual, a sua valorizaciio e a melho-
& dos servigos dio margem de actividade bastante para o Esta-
_!'%' Por isso toda a colaboragiio financeira com empresas conces-
by Nirias de linhas ainda ndo construidas nas zonas extremas, que
M dde do Estado so pode trazer vantagens, nilo s6 revela sensata
déncia, como ¢ uma necessidade indeclinavel. :
. LOmar como base o existente, resultante dos factos politicos,
.ﬁmlmstmtivos e financeiros da nossa vida constitucional que den
0 regime ferro-vidrio a sua feicio ecléctica, evolucionar e mellio-
" com prudéncia, tornando mais intensa a cooperaciio do Estado
as companhias, fugir de aventuras perigosas para o crédito
Pals, quais se nos afigura o isolamento do Estado na tarefa de
om elar a réde ferro-vidria bem como o resgate sem elementos

b
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de disciplina, energia e financas das linhas de velha concessio,
parece-nos a melhor norma de Govérno a seguir.

*
-* B

Como primeira dificuldade que ji fez fracassar todos os con-
cessiondrios destas linhas estd a definiciio do tracado de Viana a
Ponte da Barca: seguir pela margem direila até Lanheses e depois
passar para a margem esquerda em ponle dispendiosa; ou um
troco em cada margem do Lima, de Viana a Lanheses.

Devemos notar que foi por uma apreciagio superficial da ca-
restia da ponte ferro-vidrio de Lanheses e da travessia da Veiga
de Bertiandos por nma inexacta pesagem das dificuldades téeni-
cas, e nao por quaisquer primasias de utilidade para a regiao a
servir—que levianamente se arbitrou a travessia do Lima para a
margem esquerda como mais conveniente, em vez da directriz
pela margem direita através da Veiga de Bertiandos. Esla, com-
plelada pela ligagio das duas margens com uma ponte de estrada,
seria a solugiio mais vantajosa.

Supondo Hue o Estado, por falta de concorrentes depois de
nova praca deserta, podia ir fazer éste caminho de ferro, niao
seria de boa economia atravessar o Lima em Lanheses com a
directriz, ou fazer dois trogos de Lanheses a Viana:

«... porque um caminho de ferro hi-de ter, ou espera-se que
venha ter, um futuro prospero—porque éle é construido pelo Es-
tado, por grandes razoes de Estado ou por qualquer outro motivo
hi-de ter muito dinheiro no Tesouro--nio ha dai nenhuma justifi-
cagdo, sO por ésse facto, de o tornar caro.

Poroutro Jado, nenhum caminho de ferro ¢ tio pobre que va
economizar quando uma ecerta despesa adicional for claramente
muito lucrativa. Se esta claramente mostrado, ou apreciado por
boas razoes, que uma certa despesa adicional pagard 10, 15, 20 ou
50 por cento, comy o caso for, pode-se dizer que a companhia por
mais pobre que seja, éncontrard processo e meio de obter capital,
se os factos forem devida e claramente apresentadoss. (Railway
Location, Artur M. Wellington).

Por isso, entendemos que as mudancas de directriz e serventia
das margens no tracado de Viana a Ponte da Barca niio representam
mais que aquela solugio economica que toda ou qualquer entidade
construtora e exploradora— Estado ou companhia —havia de to-
mar, se logo do comégo das negociacGes estivesse claro 0 ante-
projecto da linha.

Base 1.2

A L.* base,removendo um obsticulo insuperavel, apresenta com-
pensacio alendiveis, coja justificacio cempleta obrigava a uma
monografia pormenorizada déste caminho de ferro e a considerar
a aplicacio a um caso especial da teoria econdmica das direc-
trizes, estudo complexo, bem formulado por A. M. Wellington e
Loring Webb nos seus livros magistrais. Por isso fazemos apenas
umas referencias sumdrias para justificar éste nosso parecer.

As duas primeiras condicies desta base definem a direetriz
geral e a ligacdo das duas margens—concessées para a companhia
—e as quatro restanles as obrigacdes impostas.

1.2 A divectriz nao ¢ desvantajosa parao trifego da regiao:
serve-a tam bem como pela margem esquerda. De Viana a Lanle-
ses ¢ muito densa a populacao; de Lanheses por diante ambas as
margens sdo muito povoadas, mas na margem direita sio muito
importantes e populosas as fregezias entre Ponte do Lima e Ponte
da Barca. A estacho de Poule do Lima fica melhor situada na
margem direita do que na margeimn a cavaleiro da povoagiio.

A construcgiio de duas linhas, uma pela margem esquerda (sem
subsidio nem garantia de juro) e outra pela direita de Viana até
Lanheses, a que o concessiondrio se podia sujeitar pelo artigo 532
n.“ 1.2 do contracto, adiando a consiruciio da ponte sbbre o Lima
em Lanheses até que o rendimento liquido atinja 8 por cento do
capital garantido, nio so nio traz vantagens, como também causon
arecusa de culrimls para a empresa, que asgim nao pode ir avante.
Esta solugio divide o tralego até Lanheses por dois caminhos de
ferro, concorrentes ainda com o Lima, o que niao permite que o
rendimento liquido de 8 por cento seja atinjido tam cédo. E tam-
bém grande desvantagem para a linha do Minho seria a inclusio
da linha de melro entre Viana e Darque para atingir a margem
esquerda, que obrigava a reforcar a ponte, e principalmente per-
tubaria e daria sujeicbes embaragosas, quando ndo perigosas, a
ambas as linhas. 2 g £

Depoig, se fosse atingido o rendimento liquido de 8 por cento,
construida a ponte, ficaria o caminho de ferro da margem esquerda
com pequena utilidade em confronto com o embarago de duplica-
¢do das linhas.

2.2 Procedendo-se de acOrdo com éste artigo alinge-se muito
mais cedo a ocasiio de construir uma ponte de estrada entre as
duas margens, nio s0 porque o caminho de ferro é feito com mais
vautagens, sem concorréneia de trifego por um outro trogo desfa-
vorecido de subsidio e de garantia de juro, mas também porque
se toma o limite de 7 por cento, em vez de 8 por cento, de rendi-
mento liquido para a construccio da ponte.

3.2 Seria longo caleular a diferenca de Orcamento correspon-
dente & alteracio das inclinagbes de 30 para 25 milimetros por
melro neste sistema que atravessa uma regido desdobrada, por
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vezes atormentada, sempre semeada de relevos orogrificos e sul-
cada de muitas linhas de dgua desde Mindelo, do lado esquerdo
da bacia do Rio Ave, através desta e das do Cavado e do Lima até
a margem esquerda do Minho, com a ramificacio descendente do
Vale do Lima, e ao mesmo tempo atender ao cuidado permancote
que houve em nfo baixar do raio 100 metros (anormalmente
90 metros), isto ¢ em nao utilizar nunca o raio minimo de 75
metros.

Mas era dste calculo o maig necessario para um engenheiro
competente mostrar que esta variagio de programa foi a melhor
compensacio que a Companhia podia ter dado ao Estado em troca
das concessoes que pede.

0 Caminho de Ferro de Guimardes por Braga a Mongio sobe
primeiramente a Serra da Falperra, que passa na Portela de Bala-
zar, subindo 160,790, entre as Taipas e aquella, com rampa média
de 0,202433, sem nunca ultrapassar 25 milimetros, nam percurso
de 6:614,30, em rampa, para depois descer 156,01 com 6:66%,"16
em declive antes de subir 20,80 para atingir Braga. O raio mini-
mo empregado foi a 100 metros, ¢ a extensao lolal de Guimaries
a Braga é de 28:734,m63.

De Braga em diante desce para o Cavado, havendo até 4 Ribeira
de Sabariz 3:970, 21 em patamar, 3:796,"42 em rampas de 8:032,"0%
em declive com inclinagio média de 0702209, nao excedendo
nunea o limite de 25 milimeteos por metro. I dai sobe até a Por-
tela do Vade, na divisoria do Cavado e do Lima, em terreno des-
coberto, vencendo 254,93 de diferenca de nivel, 86 com 1:484,"22
em patamar e _53,°95 em declive para 10:763.98 em rampa dentro
do limite de 25 milimetros, sem baixar do raio 100 metros em
planta. Da Porteia do Vade alé o Lima nos Arcos de Valdevez o
tracado é dilicil, pois tem de descer 277,80 o que obrigou a
12:606,91 em declive para 4:276,21 em patamar, ¢ 2:704,760 em
rampa, sem nunca ultrapassar inclinacio de 25 milimetros, nem
baixar o raio além de 90 metros.

Além dos Arcos serd necessario subir a serra do Extremo, obs-
ticulo considerdvel entre o Lima e o Minho antes de atingir
Moncdo.

Basta considerar que ¢ um caminho de ferro de travessia duma
regiio de relévo muito desdobrado e por vezes dspero, e alé £0
tomar em consideraciio os nitmeros isolados 160,290 de altitude a
subir na Falperra, 254,93 de Ribeira do Sabariz & Portela do Va-
de, com os 277,80 a descer daqui alé 08 Arcos, para mostrar que
80 nestes 693,763 de allitude a vencer sem atencio i descida da
Falperra até a Ribeira de Sabariz por Braga, que ¢ muilo impor-
tante, e 4 travessia da Serra do Extremo e da bacia do Rio Ave, a
mudanga de 25 milimetros por metro para 30 milimetros dava
uma economia de 4&:62% metros, isto &, dum sexto do primitivo
comprimento, nas despesas de construcgio e expropriagoes. E ne-
cessario também coordenar esta diminuicio de inclinagio com o
aumento de raio nas curvas que torna a inscripgio muito mais di-
ficil nos acidentes do terreno, movimento de lerras maior, ¢ nio
permite evitar embaragos de construcciio que nio leriam impor-
thncia no caso duma maior elasticidade de programa téenico. O
caminho de ferro assim ficard muito mais caro por todos 08 mo-
Livos.

E verdade que na exploracito, se for alé o fim do prazo, colherd
em parte a empresa a despesa maior de construcciio: mas menos
certo nio é que o caminho de ferro fica por esta forma com muito
maior seguranca no movimento, de maior carga rehocada pelo
mesmo péso de locomotiva e susceptivel de comboios mais ripi-
dos, que cobrem em excesso a diferenga de tracado a mais, todas
vantagens muito atendiveis na serventia da regiio, e principal-
mente pode o Estado, se fizer o resgale no fim dos 20 annos, li-
car com um caminho de ferro nas melhores condigoes de ser ex-
plorado por conta déle. .

Pelog estudos ja aprovados de Guimaries & Braga ¢ aos Arcos
de Valdevez, vé-se hem que da parte dos engenheiros da empresa
houve o melhor critério na combinacho do programma parao mi-
ximo final de economia; e que sempre s¢ pds de lado a feiciio da
despesa minima inicial nos vérios factores considerados: iucli-
nagoes maximas, raios minimos, expropriacbes e serventias
haratas,

&° A reducio a pm ano do prazo de apresentacio dos estudos
que faltam, de Lanbeses a Ponte da Barca e dos Arcos a Mongio,
bem como:

52 A reducdo a cineco anos do prazo de sete da construegio do
troco dos Arcos a Mong¢io,mantendo o mesmo prazo para o restin-
te do eaminho de ferro, ¢ vantagem para a regiio e para o Kstado
pelo trafego e mais proveitos que a exploragio déste 1rdco  mais
cedo traz 4 linha do Minho.

6. £ ndo deixa de convir por lodas formas aos Caminhos de
Ferro do Estado e ao pais a iniciativa de promover a concorrencia
de excursionistas ao Monte de Santa Luzia, em complemento da
atragiio fatal que a linha de (ravessia do centro do Minho trard ao
norte do pais. :

Esbocemos, porém, melhor e em tracos de aproximada expres-
8o numérica o caso da ponte de Lanheses so para estrada, com a
directriz pela margem direita, comparada com o easo do tragado
primitivamente obrigado : pela margem direita até Lanheses, (ra-
vessia aqui do Lima em ponte mixta, e depois tragado pela mar-
gem esquerda.
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A ponte de Valenca de dois taboleiros de via Jarga custolt
céren de 250:0008000 réis, incluindo as avenidas. Sendo estas A&
conta do Govérno na ponte de Lanheses e a via apenas de d metrd
a ponte de Lanheses de dois taboleiros nio custard mais 0
200:0005000 réis. .

Por outro lado a travessia da veiga de Bertiandos custard
60:0008000 réis. Ha assim uma diferenca de 140:0008000 réig.

Ora o rendimento anual da ponte de estrada computavel eil
2:4008000 réis corresponde a 40:0008000 réis, sensivelmente, U¢
capital a 6 por cento, A construccio da ponte de estrada nio €U
tard menos de 70:0008000 réis, reduzida a dinheiro actual. A i
minuicio das inclinacoes e melhoria de todo o programa (Genicd
nos 158 quilometros da uma economia de exploracao sequrament®
muito maior que 2:0005000 réis por anno, ou seji g;’zrunllﬂ,‘d‘"’
muito mais de 30:0008000 réis.

_ Somando estas trés verbas teremos a equivaléocia em heneli-
cios para o Estado das concessies 1‘&!cl11|1'1:ullns. _

Ainda que elag nio sejam inteiramente compensadas por val®
lagens para o Estado, caso éle faca resgate no fim do prozo 16
vinle anos (0 que nio nos parece razoavel coneluir, porque a €c0*
nomia de exploragio pelo novo programa téenico ¢ uma verbd
muito_importante e que deve ser considerada logo a partir dos
yrimeiros vinte anos) estas consideragbes mostram pelo menos &
iberdade, se ndo a obrigacio que cabe ao Estado de secundar®
empresa com as concessoes pedidas, Tanto mais (que nenhumd
outra se fundou até hoje no pais em condicdes (o pouco onerd”
sas para 0 Tesouro como esta, Assim as linhas da Foz do Tua #
Mirandela e Santa Comba Do a Viseu lem respectivamente a g4
rantia de 5 '/, por cento =0bre 19:6928300 réis e 22:8008000 rés
aplicada & extensao efectiva da linha; o troco de Mirandela a Bré
ganca tem % Y/ por cenlo garantidos sobre 25:9908000 réis, 0 qué
corresponde a 5 por cento sobre 23:3918000 réjs,

Base 2.2

A fusio das linhas do Alto Minho com ag da Povoa e Guimaries
completadas pelo caminho de ferro de Mindelo a Lousado, € 0¢
tal importdncia para a regiito, pela homogeneidade de bitola e mé®
terial que dispensa qualquer transmissio ou baldeacio e pela un®
dade de exploracio, que nio podendo o Estado l'nzé.-?'a. 80 [he cam®
pre promover, em nome do bem pablico, a sua realizacao no mais
curto espaco de tempo.

Esta fusio foi em principio admitida pelo Govérno por desp
cho de 22 de Julho de 1909. ' :

As condictes da segunda base do contracto afiguram-se-10%
aceitaveis, alora uma restrico que serd prudente fazer.

1.2 A linha do Mindelo a Lousado vem completar a serventd
da regiio agricola muito povoada dentre o Leca e o Ave até a i
nha do Minho por leste, a bela tera da Maia earacterizada pel®
aproveitamento cuidadoso de todos os campos e montes. :

Nao foi de boa previsio (inanceira a parte da linha da Povoad
Famalicho: faliu de vez a espectativa (la'expll.wagacs mineiras o
Serra de Rales, e a regifo atravessada nio tem nem terrenos muitd:
Lem expostos e de constituiciio muito produetiva, como a Maia, et
a densidade de populagio das terrag ao sul do Ave, 0 seryico €
pecial de comhoios para o mercado de Famalicho, a exportagd?
de toros de pinho da linda mancha forestal de Balazar 3 Estela ©
as fabricas de serracio de Laundos e Vila Nova de Famalieio teot
animado mais a vida déste lango, que por tantos anos peson sobre
a exploracio do outro, da Povoa ao Porto.

0 prolongamento de Laundos a Fio ¢ a linha de Mindelo a LoU
sado tveram parecer favordvel no inquérito aberto nos termos de
6 de Cutubro de 1898,

_ Por esta primeira condigao fica a_regidio litoral muito ben s€
vida, pois tendo duas linhas longitudinais: a do Minho e 8 do
Porto & Povoa, tambem contard daas transversais—a da Poyoa-F#

malicio e a de Mindello-Lousado— ficando assim a ser a regido 4%

pais mais favorecida porlinhas férreas. Desaparece o inconyeniet
da inclusio do caminho de ferro de 4 metro da Trofa a Lousad®
0 que ¢ vantajoso para a linha do Minho. =

Pela segunda condiciio obtém a linha do Pérto A Povoa e F®
maliciio nm_melhoramento importante. Uma das primeiras co0
truidas em Portugal, ressente-se a exploracio actual, nio tanto d’
bitola reduzida, mas principalmente das locomotivas e materid!
avelhado, dos engates sem molas, ¢ da falta daquela sn;:uraug&'“nf
via que nio permite comboios de passageiros pesados e rapidod

3.0 A Companhia da Povoa explora desde 18&'3 o ramal de 1:":‘7
xrmls :‘1)Scnhom da Hora, em ligagio logo com o Porto (& flww'
metros).

O movimento de passageiros em todo o caminho de ferro da
Povoa loi em média de 325:000 no quinqiénio anterior a 189% $
neste ano elevou-se a 375:000, para em 1896 subir a 837:000 ¢ em
1908 atingir 883:000,

O movimento de mercadorias de pequena velocidade e tonel#”
gem, que [6ra no referido quingiénio de 18:000 toneladas anuais
elevou-se em 1894, a 24:000, cinco anos depois a 35:200, € 6%
1908 a 80:140 toneladas, gragas. principalmente & exporta¢o d¢
toros de pinho que avivon o movimento do tréco Povoa-Famalicd®
e do aumento do comdéreio com Leixces,

Isto mostra fue a linha do Pdrto-Povoa-Famalico, que foi con®
traida sem pedir nada ao Estado, tem no ramal e porto de Leix0e®
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“elemento indispensivel de vida que nio pode sér cerceado
SEm Ihe causar enorme diferenca,

“Merece, porem, nm pouco mais de reflexiio éste ponto:
@) 0 porto de Leixoes nio dispensa a ligagio directa da linba
i Povoa e de todo o sistema de metro : 3
" b-' Esta ligacio nio da prejuizo, antes pelo contrario, a4 linha
o Minho ;
"~ ¢) Nio pode ficar por mais tempo protelado o acabamento do
POrto de Leixoes. Cada vez ¢ mais dificil entrar no bouro, e vergo-
Mihosa ¢ a sitnacio de ter construido um ante-porto por alguns mi-
Ahires de contos de réis que 0, como estd, nio serve de quasi nada.
~ Matozinhos e a Senhora da Hora, que se tem desenvolyido
Anuito, esperam somente que o caminho de ferro venha da bifur-
Laein de Ermezinde, tanta gente i cidade, em busea de Leixoes.
~ Mas devemos notar que ao ramal da Senhora da Hora se deve
@ mixima parte do trafego que sai por Leixoes, poig a linha da
Hoyoa ¢ a serventia iimica e sem concorréncia de toda a regido lito-
Tl que do Porto se estende até E<posende.
N ¢ razoavel cortar a ligacio com ¢le, porque se a linha nio
Pode dispensar a ligagio com Leixdes, por ficar privada de expor-
Aar a madeira do pinhal da Estela e Laundos, os vinhos verdes do
Aoral minhoto e os artigos da indistria de Pedras Rubras, Se-

e

Chora da Hora e da parte noroeste do Porto, nao menos prejudi-
Lado fica Leixoes.

. E ndo é vagodvel obrigar a construir outra ligagio com Leixfes
4 linha Porto-Povoa, dada a existencia e bons servigos da actual,
~_d) 1 infundado o receio de que as mercadoriag da zona ser-
Vida pelas linlias do Alto Minbo e de Guimardes aproveitem estas
Para as relacoes com o porto de Leixoes, de preferencia d linha do
* Minho, depois de ligada com éle de Ermezinde, porque a via larga
om menor percurso e tarifas mais baivas—dupla razio de prele-
Mncia—sera a seguida na maior parte dos casos, salvo quando a
- Datureza da mercadoria torna a baldeacio enorme e prejudicial.
"~ E neste caso prejudicavel ¢, pelo interésse piblico, que cla
Uio ge dé.

~ Basta olhar para uma carta, em que estejam hem delineados
08 tragados, e vé-se logo fjue Mongio, Viana, Braga, Famalicao,
;;}anmarﬁes e Lousado, em que o sistema de 4 metro corla on se
‘neontra com a via larga, £io outros tantos pontos de convergén-
- B de mercadorias, quer em busca déles como centros consumi-
Mores, e, por isso, sem transporte na via larga (o que se realizard
0 para uma pequena fracgio do trifego total da linha de 1 me-
'}Pﬂi. quer para buscar pela via larga outras cidades ou centros
;giﬁduslrims, ¢ de consumo, o POrto, sohretundo, ou Leixoes. S0 0
Mrafego exclusivo da linha da Povea, mais o que naturalmente lhe
& (avido, e que ji tem em parte da regito até as imediacoes da
Arofa, que vai ser servida pela linha de Mindelo a Lousado, con-
:-3‘*{";111-& a der divigido para o Porto e para Leixoes, como de ha
~ Muito acontece, sem 0 minimo prejuizo para a linha do Minho.
- Niwo; o efeito da fusio ¢ a réde de | metro a efectivar, 86 pode
- Ser fayoravel as linhas do Minho. E” olhar para o claro que vai na
- Carta, de Nine por Viana a Valenca, para leste, sem uma linha [¢ér-

e, ponsiderar depois o tracado de Mongio a Braga e Guimaries,
- Cm a Jinha do Vale do Lima e deFale a Lousado e Mindelo, e

- Vé-se ogo quanto nao vai ser fecunda para a economia do eentro
~ 40 Minho a facilidade dos transportes que uma linha em tio boas
Londigoes téenicas vem trazer. E dessa vida nova colberd um
belo quinhiio a via larga, porque, tendo cada grupo de linhas a
Sua fupcio e o seu trafego a dez—1 metro de efectuar 0s trans-
Dortes para 08 nos com a via larga e promover indirectamente o
Hegenvolvimento agricola e industrial da nossa regido mais po-
Yoada: a via larga de facultar o transporte ripido e economico
ésses’ pontos-nos ao porto de Leixoes, aos grandes centros de
| Onsumo, sem prejudicar em nada, antes pelo contrario, a afluén-
1 S crescente do trafego da sua zona propria.

~ E assim temos como o porto de Leixdes ¢ indispensavel para
- B8 (uas linhas, testa natural de ambas, e como elas ambas para

Ble copvergem, sem accio atribilidria no trifego da regido cruzada

Dor elas, .
~__ De hi muito que a zona noroeste do Porto utiliza, para o ser-
Vigo de passageiros e mercadorias, a ligagao Boa Vista-Leixoes.
A linha de Ermezinde a Leixdes nio vird prejudicar aquela
“f.h.ﬂﬁcﬁo. nem se dard o facto reciproco, porque cada uma tem a
Sua zona propria de infludncia, . .

Do Pérto (8. Bento) lia hoje para Matozinhos e Leixoes as se-

Huintes [inhas ; -

4. Eléetrica marginal do Douro ;-

20 Eléctrica alé Boa Vista e depois tramway a vapor;
3. Eléetrica até Boa Vista e depois comboio Boa Vista-Leixoes.
' Pois todas elas vivem e tem farto movimento. Outras que ve-
‘-?mlnm terfio trafego, pois éle surge com elas nas zonas suburbanas,

L0mo ¢ sabido. ]

. . A unidade de bitola déste ramal com o resto do sistema ¢ in-
Hispensavel. ) -
B &* As linhas da Povoa e Guimares, com uma soma de M qui-

dmetros, foram as unicas construidas com capitais exclusivamente
Portngueses e sem subsidio do Estado, e, por qualquer motivo,
8em [imitacio do prazo de concessio, o qual nido pode ser consi-
-j‘d_!imdb perpétuo, em yirtnde dos principios do decreto de 31 de
Dezembro de 1864

.'

&
e

u
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0 periodo de noventa anos, consignado neste projecto de lei,

parece-nos razodvel.

vOs, isto ¢, que se conta o prazo desde 1912, temos :

Nas eircumstineias actuais, supondo que éle é ja aprovado por

= Datas
= Duraciia
Linlias = provitvel
o _ | Da abertora da exploracio
= |Da concessiol 4 pxploracao
POrto a POvea.. .. ovuieees 98| 19~ 7-1873) 1-10-1875/127
Povoa a Famalicio. .. .... 20| 19-12-1876, 12- 6-1881121
Trofa a Guimarides....... 34| 16- 4-1879! 31-12-1883|119
Guimaries a Fafe. ....... 9| 22-14-1901| 21- 7-1907| 95
A0 MIORO. oo veia v sinsas 158 27- 8-1904&! 1- 1-1912| 90
Mindelo a Lonsado. ...... 18] 1- 1-1912] 1- 1 19i2] 90
642/6=107

A médiaaritmética di nm periodo de 107 anos. Atendendo tam-
bém A extensiio das linhas, a média barvicéntrica di 28.946 : 288 —
100 anos. Devemos notar que @ linha do POrto-Povoa-Famalicio
que tem grande influéneia ve valor do tempo médio, como alids a
de Guimardes, tem uma justificaciio em parte do prazo um pouco
mais largo, por éle ter o aspecto de perpétuo no siléncio da con-
cessio. Mas o excesso insignificante além dos 99 annos para as
duas ¢ mais que cerceado pela reducio a 90 anos do das linhas do
Alto Minho e linha Mindelo-Lousado. Além de que ambas, ¢ so-
bretudo a linha da Povoa, tiveram uma vida preedria por muitos
anos: ¢ a média dos prazos das linhas de Guimardes e da conces-
giio do Alto Minho, como efectivadas ji, di apenas 98 anos e meio.

Parece-nos pois que por esta condi¢io &° fica bem regulada a
situaciio das concessoes da Povoa e de Guimaries numa justa pe-
sagem com a nova concessiao do Alto Minho.

5.0 E' necessario e justo introduzir as restricoes do artigo 5.2

6.2 O contracto primitivo de 27 de Setembro de 190% impunha
o deposito definitivo de 24:0008000 réis ; foi ¢le aumentado em
31 de Janeiro de 1907 em troca duma prorogucio de prazo, para
50:0008000 réis; mais do dobro. Parece-nos que nio ¢ necessario
aumenta-lo agora mais para garantia déste contracto.

7. Define-se conforme o parecer de pessoas entendidas. que
nio ¢ devida contribuicio de registo na agremiacio dos capitais,
fusiio de trés entidades, o que nio constitui nma translerencia de

valores.

8° A letra do Codigo Comercial, na opiniio da Procuradoria
Geral da Repiblica, nio permite a emissio-de obrigag¢des nas con-
dicoes pedidas neste artigo. Ele, que ¢ indispensivel para a
realizacio da empresa, tem todos os precedentes das outras com-
panhias nacionais e de quasi todas as estrangeiras a seu favor.

Asgim:

Companhias Portuguesas

Capital em contos de réis

Acties Obirigacies Relaciio
Companhia Nacional... ... 934,3 7160 | 1:5
Companhia Rial.......... 5999.% 80.574,0 1:14
Companhia da Beira Alta. 1.800.0 11.565.2 1:6,05
Companhia de Guimaraes. 3000 1.227.0 i:4
Companhia da Povoa..... 500,0 4708 i3
9.533,7 | 107.553.0 1:413
O namero primitivo de obrigagoes de Guimaries era maior.
' Companhias francesas
Capital em milhdes referldo a 81 de Dezembro de 1904
Acchos Obrigagies Relagdo
Noite, soswnin s G, AR 2319 1.588.6 1:6
7 RN PG ) SO xR 2920 19034 1:65
ORBIE) i e i 150.7 1.963.4 1:13
O11eans .. ..ovvvevnieasas 3078 2.168,3 457
Paris-Lyon-Mediterraneo. . 344,0 44103 {:143
WA iovn o Rgansal At 146,3 1.2704 1:8,7
Cinture de Paris......... = 59.6 e
No conjunto......... i 1.569.7 13.363.6 g£:94
Companhias Secunddrias,. 76.8 150,2 {:2
1.546,5 13.513.8 {:87

Em 34 de Dezembro de 1885 a propor¢io no conjunto das gran-
des companhias era de 4 : 6,6. Em 1904 era de 1 : 9,1 e hoje deve

ser maior.

Esta concessdo nio vai de forma alguma tornar menos ra
a situacio dos obrigacionistas, porque todo o caminho de ferro
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construido — capital efectivado na empresa — e a garantia de juro
giio penliores mais valiosos que a realizagio prévia do capital
aceoes, igual ao das obrigacdes.

Se as obrigactes nio tivessem garvantia de juro e [0ssem em
capital igual ao das accoes, conforme a lei, se a empresa nio der
saldo na exploracio, de nada serviriam aos obrigacionistas a imo-
bilizacho das accoes; ao passo que, garantido o juro as obriga-
¢Oes, recebiam estes o sea coupon, licando os accionistas sem
dividendo, realizando-se entiao o objectivo do Codigo Commercial.

0 nimero que arbitrdmos dd margem folgada para quaisquer
eventualidades além das previstas no projecto de estatutos apre-
sentado com o requerimento de 28 de Junho de 1911 pelos conces-
sioparios ao Govérno, o qual é 1: 6, &

Como a maior parte das obrigacies ¢ destinada i construcio
de linhas que usulrem as vanlagens da base 5+ da lei de 14 de
Julho de 1899, parece justo generalizar a todo o capital da empresa
o digposto na referida base.

I de esperar que passados os primeiros quatro anos seja elimi-
nado o encargo para o Tesouro da garantia do juro. Recorrendo ao
relatorio da proposta de lei de garantia de juro de 30 de Janeiro
de 1904, sabemos que nio é preciso recorrer a caleulos mais ou
menos laliveis do trafego provivel, baseados na populacio da zona
tributaria, populacio superior a 300:000 almas, como ja foi ponde-
rado, e que compreende a de centros tao importantes como Viana,
Braga e Guimaraes.

Basta comparar as linhas a construir com as do Minho, da Po-
voa e de Guimaries,

0 rendimento bruto quilométrico destas (excluindo os impos-
108), nos primeiros anos da sua exploragio foi o seguinte :

Linhia Ao BIN0. < v s vn o dm e s 2:2005000
Linhia ' daPOYOR. oo e venrnsssmmone s 1:3004000
Linha de Guimaries........ A I S 1:4008000

Ou em média 1:6008000 réis, que hoje ¢ superior jd a 2:7008000
réis. Nio serd inferior dquela média o rendimento inicial das no-
vas linhas. A despesa inicial de exploracio econémicamente orga-
nizada nio deve exceder réis 7008000 a 8008000, sendo portanto
certo um rendimento liquido inicial de 8008000 réis.

A construcgao das linhas nas condigoes preseritas no decreto
de 27 de Abnl, isto é, em curvas de 75 metros de rajo, pode ser
levada a efeito sem obras de arte dispendiosas, podendo-se fixar
no maximo de 20:0008000 réis o capital tomado para base da ga-
‘rantia de juro. Se for garantido aquele capital quilométrico com
o juro de 3 por cento, igual ao que foi estipulado para a linha
Tdrres-Figueira-Alfarelos, bastard limitar a 3 por cento o miximo
adeantadamente constituido pela garantia, limite que naquela linha
¢ de 2 por cento. Convém notar que tendo sido de 1:2008000 réis
a média do seu rendimento quildmelrico nos primeiros tempos,
bastaram quinze anos para que o crescimento déle viesse a dis-
yensar a garantia concedida, entrando agora no periodo do reem-

olso. Para definir claramente e limitar a responsabilidade assu-
mida, pode-se fixar em 130 quilometros a extensio garantida,
prosimamente igual 4 dos anteprojectos, & qual corresponderi
o capital de 3.000:0008000 réis, ndo podendo, pois, a garantia ex-
ceder o limite de 90:0008000 réis, ou 6008000 réis por quilometro,
ara 0 que seria preciso que o rendimento liquido ndo excedesse
005000 réis ou o rendimento brato 1:1008 réis.

A encontrar com a garantia recebe o Estado o produto dos im-
postos de transito e sélo que excederd 15:0005000 réis, e 0 aumen-
to de receita liquida nas linhas do Minho e Douro, proveniente do
afluxo do trafego das novas linhas, no inferior a 45:0008000 réis.

Na pior das hipoteses, assds improvivel, 0 encargo gerd pois
de 30:0008000 réis. E se a construcio das linhas or gradual, dei-
xando-se a do trogo dos Arcos de Valdevez a Monciio, a mais
cara e menos rendosa, para quando esteja concluida a dos outros
Arocos, o encargo déle proveniente sobrevird apenas no momento
em que se acham ji ésses em pléna exploragio. ‘

Para incitar a concorréneia, algumas vantagens mais podem
ser proporcionadas ao capital, consistindo nas isengdes de 1mpos-
tos e outros auxilios proporcionados pela base 3.* da lei de 14 de
Julho de 1899.

Siio estes nameros do relatorio do decreto de 2% de Dezembro
de 1903 relativos a uma época em que o desenvolvitento econo-
mico do pais estava muito atrasado. O rendimento bruto das li-
nhas do Norte aumentou considerdvelmente de entio até hoje; e
ge j4 se previa por estes nimeros de precisdo incontestivel que a
empresa era de garantia de juro apenas nominal no desembdiso
do ?l’esouro, com mais razio hoje se pode considerar, ndo de qual-
quer onus para o Estado, mas uma bela fonte de receila sem o mi-
nimo dispéndio. . .

Estudos de engenheiros abalizados—Vasconcelos e Si, Justino
Teixeira e Xavier Cohen, demonstram que nito 86 os rendimentos
das linhas da réde de que se pretende a fusiio garantem largamente
0 juro e a amortisaciio das obrigagdes, como tambem que a garantia
do Estado nfo chegard a tornar-se efectiva, devendo até haver
dividendo para os 900:0008000 réis de ac¢des. 3%

Estando assim prudentemente assegurado o rendimento inicial
das novas linhas, que na_maxima parle ji estdo proficientemente
projectadas, parece-nos justa a faculdade de emissio nas bases

ue propomos,
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9.* Concordamos tamhém que, sendo necessario regular as cob=
dicies de resgate das linhas da Povoa e Guimaries é hoa a unili-
cacio de prazo, nos termos do artigo 29.° do primeiro contracto de
27 de Setembro de 1904, sendo o prazo nele fixado contado dé
data do contracto modificado de acordo com dste projecto de ek

Em conclusio: somos de parecer que o Estado, visto ter umé
zona de accio exclusiva no sul do Pais que Ihe tomard por demals
toda a actividade, deve utilizar as concessoes leitas no Minho, nui
regime mixto, e facilitar a unificaciio do sistema regional, remoyer
quaisquer estorvos mediante concessoes justificaveis, olhando pries
cipalmente para o interésse geral e o progresso economico da noss
sa provineia mais Jaboriosa e de tantas perspectivas de [faturd
industrial e agricola, o que nio deixua de conecordar com a conltl™ =
buiciio para a prosperidade maior da linha larga e para a valor
zagito do porto de Leixdes. .

E como também os elementos seguros da prespectiya financeirs
desta empresa de Caminhos de Ferro regionais mostram um en=
cargo apenas nominal para o Tesouro na garantia do juro, € 0
atendiveis as outras condigoes das bases déste projecto de lei, 003
somos de parecer que éle deve ser aprovado sem demorar com &
leve modificacio introduzida, para evitar que se agravem mas 4
precarias circunstancias dos trabalhadores do norte do pais, que
1o ter ja aqui um belo campo de aecgio,

Sala das Sessies, 10 de Janeiro de 1912,

Joiio Pereiva Bastos, Jovge de Vasconcelos Nunes, Alvaro Popés
Joiio Carlos Nunes da Palma, Ezequiel de Campos, relator, Joaqui®
José Cerqueira da Rocha.

Senhores. — A vossa comissio de finangas vem dar-vos o set
parecer sobre o projecto de lei n ® 5-A, que se ocupa das « linhds
do Alto Minho « ou, mais propriamente, « das alteracoes aos cot=
tractos de 27 de Setembro de 1904 e 4 de Marco de 1907, celebrados
para & constrngio e exploracio dos caminhos de ferro de Braga
Guimaries, Braga a Mongiio e Viana do Castelo a Ponte da Barea®
e ainda « da fusio das Companhias do Porto 4 Povoa e Famalicd
e a do Caminho de Ferro de Goimaries com a empresa coneess
siondria das linhas acima mencionadas » -

Nio ¢ da conpeténceia desta comissio o estudo do aspeclo juri=
dico do projecto n.® 5-A que serd, sem davida, apeciado p
cOmMissko competente.

A vossa comissiio de obras pablicas no seu parecer, que temos
presente, ocupou-se dos aspectos téenico ¢ economico do projectos
chegando @ conelusio, que a vossa comissio de linangas perfilbih
que ¢ de utilidade geral a execu¢do das obras de queo pro;ecldl
n.* 5-A se ocupu.

A’ vossa comissio de financas resta apenas dar o sen parcet
sobre o aspecto financeiro do projecto: ¢ sua opiniiio que, dadds
as condiceoes actuais do nosso meio financeiro, deveis dar a vossh
aprovagio ao ]In-ojeclu n.° 5-A contanto que dum modo iniludiV®:
fique consignado o prineipio que, seja qual for a importancia e 14
mero das obrigeoes que venham a ser emitidas, o Estado ¢ anicd
mente obrigado ao pagamenro da garantia do juro estipulado B
contracto de 2% de Setembro de 1904, isto ¢ o Estado dispenderd @
maximo de 90:0008000 réis anuais, ou seja a garantia de bOO#oog
por quilometro numa extensio de 150 quilometros, ainda que s€4%
superior a éste nimero o comprimento da linha. 4

Por outro lado, por imformacoes colhidas nas estacoes compe”
tentes, pode a vossa comissao de financas informar-vos que as I
nhas do Alto Minho nio vem prejudicar as linhas do Estado, antes.
determinardo um aumento do set trifego; pelos motivos exposits
entede -a vossa comissio que deveis aprovar o projecto n.’ 3-A

Sala das Sessoes da Comissiio de Financas, em 11 de Janeiro d¢
1912, P

Inocéncio Camacho Rodrigues, velator, José Barbosa, Anton 7!
Mavia Malva do Vale. Vitorino Maximo de Carvalho Guimaries, ToM
de Barros Queiroz, Alvaro de Castro, Joaguim José'de Oliveira, Aquilts:
Goncalves.

Senliores: — Devendo ser o progresso economico do ]’N’f
objecto dos nossos mais_solicitos disvelos, importa dar wgol‘oﬁ;_
impulso, até onde o permitem os recursos do Estado, & viagao 6%
lerada. factor primacial da riqueza pablica. . it

Se ha regioes que, pela densa populagio, actividade labortss:
e possibilidade de atrair excursionismo, lenham jus a ¢sse me-=S5
ramento, ¢ a provincia do Minho. ot

Circunstancias assas conhecidas, que é ocioso relembrar, 1€ f
estorvado » pronta construcio das linhas de Braga a Guimnrﬂﬂc’::_
Braga a Mongio e Viana @ Ponte da Barca, concedidas por coul!'a,d“,_.
1o de 27 de Setembro de 41904, que alé agora nio surtin o desejd®™
efeito. _
Depois de duas transferencias acha-se a_concessio, a0 pl‘?ﬂ%,
te, em mios de empresa portuguesa, que, depois de elevar dB;--_ 3
contos a 50 contos de réis o deposito de garantia, mandou elabe
rar, com esmero, os projectos das linhas, aguardando, porém. ver
de 1908 solugiio da questdo posta acérea do tragado mais COBYG
niente para a linha do Vale do Lima, conforme a proposta dé &
apresentada pelo Govérno em 25 de Julho daquele ano e & 005
pela comissio respectiva da Cdmara dos Deputados, em ferte
tais, porém, que 08 concessiondrios declaram nio os-podemﬁw ‘--:&.
o que fez voltar o projecto d comissdo. s



A omissiio, no contracto primitivo, de autorizacio explicita para
A necessaria emissio de obrigagoes, que tem na garantia de juro
-‘:;',Jnse segura e langivel, embora nio prevista na lei geral, como em
Telacio a caminhos de ferro seria preciso, tornava indispensivel
Wma providéncia legislativa.
~ Preparam entretanto os coneessiondrios as bases duma fusio
Md sua empresa com as companhias de caminhos de ferro do Porto
S Pavoa e Famalicio e de Trofa a Guimaries e Fafe,
. Foi, em principio, admitida pelo Govérno essa [usdo por des-
Pacho de 22 de Julho de 1909, sob a cliusula de ser elevada de
V00 2 1 metro a lavgura da primeira daquelas linhas, de se fixar
Uma data nica para termo de todas as concessoes, algumas das
Muais tem doraciio indefinida e se poderiam supor perpétuas, se
854 perpetuidade ndo [6sse de encontro aos principios do decreto
e 31 de Dezembro de 1864, que rege a parte do dominio pablico
tonstituida pelos caminhos de ferro.
" E deindispensivel conveniéncia publica essa combinacio, que
~ Mnifica a exploracio de perto de 300 quilometros de linhas, cons-
Aitnindo um grupo homogéneo e define os direitos do Estado i re-
Versio de todo o grupo em prazo determinado.

~_Tem sido norma geralmente seguida, mesmo no nosso pais, dar
0 Estado justo anxilio &s empresas concessiondrias de caminhos
e ferro, pelas revigdes dos seus contractos, quando as circunstin-
CIas 0 aconselham, quer a concessio resulle do concurso, quer te-
Tiha sido feita sem ole.

_No parecer de 25 de Agosto de 1908, da comissiio de obras pi-
Dlicas, se cncontram reinidos numerosos exemplos dessa forma
£ proceder. !

O nataral retraimento do capital, perante os empreendimentos
Merro-viirios, ainda que quando de auspicioso futuro, aconselha a
Dutorga de facilidades que, sem operarem o Tesouro, amparam
Aiciativas e favorecem fteis combinacoes.

A @sse objectivo obedece a presente proposta de lei, que, além
_"ﬂ_.ﬂ reproduzir, na esséucia, a de 25 de Julho de 1908, estabelece as
_-‘.ﬂﬁlg;l.igoes para a fusio das empresas em termos equitalivos que a
aeiiten.
_ Assim, é prevista nio so a concessiio, nos termos legais da li-
Miha de Lousado a Mindelo, que assegura continnidade do grupo
€ foi objecto do inquérito administrativo, nos termos do decreto
€ 6 de Outubro de 1898, como o alargamento da linha da Poyoa
L exploracio do ramal da Senhora da Hora, que assegura as re-
}gcﬁes regionais com o porto de Leixdes, trazendo-lhe valioso tri-
- fego,
- Para o termo de todas as concessoes fixa-se uma data fOnica,
- Sendo a sua duracio inferior & de noventa e nove anos usnalmente
“Eslipulada.

orna-se extensiva a todas as linhas a proibi¢ao de contractos
Pparticalares e o direito de resgate, que figuram no contracto das
- Hnhas do Alto Minho,
~__ Delinem-se os termos em que a necessiria emissao de obriga-
- Lhes deverd ser feita com a base solida da garantia de juro, nfo
~ Prevista na lei geral, e, em vista da sua aplicacio, na maior parte
l. _I_-gzousl:'u o de linhas, usufruindo as vantagens da base 5. da
- 'il,il de 44 de Jullio de 1899, torna-se genérico o preceito da
Asencio prevista no n.” 8¢ da mesma, para a conveniente unifor-

Widade.
_Define-se, o que para pessoas autorizadas é matéria assente,
fJue nao ¢ devida a contribuigiio de registo na sgremiagio de ca-
- Pltais, que nio constitui uma transferéncia de valores.
Dcioso serd pois entrar ém mais larga expogicao de motivos
ue me levam a apresentar o seguinte

PROJECTO DE LEI

. Art. 1.° Os contractos de 27 de Setembro de 1904 e & de Marco
e 1907 para a construccio e exploracio dos Caminhos de (erro
U€ Braga a Guimaries, Braga a Moncio ¢ Viana a Ponte da Buarca
Serio modificados em harmonia com as prescripgdes das bases
lexas & presente lei, que dela ficam lazendo parte integrante,
Art. 2° E revogada a legislagio em contririo.

>. Base 1.7

. 1* 0 caminbo de ferro do Yale do Lima seguird a margem
AWireita do Rio Lima em toda a sua extensiio, desde Viana até o
“e0troncamento na linha de Braga a Moncio. :
2. A Empresa concessioniria fica obrigada a costruir uma
Ponte sobre o Rio Lima em Lanheses para ligacio da estrada das
Muas margens, 1020 que o rendimento liguido das linhas concedi-
"’ﬂﬂs. com gardntia de juro atinja 7 por cento do capital garantido,
WUssistindo a mesma o direito de cobrar as portagens previstas no
Contracto.
~__ 3° Em nenhum dos trogos das linhas a construir podera ser
EXcedido o limite de 25 milimetros nas inclinagdes.
. &° 0s projectos dos trogos de Lanheses a Ponte da Barca e dos
5;‘.41’1;03 a Mongio serfio apresentados no prazo dum ano a contar da
‘Hata do novo contracto feito nos termos da presente lei.
.. 9.0 prazo de sete anos previsto no contracto para a construc-
do trogo dos Arcos a Mongio ¢ reduzido a cinco anos, conta-
- M08 da gata da aprovagdo dos respectivos projectos.
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Todos os outros trocos serdo construidos no prazo de trés anos,

contados da data do novo contracto celebrado nos termos da pre-
sente lei, para aquele cujos projectos estejam jd aprovados, e da
data da aprovagio dos projeclos para 0s restanies.
6. A mesma empresa fica obrigada a estudar e promover desde
J&, quanto em si caiba, a criagio duma estaneia em Santa Luzia,
junto de Viana do Castelo, servida por ascensor e dotada com os
atractivos e comodidades precisas para chamarem ali concorréneia
de excurcionistas, devendo submeter & aprovacio do Govérno, no
prazo dum ano a contar da data do novo contractlo feito nos ter-
mos da presente lei, o respectivo projecto elaborado em harmonia
com as indicacoes das estacoes oficiaes competentes.

Base 2.2

A fusio das companhias do Porto a Povoa e Famalicio e do
caminho de ferro de Guimardes com a empresa concessiondria das
linhas de Braga a Guimarfes, Braga a Monciio e Viana a Ponte da
Barca, aceite em principio por despacho ministerial de 22 de Julho
de 1909, deverd ser sujeita s seguintes condicoes : B

1. Serd construida e explorada, nos termos da bage 52 e6.*da
lei de 14 de Julho de 1899 : uma linha férrea dum metro de lar-
gura de via de Lousado a Mindelo, com uma estacio comum &
linha do Minho em Louzado, sendo suprimido o trdgo comum &
esla entre Lousado e Trofa.

24 A largura da via da linha do Pdrto i Povoa e a Famaliciio
serd elevada a um metro, procedendo-se & necessiria modificacio
do material circulante.

3.* A empresa ou companhia constituida pela fusio atrds indi-
cada continuara a explorar por arrendamento, durante o prazo da*
concessio, o ramal da Senhora da Hora a Leixoes, devendo ser
unificada a largura da via com a das outras linhas, sem prejuizo
do servico privativo do porto de Leixoes.

&* A concessio de fodas as linhas concedidas & empresa on
companhbia resultante da fusio, a saber :

Do ¥orto & Povoa e Famalicio.

De Trofa a Guimaraes e Fale.

De Braga a Guimaraes.

De Braga a Moncio.

De Viana a Ponte da Barca.

De Lousado a Mindelo.
¢ feita pelo prazo de noventa anos, contados da data do novo con-
trato celebrado nos termos da presente lei.

_Findo aquele prazo serio apliciveis a todas as mencionadas
lils;]d}:ls as cliusulas respectivas do contracto de 27 de Setemhro de

5.% Sio proibidos os contractos particulaves de transporte em
todas as linhas da concesséo.

As tarifas e hordrios seriwo sujeitos ao exame da administracao
dos caminhos de ferro do Estado antes de serem submetidos
aprovagio do Govérno.

6.4 O deposito de 50:0008000 réis a que se refere o contracto
:le 3ll de Janeiro de 1907 subsistira para garantia do novo con-
racto.

7.4 Nio ¢ devida contribuicdo de registo pela fusio a que se
refere a presente base.

8. Para a realizagio do plano aprovado na presente base & per-
mitida & empresa ou companhia_resultante da fusio a criacio e
emissio das obrigacOes necessirias, nominativas ou ao portador,
ainda que a sua 1mr0rl:1ncia exceda a do capital social realizado,
contanto que ndo ultrapasse a proporgiode 1 de acgoes para 8.de
obrigacoes. Essa emissio serd feita nos termos dos estatutos da
empresa ou companhia e mediante prévia autorisacio do Govérno,
ficando entendido que da emissio nenhumas responsabilidades
advém ao Estado, obrigado anicamente ao pagamento da garantia
do juro estipulado no contracto de 27 de Setembro de 190%. A essas
obrigagoes, hem como ds acgoes emitidas pela empresa ou compa-
nhia tambdm para a realizacio do plano aprovado na presente
base, ¢ aplicivel o disposto na base g, 1.° 6, da lei de 14 de Ju-
lho de 1899.

9.# O direito de resgate por parte do Estado tornar-se-ha exten-
sivo a todas as linhas enumeradas na condicio 4* desta base, nos
termos do artigo 29.° do contracto de 27 de Setembro de 190%,
sendo o prazo nele fixado contado da data do contracto modificado
em harmonia com a presente lei.

Sala das SessOes da Cimara dos Deputados, em 30 de Novem-~
bro de 1941.

Tito Augusto de Morais, Rodrige Fontinka, Casimiro Rodrigo
}i)e 8a, Carlos Henrigues Silva Mdia Pinto, Luis Inocéncio Ramios.

ereira.

-

Este parecer devia entrar em discussdo na camara dos
deputados na semana passada.

Os factos politicos que occuparam as atlengdes, nesses
dias, impediram esla discossao, e na semana corrente, visto
a questdo da gréve com que ella abriu, ¢ bem natural
que mais uma vez o caminho de ferro do alto Minho fique
de parte.
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GENS E TRANSPORTES

AS novas tarifas da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes

Como tudo quanto é composlo com caracleres tvpogra-
phicos, sairam com alguns erros as novas larifas da Com-
panhia Portugueza a que nos temos referido nos nossos
ullimos numeros, érros na sua maioria gralhas que a Com-
panhia se apressou em reclificar, publicando o aviso que
distribuimos com o presenle numero.

Por esse aviso poderdo os nossos amaveis leilores fa-
zer as convenienles emendas nos exemplares que lhes dis-
tribuimos.

De entre as reclificagOes feitas por este aviso, nma ha
que pode dar logar a algumas duvidas, pelo que, e mes-
mo sem que lenhamos pedido procuragao legal para o
fazermos, achamos conveniente esclarecer.

IV sobre o preco especial E da tarifa n.” 10.

Este preco, allingindo um grupo d’'eslacoes (Aveiro a
Valiadares), resulta n’alguns casos mais caro, quando para
Aveiro, do que o da 4.* serie dos precos d'aplicacao geral.
E’ bem evidenle que em laes casos se deve aplicar o mais
reduzido, isto €, o da 4.* serie. Sempre assim se proceden
em caminhos de lerro, e nao temos duvida alguma em
que ¢ assim que a Companhia procedera, e se aqui nos
referimos ao caso, foi para evitarmos mais dia menos dia,
termos de responder a alguma missiva sobre o assumplo.

"

Com o presente numero distribuimos aos nossos esti-
maveis assignantes as tarifas n.™ 8 a 14, que completam
a collecgao das tarifas especiaes que enlraram em vigor
no dia 20 mez passado.

¥

D'um nosso estimavel assignanle de Chancelleiros,
recebemos uma carta em que nos pede esclarecimentos
acerca d'alguns ponlos das novas larifas que lhe suscila-
ram duvidas sobre a inlerprela¢ao a dar-lhes.

Comquanto nao tenhamos qualidade official, que s &
Companhia pertence, para dizermos por uma forma cathe-
gorica qual a interpretagdo a dar ao lexto de qualquer
das condigOes das larifas, gostosamente respondemos ao
nosso interpelante, elucidando-o em harmonia com o nos-
s0 criterio, baseados na expressa leltra das disposigoes
que offerecem as duvidas apontadas e a que, cremos bem,
nao pode ser dada mais d’'uma interpretagao.

Assim, pelo que respeila & dovida sobre a cobranga
de direitos de manulengdao em remessas ao abrigo de lari-
fas combinadas, que expressamente designam quaes as
despesas accessorias a cobrar, lem de se respeilar o que
disponham essas tarifas combinadas, porquanto a propria
tarifa de despesas accessorias assim o determina na sua
Disposicao transitoria (Vide pag. 12). Por exemplo, oma
remessa transportada nas condigoes da tarifa N. B. n.” 6,
deve ser taxada como alé aqui, isto €, sem qualquer
acrescimo de direitos de manulengao e Lransmissao. E
portanto, um dos cases previstos na Disposicdo transitoria
acima citada.

Sobre a 4." das condigbes geraes de applicagao das
tarifas especiaes relativas a mudancas de destino, niao
vemos qhe se lhe possa dar mais d'uma interpretagido. Se
a remessa ainda se encontrar na estacao expedidora, pa-
gard apenas os porles correspondentés ao percurso que
tem a effectuar, isto é: da estagao expedidora ao destino
definitivamente dado; se ja se encontra em viagem, tenha
ou nio sido expedida em porles pagos, devera pagar a
taxa correspondente & 1.* remessa; on seja da estagio ex-
pedidora ao destino primitivamente indicado, e d’este

B
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ultimo ao destino definitivo, como se se tratasse de umaE
reexpedicao. =

Por exempio: uma remessa foi expedida de Gampall.'llﬁ—'
para Braco de Prala; quando ja vae em caminho é pedlﬂ‘*_"
a mudanga do destino para Alfarellos; — paga a taxa (€
Campanha a Braco de Prala (1.* remessa) e de Brago .daf-'
Prata a Alfarellos (2.* remessa) como se livesse sido-
reexpedida em Braco de Prala.

[ isto o que se deprehende dos termos da referid®
condicao e oulro sentido nao se lhe pode dar.

Sera duro n'alguns casos, para os inleressados nas
mudancas do destino, talvez; mas é verdade; e a Compd~
nhia que assim legislon 14 teve as suvas razdes parda 0
fazer.

Muito estimamos que o nosso amavel assignante figue =
satisfeito com estas simples explicacdes, e ca ficamos
sempre 4 sua disposicao para o que preslarmos.

Tarifas internacionaes 304, 305 e 308 da
Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Ja se acham aprovados pelo nosso governo, devend®
entrar em vigor muilo brevemente, as tarifas n.% 304(?
305 de grande e pequena velocidade, a primeira para ¢
transporle de Franga para Portugal e a segunda de Porld®
gal para Franga, de aeroplanos, barcos e carruagens ¥a© o
sias com ou sem motor mechanico, e a n.° 308 para @
transporte de las penleadas procedentes do norte da Frai®
¢a, tarifas ja ha tempos aprovadas pelos governos espd
nhol e francez e de que por vezes ja temos falado. _

As n.%* 304 e 305 véem subslituir as actuaes dos mes”
mos numeros, com a vanltagem de precos bastante mais
reduzidos e de alenderem aos lransporles em grande e e
pequena velecidade. Assim comprehendem dois capituldss
o 1.% para a grande velocidade aos precos duplos da pe”
quena velocidade, mas apenas para aeroplanos e barcos:
0 2.% para aquelles lransporles ¢ mais o0s de carruagen®
vasias com ou sem motor mechanico.

A tarifa n.” 304, no seu capitulo 2.° lem um paragrd®
pho (2. especial para os transportes de carruagens 4€
passageiros, vagdes e vagonelas de caminhos de ferro 0%
tremvias, carregados sobre vagoes, procedentes das esid”
¢Oes que servem os centros fabris productores da especids
lidade.

Um dos arligos allingidos por estas tarifas que, Se®
duvida, maior aproveitamento lirara da modicidade d0%
NOVOS precos, sao os aulomoveis. 4

Segundo nos informam estio ja negociadas algumds
importantes acquisicdes dessas carrnagens, cujo transpore
se fara pelo caminho de ferro ao abrigo das novas tarifass
entre ellas as dos automoveis que a Companhia de Carrod®
gens Lisbonense adquiriu para substituir as de tracga®
animal com que alé aqui fazia o seu servigo. .-

A nova tarifa 308 de pequena velocidade, para o trans
porte de lds por vagido completo de 5:000 kilos on pagal®
do como tal, vem prestar um importanle servigo i indus®
tria dos tecidos em Portugal, pois a modicidade dos Seu®
precos facilitara grandemenle a acquisicao pelas nos
fabricas, das melhores lis que se produzem em Frangé =
taes como as de Roubaix, Tourcoing, elc. {

Ampliacao de tarifa

Segundo um Aviso ao Publico da Direcgio dos Caminh?®
de ferro do Sul e Sueste, desde o dia 25 do mez ull@‘:’?'-f
foi ampliado o § 5.° da tarifa n.° 1 de grande velocidac®
as procedencias das estacdes além de Sdao Marcos pard ™
destinos de Barreiro ou Lisboa e para os transportes 05
couve ou repolho em sacos, com a laxa maxima cobra¥=



I8 35600 réis por tonelada e o minimo de 100 kilos por
“Apedicao. Fsta ampliagdo é de grande vanlagem para 08
“Kpedidores daquellas hortaligas, que ao prego actual diffi-
_qtlmenle podiam concorrer ao mercado de Lishoa.

Bilhetes de ida e volta entre Lisboa e Setubal

~ A Direcgdo dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste vae
Slabelecer a partir do dia 4 deste mez, bilhetes especiaes
8 ida o volla aos pregos a seguir indicados, entre Lishoa
€ Setubal, unicamente aos domingos e com validade para
;'."?Noll,a no mesmo dia: 1.* classe, 820 réis; 2.% 670 e 3.*
470, incluido o sello.

Material circulante, vehiculos terrestres,
barcos e aeroplanos

 Tendo recebido, & ultima hora do numero passado, as
larifag p,os 11, grande velocidade, e 16, pequena veloci-
;.‘de. da Beira Alta, ndo quizemos demorar a soa distri-
Bi¢dn, por isso as annexamos aquelle numero.

. Estas tarvilas, perfeitamente eguaes nas condigbes, sO
;—é.diﬂ'Erem nos ‘pre¢os que, na grande velocidade sido o duplo
405 de pequena, exceplo unicamente no ullimo § applica-
Vel a cyclos, molocyelettas, carros de mdo, vagoneles,
frros de mudanga e vehiculos desarmados que é em
Sfande velocidade 100 réis por tonelada ¢ kilometro em-
QUanto que por pequena lhes é applicavel o typo da 1.*
Masse da tarifa geral.

A tarifa de pequena velocidade é uma subslituigdo da
) U€ j4 existia, com egual numero, desde 1908 ; a de gran-
=€ velocidade é que € nova.

.~ Numa e noutra foi introduzido uvm novo preco de
Mansporte, para automoveis, muilo economico, facilitando
Sormemente esses transporles, e outro para aeroplanos.

Alteracdes da hora oficial

Tambem a Companhia da Beira Allta publicon ultima-
Menle um Aviso dando conhecimento de ter alterado a
a de abertura e encerramento das suas eslagoes em
“armonia com a nova hora oficial.

- 2=AE
A contagem das horas

- A Franga vae tambem adoplar nos horarios das suas li-
% ferreas, o systema de conlagem das horas de 0 a 24.
f@SSim o communica 0 Ministro dos Trabalhos publicos numa
;{-ql.'(:ular dirigida aos Perfeitos dos departamenlos, em que
?ﬂ*}lermina que o 1ovo syslema entre em vigor nos hora-
Hog das linhas secundarias visto elle ter ja sido adoptado
Hra o proximo horario de verdo das grandes rédes.
A justificar a sua resolugdo cila aquelle ministro a opi-
mo favoravel de quasi lodas as camaras o commercio ¢ 0
'ﬁh:llo deste processo de conlagem ser ja seguido pela
YBlgica e Mtalia e estar em via de adopgdo na Allemanha
® na Suissa. isquece-se porem” de mencionar a Espanha,
'3'9 nosso paiz, que lambem ullimamente adoplou esle sys-
*®ma de contagem. |

~ Mas parece que o ministro francés quer lazer partida
9 8r. Nunes da Malta, porque nio eslabelece a hora de 0
9, mas de 0 a 24.

e Tanth
PUBLICACOES RECEBIDAS
. Recebemos a visila da Rivista Teenica delle Ferrovie

Maliane que iniciou a sua publicagio em Roma, em 16
‘0 passado mez.

A nova revista que se apresenta magnificamente redi-
Sida, com interessantes artigos technicos, propde-se, se-

"indo o sen artigo de apresenlagdo, tratar de tudo o que

(2

T9E8 quer secundarias, usando sempre das mais escrupu-
88 imparcialidade.

0 corpo de redacgio é constituido por distinetos enge-
eirog, das principaes companhias de caminhos de ferro
anas. Desejamos-lhe as maiores prosperidades.
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respeitlo as linhas ferreas do sen paiz, quer princi-

45

0 novo borario do Sul ¢ Sueste

Vigora desde 1| de janeiro nas' linhas do Sul e Sueste
novo horario que differe bastante do anterior. 0 correio
da tarde foi desdobrado, saindo um comboio, 0 n.° 1, para
0 Alemtejo as 5",40™ da tarde alté Beja com correspon-
dencia para Villa Vicosa e Mora, e outro o n.* 3, expresso
até Beja, as 8",40™ da noite e até Villa Real de Santo An-
tonio, dando correspondencia para Evora, Moura e Porlimio.

Como esse comboio cruza em Beja com o n.* 4, cor-
reio do Algarve, descendente, os passageiros da linha do
Sueste quasi nenhuma demora teem em Beja.

Poderia aquelle comboio ter, sem inconvenienle, meio
minulo de paragem nas estacoes de Alcacovas, Vianna e
Alvilo, qualquer das quaes tem um movimento annual de
cerca de 9:000 passageiros, o que lhes dava duas ligagdes
de Lishoa a tarde, compensando a supressio do antigo
n.” 5, que nao s6 facultava a ida de Lishoa de madru-
gada, como uma ligagao da linha de Evora para o lado de
Beja sem demora na Casa Branca. | ¥

A oulra innovagdo mais saliente foi a antecipagdo’ de
horario do comboio n.° 6 para o fazer chegar a Lisboa as
8",15™ da noite, em vez das 10",12™, duas horas portanto
mais cédo. Nao vemos vanlagens nessa alleragdo que
compensem os inconvenientes. :

A partida mais tarde do Algarve dava intervallo maior
entre a chegada do correio pela manhd e a saida do des-
cendenle, podendo-se aproveitar para resposta urgente.

Nas estagoes do Alemtejo havia tambem maior inter-
vallo entre a chegada da manha pelo n.° 5 4 partida pelo
n.“ 6 para (ralar de qualquer negocio.

Almogava-se no saldo restaurante, no qual se jantava
no regresso, ficando todo o tempo livre. Assim um passa-
geiro que chegava a Evora &s 10",48™ da manhd pelo c.
n.” 1-31 ou as 12",24™ pelo 5-35, retirava-se as 6",10™
da tarde pelo 36-6, podendo pois num dia visitar a cidade
e seus principaes monumentos, sem perder tempo em ho-
teis. Com o0 novo horario chega as 12%53™ e parte as
4" 15™ da larde, tendo apenas 3",22™ e ndo encontran-
do no caminho onde lemar uma refeicdo no regresso.

0 cruzamento dos comboios 3 e 6 fazia-se em Ven-
das Novas, de modo que & tarde o restaurante subia
num e descia no outro, mudando de comboio em Vendas
Novas, onde o0s passageiros do descendenle passavam
para elle afim de janlar.

Como o cruzamento mudou para o Pinhal Novo, 0s pas-
sageiros do 6 deixaram de ter onde comer e o reslaurante
volla de madrugada com fadiga do pessoal e prejuizo
grande, porque, além de perder parle da clientéla do Al-
garve pelo desenvolvimento do comboio ascendente da
tarde, perde a do comboio n.” 6, que ndo era pouca, fican-
do periclitagle um servico de grande commodidade para o
publico por deixar de ser compensador para o arremaltante.

0 crusamento em Vendas Novas poupava demoras ali
aos passageiros que do Sul seguiam 4 tarde, por Setil,
para o Norle ; agora teem 2",45™ de espera.

Os passageiros que saem de Villa Real as 9",20™ da
manhda s6 em Beja leem demora para uma refei¢ao as
3" 14™ da tarde, hora pouco commoda.

Que vantagem ha na chegada a Lisboa, as 8",15™ da
noite em vez de 10™15™, mormente ndo tendo o passa-
geiro podido jantar no caminho?

Passon a hora de refeigoes nos hoteis. Depois de ir to-
mar quarlo s6 larde pode ir a um restauranie, ficando
livre para qualquer diversio exacltamenle & hora em que
anteriormente chegava tendo ja jantado. :

A travessia do rio faz-se egualmente de noite.

Nao vemos pois razao de conveniencia publica que jus-
lifique essa mudanga. Bem podia voltar o comboio n.° &
ao seu horaria anlerior, subordinado a0 crusamento com @
n.” 3 em Vendas Novas. ) : :



Estudos de viagem, — #f arte de viajarr — Como se vae ao Egy-
pto. — Um guia util. — Viagens caras ¢ pregos que assus-
tam. — Vias maritimas e terregsire.

0 distincto jornalista e notavel viajante mr. A. Mahlin-
ger, num inleressante artigo da Revwe du Turisme, esla-
belece diversos preceilos sobre a arte de viajar no estran-
geiro, tendentes a evilar 0s numerosos pequenos transtornos
e contrariedades que pdem a prova a paciencia do excur-
sionista e, muitas vezes, lhe tiram o agrado com que faria
a sua viagem. .

Mas, além desses preceilos, a arte tem, nos seus rudi-
mentos, um outro que nao é o menos dillicil de attender e
se torna basilar duma boa viagem—o estudo e orgamento
dos gastos, antes de parlir.

Pomos de parte, bem entendido, os millionarios, 0s
enormemente ricos, que viajam com o sen secrelario en-
carregado de tudo preparar para o seu conforto, tudo
estudar para 0 seu recreio—e tudo pagar, sem olhar a
despesas.

Outros, menos ricos mas tambem pouco dados a eslu-
dos complicados, julgando-se muito economicos, vao &
agencia Cook ou a oulras similares, mas especialmente
aquella, e, expostos os ponlos que pensam visilar, a agencia
que lhes prepare o itinerario, lhes venda os bilheles do
comboio, dos vapores, 0s coupons para 0s lrens e 0s
hoteis & todo o necessario desde a parlida até o regresso
ao mesmo ponto. E, paga a importancia que lhes exigem,
ficam muito persuadidos de que obtiveram tudo com uma
grande reducgdo, e conlenlissimos com a economia que
fizeram.

Afinal o que reduziram foi o trabalho de esludar vias
de communicagdo e pregos de bilhetes e de hoteis; e se 0
fizessem veriam que pagaram mais 10 °/,, o que é justo,
visio que a agencia lhes presta grandes servigos € nao
deve trabalhar de graga.

Outra classe ¢ a dos que viajam por conta do Estado,
indo em estudos de que raros fructos se veem. fsses gas-
tam a vontade, e apresentam o relatorio... do que des-
penderam.

Abaixo destes ha os que viajam d pobrezinha, em 3.*
classe, porque ndo podem mais, alojando-se nos hoteis
haratos, comendo nos restaurantes populares. Esses estu-
dam tudo s6 sob o ponlo de vista da economia de que
nao podem sahir. E destes ha ainda alguns que se orgu-
lham de ter percorrido todo o mundo e tudo ter vislo,
posto que esse tudo seja sempre olhado debaixo para
cima, o que lhes faz errar as descripgdes das perspe-
clivas.

Finalmente ha a dos louristas, que s6 se servem do
estudo proprio para flxarem a sua excursdo, para os quaes
a tarefa é algo difficil, e s6 della se desempenha bem quem
tenha pratica de viagens no estrangeiro, saiba ler hora-
rios & guias, avaliar hoteis dando o devido desconlo ao
reclamo que elles fazem, e ndo perder a no¢do do apro-
veilamento de todos os elementos que devem consliluir o
conjuncto duma viagem de prazer. ‘

Se isto da que pensar tratando-se duma excursao na
Europa, se entendemos visilar paizes fora della (a nao ser
pelo Transiberiano) o caso torna-se muito mais difficil.

E a difficuldade sobe de ponto se, pretendendo ir a
pontos preferidos por americanos ou por inglezes, o pre-

"
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tenso viajante ndo pode, como elles, espalhar dinheiro @
rodo, na sua passagem.

Porque o caracteristico da raga ingleza, em viagem, é
esse, e delle resulta que os elementos de que se servem
estio por tal forma habituados a essas bolsas sempré
prontas a esvasiar-se, que indifferente lhes é subirem 08
pregos, cerlos, como estao, de que ainda serao considerad:
dos acommodaticios on rasoaveis.

[sto dizemos — porque nos succede —tratando do €5
tudo dé nma excursao ao Egyplo e Palestina.

Nao se encontram, na Europa, guias dos caminhos d¢
ferro do Egypto nem do Soudan pelos quaes se possal
ver 08 pregos e os horarios; ndo ha, que o saibamos, H*
rifas de transporle de passageiros em vapores do Nil%
porque o servico é feilo pela casa Cook e pela Companhid
Hamburgo-anglo-americana que sé annunciam as suas vid”
gens de ida e volta englobando a visila dos templos, €¥
cursoes em lerra, alojamentos nos seus holeis, elc.

Apenas o excellente Guia da Associacdo Egypeian®
para [avorecer o twrismo, equivalenle aos 'I'u-ring-Cl'”b’
da Europa, nos déd alguns detalhes pelos quaes possamos
orienlar 0s nossos calculos do custo da viagem, com certd
independencia (porque aquella publicagio é imparcial com?
a sociedade que representa), permitlindo-nos escolher ©
servigo (que mais nos convém.

Organisado pelo dedicado director geral daquella 80°
ciedade, o sr. Munari, esle guia presta grandes servigo®
ao-Egyplo e aos que prelendem visital-o, com certa com”
modidade mas sem essa aureola de faustosidade €
principescas despesas, cuja prespecliva faz que muitd
gente desista da viagem.

Por elle vemos que se pode percorrer o paiz e 0 SOU°
dan inglez em condigdes muilo mais acceitaveis do qué
dispendendo os montdes de libras que as agencias
transporles — que 86 pensam nos argentarios que, el
geral, as procuram— exigem pelos seus bilhetes de ex:
cursdes.

Tambem com os hoteis se da faclo muito parecido.

Annunciam-se nos guias pregos muito elevados, © alt
nal, tratando-se com anlecedencia de procurar alojament?
ndo é difficil encontral-o em condigdes bem mais rasoavels
como esperamos nos succedera por exemplo, no Metropol®s
do Cairo, cuja tabella ndo é superior 4 dos hoteis da Eu-
ropa, hons como aquelle.

A’ visla veremos se nos enganamos.

Tambem ndo ¢ facil, para quem quer partir de Pori”
gal, escolher a via que deve seguir.

De Lishoa nao ha servigo algum de navegagao pard
Alexandria. 86 para Port-Said os ha, mas nio vio direch”
mente, tendo que se ir a Marselha ou a Genova; isto ¥
que pagar um percurso inulil e fazer um inutil passew
no Medilerraneo que prolonga a viagem por mais tres di{‘s'

De Gibraltar ha algumas carreiras directas a Port-S#%
tocando s6 em Argel e Tunis, mas ndo vale a pena ir PY
esta via porque poucas sio as viagens e por isso T4
coincidem com o dia em que queremos parlir.

Preferivel é, pois, tomar o comboio até Marselha, Oﬂ‘l‘f
ha, quasi todos os dias, carreiras para Alexandria ou PO
Said, pelos bellos vapores das Messageries, da Deutst
Oest-Africa, da Rotlerdamsche Lloyd, da Nordeutsch Llo¥
¢ ounlras.

Eis o que nos aconselhou a preferir este itinerd
indo ali tomar o vapor Willis, da Rotterdamsche Lloyd, qll_
nos dizem ser um bello barco de 6:000 toneladas recen®
mente construido, e com lodos 0s conforlos modernos:

Que elle nio tenha, porém, o triste fadario das jové
bohemias de que tem o nome.

Segundo a lenda, ellas, por ndo terem encontrado ne
foram condemnadas a dangar na floresta duranle toda
noite. )
Que o vapor que nos leva ndao dance tambem sob
as aguas do Mediterraneo ¢ o que lhe pedimos.
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A margem do Tejo do Caes do Sodré a Santos

Carta ao Ex.™ Sr. Ventura Terra

Permitta sua Ex.* umas Jigeiras observagoes ao seu
D-lgno de melhoramentos da margem do Tejo e seria para
Mim um grande prazer se sua ex.® concordasse com ellas
POis assim realisaria a harmonia entre todas as opinides e
Planos apresentados.

. Com effeilo digam o que disserem & um grande. pre-
Iﬂizo para 0 commercio e sobreludo para o publico ser a
erminacao ou antes o inicio da linha de Cascaes em Santos.

Pense bem sua ex.* e verd que nao levara muilo tem-
PO em concluir que, fazendo-se em todas as cidades a di-
ligencia de aproximar do centro todas as gares de caminhos
de ferro, pelo sen plano vae collocal-a muito longe de
lodo o grande movimento da cidade. Sua ex.* deveria
ler marcado esse inicio no Terreiro do Pago,.isso sim, e
8pero que logo que o arsenal seja passado para a outra
Margem do Tejo isso se realisard e naluralmente construir-
$e-ha uma estagdo central commum aos Caminhos de ferro
do Sul, de Cascaes e do Norle.

Isto é logico e progressivo.

Tudo o que se faga em contrario ¢ peor a emenda. ..

€ mais tarde viria o arrependimento.
~_E creia que nao ha rasao alguma para que assim nao
Séja. Alguma coisa tenho visto da Europa, mas basta
desembarcar em Boulogne-sur-Mer e ahi vermos sobre um
Laes aperlado e pequeno, a que atracam os bellos paque-
les da travessia da Mancha, circular livremente, sobre o
mesmo piso, os grandes expressos que ligam a Inglaterra
40 extremo da Ilalia e principais cidades da Europa, aulo-
Moveis, carrogas, bicicleles, passeanles, ele. ele. Porque
fasdo pois, nds, que lemos espago largo, vamos passar a
€slagdo para Santos 7 !!

Considere V. Ex.* bem nisto e deixe ficar a estagao no
Caes do Sodré, substitua o barracdo que serve de estagdo
Por um simples pavilhdo no meio dum jardim para venda
de bilhetes para passageiros, e provisoriamente as merca-
dorias ficardo em Sanlos, e de futuro, que esperamos seja
breve, no Terreiro do Pago. A linha ira do Caes do Sodré
4 Santos muito bem pelo meio do terreno ajardinado pro-
lectado e ao centro das vias formar-se-hao dois taboleiros
de verdura, e entre ellas festdes de roseiras e outras flo-
'és e arbustos tudo no mesmo piso sem divisoes nem gra-
des. Ndo, conhece sua ex.® a disposi¢do das novas aveni-
das em Berlim? Pois é precisamente eslta. E que lindo
€lleito que produzem as linhas dos tremvias com esla dis-
Posicdao ! | e se uns sdo electricos ha muilos por tracgdo a
Vapor. Ndo vejo.que se queira deixar de fazer isto por se
tratar de um caminho de ferro que para o caso me parece
absolutamente analogo aos tremvias, e lanlo mais que
€stou convencido de que mais tarde ou mais cedo a linha
e Cascaes sera transformada em tracgdo electrica.

Modifique pois sua ex.® o seu projecto neste sentido e
Creja que prestard um grande servigo ao nosso paiz, pois
€ realmente lastimavel que as margens d’um dos mais bel-
los rios do mundo sejam occupadas por barracdes, no cen-
ro mesmo da sua capital. Alem disso counciliard todas as
Opinides e projectos que em lempo foram apresentados
€ em que ja se conlava com a transferencia do arsenal
Para a margem esquerda do Tejo e assim com cerlesa
Inais facil serd a realisagao de tao ulil e indispensavel me-
lhoramento, para honra e brio da nossa lerra, desde que
$¢ harmonisem lodas as opinides.

Lisboa, 30 de Janeiro de 1912.

Carlos Arthwr da Silva.

Publicando a carta do nosso correspondente que é um
tos nossos mais distinctos clinicos, tendo percorrido, em
Viagems de estudo, varios paizes estrangeiros, damos o
N0sso appoio & sua ideia, que € tambem a nossa.
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Se o sr. doutor Silva conhecesse o que se fazna America
do Norle, poderia cilar que nao é s6 pelo meio de jardins,
que nao sao 0 maior centro de passagem, mas pelas mais
concorridas vias publicas, que 08 comboios circulam, e
com uma velocidade pasmosa. Assim succede em S. Fran-
cisco, em Portland (Oregon) e noutras cidades, onde os
grandes expressos correm ao longo ou através de aveni-
das, sem afrouxarem a sua marcha.

A sineta, sobre a machina, vae locando continnamenle,
e vamos andando; quem quizer que se afaste, seé nao, fica
debaixo, e como a culpa é¢ sempre do atropelado, pouca
falta faz uma pessoa onde ha tanla gente; comtanlo que
o comboio nao se atraze.

Hamburgo é uma cidade de grande movimenlo—a ter-
ceira praga de commercio do mundo—e nao obstante, até
ha poucos annos, o transito dos comboios entre a estacao
da linha do Hannover e a das de Berlim, fazia-se pelas
ruas, pelos jardins, ao lado dos viandantes, dos vehiculos
ordinarios, elc.

Ja se vé que ndo ¢ nesles jardins, atravessados por
comboios, que as maes e as amas vao deixar as crean-
cas a brincar, sés. Para isso ha os passeios fechados
ou reservados, como o nosso da Estrella, Patriarchal e
outros.

Esta bem vislo que 0s costumes 8o oulros e niao s0-
mos dos que acham facilmente adaptavel no nosso paiz
tudo que ha la por fora.

Mas os nossos comboios de Castaes. mesmo 0s mais
rapidos, fazem o percurso do Caes do Sodré a Santos (900
melros) em 2 minutos. Se ao tempo de marcha se angmen-
tarem 3 minutos, isso nada prejudicara o publico que
muito mais estimard chegar 3 minutos mais tarde do que
ter que tomar o carro electrico para ir passar ao comhoio
em Sanlos.

Assim, teriamos 5 minutos para o trajecto de 900 me-
tros, isto é, que os comhoios fariam esse percurso a velo-
cidade de 10,8 kil. a4 hora, ou seja muilo menor do que
a permillida aos carros electricos e aos automoveis.

A 10 kilomelros & hora qualquer comboio provisto de
freios do vacuo, como os nossos de Cascaes, marchando
em palamar, pode parar 2 uma distancia de 8 a 10 me-
Ltros, ou ainda menos, porque, neste caso, o0 machinista vae
sempre bem allenlo a via.

Alem disso, indo a linha sobre um ¢roloir isso tornar-
se-hia bem notavel para avisar o publico de que deve
ter certo receio de o subir, e evitava que os vehiculos a
alravessassem.

Outrosim a linha, sendo alias disfargada por plantas,
nao deve ficar mascarada por arvores ou ramadas allas,
para que o comboio se veja desde longe.

EEAEN
O rapido de Madrid

Toda a gente reconhece a necessidade de tornar esle
comboio diario. E’ justo que assim seja.

Tendo Lisboa ligagao rapida com Paris duas vezes por
dia, ndo se comprehende que ndo a tenha com oulros cen-
tros de grande imporlancia como Madrid e Barcelona, pelo
menos uma vez.

Allegam as companhias que nao ha movimenlo de pas-
sageiros que o juslifique. Assim é, realmente, mas nunca
0 havera, emquanto aquelle comboio limitar a sua compo-
sigao apenas a logares de luxo e de 1.* classe.

E' preciso que elle leve tambem uma carruagem de
2.* classe, e entdao augmentarda muitlo o movimento de
passageiros, compensando por cerlo a formagao de um
comboio diario, e melhor ainda se elle ligar com Badajoz e
Marselha.

A 2.* classe, quando o rapido passou a parlir mais
cedo de Lisboa, fazia parle da sua composi¢do, mas em
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pouco tempo desappareceu, allegando as companhias que
a carruagem de 2.* fornava o comboio muito pesado.

Actualmente o rapido de Madrid leva, além dos dois
vagoes bagageiros, 2 carruagens mixtas de luxoe 1.2
classe, tendo cada uma 8 logares de luxo e 15 de 1.* ¢
um saldo restaurante. Uma das carruagens mixtas vae
para Madrid-Atocha, a outra para Madrid-Principe Pio e o
restaurante fica em Valencia d’Aleantara.

Actualmente, que os comboios rapidos n.”* 55 e 56 da
Companhia Portugueza ja teem ligagao diaria com os rapi-
dos 9 e 10 do Norte de Espanha, pela Beira Alla, parece-me
dispensavel a ida do rapido de Madrid a estagdo do Principe
Pio, porque a viagem pela Beira Alta para Paris, lotna-se
mais rapida e economica.

Desta forma parece-me que o rapido Madrid devia ir
86 a Madrid-Atocha ligar com o rapido de Barcelona, sendo
a sua composigao de 2 carruagens, uma mixta de luxo e
1.* classe, e outra de 2.* e sendo assim, talvez se con-
seguisse que aquella fosse até Barcelona ou Cérbere, atrel-
lada ao rapido 852 da M. Z. A. e voltar no 851, evilando
assim o trasbordo em Madrid aos passageiros em transilo
entre Lisboa e Leste de Espanha.

E* cerlo que muilos passageiros preferem a viagem
para Paris indo por Madrid, para visilarem a capitai espa-
nhola, mas a esses passageiros mais lhes convém ir desem-
barcar a Atocha, em vez de irem dar a volla até Principe
Pio.

a8 havendo passageiros que quizessem ir direclamente
para Paris por Madrid, e se as companhias reconhecessem
necessidade da ida de uma carruagem directa de Lishoa a
Madrid, ligar ao rapido n.” 9 do Norte de Espanha, pode-
riam fazer a composi¢ao do comboio com uma carruagem
de luxo e 1.* classe, que fosse para a Atocha, e outra de
1.* e 2., que [osse para o Principe Pio.

No trajecto Lisboa-Torre das Vargens poderia ir ligada
aos rapidos mais uma carruagem mixta de 1.* e 2.* que
seria ali desengatada e seguiria para Badajoz.

Seria de incontestavel vantagem a ligagdo do actuval
rapido Lishoa-Madrid-Barcelona, com Marselha, mas ha nisto
uma grande dificoldade: E' a fronteira de Porl-Bou ficar a
J horas e meia de Barcelona e, chegando o comboio a
esta cidade as 11,35 da noile, e partindo dali as 8,17 da
marhd para Madrid, ficaria sendo a passagem naquella
fronleira pelas 4 horas da manhd, o que era um horror.
Imagine-se um passageiro, acostumado a commodidades,
ser obrigado a desalojar-se, mostrar as malas, e tras-
bordar aquellas somnolentas horas!

Dois meios haveria para remediar este caso: Um fazer
partir um comboio omnibus de Barcelona a meia noite,
para chegar a Cérbére as 7,30 da manha, e dali, num com-
boio rapido para estar em Marselha pelas tres horas da
larde.

No sentido contrario, partir de Marselha as 5 horas da
tarde para eslar em Port-Bon 4 meia noile e depois, dali,
um comboio omnibus que chegaria a Barcelona as 7,30 da
manhd, evitando-se assim a horrorosa passagem na [ron-
leira as 4 horas da manbha.

Teriamos portanto um comboio entre Lishoa e Marse-
lha em 46 horas aproximadamente.

A oulra forma era conseguir-se que o rapido de Madrid
a Barcelona ganhasse 3 horas no trajecto, para chegar a
Gérbere 4 meia noile, partindo de Madrid & mesma hora
que actualmente, e que, partindo de Port-Bou 4s 8 horas
da manha, podesse eslar em Madrid um pouco antes da
meia noite, para depois seguir para Lisboa.

Qualquer destas solugoes é difficil por se tratar de al-
terar a marcha dos comboios em linhas estrangeiras s
para conquistar um (trafego hypothetico, porque poucos
840 0s viajantes de Lisboa para além de Madrid.

Parece-me no entanto, por agora, de grande vanta-
gem nao s6 para as relagdes Lisboa-Madrid, como para o
nosso caes da Europa, que o rapido de Madrid, admilisse,
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a 2.* classe na sna composigao, para ver se assim se con-
seguia um servigo diario, embora para isso se sacrificasse’
0 actual comboio omnibus, Lishoa-Madrid, que parte de Lis-
as 11,15 da manhd, lornando-o mixto, para assim ser me-
nor o sacrificio das companhias, com o rapido diario.

G. M.

1

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de Janeiro de 1912.

Fechiamos esta revista quinzenal um dia mais cedo, porque
amanbi 31 ¢ dia feriado.

Que pouco menos que ferindo foram os ultimos dias desta
quinzena, por virtude das tentalivas de gréve geral que teem posto
em sobresalto todos os espiritos, transternando a regularidade
do funccionamento do nosso meio induostrial, commercial €
financeiro. ;

Ji anteriormente a situagio ]mlilinu se complicdra por motivo
da questio de Ambaca, isto é, do projecto, pelo ministro das Co-
lonias sr. Freitas Ribeiro, proposto ao parlamento para um accordo
com a Companhia dos Caminhos de ferro Atravez d'Africa, con-
forme aqui noticiamos ha um mez, em arligo especial.

Se na discussio, na camara, se desvendaram factos que 140
extraordinarios sio que nem comprehendemos que se dessem, 1880
niio influe para que digamos que o contracto projectado devia ser
posto de parte, por completo, sem que sobre elle recaia um novo
exame que poderd modifical-o ou reconhecer que um outro pro-
cesso ha de melhorarem o negocio. 2

0 que nio é regular é prolongar indefinidamente esta situacgao
de duas entidades — Estado e Companhia — uma em frente da ou-
tra, julgando-se reciprocamente lezadas, ¢ cada uma debitando’
annualmente a sna adversaria por quantiosas sommas.

A frivolidade que antigamente era defeito das damas vae 020+
ra invadindo as nossas administragoes publicas.

E’ assim que de toda a parte se pede que se permitta o jogos
ndo sO nas praias ¢ thermas como até nas capitaes de districto !

E com um desplante que s0 eguala a ignorancia em que S€
[EIil::l, ;odos cilam o0s paizes estrangeiros... sem nada saberem
delles

Niio precisam esses grandes paizes deste recurso para prospes
ravem e nem mesmo ds estactes thermaes elle ¢ indispensd-
vel. Huja vista que sem jogo prosperon a estancia do Vidago, |
tem o seu hotel grandioso e a aflluencia do publico, se nio o en-
cheu no anno passado, todos sabem a que motivos se deved
1880,

E a proposito, para se ver como se delendem mas causas com
theorias f:lfsas, devemos notar que varios jornaes e entre elles a3
Novidades, teem dito repelidas vezes que o jogo é permittido e esl
regulamentado na Allemanha. : )

Alé, entre as eslaghes thermaes que o teem, se chega a eitar @
de Baden-Baden, a de Wiesbaden e outras. .

Pois podemos garantir-Ihes que estio completamente enganados:

Aqui o temos dito, mas nfio tendo a presumpeio de que aquelles
estimados collegas nos lessem ou se o lizessem, retivessem de
memoria a8 nossas aflirmacoes, repeliremos t]ue 0 jogo de parar
absoluctamente prohibido em toda a Allemanha, ha bons vinte annos.

Nio sabendo disto, ha annos, em Wicslmt]en, percorremos todo
0 casino, de um laxo mais que principesco, em huaca da casa dos
Jogos, que caleculavamos seria de uma ostentacio deslumbrante.

Pois tal nao existe.

Em Baden-Baden, onde estivemos ha dois mnos, ndo se jogt
e n}'wI obstante a animagiio era enorme sem que a tavolagem fizes”
se falta.

A Franga tem o jogo regulamentado numa lei, de que obtivemod
um exemplar que esla longe do nosso poder mas que lemos e 84
bemos que ¢ aperladissima nas snas exigencias, formando uf
folio de talvez paginas, com os sens 1:000 artigos.

O que de forma alguma se deve consentir é que o jogo possd
exercer-se fora das localidades de verdo on estagoes de inverno s
nunca nas cidades. E nunca o monopolio a uma empresa, que serid
o maior dos opprobios.

Vollaremos a0 assunto. : , e ¥
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s Companhia Cam. F. Por. 3%, 2.0 grau} 50.800 | 50.800 | 50.900 | 51.000 | 50.800 [ 50.800 | 50800 | 50.800 | 50.000 | 50.700 | 50.700 s J2.300 =
o Compunhin da Beira Alta 3%, 1.° grau] - - — — — — — — - - — = - —_ f
Gompaulida da Belra Altad */, 2.9 2rau] 16.050 - 16. 100 — - - — 16.100 [ = = = —_ -_ 'y
*  Companhia Nacional conpon §.% série] — — — — — — — 69.000 R — = £9.000 — —
#  Companhia Nacional eoupon 2.4 serie — - - 60500 - —_ - — — — e B —_ -— )
B PrOUIREE B Yeccsvrarrsinrrinveorsvesan — - — - - - - —_ g — =5 — e — =
i PR - Y1 S T VT Sl o I g o — 80,500 - — - = = 80.200 = 8§0.200 i % = f
X " AE O ey b s die s at - =2 = — - — - = v = 77.000 e =3 o Y
Paris: 3 ' porlugues 1. $6rie ..oouen.. 8| — 65,05 | 65,75| 6585 6380 e570| 65,65 65,75| -- — 8971 — al L
Atcies. Companhia Cam. F. Porte.......... 315 318 230 8a2 330 326 331 332 335 349 i f ‘ - o
d  Madvid-Caceres-Poriugal «o.oonianin 37,25 36,75 J6,50 36,75 — 36,75 - 36,75 37 = =z = . —
v Madrid-Zavagoza-Alcante ...o..oven. — — 426 430,50 | 431,50 | 432 430,50 | 499.50 L =54 — - — [ == —
0 e TG TN T 7 g S i SR SN e — — — 215,75 | 217 27 276 2712 - —_ o —_ — - »
hng. GCompanbia Cam. F. Port. | * grau..] 328 320 3926 325 325 -— 325 325 307 905 a2h 394 — - . .
#  Gompanhin Cam. F. Porto 2.0 grau .| 200 250 263 261 264 262 261 262 262 %4 e 25R - — :
*  Companhia da Beira Alta........ oo U8 — — 201 204 — 208 o — ana 203 — —_ —_ .
W Madreid-Caveres-Portugal cooooeinan,. 103 164 164 162,50 — 164 =¥ —_— == = TR = e - '
I.lmdra. §3 Y portigueR . vii v iiananes ti5. 50 (36,50 65,50 65,50 65,50 6 66 in 85.75 65,55 65,7 = F == C
Q_'!l_giﬂl'lllml hidg. Atraves d'Africa. - — 8705 BI.50 | 87.62 88,37 e == 2 L /8 = =4 —_ "
- - . j
Receitas dos Caminbhos de ferro portuguezes e espanhoes 3
m I_
o PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA 7
LINHAS | do janeiro | 191112 WSS O N R i
até am 1911-12 1910-11 am J
Kil. Totaes Kil. Totaes ' 1911-12 1911-12
—— - |
. 'y
Portuguezas Reéis Réis Réis Réis Réis Réis 3
Wmpantia cam- (Rede geral ... .. {4 Janeiro |4.073 | 232.906.000 [1.073 | 222.142.000 |- 10.764.000] 217.060] 206.451 |+ 40.610 -
s . = ) . ¢ n
Bﬂos de ferros Vendas Novas...| » » 70 5.906.000| 70 972.000 | 4+ 4934000 S8&371| 43.885 |-+ 70.486 i
PUQUEaES: - - { coimbra a Louza| » 20  1.126000] 20 950.000 |4+ 186.000| 38827| 32443|+ 6414 F
Sl e Sueste. . iv.veeereienens] 20 v 681 90.776.225 | 684 67.838.045 | -+ 22.938.480 | 133.283 99.615 | -+ 33.668 P
Minho e DOUr0 v v.veevseres.. » » 433 87.609.000 | 433 D0.878.444 | — 3.260.444| 202307 200.880 | — 7.573 1‘]
AT N ..o.] 16 Dezembro| 253 | 528373087 253| 510.577.789 | + 17.705.208 | 2.088.430 | 2.018.010 | + 70.420 £
Companhia Nacional .. .......| 31 » 185 | 173.257.937| 485| 172910.717|+  347.220| 936.530| 934.650| + 4.880 A
Guimarges ............ooovn. ] 30 Outubro 56| 1206.643.135 56 | 120740494 | 4+ 4£.902.941 | 2.261.48%|2.173.932 | -+ 87.552 e
Porto 4 Povoa e Famalico ....| 31 Agosto 6% | 109306563 | 6% 111.106.972(— 4.800.409 | 1.107.915 | 1.736.046 | —628.131 ]
Espanholas - Pesetas Pegelas Pesetas Pegetas | Pesetas | Pesetas 7
Norte de Espanha.............| 31 Dezemhro|3.681| 136.675.217[3.681| 132844679 |4+ 3.830338| 37130 36002|+ 1.038 E
Madrid-Zaragoza-Alicante .....| » o |3664| 119503563 3.665| 116313656 [+ 3.180000| 32615 BLTas[+ 8 i
Andaluzes .. .o.oooveeenonn.] 10 Janeiro | 1.083 705.700 [ 1.083 577.223 | + A47.477 650 515 |+ 135
_-Ha(lrid-(lac.-l’. e Oeste de Esp| » " 777 254,208 | 777 230.767 |+ 23.441 327 296 | -+ 31
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Rinda «No Senado»

0 Sr. Nunes da Matta numa altenciosa carla que nos
dirige, explica-nos que se referiu ao rendimento global da
estagao de Parede e ndo unicamente ao de passageiros,
excluidos os bilhetes de assignatura.

Ja previramos isso, e porlanto muito claramente decla-
ramos no nosso arligo do numero passado que aquelle
rendimento era s6 o de bilhetes de passageiros, e nio é
possivel saber-se o de bilhetes de assignalura porque estes
8&0 lomados para a zona Carcavellos-Cascaes e ndo é possivel
destringar quaes dos assignantes os utilizam s6 até Parede.

Quanto ao mais rendimento de Parede, ndo inleressa
elle para a questido dos comboios rapidos ali pararem.

Nio é pelo faclo de uma estagdo ter um importante
movimento de mercadorias que tem juz & paragem dos
expressos. Aliaz, mesmo que Parede livesse um movimento
de passageiros nullo, como o da antiga Porcalhola, na pri-
mitiva, baslaria que o Sr. Malla ali fizesse os deposilos de
imporlagao e exportagdo do sen delicioso mel —oblida
que fosse a isengdo de direilos, pela qual s. ex.*, com
uma isengao de inleresses verdadeiramente exparlana,
tanto tem luctado— para que o movimento de mercadorias
se desenvolvesse em Parede, e nem por isso, sendo raros
0s passageiros, haveria rasdo para que os bilheles de as-
signatura fossem menos ou mais baralos, nem para que os
comboios ali parassem,

A admiltirmos esle principio, como a velha estagao de
Santa Apolonia é a que tem maior rendimento, deveriam
08 rapidos de Cascaes parar no Caes dos Soldados.

~ m ~
AVIAGAO E AEROSTAGAD

Ao comegar o anno de 1912 é inleressanle fazer um
balang¢o dos desastres occorridos na aviagao duranle o anno
preterito. E' um quadro desolador esta macabra eslalislica.

E' cerlo que muito se tem caminhado na copquista do
ar ; todavia, estamos muito longe ainda de poder considerar
a navegagao aerea como uma conquista de vantagens po-
silivas para a humanidade. Ao contrario; a resenha que a
seguir publicamos mostra bem quanto ella alé hoje lhe
tem sido fatal, ceifando impiedosamente dezenas de vidas
e desgragados que, em busca da gloria, — e dos inleres-
ses maleriaes quantas vezes — se lhe tem sacrificado.

Quando a navegagao aerea, pratica, for um faclo,
quando podérmos viajar pelo ar com a relativa seguran¢a
com que hoje se viaja por terra ou por mar e com a van-
tagem de rapidez incomparavelmente maior, devem os
aeronautas de enldo venerar a memoria dos que, com uma
coragem digna dos tempos idos, e uma persistencia de
pasmar, ante tdo repetidos desastres, arriscam volunta-
riamente a vida nesta cruzada do progresso.

Segue o rol dos martyres:

Relacionamos apenas os morlos e o8 gravemenle feri-
dos, e outros havera ainda de que ndo tivemos noticia.

Fevereiro: — Na Franga, morrem Noel e De la Torre, e
na Allemanha Boutard e o tenente Stein.

Abril:—Franga: Cei, quando voava nos arredores de Paris.

Maio: —Franga: um official de marinha e outro do
exercilo; fica gravemente ferido o aviador Delange.

Junho: — Franga: Pierre Marie e um passageiro que o
acompanhava, e, no raid Paris-Roma-Turim, morre Frey
e fica ferido Garros.

Allemanha : Paenolino, Lembig e Lemoulin.

Italia: Cerri.

Russia: morre Smith e um outro aviador em virtude
de uma queda de grande allura, e mais dois desconheci-
dos cujos cadaveres sdo enconlrados numa floresta e fica
ferido Sliglere.

Estados Unidos: Hardler.

Romania : Violard.
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Julho: — Allemanha: Shondel e o machinista Vass qué
0 acompanhava.

Austria: Wiener-Neustadl.

Brazil : Queiroz. ,

Agosto: — Franga: um tenente do exercito e fica ferido
Renaux.

Setembro : — Inglalerra: Gerald Negoer.

Novembro: Franga: Level, Charsville e Desparmet.

Suissa: Schamidl, carbonisado pela explosao do molors

listados Unidos: Eugene Ely.

Austria: Schimnelz.

CGalifornia: John Montgomery.

Dezembro: — Allemanha: Reer.

Inglaterra: Oxleey e um passageiro que o acompanhava:

Franga: Vedrines fractura um hombro e Loder morré
em virtude dos ferimentos produzidos por uma queda dadd
no mez de Maio ultimo.

Estes sao os desastres de mais gravidade de que liver
mos conhecimento, sem conlar com o0s accidentes causados
entre o publico que sempre com enthusiasmo assiste 4 luctd
gigantesca entre o homem e o ar, como por exemplo a morle
do ministro da guerra francez, Mr. Betreaux, que assisid
a partida para o raid Paris-Madrid; outro succedido N0
mesmo dia em Kars, (Russia), em que um aeroplano cahit
sobre os espectadores matando cinco e ferindo diversos:
no hypodromo de Madrid, em 3 de marcgo do passado anno
onde Mauvais com o seu biplano maton uma mulher, €
por bem pouco ndo atlingiu o director da nossa ré
visla, elc.

Até o sexo fraco deu o seu conligenle, no passad®
anno, para a listas dos desastres: a aviadora Dutrien €3
hiv em Ciudad Lineal, ficando o apparelho completamenté
despedagado, mas nada soffreu, além do susto, que nao
devia ter sido pequeno, mas que todavia ndo a impedin d®
continuar as suas experiencias, pois que a arrojada avid
dora acaba em 31 do mez de dezembro passado, de ganhar
taga «Femina», em lucla com oulra corajosa aviadora, Jane
Herveu. Detrien era ja a detentora do referido premio.

A travessia do _Saharé

Acaba de regressar de Tombucli a Paris um francés de
vinte e qualro annos de edade, Le More, que alravessod
duas vezes o deserto Jo Sahara.

Le More tenciona fazer, em aeroplano, a (ravessia de
Argel aquella cidade africana. o

A fim de averiguar a viabilidade do seu projecto, dict
din percorrer o deserto a pé ou em camello para estudar
a topographia do terreno e tragar um itinerario. _

Fez a viagem com dois companheiros, tendo percorfl‘
do oito mil kilomelros.

0 arrojado viajante esta salisfeito com o exito da jornadd
affirmando estar convencido da possibilidade da travessia d0
Sahara em aeroplano, tendo regressado a Franca para ub°
limar 08 seus preparalivos.

Fakitl )
O Canal de Panama
A recenle declaracdo do presidente Taft, annunciand?

a abertura do canal de Panamé para 1913, faz pre\'_é"'

que, num prazo muilo curlo, devem comegar as negoci”
¢oes entre os Estados Unidos e as grandes polencias ma”
ritimas, sobre as tarifas de passagem da futura via inte’”
oceanica. Alé agora, as nagdes europeas, consideravam
como certo que, nos termos do tralado entre a Inglaterr®
e os Estados Unidos, nio seria feita nenhuma differené®
de tratamenlo entre todas as nac¢des, em materia de tarifas:
Porem, o projecto de lei apresentado ao Gongl:ﬂsso
americano, tendenle a isenlar a navegagao deste paiz
qualquer laxa pela travessia do canal, tem alarmado €
extremo 0s inleresses marilimos das nacdes da BEurop®
que ficariam impedidas de se utilisar desta via, se 1b€

:




losse aplicado um pesado direilo de passagem, de que os
- Mavios americanos estatiam livres.

Em face desle tralamento desfavoravel as nagdes eu-
opeas, pelo menos a Inglaterra, insistirdo por cerlo para
levar a0 Tribunal de Haya a questdo de saber se os Esta-
os Unidos podem retirar aquelle paiz a egualdade de
Iratamento estipulada no (ratado de 1901, que, no seu
drligo 3.°, aplica ao Canal de Panama o mesmo regime
fue a convengdo de Constantinopla de 28 de Outubro de
- 1868 adopton para o canal de Suez. Este estipula clara-

Mmente que «o canal sera livre e aberto a tedos 0s navios
e guerra e de commercio de todas as nagdes, debaixo
& mais completa ezualdade, de forma a nio haver a menor
| 'dlﬁ'ercnga de tratamento contra qualquer nagdo on sens
Stbditos, no que respeita a condicgdes de trafego ou outras».
| 0 presidente Talt, no seu discurso pronunciado em
!. _3- Francisco, é de opinido que o governo americano deve
{ libertar os navios do seu paiz de qualquer taxa pela pas-
| %4gem do canal e que, se algum tratado a isso se oppde,
, Ueve o Thesouro reembolsar os navios americanos da

| Somma que elles porventura tenham de pagar. Resla agora
Saber o que o Congresso decidira.

| Gecth
‘Companbia Através d’Africa

Relatorio do Conselho de Administracio apresentado
& assembleia geral de 26 de dezembro de 1911,
(Continuado do n.° 578)
Exploragdo

Seguindo o costume dos relatorios anteriores, damos a seguir
mappas relativos ao rendimento da linha desde o comeco da

EXploracio:
0 rendimento da linha foi em:
1880.1890. ... ... 17:0008000 || 1900-1904....... 288: 0005000
i890-1891 ....... 35:0008000 || 1901-1902....... J08:0008000
801-1892....... 62:0008000 1902-1903....... 299:0008000
902-1893....... 97:0005000 || 1903-190%....... 336:0008000
803-1804....... 120:0005000 190%-1905. . .. ... 318:0008000
BO4-1895. ... .. 163:0008000 || 1905-4906. ... ... 300:0008000
1895.1806. . ..... 901:0008000 || 1906-1907....... 316:0008000
806-1897....... 208:0008000 || 1907-1908....... 316:0008000
14808, ... . 177:0008000 || 1908-1909....... 202:0008000
-1398-1899 ....... 246:0005000 || 1909-1910....... 343:0005000
899-1900....... 306:0008000 || 1910-1944....... 437:0008000

M numeros redondos. _ :
|  Comparadas as receitas dos vinte e um ultimos annos, vé-se

fue a receita bruta por kilometro foi em:

i&"@-!sm ....... 2545970 || 4901-1902... .. .. 8165685
11892, ... 3326836 || 1902-4903....... 8205159

024803, ... 5325009 || 4903-190%. ... ... 9215150

| 189.]-{89.'. ....... A768678 || 1904-1905....... 8758419
i~‘-l9&,-w.9. ....... 3778972 || 1905-1906. ... ... 8255587
iﬂﬂ.’)-lﬂ% ....... 6708031 || 1906-1907....... 8705244
806-1897. . ..... 6918053 || 1907-1908....... 8708049
.’397-1898 ....... 5918320 || 4908-1909....... 8025868
.898-1899 ....... 6745236 || 1909-4910....... 9448076
lﬁau-woo ....... 8465003 || 1940-1944....... 1:2025881
8001904 .. . ... .. 7938827

| foque neste exercicio, com relagio ao anterior, houve um angmen-
0 de 36.47.
it O augmento de tarifas renden, durante o anno economico,
4 3:0008000 réis. :
g A nlylllgngao deste augmento produziu em média 65,71 %,
Wando devia produzir 75 %, segundo a lel.
i Comparado o rendimento com o do anno anterior, nota-se uma
Mifferenca de 94:0008000 réis para mais.
0 movimento mensal de passageiros foi no:

2.° semestre de 1910

Tt 4.2 classe. . ..... 57 ou 2,489,
(R e 63 138 » 5,91 %Y,
kT Y SN o 2:414 » 91,61 %

1.7 semestre do 1911
frclasse........ 4% ou 228 o/,
RN ek 87 »  AAT Y,
Vo PO S 1:813 » 93,259,

%_Vé-se.que a proporgiio se conservou quasi a mesma do exerci-
Q '*hmgrlor na {.* classe, notando-se uma diminui¢io na 2.* classe
¢ Um afgmento na 3.* classe, havendo, porém, na lotalidade, uma
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diminuicio de 16,94 %, na quantidade e um augmente de 11,30%,
no rendimento.
Mercaderias
Em grande velocidade transitaram :

De 19009-490 ......ccvnnn. 5344 toneladas

De 1940-4944........ccanl A72 »
Differenca: mais. . ... W& __;zg
Em pequena velocidade:
De 4909-4910. ............ 23:64 toneladas
De 1910-4944 . ... cccnh i 25:496 »
Differenga : mais......... 1:855

Houve, pois, em mercadorias um angmento de 1:855 toneladas
no peso, o que da a percentagem de 7,84 %,; no rendimento houve
tambem um angmento de 88:0008000 réis, numeros redondos, 0
que corresponde a uma percentagem de 29,61 Y.

m ~
ARREMATACOES
Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAQO DO SUL E SUESTE _
Fornecimento de 600 toneladas de oleo mineral

No dia 3 de fevereiro, pelas treze horas, perante a Direcglio dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, e na sua séde; Largo de 8.
Roque, se ha-de proceder a concurso para a adjudicaciio do forne-
cimento de 600 toneladas de oleo mineral para injec¢do de traves-

sas de via. = b
Para sor admittido & licitaciio, tem o concorrente de mostrar

que effectuou, em qualquer das thesourarias dos Caminhos de
Ferro do Estado, o deposito provisorio da quantia de 3008000 réis.
0 concorrente, a quem for feita a adjudicacio, terd de reforcar
o seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfager
5 por cento da importancia total da adjudicacio, constituindo as-
sim um deposito definitivo que ficard 4 ordem da mesma diree-
Eﬂo, por intermedio da qual serd posteriormente transferido paraa
Jaixa Geral dos Depositos. O reforco indicado devera effectuar-se na
mesma thesouraria em que tiver sido realisado o deposito provisorio.
0 pregramma do concurso e caderno de encargos acham-se
patentes na secretaria da direccio (Largo de S. Roque) e na dos
Armazens Geraes (Barreiro) onde podem ser-examinados em todos
os dias uteis, das onze até as degasseis horas. -

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de artigos para installagtes
electricas

No dia 5 de Fevereiro, pelas quatorze horas, na estacio central
de Lisboa (Rocio), perante a Commissio Executiva desta Compa-
nhia, serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de

diversos artigos para installagdes electricas. : |
As condighes estiio patentes em Lisboa, na repartigiio central do
servigo dos armazens geraes (edificio da estaciio de Santa Apolonia)

todos os dias uteis, das 10 horas s 16. ;

0 deposito, para ser admiltido a licitar, deve ser feito até ds 43
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Roeio.

Fornecimento de drogas diversas

No dia 12 de Fevereiro, pelas quatorze horas, na estagdo cen-
tral de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Execuliva desta Corn-
panhia, serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento

de drogas diversas. ) i _
As condigdes estio patentes em Lisboa, na reparticio central
do Servieo dos Armazens Geraes (edificio da estagio de Santa Apo-

lonia) todos os dias uteis, das 10 horas ds 16. .
0 deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até as {3

horas precisas do dia do concurso, sepvindo de regulador o relogio

externo da estaciio do Rocio.
e e e T ST 4 A T M S ks T

ANIMATOGRAPHOS E VARIEDADES

SESSOES TODAS AS NOITES
Olympia. — Rua dos Condes. Saldo de concertos e
cinematographo. Tercas, espectaculos da moda. Quintas,
soirées elegantes. Sextas, sessdes dedicadas a illustre
colonia brazileira. Domingos, malinées com programnias
escolhidos para creangas. Sempre as mais escolhidos films
da actualidade.

(Continta)
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AGENDAR DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigd

Aide-mémoire du voyageur

Nous ne saurions recommander & nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquee
ci-dessous. car nous les connaissons par expérience personnelle.

BILBAU Gran Hotel Viscaya. — Todo o con- LISB“A Braganza-Hotel.Salons—Vue splen-

forto. Cosinha esmerada. Succursal na ilha

dide sur la mer— Service de 1.« ondre. —

de Chacharra-Mendi.—Proprictario, Felix Nufiez & C.* | Proprietario, Victor Sassettl.

BRAGA-BOM JESUS

Grande Hotel—

Grande Hotel . — Commis-
do Elevador-Grande Hotel';laBoa vista. | LISBOA €. Mahony & Amaral OIS

shes, consiguacoes, transportes, eéte, Vids

—3ervico de primeira ordem. Banhos completos, Ser - . ‘ ; el
‘o Dot ' fann o ' ¢io na frente da  capa—Rua do Commercio,
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Luz vle- 5.'!'"“".1 o, I

* bady as

etrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

C|NTRA Hotel Netto. — Servico de primeira or

dem — Aposentos copforiaveis e aceiados L'SBDA Canha & Formigal. — Artigos de

—Magnilicas vistas de¢ lerra ¢ mar—Sala de jantar

meresaria, — Praca do Municipio, n.** 4,

ara 150 pessoas—Magnifico parque para recreio—Il- |5, 0, e 7.

aminacfio electrica—Telefone n.* 15—Precos rasoa-
veis—roprietario: José Lopes Alves.

EU]MAHﬁEs Grande Hotel tlo_ ;rnural.~ MM]H'D Gran Hotel de Londres. — I'ri

{4, Campo do Toural, 14.—Lste ho-

moroso servico de alojumentos e cosinha.

tel & sem duvida um dos melhores da provincia, de | Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo
inexcedivels commodidades ¢ aceio; tratamento re | e Carmen. Pregos modicos, — Proprietario, Iamllnq
eommendavel—Droprietario, Domingos Jose Pires. Ortega.

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE FEVEREIRD DE 1912

des fabricas da Belgica, Allemanhs,
ftue Scribe, 7.

PARIS Ad. Seghers.—lepresentante dealll‘l'tﬁ 1

PORTQ Brande Hotel do Pnrto.-—df":i‘gg;

leur de fa ville. Lits & ressoris. e
1
|

Telophone. Boite aux lettres—Salley de lecture e
reception. Bains. Journaux.

PORTO Joao Pinto & Irmio,— Despachante!

—HKua Mousinho da Silveira, 134,

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. ™
cipal estabelecimento de Sevilla b
minnedo slectrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar P
20 pessoas—DBanhos,

% ] Q-J"_': |
VALENCIA D'ALCANTARA Jiupe“gstel-
lez. — Agente internacional de aduanus ¥ e ‘
portes.
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PORTUGUEZES

Lisboa-R. Sacavem Lisbon-R. All‘nres!lou F;nrnpllh. Alfarellos Lishona
. 7 l .

2 B 45 i 10 47

PANT. anrEG, PANT, CMEG, PANT. CIEC, PART CHEa. PANT. CMEO, PART CHnG PANRT. CHEG.

|
|
— l
" .
PANT. GHEG |

L

Lisbon|Regoa  Barca d’Alva “.

Evora
| A T 24 8201 1223 416 | BIH 820 1) 8 ANIO|, SE :

752 3 oft
841 pao |11 0 1L tEueira | Porto Figueirn|C. Brunea  Evora _C. Brancalgegon Villa Real R
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Sociedade Anonyma. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA
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AVISO A0 PUBLICO

Tarifas em vigor desde 20 de_ Janeiro de 1912

|
]
k

. Tendo sahido alguns erros nas edighes das novas tarifas d'esta Companhia, a seguir se indicam para os de-
Vidos efeitos, as erratas a ter em vista nas diferenies publicacbes que entram em vigor no dia 20 do corrente.

ERRATAS

- Na Tarifa Geral: :
- Pagina 11 — Capitulo XV — Vehiculos. Onde se lé: o(Vidé excepges no art, 70.¢ e Cap. XVIl)», corrigir para: «(Vidé
apgdes no art. 70.° e Cap, XVI)»,

- Na Tarifa de Despezas Acessorias:
' - Pagina 11 — Quadro da condigio 12.* do art, 13.> — Atracagio ds pontes maritimas de Lishoa-Caes dos Soldados e Figueira da
ir’l_----Na 1. columna, onde se 1&: «Figueiran, corrigir para: «Lisboas.— Na 2.* columina, onde se l&: «Lishoa», corri-
8ir para: «Figoeiras.
Nis Condicdes geraes d’aplicacdo das tarifas especiaes internas de peque-
velocidade:
Pagina 3 — Ultima linha da alinea f) da condigdo 11.*—Onde se 1&: «... no caso previsto na alinea ¢)», corrigir para:
%+.. no casc previsto na alinea h)».

%

~ Na Tarifa especial interna n.’ 4:
~ Pagina & — Na columna de Grupos para vagdes completos em correspondencia ds rubricas «Materias inflamaveis ndo_designadase
= "Materias perigosas nfio designadas», deve indicar-se: | & |

Na Tarifa especial interna n.” 7: .

~ Pagina 4 —Na columna de Grupos para vagdes completos em correspondeﬁéia 4 rubrica «Ag¢o coberto com qualquer metal ndo
Signado», deve indicar-se: | &
Pagina 6 — Onde se 1&: «Cautchuc em bruto», corrigir para: «Caulchue em obras.— A rubrica «Chaminés nio designa-
A, deve accrescentar-se : «(excepto as de ferro)s.
~ Pagina 19 — Na columna de Grupos para vagies completos em correspondencia d rubrica «Zinco para acumuladores ou pilhas
Heetricass, em vez de: | 11 | corrigir para: | -
- Pagina 20 — Condig@o 2.* — Retorno de taras — Onde se 1&: «... prazo maximo de 15 diass, corrigir para: «... prazo
Maximo de 30 diasn,

~ Devem ser colocadas na respectiva ordem alfabetica as rubricas seguintes : eAcumuladores de electricidade», «Barita causticas,
Colan, aFoless, «Litographiass.

Na Tarifa especial interna n." 8: :
- Pagina 5 — Na columna de Grupos para vagdes completos em correspondencia 4 rubrica .«Manilhas de cimento armados, deve
k
“dlcar-se: l b |
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Na Tarifa especial interna n." 10 :

Pagina 4 — Na columna Grupos para vagdes completos em correspondencia 4 rubrica «Abacd (canhamo de Manilha) em M 0,
prensado», em vez de: | 2 | corrigir para: | 1 '

Pagina 3 — Nas columnas de Grupos para vagdes completos e de Séries em correspondencia 4 rubrica «Barro de Hespanha (610~
rificante)», em vez de: l | 9 | corrigir para: | 3 I 3 |

Pagina 6 — A rubrica «Chaminés ndo designadas», deve-se accrescentar: «(excepto as de ferro)s. -

Pagina 7 — Na columna de Pregos especiaes em correspondencia & rubrica «Cremor de tartaro» deve imdicar-se: | D’|

Pagina 21 — Quadro [ dos pregos especiaes: A designagio «Li suja» deve-se accrescentar: «e fios de trapo, sujoss. '

Prego especial E— Onde se 18: «Das estagdes de Lishoa-Caes dos Soldados até Brago de Prata para as de Estarreja até Val- |
ladares, ou vice-versas, coppigir para: «Das estagoes de Lishoa-Caes dos Soldados até Brago de Prata para as de Avelro até Valla®
dares, ou vice-versas,

Devem ser colocadas na respecliva ordem alfabetica as rubricas seguintes: eAcumuladores de electricidades, «Barita caustica®s :
alCdlan, aDestiladores», «Dextrinas, «Féles», «Litographiase.

Na Tarifa especial interna n.° 12:
Pagina & — Na columna de Pregos especiaes em correspondencia 4 rubrica «Pulverisadores agricolas», em vez de: | A |

corrigir para: l B I
Pagina 6 — Quadro de pregos d'aplicagdo geral— Na columna da 2.* série em correspondencia aos kilometros 346 a 350, em V%

de: 2:850 corrigir para: 3:850.
Pagina 9 — Condigdo 4.* — Retorno de encerados — 3.* linha — Onde se 18: «...efectuadas ao abrigo do art. 10.° da Tarifd
de despezas accessoriass corrigir para: «...efectuadas ao abrigo da presente tarifa, nas condigfes do art. 10.° da Tarifa de

Despezas Accessoriass.

Na Classificacdao Geral de Mercadorias: |

Pagina 5 — Nas columnas correspondentes 4 rubrica «Algodfio em obra ndo designada», em vez de: | - I & | - | 2 ' *
corrigir para: I | l 7 I 10| - | Nas columnas correspondentes & rubrica «Algoddo polvora (pyrozilina)», em vez de:
|l|w| |—|oo|-riglrpar-al | |-|2| '

Pagina 13 — Na columna Classes da Tarifa Geral em correspondencia 4 rubrica «Cartdo inutilisado», em vez de: | I l
corrigir para: | IV l

Pagma 14 — Na columna de Carga mlnlma dos vagdes completos em correspondencia 4 rubrica «Casca de arroz moidas, em vez
de: | 7| corrigic para: | - | N
Na l.' columna de Numeros das tarifas especiaes aplicaveis em correspondencia & rubrica «Cebolas de flores», em vez de : l = l

corrigir para: | 7 I _
. Pagina 21 — Na 1.* columna de Numeros das tarifas especiaes aplicaveis em correspondencia 4 rubrica «Ferramentas ndo dest
3 gnadas, indicarl 7 |

Pagina 28 — Em frente da rubrica «Materias perigosas nfo designadas (a)», accrescentar «(b)e,
Pagina 39 — 1.* linha — Onde se 1&: «Sulfato de sodios, corrigir para: «Sulfito de sodios. !

Pagina 42 — Nas columnas correspondentes & rubrica «Vélas de sebo», em vez de: l I I l - I - I corrigi®

para: T l FIHSI] - |
< Tas clolumnlas co'rraspondentes 4 rubrica «Vélas de espermacetin, em vez de: I | | 7 | 10 l - l corrigir para: .L
! = M

Devem ser colocadas na respeetiva ordem alfabetica as rubricas seguintes: «Acumuladores de electricidades, «Acumuladores ¢ |
I. gazs, «Vélas de espermacetis. ‘

Lishoa, 20 de Janeiro de 1912.

O Director Geral
L. Forquenot

B. 2049

Exploracio — Servico do Trafego
1:000 exemplares
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

| Sociedade Anonyima - Bestatutos de 80 de Novembro de 1S4

Séde : Estagdo do Rocio —LISBOA

Sthas de Leste e Norte e seus ramaes, de Lisboa a Cintra e Torres Vedras, de Torres Vedras d Figueira da Fogy
e Alfarellos, da Beira Baixa, de Vendas Novas e de Coimbra a Louid

" TARIFA ESPECIAL INTERNA N. 8 PEQUENA VELOCIDADE
Em aplicagio desde 20 de Janeiro de 1812

MERCADORIAS DIVERSAS

PR EXPEDICOES DE 1:000 KILOGRAMAS E DE VAGAO COMPLETO OU PAGANDO COMO TAL

SEGUNDO A SEGUINTE

Classificacao
———— — — - |
MERCADORIAS (1) %g % ?é;ﬁ 5 MERCADORIAS (1) ?-g é ?EE 3
RS AR
o ‘e & (g b Sl W
_' Acessorios de fixagio de carris Aglomerados de carvio de pe-
(pequeno material de dra (para combus-
via ferrea)........ L5 = {177) AP 712*| — |A'B
v de fixagio delinhas » de carvio de coke il
telegraficas ou tele- (para combustivel).| 7|2*| — |A-B
SADEORE Lot waceins - 1(4*] — | A » de cimento nao de-
» de via ferrea (male- signados . ... .. J 8|1 — | A
| terial fixo de via)...| 1|2 — | A . de escorias ndo de-
A¢o em brulo balido, ~coado, for- signados +....... 5|14 — | A
| - jado, fandido ou laminado..| 2[1.*| — | A | Agua potavel comum (ddce). . . .. — (43 . — A
| » em obra ndo designada (ordi- » salgada (do mar)......... kA% b == b A
I NOPIR TR Ssiesve shvnvnss 2 (1% — | A | Aguas amoniacaes..... 20 R 3128 — .| A
| » velho ONOR) 5iiv s isions 212 — [ A | Agulhas para via ferrea........ 14 %4h =l A
| Adornos de barro (material decons- Alabastro desbastado........... B2 s
BPUCERO)s + 250500000 se S5(4*| B8 [ A v B BITLOL o sios o niosinis 8|42 — | A
» de cimenlo (material de » BOOPRE0 s o /v o0 55 u B (1.2 — | A
CONSITUCGAO) < « + v v v v a v s 5|4.*| — | A | Alcatrio mineral (coaltar).......| 9|4.*| — | A
»  defibro-cimento (material 5. vogoelalic.cocesenoninns 9(11.*| — | A ‘I
de construce@o) .« ... ... 8|42 — | A | Alcatruzes ..covevcciccnicnans —[4* 8| A
» de gesso (malerial de Almagre em broto............. 110|123 — | A
CONSIPUCCAD) v + v v o s s ool B|4*| — | A | Amarras de arame . ...... ... 214 — | A
»  melalicos (malerial de » » caphamo..... woaa ANTLE] B A 1
CONSITUCCAD )« « s v v v v v s 514 — | A » 5. Jarro . oovoen A 214 — | A



MERCADORIAS (1) E-g § E%é ,‘? MERCADORIAS (1) 5@ § :%é
Amarras de materias fibrosas nao Bagaco de azeilona............ 16 2.2 —
dERORAARE « - o v iics o0 Gane oiis & I ol W - R > ¥ BR0sessocvs avsome 16 |2.* | —
ADCOTAS .. .o oovvivvanas il eie ol 2148 — | A » v haval. AL LAER AT 16120 —
Ancoroles.. ... S sl e ers s 2|14.% — | A | Bagacos das fabricas de assucar. .| 16 |2.* | —
Andaimes desarmados.......... {82 — | A n » fabricas de cerveja..| 16 (2.7 | —
Aneis de correntes de aco ou de Barracas (excepto as de lone) desar-
FAPED o5 v o i oy s oI B ol o8 2 FAE b — A SO AR o e A MY 2ol 2
Aubydrite (sulfato de calcio anhy- Barro em brato ndo designado..| 44|24 —
dro RANO0Y i vie sl o land — [RE 22N A » ChNago: VA RND . L3 14|28 —
RRAPACHD S 30 v S eb w5 ale e v oy THRA s MR BaOUO i v s ot et e > 632 —
Aparas de cartdo............. 12125 - 8 /[ A | Balo-eilagih- s s wusavhwoniu 184 =
» » folba de Flandres....[43|2.*| 6 | A | Boterrabas.....vovvrevennran. 262" —
»  » melaes nao preciosos. .| 13 |2.*| — | A | Bioxido de manganesio...... .. 22124 —
»oo» papeli.aeieaia. 12 2. 8 | A | Blocos arlificiaes para construcgbes| 8|1.°| —
s v papeldo ............ 122.*| 8 | A | Bobines para acondicionamento de
Arame de a¢o ou de ferro (rdlos, cabos (electricos ou de tracedo). .| — |15 —
réde simples ou de pontas, em Boias de amarra¢io........ B L
bruto, zincado, galvanisado ou Bombas de choque (para vehiculos
cobreado) néao designado .. . ... 214 — | A de caminhos de ferro)........ g |1 —
Aeeholes’ . Bisvranrnarassrnnes {i |[4*| 8 | A | Borras de cerveja............. 16 12.*| —
ArCos A6 fOIF0. .« covuverivsans g (4 — [ A > & oldoR. ARl A nfenx 162 —
Ardosia em brato ............. I I Gl s in. vigho, 6L . ol sl | "
p » chapas............ 8 (1% — | A | Bonlons (parafusos para rails)..| 1|4 —
» » laminas (Zelhas ou te- Boxes (caixzas de lubrificagdo)...| 1|3 —
FABES) o v o sloe's o AN SHITAALTS SIS = A BeBE s « oot s omp it 0% 91.% —
AR a o s it o5 da s s el S DER 5|2%| — |A-D| Briquetes (aglomerados de ecarvao
ATgAmIasRa. . o i vas o o lileibie o 0% 5|28 — | A mineral). .. ... o MBS 71220 —
Argila em bruto . ...oovvenians 1 (2% — |A-D| Brita (pedra britada). . . .. .. VS| B 8k =
v lavada. ...l B {22 = AD | Brogam. . «ve v siniieniivens o 6[33 —
Armas de guerra velhas (sucata)| 15 [2*| — | A [ Bronze em sucata......... o s s ATIAY| =
Aros de a¢0..c. cosicaiiiaais 2|4.% — | A | Brouettes (carrinhos de mao)....| 18 |1.*| —
¥ =% IO i ds vy s i r vl 2 (1% — | A | Banho em bralo.........v..n. 1942 —
Arrebiton < 2.5 s de s sin od snvivae 114.%) — | A | Buzes (tubos de cimento armado). .| §[1.*| —
Rafalto . L vda e s sovas LU Brlidi®y cazivllA o L
AZ0lejos. . v e vt coviivincianie (44 — | A fowiel 88
Cabos de linho...........c.v. 1|1~ 8
» de malerias fibrosas, ndo
designados .. ..o coiveee 11> 8
>  MeHCOB .o esviciinn Ripd| =




B 2 - ; 8 .
- MERCADORIAS (1) E-g g -ié:% % MERCADORIAS (1) %g .;% iég %
Cabos com involucro isolador...| 212 — | A Carris de ago (vails). .......... gl fin—fin
'}!' Xas de bombas de choque....| 14| — | A » » ferro (Yails).......... L4 — |'A
2 > lubrificacio (boxes)...| 4|12 — | A »  velhos (sucata).......... 1112 — | A
| Caixilhos metalicos (material de Cartao asfaltado, embreado ou
- CONSITUCEA0) « < v . v v v v enn o 2043 — | A alcatroado...... .... T A0 (793 S Y
| apagada (hydrato de calgio)..| 5 |2.* A-E | 2 inmBAd0 v Rl 12(22 8| A
¥ chlorada (chloreto de cal)....| 21 |[1.*| — | A » DOArA s o et Wb Twa Bld| ~— [.A
| * comum em pedra a granel....| 5 2.*| — |A-E| Carvdo animal a granel......... 122 -~ | A
. » »  » embarricas.| 85|12 — |AE » de coke a granel....... 7h22 8 (4B
2 ¥ LB DO o SRR N 9 i B 7 |A-E » » » €M SACO8 «.sesn 7142 8 A.BN
(? hydraulica................ 8 l4A  — AR » » pedra a granel...... T2 M raiad AsB
Calabres de Ty () N R Mt 8| A » » » ©mSacos.....- Tdd = {AB
b » malerias fibrosas ndo EAEHBOL A M AR oo S5 et Tas SR N A G T R
designadas ... ......... 11112 8 | A | Casches (minerios) nio designa-
metalicos oo evvvr e o. 3 1 B | I L QOB S s FRE A siw 0o welismiane 99.LB8 ay IA
....................... S SR e Cascos de animaes (unhas) em
Calhas de aco (rails)........... L LE A brato. .. 23128 — | A
» ferro (rails).......... 4042 o) A°] Cavernas metalicas .. ... o 2194 | A
L A R P e e Bl 3.4 st v Cavithas, parainails... .. .. sesiéd [ S
Yampanulas para linhas electri- Cellulose (pasta de madeira).....[ 12122| g | A
....................... 1'1." — { A | Chaminés de ferro.........e-..] 21487 — (A
Canag (ou canigos) comuns em Cbapas de junlas (para rails)....| 1 {12 — | A
T R S A 90 (2| — | A | Chapins (pequeno material de via
‘Uandigiros de iluminacio publica.| 2 [1.*| — | A | ferrea)e.......ooiiiiiiL. ) ] [
.'noa de aoo- ......... vevwessl 902 _ | A | Chariols (caranguejas para mu
| » » barro..... L 5118 ¢ [A-D| danga de via) desarmados... .. B 17 TR I
' » » cimento armado....... 5(42 — | A | Chavelas para rails.. ......... A R
- ST (7 T e v (4.2| — | A | Chifre ndo designado em bruto...[23 22| _— | A
o » grés..' .............. 51142 @ [A-D| Chloreto de cal (cal chlorada)....| 21 (15| — | A
“antaria com aparelho simples...| 8§ [1.*| — |A-D » v ocaleio....oouiiinn 3 81 B SRy A
» desbastada.. ..«ocoeans 8/1*| — |A-D| Chumaceiras de a¢o........... 242 — | A
» om -brnlo: - iitisls 8 suwa 8|42 = 4aD » TRE LUy o YA R £ 14 — 1 A
arbonato de bario (ou de barita) 21 |2.*| — | A | Chumbo em bruto............. 17 (42| — | A
v » caleio (¢ré)........ 20 (44| — | A » ST T N TGO O 17112 — | A
v » estroncio (ou de es- » ET T 11T A s §7 | ey ok
tronciana) .......[21 (22| — | A | Cimento.....ccven ciiiinnts 5112 — |A-D
» » magnesio ........ 2f (22! — | A | Cimenlos magnesianos.. ...... 548 — | A
Carolo de milho........ovnn. .. 4l22| 6 | A | Cisco de carvio de coke....... 7122 8 |A-B
'.arrinhos de mdao (para terraple- cf AT »  mineral ndo desi- s
b Ragens). .. .ooiaiiiaiinians 18142 — | A gnado. ... ... b altia TR SRR 7|12% — A-Bh

-




F

MERCADORIAS (1) g? 5 : ‘éé g MERCADORIAS (1) =~§ § ; Z ;T' g
58| |93%| % g |35 &
Coaltar (aleatrao mineral). ... .. 942 — | A | Eixos de rodas, desmontados....| 2[1.%| — | A
Cobre em sucala.............. (148 = AN BoRaHo-o L o S oo o SERAEA S 6l2r] — | A
Coke agrameli..i.cvveovensees 7(2.*| 8 |A-B| Escipulas para carris.......... 112 — | Af
5 @M 8ACOS +.vcuvarariin 7(4.%| 8 |A-B| Escorias ndo designadas. ....... 22 1221 - | Al
Cordame velho (inutilisado). . . .. 12 (22| 8 | A | Espathos ndo designados. . ...... l9g |om| ol Al
Cordas de linho oun de algoddo... 14 (4.*| 8 | A | Estanho em bruto............. 27142 — | A
»  » materias fibrosas ndo " i RO s wh-hd g o7 (12| — | Al
designadas . .. ... ... it (1.0 8 | A - JeminRAG s o AT 97 (18| — | A
»  melalicas (excepto cordas Esteios de ferro (para parreiras).| 2|15 — [ A
para instrumentos musicaes). .| 2 /4.0 — | A » » pedra(paraparreiras).| 8 (1.2 — | A :.
| Correntes deago.............. 211 — | A . |||
o 5 FOTHD . are 50 ot WL S [ R e B vl | ;
Cortieile. . + Boalests e vy seavns I S ] B ) [ S s P R U el !
Coxins de ferro (pequeno material § st Sukbdl sl lpebibndulih
70T PR o S SR R § AL =—uA
Crampons (escapulas) para rails..| 4 |4.* | — | A | T R
Cré (carbonato de calcio). ... ... 2 Wi o (R B W B 7 OO N R R S 91| — | A}
Creosota (excepto a medicinal) ..| 9 [4.*| — | A | Feldspatho.............. .... 1420 — | Al
Cruzamenlos de via ferrea...... 1 /1% — | A | Feltros betumados, alcatroados ou
Cryolite (fluoreto duplo de sodio e aafaltados . v e slinits oa%kal B e A
AlUMIRI0) « « v v vvvuniienns 2114.2| .= | A | Ferro em bruto batido, coado, for-
Cylindros compressores (galgas) jado, fandido ou laminado.| 2 (4.8 — | A
|| desarmados .. ...........n. T R | b /008 CHEBRET sy gt o0 gl pmll, =g W
TR » » » zioncadas .. .... 248 — | A
i » em obrando designada (ordi-
e B -y LT HANIR) JonRardvies aviv sty 9|48 — | A
SRR LN QU TREE (-1 T (077 ) R e 2lea| — | AL
Rasip 0 cba il ) FRTagem i & Jiekie toe vamsaing o8 95 lea| . | A
| Fibro cimento em chapas....... 812 — A
|| Desperdicios d’algoddo sujos....| 12|2*| — | A » » o laminas (telhas
’ de carldo......... AN B ALY | Yol tahDeR)s ik i weis Oy L . 5* |
» » papel...... -+ 12122 8 | A | Fluoreto duplo de sodio e alami- 1
» » papelio .. ... 12122 8 | A | nio (cryolite)........uv. voovsl gndam] o EAUE
Discos para signaes (acessorios de Fuligem de chaminés.......... slen| — | A
via ferrea)......on. seesess] 14X — | A 8 N
| —_— = . 5
Galena (mineral de chumbo sul- -i
Eclisses (para carris de via ferrea)l 1 [1.*| — | A [T R S - ¥ Y A




MERCADORIAS (1) E- .E.% ;ﬁ ié? g MERCADORIAS (1) E’% é iéf E_
.\.ﬂlgas (cylindros compressores) de- Ladrilhos de barro ordinario (-
|‘ BRPDRdag's Si. .ol e = =tk JOID) 3% o ivie s Rt UL s A-l)u
Ganchos de tracgao (paravehiculos) {i* — | A » nao designados (exeepto |
:' Fﬂlosuas (persianas) de ferro....| 2|1*| — | A os de marmore ou de vidro)..| 5 (1.% — | A |
f§ Gesso calcinado............... B A e D [ B0, .. Ak s Balee (e 848~ |AD
l' Z (crd) em brato............ 21 [1.*| — | A | Lanilite (para pavimentos)...... S — [ A
. Granilo britado. .......... ... 6(3%| — | — | Lascas de melaes nao preciosos..| 13 (22| — | A |

com aparelho simples...| 8 1.*| — |A-D| Latdo em sucala........... .. {17(42] — | A

desbastado........... il b e LDl Benbite L ST A e 7|2°| — [A-B||

AEEIEIO, il e 6:(2.*| — |A D] Letras d'imprensa (typo) inulilisa:

BID B0 s v 25k v e A g TE B Y R 0 el e P 17/t — | A
ol L {5 (2.2 [ — |A-D| Liagas de vimes ........c «... 19(1.*] 8| A I
Urelhas para fornalbas....... ..| 2|0L*| — | A | Limalha de metaes ndo preciosos.| 13 (28| — | A
BGrés em bruto.........eeeen 44 (220 — | A [ Limas (ferramenta) inutilisadas..| 2{4.] — | A
Gruas (columnas de tomas de agua Lousa em brato..... <i.eiies 812 — | A
- de caminhos de ferro) . ....... 142 — 1A » » chapas... . Bilddifre— | A
" " » laminas (telhas ou te {I

Suclfo L ieaaal s PITS AlGES) 5 & A5l vle: o smmanidwan JonBibstilm— A A
L = |
']‘ SR B2 SR R Rl 7|22 — |AB |
'?dralo de calcio (cal apagada)..| 5|2.*| — |A-E| Manganesio (mineral de)....... 22192} — | A
~ | Manilhas de barro............ 5043 6 |A-D
' e n » cimento armado. . .. f.r) — | A
¥ » R 1)y A e g I ot 2042 — | A
Soladores (para linkas electricas)| 1 (15| — | A » S P e e S -‘-Dﬂ
t ' || Marmore d=sbastado....... ... 8/1.2f — [A-D
~ 3 g » em broto...... ... .| 8{12] — |AD]
:!' bk el Y ¥ BOFTEADL A Vo b s winde s 81| — |A-D
la PR B DIHI0 L« § 5k e s B 8|1.*| — | A | Marmorina (para pavimenlos)....| 5 [1.%| — | A
ol f | Massa de madeira......oe0nan 2128 8 (A |
COSTE [P (MR E 0 ) ATRE RS S 12122 a8 [ &
A dl___ Malerial grosso, ndo designado, para |
5;" 0lino em brato............. 142 — | A edificaches, sondagens. constrn
'bsques desarmados......... — |28l =~ | A CA0 on reparacio de pontes, I
: ot . e estradas e via§ ferreas. ...... i812* — | A
| Material grosso, ndo designado,
s aed gty para festejos oo feiras....... = 4O d e A ‘I
.

i S ———— -




MERCADORIAS (1) E‘% ;g i%:’?. §. MERCADORIAS 1) gg ;s ié;% .:.
Minerio de ferro .....co0veenn. 22 2.2 | = |A-F| Pasta de papel ....c..avoiiae 1222 8 (A
Minerios nio designados. ....... 22122 — | A | Pecas de vagonetas .....ov. .. i8(1.3] — 'A"f. .
Molas de suspensio (para vehiculos) 1|41 *| — | A | Pederneira em brulo (silex). . ... 612 — .5;.-.:
» » trac¢do (para vehiculos) .| 1 |4.*| — | A » moida (pd de pedra). .| V& |27 - EIJ-;
Moldes para fundigdo.......... 112 — | A | Pedra arlificial em blocos ......| 8|L*| — ﬁ'il
Mos desmontadas....... ...... 8(1.2 A B L Yk b SRS 6l3nl = r‘t
| Mosaico (ladrilhos dé).......... 1 R A I »  de afiar, desmonlada. . ... 8 i = A'_'
: i » > amolar, desmontada...| 8 [1.2| — | A
| Lt - mIqer (fmc}s‘de moinhos).| 8| L' — Al
Lol s moidal e aeeiieiain, 6|20 — | Al
S e AT (B R cof =[RS — ADJ
v ndo designada com apare- r: 1
£ S8 2 1ho SImpPles. .. «vuovvniia 8|12 k
Ocres (ocas) em brato......... 40 [ 2% = [ A »  ndo designada desbastada.! 8|42 — [ADY
Ornatos de barro (material de cons- »  ndo designada em  brato N
IRCIAD)YS: s SRl i A 51t 8 A (excepto pedra de gesso)...| 8|12} — AD .:
» de cimenlo (material de Persianas (gelosias) de ferro. .. .. 2 1.8 — h‘_.
CONSITUCEAO) + « v v v v e v L T IR G R T S glgs| — [& .:|
» de fibro-cimenlo (material Pias de cimento armado........ B8 B Al
de Construce@o). .. ...... 5(4.* — [ A » » pedra..... T yles| — [ &
»  de gesso (material decons- Pixe mioeral (coaltar).......... ol1s| — | A
: 71710, 1)) (PR SR o Bl1* — | A 7 B e S gt — ﬁ_.:.
»  melalicos (material de cons- Placas asfaltadas . .......cooune S -
IPUCEAG) 2 v v vnsae onvnes 5 4. ek »  de juolas (para rails) . . ..| 1|42 — | A
Ossos calcinados a graoel...... 22| — | A »  rolatorias desmontadas...| 1[1*| — | Aj
» sécos embruto......... 232.4 — | A | Plataformas rotatorias desmonla- |
Oxido de ferro.........c.cuus @512 — | A 88 e S Tl e 1|8® A.:
Il = P6 de carvio mineral.......... v/ T ST '.'-
| » s pedra (pederneira moida). .| 14 |2.% | - _5-‘
S fars _Jein Polpa de madeira.....u . ¢een. {228 8 *‘
| Porcelana em brato (kaolino)....| 14 |2%| — Al
[ A Portas de ferro onduladas...... (18] — 5"-
Padiolas ......co0 + sovinens 1812 — | A 55 | RNl e A 9 (18| — A .
Papel inutilisado. ........... A2 1924 8 A A RNOTIRR . i 2L — ’
Papelio inutilisado... .....--. 12 ‘2.- 8| A » ou porldes de ferro.....[ 2|1} — A‘!'\. |
Parafasos para rails (boulons e tive-| |~ POSIES (8 BCO: .« 's v v evennenen dilaada s ’
fonds)s s o oo oo vsiivioiiawnn e Pt — | A TR L T T S R bl e “‘
Paralelipipedos (de todas as quali- »  kilometricos (para estradas ,,
dades) para calcetamento.....| G |3.*| — | — ou caminhos de ferro)........ 4 g8 = ﬁl -'
Pasta de madeira...... WETe, ! $2 82 (14 8l & ) POROINAN. <« wvnviat s s e inn slaa] — |2
A



—

|

MEHCADORIAS (1) ig .'E "335’ ;T MERCADORIAS (1) ﬁg "_:f %;é g‘
& ™ Oef | 5% 22 | &
" Pranchetas para rails (éclisses)...| 1|1.7 A | Salmovra........... R LA R T 4122 — | A
j.’.yr'iles (excepto as queimadas). . .| 22 2% — Sangue fresco..... . <. ... 3|14 — | A
O e L S 29|28 Saispic s BRI Ui dsmter s iios S8y — | =
| e o ol s Sininid [ HSignaes ‘del via ferved 0do desi
R . e L £} . P gnadns............T 112 — | A
| Ffﬁ'uartzo emipedra. ..o e 6124 - Silex (pederneira) em brato ... .. 6 [42) =" ANl
»  Atriturado ou moido. . ... 14 |2* — 1 A v » B Pliaieaisss 14|20 — | A
L—-—-____. ol JN it | || SiphGes de barro.............. 912 6 (A-D
P e ks L) o O b 3 FORTO arveardias s v Re AT 2142 — | A
BRaIIS (carris) vooevvivaveren, Ml forsalprk ISR Y7 DR U voses| BPES GUAD
 Raiz de canas (ou canigos) do Paiz| 20| 0% 6 | A | Sucala de armamento.......... {52 — | A »I
2 W B, AT e s s Jvwas et ol MIAE A » de melaes ndo preciosos,
[Ralos de foreo ....occvnnannss Blgag =14 ndo designada. ......... gi2s ) — 1 A
IS o DBAPR o e i Bidisy — [ A 3 lh BB A 00 -0 50155 oo =28 — | A
'.Réde de arame de a¢o ou de ferro Sulfato de sodio (ou de soda)....| 3 1.*| — | A
| (stmples, galvanisado ou de| | Solfoosteatite . o1 . @LaLLRILGS J|1* — | A
L pontds). ..... > 1 1 Al [ TR e | SRS S “y
| Rédes de pesca inulilisadas.., .[ 12|22 & [ A ] y EPL o 1 *
,%'i\esiduos de carvio de coke....| 7(2*| 8 |A-B Tt . el o)
B de carviio mineral ndo i Eies B at) Il
designados .......... b Tt (M Y2 I S T L A
b da fabrica¢io de cervejs| 16 |22 | — | A - g
"- » . o fabricachio de'szbdo.|46 |2°*| — | A | =y s T LI
O » fabricacio de velas|
', d‘iLumiuagao ....... J 16 (28] — | A | Tabtia em brato. ... .con oo 1912 — | A
| »  de metalurgia nao de Talas de junla (¢clisses)....... .. {12 — | A
B signados . SR 3325 .. 25 (22| — | A | Tangues deferro........ ....s 248 =i A *
l} Resinas nio designadas (ordina- Tela betnmada, alcatroada ou as.
e e e — g R T 51| — | A
Retalbos de papel (aparas). ... .. 12 |22 A | Telba de ardo_sli‘q .............. 514 — | A l
Rodas de ago on de ferro pars » » barro (excepto a vidra-
| vehiculos, ndo designadas. . . . . Nt == A da)s s aiie s Shess 5|1 — [AD
T e S 10|22 — [ A » » fibro-cimento......... 8(1*| — [ A
g ol » metalica....iirevanine Sl1.* — | A
| TelhDes de ardosia . ......... 511% — | A
l' T RN N < % 6|2% — |AD »  » barro (excepto os vidra-
'Sal comnm (marinho ou gema) 3 BOE)- 510 e e o 1LY — |AD
| Igranel ................... 24 (2% — [AC » o fibrocimenlo... ..... 3142 — | A
||1 » comum (marinho ou gema) em | s metalicos ....... b2 5(1° A
BN R & s e SRR 24 [1.2| — |[AC| Terras corantes em bruto . ....[ 10 (2%} — | A




|
i

- — = - : ‘
- - - o o
2| |2E2] 3 A 5%‘%
LB n | BEe= -4 & v | =e
" aﬂ = E - g u “El B Ba
MERCADORIAS (1) 8| = 2 3 MERCADORIAS (1) 8| & | 235
g : o gte. E §‘° w ug
o g2 o ué g ’é
§°| %3 £ %) |°%
|
Terras ndo designadas (exceplo | Ag9 el sl AV AR5
as mantpuladas ou prepa- Bokeate i d et St ae s (SUNERHLGG Wi g0 S
A R T S W 0128 | —uiAD] NBGORGEAE Liviis.issinisvss 18[1.*| —
Tijolos de barro ....covniuannn Bl1.*| — |A-D| Ventiladores de barro ......... $432] 6
»  ndo designados (excepto os ¢ » ¥ BOTR0 s & v 512 —
A8 BIArG)Sicd i 5 5s 4r s 7ibiEas 8 B 1A — A .. () USR] (B 48 117 I
T refonds para rails......... ... {|i*| — | A | Vergaembruto.... .... .....[49|1.2
Trapu sujo (excepto o de la) .... |12 |2%| — | A | Vias ferreas portateis (Décauville
Travessas melalicas ..... ..... S =] A B SOIMBIABNILEYsls 5 vinsisie bininioon 181 | —
Ibo8 Q0880 Lvvivavvins aviner +f 242 — | A | Vidro quebrado. ..........cns — (24 —
. PIITOR Do e o e b 5 I .3 6 (A-D| Yigas de ferro.v.cc.vuv. . nu. wol @ LA =
» » cimento armado...... 54| — | A | Vime em bruto........ SR T, 9|4* 8
" N S e T M Pt S A 4 c TR INED S I
¥ o ¥ IR T e e (42 6 [AD 4 Sk |
|
OER L S o B, o i bt oA — 22 — | Al ) Wi oL il ) _ e
Typo de impressao inutilisado...[ 17 [1.>| — | A | Zinco canelado (ondulado). . ....| 2% (1.2 —
E & M i ctlll = o AN G JIR BT TR o ou | RE (A
gl _ LR bttt IR TR LT YRR P e R 27 148 | =
- L e A5 A P SO 27 | 4.2
| Unhas (cascos) de animaes, en Zorras desmontadas. .. ... oo A8 4 —
brl]lﬂ $ P P2 e e MY Eae . 23 20’ ey A A R AR ) e i el
: o) | —— d SITRl s
(1) Ow dizeres em ‘gryfo nio devem seor reproduzidos nas notas de expedigho Bo o forem, serd, comtndo, splleado o prego correapondente i desi
gnaglo principal quando seja flelmento reprodurida,
A# palavras sublinhadas devem ver substituidas pola designagfio propria do artigo ou das taras que o contenhsm, conforme os cason.

§ 1.°—Precos de aplicacdo geral

Por tonelada

1.* Sér'e 1.* o 2.0 Sdile 8.4 Série 1.% Bdrlo 1.% on 2.* Série
KILOMETROS ' T OfRen L KILOMBETROS o5 Vi | 5
Rimorsan do Remosass do Rowersns o R mosnns de Remensan de Remessal “', '
detulho vagio completo | vaglo completo dotalhe vaglho completo | vagio compl®® ||
-
Réis Réia Réis Béls Réix Réin f
61 a 65 945 810 840
A 20 = el (B | - 88 70 | 1o | 810 | SehE
I 21 a 26 s -— 130 ' 1« 76 1.090 9356 390
Lo W w8 L et o 180 (G » 80, (| 1180 | 996 . | (4dDES
81 » 85 = —- 185 81 » &b 1.286 1.060 440
36 « 40 — — 210 86» 9% | 1805 L1200 | 470
41 » 45 — — 235 91 » 95 1.380 1.180 49 |
46 » 50 e g, W0 3 90 100 01460 f s T
Bi» 85 | WA s 285 101 » 105 1.520 1.300 546 I
56 » 60 870 730 816 106 » 110 1.685 1.860 570 ||




1.* Série 1.® ou 2.8 sério |  8.“ Sérle 1.* Série 1.% on 2." Bérie 8." Série
KILOMETROS 1= P SR i KILOMETROS 3
g oo s ool Mt to T e o | o samiats
éis Réls Réis Rl Raéis Réis
111 a 115 1.666 1.415 600 811 a 815 4.295 3410 1.635
116 » 120 1.720 1.470 625 316 » 320 4985 | 3440 | 1660
121 » 125 1.790 1.63) 650 | 821 » 825 4350 3.470 1.685
126 . 130 1.855 1.585 615 | 826 » 830 4410 | 8500 | 170
B 181 » 185« 1920 1.645 700 831 » 335 4475 3,530 1.785
136 » 140 1.990 1.700 725 336 » 340 453 | 3565 | 1760
141°s 345 2,065 1766 5% 341 . 345 4 600 3.695 1,790
146 + 150 2,195 1815 780 346 » 850 4660 | 3636 | 1816
151 « 155 2,190 1.870 806 361 » 855 4.720 8.656 1.840
~ 156 » 160 2260 1.980 830 356 » 360 473{) _ _:_u_{%i 5 m_;_._s_!i_ﬁ__ :
161 » 165 2,895 1 985 866 261 » 365 4.845 3,720 1.690
166 » 170 2.395 2,040 | 880 366 » 870 4910 | 830 . 1915
171 » 175 2,460 2100 | 910 871 » 875 4.970 3,780 1.945
176 » 180 2,530 2,156 985 376 » 380 5035 | 8810 | 1970
181 4 185 | 259 2210 960 881 » 885 5095 |  85.840 1.995
186 » 190 2,660 29270 985 386 » 890 5166 | 887 | 2020
191 » 195 2730 2,325 1.010 391 » 395 5220 3 905 2,045
196 4 200 9,795 2,385 1.085 396 » 400 | 5280 3935 2070
201 » 205 2860 2,430 1.065 401 » 405 5.845 3,965 2,100
206 » 210 2,920 2475 1090 406 » 410 . 5406 | 4000 | < ass
211 » 215 9985 2,525 1115 4U » 415 5,465 4.030 9,150
216 » 220 3,045 9 570 1.140 416 » 420 5530 |  4.050 2175
921 » 225 106 | 2616 | 1165 421 » 425 5560 1,090 2 200
L 226,280 | 317 2660 | 1195 | 426 » 480 5.655 4120 | 2280
231 » 285 3230 2.710 1.220 431 » 485 5715 4.155 2,455
il 286240 3,295 2766 | 1245 436 » 440 5780 | 4185 2.280
241 » 245 8.365 2 £00 1.270 441 » 445 5 840 4.215 2 405
_ 2465250 | 3430 | 280 1205 | 446,450 | 5900 |  4.245 2 330
251 » 255 3480 | 289 1.320 451 » 456 | 5965 4275 2,855
_ 26260 | 8510 | 2040 | 1850 | 4565460 | 6025 | 4310 2,955
261 » 265 8.605 2990 1.875 461 » 465 6 090 4.340 2.410
_ 2665270 | 3665 | 303 | 1400 | 466 » 470 6150 | 4370 2.435
971 % 876 | 8780 B0SO | 1425 | 471 » 475 6.210 4,400 2.460
276 » 280 3 790) 3130 1.450 476 » 480 6215 4.430 9.485
°81 » 286 | 886 | 817 | 147 481 » 485  5.935 4.465 2,510
286 » 290 8.915 3 220 1505 | 486490 | 6400 | 449 | 2540°
291 » 995 891 | 8210 | 1580 491 » 195 6 460 459 2,565
296 » 300 4040 8.815 1.5% 496 » 500 | 6525 4.556 2 590
801 » 805 4100 T T ARV TR SR LR
306 » 310 4.165 337 1.60H

|

|
|

i |

| caes

Concessio especial. — 0 expedidor que, em seu nome e durante 0 praso maximo de um anno, contado
rtinganca, Marinha Grande ou

da data da primeira remessa, expedir de qualquer das estagdes de Vallado,
Leiria, nas cendigoes da presente tarifa, remessas de arela ou de ca
Vagdes completos da carga minima regulamentar ou pagando como tal, com destino » Lishoa-Caes dos Soldados

ou Terreiro do Trigo, Pogo do Bispo, Braco de Prata, Alcantara-Terra, Caes do Sodré até Cas-
, Lishoa-Mercado e Caes do Rego, terd direito so reevbcelso que, segundo o quadro ¢ baixo, corresponda a0
‘Numero de toneladas que tivér transportado, desde que por cada vma d’estas mercadorias, atinja ou exceda os minimos

de tonelagem indicados no mesmo quadro.

i: comum em pedra ou em

TONELAGENS Doy 18
H00 roneladas, minimo ...... ..... STk, AR BV R Ty T a2 X U AR K . Réis 150
1:000 » | S P < S S saBe b sy ® 9209 AME SabeaetstB st e Ve » 250
Excedent s de 1:000 e até 2:000 toneladas .. cveevierinin soress sonsnse w 300
» w 2:000 » » 3:000 » R e T RN T T L g i et »  3b0
" SO ROTIRAARNS ol s Ve h s ud.  C 8 v oo s bt Y, S » 400

6, por

Para este efeito serdo remetidas #o0 S:rvigo da Fiscalisagio das Receitas d'esta Companhia (Estac@o de Lisboa-Caes

|| dos Soldados), dentro do prage maximo de 6 mezes a contar da data da ultima remessa, as cartas de porte, devidamente
| relacionadas, das remessas feitas nas condigbes da presente Concessao especial, a fim d'aquelle Servico proceder 4

| respectiva liquidagfo.
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4) Todas as mercadorias da I

10

2." Precos especiaes

Por tonelada

e 2. série desta tarifa

2

Lisboa-C. dos Aleantara Torrs Osen dn Sodrd
Soldadox o Bomfiea nté Pedrongon ||
atd Brago de Bratn g |
e ol T — ™ cot— —
K Aouge] 1. sonor] g Ao
u;rlu : ud‘:-'lle: nérlp ; ué?-:.u aitie sories &
Dan extacdens abaive ax da frente ou viec-yersn . s £ v | . e =zl 2R
'§- S 33 ’ﬂ.,!u, 5: '§-§
g | B2 18,8 | 42 [ E000g
SARERE S ISe N
—— —— - B -
ou pagaudo como tal
Réls Rbis Rétu RéL RO » Réls.
Lnshon Caes dos Soldados até Braco de Prata,.. . sefiedss sanss ahes ol =l s 260 210 320
Qlwaeq_o‘u SIRCRVE: o vuis ‘oivass aolv/es simoires e s _ 110 _Joo | 820 260 _“"l_g)_
Povoa on Alverca ... veas netn caneess eias ses e i’u 280 470 420 630
I _Alhand_r_{l__. cre wn wals R LR e cssans 370 _840 60 Hoo 670
Villg Feanca. <ocvs-ve voi o A CUTET T e IO e /i 440 | 400 | 820 | 550 720
C -*l'l't..ﬂ.,j-lio_. bese e Gerechste waiiesase wes e e - 520 47" _7](] ___h’iU 810 e
Azambuja ..o, ki . 7ll k FISU 801 . {_390 ___891.1 s S
|| Amadora ou QuelursBelles., ..k d.cviticos Sl han kbbb de il oy 280 | QBU s - 270 |«
Barcarena Ol CICENT s i ou ol Nt o . B ; B | oo d by o 420 370 260 220 340 e |
Cintra e eqhugo ...... | ene SRS, as VRN e 560 | 800 | 420 | 870 | 520 'II
Malt8 - eovone vapions dilvsisas HEZ a7 ssan daa sid S | e 640 | 570 500 | 430 610
J'__Mal_tgu_'_a b : ol 70 | 640 | 570 490 680 &
Oeiras até Pare.iem__ 5 s e e ovessiies, Lavgs vl caan | 520 470 260 | 210 220 el |
L o o PR ot Lo L2 TR e T, 670 [ 580 | 420 | 870 ( 820 | 260
T (AT 2 1
Dan estiglies da frente &4 d° Grain on Porto-Campanhi ou vies vorsa i ' E E 2
(<] ﬁ"
Réin (T ];ﬁj; " Rih
1» série— Expedi¢oes de 1:000 kilogramaz, ou pagando €omo tal «..vovin e oo cernns 210 20| 320/ 5
1.2 ou 2* séries — Expedlqoes de vngﬁo co rp 'eto, ou pagando o) e J v DR S sl B 160 210 | 260 47
B) Mercadorias do grupe 7 da classificagdo
Por expedi¢des de vagiio completo ou pagando comeo tal
Por tonelada y
; :
- - e —— —— - - g
' s |
5%35 g 3223 a.__‘;
Diss estagdan abaixo &s dn frente o1 vies varaa B 3"&2 g o Daw eatagden ahnixo ds da fren'e on vigs-veria B ggg o'y
dg"é & ~3°3 M
Role | Rdin Réls | ReN '.
Braco de Prata até Alhandra (s) ... ... +5 llﬂ - | Torres Vedrag. cou . ves e c e __Ei‘l :
Villa Franca ou Carregado (#) ....... .. | _l_ﬁ_q = | Caldas LT I e el O (IR e 1040 9390
"Coimbra ou Coimbra B.... ... o | 1870 ) = | Valladoseein ciean iiniaiiins s vessyih L350 Q-O‘m'
-(‘;n-a .................. < Ahevs :w.au - |'Marinba:'Graade. Ji. i, .l s Gt 1.660 1059
Miranda do Corvo ............. ot 2260 o= | Leiria. i coiveyss 7 A i R | 1760 <1
I.louza ---------------------------- .3 440 - Figueiﬂl dil FOI - . AR LRCE L - l 870 .-
P AR & Yo by, i et L ot RS __‘._3_8_9_ 420 Covilhd ou (0,171 | s i L ML B IR T T =4
(3a1a ou Porio- Lampanha ..... i I 2. 590i = /
b (oj_ :;p;diwoi de Lisbon ﬂau don suldndoa para o destinos marcadon com esto sigoal, sKa inontan don dicelion do desembarquo.

e




"

Sal comum (marinkho ou gemia) a granel. —Sal comum (marinho ou gema) em sacos

Por expedi¢does de vagao completo ou pagando como tal

Por tonelada

t = 3 : = g l 8
s .5 S5 K
N B g2 s
! a Uf* - » - 9.""'“ i
‘; - Das estaghes da frente as abalxo vom reciprocidade 23 D s estagias da frente 4s abaizo sem reciprocidade o e
3 245 222 | %
| - By = B 2
| & By =
! |
| ,. R Réls Réis ‘
Yl Lisboa —C dos $-ldados, Lisboa — Mercado. S At Marintlaeh e cq) sasin riied v asnsbs 600 -
s illa Franca.. .. 150 % * : A
j."é-.-—(—:aﬂ do Rego, Alhandra ou Villa Franca L | Agolada (ap.) até Quinta Grande .. 800 -
." lr *re R R T s ve R e g ® W e @eeias -we ‘,
',";-—-EER&IO —— 2& S. Torguato até VendasNovas ... .. .. ... 1.000 -
(Azambuja . ... ... A e R S e % ] 300 v
{ Tm ot : T BElen atE CESORES o < voiinies asas’ cansernens 400 -
¥ e u n (LA RS SR DL I N & B N R R N T S ) l) -
e | Altarelios. o uee e e s = 250 |
; '--a ----- . i» L] anw. “ » . - 'o - . - )[ - 1T gl
”"‘-r?t Qane. - DONE &y iarewr, St [eTae oo o drienre s st s - #6n I
| Vall : 430
b e pantarem ou SuERNSD o0 ) Farmoselhn ou Taveiro ... .. .. .. .. - | 40
i -Talle de Figueira ou Matio de Miranda. .. .. 600 R A S T Y r 500
-Torres Novas «té Barquirha. ........... .. (AL % T Lo SR L S e = 860
1 '. 7 TR TS i « B g% = BEF B8 ( b -4 b ]
‘ Tancm ou Pratg : A __tfl({ MIrsnae QoGANNO! viis Lon aim: e bt s ivis=aldh s - 590
|15 ramagal ou Abrantes. c...i vveaensenasi A 850 A RO L OO 1 4 1070
:[ N. B.—As expoilgios destinndis a Lishoa-Oaen dos Soldados para embarque, ¢ an de Lisboa OCacs dos Soldados para o rumal de Cascacs silo isentas
|1" dos direitos de embarque on desombarque.

D) Mercadorias designadas no quadro a seguir

Por expedi¢does de vagao completo ou pagando como tal

Por tonelada

Estagdss de destino
e — ™ et e _
- -‘:‘0 bt 5 = :g
'g @ ;"."6 5‘ 2 L] b . g =
MERCADORIAS Bstaghes de procedencia | SR g 28| 5 | s E< g
S8IsEE| e |EE=| 29
i Py & 1 ESe | 92
Cllanl o 3 |Sew | g
- ‘,E oz _3 = 5
[ _ Réis j Réis , | Réis Réis
1 |
{ Canos de barro —Cimento—Ladrilhos de barro orninario (tijolos) — t | 160 o
| Manilhas de b'?‘ rri) - Siphges debarro — Telha dj bsurrc:i e.rfepro Adhandra. oo o oo 1o e
' a yvidrada — TelhGes de barro excepto os vidrados — Tijolo de| . 130 .
| harro — Tubos de barro — Ventiladores de barco.... . ... ... | GBCM L civiiuia. 160 it JOR
;J Canos de barro — Canos de grés — Manilhas de barro — Manilhas de
I rés — Siphdes de barro — Siphdes de grés — Tubos de barro—} Carregado ..., &5 200 | 260 | 260 -
| ubos de grés .— Ventiladores de barro — Veentiladores de grés.
Il Areia — Argila em bruto — Argila lavada — Barro em bruto — Barro| Caxias, Pago d’Ar-
| lavado — Cantaria com aparelho simples — Cantaria em bruto cos ou Queluz-
;‘ — Cantaria desbastada — Granito com aparelho simples — Bellas... ... i e 1o | - - -
= Granito em bruto — Granito deshastade — Granito desfeito —
Gréda — Lagédo — Marmore em bruto — Marmore desbastado, Carcavellos, Parede
1l — Marmore serrado — Pedra para cal — Pedra ndo designada e Cacem..... oe AW - - =
'H em bruto excepto a de gesso — Pedra nido designada com apa-
| relho simples — Pedra ndo designada desbastada — Saibro— | Cintra, Sabugo e| 5
": Terras ndo designadas, excepto as manipuladas ou preparadas. Cascaes. ... v 260 - - -
| Pedra 1S i) | e A e RN s v AT oo piedat ] K | Amizira...... Agar il el - | 1L.O40

} ” N. B, — An expodi¢Ben destinadas a Livboa-Caes dos Soldadon siio lnentas dos direitos de ombarque.

) "‘ . — . ————————— . et -— -
-
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£) Cal comum em pedra— Cal comum em po— Cal hydraulica
FPor expedi¢oes de vagao completo ou pagando como tal

Por tonelada

|

Pago d'Arzos,
carcavaellos, Pa-|

Das estagDen abaixo fis da frente ou vice-vérsn

Amieira

rede ou Cacem i
Cascaes on
Cin'r

Réin Réin

Lisboa-Caes dos Soldados até Brago de Prata, Alcantara Mar, Alcantara Terra ¢ Bemfica. .. ...... 210 260

......................................

Porto-Campanh@ ou Gaia.....ooe. voveicvaniananen,

F)—Minerio de ferro procedente de Hespanha

(Via Valencia d'Alcantara)

Aos transportes de minerio de ferro, efecluados por expedicdes do minimo de cinco vagdes completos
de earga minima regulamentar ou pagando como lal, e procedenles das eslacdes das linhas de Madrid a Caceres
e a Portugal comprehendidas entre Herreruela e Valencia d'Alcantara, ambas incluidas, com destino 8

Alcantara-Mar, serd aplicado o prego de 770 réis por tonelada.
Este prego serd ligado de oficio ao da tarifa especial 0.° 211 de pequena velocidade da Companhia de Madrid

a Caceres e a Portugal aplicavel aos referidos transportes desde a procedencia até 4 fronteira de Valencid
d'Alcantara.

Condig¢oes particulares

1.*— Distancias a taxar. —As taxas kilomelricas serdo aplicadas nos percursos que abranjam linhas
linhas de concessdo diferente, 4 soma das distancias de aplicagio.

2. — Impostos e despesas acessorias. — Nos precos da presente tarifa estd incluido o imposto de transito:
‘Nio estio, porem, comprehendidos nenhuns ontros impostos nem as despezas acessorias.

3."—Pecgas de mais de 6,"5 de comprimento até o maximo de 19,5. — Os carris (rails), postes, tubo$
e vigas de comprimenlo superior a 6,"5 serdo laxados p-los pregos da 1.* série d'esla tarifa, com sujeigio 408 %

seguinles minimos de peso, ou pagando como lal:

12 toneladas para os objeclos de mais de 6,5 até 13 melros
I8 » - TR | » TR R o » 1985 >

§ unico — Quando fizérem parle da mesma remessa pecas de mais de 6,5 de comprimento e pegas d€
menor dimensio, serdo aquellas laxadas como se preceitua n'esta condigio, e estas como remessa distineta, quand®
ndo resullar mais bavata a aplicagdo do prego estabelecido para vagio completo pelo minimo de peso respectiva®

mente estabelecido para cada vagio empregado.
Quando, porem, os volomes de 6,"5 on menos constarem de perlences ou acessorios das pecas grandt"

(parafusos para fixacdo dos rails, carris on vigas, elc.), serdo estes transportados gratuitamente até preenchiment?
dos minimos de pesv acima indicados, sempre que esses acessorins estejam lambem comprebendidos na clas

sificagdo de mercadorias da presente larifa.
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~ 4*—Fornecimento de materlal. — A- Companhia 86 se obriga a fornecer vagios descobertos para as
Temessas de vagio compielo taxadas por esla larifa. .

~ Os expeditores poderio, porem, resgnardar as mercadorias com encerados seus ou alugados, nas condigdes
o artigo 10.° da Tarifa de Despezas Acessorias.

5.* — Retorno de encerados. — E concedido o regresso 4 estagio de procedencia dos encerados que os
“Apedidores fornecam para resguardo das suas remessas de vagio complelo, efectuadas ao abrigo da presente
rifa, nas condi¢oes do artigo 10.° da Tarifa de Despezas Acessorias.

6. —Prazos de transporte. — Esta Companhia reserva-se a faculdade de ampliar alé ao duplo os prazos
Siplementares de transporte de que trataa 5.* das Condigoes geraes d’aplicacio das tarifas especiaes inlernas
ﬁﬂ pequena velocidade para as remessas que desfructam dos precos da 3.* série e do prego especial F) da pre-
Sente tarifa.

- A presenle tarifa anula e subslitue, para todos os efeitos, as larifas especiaes de pequena velocidade,
0.° 8 em vigor desde 10 de Ouatubro de 1903, e n.° 16 em vigor desde 15 de Fevereiro de 1910, bem como
lodas as suas ampliaghes ou modificagbes.

Lisboa, 21 de Dezembro de 1911.
O Director Geral

L. Forquenot




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anonyma — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde: Estaciéio do Rocio — LISBOA

Linhas de Leste ¢ Norte ¢ seus ramaes, de Lisboa a Cintra e Torres Vedras, de Torres Vedras & Figueira da Foz e Alfarellos,
4 da Deira Batwa, de Vendas Novas ¢ de Cotmbra a Louzd

TARIFA ESPECIAL INTERNA N 9 — PEQUENA VELOCIDADE
Em aplicacdo desde 20 de Janeiro de 4912

Mercadorias diversas

Por expedicoes do peso minimo de 100 kilogramas ou pagando eomo fal

SEGUNDO A BEGUINTE

Classificacgao
Hafcmiorlal (1) E-:é:' ,g ?ég % Moreadorias (1) i'g. :g §§§ ?
28 "I 59102 38| ” 7012
£ og 3| & S oé 3| £
T S L 18208 | A | Baga.delogra b, .« o v 56 T | 223448 ahA
‘ I‘Acido CROTEDL 1) T Fas o nly o S o 1 25 2ENNB LA e b B SERDRgIelNe < v i e v e s &2 8] A
‘Agua celeste (para tratamento de Bananasgs s & <. ioer v s tabinss 413.2 8 |A
}li BHIRIGSY o & b v wie e wiienn 3 (3.2 — | A | Banha de POPGO:. o v sus, o, wulniie 8 2.4 — |IA
:‘! BICAOhOMas, .« o aowos v o I |3.* — | A Barita com sulfalo de cobre (para
Alrarroba ........... —|3.* 8 |A tratamento de plantas) . . . .| 3 |3.*| — A
T TR T S L.4380u8 (A Batata @Boe. 58 4. oocs. iyon s viins 132 -9:[A
..Jp\meixas T RS S S 4 |3.%| — | A [ Bolotas sem preparo. . . . . . . — |24 — |A
5o [EDREBAURE s i, s e e, s e SRR S e vl B NG MU S A Y [
Amendoa comum (ddce ow amarga)l | | | | 4 | | |
sem preparagao . . . . . . . o ] 2 - M SN T PR MRSl e AN LN, | Wt [
'-Amoreira (folha ou rama de) . . .|— |3.*| 5 |A| Cal com alcatrdo, lysol ou sulfato
BROENG. 5.0 B il v anbua gt wid L A de cobre (’p;zra tratamento de
Azeilonas em taras nio désignadas | SUGBIOII R 1. 0, o, s Te uy n R 3 13 — |A
(que ndo sejam acondicionadas Ealda bordaleza: . ..« & sioi vy o 3132 — A
em latas, frascos, ou outras va- Caldas cupricas ndo.designadas (para A
silhas de vidro, louga ouw barro, tratamento de plantas). . . . .| 3 |3.*| — [A
ou barrilinhos portateis) . . . .| 6 [3,*| 8 | A| Camoezes frescos . , . . . . . . & [ 3.3 e84
_____________________________ » passados . - . . . . .| B [23 — |A
...................................................................................... Caparosa azul (sulfato de cobre) . .| 3 |3.*| — |A |
______________________ Caparosa branca (sulfato de zinco) .| 3 |3.*| — | A




N

Mereadorias (1) §.'§. é Eéé ? Mereadorias (1 i':a. § g%é
Caparosa verde (sulfato de ferro). .| 3 |3.*| — [ A | Farinheiras . . . . . . . . . . 82 =
Carne congelada . . . . . . . . 3|2 — | A} Favayorde. . o . i oL il i 13% =
»  ensacada (salchicharia) . . .| 8 |2.*[ — [A | Feijio verde . . . . . . . . .. { [32] =
B TOAENT v vl v lal e B[R — AL FIgO8 80A0E . v v » 5t 40k s 6 |22 =
1 8 (2% — |A D, NEIHOR o yansp s RO (B Q55 -
W BOERY Se Sl it R e 8 |2.*| — | A | Flor de enxofre (enwofre sublimado).| 3 |3."| —
Casca de arroz em bruto. . . . . 9 |2 — | A | Folhas (ou rama) de amoreira. . .| — |[3.%| B
RS G TN R 9 | 2% — | A | Fructas frescas (excepto as coloniaes
Cascas ndo designadas para acondi- e as ndo designadas) . .| & |3.*| 8
giopameptd v . . ¢ s« e s 922 — |A » passadas (sécas) ndo desi-
Il Castanhas do Paiz sem preparo . .| — |22 — | A i r o I R R —_— 812 —
% DR . e e s — | 2.*| — | A | Fungicidas ndo designados para usos
Cebolas alimenticias (hortalica). . .| 1 |3.*| — | A agricolas (excepto o sulfureto de
GODOUEAR.: T d- o anahivh s sriems {32 — |A L Te ) o S SO 3 |Iri—=
H Cerejas 188086 . o o oo o - HUIBIRA N 8 AL 0 A S L N —
Chacina (carne ensacada). . . . . A B L S AN O b 0o Pl T )
(3077 T A - e INRIEEREA T 8|2 — A :‘_ _______________
Coaltar (aleatrdo mineral) neatrali-| | | | | e 4
sado (para tratamento de plantas)| 3 |3.*| — | A | Gesso com sulfato de cobre (para
Coiros séeos por curtir. . . . . . 1122 6 |A tratamento de plantas). . . . .| 3 |3.*| —
y— NOBAER - oa) b on BTR 11 |2.*| — [ A | Ginjas frescas. . . . . . . . . | &(8% 8
02 P DV O L ol 0 0 O W v ARG o v b 5|2 =
‘ Eaxofre composto (para:tratamentor™' < (s apos W9 | £ 8 b0 s vnfeli) o e
de plantas) . . . . . . 3 |3.*| — | A | Hortaligas nio designadas. . 4 [3F |
ot em pedra. . . . . . . . S Dt L AR ot | SRUERGINGN (0 B2l 1o B
» moido. . . . ... . L e S IO NI s %o o S oioro S ABASLL T, s
| »  sublimado (flor deenzofre).| 3 3.0 — (\A| b
| Ervilha vérdet §. . .. ... sl 4 |3.%| — | A | Insecticidas ndo designados (excepto
ESpargos.lic 4 s o o w v i o on il RekB Mscihi o sulfureto de carbono). . . . .| 3 |3.*| —




Mercadorias (1) g_'é'. % ';%E? g Wercadorlas (1) E% § gg h? g

| Landes (bolotas) sem preparo. . .| —[2.*| — |A | Oleo de colza. . . . . . . . . . 2 (4.2 8 [A
B laranjas frescas. . . . o - . . . 4132 8 |A]l » » encalypto. . . 2 (4.4 8 |A
i Legumes frescos nio designados. .| 1 (3| — [A] » » gergelim . . . . . . .. 2 .28 IA
| Limas frescas (fructa) . . . . . . §180 B AR ¥ —» ‘gingiba. - - - v 4 LEELG 2.4 8 |A
" 'E--'Limﬁes POR00S = ls wrat'e i vt e 13* 8 |A] » '» linbaga. . v . - w2 oW 2142 8 |A
R Rl e L » » margarina. . . . . . . . L2 |12 8 |A

_______________________________________________________________________________________ y v paphta . o - oie s . wd@EY = A
QS 1R ey WIOT 8D OUEMYS IV DOURE. | » » palma (ow palmiste). . . .| 2 4.7 8 |A
i f,iia¢5s RERCaR e = o o oo B 3 k132 5 [A| » » peixe (excepto o de figados

"'Hala-guelas 1 U R SR SR 1 it (32 — |A de bacalhaw). . . . . . 2 [1.2 8 (A
| » passadas. . . - - o . — 1|2 — |A]| » » petroleo em latas ou bar-

Manteiga de porco. . . . . . . . 8|2 —|[A R B e s L 13| 48] =] A
Mariscos sem preparo . . . . . . 1012* —|A] » » petr_oleo em vagdes reser- "
Marmelos frescos . . . . . . . . (32 8 |A 0 e AR SRR ==t -40 |'B
Mechas de enxofre. - . . - . . . 3 (3* —|A| » depurgueira. . . . . . . . 2 [1*]''8 1A
:‘Malancias ............ E (32 @6 |AY » “»iyesing . ¢ o oo 2 (12 8 |A
BIBEOR. ot b B T 5 R B S M T (1 G TR R L S ST 21432 “894A \'
Mexilhio sem preparo . . . . . . 10 |2.2| — | A | Oleonaphta (oleo para lubrificagao) ., 2 |1.*| 8 | A
!fMiolo RGN 5 5 o o lsats 12 |2*| — | A | Oleophine » » » 2 14.* 8. A

______________________________________________________________________________________ Oleos industriaes ndo designados 2 (1% 8 |A ”

____________________________ Ostras freseas: . « '« « o « « « | 40122 — [ A

ALkt S A (e 0 A ) ORI A% o o s S 3 (32 —|A
TR e s LR e B | R GEMEA Y L =R L e N e
Nozes do DMIZ: G v (o, sl 0 o N A e TR e SEEG T B 1 e o BIEMEID WA SUT RGO
: _______________________________________________________________________________________ Palitos de en.xofre. sem phosphoro| 3 13.%| — | A

_________________________________________________________________________________________ 4 OO 8 S R R Lt O Kt
L s e e 4 | oS 9 (1.2 8 | A | Passas de fructas nio designadas .| 5 |2.*| — |A
Oleo de alcatrio mineral . . . . . 9 (4.*| 8 | A| Peles sécas por cartir . . . . . . 11|22 6 (A
i' > ABDARO. s e e i 214.2| 8 ([A|Pelesverdes . . . . . . . . .. 11|24 — A1'
B . amendoim. . . . . . . . 92 14 8 |A| Penas de aves domesticas, prensa-

| i ide-aniiinal ¢ o D W el &8 A T S T o — (2.5 —

B 5 boghead. - . - - .. 9 |42 8 |A| Peras frescas. . . « . « . .+ - k(32 8

o RRN TR R L Al i I ) > passadag. ¢ o o o . &5 o 5|2 —




R

A
; —— —
8 | dals £ |42l
5|, (2851 N
Mereadorins (1) ié‘ E 535 : Mereadorias (1) i3 g f%gf
|© R = 3
Peros frescos . k3. 5 | A Salfato de cobre. . 3188} = Al
l »  passados . o828 — | A » » ferro. 3:4 3.t == A"f.
Petroleo para ilumina¢io em latas » ' zineo. 3 [3.2] = |A
ou barris (*) _] 34— A}, e

» em Vaghes reservatorios «|e=efr= L A0 B2 | 2 LT L E s ripin] (s
|| Pimenlos frescos o % & " 1|3 — |A e,

».  Bécos . : X '-— R == IR ] TEOEES NSV feaend) | B0 BRI, o Ol i YN A
Pingo . . 828 — | A [ Talco com sulfato da cobre (para ; '
Pinhoes . ool =122 — |A tratamento de plantas). . o 80} 88 =il
Po insecticida. 3 [3.*| — | A | Tangerinas frescas. . | 3.2 818
Presuntos Telt il s 8 [2.8| — | A | Tomates frescos. . 1328 [A4
..................................................................................... »  salgados . {22 8 |A)
_________________________________________________________________ b ook A Mousinhow s o4 8|22 —ih ‘
................................................................ itk i, ]
___________________________________________________________ B bl SRR L st 000 Sh e

on IV IS NPT A Lzshant i

Rama (ou folhas) de amoreira. I—- O D WARA LB LB L oo md w e b L
S S T LTRL Unto . 8 2. A
.................................................................. f ~fo..l. | Uvas passadas . . . B | 2] <= |

| I W »  verdes SERE AL

_______________________________________ il amaiiee g Sl fiibes B o ] ST SR
Sabao mole . . | 2 o skoamidAd Ly bl , { a-l

»  ordinario em barras. . 2 |22 — [A]. ¥ :
Salchicharia ndo designada . 824 — [A] gl side ol uas 1
Salchichdes. . . . . . . . . . .| 8 |2%"— | A | Vermifugos (para usos agricolas). .| 3 |3.*| — Al
Serradura de cortica. . . . . U TR T i NS DO e el i st I TS L I e
‘l » » madeira . 9 |2 — AL o i

(1) Os dizeres em gryfo nio devem ser reproduzidos nas notas de expedigio. Se o forem, serd, comtudo, aplicado o prego cortoh™
pondente & designugdo principal quundo seja ficlmante reproduzida.
As paluvras sublinhadas devem ser substitnidas pela designagio

(2) Quando teavsportado em barris, o pezg minimo de wagon completo ¢ de 8 toneladas,

propria do artigo on das taras que o contenham, conforme 08 cns0f
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§ 1. Pregos d’aplicacio geral

Por tonelada

—

Réia Riis
Kilomotros e —— e — Bilomitins P SN AR s S sy
1.% Sdeie 2.% Sdrie 5.4 Série 1." Série 2.% Série 8.4 Bérie
| 281 1 285 7.670 5.183,5 4.608,5
Até 60 1.620 1.885,5 1.087,0 986 » 200 7810 5.874.0 46785
611 65 1750 14465 1.177,5 201 » 205 7.940 5.964,5 47480
66 » 70 1,890 15580 1.268.0 296 » 300 8,080 6.055,0 48180
i 7Ls 75 2.020 1.669,0 1.358,5 301 » 305 8210 6.145,5 4.883,0
i 7. so 2,160 L.780,5 1.449,0 306 » 310 8.850 6.236,0 4.952.5
81» 85 2290 1.891,5 1.540,0 311 » 315 8480 6.326,5 5.022,5
86 » 90 2.430 2.003,0 1.630,5 316 » 320 8,620 6.417,0 50925
91> 95 2,560 2.114,0 1.721,0 321 » 325 8350 |  6.508,0 5.162,5
I 96 » 100 2,700 2.926,5 1.811,5 326 » 330 8.890 6.598,5 5.232,0
101 105 9,830 2.896.5 1.891,5 331 » 335 9,020 6.689,0 5.302,0
106 » 110 2.970 24975 1.972,0 336 » 340 9.150 6.179,5 5.372.0
N 115 118 8.100 26980 | 20520 341 v 345 9.290 6.870,0 5.442.0
! 116 » 120 3230 2.629,0 2.1825 346 » 350 9.420 6.960,5 5.511,5
1210125 3.370 2,780,0 2.212,5 851 » 355 9,560 7.0651,0 5.581,6
126 » 130 8.500 2.831,0 2.993,0 356 » 360 9.690 7.141,5 5.661,5
181 % 185 8,640 2.932,0 2.373,0 361 » 365 9.830 7.2325 5.721.0
b 136140 3,770 3.033,0 2.453,0 366 » 370 9.960 7.323,0 5.791,0
141145 3.910 3.143,5 2.533,5 371 » 375 10.100 7.418,5 5.861,0
| 146 » 150 - 4.040 8.2345 2.613,5 376 » 380 10.230 7.504,0 59310
l 151 155 4.180 83355 * | 26940 381 » 385 10.370 78945 6.0005
B 156 - 160 4310 34365 2.174,0 386 » 390 10500 | . 7.6850 6:070,5
; = 161 » 165 4.450 3.631,5 2.854.5 391 » 395 10.630 7.775,5 6.140,5
11 166 » 170 4.580 3.638,5 29345 396 » 400 10.770 7.866,0 6.210,0
5 171 » 175 4710 3.739,0 30145 401 » 405 10.900 7.957,0 6.280,0
I 176 » 180 4.850 3.840,0 3.095,0 406 » 410 11.040 8.047,5 6.350,0
! 181 » 185 4.980 3.941,0 3.175,0 411 » 415 11.17q 8.138,0 6.420,0
| 186 » 190 5.120 4.042,0 3,255, 416 » 420 11.310 8.228.5 6.489,5
| 191195 5.250 41480 3.335.5 421 » 425 11.440 8.319,0 6.559.5
1 196 » 200 5,390 42435 34155 426 » 430 11.580 8.400,5 6.629,5
| 201 - 205 5520 | 43345 | @ 84855 431 » 435 1710 | 85000 6.699.5
| 206 » 210 5 660 4.425.0 3.605,5 436 » 440 11.850 8.590,5 6.769,0
TR 5,790 4.515,5 8.625,5 441 » 445 11.980 8.651,5 68390
| 216 » 220 5,930 4.606,0 3.695,0 4465450+ | 12110 8.772,0 6.4909;0
| 221, 225 6.060 4.696,5 8.765,0 451 » 455 12,250 $ 862,5 69785 |
I 206, 230 6.190 47870 8.835,0 456 » 460 12,380 8.955,0 70485 |
231 » 235 6,330 1871, 3.905,0 361 » 465 12.520 9.043,5 71185
| 236210 6.460 19680 8.974,6 166 » 470 12,650 9.134.0 71886
| 21215 6 600 50690 | 40445 471 » 475 12790 | 99245 | 7.2580
| 216 250 6.730 5.149,5 41145 476 » 480 12.920 9.315,0 73580
951»255 | 6870 5.240,0 4.184,0 181 » 485 13.060 9.406,0 7.398,0
| 256 260 7.000 5.830,5 1.954,0 486 » 490 18.190 9.496,5 7:468,0
H“_z};i »9265 | 7.140 5.421,0 43240 491 » 495 13.380 95870 | 70375 |
| 266270 7.270 5.511,5 4.894,0 496 » 500 13.460) 9.671,5 7607,5
271 » 275 7410 5.602,0 44635 |
276 » 280 7.540 5.692,6 4.538,5 1'
1y
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1
§ 2.° Precos especiaes ] |
|

l

A) Mercadorias das 1.%, 2.* ¢ 3.* séries

|

Por tonelada ’

Séries Séries Séries
Das estaghes abaixo ds da frente ou vice-versa ) Ay I 2. ’ 3"  Fas a0 ’ 3. T l 2. l 8.*

Lisboa-Caes dos Soldados Aleantara-Terra ¢ Bemfioa | Caow do Sodré até Pedreugo® | |
atd Brago de Praga A

Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | |
POV ho TERITEE i e g 1 B A 440 | 820 270| 670 | 560 520 o | e70 | 6304
oy e T g, (Nt g i e SR 540 | 390 | 330| 780 | 670 | 630 &80 | <770 | 7Y
BIRNEAER - - - e autss <) ORE 5 h i 630 | 460 | 380 940 | 770 | 690 | 1040 | 870 | 7Y
L8 o T el ga e S S 760 | 570 | 520 1070 [ 860 | 760 | L170 | 970 | 860 _
CRBRAI0 o . 5100 < » 0L -, B I 910 | 660 | 570 | 1220 | 970 | 840 | 1380 | L100| 9% ff |
AT o s BAER T« s SR e e SR, 1140 | 830 | eso| 1520 | 1210 | 1050 | 1610 | 1.330 | 1.180 |
Batausea on CoeaitRl, |, FRt + . b 00 720 | 50| 20| 80| 290| 20| 500 | .410| 80|
Cintraior Babugs. L050 + v AFOE w o hos GOl 810 | 690 | es0| o60| 450 | 80| 70| 80| si0f
7PN R RS £ ) S e | 1010 | 810| 70| 800| 610| 50| 910 | 70| 660
REMOIR . o ¢ SN SRR s 1140 | 900 | 800 | 940 690 | 590 | 1.040 | 790 | 7004
Odirns 26 Pareds. » . «'o 0 o » s ol ooy 50 | 630 | ©580| 550 | 450 | 420, 00| 260 | 2201
Butontl Go. Chuesen, " [ o o st s fete 0, 830 | 70| 610| 680 60| 520| 450 | 30| 320

B) Oleo de petroleo e pelroleo em vagdes reservalorios perlencentes aos expedidores
ou por elles postos & disposicdo da Companhia

Precos por tonelada

— —— S

Kilometros Réin Kilometros Réis Kilomotros Réin Kllometroa
814 85 2.130 161 & 165 4.120 241 1 245
Ats 10 950 86 » 90 2.250 166 » 170 4.250 246 » 250
111 380 | o1» 95 2 380 171 » 175 4370 | 2514255
16 » 20 500 96 » 100 2500 176 » 180 4500 256 » 260
91 » 25 630 101 »105 | 2630 | 181»185 | 4620 | 261 » 265
26 » 30 750 106 » 110 2750 186 » 190 4.750 266 » 270
~ 81»85 880 111»115 | 2880 | 191 195 4,570 271 » 275
36 » 40 1.000 116 » 120 3.000 196 » 200 5,000 276 » 280

T a4 | 1180 | 121-125 | 8120 201 » 205 5.120 281 » 285
46 » 50 1.250 126 » 130 3.950 206 » 210 5.250 286 » 200
51 » 55 1380 | 181»185 | 8870 211 » 215 5.870 201 » 295
56 » 60 1.500 136 » 140 8.500 216 » 220 5.500 206 » 300
T o168 | 1680 | AM1x145 .| 8630 | 221285 5620 | 801 » 805
66 » 70 1.750 146 » 150 3.750 226 » 230 5.750 306 » 310
71 » 75 1880 | 151«155 | 3810 | 281235 5.870 811 » 315
76 » 80 2.000 156 » 160 4.000 296 » 240 6.000 816 » 320




" | | Kilomotros Réls Kilometros Réis Kilometroa Réis Kilometros Réis
I
,E 321 o 325 8.120 371 a 875 9,360 421 1 425 10.610 461 465 11,610
j _ 826 » 330 8240 | 376 » 380 9490 | 426 » 430 10 740 466 » 470 11.740
| 3831»3835 8.370 381 « 385 9.610 431 » 435 10.860 471 » 475 11.860
| 336 » 340 8.490 386 » 390 9.740 436 » 440 10.990 476 » 480 11.990
| 341345 8.620 301 » 805 |  9.860 441 » 445 11110 | 481 » 485 12.110
| 346 » 350 8.740 396 » 400 9.990 446 » 450 11.240 486 » 490 12,240
| 8s1.85 | 8510 | 401405 10.110 451 » 455 | 11360 | 491»405 | 12360
| 356 » 360 8.990 406 » 410 10.240 456 » 460 11.490 496 » 500 12.480
| 361 365 9.120 411 » 415 10.360
| 366 370 9240 | 416»420 | 10490

i1 N. B. — Estes transportes ficam subordinados iis condigies da tarifa especial n.o 14 de pequena velocidade.

Condicoes pa.rticulares

~ 1.»— Dislancias a laxar — As taxas kilometricas serdo aplicadas, nos percursos que abranjam linhas de
Oncessio diferente, & soma das -distancias de aplicagao.

. 2.2 Imposles e despezas acessorias — Nos precos da presente larifa estd incluido o imposto de transito.
Nio estdo, porem, comprehendidos nenhuns outros impostos nem as despezas acessorias.

e 3.° —-Arazenagem gralnila —E' concedida na estagio de Lisboa-Caes dos Soldados armazenagem gra-
Wita, durante dez dias, & chegada, s remessas destinadas a embarque e transportadas ao abrigo d’esta larifa.

i A 5
U petroleo oun oleo de petroleo é excluido d’esta concessao.
A responsabilidade da Companhia, conforme as disposi¢Oes legaes em vigor, cessara desde que findar o

'_l'azo marcado no Art. 116.° da Tarifa Geral.

' 3

A presente tarifa anula e subslitue, para todos os efeitos, a larifa especial n.” 9 de pequena velocidade
' vigor desde 10 de Outubro de 1903, bem como todas as suas ampliacdes ou modificacdes.

Lishoa, 21 de Dezembre de 1911.

O Director Geral
| L. Forquenot




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
SOCIEDADHE ANONYMA — Estatutos de 50 de Novembro de 1894
Séde: ESTACAO DO ROCIO — Lisbon

Linhas de Leste e Norte e seus ramaes, de Lisboa a Cintra e Torres Vedras, de Torres Vedras d Figucira da Fog
e Alfarellos, e da Beira Baixa e de Coimbra a Loujd

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 10 — PEQUENA VELOCIDADE
Em aplicacdo desds 20 de Janeiro de 1912

MERCADORIAS DIVERSAS

Por expedicdes do pezo minimo de 500 kilogramas ou pagando como tal
'SEGUNDO A SEGUINTE

Classificag¢ao

Mereadorias (1) g—é }-3, E%E : Mercadorias (1) 5 s :% %%E ';'
— £5 ° = =
! |

Abaca (canhamo de Manilha) com Acido palmilico . vevnvrannnranns 3 | g8 8| =
TPIEPALO ;e g 0wt vnnak o s P2t T8 B ¥ 1 pyrolenhoso. v e taieii 3|32 -| -
v (canhamo de Manilha) em ACOIDIONZRAR0 . v o s RV AL AL Vi iR M)
bruto nio prensado ....| 1|2 8| B [ » esmaltado................. b1 22 -| =

v (canhamo de Manilha) em v galvanisado, nickelado, pra-
bruto prensado........ % k3& =] € teado, dourado, cobreado| % | 1. —-| -

»  (canhamo de manilha) em| » coberto com qualquer metal
nbra nio designada ...| 2|2.*| - B nao designado........... 8 Y et L S
ARTHO. Coar Daawls Saietds i hains ZE L3R =151 o CPOHAOS 4.5k e i e mninn a0 e b e ey G
RBBIDAS 3% & s R 3 e s = 4 =1 =] » “torREAA0. N on kv v LA 1232 =1 =
Acumuladores de electricidade....| 22 | 2.*| —| =] Agua destilada........ ... ... 3123 ==
Acetato de aluminio (ou de alumina)) 3 | 3.*| = | —=| » TazZ COMUM.....cvvurnuren 3|3 = =
» » calcio (ou decal). . ... 32| —=| =1 AlmDIqOeS ;. eiveseicsrsiiane o' |"a3| ~1 =
» » chumbo (assucar de Sa- AlAVaNCas, ¥olis oo oivt e St A 51432 -] -
BUTNO) o v ales IR 30 I 2 el R (1Y, ¥ 071t T Rt o ety S A g Y 98 193! =1 =
» SOOI A AN 31 3*% =| =|Albarddes.........%. YU SR 128 1-23 =] -
¥ B SORPD e e o B e sl 3| 3.4 =| =\ Alealivolatil (carbonatode amonia) .| 3 | 3.*| —=| =
» » potassio (ou de potassa)l 3 | 3.*{ —=| —=| Aleaparras............... s i = -
v » sodio (ou de soda)....| 3|32 =| —=|Aleatifas..........occniinntn 6|23 =| =
1l Acido acetico.......vvoninnntn 3|32 =| —|Aldrabas,........... SRS 2 B I Bt ol BT B2
" GBLBATICO . oo s e v e A B Rl - ) KRS 07 % 1L YRR S AR S S 3 SR P B R
» gordo branco de palma.....| 3| 3. 8 — | Alfa (esparto) com preparo.......| 1|32 8| -
»  Oxalico..coveanianeaiinen e 7 Rl R (S e A )emhrulom‘in-mmsmfnl £ |3 8| -




sz |.& |ESE & «as | 8 [E28
Mereadoriag (1) %’E. ; g"; [-T 'g Mercadoring (1) g 'g E g:?'l:
£ g3 % : 323
Alfa (esparto) em bruto prensado..| | | k*| - | = | Amendoa lorrada...... oy wot| ARl AE* i
» ( » ) » obra nio desi- 1' Amendoim (sementes de)......... 123 | 3. 8
FIEEN: s he v 5 p g 23* =| -=| Amianto (asbesto) em bruto......| 1| 3.2 8
AMAZOMAY, 0% o 1550 s s - | o I S » » em obra.......| 2| 2% =
/.10 7T R R e S S B 2 2% —| —|Amido (pd de goma)......... oy B I Pl
Algodio em bruto nao premsado. .| | 92| 8 B} AMODIA. 3% oo ds oo s ’ &5 e > 3|2 =
» » » prensado ... 1038 = | G AONINCD. o5 oivaiv o miivnsosnis . 3|28 =
» » rama ou em pasta (ex | Anchovas em conserva.. .... |4 E0 L S S
cepto o medicinal) ARl sevogag. a Preis Hin s Weinis 0 i
nao prensado......| § [ 2> 8| B | Anilhas de forro .«.evcevveorven| b L} =
» » rama on em pasla (e LT RN o . SR e e (g gl B 7 i
ceplo o medicinal) ADZ (herva dice) «..ovv  cvvnn.. 1] 1. -
prensado ......... {3 - Aparelhos de desinfec¢io........| 24 | 2.*| -
» » obra ndo designada..| 2 [ 27 - > » destilagio ........ 24 | 2. -
TRIE R N 212 =<1 B » inodoros (water-closets)., 9| 2.*| -
Alguidares de barro..... «..... 713 8| - » para gaz nio designa-
» » folha de Flandres ..| 8 | 2°| —| - d0S.ev.avenaal 91 20 -
» D IO ais v5 asiea tiathcs 82 - - » » pesca nao designa-
0L L S R R e e o ; 51 4% = = d08.. vsnvrnl = | 22 =
Mizath 2o o ile s am AT 32 —| —=1Aprestos de apicullura ndo desi.
BIRATIO0 s oiis o0 vrd it wis s b 3|22 =) = grados. . .evo.| —=| 1.2 =
Almagre preparado ou manipulado| 3| 3.*| —| —| Arame de bronze ........ N B | 3.2 =
Almalrichas . oo v asosines ROSTRRR S [ -, ] 1% i) W™ B ’ » chambo.....vne. sooos] Wil -
Almolarizes . ........ vasssesoeal s Bl B <] = » Y CODEB v s0uimns Sisla aie k|32, =
Aloes (pita) com preparo........ £1.2:%. 8] 'B L L § | 3.2 =
» (" » ) em brulondo prensadol 1| 2.*| 8| B d D ZIDQO. s i s R e 413> =
» (»)» » prensado...[ 1| 3> ~( C » em obra ndo designada....| - | 4.*| -
» (» ) emobra niodesignadaj 2| 2| ~| B[ Ararata........ SRl oo 44 | 12 -
Alpercalds «coicovve coevavosa| 13122 = | =] Arbustos Vivos:, scvsvssciois s P LN o
Alteres (pezos para gymnastica). . 1 A 2.“; =il ol ATEES 86 PIBND -« s v oic i 5 0in n0 00 eol LB N AL] =
 Alumen (pedra hume). . . . . . sl IR - | =| Argolas de ferro ........ fintain e k12 =
Aluminalo de bario (ou de barita). 3./ 3." = | —| Armacdes de pesea........... il con ] B =
AIVAIAABE ¢ o 4o 2o v masandlo s v s & | 8% i ] BPPOIORS ok gvia biodis e senis anie] 2B fAEL =
Amendoa coberta (confeitos de) ... 11 {.% —=| =|Arrow-root (ararwta)...........[ 14 | 4.*| -
> de ¢0co ovvevvennnaia 41| 2% — | | Arsenialo de potassio (ou de potas-
» » palma.............123 A R = & o e R e, : 3| 2.2 -




?‘_ _|gE : Bl 15 .
Mercndoring (1) 5—% J_E; §'§E| g Moreadorias (1) 5‘% }}.‘; ’?; %{-_-? :
| | |
i ‘Arseniato de sodio (ou de soda)...| 3|2.* —| —|Bacalhau.........coceveuren.. 121 42 -
-.-,| :ﬁrsenlco DALIVO. + covvevnnnarens 3|3 -=| -|Bacélos.......... R N g AR {0 | 2.% -
_Arhgos de ferro esmaltado ndo de- Bactas. d0 Dall0.e ccosoossmonsss gl et (O
| \* ‘; signados . ...c.vu. .. 22 ~| = L A o L Rl B R A R o
| » » iluminagio nio designa- TR T e e Sk SR | &E|2*] -
| i e e o ofas| ={ =] » 5 » esmalado........ i 2‘ =
_' ,J' » » malha (exceptoosdeseda) 2|2 —| -| » » folha de Flandres...... 1 CH B il
,_ i Arvoree NIV AN < v o o mra s Rears s als 0| 1. | - » » latdo (arame) .. ... AR T Ty et (N
i TﬁSbesto (amianto) em bruto .....| 1 |3.*| 8] - 3 ORI ST e e kleas uie e 7| 28] =
| é * ROk TR e Ykt ¢ ORI o A R s » 3 ZIHORT LS A eeaieas el HC L B (S e b
I ji scensores (aparelhos de elevagao)| 20 [ 1| —| —|Bagagem ..........coounnean, {3 | 1.*| -
.; 1' (Assucar ...................... {1 | 4*| —| - | Baguetes de madeira............ B| 42 S
!J 1. » de Satarno (acetato de Bahas vasIOs v s e s Veias v anian e 6|1.% -
I} oRUIMDD) . - s cutihe 3132 -| —|Balancas (excepto as de precisao) .| - | 1.*| -
.'IIJ | 3 QUeIAd0s st e 1R = = Baldefi.. v i iiiiiadvaivene 8|22 -
iMauados ..................... 18 | 2.2| 6| - | Baldes de vidro ..... . ....... £ (B o IR
Alum em conserva ..... e i ek B e 37 5 VONEZIANOB L T e o e vndnsns 16 | 1.*| -
| I"; > » 8lMOUFA..oexeuennsn. 12| 4.*| —| E | Bancos de carpinteiro........... B 42 =
}5 » salpado......enivieiieens 1214%* ~| E » nio designados.......... T
H\ g A g R N R A e a 12 | 4.2| - | E | Bandeiras (Signaes),..ev.eeve... - .2 -
y Azebre (verdete)................ 3|33 —| -—|Banheiras (tinas) de cobre....... 6|24 -
I l}Azenoms em latas, frascos ou ou- » (» ) »ferro........ 6|22 -
:l L tras vasilhas de vidro, louga on » ('» ) » » esmaltado] 6 |2.*| -| -
f,' . barro, ou barrilinhos portateis. .| 11 | 1.%| = |- » ( » ) » folha Flandres| 6 | 2.%| -| -
Fl zinhavre (aaobre) ............. i 16 Ll M e » (> ) »2i0C0........ G120 =T 0=
i Azul de cobalto. .« eucoinuesns 3|82 -| —|Barbados...... et o 1022 -| -
'| - — | Barbantes. b ae et it ae e 6 I A
i”: BArratas ADTIONa’ v e T e e Bl =
‘ i ___| Barrelas (lizivias).............. 314"
|{ !l __| Barrilha (carbonato de sodio em l
lf f o b bruto, natural). e e . e eeies s SN RE =
.'l‘ 'C | Barrinbas (solda) .c...... «... 2 it i o |
| | Lt Barro de Hespanha (clarificante)...| 6 9.%| - |
| L Barro em obra ordinaria, nao de
'1 | signada (®): <. T T8

(#) Os remetentes podem declarar nas notas d’expedicdo, a especie dos objeclos & transportar, em vez d esta designagao.

-

&Y




Mercadorias (1) ?‘é. § é%% ;: Morcadorias (1) %‘% E E.,%*%
Barro em obra nio designada...| 7 |2.*| - | - | Borato de calcio (ou de cal). ..... 3| St =
Barits canstion . .« vas v aaivesasise 3850 =l = » » sodio (ow desoda, borax)| 3| 3.*| -
» em pedra (sulfato de bario — | Borax (borato de sodio).......... 3|3 -
HBIO0) & oaaibsuvaness 3|3 =] =|Borracha em brat0o.:.«.<v... sand ] JAL
» em po(sulfatodebarionative), 3| 3.%| -| —= » PN DDTETS e dvragv i vt 9 L2 %] =
| Basculas...... R N 20 | &4 =] & » » o inalilisada (su-
Bicarbonato de polassio (ou de potassa)| 3 | 2.*| —| = COLR) = iaa s 913 -
b » sodio (ow de soda)..| 3 |3.%| - | —|Borras d’algodio (massaroquinha).| 1| &.*| -
Bichromato de polassio (ou de potassa)| 3 | 2.*| - | - » de feltro.......... fid i i |4 &
» »  sodio (ow desoda) .| 3|2 —-| - s, v 13 (blorsses) . cvipiui 8 6 (St
BIGOITARY rv vivmin sinie Dt esviv e lntals 5| &% —| —|Bracejo em bruto ndio premsado...| 1| 3.% 8
PUBBEDE & i+ 3 Scaradt ool o-avim Sknlnd I L Pl R ¥ 3 s, prensado.s ¢ e 1|4 -
Bilhetes de carldo em branco..... 16 | 3.*| —| —|Branco de alvaiade ............. 3|3 -
v » » IMpressos (ou -l = Uy, cumBG et s e i 313.% -
marcados). ..| {6 | 1.*| - | = » S ZIBDOLI e o ¥ oo bl gl =
BRRCOII0B G- 48 sajedss vuvas wanas:e i1} 2 =| = R T e 3|32 -
Bisulfato de potassio (oude potassa)] 3| 3.*| —=| —|Brocas..... VNP L [y 5L el 5|42 -
> » sodio (ou de soda)....| 3|3.%| = | —|Brochas (cravag@o)............. 8 |42 -
Bisulfito de aluminio (ou de aluming)| 3 | 3.*| —=| = 3 - porg PInLAr ol vvisaes D L4 =
»  » calcio (ou de cal). .. .. 3|3 =| —|Bronze em bruto......ccceva.. J k|42 -
» » potassio (ou de potassa)| 3 |3.*| -| - » » obralisa........ sl BoliS Sk =
» » sodio (ou de soda)....| 3[3.* =| = | Aty JAENORBN v i s st |4 -
Bitas (ferramentas) .. ........... 5|4% -—| =|Bunohoemobra........... s lnsOsll bt Ly G
Blousses (borras de l@).......... 41 38 O C | Baris..i v 6 b R aabi D1&N] i
Boi0es do Ioulas . s sivvasaiasmn s 7|2* ~=| —| Burras de ferro (cofres)......... 6| 1 -
N1 0y NI U e Mt 45| 2.5 .2 l= : T
Bolachas de embarque em barricas| 411 [ 3.*| - | - i
»  ndo designadas.. ....... o K0 S
Bolbos vegelaes nao designados...| 40 | .| - | = e
BOIOB: GOCOR -« v viv e i B rwiulio lviioinn 4 3 O 5 ol (RO
Bolotas torradas ........... ... {1 | 2% =)= { +y"3
Bombas de incendio desmontadas.| 20 | 1. - | = n
»  para elevar liquidos nao - = C o
designadas . « .o ... ... o8 LA ek
BOBOE o - kibipraws 4 ai il spriap it i 01 ol (R o
Boquilhas (ferragem)............ (&M S| =




w

: 2| 3 g Sz 2
Mercadorias (1) i‘g. % 8 % [_‘o‘ E Mercadorins (1) i“% 5-:3 gég E
g5 gsll g s g8, 2
E "_;33 & E £3| =
| Cabelo de cabra.............. . 1|1.* =| =] Camions carregados com mobilia,
BCubides.. o oo emeioss R A vevees] 6112 5| =| montados on ndo sobre rodas..| —|4.% B -
| Cabos de bengalas, guarda-chuvas Campainhas -« cvevnenern.s o ) R " (R [T
| ou sombrinhas ...... SIS TS o Campanulas de vidro ........... 15|28 7| -
» » madeira para ferramen- Camurca.. «oooves e R B 18| 24 6 =
tag ou utensilios «....... vevedl B &2 =| —| Candieiros (excepto os de ilumina |
Gacau. artificial, v« v viie vaivs sl Sl A e e 030 pUBlECR)s e vo 500 e o immmen | Db Bt o
» eMGra0. . vievreeienea 41 |80 = | —| Canbamago. .. oeiiiiriinainn 212* =-| B
»  moido (ou pisado) . ....... (12 =| =|Canhamo com preparo.......... |2 818
i Cachimbos (ferragem)..... e B l8AL = lu= » em bruto nao prensado.| 1| 2.*| 8
| Cadeados . «........ S s : Elgal < = » » » prensado..... | 32 =L
BUadeiras do ferre. ..o s 055 vv0v .09 8.1 ghl il s v » obra ndo designat_i_g AR 24 =
’ NaTORERL % s atinassenont #B A EL B L= » (semente de€).«.ve.on | 23| 32| = =
»  ndo designadas. ........| 6| 4.*| 5| =] Canos de chumbo.............. 9| 42 -| -
Cadernaes (poleame)........oonif 5|24 =| = ¥l 2 CODIO Ssses on o i3 oo Re el 2 v
I8 ArLIACIAY S ivs o s Voo s paisonia {1122 =| = al it estanhiey seoedmwenmme vl o & et 2aet s 5
TR 11Ty 11 (S R AR o o e o Y NI » » folha de Flandres...... B [ B 2ot =

D mOidOoo.o.--..-.-.-.o.... l' g.a - 2 » 2 | lalﬁo...on SRR R L I 9 3.‘ =t e
38 L OB O T imid s b s e e il —-| - 3ol IO s wsersienae sasvid BT 23] vz

| Cairo com preparo .............| 1[2* 8| - Capachios 5.us sableviiv s R A ool 8132 —{ =

o
o
|

» em bruto nao prensado.....| 1 Capilonnés carregados com mobilia,

» » » oprensado.........| 4|3.*| -=| =| montados ou ndo sohre rodas ..] —| 1* B | -
2

» » obra nio designada.....| 2|2.*| —=| - Carbonato de amonio (alcali volatil)] 3 | 32| - | -

‘ Caixilhos para colchdes....... . 6|14 8| - » » chambo «.ovvsevsvs| 83| 82| -| -
‘ RIXOLNS sub sissvisidiara 16 o corlHBi} 8 =] = » » polassio (ou de potassa)l 3 | 43| = | =
[BCalafot0 « o' mvmanmn s o voasonnal Ll P, B =)0 » sodio natural (barrilha)] 3 | 42} = | -
| Calgado ndo designado . ........[ 13 [ 12| =| =] »  » sodio (sal de soda)...| 3| 43| =| -
Caldeiras de aco ......s..\ .3 9% | 2.#| ~| =| Cardas iprego para calgado).. . ... 5| g2 =| -
» ».00Dr8: 56 aviv s ; é 2% [ 2% =-| = 3, para candardisen desesion, = | @ &=

» I L] (3 Sy .’?‘:j _g 2% | 2.8 =[ =] Cardoseéco..:vseeas- R - | g8 = =

»  ndo designadas .. é i 24 | 2.*| = | =| Carnauba (cera vegetal) em bruto..| 19 | 23| - | -

Raloriferoei « o oo v R U R e 0P N » (» »_ ) » obranio
! Camardes (ganchosj............. 8132 =] = designada....... weawevamae] S8 A =iers
L-'Camas de madeira.: « « s uiesis s 6 L.*| 5| =] Carneira (pele) em obra......... {81 A% gy =
b o metalae skt s s e ool 8132 =|=]Carrapato (semente de).eiwsion suns |23 8 =

Carrod COm Preparo - «.eesssvess| 4[ 22 8| B
| ‘



e —— S —— T —
% d'.a o :‘v Y] w
(= ﬂ—: @ =1 = D
Sa 8g3| 5 “ 53| 2
2| 2 |23%] & «s | 2 |85 & |
Moreadorias (1) g_'a; ; fr;g 2 Mereadoring (1) ':'!.-E" = 3;‘;5 2 |
23 241l 2 28| “ |281] &)
B ;’:g = = 333 e
S i e 5 il
Carrod em bruto....eacencvve. ol 4713:% 8| €] Chapeleiras vasias..c.. w.cevees| 6] 1.2 =1 =

» » obra nio designada....| 2|2.*| —| B[ Chapeus de feltro sem adornos...| 13 | 1.2] —-| -

(’Jarl:‘ioem[ulhas.‘..............I i6|3.* - - » 0" 1) T S wh e T W, Al I oL 1
Cartuchos de papel (ndo t.'mpressos' » 3 ) G S el ) i o 1 T BN 1

nem ornamentados). ..........| 16| 3.*| —| =| Charutos de tabaco............. 26|12 —-| -
Carvao animal acondic‘ionado.....: 3 3% =| —=|Chaves (de fechaduras ow de ca-
Castanhas dobces (confeitaria)..... 11 | 1.*| = | — deados e de latas de conservas ¢

» do L\J‘laranhéo""""" ll ‘l'a e — (t’l(’lﬂg“&\_)'lncoo-..-.to.oanuo 5 :;8:' = =

2
o
‘o
|
1

Cataventos......... cescanacees| & [ 2% —| =] Chaves (ferramenta)............

Catres de madeira... ... ... o [ "61'8®) 87 ~| Cherva col preparo..-.......[ 1123 81 B

Caulchuc em bruto........ ... ool 9(32 —| =] » em brato nao prensada...| 1|22 8| -
» 3 ODra .. oesioecdoes 912 - - » SRR 11 o F AR G B - 2 NP D
» » » , inulilisado (su| 9|3.*| | - ji-iy em obra ndo designada...| 2| 2* ~| B
COIA) o vevncnssnsnmanenssin % Chicoria (raiz de) em brato......| =| 3.2 -| -
Cavala (sarda) salgada.......... PR ER L =VE » (» »)moida (pisada)..| 11| 22| -] -
Cavilhas metalicas (exceplo as ca g R0 torratdas s veash | SRS TS
vilhas para rails).....«coooo..| 8| &*| ~|° =1 Chinelos...:.... e e A IS R T =1 1
Cebolas de flores...............| 10} 4:*| "= | = | Chloreto de amonio.~ .. ... Fon etk b 18 il 8 T
CEiDoR . L S5 I {1 winia avi Sea P BRI e » PRI ST A e S e
Céra em brufo........... o e o] 48] SM FOLMGEL » » chumbo.......... o 33 =) -
» » obra nao designada.....| 19| 1.4 | = » p~eBlanhO . i e ] G B =] =
» mineral (ozokerita) em bruto.| 19 | 2.*| - | - » Sy g v RS Pt T [ A R

» » > » obraf19 |12 =] = » » IDAEGNOSIOL . « cossseesf B[ 32 — -1
nao designada .. ... ..... v » MANGanesio.........| 3| 3.2 - -
» vegetal (carnauba) em bruto{ 19 | 2.5 —| - A b NS LR R SRR R R g )
» »  emobranaodesignada) 19| 1.°| —| ~| Chlorhydrato de amonio.........| 3| 3.2 -| -

|

Cevada germinada (malte).......| 18 231 9 —|/Chocadeiras. ... iieusvinverees| 9| 43 -

\

» lorradﬂ-....-......--.- 'I ‘2:‘ o o Chocalhos-.O.oo-co.o-o-.o--... " 2.l _—

CovadMihi & s o o {unvsna snrnviin lll‘l.a = 1% = HOHOMNES a5 s oo Ve dains o] A QM =1k=
bhy 1 IR PO IR R SRS i o B AR @) 1Tl 7T P QR £ RIS ik Lol il B R
Chaminés de vidro .............| I3 | 241 71 = | Chumaceiras (exceplto as de [erro |
» ndo designadas ..... .\ 4|"‘£.“ =1 1 MV or BeoPs % i o iv b8 v vt bl BIC BBl T
Chapa de vidro comum (vidraga | Chumbo Ao Ca08 oo o vecvivo] 41 2 =] 8
sem cor e ndo polida) «........| 45 | 3% - | = v » SOION s ddainl o] ] = .‘
Chapas de chumbo para pilhas ou » em canos (tubos) .......| 9| &% - B
para acumuladores electricos...| —|3%| —| —| Gigarros de tabaco .............| 26 | 12| - =}

R p— Y




o'y

»

%«5‘ . g%é g ;‘:’:.E & E% '%_
Mercadorlas (1) g'g £ :[_T‘? ; Mereadorias (1) ‘g— 5 g;% ;
T e 2 | 2.*| = | B | Conchas de ferro fundido........ R S s
Cinabrio (vermelhao, sulfureto de Confeilaria (generos de)... .o 1.2 -
MEreuUrio NALIV0) « . v vovvuveras 3|3.* —=| = | Confetti (papelinhos) ««-vovevvaes 16 8% -
| Clarificantes para bebidas, ndo de- Conservas alimenlicias nao desig.®| 11 | {.*| -
SIGRAADE « + waatn dti s Sais'a s e nis 3|3* ~—| —|Contadores de agua..........-.. 9|22 -
| Cobaito (azRl B0)k s s suatalen v awins 8% =l = » R O T 92 -
| Cobertores......... R e 4 2|2 =| B » lectriCos. e o« o «ovvve o[22 2%
Cobre em brufoi cve.ecvannees & | 3.*| —| - | Copiadores de carlas............ 56 | A8 =
»! lamninldos. 508 sennisdes 4|3 =| —|Copos de vidro .....ccovves. oo el A8 1 23 T
» em obra ndao designada....| 9| 2. —| —|Copra.....cooviieiiiiiainnnn 23328
RObrojfes s s a5 e v Cosusin | R 8 B L Cobdelaanis s d¥w a7 v S niseisa i1 (42 8
| Coco (amendoa de)......... ... -0 R R IS P | I 501 (R © M P P 18|22 6
|| Coconole (semente de) .......... 23 [ 3.*| 8| ~—| Correias de transmissao......... 18,124
CO008 ChBlos:asssiu o iawiow o odis 123130 -] = » » » artificiaes .| 18 [ 2.*| -
»  (0a8Ca8 de) i ovormas eosvef = |33 = =] COrtiCoS.cescicricncnronntnans -1 1.2 -
Coelheiras (@rreios)....oo.eveuins 25 | 1.*| — | —| Cosinhas economicas (fogareiros de
v de: DareBss snnieiesaionsiz L kB 2Bl  ferra) e sassiaiine saviones &1 8% =
Cafres daforen s v cusvsiions 6 (1. —| —|Cotdo de 1a (tuniz) ..-..convon-. 1|42 B
¥ o TRAOGINR s vetiien ¢ i nbe 6| 1.* =| —|Cravagio (cravos, escapulas, para-
# Cogumelos....o..... ara s IR 11|14 =| =1 fusos e pregos) nao designada...| 5 | & =
.+ Coiros artificiaes .......o00uvuen 18 | 2.*| = | =] Cravos (pregaria) - «o..ecooeceoss 5|42~
v curtidos nao designados .. .| 18 | 2.*| 6| —| Cremes (grazas para calgado ou
| Colchdes de arame . ............ 6 4.2 B —=| correame).......ocnovsansioss {4 143 =
» » MOMAS..covverranins 6|1.*| 5| —|Cremonas (fechos para portas)....| 5 |3.%| -
» nio designados . ... .... 6| 1.% 8 =] Cremor tartaro.....c.eceveooaes 3|34 =
|| Colheres de chumbo...... .....| 5|2* —| —|Crinaem bruto...........oone. |3+ .8
| » » 081anho s eecvsne oo 5195 | =| » » bbranao designada.....| 2|2.*| -
v 9 HOITOye.0 oo ivins sinivinin's 5 (2" =| —|Crinavegelal embrato........... 13 8
» » melaes nio designados. | » »  » obrandodesignada, - | 2.*| -
exceplo o8 preciusosl 51(2% =| =|Cristaes de soda............ ot ST =
» D, P Mvie oo o9 o wibrnrg - |28 ~| =|Cristal (vidro fino) em obra...... 18 | 2.%| 7
»  para fuandi¢do.......... & |3.* =| =|Cutelaria (exceplo os instrumrmtos!
» » sondagem......... k|32 == de CITUTGIA) oo o o avvvnerncacas 8142 =
O R R O Sy TR AT 332 —-| =
Colmeias...... o laiEip Aa ORI sl =i AE | =]
Colza (semente de) ........... ool 23 [ 32| 8] =




vz | 2 (B3| 2 . s | 2 |58%| &
Mercadorias (1) g‘g 5 12%,_? g Moreadorins (1) 5'—3% 5 g,g,? f
|
Desincrustantes (para limpeza de | Estambre (la penteada) ....... ... | e o (b
geradores de vapor)..... ..... 3|3.* =| —|Eslanho de solda............. o I e (S
Desperdicios de algodao (excepto os »  em obra nao designada...| 4% |2.* -
sujns e @ massa- Estearing ..,....+<.. . Yy e PR NS
roquinha)......| 1| 3% =] ‘G| Esteiras......... SASTEESAN A 7 e B Lo v 2
» 3 OBtODA e e 1 [3.% 8| G| Esldpa com prepara .. ... ... i ["2.%]1"8
» » |a penteada ...... 1 3.” 5 (A,C| » em bruto ndo prensada . & N
v » linho o vavnan it 8 e U U S B B » » » prensada....... {32 -
Dessecanles (para pintura) ... ... 3|33 =| = »  » obra ndo designada...| 2|2.* -
DI e 5 ' woa wrete vt v e, 3| 3.8 = = | Estores (excepto os de madeira). Al ol I
Destiladores (alambiques)........| 2% [ 2. = < [ Estribos .. .covniuurevnnnnn, x § (=3
DOCE. . .3 Bt L bt e I L* =| = | Estufas de desinfeccio ... .. 24 |23 ~
Dynamos (geradores d’electricidade) 22 | 1.*| =| — | Extracto de campeche......... A A i 15
» » carne..... SHtélats B L o R
» » caslanheiro.......... 3132 -
Lt » » quebracho........ O b a7 Tt e
Exlraclos para tinturaria nio desi-
gRados. ol et 3 312 -
Elovadores. ... .\ vaiu s o, 20 [ 4.*] - = » laninosos para cortumes,
Enxergas...... T g e e 61 8| = nido designados........... o R 8 A
Enxergoes .«....... O A 61 8| -
BScabeches. . «voaow s ianis S| W] RS R a7
Escapulas (exeepto as de carris)...| 9 | &% =] =
Escarradores . ... ... Ve o K Fa W T (RS-
ESCOVAS. i sednescssnns = | 2.4 =] =
Esmeril........ IR ITE fes 31328 = = ' y
Espanadores......... BRI L R P B B
Bspartithos. . . . covvevwaave coend| 131 LY =~ | Facas mecanicas (para cortar pa-
Esparto com preparo......... ] 113* 8! B pel, picar tabaco, etc.)...| 20 | 1.*| -
» em bruto ndo prensado...| 1{3.%] 8| - »  nao designadas (exceplo as
» » » prensado.......| 4| &*| —=| =| demetaes preciosos)........ : o o o I
» » obra nin designada.. . g3 ~| B LT R PPN R tey Pty LR (g e M (8
Espethos... ... B o b it 6|1." 5| | Farinha de arroz em pacotes ou
isquentadores para banho....... 9|24 | = qnaesquer laras, exce-
Essencia de terebintina (agua-raz plo barricas ou sacaria
fommn). e Lt J 3|3 = = B gramagia. .. oo WL B R




Y

“ : . :
Merondorins (1) g* .§ '5.%5 %7 Merendorias (1) g_:g. '§ gé §'
g5 lgatl & 58 23| 2
g | [[8% & 3 SeE| £
— S | & | & =
| , 3 .
| Parinha de centeio em pacotes oul I Ferro coberlo com qualquer metal ‘
_ . (quaesquer laras, exce | ‘ nao designado, ..... ... 1 1 ' i;"L - =
Ij pto_barricas oun sacariaé | ] ' 0 el g s st eese| 22k =k =
| ordinaria ...... o Llideads & St i »  cobreado, dourado, galvani-|
|I' D de cevada em pacotes on | ‘ sado, nickelado, praleadn} B =k =
| quaesquer taras, exce-il | ke T T R L l Elige] =] =
,]l } pto_barricas ou sacaria; v l:OI'nea_du. ...... sl v - | & 22 =} -
I'I . ordinaria..... T i1 [ 1.*| .= |1 = | Ferros de engomar. ... .q=qs..: | 5|22 | =
| - » de fava em pacoles ou | Fibras (filamentos) textis nao desi-
' | quaesquer laras, exce: gnadas, com preparo ..., 1|27 8| B
| | pto barricas ou sacaria o (filamentos) lexlis nao desi-
| ordinaria...... & (1|44 -] - gndd_a.s em brulo nao
‘l » de milho em pacotes ov prensadas. . ... .. .. abheutiiskl &5l 8! B
: quaesquer taras, exce- b (ﬁ'lmnemns) lextis nao desi-
i_ pto barricas ou sacaria gnadas em bruto prensa-
| | ordinaria. « . « o v exienwo | dd fd2) i £ 1 e IR B B g L33 ~4{C
1, » de paun '(mamiioca) coog dahiddahedi® dosmbrar v (filamentos) lextis nao desi
| : » de trigo em pacotes ou gnadus, em obra nio de-
quaesquer taras exce-| sigpadda oL o'esisive o -l [ R
': pto barricas ou sacaria 1T ) e | AR AR AL Sl R [ g 6 L%
I ! | ordinaria. .o, -se i en Lok Sl asmthstl RHBIOS S50 iR s e e : 612 =| -
| Farinhas ndo designadas . ... {1 | 1.2 =} = | Fios de trapo sujos. ..........o. 2(3.* -|A-C
OV RRTINR 7% 1 R ; 54 AN rrs 13| L% =| —=| » nio designados (excepto os de
: 'Fava torrada. . . ... VLT y L4 23 = seda ou com ouwro ouprata)....| 2(2.*| -| B
: Favos (com ou sem mel). .. ... ... 19, | 2.5 = l — | Fitas para medir........ TRyt W i it | Bl T
.Fazendas nio designadas (eweepto ' | R 0T ) R R RO I T, 161 G M (IS
[ as deseda). . . ... PR 21| 2*| = ' B | v naodesignadas (excepto as do |
. ‘ Bachadnrasll. o oo o iT YaR s \ 3 | 3.5 = ' ~\  seda, de magnesio ou com ouro |
' BOONOBLL o 5 ctialniads 2 o0 S a0 om0’ 5 30 = = oupral@). . cceiiieiaian giasl =i B
' i Feltros (exeepto os betumados, alea- Flores de alfazema ...... . IR () 9 R
| | truados ow asphaltedos) . . .. - .. 2 2 -~ | Fluo-silicato de magnesio ........ I B N
fZ'F"ermenln (levedura@) . . .. ... ... §4 LRt =) » » » polassio ('}m de po: l
{| Ferradaras ........ ARERRN. oo 4 BlFR] = AL eyl " BDb g s 2 g 3¢ =] =
I::;_I"e.rmgens nio designadas ....... 5 3.4 = =] Floossilicato de sodio (ou de soda)l 3, 3.%1 = | -
;; Ferramentas. nio designadas .....| 5 3% - = Fogareiros de barcg.. ... .. 0. r B R | 8| -
.';-",FBI'I‘O bronzeado. ﬁ ....... . TR ik et “p WEBOTI0 & o ddainny oe 2% =| =

-




Merendorias (1)

—
(=]

Carga minima
gles comple- |
. tos — foneladas |

completos
Pregos especiaes |

Grupos para vagdes

dos va

!
*

Séries
Carga minima

Fog0des de cosinha ............. 4
Folha de Flandres em bruto.....| 4
R » estampada ou Iy-f |

thographada.! &
bt » preparada para
CAIXA8: o5 3%
¥ N » em obra nao me-g
signada . . . .
Folhas de serra............. ..
Foles ...... ), (I 3 & SRR R,
FORIAR v o [o b N 0 UK
Frascos de vidro...............
» ndo designados ...... ..
Fructas em conserva ndo designa-
1T R o A SRk 2 PV AR L
Fructas frescas coloniaes (excepto
DUBARGE) o oo o 000 SO, SIS
FREOB o olicao dtavinia LU UR LU
Gaiolas para passaros...........
GUOBBAE L isvadsstonndvionsaes

Galdes (excepto os de seda) sem ou-

PO O Prata” e s soisieave i
Ganchos (excepto os de traceio e
PATB 0°CAbED) « 4\ SN
Garfos (talheres excepto os de me-
taes preciosos) « ««...... WRANAN
Garrafas de cristal .......... 430
s » vidro (excepto as ordi-

narias, taras). ... .

£,
Morendorias (1) éé.
§

|
Gelating . < v o sveadslaia it (S 18

Geradores de vapor montados nn;!
nao sobre rodas.............. |24
Gergelim (semente de)..........| 23
Ginguba (semente de)...... .... |23
GIOD 00w, v i A - S LB VA |3
Glycerigas, Sodhe sPLMURR 0 2A0(Y. ! 3
Glyeose -5 1S4 seewiadane caadl !
Gomia (amsdo). . .0e o e oieiil. .| 44
o avabies s . o ONER RIS s 1Y 3
¥ SCOPAL ol orsiitye sl M SRURIPES
» e peixe...iviiay v s 3
¥ aclabde, samae il R A 3
Gonzos para portas........ .... 5
Gordura mineral. ........... ... 17
Gorduras nan designadas . ...... 17
Grampos (ferragem) ...... ..... 5
» (ferramenta) .......... 0
GIaEas. oo v S0RR RS T I
Grelhas nao designadas ........ | &
Grossaria em pegas...... ...... 2
[0y 17, | NS . O SO PRI L (] ) 4
Gnarda-chovas.’s . +vsesssicennsss 13
Guta percha em bruto. . .... P 1S
B ELEE AT SR LB Y

» » o » inutilisada (su-
cata) ... .. 9

3."
3"
3.0
3.°
3.7
3.2
3.
4.2
5.*
3.3
 Jg
R
2.
2.*

i
. L

| @
3

O

"|

l Pregos especines ||

|
|

dos vagbes comple- |

Toneladas

10§ —

\

1

et

|

\

\

\ ;

el

\

\

\




Mereadorias (1)

ple-

Grupos para vagdes
Toneladas

Séries

completos
Pregos especiaes

Los —

" Carga mimma
dos vagles com

Mereadorias (1)

Gropos para vagdes

completos

Séries

BARVA: QOLR. & inrs avareisinin whe bimsbibbiads |

|l Hortaligas ndo- designadas em con |

BOINA oiis o obb0 g0 0 o lb w34 ok | 11

Hydrato de polassio (polassa caus-

v v sodio (seda caustica).

Hypochlorito de calcio (o de cal).

» » polassio (ou de po-|.
1aSSA), s wini b4 8
» » sodio (ou de soda)

Hyposulfito de calcio (ou de cal). .

» o polassio (ou de po-
La88A). simiain pivus
\ » » sodio (ou de soda).

La artificial (mungo).....ocovaen

Impressos nao designados . .. ...
Incubadoras (chochadeiras) ... ...

Junco para aar . ...ee0eieenn,
» (varas de) em brulo.......
. (s ). 3 JODEY sascoin s
Juld Com pPraparo .« ....cesceesco
» em broto ndo prensada.. . ...
» » ..a prensada.........

» » obra nio designada .....

> LArAAOA . cpc e vinisesiss oKy
» de cabra (cachemira) «.......
» » camelo....... sislowoimaile o
v em fio (Rode i) covveieenns.
» lavada em rama....... oo Wik
» penteada (estambre) ..., . ...
3 BUBA| sornisafhie § 5w sisins oo sipie aiae
LT ARG R Sl8:5 3 808 a1
Lacas nao designadas ...........
Ladrilhos de vidro .......cenaus
Lages de vidro ............. o
Lampadas nao designadas. .......
» para soldar (ferramenta)
Lamparinas . «vceeearsnrsmacaes
,apCadeiras o poijiesis i e
Ty e B R e S T T
Latdo em brul0. . ...copsesnmess
» » obra mao designada .. ..

3 1a0ID300 « o000 v sselomilmists
1.avatorios .. « v s scvvoie gy 2B
Legumes em CODSEIVA «.v.vvvuss

Leite zonservado, concentrado, con-

densado, esterilisado, ele......

Leitos de madeira..... S5/ s
» » ﬂ]eu‘ll --------------- .
Lencos (ezcepto os de seda) ... ...

Letras de imprensa (1ypo) « ......

Levedura (fermento) .. «vovuves -
Lichens para Gotoraria.....eeee. |
Ligas para soldar (solda) ndo desi-;

GNAAAS ... ovseserinsenaans
Limas (ferramentas) ... ... ...
Linhaca (semente de) ...........

» (faripha de).......o0ves

Linhagem em pega ... ..ccoeune.

[y

i1

i1

 Fe
d )
3.
2.
3.8
Ui
3.

tos — Toneladns
Pregos especiacs

Carga minima
dos vagdes complo~

|-~ S -~ -~ S -~ N - -

-
=

-

o
=

-

= &




~” L
it W
= iy ek = il - l > i P
[ =] o o
’ &= |"-:‘;‘ g b o e s
o | 8= - } =% 'S
= w E:E ‘s ! ) EEH |
: ) >9 w a8 3 ) w |88% :
Bee s (Fas| & |'BE "2 |§ac! F|
Mercadoriag (1) ’ w= [ E |E2el © Mercadorias (1) l'as | & [S8s] 2
:g e 2 2 1 = | “E % = 2
-3 = o | O | O© b G R
-3 3 B = = o o
i g “uf E | & 223 £ |
; = S| | e

“Linhas (excepto as de seda) ......| 2 2.5 = | B | Macacos (uparclhos para elevagio) 3
9

li Linho com preparo.-...........| 1

."E B’ | “Bil Machados. .5 i aielistes el B e 8 i

U "~ aldBIUt0. $4an 055809 eone| 3% 8| G| Machas-femeas (ferragem) ... 000 8 | 3= -
! » » obra ndo designada....| 2 l' S U Machinas de costara. .... ... 6| 1TSS
Linoleum foleados) .. .........v..] 6 2% —| — » ndo designadas, montadas) !
Lifros Loolh g Moo shn b ihtnha s vk s RpIgE TG SOREBI] & o ot ndo sobre rodas rer- |
‘i Lixa de aiea .l ..vvusosoos g | Eoyeingg | cepto as agricolas, asd’e‘ !
3 o esmeril vl B3 =] = calcular, de escrever, de, |
3.3 DOIRES . sasnisatsasant b G IEPRESY SO photoyraphia ¢ de relo-
AT X PREL BT e TS N oaria) e 2000 1ot g0 [ gsl = |
- Lixivias ndo designadas +.. oo '3 DA L Magos deferro L. Ui i 5 gl |
Locomotivas desmontadas ....... QPP 2L » s madeiraly. 2L AR | &% = -
LoDy oM PBCAT « i xn 55 s v RRNRINENG | 2= B | Madeira de tinturaria .. ...... ! 3|34 = =

Y42 | =

Louga de barro ordigaria........0" 7 8.* 8| —|Malaguetas em conserva.... ....

p~ » .1 3~ nlndesigoatlas st o7 | ZEENPSIH-Malagvasias vet i s s e

¥~ B0bre. vna i san e antesdt ) TRV Malbos dorlepide e raiisea e ool I 42 = =

v oo oestanho. ool A | 2% 2|0 = | Malte (cevada germinada) sem pre-l

» v ferro coberto com mie | PAYO v U TR (e L g Vi (S
laes.cLoii o SR = = e feevada germinada) propa-
p= %8 pd gemaltadoss . snn sl SUPRWR LB 2 1 0 LS DN S e 14 | i I R b2
»»  » ! nao designada .. .| 4 l, 2;"‘, — | = | Mandioca (favinha de paw) ... ... | e ol P 730 e
4= » grosl o csis LAY 8 A e = | Mangneiras oo TSR S et b il (s b
» » po de pedra (faianga), .| 7| 2| - L Mantas (cobertores) ... .... .. st 2 =
b~ 3" pordelana . « s Y, sohesiling B = L= Manleiga de \'w}| & il b i o
»  ndo designada . ..., ... 7 L5 < ll C=HEManaseriptos. . dA88 Sliesdl b ' L i il
Lupilo o Gl daagssnnss eos O PRTRAL = 1 <l Margarina © 0Ll ....il U b Tl REH
Lugtres ©.8 £ 5. Jor s JDRR PRA0 & ) -‘{ = | Marscos em conserva, «ooe.s L] M | P ==
l..n._\_asdecairoi............-;'...1 .;E*_‘.“" --: = EMaliRlas: o0 A4 0 LT G G R s
» 3 "CPIR® L oo io v ns s v s AOWOET IR GTDISYOL M=V plotog . 0% o 1% S e s .’il’l.“ -] =

\

|
Lythegraphias ((impressos) . « . L 000RG LS 200 L Massa de tomate. o Coacoso 88

I'_ S » ] VidracUim . & ... *. LCTER :‘ . -l'l| o e
o f | O — I n iSOIadOra. CRE IR BN B A ER B LR~ N ) l! 3 3.“ —— =
| A8 |
| i k| s para rolos typographic s. . ! o{ o Viod IRETTH B
MYs) BIRRNLL BIMassaroinlia « o vos vsammmas i< b =GR
: ‘ |
g 5 + . v s 1
LS| Massas alimenlicias o designa |
l . . . .
«a ki1 tu9y G _ L Rl 1
:. . 3 j . t'!“::'___‘:,_ ‘i“h' P AR 3 X P4 9N Tog g N |i '|I J l. . ..




F' 13
1 Mercadorias (1) E-}i "E Egg % Mereadoring (1) | %fi :§ égg %
| 5|3 [ & HERE A
E '-’_§s & g l".§§ £
l Malerias coranles (para estamparia | NapBtaling ovii oie sitiveesiaites 3|32 | -
E ou tinturaria) ndo designadas..| 3 | 2.*| —= | = | Naslro (excepto o de seda ou com
Medidas ndo designadas........ J AR =] = ouro ou prata) .. ... Tt e 212.%""=18B
T VERTR BOE AT A R TERE i i e PO TN g TR e | lENEYATRAS oot TRL RN I8 B o) o e o i 0 s )
Melago . ...... A A vos) 3 ]3.* =| -=|Negro animal acondicionado......| 3 |3.* =| =
T R B8 S p U A P o il JA U 8 = T R & ) s 3132 =1 =
Mesas de bilhar.. ...... 28R, G B =TT dpanratt. i h S e 313 =1 =
Metaes nao designados (ewcepto os| Nivkal am brubt: <otiisti i odeees & :—l.“l -] -
preciosos) em brto ....| & 3.* =] =| » laminado .............. i BT 3R] =) =
»  niio designados (exceplo os Nitralo de amonio (ou de amonia).| 3 | 3.*| —| - '
preciosos) em obra lisa..[ & | 2. = = » » bario (ou de barita) . .| 3| 3.* -| -
»  nio designados (excepto os JUNE T e S 3132 =|. -
preciosos) laminados. k3.4 = - » » eslroncio jou deestronciana) 3 | 3.*| - | =
‘ Mexilbdo em conserva ..... ....| 10| 4.*] = = b F 0 T T 3|32 =] =
Minio de chumbb (zarcao) .. ... 313 = —=|Nirito de amonio (ou de amoniaco)| 3 | 3.*| —| -
CEREFEE S P Rt TR b (e v o sodio (ou de soda). . ... 0 Yacel ety
Mobilia de ferro ............ 6 | '$:2]" %= 1" =1 Noz-de palmaria e oo oe 23 |32 8| -
s mdo designada.. ... ... .. Je el |
Moinhos portateis .............. i o SR |
» pdo designada......... 20 (22 - =
Moldanas. eSS i et R Rl B RS
MoOs de afiar, montadas ......... 8138 -] -
» » amolar, montadas . ... 5132% =| -] 0bra de caldeireiro ndo designadal 24 | 2.*| - | -
Mostarda em grdo.... . .... ../ 11 [2*% =| =| » » marceneiro nio designa-
» preparada on em po ... 11 | 1. —| —= g_a_ ......... 61 9] =
Moveis de ferro ndo designados.. | 6 |3.*| =| =| » » serralheiro nio designada| 5 | 3. - | —|
v nao designados . ....... o]l A IREE B[ - » ;"'"vassmlrpim nan designa- It
Mungo (la artificial) . ........... 14 - B a oooovniiniiiiainn 20 182 - -
Muriato de amonio (ou de amrmz‘a)' 31 3.% = | —=|Ocres (ocas) preparados (ou mani-
»  » potassic (ou de potassa) 3 |30 —| —=| pulados)............. ...... e B i 26
Musgo comum ......... ; . 8lwa| -| -|oleados nao designados . . ....... g
Musgos para tintoraria.......... 3 3.*| = | = Opalina laminada (para revestinwn—!
‘ to de paredes) . .... ... .. . 15 3.2
oL L BRI o ; Ossos calcinados acondicionados .. 3 | 3.%
: (o], Oslras em conserva............ 11| 1.°
| ! | i 4] o] P B S TP B i




——
==

2 —— : T
Mereadorios (1) ‘i_—g : ; E%‘?I :;- Mereadorias (1) é_‘g E S&%}? é
! P Ped $ | [PE
Ouropimenlo (sulfureto amarelo de! | Papel oundulado (para acondiciona-
i ArSENICO) « v vvssns, “oinses : || 433 mfm mento ou embrulha) .. ... 16 (35 8] -]
] Ovas de peixe salgadas, em salmou-, | » para forrar casas, enverni: |
{ raou prensadas ....... absias, 4 12 | R R sado ou avelndado, imia |
Oxalato de potassio (ou de potassa.| ches 06 CoIr0 s . sivswssl O | 2.2 o= -
sal d'azedas) ... .. R A Ok | SLarL | »  para forrar casas, ndo desi- |
| Oxido de antimonio .. ..... A B .1! K ) (I o L R P R SN (1Y 10 P S
» » chumbo (zarcdo)....... | 3,32 =, ~|Papelio em bruto........ 16 321 .8 Lar
b o s VRCOBTE. oo v v ovnanase. o] SulAbis b M Papelinhosi(Bonfettt). «saniatiin b A8 L34 =[S
d 2 3GHID0O v« vinnnis RS 3 ; 3.5 abieadl Patafing. .. ... wiala e (s vie e iy s sl kil X1 8 k.
| Ozokerita (céra mineral) vm bruto, 19  2.*| - | — | Parafasos (eweepto os_de rails)...., 5| 4| =| =
» (0 » ) em obra . PATA-PAIOS vdeis s aisisigainine ¢ i L kf2s] -] -
na0 designada .« ... vovivoon. 19 {.*| = | = Pastas para limpar metaes., . ..| 11 33 - -
| Pastelaria (generos dej. . . .. T K W B P R
| | Pastilhas doces (confeitaria) «.... 11 | L.*| —| =
J AL Pau de campeche .............. 3138 ~|.z
| PR SADA0E A rasict bn0.50s 15 1005 550 3.1 35 =i
| Palha de pain¢o em bruto...... ' 21 | 4*| —| | Paus para obra de bengaleiro .../ - |1.*| ~[ =
iy S 2L ODRR sk Shlaul < i X MIOIBTATIR o0 8.0 0 dipiarbioie 3.3, =l
il Palma (semente de) «......... .+| 23 | 3.4 8| - | Pecas de machipas de costura,...| 6| LY —| -
» . oM Brutlo dade shwiwas ‘ 21 kel e R 8.9 3 nao alusign:-ul:la{ ”

» » obra ndo designada (ex-

I

(eacepto as de machinus ayrico:

CoPL0 BLAS) v sii b a aisteisinian s 3.5 las, de calcular, de escrever, dr'i

Panos ndo designados (excepto os de h photographia ¢ de relojoaria) . .1 20 115
seda e os de enfardamento umdo.sj)l 2 24 — | B[ Pederpeiras montadas... ....,. .I O M ==

Papel alcatroado........ covenne 46 L A2 8| | Pedra de afiar montadai. . ....... "I 8188 .= luf
» de ewmbrulho ndo designadp | 16 | 5*| 8| —| » » amolar montada ...... | S5 {34 - =
» 3 @8CTreYer .....:.. 16133 - = »  hume (alumen). ... ..... el wb | B = ks
¥ R e e 16 | 3.2 81 - PR R P W oo f e T 76 I S
¥ w impressdo ...........0 16| 32 8| - | Peixe de.conserva,.. ... s apae ol AL LA B -l
O R e A ) e 3| AOMMAO. Jasew s i0a it Wi e AL 2L =T
SO 3132 -1 | » em salmoura...... cooinnnl 42| B3] < |l
» em sobreseriptos. . . 104 2.8] =1 ~U 3 DPPODRAO.: o siwnimunaniovsn] 12 [ E2] =]l
v ADPresso. ... yeeooean. 160 18] = |~ v salgado nao designado . . . . . 12| 42 =| B
¥ MAnuSCriplo coeeoeveian o 46 010 — |~ »  salpicado nao designado. ... 12| 4*| - B
» mata-borrdo ,..... cou... 16| 3. -| - » 5€c0 nao designado., . ...... 12 | &*| —| B




_—
ot

I
i
/rl

Mereadorius (1) %’% £ ;%i? ;% Morondorias (1) lg_'g. < g%_? ':‘
“ Ll e & e E
| :
.E Peles cartidas ndo designadas.. .. .\ A8 2.4 6| = | Potassa (carbonato de potassio) do | ”’
‘* LT SEI S R e IR [ 22 Gipo= COROTCIO: < Saveran, 2N 3 ks = |* =
i Pelo de cabra....... T T P80 =vum »  carbonatada .... ... ... 3 B3| "= [« =]
| Perlassa (potassa em bruto da Ame- | v caustica (hydrato de potas-
177 TR S W MU o AN S G 332 =| = S0t . AT RMANLANOG S B A S
b | Peroxido de ferro.... ... ey I T 8 L3 SRR o8 rioBnala; i ARG, HE S _
| Pesos de melal ...os o —vue o &) 2ot =] | Potes a8 barro . UPY BMHEME ) 6|34 8| -
| Pharoes (lanternas). . . . . AR RN 9 ':.’.“l ='I"=| Pratos de carlio (papel). ........ 16| 340 =1 -
: Phormio com prepsro.. ........ B A e M v para balangas ........... ST I
| ’ 2« 1.6m bratos,. v XU LY. RIS/, 8N € » - nao designados (exceplo ins-
b » obra ndo designada ..| 2[2* ~| B trumentos de musica e os de me-
‘ Phosphato de potassio (ou de potussa)) 3| 3.%| =1 = 088 ProduasoR).isivisas san il od o VIR PRENRI
! ’ » sodio (ou de soda). ..| 31 3.*| —| = | Pregaria nio designada ......... S R A
; | Pias (bacias) de louga.......... ] e | ! oMU B Pragog. | iint funsmaratae oo SREY, 54 - -
| Piassaba em brﬁlo S IRt BN ¢ 0 I el B [ SR R S SEXITING SR SN 200 . =fa
i » Calobbncs it ta s sas| 2PN AY = | =4 Prensas de~copiar. 2. . ooy 201 ¥ - | -
" | Pilhas eleelricas «.......... SRS papads abl o« » Iythographicas. . ... T 30_ {2 = =
I Pimenta'. k... SAVRR DL 2 oy iypographicassd. 115, S11Re7 quk] senped
I | £1mentliio emipo & e E R IR G SR o U »  nio designadas..... ... g e e B

i I'Pimenlos em conserva ..... ....| 11 | 1.*| — | —| Preparados laninosos para cortu-

Pinceis (e artefuctos similares para mes nio designados . ......... 312 = =
PINUNG) iion on o SV SVNTEEYE 2| S ] PunbBes. i s e el e N 12| <= =
| ' Pita com preparo ......... eoeed 42278 B | Parguneira (semente de).........[ 233.*| 8| -
||* » em brato ........ sowassavdls A (182 BIPE | Pugadorest.. f. . ooavisi ARRER - 2o [ vk I (R
| » » obra nio designada......| 2|22 = | B | Pyrolenhites .......... RSARANICE - 1 8 hod 81 [
Placas de chumbo para pilhas on
para acumuladores electricos..| 22 4% ~-| =
[ Plantas tintoreas (para tinturaria)l 3 | 3.*| -| -
I »  vivas ndo designadas. . . .. 10|12 = =
; PO de goma (amido) ........ weo| 44 [ 3% 8| - ;.

» » sapatos (regro de fumo)....| 3|3.*| -| —|Quebracho .................. 4 R 2 P e
S ovided o Blaiiiiiiiiins soafrtienl o _Fgeeijos %08, L snssadnnnns! 14 e sl
Bl Poleame. & . .50 PRAR S 2 s R 1B I
; Pontas de metal (cravos) ........| 8| h=2| =" —: |

Porcas de parafasos «::i.eisiies| BPRBPIPOS !
i}’orcelaua (loupa de). ..ccoveice| TVHR = = | I



|

%a l'*'%: é %g E%ﬁ
Mereadorias (1) %i’. £ :a" ‘f’i"? ; Meroa orins (1) E_'g- ‘g '_é‘.%%
Raiz de chicoria em bruto.... .. - Rotim em obra ndo designada . . . . fii8

PR v TR/ iy L i Ry ROBAD . S5 Rl A e 104 bt

1 » torrada ... sk e Ruiva dos Linlureiros «....ooev.. 3:*
Raizes de linturaria ndo designadas! 3
Ramia (urliga branca) com preparoi 1

S (K » )embruto .| A =

$'y ¥ » ) em obra nﬁné

desighada i nmT oo D s i i 9 SABORCINEE o Wi ie s 0 sis o n swnie siuls 1.8
Rapl. . Load il sasmawision: o | 26 G208 A0 0UI0 VS A0 e s s 0400005 0018 g a
Raphia 585 s aaia cumwne W - s » papel (ndo impressos ou
RUIOGIPRS . a7 it s s <R ok 7 ornamentados). ... . &atds i 3.8
Rebolos montados.............. B Saes de anilind .. covvereanacssns 9 8
Réde de arame de cobre ....... o b Sagi s i i & KTl sa bk B iy x {8

 SUREE TN RUE (10 7V, 4 Sal amoniat0 .+ . s ectvsseass sy 3.*
RAAES G0 CONARE o covo-sre simsarotinriica - » comum (marinho ou gema) em-

» para pesca..... et PRt - pacotado -« .onieviaanns {.*
BOGAGOTO8 § 5 5+ 1<-a-sr0r0 s a0 wmguiais 8 » de azedas (oxalato de potassio) 9.8
Reguas de madeira para moldo- » » estanho (chloreto de estanho) 3.2

| ras (baguettas) 0« W sepnia 6 » » potassio (carbonato de potas-
| Retalhos d’alfaiate............. - sio refinado) .......... 3.2
I Retortas d°ag0: ..vveevvneesnass 4 » » Saturno (acetato de chumbo) 3.8
¥ Y aaBaerL; . TN R 7 » » soda (carbonato de sodio re-
» SO ¢  bawin s Sakaia 4 RO a3 aieivomoi il dions q.8
» D¢ B0 o e s v ld el & Salepo . ..... foleibaale v Ry v s bt
» $ ErEE O TR 7 Saponaria ..... SRa e e aid S it
PULE SRS T T A 13 Sardas 521gadas « ... eunee o 4.2
Retretes inodoras (water-closets) ..| 9 Sardinhas em CONServa ....... .. {.*
Ricino (semente de) ...........s 23 » » salmoura.......... §.°
Rodas de aco oun ferro desmonla- » prensadas em barricas. . bt
das (excepto rodas de vehiculos).| 20 ’ » » lalas encai-
Rodelas de cautchue. ........... 9 XOLAAAS + v uoimaw o ivie &
Roldanas (poleame)............. 5 » SAlEAHAR. . v vu v vvwr v &2
Rolos de imprensa ........ o > salpicadas . ... oveains 5>
RoSmianinhiol)s ¢ ool oo vosmiddanos - Sarro de vinho . ....... Sellmaint J.*
Rotim com preparo. ............ 21 Sebo em bruto . cocveieeini.inn 3.0
DI N v s sidens 21 o _ ¥ WQIEBY s oy s il eae s « s 2.

l Progas especixes .

1 \

\

E L

\

o

|

=mom o= =

___.? - ®|m m

\




lo- |

o 3 CHBIDDO o sne oo cmmvnsol

Tt*ares oooooooooooo ' 8 8 4 N g d s b h

% i %.. 2 géé i
Mereadorias (1) gg L é‘?‘f § Morcadorias (1) g-g. E g’?}f ::{
& §3| & = g3 £

| AT .

Sebo refinado ... 1772~ Sulfato de nickel. . ...oooiivnin | 53R
Bl Socantes para pintura .......... giigle » o peroxido de ferro..... | Y M Rk
| Seiva de pinheiro sem preparo...! 3 | 3.0 Sulfito de aluminio (ou de alumina) - 3 | 3.*

et 25 I " » v caleio (ow de cal). .. ... 3.4
RS .o o JODSIDOM, (800 oy | 48 » v 8odio (ou de soda) .. ... | 8

i Sementes oleoginosas nio designa- | Sulfo-carbonato de potassio (ou deé ‘
QLIS &g TR S e e B s | ‘23 ' i polassa). .. .. 3o

|l Semola em pacoles owW quaesquerJI * T » sodio (ou de soda)) 3.*
laras, excepto barricas ou Sacosf profipa Snifureto de arsenico ........ o e N X

{ Serapilheira (grossaria, linkagem)f | " » mercurio nativo (ver-

B ‘pecass .t sk, S e e | AP melhao, cinabrio). . K

| Serpentinas de papel (fitas)... ... ; 16°1 3.4 » » sodio (ou de soda) .. . 3.2

» para destilagio (e ﬁm5 | Sumagre em preparacies . ....... sl
S R SRR SRR TR 3 Sem prepare .....l.... | 4.
‘Serras meehanicas (machinas de | Sumathma prensada. ......ovne 4 B
SOPYAN) s ovs R R 20 i R
v ndo designadas ... 3132
‘Silex (pederneiva) montada. .. ... . 5|18 |
I Silicato de potassio (on de potassa) 3 | 4.°

t = » » sodio (ou de soda) ....| 3| 3.° Tabaco em rama. ... .. LA RS .[26' 4.2

| SiphOes de 1ouga. . coovvevvveres 7| 2> » = fabricado ..:.usni o0l 4
| » 3 ERIAR0 4o v dwririvmr i 15| 2.2 Tabtia em obra.......... w PP ; | B

Sobreseriptos (envelopes) «.v.... A 16 2. Tachas (pregos)....ciiiiioiienn b
Soda canstica (hydrato de sodio) . 3 3! & Talhas de barre ..... SHAeNS PV, 3
% cristalisada. BN, YOG, julrieg | B » » folha de Flandres...... 2"
» do comewio (carbonato de || » —ow louga.. . il L R
sodio)........ U ORS lf " o !; FCON .« .5 Ll ] 80 BING 2"

B3 reflnada. il v e 3 4.3 Talheres (eaxcepto os de metaes' pre-
-I.-Sola ........................ 18 | 2. (117,70 ) ) BORR PR L R -1 Sy S L 9.8

Soldas (ligas para soldar) ....... 9122 TAMBNCOS o &ivie o P20 JUL FHURS . ¥ e

ISmnbrinhas ................... | 13 b TOMEATAR v ov o'v oots WA 0% 39 e
'Sopas em CONSIva. .......vue.- g 448 TADINO . oo s d e Lot 500 bAAS L eh {3 3.0
L s T S e SR fB {42 Tapecaria (excepto a e seda). .. . . 9.8
| Sulfato de aluminio (ow de alumina) 3 = 3.% Tapioea .. L8, Jsasss Fas AN : .8
» » bario (ou de barka). . . 'i e i, Tartaro (sarro devimho). .. .voiun 3132

3 3.2 20 { 4.%

ple- i
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%é 3 g% § %é 2 5%% -g-
Mercadorias (1) g'ga % g%'“? g‘ Mercadorias (1) g_'g £ g,?? g
g 228l ¥ 3 S28| &
= == = | ——
Tecidos metalicos .............. T JI = | ' Tornos de aperlar........:v..ee O WL e
» ndo designados (excepto os | TN T o O S S 200 | A% =] =
de 3843) 5 1 Lo « Viias pimanviv s 212 = F B | Torradores de café ......... ... | 4 | v S MR P,
Tecom (linho da Bahia) com pre Ii TLADO IOVBAD s tde o o 'siivin abeinwatsinis = | :i."|J - =
BIPO £ oo 84 S Bihiaieh mles 1 |2.%|- 8 B[ Tritoradores (machinas) montados
»  (linko da Bahia) em bruto| 1 |3.* 8| C on ndo sobre rodas........... 2 (4. =] =
¥ o (Cos o/ iiaebra Tubos de chumbo.............. 9|4 = =
N30 designada. « i.ve ale v o vwans 1o < B BRI NOOBN0) - st aasataes e ¢ M R IS
Tela:couro ..... SR AP O e 18 (2% - = » » folha de Flandres...... IR S R
Telas metalicas ... «vvevesviness k|3 - f <k o WL L TR AR 9|32 | -
» preparadas para piolura ...| = (1% —=| = » » ZCO...eiiiiviuiints B2 =4 =
Telha de barro vidrada ...... .. 713.* - | -| Taniz (cotdo de ld).......... PO Y (R R 3
UL LE L A Sl R e E8. 1 B2 vomhorin | TOEBIDAB v v v o 4 dgilied sl wbatwist s Siate 20, L 4% =it =
Telhdes de barro vidrados....... 7|32* =| =|Typo de impressan............. N I Bl B
L o S s s iveeven 15 | 2.8 =] = [
Tensores de rosca (tornos, ferra
MENIB) < e ooaeorosvosssvsasss | O |42 - | - =
Terebintina comum (aguaraz)...., 3| 3.* | = et
Terras manipuladas ............ 81 3% & = | Lodts
» ~ preparadas .....coc0000. Bk SRL il | [
Tesoiras mechanicas. ........... 20442 =| - |
»  nao designadas ........ B.{ A8 =)= ) 2l
Tijolos de vidro..... bFEPIEEIY T 153 -| = e
Tinas de banho, de cobre......... 62* -| =|Urzela..... Fitiesd e Sxbs S 0 AL R
v » » yooferrce...cvians 6|22 | | Utensilios de cosinha ndo designa-
» 3l % ¢» » esmaltado] 6132 ~|. = 408 s vi5 i avua h(2% =
» » » ,»folhadeFlandres 6| 2% ~| = »  de jardinagem ndo desi-
S S donas sl ML AR cBilie o GRARRET 5 i d st 5|4 -
Tintas ndo_designadas (excepto as
tintas de oleo em frascos ou bis-
nagas, de aguarela e de autogra-
PR S BT I G s ad s eV s Bk 3132 -| =
TOCRAS »« it Dol avsnria o 19 (4.2 =| =
JOIA0R 5 o 3 i s ddi badnaisrsnsaed 6 1. -| -
ROrOIAas) s &0V & d s s s e oy den 144 =B
JOrDOIras: Jeiido ssossnsaisices) 9] 38 =il .=



—
>

i
l
E

} %.. : 5-§'§ ; o ; %’%‘é’%
‘ Mercadorios (1) ff_'-g_ § iag ‘f Mercadorias (1) "-f:é £ i%é ; |
| | Vasos ordinarios de barro para Vidro em obra nio designada (ez-
| A i plantas .. ... AP Ut ] 5 Fioal Rl 31 I cepto a chapa colorida, gravada,

; » (e barro nao designados ..| 7 |2.* —| —| impressa, pintada ou polida) ...| 15 | 2.*| 7| -
Vassouras ..... TS A e AT 8 o 28 1332 = =] Vimaemebraisissswssvivssone 21 | 1.2 8] =~
IVoRaIE o T AR . P =1 2% = | = T NHEO0 Vo0 e TG i del s seesee] 3] 84 =] =
Velas de c@ra ...vvcivaeanoe o[ 49 | 42| = = | VilPiDS s isicns snionnmasrscances| B L4 B =

» » eslearing .......ooveu| Ih| 42 =1 —| Vosgeline ....ceovvvenanaenene] 335 =] =
TR TRl | o PR B o - ML e Y L
i x: parafina....... 11 -1 -
" ¢ S A I R d oo meis] BA) QIS SRS
1 Ventiladores (excepto os de ferro, l

‘ DAVED Ol GEER)- S s v aivee § 128 = = rbeon
N ONIOIODAR:". e e olese NSNS M A s e R ._.

E Verdete (azebre)........couu.... 3|32 -| —|Water-closets (retretes) .........| 9|2* = - |
VTG O ODTacs v oute vovureal S| 43 B <[ Wolleam (inerio) ... oiavee.s] =182 = -
Vermelhdo (cinabrio, sulfureto de

MErCUrio RAYO) .+ v es v, - 3 b 30N NS Sl

Vernizes nao designados (excepto

0s acondicionados em frascos) ..| 3| 3.4 —-| =] __

Verrumas ....... RS IO T T
Vestoario, ..ot .. RIS eoees| 13| 1.2 —| - | Zarcdo (oxido de chumbo) ..v....| 3 |3.*| =| -
Vides vivas .. .... creeeinaans o[ 10|25 —| — | Zinco em obra ndo designada ....| 8|2 - | -
Vidraca sem cOr (nao polida, co- i » para acomuladores ou pi-

M) v v 5543 N R R AT ' 15 3.“i o INAS QIECPICHE i i s s oo ool TR NEAE | v ] v

T[T T SN S SR, 15|20 7 = |

»  ndo designada.........i 15 2.“1 7‘l - :
Vidro moldado para censtruccies _. =
(quadrados, ladrilhos, telhas ou ‘ i E
717177 ) R PR oy l5|3.“' —[ -

(1) Os dizeres em gryfo nao devem ser reproduzidos nas notas de expedigao. Se o forem, ndo deixari, comtudo de

ser applicado o prego correspondente & designagio principal quando seja fielmente reproduzida.
As palavras sublinhadas devem ser substituidas pela designagiao propria do artigo ou das taras que o contenham, con- |

forme o0s casos.

|
|
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§ 1.° Pregos por tonelada -
i 3. W Estagdes de Séries _ |
| ——L Tt —— | ———t—
Prooedencia l Deostino 1[ A 3.3 ’ 2 1
b om vigo-yerss. Réis K
|
Lishoa-Caes Soldados até Brago de Prata ...................... 6.410 5.180} .'-l.liilO. 3. Eg_ I
Coimbra ou Coimbra B...... AlcAntAra-~Torra @ BOMECA - . « ¢« « oot onie o vaiedte@e®etnensasansnss 6.420] 5.490( 3.940| 3 I&D' 4
Caes do Sodré ath POArOMEDS. 4. <. acusvssersiannansaainsssnes 6.530 5.590 4.040 3.526
iLishoa-Caes Soldados até Brago de Prata .................. ... 6.360) 5.4000 3.810(3. 270
L e BRI, Shonal i b AlGantara~Torre o BoACK . & 3o s idirts loo it s 6.670] 5.700] 4.120 3 5811
Caes ‘do Sodré ats Padrongosl.d ... Solesi e duasl Shienton o) 6.780| §.810] a4 220 3.680
Lisboa-Caes Soldados até Brago de Prata ................... <] 6.740] 3.730] &.090| 3.500]
Miranda do Corvo.......... g Alcantara-Terra @ Bemiflea . vo . < s vireecssessionogossesooasese 7.050| 6.030] &.400| 3. Hw
Caes do Sodré até Pedrongos ....... .... B8 M B I A 7.4600 6.140] 4.500! 3. 910
Lishoa-Caes Soldados até Brago de Prata .............. ....... 7.020( 5.980/ 4.290]3.680 680
Bousd-+ i v aslsirraes t Aleantara-Terra e Bemflea, ..., ....0 . .ol iiiiiiiie iaas 7 330 6.280) 4,600 3. 990
(Caes do Sodré até Pedrougos.. .. .. P o STV [Ty L] 7.440] 6.390( 4.700 & ,.090
Lisboa-Caes Soldados até Brago de Prata ...... .... qavansoato ol 70770 6-210 4.660_&_-{&‘1
T, o MR AT (S X Aleantata-Terra @ BemBea.. .. .oovveneernnneesseonnssnsnsens 8.080| 6.530| 4.970| 4460 °
Cans 40 SoAré até Pedrougos. .o . .cevvvne werirreeereesnnnns 8. 180 6.630( 5.080 !&..’jliﬂ
Lisboa-Caes Soldados até Brago de Prata ................ Ry 8.490| 7.460/ 5.280 1_9_02 |
Alcantara-Terra & Bemfica 0. ................. L ARR T 8.800( 7.770 5300/ h.160
Caes do Sodré até Pedrougos - ............ T Y e e 8,910 7.870| 5,700{ 4. 660
Coimbra ou Coimbra-B .............. N P CAr, e aee] 3.420) 2,900 2.390 _!_Ef_?_
Ceira....... I A PR [ R o . v bl 0] 3.670( 3.120] 2.570(2 430}
Gaia ou Porto Campanhi.. .. ( Miranda do COrvo...........oooowoneesoss S ML .| 4.050( 3.450) 2.850] 2360
T S et i <l RN I (e B ) a s & 330) 3.700] 3.050) 2 b4
01 S SO, L) S, B0y P B #i T T kD o) %.800) &.3700°3.930 f_ﬂl_].
Leiria ou Marinha Gfande...... ..................... wr o] 8,700 5.180] &.660] & 0400
(o7 R 2 1. T sromeeiist. ST San S e Lidhonaiiaie 6.530] 5.800] 5. 180| . 660 d
i Caldan da. BRIBRES STl 2 Roanidims cddadu- s . T wvee] 7.350) 6 530/ 3.700| 4.970
P |
Bemfica ............. S e B D T el L B 6350 3.830/ 3.410{2.5004
Marinba grande on Leiria. .. I Lisboa-Caes dos Soldados até Brago (e Prata e Aleantara-Terra. .| 4.460] 3. 940, 3.3101_11’_‘_
Caes do_ Sodré até Podrougos . .... .. T e Rwo (e S| &.560] &.040, 3 320/ 2.800]
1 | w | mars
Bemficd .. .";'.' ........................................... 5.370) &.730) 3.840| 3. 2005
(171D AP e o el Lisboa-Caes dos Soldados até Brago de Prata o Alcanmra-'l'orra. 5.420] 4.790 3.910 _‘i_?_’f"__’_ |
Caes do dodré até Pedrongos........... I T T coerne] 5.520[ 4.890( &.0103.390,
: BRET-
| T YRR S e b L ovial ] b bEE IR s v AR, 6 040} 5.080| 3.520/ 3.010
Figueira da Foz.. ......... , Lisboa-Caes dos Soldados até Braco de Prata e AlLanwr.l-frra. 6,110 5.180 3.630 iﬂg_
' Caes do Sodré até POOFOdCO8: .. ..6.0ushs oF.Oh 1, e A T S 3 6.240] 5.280] 3.730| ,
———— SR SR s |
Lisboa-Caes Soldados até Braga e Prats .o~ 1. oo orrr o, 6.530] 5.900| 5.080 '
Castello Branco. ........... , Alcantara-Terra e Bemflea. ... = ... ......0 o0, oiiiis 6.840) 6.210| 5.390] 4.250 )
Caes do Sodré até Pedroucos.. . ... ...oovveveerrs.. L v st 6.940! 6 320/ 5.490
Lisﬁoa-l‘wr‘ioldados até Brago de Prata ............ ceee) 83000 7.460] 6.530
Funddo até Covilbd .. .....{ Alcantara<Terra e Bemfua. . ... .0 0. . coo vnns e ass a@uve boan 4849000 7. 7700 6,840
Caes do Sodrd atd Pedrongos. . ... coyeer oovevencenassessrnoson 8800 7.870! 6,940
- (Lishoa-Caes Soldados até Brago de Prata ........... N Lk [ 9,220 8.180] 7.0%0
Belmoute até Goarda. ... ... ; AAMATS-TOrr & BomER.. 12 1 e s womedissrevsimaorrsoves 0.530( 8.490 7.35)( 5.
Caes do Sodré até Pedrougos.. .......... otiarnsiiennsnnarans] 9,690 8.600] 7-460) 5. 500

Concessaio especial —( expedidor que durante o prazo d'um anno, contado da data da primitiva expedigio
atingir ou exceder, de cada uma das estacoes indicadas no quadro abaixo, 0 minimo de 700 loneladas de vidro em obru 4¢



| qualquer especie, com destino a ezportagdo pelas barras de Lisboa ou do Porto e porto de Leixdes, para a Madeira, Acores,

| colomias portuguezas, ou para o exirangeiro, teri direito ao reembolso da diferenca entre o que houver pago & Companhia por
ransporte ¢ despezas de evolucoes e manobras, e 0 que resultar da aplicagdo dos seguintes precos, comprehendidas as ditas
despezas de evolugdes e manobras e as de embarque nos caes da Companhia :

1

gL |
1

|
|
4‘
¥

; Estagoes Por tonslads
== R e ——— e e R — — 1{;13
De procedenocia De destino
Lisboa-Caes dos Soldados, Aleantara-Terra ou Mar. ... 2400
SUfF ROl BOLG Lisboa-Caes dos Soldados, Aleantara-Terra ou Mar.....  2.900
W “U'Gaia ou Porlo-Campanhll « s ei vl weninisaonsasons 2.600
Marinha Grande. .... Gaia ou Porto-Campani® ... ... .. S e e 3.100

Para este efeito serdo remetidas ao Chefe do Servigo da Fiscalisagio das Receitas da Companhia (Estacio de Lisboa-Caes

dos Soldados) as cartas de porte das remessas feitas nas condigles da presente Concessao especial, devidamente

| relacionadas, bem como os recibos dos despachos de exportacao ou certiddes anthentieas da alfandega, que justifiguem a sahida
¢ 0 destino final das expedicdes, a fim de, n’aquelle Servigo, ser feita a liguidagio do reembolso pela presente estabeleeido.

1
’ Marinha Grande.. ..
J
|
[
J
|
|

— e — e e _— e — - e

§ 2.° Pregos especiaes

I — Mercadorias indicadas na classificagdo ao abrigo do prego especial A

Por tonelada

‘ FREGT 6 R ¥ | T LA lnvads em rama
LA suja on desperdioios de Id

e 82 A et B et Bl A S b

’ = : =23 ol % § . = § = -

i’ Das estagtes abaixo As da frente sem reciprooidade Sogl = a = ol Z= a = 2=

| SSEIER e E s 85 87 |2 82| =3

: “ G238 = ;.'°: g " « 5 ] <

|I Rels | Rom | Hos | Reis | Rew | Ras | Hois | Rois | Hes
IR, o s eV Rl s N S i, 5.480| 5.340| 7.610) &.400) 5.800| 6.530| 5.590| 7.040|7.770

BN i8anta BRlalia 36 - 4. it 408 461 Fo o caie ot daes badra Lisd §.820| 4970, 7.250| &.040 5. 46 6-530| 7.250
__-Assumnr ............................................. b.460| & 560 6.800| 3.630 5.800( 4.560/ 6.010] 6,730
T e ey T T R G P OB i 5:250/ &.350] 6.680/ 3.470 ' 5.800/ 6.530
RGN0, s £t Dl s 43 R A R s 3940 4.060, 6.320] 3.110 5.280| 6.010
l Changa... .. bo snuonaatt skostingt Yah P4l.8: Bl AQRINE 3 5200 3.630, 6 010, 2.800 %.870] 5.590 |
REOrra das VATGADA., « oo o oo vnmoninn o snosalefBES B3R 3.210| 3.3201 5.850| 2.640( 4 0&0l &.770) 3.210] %£.660, 5.390
I’onle ORI s i s P e ] 3.410| 3.210) 5.650 2.440/ 3.830 &.560f 2.900/ &.350) 5.080
T R e R A T T e | 2.590| 2.700| 5.280 2.070 3.520! 4.250] 2 390/ 3.830| &.560
LENTU e K B AR B RS B i M ST .| 2.280[ 2.300] 5.080/ 1.870| 3.270| 3.990| 2.070/ 3.520| &.250
__@nrv&o ......................................... Rt 6.710) 4.820| 7.130| 3.940) 5.340) 6.060( %.970( 6 420 7.150
T PR (AR NS R Y M TR %.400] &.510( 6.840| 3.630| 5.020, 5.750| &.560, 6 0L0|6.730

B Pozo. .ionaisi e T AR S e 5.000| 4 130 6.420( 3.210] 4610/ 5.340| 3.940, 5.390/ 6.110
FOOABOIN L oot e hsebm i arsmsnsies 3.680/ 3.780| 6.110/ 2.900/ §.300 5.020 3.5zoi 4.970, 5.700

-

l Observaeao. —0s precos de Lishoa-Caes dos Soldados a Entroncamento da tarifa especial M. L. n.° 1 de pequena
velocidade (procedencias de Madrid até Rielves); os correspondentes a Abrantes das tarifas especiaes M. L. n.© 1-A. de pequena

| velocidade (procedencias de Torrijos até Valencia d'Alecantara e da froneira de Badajoz), e M. L. n.° 1-B de pequena veloei-
| dade (proce:reucia de Toledo); e, finalmente os correspondentes a Santarem, com a sobretaxa de 50 9/, (cincoenta por cento)
da tarifa especial E. P. n. 3 de pequena velocidade, condigdo 3.* (procedencias das linhas de Alicante, Carthagena e Valen-

{ ¢ia), serdo ligados ex-officio aos pregos supra desde Abrantes, para os destinos a que aquellas tarifas nio atendem, quando
| 0'isso houver vantagem para o pubi‘ico e emquanto nao forem estabelecidas tarifas directas aplicaveis aos transportes a que

| esta Observagfio aproveita, no todo ou em parte.

l

-

Il — Mercadorias indicadas na classificagdo ao abrigo dos seguintes precos especiaes
Por tonelada
B Das estacdes de Gaia on Porto-Campanhd para as de Carregado até Olivaes ou vice-versa. . 78460 Réis

0} OIS MU ORAWIRBRTBIEE. | s g v o i vaiis: LeIE S o e et e ey i e e e VB T S SE280
D) Tdem, idem, Ol VICB-VEISA « . ce o vinvo it saiasnis siniossnessens S e e vy A ALy 4 43660 »

11l - Mercadorias indicadas na classificacdo ao abrigo do preco especial ¥
Por tonelada

: - Das estagbes de Lishoa-Caes dos Soldados até Brago de Prata para as de Estarreja até Valladares

~ . R T R T 1 1 S e R R R Sty | TNy o MEE e LRt S (TN 8250 Réis
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Condicdes particulares

1.*—Impostos e despezas acessorias. — Nos precos da presente tarifa estd incluido o imposto
de transito. Nao estio, porem, comprehendidos nenhuns outros impostos nem as despezas acessorias.
— Massas indivisiveis de 3.000 até 15.000 kilogramas cujo comprimento
nao exceda 6,5 metros.—Ao transporte d’estes volumes, quando constitnidos por mercadorias ao abrigo
d’esta tarifa, serdo aplicados os precos da 1.* série, com as seguintes sobretaxas :

15 % para os pesos indivisiveis de....... 3.000 até 5.000 kilogramas
200> % " » » » mais de 5.000 » 10.000 »
50 % » » » » » » 10.000 » 15.000 »

3.*—Pecas de mais de 6",5 até o maximo de 19,"5 de comprimento e de peso
indivisivel inferior a 3.000 kilogramas.— Estes volumes, quando constituidos por mercadorias a0
abrigo d'esta larifa, serdo taxados pelos precos de 1.* série, com sujei¢io aos seguintes minimos de peso, ou pa-
gando como tal :

12 toneladas para os objectos de mais 6,5 até 13™
I8 » » » » » 43% - » 1990

§ unico — Quando fizerem parte da mesma remessa pecas de mais de 6™ 5 de comprimento e pecas de
menor dimensio, serdo aquellas taxadas como se preceitua n’esta condi¢io, e estas como remessa distincta.

Quando, porem, os velumes de 6,5 on menos constarem de acessorios ou pertences das pegas grandes,
serao transportados gratuitamente até preenchimento dos minimos de peso acima indicados, sempre que esses
acessorios ou pertences estejam comprehendidos na classificacio de mercadorias da presente tarifa.

4*—Volumes cujo comprimento exceda 6,5 e que isoladamente pesem de
3.000 até 15.000 kilogramas. — Estes volumes ficam sujeitos ds sobretaxas da condicde 2.* e aos mini-
mos de peso estabelecidos na condigdo 3.2

5.8 — Carga e descarga dos volumes mdlwsiveis de 3.000 até 15.000 kilogra-
mas. — Incumbe aos expedidores e consignalarios efectuar, com gente sua e de sua conta e risco, a carga
e descarga dos vagoes, ndo cobrando a Companhia, em tal caso, os respectivos direitos.

Sendo para isso solicitada, a Companhia prestar-se-ha, todavia a tomar a seu cargo estas operacoes mediante
0 pagamento da respecliva.taxa em harmonia com os artigos 4.° e 5.° da Tarifa de Despezas Acessorias em
vigor, salvo se ndo dispuzer de meios proprios para as levar a efeito.

A presente tarifa anula e substitue para todos os efeitos a tarifa especial interna n.° 10 de pequena veloci-
dade, em vigor desde 10 d’outubro de 1903, bem como todas as suas ampliacdes ou modificacdes.

Lisboa, 21 de Dezembro de 1911.
O Director Geral

L. Forquenol.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
Sociedade Anonyma— Estatutos de 30 de Novembro de 18594

Séde: Entacio do Bocio — LISEBOA

Linhas de Leste ¢ Norte ¢ seus ramaes, de Lishoa a Cintra e Torres Vedras, de Torres Vedras a Figueira da Foy e
Alfarellos, da Beira Baixa, de Vendas Novas e de Coimbra a Louza

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 11— PEQUENA VELOCIDADE
Em aplicacio desde 20 de Jameiro de 1942

Cereaes, lequmes secos, farinhas, batatas, forragens, verduras, etc.

SEGUNDO A SEGUINTE

Classificacao

T £ 2 |E85| & Sgls [EpE) B
Mercadorias (1) &8 ;5 Egn",‘ § Mercadorias (1) 28 | & “'?'-I. :
£d Feel 2 5% EEll'e
E| el e "Bl P82 2

BEFOE . v ve SINPTIL, . B i | 24| - | A |Cevada verde (pasto) em mo-
Avela (grfiu) ...... ot Wit JeN g 94| - A IR g et s XA 7 fa| B -

o verde (pasto) emmolhos| 7 | 42| B | - |Chicharo.... «...ooiiviiiis 12Fop gaf A
.......................................................................................... Chicoria verde (pasto) acondi-
............................................................................................ cionada ou eri mélhos. ... 7 | fa |5 |-
BN LV L 2008 gl g B b el | i i obstutalf |
Buxo verde (para ormamenta-| | | | | b

¢des) acondicionado ou eml | [ | |t nhi B ool de ogs |

GIROB. s i o aie TR ke ¥ ot 6 | 12|85 =" |Ervilbha séca.... v.. iieaen 3 |22 -« |'A
..................................................................................... |Ervilhaca (graoy: - ..o f2a] - | A
....................................................................................... »  verde (pasto) errmo-
£ AP I SNERTIS o sl L s, Ihos sadwiatiat 7 [ 4a| 5 | -
Cabeeinha................ 212 - | A » (feno) prensada.....| 8 | 3a| - | C
Gardo verde. » A adves i v (A o U724 e T > »  ndo prensada
IC.aausc,:ats de'ervillias, ... 0000 717981 §.| - acondicionada ou

> v de Tavasi . i3 LTRUELY alll s o o IR T (N em molhos ... .. b i 5 -
Centeio (grao)........ocoue. T LR e TR i S N IR R oL oA S, e S e

» verde(pasto)emmolhos) 7 | 4| B |- N e RIS L SEA A, el
Cevada (grdo).....covevnvns. SR AT TR T (P L R B O SRR TR (At LI RN SR
.
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ou sacaria ordinaria, 2 | 2.8 I S ] | RO SO S S Ve (ORI (b .
> de centeio, em barricas } .............................................................................................
on sacaria ordinarial (@s L @&} 0| Aol o oo o el a0 ool ] .
» de cevada, em barricas | Garroba......... crssnas o] & |Qa| - |28
ou sacaria ordinaria| 2 | 2.2 | - ' A |Grainha: « .o Py e |l T T R YRR |
»  de fava, em barricas Grama (semente de)......... J el B AN
ou sacaria ordinaria] 2 | 2.2 | - i K PGrAo A€ DICO. + sies's oavmny sl B &N =R
> de milho, em barricas IS | SO bt = Ui, S i ) |y |
»
on gacaria ordinarial 2 MR A B R e e U E
> de trigo; em barricas | (e e SR g e
ousgartia ordinanal 2 | 23| = | A N 4RI r FES Ll bttt
Farinhas para alimentacio de Herva scca (pasito) prensada; 8 |32 - | G
gado, em barricas | ’ » s ndo pren-
ou sacaria ordinaria| & | 22| - | A sada, acondi-
Fava 868Ca et o s o5 o5 S T W = LA cionada ou em
Féculas nao de:'slgnadas. RO o ] oL ' - A mOlhoS e vnme| B4k | B | =
Feijio S8CO. . oo » edbsioisebutafiid a ; ot » »  verde (pasto)
Feno séco prensado.....ccieuf 8 [ 3@ | =~ | C acondicionada
.
» >~ ndo prensado, acon- ; ou em molhos| 7 [fa| 5 | -
dicionado ou em mo- S N 570 NN L  CA S et G i LY T
m alearn s e soviel -8 | 4w | B | = Rt ontunuiteal s albor. (ol
» verde em molhos.......[ 7 |la| § | - bl o) {
Folha de milho (palha on ca- Legumes sccos nio designa-
misa) prensada .....| 8 |3a | - | Q| dos.ciiiiiiiii . d |2a] - [ A
» de milho (palha ou ca- | '\lLentilhas (legumie)) ..civsnavs| 8 | Q| = A
misa) ndo prensada,) | LLimpadura (de cereaes).s.....| 4 |24 ]| - | A
acondicionada ot em Louro (em folhas on ramos) .| 6 |[ya | 5 | =
IO « ubranasdk ot 8 [ din | B .| = JLuzerna (semente de)........| & | 2&a.] = 4
Forragens sécas, prensadas...| 8 (32| - | C . (feno) prensada...... 8 |3a| - | G
- s ndo  prensa- »  verde em moélhos....| 7 [4a | & | -
)
das, acondiciona- P sveviisimrtiglionssilsdosssssissaensesbsorihasiiedb SE Y. coloNiae %
das ou em mo- 1 st Al nbtgy " o
O dolcihonessls O WEE LT i n I AR
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Ealbade betériaba: ... Jde.| B MBS INEEIEA FTHEDY < ddci. e siate . vvm antpad |28 | A
| |
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ROIAO cvsevmeeivinennanias] 2 |28 o iA ............................................................. (s (e P

" (1) Os dizeres em pryfo nio devem ser reproduzidos nas notas de expedigio. Se o forem, serd comtudo aplicado o prego correspondente & desi-

guagio principal, guando seja fielmente reproduzida,
As palavras sublinhadas devent ser substituidas pela designaciio propria do artigo on das taras que o cortenhan, conforme oS Casos.

N. B.—A presente tarifa nio ¢ aplicavel ds mercadorias do grupo 8, nos trajectos compreendidos desde a es-
tacfio da Bemposta até s fronteiras de Elvas e de Marviio para as eéstagoes de Abrantes até Barquinka, todas inclusivé

ou vice-versa,
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1.° Precos daplieacao geral

Por tonelada

Expedicoes de vagdo completo ou pagando como tal

]
Réis Réis
Kilometros — = Kilometros [ e R
1.* Série 2.% Série 3.° Série 1." Série 2." Série ' 3.* Série
281 a 286 H . 060 2.990 ! 2.400
Até 60 1.180 750 630 286 » 290 £.125 3.0 | 2. 430
613 65 1,280 810 680 298 » 205 | 5206 |  3.070 2,460
I 66 . 30 1.380 870 730 296 » 300 5.280 3.110 | 2,490
T e u40 ™0 301 » 305 | 5,360 | 8.150 | 2.5%0
36 80 | 1.575 1.000 80 | 306 » 310 |  5.435 8.190 |  2.550
sk 8B 1,676 | . .1.060, | ... 880 318 » 305 | 5,506 3,280 2,580
86 90 1.770 1120 940 216 .« 320 5.590 8.280 2.610
T onw 96 |- 1870 1480 990 328 » 325 | 5610 3520 2640
96 » 100 | 1.970 1.250 | 1.040 | 3265330 | 5.4 3.360 2 680
101 © 105 2,066 1.300 | 1.080 330 » 335 | 5.82 3,400 2710
106 » 110 | 2,145 | 1350 | 1120 | - 336 s 340 5.900 3.440 |  2.740°
IR L L 2,285 |  1.400 L.160 341 « 345 | 5.980 |  3.480 2.710
116 » 120 2.320 1.450 1210 3146 » 350 6 0565 ~ 8.5620 2 800 _
121 125 2410 | 1.510 1.200 351 » 356 | 6.8 | 8.510 | 9.880
| 126 » 130 2.495 1.560 1.290 356 . 360 | 6.210 |  3.610 2.860
131 » 135 2.585 1,610 1.330 361 » 365 6.296 3.650 2,890
| 136 » 110 266 | 1.660 | 1.310 366 » 330 6 370 3.690 2,920
141 s 145 2.760 | 1.710 1.410 371 » 395 6.445 3.780 2,950
*uﬂ__g_!_?o _2.80 |  1.7%0 1.450 336 . 380 6.525 3.770 2 990
151 » 15 2.985 1,820 *1 500 281 » 385 6 600 3.510 | 5.000)
156 » lso 3.0256 1.870 1.540. I86 v 390 6.680 3.560 3,060 |
161 - 165 3.115 | 1920 | 1.8 391 » 395 6 150 3.900 | 3.080 |
X 166 » 170 3,200 —___] 'tlll'] - 1.620 __-3!?‘_' . 'w o f.835 _ 3.940 31[0 |
1721 » 135 8.290 2.020 1 660 101 » 105 6.91G 3.980 3.140 |
136 » 180 3.8% 2.070 1.700 406 . 410 6.990 4.020 3,170 l
ISE v IS5 | 3.46D 2.180 1.740) T anl » 406 | - 1,066 | ' 4.060 3.200 |
LARN o EOD DS 2004 LA 116 » 420 7.145 4,100 3.230 4 |
191« 195 3.640 2,280 1,850 421 » 425 | 7.920 | 4.140 | 820 }
196 » 200 31780 | 2 9280 1.870 426 « 130 7.300 4.190 3.300 b
201 » 205 3.805 2.320 | 1.500 431 . 485 | 7.516 | 4.280 | 8.5 |
206> 210 | 3.88) 2.360 1.930 436 + 110 7.455 4.9210 8.300
211 » 215 3.960 2.410 1960 AR ARG 7.5 | a.810 |- 859
216 » 320 4.040 24601 | 1990 416 » 450 7.610 4.360 3.420
221 » 225 4.115 2.490 %020 “ASY « 455 | 7685 | 4.800 3.400 -
"6 » ,30 4.1956 5 2.530 21_’5(! 456 » 460 7.765 4.450 3 430 * )
231 + 235 4.270 2,570 2,090 T AGA v 465 7.846 | . 4.450 3.610
236 » 210 4350 | 2610 | 2.1 4166 » 1370 7.920 4 520 3.00_
241 » 245 4.420 2 650 2,150 230« 435 | 8.000 | 4.560 3.680
216 » 250 4.505 2_.‘?00 9.180___ 176 » 180 8. Ulr) 4.600 3.610 '
251 + 255 4 580 2.740 2910 | ani .48 %106 | 4640 3,640 |
;200 » 2 650 | 2.780 2.240 186 » 190 | 8.230 4. 680 3.670
261 » 265 4.140 2 820 2210 | s0n . 295 8.310 4 720 3.700
266 » 230 4.8156 2 8{30 2._3()(! 196 « 300 3 )&r, 4 770 3. 730
231 .« 295 4,890 2,900 2.380
276 « 280 4.970 2.940 2,460
e
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For toneladan

§ 2. Precos cspeeiaes

A) Mereadorias da 2.° série, exceplo batatas

Por expedi¢cdes do minimo de 1.000 kilogramas e
de vagdo completo ou pagando como tal

e — e
Lisboa—L. dust Seldsdos Caes do Sodré
até Olivaes até Povoa Bemfica Alcantara-Terra até
Brago de Prata Pedrougos
I—Das esta¢des da frente d4s abaixo e . o ¥ 5
| ou vice-versa gué §,§§ gusn %.:o'a;z 2»; g.g’g E,% §.§§ E,g a.&g
E®s | E*F| E®2 | E®E| £°8 | E®E| g7 | £%2| EE | £°E
€ ° |=88|% ® |2g8| & ° |2gs| & T |2ss| & © | g8
Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis
Lisboa~C. dos Soldzdcs até Brago de Prata - - - - - 160 - 160 320 | 260
Olivaes ou Sacavem.....veeoeses csene - - - - 260 | 210 260 | 210 370 | 320
POFOR 14 oo s srsisiss o i o s cousnaee &5 260 | 220 - 420 | 260 420 | 260 520 [ 370
BIVBECH: i3 6 5s s o )urh ol ibe 5 Vikiae B 320 | 260 Lo - o1n 4)0 JIO 420 680 520
Albhandra,........c0uue.n. bio A3 01 GRS 370 | 320 - 160 630 470 630 470 730 | 570
VTR ST T P S G L 420 | 340 - 210 680 | 520 680 | 520 80 | 630
Carregado . icovian. .. Su AT Sl b el 490 | 390 360 | 320 50 | bH50 ™D | H50 850 | 660
BEAMDUIR vox 00 0 vaonyssnnsprmessvsnss 640 | 500 b00 | 370 900 | 660 900 | 660 | 1.000 -
Reguengo.......... SO aTOiD g g e b ke e 50 [ 580 680 | 440 | 1.010| - | 1010 - | 1.110| -
Seul ou Sant’ Anna s e S e ! 830 | 660 650 [ 500 | 1.090 - 1.090. A2 1.200 -
Valle de Santarem. ... ..vaistssiaesiivs 940 | 730 720 | H8O | 1.200 - 1:200 | - 1.300 -
RSEOTARBIN. ¢« oo 0o o500 00 sisv o rivi 0 «os| 1,040 | 830 820 | 660 [ 1.300 = 1.300 - 1.400 -
Valle de Figueira ou Matto de Miranda..| 1.250 - 1.050 - 1.510 - 1.5610 - 1.610 -
PEOTTES NOVAR oo % = oo ont v oo s sikons 1.560 - 1.160 - 1.820 - 1.820 1.920 -
Amadora ou Queluz-Bellas ............ 300 | 260 - 320 - - - -
Barcarena ou Cacem............ . 370 | 320 470 | 420 - L
RAADLEA B SABDROG s a/s ohi 36479 6m 3 st w4 ine 490 | 390 606 | 490 ur( | 210 390
1T PR R S R el 570 | 470 | 680 | 570 | 370 | 820 | 470
T T B S Ry ‘ 6560 | 520 70 | 630 440 | 370 540
RBDO IREBPO < vais s i so s ateo v es Evasivnts vak 830 | - 040 - 630 - 730
RIGIR P ORTORS vaics boo-ss v v-sm anat bt brare s 870 - 1.030 - 670 - 70
b Sy s RO TR LA B AP T O X IO, 9l |- = 1100 | - M| - 540
HLOTTES: VAATAS ssivis ws da s inenssdaissin o 1.020 - 1.170 -~ 810 - 920 j
TSI ey T e B i o AR e e 1.140 - 1.280 - 940 - 1.042. 15
BIUREIrO . sasnvius R Rt 1Y) Nt PRt 1.250 - 1.380 - 1.040 - 1.140 ¥
Bombarral ........................... 1.870 - 1.500 - 1.160 - 1.270 1:¢
S T e bt s sxisind -4, A0 - 1.600 - 1.270 - 1.370 1.
BODIGOR P00 6o refedie e s  hisuipeiodbss obn 1.560 - 1.670 - 1.350 - 1.450 8.
Caldas da Rainha........... S a5 J 1.620 - 1.740 - 1.410 - 1.520 1.6
Bouro ou S, Martinho ....«...... S5 ot 1.730 | - 1.910 | - 1.680 | - 1.630 1.
Cella ou Vallado ...... b s TRV I s 1,920 - 2,100 - 1.710 - 1.820 : 4
SRNLIRRE 4 <o s sy o i g s s geoio/bim v ate aca eV 870 | 630 800 48(_)_ 1.130 -l 1 130 1.
Marinhaes «....e0.un.. olt it o 0 vens| 950 | 680 870 | 580 | 1.210 | - | 1210 | =~ | 1.810| -~
Agolada ou Coruche ........... veeesnsl M.240 | 880 | 1.150 | 740 1.500 - 1.500 - 1.600 -
Quinta Grande..oe: cevessseecs b g 1.290 | 940 | 1.190 | T80 | 1.550 - 1 550 - 1.650 -
8. Torquato ou Lavre. oo evmuso vove| 1,820 - 1.420 - 1.770 - 1.770 - 1.880 -
Canha ............................... 1.620 - 1.5620 . 1 880 - 1.880 - 1.980 -
Vidigal ou Vendas Novas............. R ot o TGR0T" Ve TR0TO NP E -  RI0 7 = 1S AT0 TR =
Belem ou Pedroucos ..... PLR v 820 | 260 | 406G | 330 160 | 130 B - - -
Algés até Pago d'Arcos, ......... 2 oy 370 | 320 460 | 370 230 | 160 - - - -
Oeiras até Parede ,...... Ve e TRy Fob 440 | 870 540 | 420 320 | 210 230 | 160 - -
Batortl e Camcathiia. o sion.vrvesran LA 520 | 420 620 | 470 440 | 320 340 | 210 230 | 160
Vallado Cranja Espinlio Esmoriz Ovar
|
Valle de Santarem ou Santarem........ 2,280 | L.870 - - - - = - = &=
Gaia ou Porto — Campanh@........ .. - - 210 | 160 | 260 | 210 | 320 | 260 | 520 | 470




Por expedicdes de vagdo completo ou pagando como tal

Por tomeladan

I

: Coimbra B. I
11-—Das estagoes da frente ds abaixo oun vice-versa o Ceira Miranda do Corvo Lonzi I i
A1mbra
 Réis Réis Réis Réis
POrmiogeing . ut it erdde i va e iBes o e 260 420 650 830
BRI CRIO0 ¢4 oo o e oisr el Gid b5 o TPy & 20 VIR (SR 320 480 110 840
Sourc. ............................................ J 520 680 ‘ilU 1.080
EGula ., 050l n 5. 33n I x N rER] B 320 480) 10 890
EMOGOTOTEs . < cow e ivaiaaiaiiniaess sovsune. viases : 420 580 510 990 |
Oliveira do Hmrro ................................. ‘ 520 GHU [ 910 1.090
Ve T R S e AR D T e (e | 420 | 580 | 810 990
AHBIER 304 ~ERL TG o0 sl ld b S B o Oa s e il o D20 650 , 10 1.000
BNCIER LA BT 005 38 as s s hiav s b e s by aits st b wah 630 790 ‘ 1.020 1.200
|

B) Balatas

[ De qualquer estacdo para as de Lishoa—Caes dos Soldadeos até Povoa, Alcantara-¥ar,
Aleantara-Terra, Bemfica, Gaia ou Porto—Campanha ou vice versa.

Expedigdes de vagdao completo ou pagarido como tal

Por tonelndn

|
Kilogramas Réis Kilogramas Réis Kilogramas Réis Kilogramas Réis Kilogramas Réis
141 a 145 1.455 | 231 a 235 | 2.260 | 320 a 325 | 5.000 | 40y a2 415 | 3.750
Até 60 |, 625|146 « 150 | 1.500 | 236 » 240 | 2.500 | 326 » 330 | 5.046 | 416 » 420 | 3.790
¢l a 65 6TH | 151 » 155 1 550 | 241 «» 2455 z 340 | 331 » 335 J OS5 | 421 » 425 !581!.
66 » 20 725 156 » 160 | 1505 | 246 » 250 38’) 336 » 310 | 3.130 ARG » 130 3,9;5
S 2l e &l Y 2 A Voo Sl o> A IR DL BL
21 » 25 750 lnl » 165 1.615 | 235 » 255 9.425 S8 » 385 | 3.170] - .n . "la 3.91H
36 » SO 830 ltm. » 120 1 690 2.»4; " 2(!0 2_.4&:!)_ .:““ » .‘l.so_ 3. 210 136G » 1400 g;_sm.ﬁ_
S1 5 S5 SK0 Ml » 125 1.7395 | 261 » 265 | 2.000 | 351 » 355 | 3. 2.:1: 240 » 285 | 4.000
_S6 s 90 935 | 136 » IS0 1.785 | 2€6 » 230 _._-mn 356 » 360 3 205 | 246 «» 250
D1 » 95 985 | 1S » 185 \ 1850 | 221 » 295 | 2.5 | 3618 » 365 s aun | 451 « 455
9_(_l+-_l_(_n_) 1 'm ISG » 190 | 1,875 | 296 « 280 | 2 6 m_ BEG . 330 | 3 375 | 456 » 160
101 » 105 ) 5% usH | 191 » 195 1.920 | 281 » 285 z 67 | 371 » 395 $.420 | 461 » -lllo
l(m » llo 1. 130 lsm - 200_ | 'nu 286G » 290 £ b _71._)__ :no 280 3 4;,{; -lﬂfl_:_ no
lll i u., 1.1?.*; 201 » 205 | 2 nm 201 » 205 | 2,750 | 381 « 385 | 38! 500 | 490 v 495
116 » 120 | 1.9225 206 » 200 | 2 050 | 296 » 300 | 2.79 | 386 » 30 ! 3.510 476 v 480
121 » 125 1.270 | 251 » 215 z 0% 301 » 305 | 2.510 | 391 » 395 | 3.08 | 481 » ASS
126 » 130 | 1.315 [ 216 » 220 | 2155 | 306 » 350 | 2.880 | 396 « 400 | 3.62) | 486 « 490
131 » 135 1.365 221 v 225 | 2175 | 8311 5> 315 | 2.920 | 201 » 2305 3 GEDH | 491 » ADS b
136 » 140 1.410 | 226 » 230 | 2.210 | 316 » 320 | 2.965 | 406 » 410 | 3.710 | 496 « 500

e e e e e ——— e ——— e — e e ——




Il - Expedigcdes do peso minimo de 1.000 kilogramas ou pagando como tal

Por tonelada

Ligg?;—:lg: “tdéos Aleantara-Terra Bemfica Caes do Sodré até
Dag estagdes abaixo ds da frente on vice-versa Biaco As Bratk anta " Pedrongos
Réis Réis Réis Réis
Lishoa—Caes dos Soldados até Braco de Prata....... - -~ - 320
Ohvacs ou Sacavem,.... R KT o renentienseass ety = . g | R A SO T A e
POVOH cccccccccc R R R R T T T R R L N N o ey o 42‘.} ‘ 2" r)m
 Alverca .. S¥assasstasestacsepieepianas AR R, PRI AL, . A | S 1l IR S D G
Alhandra . 370 630 630 730
Villa _l'rar_!_ca.:_. setpsaessuenacessse cescenvess sess ool 420 680 _ 680 T80
§l Carreg ado ...... 0 vie's bisie e g veid’e wpeRinRe 4k A B P T ey ; 490 50 750 5
R R R L SR N LK (40 900 900 | 4.000
Reguengo .......... O e e R R | 760 1,010 1.010 1.110
IBROTARUR Lo < 0l vains Homen e o 7S 5 U AN L R | LB {.090 1.090 - 4300
Valle deSantarem........ooovee. Ao A T 1 Y40 {.200 {.200 | 300
N K AP R T TS T IR LT T Y} LTI I A L P 44800 1.300 1.400
Valle de hgumra ou Matto de Miranda..cove...ossseeosns 1.250 {.510 1.540 1.610
_Torres Novas........ By gy POy O oL Ly o e {.560 - 4820 | 1.820 1.920
BAYCRIENS OU/ CRCEI  vo sioib s mieinis aisiopisin's p:ABMS oo B o100 0ms 470 - - -
Cintra e Sabugo ...... ......... Foetat PR T A SRR (A . 1890 280 _ 490
PEREER o ooiana s R L T S TP TE R L it AR SRS | H70 470 370 570
PRMAIVEITR s ioici v o ivatrss nas msoloins _| A 540 | 440 650
Pero Negro..... YR A RO XXX A X Y XY KR A LT RS 830 730 630 530
" Dbis Portos.....se-vvessss psman sk Gabisemngonatsiil 810 - T70 67C 5 8!
L ET T e e PERUES o st g s B | B 950 840 740 950
tliorres Vedragi. .o Sovosivnhnsusnts T T O 920 810 o n4.020
Ramalhal........ ...... AP T, T VPTG 1R xR 1.140 {.040 940 i.140
ERIBEBITD o5 o loukas o iion e b ecls R s-aast e esiaios o Rl . IS I - 4.040 1.250
Bombarral P L T T T CRUQSTe s PPN Ny < P RIICEIFS RPN P Eoe ey {.370 {.270 {.160 1.370
B0 MAMBAR i gava v vaione by NaEaiona sviasinsisivab s sd Rasdtl AT 1.370 1.270 o RO
RS e e & e Kt i 1.560 1.450 1.350 {.560
__(_:zlldn% da Rmnha T R Dy i e B A Y : 1.620 1.520 1410 1.620° '
Bouro ou 8. Martinho ............... T o 4.780 1.630 1,630 1.730
Cella ou Val_lado ....... SopVahes st Eende L Y ’ 1.920 - 1.820 oo L 8200
Belem ou Pedroucos .. ........... T T, B 320 - B -
Algés até Pago.d’Arcos......... Gsagesenives AR Wi | 870 - - 2w < SR
Oeiras «1¢ Parede. ,....... Ry O L SRt G R Tey s 440 - 320 -
T TR e TR o S S A e 520 340 440 230
Das estacdes abaixo iy de Gaia on Porto~Campanhidl on vice-versa:
BRI 00 5 00 b W G T3S s vecinenes Réis 210 Bsmiorizd. sk ool o JEARL S 210 L., Réis 820
R PR SRS s 0 N i SEROLIN s O 07 7 P ............... o :'.)90'




C) Mercadorias classificadas na 5.* serie d'esta tarila

Expedi¢cdes de vagdo completo ou pagando como tal

FPor tomnelada

2gsas = le |= s
L E? E|l B =] = I g o8 8IE |8 8 o &
I—Dav estagoes abalxo  [cw<d| §.8| S & BBl g & & | A2 8 4 2 8/3 8 £ | &
As da frentfe ou vice-versa ‘EE‘:':;&-' 3 "‘g g _,a ;E 315 3 ] - g = “ﬁ . ;: 3 o 3 §°£ 3 g
@3:‘: od| 5 3 B F S
o 5]
——— ————————————————————————— — — _—____—_—_#
Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Reis | Réis | Réis
Lisboa—Caes dos Soldados..| - | - | 210 | 260 | 350 | 420 | 470 | 210 | 240/( 80 | 830 | 390 | 410
Poco do Bispo ou Bracode Prata - - 200 | 260 | 360 | 420 | 470 | 210 | 290 | 280 | 330 | 390 | 410
Olivaes ou Sacavem . .......| = | - | 210 280 | 390 | 450 | 520 | 240 | 320 | 350 | 380 | 440 | 460
Povoa ou Alverca.. ..ccovees| 230 - 360 410 a0 Y (1] - 360 440 470 Hoo atil) -
Alhandra ... ..cocooce cuenns 2701 210 | 410 | 470 | 560 k] 440 | 480 | bH30 | H40 - -
Villa Franca..... AL E TN E Ve | 880 460 430 H10 - - - 480 D20 670 - - -
_(Jgrregai;iq Ceetasateseieneaes 390 320 490 ' _5?0 - - - H40 - = = . B |
Azambuja ...... sy rpveseasd 4901 480 - - - = - Xhe EAaSS) LT - A 4
Reguengo......ccvcvnsecaaes| H70 | 500 - (Bl e el s = % = s
Alcantara-Terra....... AT - 210 - 210 | 290 | 360 | 410 = . A 210 | 230 | 260
Pel_'q Negro ..... eonresenres| = - | 4!9_ i _330 430 210 - = . £ - i
DO POrs . i x s ks paien s ¢ - - 480 | 400 | BOO | 280 | 210 - s - = - -
Runﬂ [ E Ll R s ga" -_-_._: & _-_ & e . !}2(! U 4"(] 540 280 ! 22{1 [ -— b - -: § - -_— "'_‘_.
TOTTER VEUTEE » o i ssion snnigs - - 870 | 490 - 380 | 270 & o - = B -
Ramalbal. ... .icnos- o gl o el o _!'3?(‘_1_ pid 410 | __36()_ - | - - g L 3
Outeiro.. .. .. MIE R B i 2 oyl LT - - = TSRS ) e80 TS X G K 3
BOMBATEal. cooh sntadn st - - - - - 670 | 520 . = % = =
o
w = ;
g leg | 2 & 2| % 3
IT  Das estacdes abaixo ds da frente ou vice-versa = 5 g 8 - P = g o
O o E 8 i & R b
c. & =
| 7 3 |
— e — . ———— e e e m——— —

Reis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Rés

Ponte de S0r ...y 00.ee. sarevacaciesiosannienannige.| 220 390 B60 ) - | - | - | 0| 480 =2 r
Torre das Vargens. . .c.ocoeinccovscabonvases o <N¥ Vs - 260 | 440 | 5H40 - |7 - - 310 | O
Chllﬂ(;a.... ------ TR L o.-.-..-..--a.-_-_n._--ocotnvoo ._‘- . 21{’ : mj' 4{)‘) ; o e 280 4“’ _.:_’._ |
Crom' 5o uisn N o B T T L B B Tl 1 AR s o R e~ |
) 000 L S P | ) S (18 o N s 1 e voso| 8501 210 - - 320 | H10 | HT0 - = F
el o L il | | it l . A [ —— e PR | R eGR (IRGERN 97N IR IS
ASSUﬂ]ﬂr.. ----- [ M U L O ToepdisoeditiatsadanrNganesa 4{)tj 25“’ = - 2"] 41") - ™ '
Santa Eulalia ..... R ity DA EE 5 Vg4 Zabins LTy - 490 320 210 - 210 - - -

| e L M = ‘______.'l"-

Condicoes particulares

{ * Distancias a taxar— As taxas kilomerricas serdo aplicadas, nos percursos que abranjam linhas
de concessio diferente, 4 somma das distancias de aplicagio.

2.* Impostos e despezas acesSorias -- Nos pregos da presente tarifa estd incluido o imposto de
transito. Nao estdo, porém, comprehendidas nenhuns outros impostos nem as despezas acessorias.

2.* Armazenagem graluita — E’ concedida armazenagem gratuita s remessas efectuadas por estd
tarifa, nas seguintes condigdes: :

a) até 10 dias 4 partida e-até 5 dias 4 chegada, e pelo maximo de 50 toneladas por expfﬂlld"r
ou consignatario, 4s mercadorias da 2.0 série, excepto batatas, quando haja espacgo disponivel nos ¢4
das estagoes; ,

b) durante R dias 4 chegada em Lishoa—Caes dos Soldados, Alcantara-Terra e Caes do Reg®
e até ao maximo de N0 toneladas por consignatario, s remessas de batatas. Quando se trate de remes”

sas para embarque por Lisboa este maximo- € elevado a 100 toneladas. ot
§ unico — A responsabilidade da Companhia, conforme as disposi¢des legaes em vigor, cess

desde que findar o praso marcado no artigo 116.° da tarifa geral.
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: 42 Fornecimento de material — A Companhia so fornece para o transporte das mercadorias que
~desfructam dos pregos da 1.* e 3. series d'esta tarifa, vagdes descobertos, auctorisando, porém, os ex-
iedidores a resguarda-las com encerados seus ou alugados nas condigoes do artigo 10.° da Tarifa de
- Despezas Acessorias,
|
|
2. Retorno de encerados — £’ concedido o regresso a estagao de procedencia dos encerados que
os expedidores fornegam para resguardo das suas remessas nas condigoes do referido artigo 10." da
- larifa de Despezas Acessorias.

s 6 * Isencio de responsabilidade. — A Companhia nao responde por avarias de molha, nem de
‘incendio emquanto as mercadorias das 1.* e 3.* séries da presente tarifa estivérem em seu poder, seja

€m transito, seja estacionadas. ,

A presente tarifa anula e substitue para todos os efeitos as tarifas especiaes internas n.” 11
& 12 de pequena velocidade em vigor desde 10 de Outubro de 1903, bem como todas as suas amplia-

¢oes ou modificagoes.
|

Lisboa, 21 de Dezembro de 1911,

O Director Geral
L. Forquenoyt

= — b - d.J--!,—-u—_.-..‘
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anonyma — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde: Estagéo do Rocio — LISBOA

Linhas de Leste ¢ Norte ¢ seus ramaes, de Lisboa a Cinlra e Torres Vedras, de Torres Vedras & Figueira da Foz e Alfarellos,
da Beira Baiza, de Vendas Novas e de Coimbra a Louzd

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 12 — PEQUENA VELOCIDADE
Em aplicacio desde 20 de Janeiro de 1912

Adubos e correctivos para terras, machinas e instrumentos agricolas

SEGUNDO A SEGUINTE

Classificagio
— 1 —
3| et 0
I =l
S| |FE|E*F E[ |t |
. = = . &
Adubos agricolas. . . . . . 113.* 100 — | A | Aparas de peles. . . . . . 132 100| —
 chimices. s oIl 1132 100 — | A » G 1 1 (OO R b O {1]3.4 100 — A‘
»  compostos . . . . . 110 4001 = A} Arados . ‘40l Jfd Ll Ll 2122 100f — B'H
» » concentra Azotato de potassio —(ou de po-
Q08 <%t Radd v 113 100 — |A tassa, salitre, nitro).| 1 [ 3.2 4100| — |A 'I
» elementares . . . .| 1[3.2 {100 — | A v » sodio (ou de soda).| 1 |3.2| 100, —
»  mixlos. . . ... L o e el -S| 7 A L B L R 1,4 % 4
v organicos compostos) 4 i34 400| — [ AL L J Lt gl
fl Aivécas, .. . . .. s~y MRS P0G I8 A1 PROS TN g e ametadid ok 1 H
Alfaias agricolas nio designa- Bagacgos das fabricas de desti-
11 e TR0 R (P 2124 100 — | B lagio (exeepto o de figo e o de
Alga_s_;narinhas (T 20 Pt 1(3% — [ — [A TV R S S S 113.4 — | — A‘
L (L R P SRR T 2|2 100| - | B| Bagacos das fabricas de oleos
SUeinhog 008 o %l 4 Ll v | 224 100 — | B (excepto os alimentares) (2)| 1 |3.%| — | — A|
Animaesmortosparaguatnlx(‘.%) 1(3.* — | — |A| Borras d’assucar.” . . . . . 1]3.2 100 — [A
Aparas de chifres . . . . . 113 % 400 == |\ » ou residuos nio desi- |
» -~ » chinelos.* . . . 113.% 100 — | A gnados, do fabrico do gaz =) I
WA 0NN, . 1132 100 = | A d'iluminagio (2). . . . | 1|32 — | — |A]
e oakast b i e BT TN B NS PN N TN
|




1<

JOE J1° |
sl 2§ T
Morcadorias (1) s 5 |3 s 'g g Mercadorias (1) g 3 é ) .§°-
ARE
& = = &
ity . i Cré phosphatada . . . . . . 1138 400] —
.......................................................................... | Crivos . o .o L0 | 2|20 100 —
Cal amoniacal . . . . . . . 1535 VOONSSHIAY pew N1 RN SRILHE T 9 Nl
» azotada (cyenamide). . .| 4135 H00) = LA 00 e e AL
» cyenamide (cal azotada) .| 1|3.*| 100 — | A | Debulhadoras, montadas ou
» da depuracio de gaz d'ilu- ndo sobre rodas. . . . .[ 3 [1.2/1.000| —
MIGRGEOSN. o« « > % o s {|{3.2| 100] — |A | Descaroladores . . . . . . . 342 100 —
Calica (2).-. . « « « . . . !l 32| — | — Desperdicios de chifres . . .| 1|3.2| 100| —
Caminheiras, monladas ou nﬁoi » v chinelos . .[ 1|32 100 —
sobre rodas (2) e o3t — | = |— » » couro. . . .| 1|32 100| —
Cascas de sementes oleogino-. » » 08808. . . .| 1|32 100| —
T 5 P N Y s S {32 — | — [A b » peles. . . .| 1]|3.2 400| —
| Ceifeiras simples on atadeiras, » » sola . . . .| 41|32 (00| —
montadas ou nio sobrei Despojos de carniceria nio
T A AR SR | 3|48 100] — |— designados ('wccptocar;e_s,-
Charraag. .« o - - < Wi (32 100 — |B miudezas, chifres e unhas). 1 |32 100| —
Chifresem po. . . . . . . {32 400f — |[A | Detritos de cal (2). . . . . |1 |32 — | —
Chloreto de potassio (ou de b »  materias organi-
iy 1) (R N R 4 (3a] 100] — |A cas nio designa-
Chlorhydrato de polassio (ou! dag (B) 4 .estan { (38| — | —
de potassa). . . . . . . (1132 100 — |A Dislribuidoreﬁe adabos . .| 3|12l 100| —
Cinzas de 'carvio Wegekshiauhi sgshilet vel baommld B 3 i e RS IR0 HEivaiing 9y
mineral (B « o v wFEPS Sy Pl | A B Y L R T s i
Cinzas de fornos de cal (2). : 1138 — [ = |AL . . AR el B ) S O Y L)
» » madeira. . . . . 1|32 100/ — | A | Enfardadeiras, montadas on
» » malerias organicas, ndo sobre rodas. . . . . 3|4+ B500| —
nio designadas (2).| 1 |3.*| — | &= BUSSOAR v s 5 |10 ek ak) ads 2 (2.4 100| —
> . % [OSSONI N o o BB 3 i (32 400 — [A | Enxofradores. . . . . . . . 2 (22 100] —
Girandas .. 7.-+ < = Jieg.ol 2|2 4100 — |B| Esterco (2). . . . . . . . . {182 — | —
Conchas partidas ou triluradas Estrumes nido designados (ea-
fadsbe) (B & & vnde |4 ]3] =— | == I A cepto lizo de pombo) (2) .| 4|32 — | —

E
2
3
&

- i el



3.
H Minimo = Minimo
< Rl e 2 i o
: womsil | B : e |3
Mercadorins (1) % E :_—T % Mercadorias (1) ::.': i}? :‘_’T :E.l
«|% |8 z2|8..]2 s|® |2 2(£.2|8
& 2 = =
................................................................... .| Kainite. . . . . . .. ... 320 100| — A
Fagulheiros, montados onnao N ERVES A s LI L N i S PN WS LT L
gobre'rodan . < o % Fligap 800) — Jisd- b S ioitbisrah a4 eidedtog el whosi
FOICAS: . & i s okt o 2 2.8 IOO‘ — | B|. Ll GDEN e = e
Folhas (ou mato) para adu—‘ Lamas (Bir «nilicd i Rl Wsisdl —< { A
B ) 5 oouis AN 1|3+ — | 8 [A | Lichens para adubo (2) : . .| 4|82 — [ — |A
Forcados ou forquilhas . . . .| 2|2*| 100| — [B| Limos (2). . . . . « . . . . 1132 — | — |A
o4l ].—| Lixo comum ndo designado (2)| 1 (32| — | — [A
______ SO R (Y Locomoveis, montadas ou nio
..................................................... £ L LT RS RN T sobre rodas. . . . . . .| 3[4.2]1.000f — [—
Radanhe b oo 2122 100 — [BfjLodo(2) + « » <+ s - o .. 132 — | — |A
Gesso eri em pod . . . . . o BRSO sstVA - el Sl e
=3 OO0 DB8rai®) oo of 4 L3N] =i (VAN 8 st e S ) et b S v L el P,
Grades agricolas . . . . . . | 222 400 =B 1
Guano artificial on nataral . .| 1|3 = 100 — Machinas agricolas, nao de-
........................................................... Jol.1..|.| signadas, montadas o nio
......................................................................... sobre rodas. . . . . . .| 3|48 S00f — |—
............................................................ L _| Malhos de pau . . . . .. .| 2/22 400] —
Humus (terra vegetal) (2). - .| 1|32 — | — | A | Margas (terras) (2) . . . . . 0 s &Y PRI g
.......................................................... safslons | Massa de bagacos de semen-
...................................................................................... les oleoginosas (ex-
_____________ P ) 5 cepto as alimentares) 1 |3.*| 100) — | A
Imundicies (2) . . . . « . . {38 — | — |A|,» » purgeeira. . . . .| 4|32 400f — | A
Instrumentos agricolas nio de- Materias fecaes (2). . - » « /1|32 — | — |A
signados . . . . . .. «|/2(22a| 400, — | B | Mato comprimido (2). . . . |4 (3 — | — (A
________________________________________________________ _| Mexoalho (2) . » « « . .. | 1|32 — | — [A
........................................................ Wb || Molico (limos) (2) . . . -« ofA |32} — | — | A
Bostenn. i L e O T AR ) A ) M 1 o ol 5 |1 i: e el
N




x Minimon [ hd Minimos
| S o [
; sl 3 o tat
Mereadorias (1) '? g :‘? ? Moreadorias (1) 'g' :.;i r%
I ol e N BoABoR b Rd b e e e 2 (22| 100 | —
_____________________________________________________________ |11 1 poudrette (adubo) @) . . . .[1|82| — | —
Negro animal servido das re- Pulverisadores agricolas. . ./ 2|22 100 | —
Boaghes. . . & < % vy 1/3s 100| — | A | Pyriles queimadas. . . . . . 1|32 100 | —
Nitrato.«de.potgssioiats:de 2o 4 107 L0 o I Brmlomn 00 00 R S i e 1 &
tassa, nitro, salitre). . 1 :l.ul 100 — |A]. : D
» de sodio (ou de soda). 1 |3.2] 100| — | &4 1 nie Suindtnd st o nhe o S W IR B |
Nitro (nitrato de potassio, sali- Raspa de cascos de animaes |
e sy, st Wil o o' 132 100 — |A para adubo. . | 3.“: 100 | —
_______________________________________________________________________________________ »» chifres para adubo. 1 3.4 100 & —
__ ________________________________ B 9 COUPD.isis v o s s 132 100 | —
_________ » » polles.osians o o o 4 [3F 100 =
Ossos empd. .'. ! . . o 13 400] =!|A »  d'unhas para adubo. .| 1 |3.* 100 | —
Lol § Ui || Relhas (para arados ou char-
l el T i iw YAR) v o Rl B 228 100 | —
; Tadlhe sk aakad b ol Rk o o MRS S | Resalga (sal commum servi
Pas Y AR P ) 2|28 400| — |B da)(BI%, <% B be vl b [ B0 =i} ==
1 de ferras -, . o SRR 229 100 — | B | Residuos de carniceria nio
' woRdeina: b 6. 6w 2|22 400| - | B designados, (-e_a;- .
‘ Pasta de bagacos de semenles ceplo carne, miu-
| ~ oleoginosas (excepto as ali- dezas, chifres e
‘ mentares) . . o « ol 132 400| — nRas)y v . 1]3.2] 100y —
l Pecas de machinas agricolas.| 2|2 100f — (B » » destillagio ﬁq
i Pedra » gesso (2) . - . . . 1138 — [ — |A designw(exce-
| Peneiros (ou peneiras). . . .| 2|22 100| — | B pto os de figo e
Phosphato de calcio (ou de cal) osalimentares)(2)| 1 |3.*| — | —
em bruto, em pedra, em 0 da fabricagio de as-
pé ou triturado . . . . . 1[3* 100 = (A sucar (exceplo os
Phosphatos de desphosphora- alimentares) . .| 1 3.*| 100 | —
cioembrato . . . . . . 1(32 400 — |A y » fabricacio de fé-
‘) Phospho-guano . . . . . . . i 3."| 100| — culas (excepto os
Picarelas .......... 2|28 100 — :B alimentares). . .| 1 3.2 100 | —

A

B

-----

Pregos especines




=
——
|

g i s Minimos
e H | s
g como tal | g como tal %
Mereadorias (1) '% é g EL.é : é’ Mereadoring (1) E’ éﬁ ;? E‘
E g = gog £ g = Esg:
& : & 2
| Residuos da fabricagio de Sulfato de polassio (ou de po-
oleos (excepto os Lassl)s 15 oni s aleie o 4 F3E| 4001 — Tk
alimentares) (2)| 1 |3.*| — | — | A | Superphosphato de calcio (ou de:;
> ou fragmentos cor- cal) mine- |
neos.osseosoa-[;i- ral. . 1(3.2f 100| — A
losos ndo degigna- ! » v calcio (ou
dod#s o 1[3.2] 100 — |A de cal) de |
» deEpam adubo .| 1|3.*| 100 — desphos- 2
) nao designados, do phoracio.| 1[3.2| 100{ — [A]
i Lol Dl RN Sy [ PR T R TR Bl e Mo i, |
Ehmitnag0. (M Al M) st = A o e e et SO L AL LS 3
Boapigadotes . - . igae ol @ 40| A0BY ol =Wl lm s P e sed Zag.d
Rogadoiras (foices). . . . . .| 2|2* 100] — | B | Tararas, montadas ou nio so- ‘
............................................................... R (SO itiorty (| ol 121 TR SO | 3|1s| 100] = =
......................................................... A e e L RORTA NORRIARR) « oo & = of AL ML=, 1 == Al
Sachos (ou sacholas) . . . .[ 2|2 100| — | B | Tojo comprimido (2). . . | i B DR R A
| Sal comum servido (resal- Trapo de 13 sujo para adubo .| 1|3.7| 100| — |A
ga) (2) .. .+« -+ .. 1[32 — | — |A| Trilbadoras de palha, monta-
Salitre (azotato de potassio, ni- das ou ndo sobre rodas .| 3/1.0| 100 — |—
1) O e A e Gt !0 I T 0 (S ST S S SN L T Ll TS B
Sangue séco . - g R e ATl B WA BEY LI L s
Sargago séco (2) . . . - . [ 132 — | — | A | Utensilios de agricultura ndo
Segan. oL LA o2s| 100| —|B| designados oot B A 2(22| 100f — |B
Sagudorss (adanhag). - . +|'418.s] deo{rabelpll M7 T T g il - il 8
Samesdaras ontades o BN0) |l ol <] B ol oo B o n s oo el | e iflieeg
sobre rodas. . . . . . .| 3/1.* 100/ — |—| Viadoras, montadas ou nio
Sulfato de amonio (ou de amo- gobre rodas (2) v x » o LY —iy —l—
» P MR A Mt B R R T Y e G A I T Al ) sl ] 4 5 SRR PN i
»  » caleio (owdecal).| 4|82 200l — |Af 44l S8 3

(1) Os dizeres em gryfo nio devem ser reproduzidos nas notas de expedigio, Se o forem, serd, comtudo, aplicado o prego corres-
pondente & designagiio principal quando seja fielmente reproduzida. As palavras sublinhadas devem ser substituidas pela designaguo pro-

pria do artigo,

(2) So desfructa da aplicacio d'esta tarifa quando transportada por vagio completo ou pagando ¢

I

omo tal,




| § 1.° Precos de aplicagio geral 4

Por tonelada

3.% Sérle 4.8 Rérle
| - 3 | é i
Kilometros 1.6 Sérle | 2. Sérle g% : '§. Kilometros 1.98érle | 9.4 8érie g% N
g B |
Réis Réis Réis | Réis Réis Réis ' Réis Réis '
251 o 255 5.060 3.185 2765 | 2160
| At 60 L340 | 1080 | 1040 920 256 » 260 F_._:}oo 3220 | 2780 2170
61a 65 1.860 1.125 [.110 950 261 » 265 5 150 3.205 2795 2.180
66 » 70 1.880 1900 1.180 1.040 266 » 270 5.200 8.290 2810 2,190 |
T71s 75 | 2100 | 1205 | 1250 | 1100 | 2eaw295 | 5350 | 3026 | 28% 2200
76» 80 | © 2220 (850 | 1320 | 1160 276 » 280 5.300 | . B.360 | . 2840 2.210 |
T8l» 85 | 2340 | 142 | 1890 | 1220 | 281-285 | 54850 | 8395 | 2855 | 2920
865 90 | 2460 1500 | 1460 | 1280 | 286, 200 5.400 } 34% | 2870 | 2290 |
910 95 2.580 1575 | 1530 1340 | 201295 5450 | B.4K5" || 2885 2,240
96 » 100 2700 1.650 1.600 1400 | 2065 300 5500 | 8800|2800 | 2250
101106 | 279 | 1710 | 1650 | 1440 3015805 | 05540 | 8035 | 2910 | 295 |
106 » 110 2,890 1.770 1.700 480 306 » 310 5 580 8570 2,920 2.260 |
T 111.115 | 298 | 1830 | L0 | 1520 || 811815 | 5620 | 5605 | 2930 | 2965
116 » 120 3.080 1.890 | 1.800 1.560 316 » 320 5 660 3.640 2.940 2270 4
1200125 | 8475 | L@ | 1830 | 16000 | 321825 5700 | 367 | 2980, | 290 |
126 » 130 8.970 2,010 1.900 1,640 326 » 330 5,740 3710 | 2960 | 2260 |
131 » 135 5365 | 2070 | 1950 | 1650 || 331835 5780 | 8745 | 2910 | 2985 |
136 » 140 3460 | 2150 | 2000 | 1720 | 836> 340 5820 | 8780 | 20980 | 2.200
141 » 145 3566 | 2190 ' 2050 | 1760 | Bs1-345 | 5860 | 8815 | 2990 [ 2205
1465150 | 8650 2250 | 2100 | 1800 846»850 | 5900 ;) 2860 . 82000 | 2801
1561 » 155 | 8.125 2300 | 2140 1.820 351 » 355 5.940 3.885 | 8.000 2300 |
156160 | 880 | 2850 | 218 | 180 | 356,360 | 5880 | 892 Jhit& 2500 |
161 » 165 3.875 2400 | 2220 1.860 361 » 365 6.020 3.955 3.000 2.800 |
106>170 | 8950 | 2450 | 2260 | 1880 | 86»370 | 6060 | 9% | 3000 | 2300
171 » 175 4025 | 2500 | 2800 | 1900 | 871»87 6100 | 402 | 8.000 2.300 |
176 » 180 4.100 2550 | 2340 1,920 876 » 380 | 6140 4060 | 8000 | 2800 |
181185 | 4175 | 2600 | 2380 | 1940 | 3s1.g85 | 6180 | 4095 | 3000 772300 §
186 » 190 4.250 2,600 | 2,420 1%0 386 » 390 6.220 | 4130 | 8000 2.999__ .
191195 | 482 | 2700 | 2460 | - 1980 | 891805 | 6260 | 4165 3000 2.400 |
196 » 200 4400 | 2750 | 2500 | 2000 | 3065400 6300 | 420 3000 | 2800
201 » 205 | 4460 | 2790 | 25625 | 2016 | 4o01-408 | G840 | 4285 | 8000 | 2:800
206 » 210 4.520 2.830 1‘ 2,550 2.030 406 » 410 6.380 | 4370 | 5000
211+ 215 | 4080 | 2870 | 2616 | 20156 || 411»415 | 6420 4305 | 8000
216 » 220 4,640 2910 | 2600 2.060 416 » 420 6 '_‘_fi[f] ot 4340 | 3.000
291 » 225 | 4700 | 2050 | 2626 | 2016 || 421425 6500 | 4875 5.000
206,230 | 4760 | 2000 | 2600 | 2000 | 426»450 | 650 | 4410 | 8000
231235 | 4520 | 8080 | 267 | 2106 | 431435 6hE0 | 4445 | 8.000
236 » 240 4 880 3070 | 2700 2120 436 » 440 | 0620 I_f[__b‘i_-'fgﬂ____ 8,000
241 0 245 1910 | 8010, 2725 | 2185 | 4410 445 G660 4515 | 8000
246250 | 5000 | 3150 ‘ 2750 | 2150 | a4@o450 | 6300 | 4550 | 8000




e - —— —— — e e
: 8.8 Bérie 8.a Séria
———— i —— n &
8 2
Kilometron 1.* Série 2.% Sérle E.% - Kilometros 1.* Série 2.% Série is I
- LR :s o8
g g g L -3 8 .g g® o
o o Q ) o <
=3 2 % =3 e %
S S
Réis Réis Riis Réis Réis Réis Réis Réis
i 451 5 455 6.740 4 585 3.000 2.300 481 = 485 6.980 4.795 3.000 2.300
| 456 » 460 6.780 4.620 3.000 2.300 486 » 490 7.020 4.830 8.000 2.300
461 » 465 6.820 4.655 3000 | 2300 | a91» 405 7.060 4 865 3.000 2,300
| 466 » 470 6,860 4.690 3.000 2.300 496 v 500 7.100 4.900 3.000 2.300
71 » 475 6,900 4.725 3.000 2.300 s
476 » 480 6.940 4,760 3.000 2.300

| Concessao especial. — 0 consignatario que, em sen nome e durante o prazo de um
| anno, contado da dala da primeira remessa, receber nas estacoes de Alcantara-Terra ou Mar, indis-
: linclamente, ou nas de Brago de Prata ou Povoa, separadamente, transportes de gesso crit e pedra de
| gesso procedentes da estagio de Obidos, por expedicdes de vagbes completos nas condiches da presente
|| tarifa, que alinjam ou excedam o minimo de 1.000 toneladas, terd direilo ao reembolso da diferenca en-
| lre 0 que houver pago por transporte e despezas de evolucbes e manobras e o que resultar da aplicagio
| dos seguintes precos, comprehendidas as ditas despezas de evolugdes e manobras :

| Alingindo : Reembolso
:’ e ™ e et e . —
1.000 Ton.* 2,000 Ton.' 8.000 Ton.* 4.000 Ton,*
| Alcantara-Terra ou Mar .......... 990 . 920. . . . 860.. . . 840 .. Réis por tonelada
jiBraco dePratates... .o . L2, ., 980 . MHO. . Ve 830 .. 800, 2.0 »
| Povoa . .... B% 205 < e - AR A 1080 . 1.010 . . 950, .. s 053 » b »

Para este efeilo serio remelidas ao Chefe do Servigo da Fiscalisa¢io das Receitas d'esta Companhia
(Estagio de Lisboa-Caes dos Soldados), dentro do prazo maximo de seis mezes a contar da ullima re-
-messa, as carlas de porte, devidamenle relacionadas, das remessas feilas nas condigdes da presenle con-
| cessiio a fim de, por aquelle servigo, se proceder & respectiva liquidagao.

§ 2.° Precos especiaes

A) Adubos e correelivos

Por tonelada

N —— ———— — ] - ..
Lisboa-C, don Soldn- Uaes do Sodréd até Pa. Gaia ou Porto.
dos até B, do Prata Aloaatars-Torra drougos Povoa Campanhi
Das estaglos da frente 3 g Z S | -1
i abaixo designadar, sem reciprooidade 2l & - -g. 8 - % - (I, LR - S ° -g_ - % .E_
RS0 e (R G R - S O T N O
233 =2 PR 223 R °$ o8 - ol €= 2
B InSva il Raksili '8 2l i8S R el sas b s et
. g © -2 @ - S ol - ~ BB S5 -~ SRl - I B
~ I > > 5
{ Réis Réis IRRéis Réis Réis Réis Réis Réis | Réis Réis
| Lisboa-Caes Soldados até B. Prata] — - 180 150 260 20| > - A 34 P
Olivaes on Sacavem............. 110 100 240 200 320 260 - — — -
] Povoa ou Alverea......cooune... 270 220* 390 820 | TQEU- | _gt;(} - — N e
'lr T P S R Pt (SR L 320 260 440 360 510 420 — — — —_
i Villa Franea .. .oovoovnieenenen. 850 | 810 | 480 | 400 | 560 | 460 | — R (ot 3 R
e 450 | 370 | 560 |' 40 |- 630 | 520 | 840 | 800 | = | ~
[ =2 ==t el I - - eI S WS SFETTALICER ST RSN R RSN T fR SN =
§ Azambuja.......... SRR o 6560 570 BOO | 690 880) 760 560 | 500 — —
Reguengn ALk oy s i maads v oin S 770 660 900 | 770 980 840 680) GOX) T p—




— -
G S Sl | L it e PO S REI T N s | lnm g
N 0 s M iy TN, .
Dan entagdes da frento 3 B 2 : 3
is abaixo designadas, sem reciprocidade g oé g o% § 8 g ";,;, ; .é .,—E g ..% § °-§, ; -2 g ) E
g3 [ g=8d E53 1 B2 (AR 3 L 408 | Ec il eve g
Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Reis | Réis ||
ROLE s o €5 giraipaiesielion el asaise 800 690 930 800 1.010 870 730 660 — —
BOOLADDR.. saipeis oo ides opaoraqese s 860 740 950 840 1.060 920 760 a
Valle de Santarem. .. .......... T 940 | 810 | 1070 | 920 | 1150 | 990 | 800 2
' BROSATAME < s+ « o0 <o sioivia @ obla-sio min 4 1.050 900 1.180 1.010 1.260 1.080 840
rreas TR S L N RESgT == o - = — —
1 LT T 1) S P g (S T (O = — == = = . =
ESPinho ..o vive von sossinsese ey —_ - — — — — -
l Granja ....... o chie S e e — — = 23 e Al -
BT P T P i s Bty Te00 | 770 | 1040 | 890 | 1120 | 980 | 780
i Martnbaes -0 A0 SN s o 970 830 1110 950 1.190 1.020 810
Agolada ou Coruche............. 1.250 LOT0 | 1390 | 1.190 | 1470 | 1.260 | 1.020
Quinta Grande.. ....covevnvevenns 1.290 1.110 1.430 1.230 1.520 | -1.300 | T1.050
Amadornon Queluz . ........c... 960 220 190 160 270 230 420
Barearena ou Cacem ........ ... 340 290 260 220 340 290 510
Cintra e Sabugo.......... ... . 480 410 400 340 430 410 650
MAIPR 507 5. 40 G55 s v wftades s 610 550 480 410 580 510 800
MRIWOITR D . i s sesen e i 68O 6510 550 470 650 570 860
Pago d'Arcos até Parede......... 500 450 250 200 230 180 680
l‘ Estoril on Cascaes.............. 640 H60 400 350 300 2560 840
S e == — e

B) Instrumentos agricolas

Por tonelada

1 Liaboa-C. don

Das estagdos abaixo ds da frente oun vice-versa

Soldados atd
B, Prata

Aleantara-Terra
@ Bomflea

Caos do Sodrd
até Pedrougos

Réia
200
360

Réis
400
H40)

Réis
520
660

440
520

640
720

560
670

800
920

760
840

850

1.030

Ksmoriz
Espinho

—

Granja
Amadora ou Queluz

360

Barcarena ou Cacem
Cintra e Sabugo

680

360
560

800

630
780

Pago d'Arcos até Parede

| Estoril ou Cascaes

450
H60




Condicoes particulares

1.*— Distancias a laxar. — As taxas kilometricas serdio aplicadas, nos percursos que abranjam linhas de
concessao diferente, & soma das distancias de aplicagio.

& unico. Por excepcdo, a distancia a contar pelo percurso total da linha de Vendas Novas para as expedi-
¢bes de mercadorias da 3.* serie, procedenles da estacio do Barreiro para qualquer estacdo das demais linhas
exploradas por esta Companhia ou suas combinadas, serd de 57 kilometros.

2. Impostos e despezas acessorias. — Nos pregos da presente tarifa est incluido o imposto de transito.
Nio estdo, porém, comprehendidos nenhuns outros impostos nem as despezas acessorias.

3.> — Fornecimento de material. — Para os transportes de machinas agricolas e ainda de quaesquer oulras
remessas de vagoes completos taxadas por esta tarifa, a Companhia so se obriga a fornecer vagoes descobertos.
0s expedidores poderdo, porém, resguardar as mercadorias com encerados seus ou alugados, nas condigbes do
art. 10.° da tarifa de Despezas Acessorias.

%.* — Relorno de encerados. — E’ concedido o regresso & estagio de procedencia dos encerados que 08 ex-
pedidores fornecam para resguardo das suas remessas de machinas e de quaesquer outras mercadorias por va-
ges completos, efectuadas ao abrigo do art. 10.° da Tarifa de Despezas Acessorias.

5.2 — Massas indivisiveis de 3.000 até 45.000 kilogramas, cvjo comprimenlo ndo exceda 6,5 melros. —
Ao transporte d’estes volumes, quando conslituidos por mercadorias ao abrigo d’esla tarifa, serdo aplicados o0s
Precos da 1." série augmentados com as seguinies sobretaxas:

10 9/ para os pesos indivisiveis de 3.000 até 5.000 kilogramas
20% » » » » » mais de 5.000 até 10.000 kilogramas
30% » » » » -« « 10.000 » 15,000 »

6.*— Pecas de mais de 6.5 até o maximo de 195 de comprimento ¢ de peso indivisivel inferior a

.;'00.0 kilogramas. — Estes volumes serdio taxados pelos pregos da 1.* série da presente tarifa, com sujeigio aos
Seguintes minimos de peso, ou pagando como tal:

12 toneladas para os objectos de mais de 6,5 alé 13 melros;
18 » nEliS n . » » 43" » 19,5 o

§ unico. Quando fizerem parte da mesma remessa pegas de mais de 6™,5 de comprimento e pecas de me-
Dor dimensio, serio aquellas taxadas como se preceitua n’esta condi¢io, e estas como remessa distincta.

Quando, porem, os volumes de 6™5 ou menos, constarem de pertences ou acessorios das pecas grandes
- Serig transportados gratuitamente até preenchimento dos minimos de peso acima indicados, sempre que estejam
- Comprehendidos na classificacdo de mercadorias da presenle tarifa.

7.*— Yolumes cujo comprimento exceda 6.5 ¢ que isoladamente pesem de 3.000 até 15.000 kilogramas.
~Estes volumes ficam sujeilos ds sobretaxas da condigio 5.* e aos minimos de peso fixados na condi¢ao 6.%

8. — (arga e descarga dos volumes indivisiveis de 3.000 até 45.000 kilogramas. — Incumbe aos expedido-
f8S ¢ consignatarios efectuar com gente sua e por sua conta e risco a carga e descarga dos vagoes, ndo co-
Fando a Companhia, em lal caso, os respectivos direilos. -
- Sendo para isso solicitada, a Companhia prestar-se-ha, lodavia, a tomar a seu cargo estas operagdes me-
-~ Hiante o pagamento da respectiva taxa em harmonia com os artigos 4.° e 5.° da tarifa de Despezas Acessorias
- *W yigor, salvo se ndo dispuzer dos meios proprios para as levar a efeito.

Lishoa, 21 de Dezembro de 1911.
O Director Geral

I L. Forquenot

NQUVo
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
Sociedade Anonyma — Estatutos de 30 de Novembro de 1894

Séde: Estacdo do Rocio — LISBOA

Linhas de Leste e Norle ¢ seus ramaes, de Lishoa a Cintra ¢ Torres Vedras, de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e Alfarellos,
da Beira Baiza, de Vendas Novas e de Cotmbra a Louzd

TARIFA ESPECIAL INTERNA N 13 —PEQUENA VELOGIDADE
Em aplicacio desde 20 de Janeirp de 1942

Carvao vegetal, casca para cortumes, cortia, ete.

SEGUNDO A SEGUINTE

Classificagdo

4

Moreadoring (1) .%g § gg-g g Mereadorias (1) %—‘é % gé—é :‘f“
] kS & g

|| Aglomerados de carvio vegelal Cascas para curlimento, servidas
para combustivel (bolas) (2). . 1 | 4*| 8 [B-C| (depois do banho ou infusao), a :'
Aparas de cortica acondiciona- gravel. . T e £ |50 7 —-E
) B S S R A 2 | 5.* 7 | — | Cisco de carvdo vegetal (2). . .| 1 | 4*| — [B-C
Aparas de cortica a granel (2). .| 2 | 4*| b | — | Cortica em bruto (2). . . . . .. 8§ |3.*[ § |A-B
................................................................................... » » pranchas (2) . . . .| 5 [3.*| B [A-B
................................................................................................. »  » quadros (2). . . . .| 6 | 4%/ & | B
................................................................................................ SRR S R R R T S B
................................................................................................ 3 R VEBMTAY s ¢ woa (P2 RS U=
BOIOS 00 Earvaa Vagaral (Homlmi ] ol I R s vt o esnt et e s s
O (D) ) s i e R R T S N e (7116 et NPT WS -3 4 () s bt

................................................................................................ Desperdicios de corli¢a acondi-
Carvdo vegelal a granel (2). . .| 1 [4* 7 |B-C| cionados (2) . . . . . . . . 2184 7 | —

» »  em sacos (2) . 1 | 4*| 8 |B-C| Desperdicios de cortica a gra-
Casca de azinho. . . . gl 2718 neli@). s ave o b &SN 9 142 5 | —
| » o carvalbo. . . . . .. i L I 8 e e ) M [, e (e
» o salgueiro. . . . . . . I S (R O YU TSSO SN (v 1 SIS U\ SRCHRASCION (T8 4 £ .3 o I (R
gl ST Y o IR, S 3 |2 7 | B | Pd de carvio vegetal (2) . . . { |{4*| — |B-C
RRENAS vl IRIONtD 08 - C0Urpma et et e e e it b
PeAma0 dibiaian: s+« } o Bl B LB o el L




: 3 T e il 3 -

% €2 g % .g s

i 283| ¢ 53 ERz| 3

23 H -2 B 8a g |8 2% B

Mereadorias (1) aal B |Bs%l 2 Mereadorlas (1) 22| £ |8as| &

“'ﬂ ;3 l=|-::': = - &R (;‘2 ‘lg g -

38 FEe| 2 g8 eS| &

g Otk 3 SF | &

] 2 e =

Quadros (trogos) de cortiga (2). .| 6 [1.*| & | B | Rolhas de cortica(2). . . . . .| 6 [1.*| 4 | B
Raspa de cortica acondicionada (2)| 2 [ 5.%| 7 | — b o A [ e
Raspa de corlica a granel (2) . .| 2 | 4*| 8 | — | Terra de carvio vegetal . . . .| 1 | 42| — |B-C
Residuos de carvio vegetal (cisco)(2)] 4 | & | — |B-Cl. 0 i niat ol
Residuos das fabricas de cortu-| | | 1 b e IR e

. I
mes (casca servida), a granel.| 4 | 8.2k 7 b — ik oo o o r S R PR
| |

(1) Os dizeres em gryfo oo devem ser reproduzidos nus notas de expedigio. Se o forem, 4erl, somtudo, aplicado o prago vor=

respondente & designagito principal, quando seja fielmente reproduzida.
(2) As mercadorias designadas com esta chamada nao serio transportadas por esta tarifa, mas unicamente pela Tarifa Geral,

enlre as fronteiras de Elvas ou Marvio e Bemposta ¢ as estagdes d'Abrantes alé Santarem, todas inclusivé,
. 4 > T — ———— e

§ 1.° Precos de aplicacio geral

Expedicdes de vagio completo, on pagando como lal

Por tonelada

Raia
Kilometros Cem —
1.8 série 2.% gérlo 3.% kérlo 4.8 sério 5.8 nérlo
Até 60 1.620 1.500 1,600 1.120 750
NI T 1950 1.620 1.620 1220 810
66 » 70 1,800 1.740 1.740 1.310 870
=l © (7% M8 <4 - 2,020 1870 1.870 1400 985
76« 80 2.160 1.990 1.990 1.500 995
T8y o8 1. 2200 | 2120 2.120 1.590 1.060
86 » 90 2,430 2.940 2,240 1.680 1.120
91 » 95 2560 2.360 2360 1770 - . 1180
96 » 100 2,700 2.490 2.490 1.870 1.245
101 » 105 2,830 2610 2.600 1.940 1300
106 » 110 2.970 2,740 2,720 2,010 1.360
11 » 115 3.100 2860 2,830 2,040 ' 1415
116 » 120 8.280 2.990 2.940 2,160 1.470
o et BB 33710 .| _ ai10 3,060 2,230 1580 .
126 » 130 3.500 3.230 3.170 2,800 1.585
mtiss 3.640 3.360 3200 |  2.880 TR
136 » 140 3.770 3480 7 3.400 2,450 1700«
IR T YT 3.910 8.610 8610 | 2520 |... 1966
146 » 150 4.040 8,730 8,630 2,590 1816
151 » 155 4.180 3.860 3,740 2,660 1.870
156 » 160 4.810 3.980 3.860 2,740 1.930




3
Réis
Kilometros F=- e ——  ———— T —
1.5 série 2.8 sérin d.s série 4.* série 5.8 gérie
161 a 165 4450 4,100 3.970
166 » 170 4.580 4.230 4.080
Bt 170 » 178 ot T 4a10 4.350 4.200
176 » 180 4.850 4.480 4.310
e T 1T e 4.980 4.600 4,420
| 186 190 5.120 4.720 4.540
191 » 195 5,250 4.850 4.650
L i, 196 %200 5y 5,390 4.970 4770
201 » 205 5.520 5,100 4.870
206 » 210 5,660 5220 4.970
R TT PN T e (5 5.350 5.080
206 » 220 5,930 5470 5.180
E R QG e - 6.060 5.590 5.280
226 » 230 6.190 5.720 5,890
231 » 285 6.330 5.840 5490
236 » 240 6,460 5.970 5.590
241 » 245 6.600 6,090 5.700
246 - 250 6.730 6.210 5.800
o1 % 885 ... « || . ABw 6.340 5.5900
256 + 260 7.000 6.460 6.010
"""" 0T 5 908 i 7.140 6.590 6.110
266 » 270 7.270 6.710 6.210
271 » 275 7410 6,840 6.320
276 » 280 7.540 6.960 6.420
281 » 285 7.670 7.080 6.530
286 » 290 7.810 7.210 6.630
201 » 295 7.940 7.330 6.730
296 » 300 8.080 7.460 6.840
301 » 305 8.210 7.580 6.940
306 » 310 8.350 7.710 7.040
Si1» 815 1M 8.480. 7,880 7.150
316,320 8.620 7.950 7.250
T TT o B0 5,080 7,350
326 » 830 8.800 8.200 7.460
R i 81 888 9.020 8.330 7.560
386 » 840 9.150 8.450 7.660
R Eius Lo 808 9.290 8.570 7.770
346 » 350 9.420 8,700 7.870
851 » 865 W 9,660 8,820 7.970
356 » 360 9.690 8.950 8,080
361 » 363 9.830 9.070 8.180
366 » 870 9.960 9.200 8.280
D AT 8TEna o\ ndb 10.100 9.320 8,390
876 » 380 10.230 9.440 8.490




|
Réis
Kilomotros e T T A T e — e e e S |
‘ 1.8 sério 2.8 série 3.4 sbrie L. série 5.8 sério |
381 a 385 10.370 9.570 8.600 5.230 3.840
386 » 390 10,500 9,690 8,700 5.280 3.875
. DULY 801 o BOEOORE 10.630 9.820 8,800 5.340 8906
396 » 400 10.770 9.940 8.910 5.390 3985
101 » 405 i 10.900 10.070 9.010 5440 3965 |
106 » 410 11.040 10.190 9.110 5.490 4000 |
GRS 7 AR 11.170 10.310 9220 5540 71 1 197 40804 Ml
416 » 420 11.310 10.440 9.320 5.590 1060 |
121 » 425 11.440 10.560 9.420 5850 | - 4000
426 » 430 11.680 10.690 9.530 5.700 4120
G AR ARSI 11710 | 10810 9830 | 65750 | V% 4186 |
436 » 440 11.850 10.930 9.730 5.800 4.185
T 11980 T 11,060 9.840 T T T
446 » 450 12,110 11,180 9.940 5.900 4245 ||
e AR AR o 12,250 11.810 10.040 5.960 TR g 75—
456 » 460 12,380 11.430 10.150 6.010 4810 |
T 161 » 465 » 12.520 116560 | 10.250 6.060 4340
466 » 470 12,650 11.680 10,350 6.110 4310 |
L T Y 12,790 11800 10460 T ed60 | | 4400 |
476 » 480 12.920 11.930 10.560 6.210 4430 |
— T 481 u 486 » 18060 12,050 10,670 T 6270 % 4485 |
486 » 490 13,190 12,180 10.770 6.320 1.495
491 » 495 13.380 12.300 10.870 8870 4525
l 496 » 500 13,460 12,420 10.980 6.420 1555 |

§ 2.° Precos especiaes
A) Corlica em bruto, cortica em pranchas

Expedicdes de vagdo eompleto ou pagando eomo fal

De qualquer eslagio para as de Lisboa-Caes dos Soldados, Po¢o do Bispo-Bra¢o
de Prata, Alcantara-Terra, Alcantara-Mar, Belem on vice-versa. |

Por tonelada

Kilometros Réin Kllomotrull Réin Kilometrons Réin
91 a 95 2.114,0 181 a 185 2.032,0
Até 60 1.335,5 96 » 100 9,995 5 136 « 140 30330
= BLe 65 | 146h | 108 w108 | SEmET | | 141« AR NN paie
66 » 70 1.558,0 106 » 110 | 24975 146 » 150 32345
715 78 16600 | . iy 0E - 25280 | 151 » 166 | 333686
76 » 80 1.780,6 116 » 120 2.620,0 156 » 160 34365
SR N TR, T 121 » 125 | aw00 | 161 » 165 " 3.5875
86 » 90 2.003,0 126 » 130 2.831,0 166 » 170 3,638,




Kilomotros | Réis Kilomﬁron - Réis : Kilometros Réis
171 a 176 3739,0 281 a 285 5.783,6 891 o 395 7.9755
176 » 180 3.840,0 286 » 290 5.874,0 396 » 400 7.866,0
181 » 185 39410 201 . 295 5.064.5 4015 405" | f 79570
186 » 190 4.042,0 296 » 300 6.0550 406 » 410 8.047,5
TR TR T 41430 301 » 305 T 8.1465 BRET 2T LR T
196 » 200 42485 306 » 810 6.236,0 416 » 420 8.298 5
201 » 205 43345 811 » 815 63265 | = 421 »49% - | 83190
_ 206 + 210 44250 816 » 820 64170 | 426430 __3.4_0?.5_ﬁ
| 211 » 215 4.515,5 821 » 325 6.508,0 431 » 485 8.500,0
| 216 » 220 46060 | /B265830 | 65985 | 4365 440 | | BBUOS
'l 221 » 225 46965 881 » 835 6.689,0 441 » 445 8.6815
226 » 230 4.787,0 836 + 840 6.779,5 446 » 450 8.772,0
» 281 » 285 48775 | 841 s 845 6.870,0 451 » 456 9.862.7,5—:
236 » 240 4968,0 846 » 850 6 9605 456 » 460 8.953,0
T gal » 945 50690 | 851 » 885 T 7.0510 461 » 465 90435 |
246 » 250 5149, 856 » 860 7.1415 466 » 470 91340
251 » 255 52400 861 » 865 7.932,5 T 47147 - | 94 |
| 256 » 260 5.330,5 866 » 870 7.323,0 476 » 480 9.315,0
, . 261 » 268 | b54210 | 8715876 ' (74188 | 481485 | 04060 !
266 » 270 B.511,5 376 » 380 7.504.0 486 » 490 9.496,5
T 271 » 296 | 56020 381 » 385 76045 | 491 » 495 T 9pR70 |
276 » 280 5.692,6 386 » 390 7.685,0 496 » 500 0.677,5

B) Mercadorias indicadas no quadro a seguir
Expedicoes de vagdo ecomplefo ou pagando eomo fal

Por tonelada

|
!

Mereadoriag comprehendidas Meroadorias comprehondidas ‘I
Das estacdos abaixo para as de Galn da elann?l?:nﬁ?::gulutu Dng ostapies abaixo para as de Galn dn elnsall'ﬁzaﬁ?::gnlntes
ou Porto-Campanhbil, ou vlce-versa ou Porio-ﬂampn.nhl, ou vioe-versa
7 3 5 [/ 7 3 5 (-]
Réis | Réis | Réis | Réis Réis | Réis | Réis | Réis
l Abrantes . . ® o A 2.590 | 5.180 | 8.830 | — i R e G 2.900 | 5,800 (4350 | —
PRITRtA, ' e e v d e e 2900|5390 ( 4040 | — | Barca d'Amieira. . . . . . . . 3.010 [ 6.010 | 4460 | —
Ponte de 86r. . . . . .. .. 2.900)[ 5800 [ 4850 | — [ Pratele . « o - v o . 0 ..o 3.110 | 6.210 | 4.660 | —
Torre das Vargens. . . . . . . 3.010 [ 6010 | 4460 | — | Rodam~ . . . v v v o 3.210 | 6.420 [ 4.770 | —
Changa ou Crato. . . .« . . . 8110 | 6210/ 4.660 [ — | Sarnadas. . . . . ... . {8420 | 6840|5080 [T —
Portalegre . . . . . . . ... 3.210 | 6.420 | 4.770 | — | Castello Branco. . . . . . . . 3.630 | 7.250 | 5,390 | —
Assumar | .. . L. . 3420|6840 [ 5.080 | — | Aleains. . . . . . . SRR 3,780 | 7460 | 5590 | —
| Santa Eulalia. « . ... ., . ., . 35801 7.040.1 B.380 4, . 4= oo | JURPAORRS o caivie st ne rian shvs atht 3.830 [ 7660 [ 5,700 | —
B e s s 8.180 [ 7.460 [ 5,500 | — | Castello Novo. 2 - . o b . 3:940 [ 7870 | 5.900 | — I
CITPRBET 5% 31 18 8 0a e oot 2d b & 3.110 [ 6210 | 4660 | — | Alpedrinha . . . . . . ., . . . 3.940 | 7.87 0]5900| —
Pdso 211 FENGIBIT BAD K10 18320 | 6:680 | 4.970 | — | Valle de Prazeres. . . . . . . 3940 | 7870 | 5.900 | — ||
Castello de Vide. . . . . . . . 3.420 | 6,840 | 5080 | — Fsﬁtella-Penmnacﬁr ....... 4040 | 8080 | 6.010 | =,
et ot o 0 8520 17.040 (5280 | — | Gramja. . .. . ... ... | — | 210] 210| 820
Alferravede. . . - SIOGUIRGY, 2,700 | 5.390 | 4.040 | — /35 SO A CL R et S MBS TR — 260 | 260 | 420
MOUTIBERS: > » 5 5 wh e iae 2.800 | 5,590 | 4250 [ — L N P N P — | 320| 3820| 520 |
Alvega-Ortiga. . . . . « .« . . 2800 (5590 4250 | . — | Ovar. v « copite & o v a o — 520 | 520 | 830
e — e —— —s R — ——— e — J




C) Mercadorias que formam o grupo 4 da classificacio

Por expediedes do pezo minimo de 100 kilogramas ou pagando eomo {al,
sendo a mereadoria acondieionada; ou de vagdo completo ou pagando eomo fal,
sendo o fransporte Teito a granel

Por tonelada

s = e 0w B il % 9 =

A L v, & | ok 2

3-§ 8 5 g 7 8 2% 0 = B 58

Das extacdes abaixo ds da frente Sas @ < B Das estagies abalxo fis da fronte S8 # = o
ou ylos-yorsn %= & = g oo ou vice-versa 1= 8 g ko <

73 3 R ov L T

3 el = g% 32| 3 GR

= =

Réis | Réis | Réis | Réis Réis | Réis | Réis | Réis
Dovass <425 & e % e | — | 820 .520/| 680 |iPero Negro. . . o . & iepni- - 950 | 740 | (640 | 840
AlvBTen: i k5 SNy 3 b o — 630 4 630/ 730 | Peis Bontos., . i ¢ . agsusts - 1.080 | 820 | (520 | 930
Alhandea. 445 « Lipghy 5 x| — (17000l <69D!| 790 liRwnnaba: W . @ abha. 4 1.090 | 880 | 80| 990
Yilla:Bratidn = « @5 & 5is 520 | 7601 760| 860 | Torres Viedras. . . . o « . . .| 1.160 | 960 | &6O | 1060
Carregado - . < « Gus » 4t - 570 | 840 -840 | 950 |-Ramalhal. . . . . . &leosi. .| 1280 | 1090 1970'| 1.170
Azambuja. . . . . wus . we o| 680 990 +990.| 1.090 | (Outeirosi. « « o o 3. 1890 | 1480 | 1.080 | 1.290
Il Reguengo ou Sant'Anna . ... .| 870 | 1.180 | 1.180 | 1.290 | Bombarral . . . . . 1ol . 1510 | 1,800 | 1200 | 1.400
Valle-de Santarem ouSantarem.| 1.070 | 1.380 | 1.380 | 1.490 | 8. Mamede . . . . . . . . . . 1.620 | 1.410 | 1.810 | 1.520
Valle de Figueira. » 5 . « s - 1.210 | 1520 | 1,520 | 1.620 | Obidosi < .« « .« + . o o w. .| 1680 | 1470 | 2870 | 1,580
| Matto de Miranda.. . . . . . 1.850 | 1.660 | 1.660 | 1.760 | Caldas da Rainha . o « o o . . 1.750. | 1.630 | 1.440 | 1.650
Torres Novags - « %« o « » + - 1.470 | 1.790 | 1,790 | 1,890 | Bouro o $. Mastinho © . . . .| 1870 | 1.660 | 1,660 | 1.760
Cintra e Sabugo. . . . . . , . 660 | — — Hd0 Celllﬂ o Vallado. . « 1o o oo | 2060 [ 1.850 | 1.740 |1 H50)

Matel . o M &G A0 . s 760 | 550 _—ﬁ 660 | Oeiras até Parede. . . . . . . 0| = ||= P
) T L e PR S e 800 | 590 | 520 | 7004 Estoril ou Cascaes. .  « o « «f 670 | — 6520 | —

Condicoes particulares

1.*— Distancias a laxar. — As taxas kilometricas serdo aplicadas, nos percursos que abranjam linhas de
concessio diferente, a soma das distancias de aplicacio.

2.“—'[!1[}08[08 ¢ despezas acessorias, —Nos pregos da presente farifa esta incluido o imposto de tran- o
sito. Nao estio, porem, comprehendidos nenhuns outros impostos nem as despezas acessorias.

3.4 — Fornecimento de material. — A Companhia s0 se obriga a fornecer vagdes descobertos para as re-

messas de vagoes completos taxadas por esta tarifa,
0s expedidores poderdo, porém, resguardar as mercadorias com encerados seus ou alugados nas condigoes

do artigo 10.° da tarifa de despezas acessorias.

%.* — Relorno de encerados. — E concedido o regresso & estagio de procedencia dos encerados que os ex-
pedidores fornecam para resguardo das suas remessas de vagdes completos, efectuadas ao abrigo da presente
tarifa, nas condicdes do artigo 10.° da tarifa de despezas acessorias.

5. — Armazenagem graluila. — E concedida armazenagem gralnita em caes descoberlo :

As mercadorias do grupo 1, durante 10 dias na estacdo de partida até o maximo de 20 toneladas por
expedidor, e durante 12 dias 4 chegada, na esta¢io de Lishoa-Caes dos Soldados com o limile

de 100 toneladas por consignalario;
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As mercadorias dos gropos 2, 5 e 6 durante 5 dias na estagio de partida, alé o maximo de 20 to-
neladas por expedidor, e durante 12 dias & chegada na eslacio de Lisboa-Caes dos Soldados
até o maximo de 100 toneladas por consignalario,

A responsabilidade da Companhia, conforme as disposi¢des legaes em vigor, cessara desde que findar o
prazo marcado no artigo 116.” da Tarifa Geral.

A presente anula e subslilue, para lodos os efeilos, a tarifa especial n.° 13 de pequena velocidade, em
vigor desde 10 de outubro de 1903, bem como todas as suas amplia¢des ou modificacoes.

Lisboa, 21 de Dezembro de 1911.

" O Director Geral

. L. Forquenot




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE. FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anonyma — Estatutos de 30 de Novembro de 1594

Séde: Estacdo do Rocio — LISBOA

Linhas de Lesle e Norte e seus ramaes, de Lishoa a Cintra e Torres Vedras, de Torres Vedras i Figueira da Fos e Alfarellos
da Beira Baiza, de Vendas Novas e de Coimbra a Louzd

TARIFA ESPECIAL N 14 —PEQUENA VELOCIDADE
Em aplicacdo desde 20 de Janeiro de 4942

Disposicoes diversas para transporfes
em vagoes pertencentes aos expedidores ou consignatarios
ou por elles postos a disposigao do caminho de ferro

CAPITULO 1
Vagoes reservatorios para transporte de liquidos

Artigo 1.°— Peso ¢ densidade dos liquidos. — Para o calculo do peso dos carregamentos adoplar-se-hio
as seguintes proporgoes:

STUSIRGIBS "2 et ol SES R T R b . . . . cada litro 925 grammas
2Pt el ot M L B s T B ot il ol T S g » y 850 »
Eaaliit . i Ree L e p il Sl L B s » <8 0I5 »
Espirito de slabor < o0y 000 STLHR. W RN, » » 850 y
Oleo de petroleo . . . . . « . . . . DAL L S » s 800 3

» » purgueira . . . . . . . ket ’ y 02 .
POLEOIG0N 6 o e af s alver o s T e e s » 0 800 b
NIDRO COMUM & e & 6y @ o 3 et o a0 sl » » 980 »

§ unico. — Os liguidos cuja densidade nio se ache acima indicada serdo laxados pelo peso liquido da carga.

Artigo 2.0 —Pre¢os a aplicar aos vagoes carregados: — Tarifas internas (geral on especial) respecliva-
mente indicadas na Classificacio Geral de Mercadorias, pelos pregos mais reduzidos e pelo peso correspondente
a capacidade total de cada reservatorio, com sujei¢dio ao minimo de 10:000 kilogramas ou pagando como lal.

0s excedentes d’este minimo serdo taxados por fraccoes indivisiveis de 100 Kilogramas. As despezas aces-

sorias serao cobradas segundo a respectiva larifa.
§ unico. — Quando a tara do vagio-reservatorio exceder 10 toneladas serd o excesso taxado como carga.

CAPITULO II
.. ~ Vagdes para transporte de gado

Artigo 1.o—Precos a nplicar 408 vagoes carrcgados: — Os correspondentes a pisos pelas tarifas internas
(geral ou especial) respectivamente indicadas na Classificagio Geral de Mercadorias, e pelo minimo de dois pi-
$0s ou pagando como tal para os vagbes de mais de um piso.

§ unico. — Yagoes de superlicie superior a 14 melros quadrados por piso. — Quando a superficie do leito
de cada piso ultrapassar 14 melros quadrados, acrescera ao preco indicado n'esle arligo a sobretaxa de 5 0/
por metro quadrado ou fracgio de metro quadrado excedente.

CAPITULO III

Vagoes fechados, de bordas ou simples plataformas,
para transporte de mercadorias nao designadas nos capitulos precedentes

Artigo 1.° — Precos a aplicar aos vagoes carregados: — Os das tarifas internas (geral ou especial) res-
pectivamente indicadas na Classificagio Geral de Mercadorias, pelos pre¢os mais reduzidos e pelo minimo de
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peso exigido para vagio completo da mercadoria a transportar. Tratando-se de carregamentos constitnidos por
mercadorias a que sejam aplicaveis taxas diversas ter-se-ha em vista o que, a respeito de agrupamenios, deter-
minam as Condicdes Geraes de Aplicagio das tarifas especiaes internas de Pequena Velocidade.

As despezas acessorias serdo cobradas segundo a respectiva tarifa.

§ unico. — Quando a tara do vagdo exceder 10 loneladas, serd o excesso considerado como carga.

Condicoes particulares

1. —Bonificaio a descontar na laxa do transporle em cheio, na occasido do pagamento d'esta, a litulo de
utilisacdio do material: — 5 reis por vagio e kilometro de percurso.

9.2—Taxa dos vagdes vasios. — Quando o peso (tara) de cada vagdo vasio nio exceder 10:000 kilogra-
mas, a taxa serd de 20 reis por vehiculo e kilometro.

Quando a tara exceder 10:000 kilogramas, a taxa serd caleulada & razio de 2 reis por kilometro e lone-
lada indivisivel de tara, nio podendo, porém, ser inferior a 30 reis por vehiculo e kilometro.

§ 1.°— Estes precos comprehendem as despezas de manulencio e 0 imposto de transito.

§ 2.9— Nos percursos que abranjam linhas de concessio diferente, estes precos serdo calculados pela soma
das distancias d'aplicagio.

3.5 — Taxa de estacionamento de vagoes:

a) Vagbes earregados: — Taxas da Tarifa de Despezas Acessorias, como se o malerial fosse da
Companbia.
b) Vagdes vasios: — 100 reis por vagio e periodo indivisivel de 24 horas.

4. — Reslriccio a uma remessa por vagdo: — Cada vagio conterd uma so expedicio, isto é, ndo poder?
ser expedido para mais de um destino de cada vez, nem i entrega de mais de um consignalario.

5.5 Preenchimento das nolas de expedi¢do: — O remetente térd que reproduzir na nofa de expedi¢io as
marcas, numeros on outros signaes particulares que sejam o distinctivo de cada vagio.

6.* — Fecho, resguardo ou precintagem dos vagdes:

a) Vagbes reservatorios: — Os vagies reservatorios deverio, pelos expedidores, ser fechados &
chave oun selados com sélos de chumbo.

A companhia serd responsavel, tio somente, pela inviolabilidade das fechaduras, cadeados, ou sélos
até que se verifique a entrega dos vagoes aos consignalarios ou seus representantes, nio lhe ca-
bendo suportar indemnisacoes de geoero algum pelas fallas, avarias on damnos que sofram as
remessas quando os cadeados, fechaduras ou sélos se achem inlactos ao realisar a dila enlrega.

b) Vagdes ndo reservatorios: — Os transportes feilos em vagdes ndo reservalorios, ficam para
todos os efeitos, subordinados ds condigbes em vigor para os transportes ordinarios feitos em
material da Companhia.

0s vagoes jaulas e os vagoes fechados, poderdo, quando os expedidores assim o desejem, ser fecha-
dos ou selados, observando-se tudo quanto se preceilua na alinea anterior para 0s vagoes reser-
valorios.

7. — (arga e descarga:

a) Vagdes reservatorios. — A carga e descarga serao feitas por gente, conta e risco dos expedi-
dores e consignatarios e nos locaes das estagbes que lhes forem designados pelos respectivos

Chefes.

b) Vagbes néo reservatorios. — A carga e descarga d'estes vagdes poderdo ser feitas por conla
e risco dos expedidores e consignatarios ou ser deixadas a cargo da Companhia nas condigdes da
tarifa de Despezas Acessorias.

8. — Pequeno material para fixagdo, resguardo, carga ® desearga. — Os expedidores ou consignatarios dos
vagbes, fornecerdo as pranchas, cordas, encerados vu guaesquer outros ntensilios necessarios para fixar ou
resguardar a carga bem como para efectuar o carregamento ou a descarga. Quando tenham que transitar juota-
mente com o vagio, serio esses ulensilios descriminados na respectiva nofa de expedicio, sendo, entio, con
siderados para lodos os efeitos, como pertences do vagio.

0. —Enlrega e recepcdo dos vagbes. — Os expedidores ou consignatarios devem verificar, em presen¢d
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dos empregados competentes da Companhia e nas estacies de parlida e de chegada, o estado em que os vagdes
€ seus pertences forem recebidos ou entregues pela Companhia.

N'esta ocasiio fardo, por escripto, as declaracOes ou reservas que enlenderem por convenientes. Faltando
estas, terdo valor, unicamente, as que fizerem os empregados do Caminho de Ferro, entendendo-se que os do-
nos do malerial ou os seus expedidores ou consignatarios, segundo os casos, com estas ullimas se conformam

por completo.

10.* — Admissdo dos vagdes & cirenlacdo: — Para os vagdes serem admitidos a circular nas linhas explo-
radas por esta Companhia teem que ser préviamente examinados e definitivamente aceilos pelo sen Servigo de
Material e Traccio e pela Fiscalisagio do Governo.

0 peso total de cada vagio de dois eixos, carregado, nao podera ser superior a 24 toneladas.

11.*— Caracleristicas dos vagoes: — Os vagdes devem ter, dos dois lados, inscripgdo bem clara e patente:

a) das iniciaes do nome ou titulo do proprietario;

b) do numero de ordem e letra da serie, determinados de acordo com a Companhia;

¢) da tara (peso em vasio), expressa em kilogramas;

d) da carga maxima do vagdo, expressa em kilogramas ;

e) da lotacdo (capacidade maxima do reservatorio) expressa em litros, para os vagoes-reservalorios;
superficie total dos leitos dos pisos, expressa em metros, para os vagoes-jaulas; finalmenle, carga
maxima que podem supportar, expressa em kilogramas, para os vaghes a que se referem os
capitulos II e III d’esta tarifa.

Todos hio de ter tubos de intercomunicagio e ligacoes para o [reio de vacuo adoptado pela Compa-
nhia; os orgios de traccio e de choque serio tambem do typo usado pela Companhia e, por
grupo de quatro a expedir simultaneamente deve um dos vagdes ser munido de freio mannal de
torno, egunalmente do modelo usado pela Companhia, colocado em guarita accessivel de qualquer

dos lados da via.

12.» — Lubrificacdo dos vagdes: — Os vagoes serdo entregues 4 Companhia promptos a circular, com as

Caixas de lubrificagio bem providas.
Em transito, unicamente, tomard a Companhia a lubrificacio a seu cargo como se o material fosse seu.

13.> — Conservacdo dos vagoes: — A conservacio dos vagdes incumbe, em absoluto, a quem os entregar

4 Companhia.
Deverdo ser mantidos em bom estado, especialmente no que respeita aos rodados, eixos, molas, engales e

Caixas de labrificacio.

14.* — Reparacdes dos vagoes: — As reparacbes que os vagOes carecerem em transilo serdo feitas pela
Companhia e pagas por quem a esta os houver entregado.

As pequenas pecas para subslituigio serio dos typos adoptados pela Companhia; e d’ellas deve possuir o
groprielariu dos vagbes uma porgdo de sobrecelente, prompla a ser entregue sem demora 4 Companhia, sempre
ue esta o peca.

a:i.ﬂ—lleposilo de vagoes: — A Companhia poderd transferir os vagoes de onde se encontrem descarre-
gados para qualquer ponto & sua escolha, onde mais lhe convenha conserval-os em deposilo. Estas transferen-
cias sio isentas da taxa de percurso em vasio, sendo n'este caso o material considerado estacionado para todos

08 effeitos.

16.* — Responsabilidade por avarias: — Pelas avarias que os vagoes sofram nio teri a Companhia res-
ponsabilidade alguma, quando forem devidas a caso fortuito, for¢a maior, culpa dos proprietarios, expedidores
oOu consignatarios ou da sua gente e vicio on defeito proprio dos vehiculos ou da'carga transportada.

~ Se ontra causa as motivar reparal-as-ha a Companhia d sua cusla, nio ficando obrigada, comtado, a indem-
nisagio alguma pela detenciio ou paragem forcada do malerial, até que se ache em eslado de circular.

N. B. —A presente larifa ¢ extensiva aos (ransporles de ou para as linhas do Sul ¢ Sueste, do Mi-
ho ¢ Douro e da Beira alla sendo as laxas dos vagdes cheios estabelecidas pelas tarifas especiaes combi-
nadas que correspondam, segundo o trajecto a percorrer, ou na sua falta, pela ligagio das tarifas inter-

nas (geraes ou especiaes) de cada adminisiracio.
Em tudo que ndio for contrario 4s disposi¢des da presente tarifa vigoram, respectivamente, as condicoes

da tarificagio em vigor.
A presenle tarifa anula e substilue, para todos os efeilos, a tarifa especial n.° 15 de pequena velocidade,
em vigor desde 1 de Janeiro de 1907, bem como todas as suas amplia¢des on modificaches.

Lisboa, 21 de Dezembro de 1911.
O Director Geral

L. Forquenot



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anonyma.—- Estatutos de 30 de Novembro de 1894

SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servico directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

TARIFA ESPECIAL N.” 105 — PEQUENA VELOCIDADE

Em applicagdo desde 25 de Janeiro de 1912

TRANSPORTE DE ADUBOS E CORRECTIVOS
ACONDICIONADOS OU A GRANEL

Por expedicdes de vagdoes completos de minimo de 10:000 kilos ou pagando como tal

Das estagdes de Lisboa-Caes dos Soldados, Brago de Prata, Povoa, Alcantara-Terra ou Mar,
Caes do Sodré (Caes de Santos) e Vendas Novas (Transmissao) para qualquer estagdo das linhas da Companhia dos Caminhos
de Ferro da Beira Alta e suas combinadas, sem reciprocidade

VIA PAMPILHOSA

NOMENCILLATURA

Adubos agricolas

»  chimicos

»  compostos

» » concentrados
» elementares

»  mixtos

»  Organicos compostos
Algas marinhas
Animaes mortos para guano
Aparas de chifres

»  » chinelos
» » gOuro
» o 08808
v » pelles
" » sola
Azotato de potassio (de potassa — salitre,
nitro)

Azotato de sodio (de soda)
Bagago das fabricas de destilago (exceptlo
0 de figo e o de uva)
Bagago das fabricas de oleos (exceplo os
alimentares)
‘Borras de assucar
» ou residuos ndo designados, do fa-
brico do gaz de illuminagdo
Cal amoniacal
» azolada Scyenamida)
» cyenamide (cal azotada)
» da depuragio do gaz de illaminagdo
Caliga
(iascas de sementes oleoginosas
Chifres em po
(Chloreto de potassio (de potassa)
Chlorhydrato de potassio (de potassa)
Cinzas de carvdo vegetal ou mineral
» » fornos de ecal
» » madeira
» » malerias organicas, nio desi-
 gnadas
Ginzas de ossos
Conchas partidas ou trituradas (adubo)
Cré phosphatada

Desperdicios de chifres

» chinelos
. » couro
> » 08808
» v pelles
" » sola

Despojos de sarniceria, nfo designados (ex-
cepto carnes, miudezas, chifres e unhas)
Detrictos de eal

o» » materias organicas, ndo desi-
gnadas .
Eslereo

Estrumes ndo designados (excepto lixo de
pomban)

Folhas (ou matto) para adubo

Gesso crtt em pb
» » » pedra

Guano artificial ou natural

Humus (terra vegetal)

Immundicies

Kainite

Lamas

Lichens para adubo

Limos

Lixo commum ndo designado

Lodo

Margas (lerras)

Massa de bagagos de sementes oleoginosas
(exoepto as alimentares)

Massa de purgueira

Materias fecaes

Matto comprimido

Mexoalho

Moligo (limos)

Negro animal servide das refinagGes

Nitrato de potassio (de potassa—nitro oun
salitre)

Nitrato de sodio (de soda)

Nitro (nitrato de potassio—salitre)

Ossos em po

Pasta de bagago de sementes oleoginosas
(exceptp as alimentares)

Pedra de gesso
Phosphato de ealeio (de cal) em bruato, em
pedra, em pé ou triturado
Phosphatos de desphosphoragdo, em bruto
Phospho-grano ,
Poudrette (adubo)
Pyrites queimadas ,
Raspa de cascos de animaes, para adubo |
»  » chifres, para adubo
» » coaro
»  » pelles
»  » unhas, para adubo
Resalga (sal commum, servido)

Residuos de carniceria, nfo designados (ex-
cepto carnes, mindezas, chifres e unhas)

Residuos de destilagdo, n@o designados
(exceplo os de figo e os alimentares)

Residuos da fabricsgdo de assucar (excepto
08 ‘alimentares)

Residuos da fabricagio de feculas (exeepto
os alimentares)

Residuos da fabricagdo de oleos (excepto
os alimentares)

Residuos de 14, para adubo
Residuos e fragmentos corneos, osseos e
pilosos, nfio designados
Residuos nfio designados do fabrico do gaz
de illominagdo
Sal commum, servido (resalga)
Salitre (azotato de potassio, nitro)
Sangue secco
Sargago secco
Sulphato de ammonio (de ammonia)
» » caleio (de cal)
»  » potassio (de potassa;
Superphosphato de calcio (d2 eal) mineral
» » » » » de des-
phosphoragao
Terra vegetal
Tojo comprimido
Trapo de 14 sujo, para adubo




Precos nos percursos dos Caminhos de Ferro Porluguezes

e ———
|
Das estagbes abaixo designadas para Pampilhosa (Transmissdo) Por tonelada
Réis
|
| Lishoa-Caes dos Soldados on Vendas Novas (Transmiss®o) .. .....c .. v cocecinincenn o+ 2as soara 1.410
R B0 BaE: <5/ o rp ST A R o P T S DT T e b s s s S {.370
...................................... 1.290
Aleantara-Terra ... .. O PRSP I sy s R N o ey o R S LT g R T S 6 ) R e ) : 1.450
lAIcantara-—Mar otz Caes 4o Sodré (Caes do Santon) .. ...sos. v sificess e nse 1= masnie vy a5 -

Precos no percurso das linhas da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla |

POR TONELADA

Kilometros . Réis Kilometros Réis Kilometros Réis
1a 30 360 86 2 90 880 146 2 150 1.100

I 31 - 35 420 o1 - 95 i35 151 - 156 {415
36 » 40 480 96 - 100 950 156 +» 160 {.130
41 - 45 550 101 - 1056 965 161 » 165 1445
46 » BO 600 . 108 » 120 980 166 » 170 1.160
51+ BB 635 111 » 106 995 171 » 195 1.175
56 v 860 670 116 . 120 1.010 126 - INO 1.190
61 . 65 703 121 » 125 . 1.025 181 » ISG 1.205
66 - 1720 740 126 . 130 1.050 186 - 190 1.220
M+ 75 775 131 » 135 1.055 191 » 195 1.235
216 . 8O 810 136 - 140 1.070 196 » 200 {.250
81+ 85 843 141 » 1456 1.085 201 - 206 1.268

CONDICOES

1" —Despezas nccessorias — Aos precos da presente tarifa accresce o custo das despezas
de manutencio e transmissdo, applicadas ao peso taxado, e segundo as tarifas de despezas accessorias em vigor
na data da expedigio.

9* _ Fornmecimento de material — As linhas combinadas nio se obrigam a fornecer para
estes transportes vagoes fechados, auctorisando, porem, os expedidores a resguardar a mercadoria com ence-
rados seus on alugados aos Caminhos de Ferro.

3 — Retorno dos encerados — As linhas combinadas encarregam-se, ex-officio, de devolyer
i estacio de procedencia immediatamente 4 retirada da remessa vs encerados que tiverem servide para resguardo
da mercadoria, mediante 0 pagamento de 40 réis por cada encerado (20 réis para cada Administragio). Este re-
torno sera feito sem responsabilidade para os Caminhos de Ferro.

4 —Prazos de transporte — As linhas combinadas reservam-se a faculdade de ampliar, por
mais 8 dias, o prazo de entrega d’estas remessas, sem que por esse facto haja direito a reclamacoes.

52 — Applica¢cido de officio — Esta tarifa serd applicada de officio a quaesquer remessas que
estiverem nias condicdes por ella exigidas, se dos seans precos resultar vantagem para o publico e 0 remetiente
ndo reclamar por escripto, na nota de expedicio, a applicagdo d’outra tarifa.

Em tudo o que nio seja contrario ao que a presente dispde, ficam em vigor as condigoes das Tarifas Geraes
das linhas combinadas.

Lishoa, 10 de Janeiro de 1942.

O Engenheiro Sub«Director

Ferreira de Mesquila
Exp. 865

Exploracido—Servigo do Trafego

>

1:000 exemplares
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alla

—_—
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AVISO AO PUBLICO

T AR LEBA G B ERWA T

PEQUENA VELOCIDADE

Horas d’abertura e encerramento das estacdes

Em virtude da alteragio da hora oficial a partir de 1 de Janeira
de 1912, o artigo 6.° do_Capitulo VII da Tarifa Geral em vigor nas
linhas d'esta Companhia, relativo 4s Disposi¢des applicaveis a todos
os transportes em pequena velocidade, ¢ modificado pela férma se-._,'
guinte :

Artigo 6.° — As estac¢Oes estardo abertas para a recepgio e en- ;
trega de mercadorias e mais objectos: de 1 de Abril até 30 de °
Setembro, desde as 7,30 horas até as 18,30 e de 1 de Outubro
até 31 de Margo, desde as 8,30 horas.até as 17,30. B

Nos domingos e dias officialmente decretados como feriados as
estagoes abrirdo as mesmas horas, mas fechardo ds 12,30. |

Lisboa, 20 de Janeiro de 1912,

O Administrador Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianﬁ#.'

E. 1.081
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BLIOA PORTUGUEZA

REPj;
CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

| DIRECGAO DO SUL E SUESTE
i SERVIQCO DO TRAFEGO

 DIREITON DB NANUTENGRO, TRANSMISSKO B TRASBORD, A COBRAR PARA AS LINIAS PORTUGUELAS
| NAS REMESSAS EM SERVICO COMBINADO

Desde 20 de Janeiro de 1912
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da B(i) Bagagens. — As despezas de manutengiio e transmissiio incidem unicamente sobre o pezo excedente, exeepto nas Compavhias
— Poira Alta e Nacional de Caminhos de ferro, que incidem sobre o peso bruto.
| ) T&xg & pezo segundo a 1.* columna de pregos.
4} linhas de via larga sfo: Minho, Douro, Ramal de Braga e Ramal da Alfandega.
long As linhas de via reduzida sio: Valle do Corgo (Regoa a Vidago) Valle do Tamega (Livragdio a Amarante e seu futuro pro-
"f““ﬂto até Chaves), e Pocinho a Miranda (Pocinho a Carvigaes e seu futuro prolongamento até Miranda).
8o (%) Os direitos, correspondentes & Beira Altu, nas procedencias ou destinos da Companhia de Salamanea & Fronteira (ou mais além),
468 a0s que lhe eflo attribuidos nos casos de procedencias nossas para o ramal de Vizen,
el 8 direlte_m, correspondentes ao Minho e Douro, nas procedencias on destinas das linhas de Orense a Vigo e de Salamanca 4
¢ 8ira (ou mais além), sdo ignaes aos que lhe sito attribuidos nos casos de procedencias nossas para a Companhia de Guimarfies.
e o e)' - 48 remessas a que corresponde a applicagiio de tarifas pelas quaes incumbem aos expedidores e consignatarios a obrigagfio
200 ré‘c uarem, de sua conta, as operagdes de carga e descarga, além das taxas aqui indicadas, para a Beira Alta, sfio por ella cobrados
18 por tonulada a titulo de trasbordo em Santa Comba.
" Pela presente nulada a tabella anterior.

¥ .
(Reimpressio de Janeiro de 1911.) (Para juntar 4 tarifa de despezas accessorias).

> Je in 6566—2.000 ex. —Janeiro, 1912 —Typ. dos Caminhos de Forro do Estado
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Caminhos de Ferro do Estado
DIHECCED DO SUL E SUESTE

0. Ampliacdo 4 tarifa especial interna n.’ 1
Grande velocidade

(Approvada por despacho ministerial de 18 de Janeiro de [1912)

EM VIGOR DESDE 25 DE JANEIRO DE 1912

— e —

Esta tarifa é ampliada como segue: -

3 0.°—Precos especiaes |
Das estacdes além de S. Marcos para as de Barreiro ou Lisboa:

Transporte de couve e repolho em saccos:

Maximo cobravel, por tonelada. . . . . .. 38600 réis

Minimo de peso por expediciio — 100 kilogrammas ou pagando como tal.

“Vigoram, para o § 5., as condi¢des geraes d’esta tarifa, bem como
a 1.* e 2.* das condigdes especiaes dos 5§ 2.° e 3.°

Lishoa, 15 de Janeiro de 1912.

0 Engenhelro Director

Exp. n.° 1303 )
Antonio Lourengo da Silweira.

25600 ex.—Typ. dos Caminhos de Ferro do Estado—Janeiro de 1912
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