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Entramos hoje no 25.° anno deste jornal e como esla
data coincide com 0 novo anno ¢ivil, cumprimos goslosos
o dever de cumprimentar 0s nossos estimaveis assignan-
tes, annuncianles e leilores, em geral, aos quaes desejamos
um novo anno cheio de prosperidades. .

Pelo que diz PBRpGilO a esla G(l-:ﬂmv, a sua vida receben
agora novo impulso com a modificagdo importanie que
vae ter, desde 20 do corrente, o systema tarifario da prin-
vipal companhia de caminhos de fervo do paiz.

0 commercio, a industria, 0s agricultores, conbecendo
praticamente quanto [hes interessa um jornal que os poe
40 corrente de tudo que se refere aos precos de transporte
que lhes leva, ao escriptorio ou 4 officina, as proprias tavifas
de que s6 leriam, por oulros jornaes, nogao vaga e nem
sempre exacta, teem aflluido a inscrever-se N0ss0s assi-
gnantes, em grande numero, o que nos leva a augmentar a
Liragem-—caso bem extraordinario em revistas deste genero.

Pelo que se relere ao nosso corpo de redac¢do, nm
novo e valioso elemento veio fortalecel-o: em substituigao
do nosso querido amigo sr. engenheiro Vasconcellos Porto,
que, desde alguns annos, nos auxiliava, no cargo de en-
genheiro consultor, temos o prazer de ver hoje nesse
cargo o destincto Chefe da Exploragio da Companhia Por-

tugueza, o sr. Antonio Carrasco Bossa, que, honrando esla
Gazeta com a acceilagdo desse encargo, demonsira assim,
publicamente, a sna sympathia, ji anliga e sempre valio-
sa, pela nossa revista.

0 facto de termos aqui o seu nome junto do NOSso,
impede-nos de dizer o que pensamos deste distincto en-
genheiro, que, pelo seu trabalho assiduo a®par do seu
caracler de pura primeira agua, occupa hoje uma das
posi¢des mais proeminentes nos caminhos de ferro portu-
guezes, considerado e eslimado por lodos—superiores,
eguaes e inleriores—que constituem a familia ferroviaria.

Tambem deixou de ser secretario da redac¢ao 0 nosso
amigo sr. Christiano Tavares, que durante oito annos
gos acompanhou nos nossos trabalhos, dos quaes s6 agora
se afastou por a sua dedicagdo pelo servigo publico ser
reclamada a evidenciar-se no desempenho dum cargo
administrativo que o obrigou a auzenlar-se de Lisboa.

Delle nos despedimos com a saudade que a amizade,
creada na convivencia de tanlo tempo, bem justifica.

A Redacgao.

y J

Os caminhosﬁrro em 111

A aclividade febril da vida moderna torna mais do que
nunca salutar a suspensdo, por alguns instantes, da labuta
quolidiana para dar logar ao exame de consciencia, indi-
vidual on collectivo, em que um relance de olhos ao anno
decorrido mostre as lacanas deixadas, os erros cometlidos,
as conquislas realisadas, e permilla reclificar o rumo €
prover de remedio deficiencias e imperfeigoes.

Descancem os leitores, que ndo vou invadir os dominios
da ascese, tracando as regras desse exame, faclor in-
substituivel do progresso moral.

Menos ainda aspirarei 48 funccoes de mentor da nossa

jovem democracia, aconselhando-lhe a imilagdo dos febri-

citantes Estados Unidos com o seu thanksgiving day, ou da
palriarcal Suigsa com o seu dia de Jejum federal, consa-
grados a0 deéscanco, a meditagao e a prece.

B’ mais restricto o meu ponto de vista e mais harmo-
nico com & missdo especial da Gazeta. Limilar-me-hei a
fazer o inventario da actividade nacional em 1911 no que
respeita w0s caminhos de ferro. Serd um exame frio, se-
reno, imparcial. Cingir-me-ei ao papel de chronista impas-
sivel.

Era em 31 de dezembro de 1910 a extensao explorada
de 2.897% sende 1.114*% do Estado e 1.783 da companhia.
Quanto a largura da via, dividiam-se aquelles dois nume-
ros nas parcellas respeclivas de 1.024* de via larga e
90% de wvia reduzida nas linhas do Estado e 1424 e 359
nas de companhias.

Durante o anno abritam-se @ exploracdo 32* de via
reduzida do Estado entre Pocinho e Carvigaes e 42* da
linha do Vouga entre Albergaria e Aveiro, o que elevon a
exlensdo explorada a 2.971 kilometros.

Ficaram em construccio adiantada os 16* de via larga
entre Valenca e Mongdo e as ponles de Coina e Seixal no-
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trogo- do Barreiro a Cacilhas, além do kilometro ji con-
cluido neste e dos 2* da estacdo de Setubal & margem do
Sado, que permanecem desaproveilados por falla da estagao.

Nio merecem mencgdo os poucos trabalhos feilos e
abandonados nos trogos da Regoa a Lamego ¢ de Portimdo
a Lagos. Sdo algumas dezenas de contos desaproveitadas
por falta de seguimento da consirucg¢ao.

Na sua proposta de lei de 1910 o Conselheiro Moreira
Junior gizou em vasto plano as providencias necessarias e
sufficientes para a conclusdao desses e de oulros prolonga-
mentos das linhas do Estado sem gravame do Thesouro,
como para o desenvolvimento da viagdo accelerada na
zona central. Ficou lelra morta essa proposta de incontes-
tavel alcance, como o nolavel conjuncto das suas medidas
de fomento, nenhuma das quaes mereceu do Governo pro-
visorio as honras de perfilhagao. Primo philosophare,
deinde vivere; ao invez do aphorismo tradicional.

A mesma construcgao do trogo do Barreiro a Cacilhas,
apezar de assegurados os recursos pela lei de 27 de ou-
tubro de 1909 e a execugdo das principaes obras de arte
pelo contracto de empreHada das duas pontes, arrasiou-se
lentamente, soffrendo até as obras destas paralysacao par-
cial pela oposi¢do feila pela localidade ao typo de ponte
adoptado para o rio Judeu. Em arligos anteriores referi e
apreciei as peripecias dessas reclamagdes. Ao que parece,
foi, ou vae ser, modificado 2o cabo de um anno de tergi-
versacdes o projecto da ponle, demolindo-se um pilar e
substitnindo-se o tramo de algapdo de 12™ e um dos fixos
contiguos de 42™ por um tramo girante duplo, que deixe
9 vaos de 24™ cada um, apoiado sobre novo pilar.

Sdo mais 50 ou 60 contos de despeza, mas poderdo
navios alterosos singrar rio Judeu acima no dia em que
ao canal se dé a profundidade precisa.

Quem sabe se o Seixal ndo vird a ser um dia impor-
tante porto interior? Convem pois salvaguardar o futuro.
E’ certo que o enorme tramo girante que vae substituir o
ligeiro algapdo equilibrado, exigira maior dispendio de forga
na manobra e constiluird, quando aberto, extenso obsla-
culo a navegagdo em direcgdo obliqua ao eixo da ponte.

Nao menos certo é que se podia evitar este dispendio,
dispensavel a meu ver. Na economia do Thesouro pouco
pesam porém algumas dezenas de contos; ficam satisfei-
tos os povos ribeirinhos do esteiro e desvanecido o receio
do attentado comminado contra a ponle, caso permane-
cesse com a traga primiliva.

0s dois taboleiros que eslavam feitos e ali deixam de
ter aplicagdo, tel-a-hdo, ao que parece, na ponlte sobre o Sado
em Alcacer; sera precisa porém para isso aulorisagdo legis-
lativa especial, porquanto a lei de 27 de outubro de 1909
prescreve explicitamente no § unico da base 2.* que a
execucdo dos taboleiros metallicos das obras de arle sera
confiada & industria metallurgica nacional. Tendo sido
aquelles tramos feilos por uma fabrica franceza, o seu em-
prego na linha do Sado briga com o preceilo da lei.

Permanece esla sem execugao integral, embora losse
destinada a assegurar a prompla construcgao da linha do
Sado e a conclusao do troco do Barreiro a Cacilhas na
parle relativa a grande velocidade. As illusdes que o
auctor da lei tinha acerca da vantagem de reunir a ope-
racdo financeira com a empreitada geral e mais tarde o
adiamento do empreslimo puro ¢ simples para a construc-
¢do por empreiladas parciaes, realisavel em levereiro de
1910, depois do concurso deserto para a empreitada geral,
fizeram perder o ensejo oportuno. Ha poucos mezes foram
postas em praga e adjudicadas varias empreitadas da in-
frastructura entre Alcacer e Garvao, quebrando-se o en-
canto. 0s recursos obtidos sdo porém muito inferiores ao
custo total da linha, que s6 poderd desempenhar cabal-
mente a sua funcgdo economica depois de construida de
um a outro extremo.

A complicar a questao surgiu o alvitre, de que discordo
€ a que ja me referi, de uma variante, fazendo separar 2

linha do Sado da do Sul em Valdera, com via dopla desde
o Pinhal Novo até ali.

Foi ordenado e executado um estudo, prevendo-se eco-
nomia consideravel, computada, ao que parece, em 300
contos. Sobresallou-se e com razdo a cidade de Setubal,
incontestavelmente prejudicada nos seus interesses e offen-
dida nos seus direilos pela perspectiva de abandono do
tragado ja aprovado em seguimento directo do ramal.

Tem este a vanlagem, para o Estado, de evilar mais uma
bifurcagdo, sempre onerosa nas suas linhas e de dar maior
percurso, e portanto maior rendimento a correnle de trafego
mais importante sobre Lisboa, dispensando-o ao mesmo
tempo do recurso a distancias de aplicagdo, para o trafego
de Setubal, inferiores ao percurso effectivo. Para Setubal
ha a vantagem das relacdes directas com o valle do Sado,,
que lem no seu porto a nalural saida.

Ndo disculirei a cifra da economia realisavel por nao
conhecer o projeclo e orgamento da variante, embora me
incline a crér que ndo ira muilo além de 200 contos. Ad-
millamo-la porem.

Ndo s@ao 200 contos de economia numa linha (cuja
construecdo é alias barata, pois o custo kilometrico deve
frisar pelos 15 conlos apenas) que justificariam o seu des-
vio do centro de populagdo e industria mais importante que
servem as linhas do Sul e Suesle e a creagdo de mais nma
bifurcagao.

Tal difficuldade ndo leria surgido, se o sr. Soares Bran-
co, na ocecasiao em que era ministro da fazenda, em vez
dé contratar promplamente o emprestimo, enldo realizavel,
pela emissdo das obrigagOes previstas na lei, se ndo
livesse orientado por oulras consideragdes, de grande
alcance financeiro lalvez, mas desastrosas para a regiao
servida pela linha. A construcgao teria sido vivamente
alacada conforme o projecto aprovado, podendo-se achar
agora a mais de meio. Nao viria a variante de Valdera
eternisar a quesldo de Setubal, provocando sobresallos e
creando difficuldades, e ter-se-hia emprego util para um
exercilo de trabalhadores.

Passou o anno de 1911 sem ter solugdo a questdo da
linha de Portalegre, na verdade malaventurada. Em 1908
a pedido do meu amigo Lourengo Cayola, deputado da re-
giao, elaborei uma proposta de lei, auctorisando o governo
a celebrar com o concessionario um contraclo de expio-
ragdo, pelo qual |he garantia uma renda minima sufliciente
para o capital necessario. Esse contracto em nada alterava
08 anleriores, que regulavam a concessio ¢ aos quaes se
vinha sobrepor e juntar, completando-os efficazmente. Fi-
cou a proposta no limbo da commissao. Em 1909 surgiram
no seio della escrupulos legalislas, que me abstenho de
apreciar, estribados na sophistica affirmagao—em antino-
mia com as boas praticas administrativas, de casa e de [Ora,
em maleria de concessdes de caminhos de ferro —de que
26 por concurso se podem modificar contractos emanados
de um concurso. 0 mais curioso é que da mesma commis-
sa0 e quasi no mesmo dia emanava um parecer favoravel
4 modificaciao, sem concurso, de oulro contracto de cor
cessio de -caminhos de ferro, assenlando-se nelle a bda
doutrina, mendamente abonada com exemplos.

Infeliz na essencia, foi desastrada na forma, pela re-
dacgdo precipitada, a iniciativa da commissao.

0 projecto transformado na lei de 27 de outubro de
1909 ficon mal redigido, pois auclorisa a adjudicagao, em
concurso, da construcedo nos termos das bases annexas e
sequndo as condicdes technicas do contracto anterior. As
bases sio as do projecto de conlracto de exploragdo, sendo
pois a lei omissa no que respeita as condigoes da con-
cessaon. .

Deveria ter prescripto explicitamente que ficavam estas
em vigor na parle em que ndo fossem alleradas pelas ba-
ses estatuidas. Ndo o fez. E obvio que essa omissao de
modo algum implica revogagdo de aquellas condigdes, aliaz
cahia-se no absurdo de bases sem fixacdo de elementos
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essenciaes do coneurso, como sao a duracdao da econcessio
€ outros. .

0 bom senso, que deve presidir & interpretagdio da lei,
€ 0 pensamento da commissao, que resulta dos termos do
seu parecer, levam a conclusdo de que as novas bases
s¢ vem sobrepOr as clausulas da concessdao para a re-
aularem.

Os espiritos nimiamente meticulosos, que pesam ovos
de mosca em balangas de fios de aranha e, como os pha-
riseus, ora deteem no filtro o mosquito, ora engolem o
camello, podem porém suscitar embaragos e delongas
com a sublil hermeneutica do texto legal. 0 que é certo
¢ que vae findo o anno de 1911 e ainda nio esla assigna-
do 0 novo contracto. O concessionario tem importante ca-
pital imobilisado; a regido e o paiz permanecem privados
dos beneficios de aquella valiosa linha com 108 kilometros
d_e exiensao; deixam-se de abrir trahalhos, que occupa-
riam numerosos bragos. Emfim, direi, como o bom do
Antonio Vieira: Nao louvo, nem censuro: admiro-me com
as turbas. Estar por lavrar, em 31 de dezembro de 1911,
um contraclo emergente de concurso feilo na primavera
de 1910!

0 projecto de lei do caminho de ferro.de Evora-Re-

guengos, que o infundado e prematuro pavor dos Monle-.

morenses, vindo pedir a transferencia do emprestimo mu-
nicipal para o Estado, e melindres pueris, fizeram encalhar,
vollou da camara dos pares a4 dos deputados e foi ha pouco
approvado nesta, sendo de esperar que egual favor o aco-
Iha no Senado e que a Caixa Geral subministre, se puder,
o capital preciso na importancia de 500 contos. Sao 40
kilometros faceis e de rendimento seguro nas condigdes pre-
vislas na lei, que rapidamente se podem construir.

- Se passarmos a0 outro extremo do paiz, encontraremos
sem golugao que, tao facilmente, podia ter recebido, a
questao do Allo Minho. Inutil seria repetir o que sobre o
assumplo foi ja publicado na Gaseta. Oxald que a boa
vontade, a compelencia e a tenacidade do dislinclo enge-
nheiro Ezequiel de Campos, relator do projecto ultima-
menle apresentado na Camara, o faga transformar em lei
tao rapidamenle como o oreamento geral do Eslado.

Na zona central foi feila uma concessio de caminhos
de ferro sobre estradas na regido entre Aveiro e a Figueira.
Surgxram_ pretendentes idoneos a construccao da linha de
Thomar & Nazareth. Tem-se mulliplicado as sollicitagdes
para a da linha de Entroncamento a Gouveia, tendo an-
nanciado ultimamente os jornaes (que se mandava prepa-
rar pela Reparligio dos caminhos de ferro o programma
do concurso. Em 1907 o conselheiro Malheiro Reymio re-
solvera_cnlenpsam_enge ndo dar seguimento a pedidos de
concessao, que enlao ja havia, subsequentes ao decreto de
classificagio de 19 de Agosto de aquelle anno, sem se
acharem resolvidas as quesides emergentes das clausulas
dos contractos do Novte e Leste e Beira Alta, relativas a li-
nhas parallelas dentro da zona de protecgdo. Foram acaso
resolvidas as reclamagdes das companhias?

Ignoro-o. Se o nao foram, bem pode a abertura de um
concurso para novas concessoes originar difficuldades
graves.

_Convem lembrar que desde abril de 1911 ha uma re-
ceila, nao inferior a 100 conlos annuaes, proveniente do
imposto da pequena velocidade no Norte e Leste, que a lei
de 27 de outubro de 1909 quiz atribuir as novas linhas
da zona cenltral, mas que por erro de numeragio pertence,
conforme o texlo da lei, tal qual foi publicado, ao ramal de
Sines.
~ Na linha do Youga, em que a acgdo energica e intel-
l:genle de Mr. Mercier € hoje preponderante, seguiriam ra-
pidamente 0s trabalhos de consirucgio entre a bifurcagio
e YVizeu conforme o projecto apresentado, que o Conselho
Superior de Obras Publicas julgou digno de aprovagio,
senao surgissem quesldes de campanario a sobrepujar o
inleressevgeral.

Foi nomeada ultimamente uma grande commissao mixta
de technicos e representantes das localidades para emittir
parecer sobre o pleito.

Parecia-me natural que a empreza concessionaria, que
arangeia o capital preciso e que do Governo recebe apenas
3 % de garanlia, livesse tambem voz na materia.

Sou en provavelmente que erro, pensando assim.

Nio omiltirei uma leve referencia a excellente operagao
que lransformou em empresiimo-de 300 eontos a0 Estado
a 5 % os contractos a 6 % feilos pela Caixa Geral com
as camaras de Aldegallega e Montemor, cuja intervengao
era desnecessaria desde que os rendimentos dos respe-
clivos ramaes excediam muito as annuidades dos em-
prestimos.

Em materia de construccdo de linhas é pois pouco bri-
lhante a folha de servigos do anno de 1911. .

No que respeila & exploragao, lembrarei, de passagem,
a desastrosa -e illegal gréve de janeiro. Ja aqui expoz a
hoa doutrina sobre o direito de gréve. Tambem nao quero
apreciar os faclos occorridos, nem indagar se em hoa or-
dem, disciplina e pontnalidade do servigo a exploragao das
linhas progredin em parallelo com as concessdes feilas ao
pessoal.

A lendencia para melhorar servigos accentuou-se mais
ou menos em todas as linhas, merecendo mengao especial
a lentaliva de eslabelecimento de novo rapido diario entre
Lisboa e Paris para os passageiros de 1.* e 2.* classe.
Proseguiram com aclividade os trabalhos da segunda via
na linha do Norte e de ampliagdo de varias eslages.

0 tralego continnou a desenvolver-se apesar do retra-
himento da vida commercial. Nas linhas- da Companhia
Portugueza houve angmento notavel da receila de passa-
geiros e recovagens, insufficiente porém para compensar
a enorme diminuigao das de pequena velocidade, prove-
niente da reversdo para o Estado da importancia corres-
pondente ao imposto de transito sobre a pequena veloci-
dade no Norle e Leste e da quasi paralisagdo do commer- .
¢io de toros de pinho.

As linhas da Beira Alta e de Guimardes tiveram sensi-
vel angmento de receilas, emquanto estas diminuiam nas
da Povoa e da Companhia Nacional.

0s caminhos de ferro do Estado devem fechar o anno
com um avgmento de cerca de 210 contos, sendo 120 no
Sul e Sueste e 90 no Minho e Douro, apesar da diminui-
cao de loros nestas. _

E' innegavelmente e em boa parle a influencia de no-
vos lrocos affluentes das linhas principaes, que se deve
este brilhante resultado, que em nenhuma outra linha do
paiz se nota no mesmo grau.

(ada vez se torna mais incontestavel a seguranga
das previsoes que delerminaram a creagdo do fundo.espe-
cial dos caminhos de ferro e impulsionaram a conslrucg2o
de novas linhas. O presente responde pelo fuluro e acon-
selha iniciativas largas, lanlo quarlo a situagao dos mer- .
cados financeiros o permillam. .

As tendencias progressivas da nossa réde de caminhos
de ferro devem ser fortalecidas por criteriosas providen-
cias governalivas que aproveilem as inicialivas serias, Te-
movam bysanlinismos e eslorvos, respeilem o caracler
eclelico do nosso regimen de caminhos de ferro e alraiam
assim os capilaes precisos. _

Se em vez de philosophar mal, tratassemos a serio de

viver hem. - " J. Fernando de Sousza.

p. §.—Depois de escripto o presente artigo chega-mé.-
a triste e inesperada noticia do fallecimento do laborioso
e honesto industrial José Pedro de Mattos, concessionario
da linha de Porlalegre. Paz a sua alma!

Nio foram porventura extranhos ao mal que subita-
menle o proston, os desgoslos e preoccupagdes  causadas
pela malfadada concessdo que assumira e na qual tao

- avultados capilaes e tanto trabalho consumiu.



P g

4 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A sua morle abre nova phase para a consiruccao da
linha, juntando-se as delongas que sao da responsabilidade
de todos os governos que se lem succedido desde 1909
até hoje, as que resultam da necessidade de nova solu-
¢dao: construcgao pelo Estado ou abertura de novo con-
curso que, nas condigoes da lei de 1909, se arrisca a ficar
desertlo. F. de S,

sy

Sendo certo que um dos principaes factores do pro-
gresso economico das nacdes é o desenvolvimento e o
aperfeicoamento dos meios de transporle, indicaremos num
dos proximos numeros deste jornal os dados necessarios
para se fazer uma ideia do que tenha sido esse desenvol-
vimento na réde da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, nos ultimos 20 annos.

Hoje limitar-nos-hemos a juntar o nosso volo ao de
tantos que com mais aucloridade, ainda que nao com
mais sincero desejo, tem reclamado dos poderes publicos
as providencias indispensaveis para que 0 nosso systema
de viagdo, tanto ordinaria como acelerada, se complete
com urgencia.

Desde a sua origem e alé ha bem pouco lempo,a rea-
lisagdo do referido systema enfermou da falta de um pla-
no maduramente concebido e racionalmentle realisado
sendo, principalmente pelo que respeita a caminhos de
ferro, os tragados das nossas linhas muilas vezes delermi-
nados para satisfagao de inconfessaveis interesses de ordem
privada, com menosprezo do interesse geral e até do fulu-
ro economico das proprias linhas construidas.

Para nao citarmos sendao um exemplo, tomal-o-hemos
na principal linha do paiz, a linha de Lisboa ao Porto, cujo
tragado, desde o Entroncamento até Gaya, foi um verdadeiro
erro, deixando a leste a regido que estava naturalmente
indicada para eixo da linha e ficando, a partir de Coimbra,
a sua zona oeste reduzida a uma insignificante faixa.

Mais tarde. veio a linha de Oeste, dando-se, na qua-
si totalidade da sua extensdo, uma sobreposigao de zonas
com a linha do Norte, por forma a prejudicarem-se mutua-
mente, sem sensivel vanlagem para ninguem e com pre-
Juizo dos resultados financeiros da exploragiao de ambas.

Depois a linha do Valle do Vouga veio occupar uma
parte do tragado que 2 linha do Norte, deveria ter seguido
por forma a dar-se tambem em grande escala a sobrepo-
sicao de zonas de acgdo desde Aveiro a Espinho.

Recenlemente a commissao encarregada de propdr as
linhas que devem completar a réde entre o Tejo e o Mon-
dego propoz entre outras, a linha do Entroncamento a
Gouveia que viria aggravar a siluagdo, fazendo em toda a
sua exlensao duplo emprego, na primeira parte com a li-
nha do Norte, e na segunda com a da Beira Alta.

Assim, numa extensido consideravel exisliriam 3 linhas
ferreas parallelas noma zona inferior a 40 kilometros de
largura, quando ha tantas regides no paiz sem servenlia
de caminhos de ferro.

O que havera a fazer, na minha opinido, é dotar as
linhas actuaes com as affluentes necessarias para a dre-
nagem facil do trafego das suas zonas de acgio, deixando
de parle a furia da concorrencia, injustificavel num paiz
pobre como o0 nosso; e chamar os capilaes a oulras
linhas cuja realisagdo corresponda a salisfagdo de necessi-
dades de regides que se acham completamente privadas
de caminhos de ferro,

Para chamar. esses capilaes, pelo menos no que res-
peila @4 maior parte das linhas a construir, ndo vejo outro
meio além de garantia de juros, que, lendo inconvenien-
tes é, ainda assim, para 0 nosso paiz, o unico a meu ver.

E sendo veja-se o que resulton da lei de Elvino de
~ Brito relativa & réde dos caminhos de ferro complemenda-

res: todas as vanlagans que por aquella lei se concedem
para a construcgdo e exploragdo de linhas ferreas deixam
0s capilalistas sceplicos e inabalaveis, e a prova é que
nem um metro de caminhos de ferro se lem construido
ao abrigo da mesma lei, e por emprezas particulares.

Além disso é indispensavel nao considerar como ini-
migo todo e qualquer que se apresente com o intuito de
reunir capilaes para caminhos de ferro, como succede, em
regra, nao s6 a esles como a quasi todos os que neste
paiz se alrevem a ler uma iniciativa.

Nas instancias officiaes convém que, a par de lodas as
precaucdes e segurancas, se facam seguir rapida e intel-
ligentemente os assuntos relativos a inicialivas de empre-
hendimentos de que resullem vanlagens para o paiz, e
nao se faga perder o tempo, a opportunidade e a pacien-
cia a quem delles trate.

Convencidos como estamos de que da resolugdo do pro-
blema economico depende principalmente o resurgimento
desle paiz, sendo, para o resolver, indispensavel muilo
dinheiro e ndo o tendo o depauperado thesouro publico, é
urgente que deixemos a velha e desacredilada rolina e,
com largas vislas, consigamos altrahir capitaes, tanto por-
luguezes como estrangeiros, para a realisagao dos melho-
ramentos de que carecemos.

E islo ndo s6 para caminhos de ferro como para tudo
0 mais que represenle creagdo de riqueza, pois que alé
0s proprios caminhos de ferro, sem probabilidades de
trafego sao irrealisaveis.

E o auxilio que o Estado presla para a oblen¢do de
capilaes destinados a linhas ferreas, sob a forma de ga-
rantia de juros, se, como alraz dissemos tem cerlos in-
convenientes (ndo ha nada perleito) é reversivel para o
Estado, sendo os subsidios por elle dados um adeanta-
mento reembolsavel e com juro, como ji esla succedendo
na linha de Torres-Figueira-Alfarellos para a qual a garanlia
ja nao funceiona, comegando ja ha tempo o Estado a cobrar
o reembolso das garantias que desembolsou.

0 que digo para caminhos de ferro digo-o tambem para
outros melhoramentos ¢ nomeadamenle para hoteis, visto
que parece querer-se entrar finalmente no caminho de de-
senvolver em Portugal a industria do Turismo.

Tomou o Sr. Dr. Brito Camacho, illustre ministro do
Fomento no Governo provisorio, a intelligente iniciativa de
constituir nm orgao official para se occupar do desenvol-
vimento do Turisimo e sabemos que, lanlo a direc¢ao
respecliva como o conselho que della faz parte se acham
animados do mais puro zelo. -

Ver-se-ha, porem, desgracadamente fracassar tao ulil
inglitnigdo se ndo houver da parte dos poderes publicos
aquelle appoio dado com largueza de vislas a tudo quanto
represente uma preparagdo do paiz para receber e deler es-
trangeiros, tornando-lhes facil e comoda a visila de tao
linda terra como é a nossa, bem superior ¢m encanlos a

- lantas outras que dessa industria auferem uma das suas

principaes fontes de riqueza e de bem eslar.

Alguma coisa tem feito, atravez de mil difficuldades, a
Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes no -senlido
de attrahir & via-Lisboa os passageiros que das Americas
se destinam ao centro da Europa e vice-versa e, d’accordo
com as companhias que exploram as linhas até Paris, uma
serie de medidas sera em breve posla em vigor todas ten-
dentes ao mesmo lim. :

E’ inleressanle, porém, que essa correnle que se lenla
estabelecer ndo passe atravez do paiz como uma carla pelo

correio e que se possam convidar a permanecer alguns

dias aqui os menos apressados, quasi sempre avidos de
comtemplar bellas paisagens, e de [requentar silios em
que possam distrahir-se.

Com menos pressa solicitaremos a atlengdo dos leilo-
res da Gazela para 08 diversos ponlos a que, a correr,
nos referimos neste artigo que a falta de tempo nos forga
a lerminar. ‘A Bossa. -
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MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdo Geral das Obras Pablicas e Minas

Repartigdo de Caminhos de Ferro

- Tmnln. sido presente ao Govérno da Hepublica Portuguesa vi-
rias representacoes a respeito do projecto elaborado pela Compa-
nhia concessiondria do Caminho de Ferro de Vale do Vouga para
0 lango entre Jalade e Viseu, pedindo umas a aprovaciio do traca-
do adoptado pela Companhia, outras que o tragado siga em maior
extensio pela margem direita do rio Vouga: A

a4 por bem o mesmo Govérno delerminar Jue uma comissio

de qug serd presidente 0 Deputado Ezequiel de Campos e vogais os
culac}aos Eduardo Aryins, presideute da CAmara de Sever de Vou-
g4, Custodio Pereira de Carvalho. presidente da CAmara de Olivei-
ra de Frades, Custodio Ribeiro de Amorim Girdo, presidente da
Cdmara de Vouzela, José Joaquim Borges Pinto, presidente da
Camara de 8. Pedro o Sul, Gregorio Correia Pinto Rola, enge-
nheiro director das minas do Bracal, Antonio Lopes da Silva. ne-
gociante de Sever do Vouga, Alexandre Martins Pereira da Silva,
roprietario da mesma localidade e os engenheiros eivis Artur
endes, Artur de Sousa Bual e José Auténio de Morais Sarmento,
examinando e apreciando as referidas representacoes e colhendo
todos os elementos que julgar necessarios, formule o seu parecer
sobre qual seja o tracado que mais convenha adoptar, tendo em
vista as circunstdncias téenicas e economicas da regifio a servir
Pagos de Govérno da Rephiblica, em 13 de Dezembro de 1911
=<0 Ministro do Fomento, José Estévio de Vasconcelhos, '

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracio

. Manda o Goveérno da Republica Portugnesa, em harmonia com
a Informaciio da Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado
de 6 do corrente, conceder #os socios da Associacho dos Estudan-
tes do Instituto Superior de Agronomia, bilhetes de identidade
tuja apresentacio nas bilheteiras dos mesmos caminhos de ferro
Ihes do direito 4 reducgio de 50 por cento sdbhreé os precos de 2.2
classe das tarifas gerais, sob as sezuintes condicoes -
1.2 Os billietes de identidade seriio anuais, conteriio o nome e
naturalidade do portador, a designacio do seu nfiimero de matri-

cula na Associacito e seriio autenticados conr o retrato e assinatura
do individuo a quem ¢ concedido.

rez::i Esles lnllwles_terfm um nimero de ordem. a assinatura do
P sidente da Associacio e um sélo tanto da secretaria do referido

ur:;s;;luto Como da Associacio que autentiquem aquellas assina-

Pacos do Govérno da Re ublica, em 16 de D ' =
0 Ministro do Fomento, Jm& Estéviio, de l‘a.:c:lirﬁ'ﬁ:;:.! i e

A CLASSIFICAGAO DECIMAL

(025.42 |

Na enorme produgdo intellectoal de cada vez se lorna
mais dificil estar informado do (que se publica, e abranger
a inlegralidade scientifica 6 uma das impossibilidades do
espirito humano.

Na magia do seu eslilo refere Alphonse Daudel o caso
de um erndilo que prelendeu resumir numa obra colossal
tudo quanto se tinha escripto dcerca de Shakspeare.

Lida a obra do dramaturgo inglés, lidos os comenta-
dores que escreveram em francés e em inglés, comegou
0 erudilo a procurar saber o que publicara a Alemanha e
a ltalia e ao uu}ma;cm-llm 0 nome e a obra de vm critico
dinamarqués, 14 foi, depois de velho, aprender aquella lin-
gua, assim como estudara o russo, o sueco, o finlandez, o
espanhol, o hungaro, o (cheque, o grego e lalvez o lurco.

_Rimas e rimas de notas Possuia; mas, entre lanta opi-
nido desencontrada, perdera a no¢do do valor da obra
shakspersfna € porfim morreu sem nada publicar.

Daudet fala delle em recordagdes da mocidade, quando
0 via com a longa barba inculta e a cabelleira intonsa
frequentar os saldes literarios dos ullimos annos do
lerceire imperio, sempre acompanhado da mulher, criatura
magra, incaraleristica, veslida sempre de negro e com
chapeus féra da moda.

Deveria aquelle exemplo de um personagem que lalvez
viveu ser exemplo aos que escrevem e que estudam, para
que moderassem as suas ambigOes erudilas, mas parece
que o exemplo ndo colhe. A produgao intelectual cresce
de cada vez mais e de cada vez mais 0 espirilo senle a
necessidade de conhecer o que se publicou ou pelo meno
de saber como procura-lo.

Das classificagdes da sciencia devidas aos filosofos ja
se nao cuida.

Todos lhes reconhecem o arlificialismo e a inanidade
para salisfazerem a curiosidade e para inlegrarem em qua-
dro de anlemao tragado a produgao que em seculos e se-
culos tem dado o espirito humano.

Mas, porque ndo assentar os trabalhos todos num qua:
dro, artificial, é certo, comtudo bastante elaslico para que
nelle caibam todas as obras impressas, e bastanle amplo
para se poder expandir conforme as necessidades do pro-
blema a estudar?

Havia o indice, a ordem alfabetica, mas tornava-se
preciso arranjar uma organisagdo combinatoria, que é a
que melhor se amolda aos algarismos.

Assim se orientaram o0s trabalhos da conferencia inter-
nacional de bibliographia de Bruxellas, de setembro de
1895, de que resullou a fundagio do luostituto Internacio-
nal de Bibliographia, cujos fins se definem com o pro-
gramma seguinte : :

eAperfeicoar e unificar os methodos bibliographicos,
organisar a cooperagdo bibliographica internacional, pre-
parar um reportorio bibliographico universals. -

0 alvara real de 14 de selembro de 1895 deu existen-
cia official a inslituigdio acabada de eriar, fixando-lhe no
artigo 1.° o nome de Instituto Internacional de Bibliographia
(office international de bibliographie) e designando-lhe os
fns que nao differem dos acima transcriplos.

Os qualro seguinles arligos referem-se ao pessoal, 0
sexlo obriga o governo a dar alojamenlto ao instituto. 0s
dois seguinles tratam do relatorio annual dos trabalhos e
commelle ao eslabelecimento a regolamentagdo interna
que foi publicada no monilor belga de 12 de Dezembro
de 1898, apls a régia approvagao de 12 de novembro do
mesmo anno.

Em 1 de Abril de 1907 publicou ¢ Instituto internacio-
nal de Bibliographia um volume com obra de 2400 pagi-
nas de formato 242"/, por 157", a que, de enldo para
cd, s¢ leem agregado exemplares annuaes com perto de
trinta paginas cada um.

0 exemplar que pude consultar tem por numeragao 375
e ndo se lhe pode fixar 0 numero de paginas por isso que,
se a primeira parle, reservada a organisagao, trabalhos e
melhodos esla numerada, a segunda deslinada a classifica-
¢do bibliographica sé tem paginagdo para a exposigao e
regras.

A tabella principal, que é a parle mais volumosa do
lomo, nao lem as paginas numeradas nem lampouco as
tabellas auxiliares.

Nesta ultima parte de tabellas sislemalicas volla aZser
numerada.

Yejamos como se pode ulilisar este livro de consullas
que cerlamente nao € nem pode ser deslinado a leitura
correnlia, pois que se pode equiparar o papel delle ao de
um diecionario.

Vejamos eém que termos se define nesta publicagio o
que € o reporlorio bibliographico universal.

Deve ministrar informagdes sobre todas as publicagbes
de todos esses tempos (universal), de todos os paises (in-
ternacional), relalivas a todas as malerias (encyclopedica).
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