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Horarlo dos combolos

7S novas taritas da Companhia Portugueza

Como em 1889, e em 1893 e em 1898, qouando houve
importantes modificagdes do sistema larifario das nossas
linhas ferreas, consagramos nesteé numero o maior espaco
a0 estudo e apresentagaoe do novo jogo de tarifas gque em
janeiro proximo sera poslo em vigor na réde da Compa-

nhia Portugueza.

A exlensio que hoje damos & nossa secgao «Viagens e
transporles» que tao brilhantemente ¢ preenchida por nm
dos mais compelentes agentes saperiores da Gompanhia e
a importancia do assunto, sendo esta a maior vemodelacdo
que tem havido, duma s6 vez, nas tarifas da maior réde
ferroviaria portugueza, aconselham-nos a chamar aqui, para
ella, a allencdo dos leilores.

Apesar de lermos restringido ao indispensavel as oulras
seepdes do jorgal, nem assim conseguimos publicar in-
tegralmente tudo que se refere aquella nova larificagao.

No proximo numero, com o qual esperamos dar, como
annexos, lodas as larifas especiaes que vao ser renovadas,
concluiremos a publicacdo deste valioso trabalho.

FOMENTO NECIONM

Um grupo de homens de boa vontade dmgru ha pouco
um apello caloroso a quantos desejam ver Q paiz prospero
e pujante de vida, convidando-os a congregarem-se longe
do terreno resvaladio da politica, em arena propicia as
uteis e pacificas emulagdes. Fundaram pois a Associagao
do fomento nacional. As adhesdes ja obtidas mostram:que
essa inicialiva foi oportuna e corresponde a uma neces-
sidade real.

A nossa situagao economica € pouco menos que angus-.
tiosa; os mais optimistas nao podem fartar-se a graves
preoceupagdes, como bem o demonstrou ha pouco 0 exs
cellente estudo, feilo, com mao de mesire, pelo dislinclo
publicista, o sr. Anselmo de Andrade. |

0 que prelende fazer a nova assocna;ao tentou-o ha
poucos annos a Propaganda de Portugal, & qual ndo fal-
laram nos primeiros tempos, nem adhesdes, nem collabo-
radores dedicados. Depois. .. o fogo fatuo do enthusiasmo
da primeira hora apagou-se. Rarearam as fileiras dos
carolas e o relrahimento geral succedeu as velleidades de
acgaon. Ou nao fossemos porluguezes ! i

Para esse desengano contribuiram variadas causas de
ordem geral. Seria delicado enumeral-as quem nao quer
por pé no terreno candente da politica. Era pouco prop:cm .
0 momenlo para a empreza.

Se-lo-a mais a hora presente? Poderdo 08 1mciad0res
da nova cruzada acordar iniciativas latentes, forlalece-las
pela associagao a ponlo de se imporem a paixao polilica, .
dominando-a em nome da suprema lei, que é a salvagao
do paiz?

Nao formularei a resposla a esta inlerrogacao, porque
mentiria @ minha consciencia, se esculasse os oraculos do
optimismo e faltaria aos deveres de patriota deixando de
esperar, contra teda a esperanga, mesmo nas horas do
mais cruciante pessimismo. 0 nosso dever de porluguezes
¢ o trabalho indefesso a bem do paiz, ainda quando -esfi- .
vessemos convencidos da inutilidade do nosso esforgo, muito
mais nao o estando. Nao poucas crises graves atravessou
a nossa nacionalidade, resurgindo porem e avwentando-se
pelo esforgo patriotico.

Porque nao se congregardo agora os hons portuguews
no esforco que demanda a erise presenle, em que a npssa
autonomia sossobrara jnfallivelmente, se nao debellarmos
a lempo o0 mal?

Pedimos tudo ao Estado; delle tudo esperamos, sup-A
pondo-o possuidor da varinha magica empunhada outrora
pelas fadas. Continnamos esperando a nau dos quintos, es-
quecidos de que o oiro o havemos de arrancar do solo na-
cional pelo trabalho, e de que a ivicialiva aundaz e persis-
lenle ¢ a unica fadd possuidora da varinha do condao ou
da celebre cornucopia da abundancia.

E' outro o lemma da Associagdo do fomento. Prelende
provocar nm exame da consciencia nacional, um balango
cuidadoso da nossa sitnagdo economica, um estudo intel-
ligente de pathologia social, que descubra o mal e aponte
o remedio. B depois de fefto esse balango de necessidades:
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bragbs a espera da. acgio do-Eslado,. progurara supril-a
onde é indispensavel, oriental-a onde seja precisa.

Umas yezes. dira .ao Estado que o maior servico que
pode prestar-é_a _obediencia a formala conhecida — ldisser
faire, laisser passer; outras convidd-lo-d a operar, mas
com juizo, reflexdo e espirito de sequencia. Se porém elle
estorva as iniciativas uleis .e .actua desconcerladamente,
como.podera o paiz viver e progredir?

Primeiro . que tudo .importa gravar nas consciencias o
axioma, para-muilos extranho, de que o paiz é de todos
nds; que todos temos nelle logar, direilos e deveres;
que~nia“obra da sta révivescencia o que é preciso é com-
pelencla 8 patriotismg. Fazer isto nao é invadir a polll:ca,
é opér-lhesbatreiras, nec Sagias. -

Em segundo logar s6 sé deve deixar para a acg o do
Estado o que transceude as forgas da iniciativa privada,
com -yma -condigdo porém, que-esta se nao encontre ma-
nietada  por mil. prisdes burocraticas, por bysantinismos
legaes, por vexames. (ributarios.

Em-terceiro logar é preciso que o Estado deixe de vér
soémente -malteria collectavel e inimigos merecedores de
lodas as suspei¢cdes nas emprézas que chamam capitaes
a obra ‘necessaria do fomento. Seja fiscalizada a acgdo
destas; acautellem-se os inleresses privados e publi-
cos compromettidos na sua obra; que o parapeito pro-
tector se nao torne porém barreira, nem o amparo em-
pecilho.

Onde a lei seja obstaculo a uteis iniciativas, modifique-
se sem receio de suspeigdes, 4s quaes deve ser sobran-
ceira a coragem civica dos homens. publicos. Postos o0s
problemas em plena luz, que imporla que das trevas sur-
Jam os latidos da malsinagao?

Onde a ae¢do do Estado é precisa, véja-se alé onde ella
é possivel, dentro da medida dos recursos existentes; defi-
nido: esse: limile, caminhe-se rapidamente ao seu encontro,
com prudencia, mas sem pusilldnimidade criminosa, nemn
delongas deploraveis. |

Pela palavra e pela escrita aclue-se sobre a opiniao,

esclarecendo-a e orientando-a para.o esforgo pratico, alias

ndo lardard o enthusiasmo do inicie a succumbir perante
a inanidade da rethoriea. palavrosa.

Para -que ‘esse. escolho se evite preciso é que se niao
queiram :atacar ao mesme tempo mil questdes, nem resol-
ver de -uma assentada todos os. problemas.

Escolha-se uma meia duzia de empreendimentos uteis,
praticos: e realisaveis; removidos os obstaculos, conse-
guido 0.objeclivo, cobrara a. Associagdo no. exiLo dessa
prlmelra etapa, auctoridade e forgas para novos comel-
timentos.

Exempllﬂquemos Duas obras de. altissima importancia
830 necessarias no norte do paiz, entre muilas outras que
nao ‘quero agora enumerar: o desenvolvimento da viagdo
accelerada e a conclusao do porto de Leixdes.

-PDos caminhos de ferro a construir, esldo uns a cargo

do Estado, que deve recorrer ao credilo para obler os ca-

puaes necessarios. Para outros ha. empreza formada, cuja
acgdo depende apenas de algumas justas facilidades pedi-
das: aos poderes publicos e s quaes respeila um projeclo
de lei ha pouco apresentado. Refiro-me &s linhas do Alto
Minho.- Comece: a Associagdo do fomento nacional por sol-
licitar a prompta, resolugdo. do. assuntv; se a conseguir,
tera prestado,relevante servico.

Quanto ao porto de Leixdes, ha quasi 20 annos que se

protela a solugéo.

Desde a lei de. 1889‘ lem- se succedldo 0s estudos e 0s.

alvitres. As ligdes de coisas sobrevem desoladoramente
eloquentes -umas. apés outras. Em pouco tempo livemos a
cheia.de 1909 varrendo todas as embarcagdes do Douro, e
evidenciando que nao se faz porto seguro de um rio tor-
renc:al © agora- la, esla a barra fechada pelo Hersilia a

delponstmr-, que nao pdde . ser aquella a entrada de um

er curLbs,« de Jnajes e remedqm, em vez de cruzar os.
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porto commercml proporcionado as legilimas exngenmas do
Norte.do palz

Pois ndao sera tempo de dotar as linhas do \lmho e
Douro, e suas affluentes portnguezas e espanholas ¢om uma
boa testa marilima? Pdode alguem, de boa fé ou livre de
obsessoes, deixar de vér que s6 em Leixdes esta a solugdo
do problema?

Nao oflerece o trafego commercial base segura para a
solugdo dos encargos que Irardo as obras necessarias ?

Nao podera ser convidada a deqempenlmr a sua missao
a Companhia das Docas, 4 qual se deve & inicialiva recente
da elaboracao de um bello projecto do porto commereial ?
Nao sera um crime de lesa-nagdo o adiamento da solugao
necessaria ?

Pois bem: tome a novel Associacdao essa causa a peito
e provoque uma corrente de opinido que se imponha aos
poderes publicos.

No Sul, esta pendente a questao do estabelecimento de
um porto franco em Lishoa e a da construcgdo de varias
vias ferreas, como a de Portalegre, de Reguengos e de
Cezimbra. 0 mesmo podemos dizer da regidao do Centro.
Muito pode fazer a Associagdo se estudar esse problema e
promover a solugdao necessaria. Nao fallam para isso re-
cursos pecuniarios; o que tem faltado é boa orientagao
politica e continuidade de accdo governamental.

Veja-se nesse problema de viagdo o que deve incumbir
ao Eslado, e o que rasoavel e equitalivamente pode ser
comeltido a emprezas, quer creadas de novo, quer exis--
lentles, com as quaes se podem negociar accordos vantla-
J0S08.

Porque ndo lembrarei tambem o problema instante,
de urgencia indeclinavel, da telegraphia sem fios, ao qual
anda ligado o desenvolvimento do trafego dos nossos
portos?

Trabalhe por outro lado a Propaganda de Portugal, es-
pecializando a sua acgdo no campo, alias vasto, do excur-
sionismo, fonte certa de enormes proventos. Que a nova
entidade que se pretende crear eslimule a actividade das
agremiagoes exislenles, sem rivalidades mesquinhas.

Seja energico, perseverante ¢ bem orientado o esforgo
que se prelende exercer, traduzindo em actos adequados
&s necessidades do momento a exhortagao do D. Jodo I,
nos campog de Aljubarrola.

Pelejae, portugueses, que a esper anca
Da saluac&o estd na vossa lanca.

Essa pugna incruenta, sobranceira 4s mesquinhas pai-
xdes politicas, sera um facto positivo de incalculavel alean-
ce, alfirmando por aclos o patriotismo de largas vistas e

inquebrantaveis esperangas.
J. Fernando de Sousa.

Gt
Consulta
(Conclusdo)

Mais graduagdes podem dar-se, mas os principios accei-
tes para doas podem applicar-s¢ a um maior numero.

Nessas circumstancias, em logar de uma labella unica,
admittem-se duas em que as percentagens do imposto
Cresceran  menos rapidamente do que na acabada de en-
contrar.

Se isso se lornasse necessario, ficaria tracado o me-
thodo para fragmentar, entre os dividendos de 20 e 100
contos de réis, o augmento com lanlas tabellas parciaes
quantas se julgasse conveniente.

As#im, deixando generalidades e fixando ja o valor de
50 contos de réis, vejamos como proceder arbitrando
approximadamente a 50 contos 30 por eento para 0 valor
do imposlo a cobrar.
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Entre 20 e 50 contos, crescendo ainda a progressao de

qumhpnloe em quinhentos mil réis,.lemos _

.mmannn-ﬂnﬂmanm___ﬁo
SOOHN0
Ou contando com o valor 20: 0005000 a0 Imlo 61

lermos.
Ha pois que inserir 59 meios entre os varores .‘23 9

por cenlo e 30 por cento (valor dppronmado)
Applicando a férmula (3) vird

30 — 23,9
gy = 0, 101666

ou ainda uma dizima perlodlca mixla.

n"=_-

Claramente esta razao nao é facilmente adaptavel na

pratica, molivo por que acceilamos apenas
| n'=0,1

A percentagem correspondente ao dividendo D =50
conlos de réis sera pois

23,94 60><0,1 =—=29,9
Formulamos portanto a tabella seguinle :

Tabella segunda

I’ Dividendos D 8 I’erct"ulageusl u
doimposto

20:0005000 Y1939
20:5005000, 24,0
21:0004000 24,1 |
21:5005000 24,2
22:0005000 24,3
22:5005000 24,4
23:0000000 24,5
23:5005000 24,6
50:0008000 29,9

Tambem cabem agora, e com mais razao, as considera-
¢oes que fizemos ao concluiv a primeira tabella, 0 enfado

cresceria de ponto por se tralar de maior numero de ler-
mos e porque uns differiriam dos oulros apenas de uma
unidade decimal.

Imagine-se pois a moedeira de escrever nada menos
de 61 vezes o-algarismo 2, dez vezes o algarismo 4 e ou-
tras tantas os seguintes, islo-sé na columna dos I.

Por isso nmas lormulas sao0- aqui tao precisas como o
pao para a boca, se derem licenga o0s senhares manipula-
dores em gréve.

Primeiramente aquella segundo a qual se encontra a
ordemd n’ do termo correspondente a ) expresso em con-

los de réis sera

D — 20:0006000 . _ &, = -y
R ETTT R T M= e ()

¢ aquella com que se acha o valor de esse lermo é ainda
uma applicagao da férmula (5), mas com o0s seguinles va-

lores
23,9+ (n"—1)>0,I'= Lsviis (8)

Dissemos anleriormente que tomariamos como lerceira

classe os valores de D comprehendidos entre 50 e 100
contos . de réis e a percentagem a cobrar neste ultimo

valor: equivaleria appm\lmadamenle a um lergo do divi-:

dendo.
Ora entre 50 e 100 conlos de réis, a progressdo ari-

thmetica: de 500 em 500 mil réis da 101 lermos, se se

conlar tambem com o valor de 50 conlos de réis.
A razio crescente dos | na tabella anterior era de 0,1.

Tomemos: para esta, nao melade daquelle valor, mas

0 que basle para arredondar a. pemeutagem COITESpOL-- |

dente a 100 conlos de réis.

- mulas que lhe correspondem, isto 6, para »’. vem

Para satisfazer a essa condicdo leremos
[—29,9 (101 — 1)3<0,051 == 35

Pouco excede a obstruza 33,3333..
redondo para o ultimo termo acceito..
Adoplando pois a razao r==0,051, formularemos a ta-

bella seguinte :
Tabella terceira. —

Pa rt.eutagana 1

Dividendo D do imposto

29,9
29,951
30,002
30,053
30,104
30,155°
30,206
30,257
30,308
30,359
30,41

50:0008000
50:5005000
51:0008000
51:5008000
52:0008000
52:5008000
53:0005000
53:5005000
54:0005000
54:500$000°
55:0008000

‘ 35',6

-100:0008000

Olhar para esta amostra de tabella causa medo, quan-
to mais proseguir no calculo della.

Por isso bem mais facil se torna applicar formulas que
essencialmente nao divergem das (7) e (8) ja achadas. |

De facto, a da ordem n” é da forma eeguinle

MXQ-}-l...-(Q)

| phedoa
N =00

 a da percentagem | é

C1=29,9+ (" —1) x 0,051%. . «. (10)

. e da um 'valon

Pede o sr. Consulente applicagdes numericas exemph- -

ficalivas das formulas encontradas,. mas certamente 0s -
leitores da. Gazeta hio de reclamar se virem mais calcu- 4
los, 80 para interessar o fisco.

Por isso darei o caminho a seguir numa unica apphca-

' ¢do e claro esld que as outras, maulatis mutantis, se. effec- i

tuardo-da mesma maneira.. , “tysci

Seja : ; , . 3

R=98:6275800 réis.

I‘emos por conseguinte |
R— A —78:6275800 réis
A I‘onmula (2) das.° -
78:6275800 — BRUI0X 40 47:176680"

Por se ndo admitlivem: sendo: mulhplos de 5004000

réis para o valor de D, temos (que procurar a percentagem-

correspondente a
D= 47:5004000 réis
A tabella que se applica é pois a segunda. ou as- for-,

A7;5008000 — 20:0008000
10005000 X2+ 1=756
Organizemos a tabella tomando como exacto este: va-
lor ¢ partindo delle para o extremo superior ou 50 contos.

.n!‘

Valor da percenu £
. gem 1 :

" Ordam corres-
pondente

48:0004000

57
58
594
60
61

48:5005000
49:0008000 |-
49:5008000 |-
50:0008000

29,6
29,7 S ey
Q08 i
29,9 | :

29,5 b e il B
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Entrando com o valor n na formula (8) temos
. 23,94 (56 — 1) x0,1=129,4

qué ¢ exacto, como se vé completando a ullima columna

da tabella acabada de ler.
X importancia a cobrar pelo fisco deve ser

47:5m5"0$1x B4 13:9654000 réis

Em todo o caso, elle ha de fer artes de arranjar uns
addicionaes, uns complementares, uns supplementares,
uns extraordinarios, numa palavra, toda a gamma dos
adjectivos que accrescentam a verba referida, mas isso
ja ndo entra na consulta.

Se generalizarmos o0s calculos, veremos que tudo se
reduz a uma regra que precisa de muitas palavras para
se ennunciar, mas que pode exprimir-se da maneira
seguinte : J

- 1.° Distribuir os dividendos em classes diversas par-
tindo do menor valor.

2.° Fixar o valor da razao arithmetica segundo a qual
crescem os dividendos, o que da o numero de lermos em
cada classe.

3.° Fixar a percentagem minima a cobrar pelo valor
minimo.

. 4.° Escolher uma percentagem maxima approximada
para 0 mais alto valor da primeira classe.

-5.° Procurar a razao arithmetica do numero de ter-
mos a inserir, mas se der uma frac¢ao decimal muilo
extensa, tomar apenas a primeira, ou quando muito as
duas ou tres primeiras decimaes e com esse valor fixar
definitivamente a percentagem maxima da progressao do
imposto.

6.° Para encontrar as percentagens intermedias nesla
primeira progressao, procurar primeiro a ordem n do di-
videndo na respecliva progressao, dividindo-o pelo mini-
mo valor, diminuir # de uma unidade, multiplicando o
resto pela razdo da progressdo das percenlagens e jun-
tando o producto & percentagem inicial correspondente
ao valor minimo.

7.% Para as classes subsequentes toma-se como lermo
inicial o mais elevado da classe immediatamente anterior,
procede-se da forma indicada no numero 5.° para encon-
trar a razao arilhmetica dos termos a inserir enlre este
primeiro termo e o mais elevado da classe.

8.° As percentagens intermedias encontram-se pro-
curando primeiro o resto da differenga entre o valor do
dividendo e o termo inicial da classe, dividindo pela razao
da progressao dos dividendos e juntando uma unidade,
por perlencer a esta progressao o termo mais elevado da
anterior. Achada a ordem que o dividendo lem nesta pro-
gressdo, applica-se o processo apontado no sexto numero
desta regra desde que se conhece n.

Como o sr. Consulente pode ver, nao ha difficuldade
alguma nem sequer materia nova nesta singela applicagao
arithmetica e bem possivel é que os economistas tenham
dado até um nome especial aos imposlos calculados desta
maneira, porque prodigos em nomenclaturas sao elles e
até em procurarem a quintessencia do significado das
palavras,

‘Nao vale a pena todavia, rebuscar opiniGes alheias
para sabermos que arrombamos porlas abertas.

Fiquemos pois nesta sciencia que é sem duvida bem
mais comesinha do que a daquelle judeu porluguez que,
escrevendo na Inglaterra, se denominoun a si proprio de
boa pessoa, que se chamava David Ricardo e que dizem
que foi um economista.

Nunca li obra alguma delle e s6 vagameute me recor-
do de umas regrasinhas a que chamou a sua sciencia.

Mello de Mattos.
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MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdao Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro

Tendo sido presente ao Govérno da Repablica Portuguesa o
projecto apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugneses, de remodelacio completa d1s suas tarifas de pequena
velocidade, tanto geral como especiais, e de algumas alteragoes &
tarifa geral de grande velocidade, actnalmente em vigor na réde
de linhas que explora: hi por bem o mesmo Govérno da Repibli-
ca, tendo ouvido o parecer do conselho de tarifas datado de 18 de
Novembro findo, aprovar o mencionado projecto, ficando porém
hem definido que, nos precos estabelecidos nas mesmo tarifas,
quer para grande, quer para pequena velocidade, se acha compre-
endido o imposto de trdnsito de § por cento que a Companhia tem
de cobrar para ser entregue ao Estado. 2

0 que se comunica ao director fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro para seu conhecimento e devidos efeitos.

Pacos do Govérno da Repablica, em 8 de Dezembro de 1914.—
0 Ministro do Fomento, José Estévdo de Vasconcelos.

m 3
Vasconcellos Porto

Ao terminar o anno, recehemos deste nosso illusire
amigo e antigo companheiro dos trabalhos ferroviarios e
jornalisticos, uma affectuosa carta em que, fundando-se na
falta de justificacdo do seu nome na cabega da nossa
Gazeta, na qualidade de engenheiro consullor, nos pede
que o exhoneremos desse cargo.

Ja ha um anno receberamos do distincto engenheiro
egual pedido, a que nao accedemos enlao por esperarmos
que a sna ausencia de Lisboa fosse lemporaria, e muilo
nos custar retirar o nome do Sr. Porto do nosso jornal,
que tantos servigos e lanlas provas de sympathia lhe de-
veu sempre.

Hoje a situagdo mudou, e se bem que é muilo—e egual
—0 nosso pesar por esse facto, achamos de loda a rasao
a insistencia do sr. Vasconcellos Porlo, vislo que, conser-
vando-se s. ex.* longe de Lisboa, ndo podemos fortalecer-
nos do seu bom e intelligente conselho, como o faziamos
noutro lempo, quando se (ralava de assuntos da technica
ferroviaria, em que s. ex.* ldo distinclo logar exercia. '

Geiith

A HORA OFFICIAL

Voltamos a repisar nmo assunto, porque ndo é demais
tudo que tenda a ter o publico bem prevenido de que, no
dia 1 de Janeiro, a hora de todos os relogios no paiz deve-
ra ser adeantada 37 minutos, para entrarmos na combi-
nagdo internacional da hora da Europa Ocecidental.

Fsta modificacdo tem sua imporlancia no servigo dos
caminhos de ferro, por motivo das liga¢gdes com as linhas
dos paizes estrangeiros e tambem, alé cerlo ponlo, por se
acabar o mau costume dos relogios interiores das estagoes
andarem atrazados em relagdo @ hora local, como que a
significar que somos um paiz em' que tudo anda atrazado,
5 minutos pelo menos.

Be fosse so isso!. ..

Por causa daquella differenga sao reformados, como
dissemos, em 1 do proximo mez, lodos os horarios das
linhas ferreas portuguezas. -'
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No mais, a differenca de 37 minutos em pounco influe
na vida dos povos e alé isso ja foi explicado num arligo
litterario do Sr. Nunes da Malla, que o Diario do Governo
inserin e em que se demonstra que quem almoga hoje as
10 p6de, vista a mudanga da hora, almogar mais larde...

Ja monsi¢ur de La Palisse linha dilo coisa parecida,
mas nao veio no Diario official.

Outro correspondente dum jornal diz que ninguem tem
que fazer modificacdes nos seus habitos, bastando que se
pratiqguem o8 actos da vida 4 mesma hora que hoje, sem
alteracao.

Tambem ndo é tanlo assim.

Nas officinas que abrem as 7 horas, no inverno, o ope-
rario comegava a (rabalhar ao nascer do sol ou pouco
menos; ora, como a terra ha-de conlinuara girar em volta
do sol na sua marcha ordinaria, o astro rei nao adiantla o
relogio ¢ continuard a nascer para nés & hora d’hoje, isto
é ™17 em 1 de janeiro, 7",13' em 11 e "6’ em 21.
Portanto, quando elle nascer nesses dias do proximo anno,
serao nos nossos relogios, 7°,54/, 7,50 e 7",43'; e assim,
ou a officina comegarda a funccionar de noite ou tera que
modificar a hora de entrada do pessoal.

Outra modificagdo, nos horarios dos comboios, é feita
como ja dissemos lambem, desde 1 de janeiro, tal é a
da contagem das horas de 0 a 24 desde a meia noile.

Esta alteragao é facullaliva, e ndo obrigaloria, no de-
creto de 26 de maio uvllimo, no que enlendemos se andou
muito bem, dizendo-se que a contagem das horas, por
esle systema, é apenas vdlida, e explicando o relatorio que
0 processo de contagem «deve ser permittido mas nao
acha a commissdao convenienle lornal-o obrigatorio» e
classificando-o de «accessorio dispensavel e ainda pre-
maturonr,

Nio obstante as direcgoes entenderam adoptar o sys-
tema, ndo seguindo o exemplo da Franga, em que o Bureau
de Longitudes o mandou adoplar desde 1900, sem que,
todavia, o paiz se resolvesse a isso alé hoje.

' Por parle da nossa Gazela manteremos o horario que
nella inserimos, segundo o Ssystema actual, unicamente
com a modificagdo do meridiano, e mais tarde adoptare-
mos a nova contagem.

Diz o proverbio que nao € pelo muilo madrugar que
amanhece mais cedo, e agora com mais razao o recorda-
mos, visto que pela adopgao da nova hora official, passa
a amanhecer mais tarde.

A vinha na Sulssa. — Um novo processo de afastar as neves. —
Montreux e os seus attractivos.— Lausanna,— Um bom hotel.
— Evian. — Uma construcgio enorme em cinco mezes.

Uma das coisas que impressiona o viajante que per-
corre, agora, este lado da Suissa, ¢ a abundancia da cultura
de vinha que cobre todos os lerrenos expostos ao sul.
Nas centenas de kilometros de toda a margem direita do
Rhodano, a Suissa fez planlar vinhedos, e como a sua ex-
posicao, abrigadd do venlo norte pelo macisso cenlral,
o Oberland Bernois, e aquecida pelo sol que lhe bale de
chapa, torna estes terrenos proprios para aquella cultura,
a Suissa vae-se assim libertando, em parte, de ser subsi-
diaria da Franga para a aquisigdo dos vinhos de mesa, tintos,

e da Allemanha para os brancos, lypo Rheno.
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E depois, como ndao é paiz que aspire a vaidades de
paiz vinhateiro, ndo se imporla em acreditar a origem e
vae dando aos seus hospedes aquelles vinhos como estran-
geiros, para, ja se vé, os carregar mais carinhos. 5o

A meio dos grandes vinhedos destacam-se, aqui ‘@
ali, uns tubos pretos de ferro, mais largos na abertura,
postos ao allo, que nos fazem pensar gual serd a sua
applicagao.

Espantalho para pardaes ndo é possivel; estufas para
0 aquecimento das terras tambem nao parece, visto a dis-
lancia em que estao uns dos outros. S6 depois viemos a
saber que sdo canhdes, com os quaes 08 agricultores afas-
tam as tempestades de granizo de lhes devastarem as
vinhas.

Quando a athmosphera se carrega de neves, proximas
a cahir, dispara-se contra as nuvens um tiro de dynamite
que faz dissipar as grandes massas de neve, reduzindo-as
a chuva que nao prejudica os campos. :

A linha ferrea toma a margem do iago e nélla se con-
serva duranle a passagem até Montreux, um dos tro{os
mais animados daquella regiao. - :

Seja verao, seja inverno, emquanto no resto da Suissa
ou os forasteiros desappareceram ou se vao substituinde
0s veraneadores pelos que se enlregam, no inverno, aos
desportes sobre a neve, naquelle bello pedagco da margem
de Leman a animag¢do nunca acaba. Succedem-se as esta
¢Oes e os estrangeiros ficam, uns pelos confortos que‘ali
encontram, outros. pelas distracgdes que s@o continuas;
oulros ainda porque fazem ali o centro - de descango para
as excursoes hibernaes, tornadas muito faceis pelas nume-
rosas communicacGes que Montreux vae tendo em todas
as direcgoes. . ‘i

Além da linha ferrea que corre & beira do lago e pde
Montreux em facil communicagdo com Lausanna, Genebra
e Franga, para um lado, as linhas do Monte Branco ¢ da-
Saboia e a Italia para o outro, a pouca distancia de
Montreux parte, de Territet, a atrevida linha das mon<
tanhas de Naye; de Montreux mesmo sae outra que vae
encontrar esta em Glion; dali sae tambem a famosa
}ggha que, por Les Avants e Zweisimmen, vae ao lago de’

un. s

Em posigao abrigada dos ventos e dos gelos do norte,
Montreux mantem um clima quasi temperado, no: in-
verno, 0 que lhe vale sustentar abertos todos os seus
hoteis, o casino com . excellentes concertos, regidos por
um distinclo maestro portuguez, e nas suas ruas e par-
(ques a animagdo, as ricas equipagens, as elegantes damas
passeiando. . - T e

Montreux, propriamente, é a reunidao de tres communas
(como quem diz tres dos nossos concelhos) comprehen=
dendo umas dez localidades, entre cidades e pequenos lo-
gares disseminados por toda a encosta. - o

Finalmente é uma estancia deliciosa, com todos o8
altractivos para reter ali o viajante de passagem.

A ‘meia hora de distancia por um dos oito expressos
diarios ou 2 uma hora pelos mixtos ou pelo vapor do lago,
temos Lauzauna, outra cidade de permanencia annual,
na regiao do Leman. e Y5,

Menos movimentada, mais commercial que de villegia-
tura, €, como cidade, mais importante e offerece uma vida
mais calma. *%

03 seus holeis estdo tambem abertos todo o anno, e
embora ndo sejam tio faustosos como os de Montreux,
alguns sdo enormes e do mais aprimoragdo gosto.

De entre os mais modestos, sem deixar de ser dos
melhores, deslacaremos um ao qual nos chamava o nome
do seu proprietario, um distincto suisso que esteve em.
Lishoa como director do Avenida Palace. [y %

Este aclivo e intelligente hoteleiro tomou o ja acredi-
tado hotel Mont-Flewri, na avenida de Ouchy e ampliando-o,
melhorando-o, tratando, com a sua competencia, de reu-
nir todos os confortos e todas as commodidades para
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agradar aos seus hospedes, fez delle uma eslancia encan-
tadora.

-+ .0 servigo de mesa é primoroso, um dos melhores da
Suissa, com.a vantagem do intelligente hoteleiro caprichar
£€m 80 empregar 0s melhores arligos para a sua prepara-
¢ao. 0s quartos espagosos, havendo alguns de que se gosa
largo panorama sobre o lago e o Monte Branco.

Depois, temos ali quem conhega 08 nossos costumes e
a.nossa. lingua, o que, muito util para quem ndo seja
prauco do francez, nao deixa de ser agradavel para quem,
nao tendo essa difliculdade, goste de desenferrujar a lin-
gua, falando o nosso idioma.

0snossos leitores ja sabem que ndo fazemos estas re-
commendagoes pelo menor interesse, mas simplesmente
guando entendemos que, fazendo-as, prestamos um servico
aos leilores.

Passa-se ali uma semana bem agradavelmente, sem
que o visilante se enfastie, porque ha bons theatros sempre
abertos e funccionando todas as noites, e para de dia ha

- 0 importanle museo; a cathedral; a bibliotheca (280.000
volumes); a ida ao Signal .de onde se gosa um panorima
vastissimo, havendo tambem um bello parque; o aspecto
da cidade, tambem agradavel, com as suas ruas ingre-
mes, 'as .differengas de nivel, as suas elegantes ponles,
uma das quaes foi inaugurada em 1905, alguns edificios
grandiosas, :como os palacios do Correio e do Banco Canto-
nal e dentro de um anno havera que notar tambem o da

. estagao do caminho de ferro, que vae ficar um verdadeiro
~ edificio monumental. :

Pelo funicular, ou pelo carro, eJe(,I.nco, desce-se a
Quchy,: .4 beira do lago, onde, na frente de faustosos
hoteis, se prolonga um delicioso caes ajardinado que
eonstitue um agradavel passeio nas tardes e noiles de
verao.

D’ali partem os vapores para diversas direcgies en-
tre as .quaes a da travessia do lago, a Evian, cosla
franceza, imporlante eslagdo. thermal, visitada, no verio,
- pela alta sociedade .franceza, onde se dido. grandiosas fes-
1as8 no-seu easino, um dos mais notaveis no genero.

E-notavel alé para no6s, agora que elle vae renascer
completamente transformado, por nos afirmar como naquel-
les pmes se. trabalha aclivamente. |

0:anligo casino occupava uma area de ndo menos de
3 a 4,000 metros quadrados, formando grandes saldes de

bailes e concertos, salas de jogo, restaurante, cosinhas,
salas de leitura e de conversagdo, etc.

-+ Aempresa exploradora resolveu reformal-o por com-
pleto, e, tendo terminado a epoca em 30 de selembro, em
I=de outubro comegou a demoligdo. Pois estivemos ali no
din 12 ¢ 'quasi tudo eslava por terra ja. |

Mostraram-nos o plano da reedificagdo, que é grandio-
so, ficando um verdadeiro palacio de fadas, e tudo estara
eoncluido em 1 de maio, dala em que se fara a inau-
guragdo. .-

+ ‘Serd pois feita simplesmente em quatro mezes e meio
teda aquella edificagio enorme e luxuosa, cobrindo uma
140 vasta.area e obedecendo a lodas as exigencias de luxo
e conforlo a que hoje é uso altender, em inslallagdes deste
‘genero.
~ - No.'nosso -paiz haveria sem. duvida que contar com
alguns annos. .
| " UMA PATENTE CARA

Segundo 0s jornaes americanos, o Sindicato Ferroviario

| du Oeste: ‘Americano adquiriu ~por 17 milhdes e meio de
dollars on seja uns 17:500 eontos de réis, a patente «Ga-
hs» de travessas de cimento armado ‘para linhas ferreas.

- B a patente que mais cara se tem vendido, até agora,
em todo o mundo, dizem. aquelles jornaes, =

‘Tambem nos parece, mas:ndo nos esquegamos de que.

siio 0s: jorriaes da America que o dizem... - | .
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TRACCAO ELECTRICA

Portugal

Segundo nos consta, o sr. [ Faustino Prieto, director
da «Electra del Minho», empreza que se propde fornecer
energia electrica em todo o Minho, niao s6 para illumina-
¢a0 mas tambem para tracgdo, vae aproveilar para esse
fim as aguas do Lima, embora esle rio nao tenha ne-
nhuma queda d’agua que possz originar uma forga hydro-
electrica da intensidade precisa.

Para supprir este inconvenienle conla o mesmo senhor
fazer derivar a agua do rio na proporgao 7.000 litros por
segundo, o que garanle uma forga de 8.000 cavallos,
approximadamente.

Ja se abriu um canal de onze kilomelros de exten-
sao, perfurando-se  oito lunneis em lerreno granilico de
grande dureza, alguns dos quaes: Ja estao complelamente
construidos, e oulros bastantes adeantados. A largura e
altura destes tunneis é de tres melros, allingindo alguns,
em comprimento, 490 melros.

Estao egualmente construidos seis edilicios para. ma-
chinas e oulras applicagdes, e uma estrada de 26 kilome-
tro .desde Touvedo, Ponle da Barea, até.ao local das ins-
lallagoes geraes, em Cidadelha, fregzuezia de Lindoso.

Em fim do proximo anno oun principio de 1913, é pro-
vavel que as novas oflicinas ja possam [ornecer energia
electrica.

A sva distribuicao, em loda a provincia: do Minho, sera
feita por duoas linhas de transporle sobre suportes de
ferro, partindo ambas de Ponle da Barca e seguindo
uma pelos Arcos de Val-de-Vez, Ponte do Lima, Vianna
do Castello, Espozende, com derivagdo -para Barcellos,
Fao, Povoa de Varzim, Villa do Conde e Leixdes; e a
outra por Villa Verde, Braga, Guimardes, Sanlo Thyrso e
Porlo-Campanha.

As despezas effectuadas alé agora monlam a 300 con-
los de réis.

B A Empreza Hydro-Eletrica do Varoso, vae, ao que
nos consla, por estes dias apresenlar ao goveérno, o pro-,
jecto do caminho de ferro electrico da Regoa a Lamego,
que se propde conslruir.

B Projecta-se estabelecer uma linha do tremvias
electricos, para transporle de passageiros e mercadorias,
nas estradas de concelho de Alemquer, partindo da esta-
¢cao de Caminho de ferro do Carregado.

Ita].la.

Projecta-se construir uma nova Imha, oleclnca entre
Varese-Sesto Calende.

Nama grande reunido, a que concorreram 150 delega-
dos das comunas, foi resolvido, ‘por unanimidade apoiar
0 projeclo.

Bra=zil

Em Piraju, S. Paulo, vae construir-se uma linha de
tremvias electricos ligando aquella. cidade. com Fartura
e outras circumvisinhas e vindo alé ao districto de Saru-
laia, ponlo de convergencia de diversas zonas importan-
tes.

Vio come;:ar em breve os trabalhos de montagen das
officinas, que fornecerao tambem energia para illuminagio
e para as industrias locaes.

Estados Unidos

‘A Compauhia aAmerican Néew York» vae prmmplar 08§
trabalhos para a construcgdo de um caminho de ferro éle-
clrigo de 900 kilometros de extensio, alravessando. o Es«
tado de S. Luiz.

- A''nova ' linha da\'e estar conclmda dentro «de seiy
mezes. R :
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VIAGENS E TRANSPORTES

As novas tarifas da Companhia dos Gaminos
de Ferro Porfuguezes

Ja foi approvado pelo Governo o projecto de remode-
lagdo das tarifas internas de pequena velocidade e algu-
mas alleracdes na tarifa geral de grande velocidade que
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes lhe
havia sido submellido, conforme tivemos oceasiao de referir.

Den motivo a esta reforma de larifas a cessacgdo, desde
marco ullimo, da isen¢do do imposto de transito nas linhas
de Norle e Leste, que é de 5 %, e que desde esse mez a
Companhia tem de dar ao Eslado.

0 imposto de transito, estabelecido pelo contracto de
concessao das linhas do Norte e Lesle, incide em todos os
transportes de passageiros e mercadorias, tendo deixado
de ser cobrado nos transporles de mercadorias em peque-
na velocidade desde 1875, em virtude de uma lei pela
qual foi decretada a isengdo desse imposto naquelles trans-
porles, pelo prazo de 36 annos, mediante a exigencia a
Companhia de varios encargos, de que ella se lem desem-
penhado.

Terminado esse prazo e lendo a Companhia que pres-
tar contas de tal imposto que, segundo todas as leis e
regulamentos a elle referentes, incide sobre os pregos
de transporle e ndo sobre as receilas da Companhia, nao
podia esta deixar de passar a cobral-o do publico.

[mpunha-se pois uma modificacio de tarifas pela qual
a Companhia puodesse dar cumprimento a delerminagio
da lei, sem prejuizo das suas receitas, prejuizo que se ele-
varia a muilas dezenas de conlos de réis se o nao co-
brasse do publico, como de direilo.

Mas, o angmento de 5 °/, sobre os transportes na linha
de Norte e Leste represenfaria um gravame bastanle ele-
vado para esses transporles, lendo além disso o grande
inconveniente de obrigar a Companhia a ter de restabele-
cer o systema da divisao de laxas por linhas, processo
posto de parle, com applauso geral, desde 1903 em que
foram publicadas as larifas que actualmenle vigoram.

A divisdo das taxas por linhas, com subordinacao aos
minimos de percurso e de cobranga previstos nas differen-
tes tarifas, como se fazia anles da reforma de 1903, asse-
gurava 4 Companhia, pela frequente aplicagdo daquelles
minimos, receila muilo superior & que em egualdade de
condigdes perceberia pelo processo hoje adoptado de taxa
unificada. ;

. Este ullimo processo, que lrouxe para a Companlua
grandes vantagens na simplificagao para 0 Seu servigo do
complicado systema da tarificagao antes usada, umﬂcgndo
o proceso das laxas nas mesmas bases, lornou a tarilica-
¢do mais equitaliva para o publico. it

Alterar agora esle systema para vollar a anliga era re-
trogadar, e muitos inconvenientes accarretaria para a Gom-
panhia e para o publico. .

Nesta ordem de ideias e nio querendo a Companhia, a
pretexto da cobranga do imposlo de transilo, Ir aggravar
0s pregos nas linhas Norte e Leste com 0s 5 °/,, pro-
curou encontrar uma solugio pela qual, satisfazendo, sem
prejuizo seu, 4s exigencias do Bstado, atlendesse as conve-
niencias do publico. Assim, em vez de augmentar 5 /s NOS
precos em Norle e Leste, elevou a 3,5 °/, 08 pregos ol
toda a réde por ella explorada. Este coefficiente de 3,5 %
foi deduzido dg facto do producto dos ‘transporles nas li-
nhas de Leste & Norte ser de 70 °/, do producto dos trans-
portes em toda a réde, e dahi o resultado de applicar
3,5 °, em todos os' transportes, ser egual a applicagao dos
b 9/, apenas sobre os 70 °/, do producto geral.

Esta solugdo, que é sem duvida a mais equitaliva: que
a ‘companhia podia -ler encontrado, dada a pequena in-
fluencia que vem a ter sobreé os pregos dos transportes e
por conseguinle quasi nulla‘ nos pregos dos gemeéros nos
mercados, teve por parle do governo a acceilagdo a-que
tinha jus, e estamos certos a tera tambem da-parte:do
publico, dada a sua completa justificagdo.

Para o leitor poder fazer uma ideia da pequena influen-
cia que esle acrescimo de taxas acarreta para o valor'da
mercadoria, basta-nos citar -alguns exemplos: A

Influencia sobre o prego de {1 kilo.de carne limpa-de
gado bovino, vindo de Estarreja para o mercado de-gados
—réis 0,3.

Excesso sobre o valor de 1 litro de vinho commuin,
vindo de Santarem para Lishoa—réis 0,049. .~ " - .

Excesso sobre o valor de 1 arroba de batatas; ida“de
Ovar para Porto —réis 0,3. Yty

Como estes exemplos, mil oulros poderiamos apre-
sentar. Poderd esle insignificante acrescimo servir de
pretexlo ao commercio para elevagao dos pregos dos ge-
neros ? — Parece-nos que nao. A S

0 imposto assim diluido torna-se quasi imperceptivel
para o publico e representa uma boa receita para o Estado.
Oxald solugdes como esla se podessem achar para todos
0s impostos. | _

#*

-

Foi, como dissemos, a cobranga do imposto de transito
a causa immediata da remodelagao das tarifas de pequena
velocidade da Companhia Portugueza, mas nao € 86 -no
englobamento desse imposto nos pregos de'transporte que
consiste a'differenga para as actuaes tarifas. Anova tari-
ficagao que em breve, talvez ainda em janeiro, entrara em
vigor, comquanto nao represente uma remodelapdo verda-
deiramente radical da existente, algumas alteragdes impof-
lantes apresenta, que bem mostram a boda orientagdo da
Companhia. A ni it

Dentre essas alleragdes, algumas ha tendentes a bene-
ficiar os pregos, como por exemplo as dos transporles de
machinas e alfayas agricolas, adubos e outras meércado-
rias de que mais adeante fallaremos ao-occupar-nos de
cada uma das tarifas; e outras no sentido de tornar as
tarifas mais claras, incluindo nellas materia que se-encon-
trava dispersa por varios Avisos ao Publico e-disposi¢des
internas da Companhia e a substituigdo das actuaés tabellas
de pregcos por quadeos de pregos por series, incluidos nas
proprias larifas; a ampliagdo da Classificacdo Geral<de
Mercadorias e das classificagdes das diversas tarifas espe-
ciaes; novas condig¢des insertas na tarifa de' despezas: ac-
cessorias sobre a faculdade aos expedidores da reexpedi¢ao
das suas remessas; creagdo de ‘precos especiaés ‘para
eslagoes das proximidades de Lisbéa em ‘vista da’ expan-
sao da capilal, e varias outras modificagdes, mais du -me-
nos heneliciosas. T i

Dados estes ligeiros esclarecimentos que julgdmos 'ne-
cessarios para elucidagdo dos mossos estimaveis leitores,
passaremos a occupar-nos de “cada uma das tarifas em
particular, salientando as differengas que ‘apresentam das

actuaes.
Tarifa Geral - ‘

Sao incluidos nos quadros de distancias kilometricas,
annexos a tarifa, todos os apeadeiros abertos & exploragao
depois de 1903. LM Rt

Nas disposigdes relativas 'aos - transportes em grande
velocidade sdo feitas-algumas pequenas alteragdes: de for
ma e redacgdo, motivadas principalmente pelas smodiflea-
¢oes introduzidas na pequena velocidade, ' e
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Na parte relauva a pequena velocidade, além dos 3,5 °/,
sobre as bases d9s pregos e aparle pequenas correcgoes
de reducgao tendentas a aclarar as condicoes, as alleragoes
840 as seguintes:

Para o Capitulo XIII (Mercadonas) passou toda a dou-
‘trina da tarifa especial n.° 14, Capitulos 1, Il e IIl, bem
como a do Aviso ao Publico de 1 de Abril de 1909 sobre
taxas e condigdes a applicar ao transporte de mercadorias
constituidas por massas indivisiveis de grande peso, de
‘dimensdes superiores as do malerial e ainda muito volumo-
'sas e de pouco peso, visto tratar-se de disposigOes de cara-
cter geral que devem, portanto, ficar expressas nesta larifa.

Para as massas indivisiveis de 3:000 kilogrammas ou
mais estabelecem-se na nova tarifa sobrelaxas mais econo-
micas do que as que estdo em vigor, como se vé da
seguinte comparagao:

‘Sobretaxas a cobrar segundo a

Tarifa 14 actual

Massas indivisiveis de 3:000 até

Nova tarifa geral

000 Kilos 244055 cxvan cuiais 309 135 9
Massus indivisiveis de mais de

5:000 até 10:000 kilos. ....... 0 9/, 25 9/,
Massas indivisiveis de mais de ]

10:000 até 15:000 kilos .. .... (ajuste prévio) 50 %

Pelo exemplo que segue se pode avaliar o importante
beneficio que esta alteragdo representa para o publico :

. .Uma caldeira de ferro com o peso de 6:500 kilos,
massa indivisivel, de Lisboa para Porlalegre :

Pelo actual regimen paga pelo transporte 638370 réis;
pela ‘nova' tarifa 575800 réis.

Mais importante ainda é a reducgao quando se da o
caso de, em vez da applicag@o da tarifa geral, corresponder
a duma especial, como por exemplo na hypothese do Lrans-
porte se effectuar entre duas estagoes que disfructem da
tarifa n.° 10, como mais adeante veremos.

Para os volumes de comprimenlo superior a 6,5 me-
tros, além de se simplificar o processo de taxa, lambem
se beneficia o publico, pois apenas se mantem o minimo
de 6 toneladas por cada vagdo empregado, acabando-se
com o recargo de 50 % sobre o peso effectivo de remessa.
» K eliminado o Capitulo XIV .(Classe especial ) que,
actualmente, ja se nao applica, por os transportes de que
trata se acharem regulados pelo Capitulo I da tarifa n.? 14,
em vigor, e que passam ao art. 60.° da tarifa geral.

0 Capitulo XV (Animaes) passa na nova larifa a ser XIV.
Apesar de estarem fixados na larifa geral em vigor os
maximos de carregamento por vagao, de cada especie de
animaes, como se concede aos expedidores a laculdade
de poderem & sua vonlade exceder esses maximos, suc-
cede que elles abusam extraordinariamente desta regalia,
do que resulta chegarem ao destino muilos animaes mor-
t0s, devido a excessiva agglomeragao.

No intuito, pois, de evitar lanto quanto possivel laes
abusos, estabelece-se na tarifa em projecto que 0s exce-
dentes da carga maxima do vagdo serao taxados como se
fossem transportados isoladumente.

0 capitulo XVI (Vehicolos e embarcagdes) passa a ser
XV.—Ao prego de 63 réis por tonelada e kilomelro apenas
ficam sujeitos os carros de passageiros oun de carga, 0
material de incendios montado sobre rodas, as viaturas ou
reparos militares, carruagens aulomoveis, os acroplanos,
0s dirigiveis e as embarcagies.

».. As machinas, as caldeiras, as zorras, quer monladas
" ou ndo sobre rodas, as galgas ou cylindros compressores
e as caixas de vehiculos, passam a dislructar dos pregos
da 1.* classe do Capitulo XIII, 0 que representa um bene-

lieio 1mportanle.
" " Classificagdo geral de mercadorias

AR Uivetgp da actual em incluir as rubricas corresponden-
tes' a animaes e em indicar as cargas minimas para vagdo
completo, que. actualmente se acham eslipuladas numa

tabella especial.-
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Foram lidas em vista as alleragdes das larifas especiaes
e ampliadas e corrigidas diversas rubricas da Tarifa Geral.

Condicdes geraes de applicacdo das tarifas especiaes

Foram corrigidas de accordo com as alleragoes introdu-
zidas nas differentes tarifas. Como na Tarila Geral, concede-
se ao publico o direilo de pedir qualquer reexpedicao ou
mudanca de deslino nas estag0es respeclivas, que licam
habilitadas a salisfazer taes pedidos, evilando-se assim o
incommodo de ter de os solicitar do Servico Central.

Sobre reexpedicoes, estipula-se que a taxa total nunca
pode ser inferior 4 laxa direcla entre a primeira estagdo
de procedencia e a de ultimo deslino.

Tarifas especiaes

As bases dos pre¢os de todas as tavifas foram augmen-
tadas de 3,5 %, correspondente ao imposlo de transito.

Tarifa n.° 1. — Taras. — Foram incluidas na sona clas-
sificacdo as seguintes rubricas novas:

Acafates; canellas (para fio): cintas de ferro usadas (pre-
cintas); gigos ; precintas de ferro, de arame, ele., wsadas;
capitonnés ow camions dobrados ow desarmados ¢ desmon -
tados ; jaulas para transporte de animaes, desarmuadas.

Nas condigoes particulares incluiv-se uma nova condi-
¢cio, a 3.%, permitlindo-se a applicagio desta tarifa a
quaesquer laras, mesmo quando pesem menos de 100 kilos
por metro cubico.

Foi tambem incluida nesla tarifa a concessio cspemal
da aplicagao, por meio de reembolso, de precos especiaes,
4s remessas de vidro procedentes de Marinha Grande para
exportagdo por Lishoa ou Porto, como lhe compelia, o que
ndo representa nenhuma alleragcdo ao que esla em vigor,
mas apenas remediar uma lacuna da larifa actual.

Tarifa n.° 2.—Vinhos, azeite, elc.—Passa a ler s6 Ires
series de precos; a tarifa em vigor tem qualro series, acon-
tecendo, porém, que 0s pre¢os da 2.* eram eguaes aos da
4.* serie, apenas com a dilferenga de para as mercadorias
da 2.* serie os precos das remessas de detalhe se appli-
carem por expedigdes do minimo de 500 kilos, ao passo
que para as mercadorias da 4.* serie se applicavam as
expedigoes do minimo de 50 kilos. Para simplificar suppri-
miv-se a 4.* serie, passando a indicar-se na classifica¢ao
08 minimos de peso por expedicdo, que [oram conservados
0s que se acham em vigor.

Como ha na tarifa em vigor a anomalia da 3.* serie
ler pregos mais caros (ue os da 2.% inverleu-se a ordem
das 2 series.

As bases dos pregos especiaes A) B) e C) foram lam-
bem augmentados dos 3,5 %,.

0s precos 4, applicaveis aos vinhos, vinagres ete.,
foram em virtnde da expansao da capital, ampliados s
estacoes de Algés, Cruz Quebrada, Paco d’Arcos e Ama-
dora, onde vltimamente se tem estabelecido importantes
armazeus de vinho.

Os pregos B, e €, applicaveis aos transporles de vinhos
e outros liquidos (mercadorios do grupo 1, 4 e 5) entre
Lishoa e arredores e eslagdes seguinles até Santarem e
Cintra, foram tambem ampliados no ramal de Cascaes alé
Paco d'Arcos e na linha de Vendas Novas alé esta ultima
estagdo.

Destas ampliagOes resultaram importantes reducgdes,
como a seguir se exemplifica :

Vinho de Torres Vedras para Amadora: Prego actual
(Tabella 18) 840 réis por tonelada; pela nova tarila (preco
A) 750 réis por tonelada ou seja nma reduegdo de 90 réis
por lonelada.

Vinho de Santarem para Pago d’Arcos: l’reco actval (Ta-
bella 18) 15400 réis por tonelada; pela nova tarifa (prego
B) 760 réis por lonelada, isto é, vm abalimento de 640
réis pOr tonelada.

Azeite de Santarem para Cruz Quebrada: Prego actual
(Tabella 15) 18662 réis por tonelada: nova tarila (pre¢o
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) 990 réis por lonelada, ou seja 672 réis a menos em
tonelada. Todos esles precos sao referenles a remessas de
vagoes complelos.

Para expedigoes de 500 kilos tambem os abatimentos
sdao importantes, por exemplo :

Vinho da Quinta Grande para o Caes de Santos: Preco
actual (Tabella 13) 14740 por tonelada; nova larifa (preco
B) 880 réis por lonelada.

Azeile de Azambuja para Pago d'Arcos: Preco actual
(Tabella 13) 14330 réis por tonelada ; nova tarifa (preco
(") 840 véis por lonelada, islo é: reduccdes de 860 ¢ 490
réis por tonelada, respectivamente.

Na classificacao desta larifa foram incloidas as rubri-
cas : Absintho (aguardente de): alcool ethylico e orchala.

A concessao do trangporle gratuito de taras (oi am-
pliada as estagoes de Algés, Croz Quebrada e Pago d’Arcos,
¢ foi ampliado a 90 dias o prazo maximo que pode re-
diar entre o transporle vasio e 0 cheio, para as remes-
sas de vinho ¢ wea esmagada quando destinadas a ex-
porlagao. s

Como se v& deste resumo, sdo baslanles ¢ de grande
aicance as melhorias introduzidas nesta larila, ao passo
que o agravamento dos 3,5 % resullante do englobamento
do imposto de transito nos pregos, ¢, pode-se dizer, insi-
gnificante ¢ ndao vae alem de 0,075 "% do valor das mer-
cadoriag, como, por exemplo, succede nos transporles de
vinho, por vagdes completos, de Vallado para Lishoa, cujo
prego actual ¢ de 13600 réis por lonelada e o da nova
tarifa 18660 réis, ou seja um-acereseimo de 0,05 em litro.

Nos lrausportes de azeile nunca chega a allingir essa
percentagem.

Por exemplo: Expedigdes de vagao completo de Cas-
tello Branco para Lisboa: Pela actual tarifa 34705 réis
por tonelada; pela nova tarifa 38835 réis, o que repre-
senta um angmento de 0,12 réis em litro on 0,056 %
do seu valor, caleulando este na média de 213,6 réis
cada litro.

Tarifa n. 3. — Madeivas, lenha, ele. — Poucas modifi-
cagoes foram feitas nesla tarifa. Além do acrescimo nos
precos, apenas [oram incluidos na respectiva classificagio
as rubricas : Fasquias de madeira ordinaria de construe-
cdo ; lentisco; tojo secco: toros de madeira nacional de
;;ompa'inwn-zo maximo duwm metro ; vama de pinho; car-
rasca (casca) de pinho; e eliminados os «andaimes de-
sarmados » que passam a larifa 8, como malterial grosso a
utilisar nas construcgoes;

Modificada a condigdo 2.* (pegas de comprimento su-
perior a 65) em harmonia com as alleragOes feitas na
Tarifa Geral para as pecas de grande dimensies. Simplifi-
ca-s¢ assim o processo de laxa com beneficio do publico,
pois deixa de exigir-se a sobretaxa de 509, e apenas se
sujeitam o8 carregamentos ao minimo de 6 toneladas por
vagio empregado. ; n

Foram incluidas na tarifa sob a designagdo de E) os
precos que estavam regolados por um Aviso ao Publico
para o transporle de madeiras de Praia para Lisboa e
estagoes proximas. Estes precos foram ampliados no ramal
de Cascaes, no trajeclo alé Pedrougos. .

Nos quadros de precos A) B) ) e D) foram incluidos
na mesma orienlacao dos ja existentes, pregos para o ramal
de Cascaes, Carregado, Azambuja, ete., alim de pl_'oleger 08
transportes de madeiras para essas eslagoes, e foram am-
pliados a Lisboa Caes dos Soldados 0s pregos de (ransporte
de lenha da linha do Oeste.

Tarifa n.” 4.— Materias explosivas, inflamaveis ¢ pm‘{i-
gosos.— Esla tarifa poucas alteragtes soffren. Foram inclui-
das na sua classificagdo mais as rubricas: NS

Acidos peigosos nao designados ; canadol ; carbite (car-
boneto de caleio); gazoleno; kersoleno: Ligroine: petroleo
em rama; photogenio ; vhaguleno ; turpentina.

0 oleo de nafta passon para a nova larifa 9, por eslar
nas condigdes do oleo de pétroleo. -

Estipula-se que o minimo para vagdo completo dos
acidos, quando transportados em garrafGes, seja de 5 tone-
ladas, ou pagando como tal.

Tarifa n." 5.—Gado, por vagao completo. — Como alraz
dissemos, ¢ quasi insignificante a influencia no valor da
carne, do augmento nos pregos, dos 3,5 %.

Mais algumas modificagdes [oram feilas nesta larifa,
como a seguir indicamos. :

No § 2.° de pregos especiaes das fronteiras, foi suppri-
mida a fronleira de Marvao, pois que, os tranportes de, ou
para além desta fronleira, sdao hoje regulados pela tarifa
especial M. L. n.° 8 combinada com a Companhia Madrid
aceres-Portougal.

Foram supprimidos os precos para transporte de gado
em vagoes perlencenles aos expedidores, por taes trans-
pories passarem a ser regulados pela nova tarifa 14.

A larifa em vigor permille que os expedidores carre-
guem em cada vagao qualquer numero de animaes. Esta
condigio tem dado em resultado que os transportadores
abusam desla concessio, até o ponlo de ser frequente
morrerem bastanles animaes asphixiados e por outras
causas devidas & excessiva agglomeracao.

Na nova tarila allendeu-se a evilar estes inconveni-
entes, limilando o numero de animaes a carregar em cada
vagdo e estipulando-se uma nova serie de pregos por
cabega, para os excedenles dos carregamentos maximos.
Estes novos pregos foram estabelecidos na proporgao cor-
respondente a cada especie de animaes, segundo o nume-
ro de cabegas que, como maximo, se permille carregar
em cada vagdo. Tambem no projecto se prevé os casos
dos carregamentos mixtos de animaes pequenos da mesma
especie.

Tarifa n.° 6.—7Touros, animaes ferozes, etc.— Na nova

tarifa vem inserta nas condigdes relativas ao {ransporte
das jaulas vasias, uma concessio de grandes vanlagens
para os inleressados.
. Pela tarifa em vigor, quando o transporte das jaulas
vazias precede o Lransporte dos animaes, o prego espe-
cial por esta larifa concedido para o seu transporte, 86 é
applicavel quando o expedidor apresente justificacdo ido-
nea de que as jaulas regressardo com animaes.

Jomo na pralica esta exigencia occasiona por vezes
embaragos aos expedidores, na nova tarifa estabelece-se
que as jaulas, quando precedendo o transporte cheio, paga-
rio pelas tarifas correspondentes, descontando-se no pa-
gamenlo do transporle em cheio, a differenga entre o que
heaverem pago e o prego de 15000 réis por jaula, manu-
tencao ineluida. .

Tambem, pela tarifa em vigor, o preco especial s6 era
applicavel quandg o transporte das janlas se fazia entre
48 mesmas estagoes que o ransporie dos animaes. Suc-
cedendo, porém, muilas vezes ndo serem as mesmas as
estagoes de lransporte dos animaes e das jaulas vazias,
pela nova tarifa concede-se a applicagdo do prego de 15000
réis, sempre que as jaulas em vazio percorram numero
de kilometros egual ou inferior ao dos animaes, e no caso
das jaulas vazias effectuarem percurso superior ao dos
animaes, s6 o excedente sera taxado pela Tarifa Geral ou
Especial n.° 1, conforme mais convenha ao expedidor.-

Para simplificar o processo de laxa a applicar s jaulas

vazias, foi adoptado o peso theorico de 700 kilos por cada

jaula.

‘Tarifa n." 7 — Mercadorias diversas. — Foram nesta
larifa introduzidos pregos novos, estabelecidos em bases
proporcionaes aos dos pregos em vigor, com o acerescimo
¢ claro, dos 3,5 %, para alargamento da zona de protecgdo
que sendo actualmente limitada a Torres Novas e Canha,
allimge na nova tarifa Abrantes e Vendas Novas.

Desta ampliacio resultam importantes beneficios para
algumas mercadorias, como por exemplo :

Uma remessa de bacalhan, que pelo regimen actual

paga de Lishoa para Barquinha 25938 réis. por toneladaypcivy
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