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A estatistica de 1909 do Minho e Douro

B’ mais que banal a affirmagdo da utilidade da estalis-
lica para o estudo das quesloes econorica se a sua impor-
tancia para orientar a exploracao dos caminhos de ferro.

B’ sempre com interesse que nas columnas cerradas de
algarismos, que formam o grosso. volume da estalislica
annual d’este ou de aquelle grupo de linbas, buscamos en-
sinamenlos acerca da feicao do trafego e das soas parlicu-
laridades. _

Tenho presente um volume de 126 paginas da esla-
stica do Minho e Douro em 1909, primorosamente im-
presso na lypographia dos caminhos de lerro do Estado e
acompanhado de 6 mapas graphicos, accusando as varia-
goes do trafego desde 1875. B’ um trabalho (ypographico
fue honra aquellas oflicinas. _

A extensao explorada foi de §15%18, mais 10%18 que
em 1908, por effeito da abertura dos 12% de FLivragao a
Amarante em margo de 1909. .

0 rendimento total, incloindo Imposlos, foi de réis
1.716:5125692, mais 1224847 réis apenas que em 1908.

Essa receita decompde-se nas seguintes parcellas:

109 1008
G. V. Ppassageiros..... 777:8045679  T91:5045318
Bagagens....... | 7:6655054 I8:727345

143:22285175

053:4045180
762:9355660

17 16:3805845

7.0 122
137:9323134

033:46 15867
783: 0504825

[716:5125692

Recovagens.....

Pequena velocidade.

Houve uma diminuicdo de 19:9925313 na grande ve
locidade, compensada pelo aumento de 20:1155160 na
pequena velocidade.

0 confronto dos rendimentos da grande e da péquena
velocidade mosira-nos a importancia preponderanle que
lem a primeira nas linhas do Minho e Douro.

Convem mostrar a importancia relaliva d’essas parcel-
las em cada trogo, conforme as indicacdes do mapa 8y-
noplico da pag. 6.

. V. PN
Linha do Minho ........ 165:1995922  266:9745889
Ramal d’Alfandega.. ... . 2465064 34:2103392
Ramal de Braga........ 13:4305393 14:1333391
Linha do Douro........ 381:4605596  436:9805039
Total da via larga. . 890:3374875  752:2083711
Linha do Corgo «....... 38:4225600 28:8485117
v do Tamega....... 4:8015392 1:9035997
Total da via reduzida  43:2235992  30:7528114

Na linha do Minho, no ramal de Braga e nas linhas de
via reduzida predomina o movimento de passageiros e
grande velocidade; succede o inverso na linha do Douro.

A receila de 1.716:6125692 réis compreende réis
1270294339 de imposlos, o que reduz a do lrafego pro-
priamente dila a 1.589:5835353 réis.

A eslalistica de passageiros comega pelo mapa do
movimento por eslacio de partida, com distingao de quan-
lidades e importancias por classes, separando-se os bi-
lheles ordinarios dos especiaes. Falla-lhe uma columna
com a somma das quantidades de bilhetes vendidos por
cada estacao.

Pelo resumo linal vé-se que se venderam 1.806:563
bilhetes, dos quaes 775:250 a pre¢e inteiro, sendo 103:413
de 1.* classe, 307:317 de 2.* e 1.395:833 de 3.2

~ 0 rendimento foi de 722:0043300 a que se juntam
28:52647 10, de bilhetes de assignatura, d’excursao, kilome-
meltricos e de tramways, (papel) e 27:3335669 de cobran-
¢as suplementace, o que eleva a 777:8645679 a receita
de passageiros, on 1:8745372 por kilometro.

Segundo o résumo do movimenlo por linhas o numero -
e receila de passageiros dividem-se pela (6rma seguinte :

Numero Receita
Linha do Minho...... "o 1.882:822  364:4994332
Ramal de Braga.......... 256:550 36:8325315
Linha 30 DOUTD: s vs v i v s 296:380 284:8345720
AR TR (T P 25:182 3:2065338
Bioes 0 BOTEO: o b sreion 101:823 J2:63 15895

Mﬁ; mappa seguinle ligura o movimenlo de estacao a
eslagao, cnjas: sommas indicam o pumero de passageiros
expedidos e recebidos por cada estagdo.

Figura, como ¢ natural, em primeiro logar a do Porto
com 980:261 passageiros, Campanha com 211:2886, Braga
com 2;56: 157, Viaona com 174:846, Rio Tinto com 157:720,
Ermezinde com 135:466, Famalicio com 115:174, Regoa
com 114:759. Ha ainda 9 estagdes com o movimento su-
perior a 50:000 passageiros. :
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0 affluxo de trafego das linhas combinadas é acusado
pelo movimento de 136:513 passageiros em Trola-lransito,
49:839 em Famalicao-transito e 12:102 em Tua-Lransilo.

0 movimento das duas fronteiras foi, infelizmenle, in-
significante. Valenca teve 89:778 passageiros chegados e
partidos e apenas 5:285 em (ransito. Barca de Alva leve
8:741 passageiros. O mappa accusa J3:874 passageiros sa-
hidos em Iransito e lem em branco a casa de entradas.
Suppondo que o sen numero ¢ egnal ao das sahidas o
movimento dessa [ronteira é apenas de 7:750 passageiros
divididos por 938 comboios, 0 que da cerca de 8 passa-
geiros por comboio.

Nas linhas de via reduzida o movimenlo de passagei-
ros foi bastante lisongeiro.

Assim, na linha do Tamega, com um anno incomplelo
de exploracao, houve na eslagdao de Amarante 24:296 pas-
sageiros. Na do Corgo destaca-se a eslacdo de Villa Real
com 59:580, Villa Pouca com 17:559 e as Pedras Salga-
das com 38:827.

() mappa do movimento entre duas estagdes consecu-
livas da idéa perfeila da-inlensidade do trafego de passa-
geiros em cada Lroco.

Assim, na linba do Minho, o movimento, que é superior
a 850:000 passageiros entre o Porlo e Ermezinde, oscilla
entre 441:673 e 315:431 no trogo de Ermezinde a Nine.
Entre Nine e Vianna decresce de 172:816 a 131:085. Além
de Vianna e até Seixas conserva a mesma intensidade,
para diminuir até 95:063 em Valenga.

No ramal de Braga o movimento varia entre 215:202
e 265:578.

Na linha do Douro decresce gradualmente de 405:111
em Ermezinde a 150:436 enlre Regoa e Moledo.

Em Tua essa cifra acha-se reduzida a 56:250, e desce
alé 24:456 no Pocinho, reduzindo-se a 15:513 na Barca de
Alva.

Na linha do Tamega o movimento foi de cerca de
24:000 passageiros.

Na do Corgo, alé Villa Real variou entre 58:425 e
66:956; a sahida de Villa Real desceu a 40:63%, mantendo-
se quasi conslanle alé as Pedras Salgadas, onde allingiu
37:827, '

Assim, na linha do Douro o trogo além de Tua teve
movimento de passageiros muilo menos importante que o
da do Corgo.

Até a linha de Tamega, com 286 dias de exploragio,
excedeu em numero de passageiros o trogo do Pocinho a
Barca de Alva, apesar do trafego internacional e depois de
22 annos de exploragdo.

Dos 236:000 passageiros de Braga, cerca de 100:000
sao de ou para o Porlo, emquanio Vianna tem apenas
24:000 nas relacoes similares. Vé-se bem quanto direito
tem a wcidade de Braga a que se melhorem as suas li-
gacoes com o Porlo, mulliplicando e accelerando os com-
bhoins que as assegurem.

Vé-se ainda naquelle mappa que o0 movimento de pas-
sageiros lem sensivelmenle a mesma imporlancia na linha
do Minho alé Caminha e na do Douro até a Regoa. Como
a diminuigdo alé Valenga e exlensao da linha sao pequenas,
justifica-se ahi uvm servico mais inlenso, que na linha
do Douro nao corresponderia-ao movimento diminulo além
da Regoa e especialmente além de Tua.

Do quadro das medias relativas ao trafego de passa-
geiros consla que em 22:727 comboios foram percorri-
dos por elles 1.526:599 Kilometros, o que da por comboio
6 passageiros de 1.%, I8 de 2.%, 74 de 3.% lotal 98 e em
media por comboio e kilometro 44,49.

0 percurso medio foi de 30%,5.

. 08 logares offerecidos por comboio foram em media 28
de 1.* classse, 46 de 2.%, 107 de 3.* total 181.

- A importancia cobrada foi de 696 réis em 1.* classe,
428 em. 2.%, 248 em 3." e em media 325, o que da por
passageiro a kilometro 10,643 réis.
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A relagdo enlre os logares occupados e offerecidos foi
de 17,6 9 0n* .
As percentagens das 3 classes foram :

D02 PATA Boo v o000 i,
IR B TN eviviei e 2.2
1 e R T R R

1

quanto ao numero de passageiros e 12,27, 29,40, 58,33

relalivamente a receila.

Os bilhetes de assignalura, em numero de 350, origina-
ram o rendimento de 8:3034980 réis.

No servigo de banhos houve 16:263 bilheles internos
com a receita de 34.2113690 réis, e 10:937 em servigo
combinado com o parlicipe de 8:2394573 réis.

0s bilhetes kilometricos foram apenas 38, dando logar
& receila de 1:0714000 réis com 118:600 kilomelros de
percurso.

Os Dbilhetes de papel dos tramways, vendidos em tran-
sito, foram 189:107 com a receila de 18:7695175 réis, da
qual 13:3965397 réis pertencem & linha do Minho e
5:3765378 réis ¢ do Douro.

As bagagens sommaram 5:60% toneladas com a receila
de 16:8985074 réis. _

Transportaram-se 3:485 caes, rendendo 8665980 réis.

As bagagens em (ransilo em Campanhad sommaram 634
toneladas e em Barca d’Alva 64 apenas.

Quanlo a recovagem, lransporlaram-se 25:629 tonela-
das com o rendimento de 128:6245007.

Avaltam nella 5:226' de peixe, 3.374' de criagao,
2.251" de fructas e hortalicas e 3:282' de comestiveis di-
versos. 0s comesliveis somaram, pois, 14:135" com o ren-
dimento de 70:3775949 réis.

omo ¢ nalural, a principal estagdo expedidora é o
Porto com 5:597', alem de Campanha com 1:156 e 3:519
em Lransito. Vem depois Ermezinde com 2:119%, quasi
todas de criacao e a Trola-transito com 1:330", Famalicio-
transito teve 428% Valenca teve 957' e 12 em transilo,
porque o peixe de Espanha veiu quasi todo pela via ler-
restre aquella estagdo. A Regoa teve 1:172%.

0s rotulos de deyolugdo de taras renderam 5:4255650
reis.

Consultado o mapa de movimenlo de recovagens de
eslagdo a estagdo, nolamos na estagao do Porto 5:637" ex-
pedidas e 5:258 recebidas, além de 1.637"' e 835 de Cam-
panhd e 3:586'e 1:776' de Campanha-transilo, e 426" ¢
338" da Alfandega. Vianna teve 523" expedidos e 732'
recebidas; Braga 733 e 1603% Regoa 1:180' e 1:259%;
'l‘uadrlansito 140 e 552'; Barca d’Alva-lransito 958" e
1:781%

Na via reduzida, Amarante teve 100" expedidas e 159"
recqbidas, Villa Real 250" e 480" e Pedras Salgadas 82' e
365,

0 movimento enltre eslagdes conseculivas comeca com

10:895' entre Porto e Campanhda; Sobe a 15:516% até

Ermezinde ; desce a 8:709' até a Trofa, 4:010' alem d’Er-
mezinde, 2:719' alem de Vianna, alé se reduzir a 1:786' em
Valenga.

No ramal de Braga ¢é de cerca de 2:400"

Na linha do Douro, desce de 11:388' em Ermezinde a
7:066' junto da Regoa, a 4:275" além da Regoa, para dimi-
nuir gradualmente até 2:183* junto da Barca d’Alva.

Na linha de Amarante houve 259' e na do Corgo cerca
de 1:200" entre a Regoa e Villa Real, variando entre 637"
¢ 432' de Villa Real as Pedras Salgadas.

(0 movimento de recovagens € portanlo muilo diminplo
nessas linhas e esta longe de corresponder a produoclivi-
dade da regiao. Tratando-se, porém, de trogos incompletos
ha pouco abertos a exploragdo, seriam prematuros quaes-
quer juizos sobre o seu trafego.

0 percurso medio da recovagem foi de 72,4%; a receild
por tonelada, hquida de impostos, 45572 réis, o que cor-

“responde a larifa media de 61,5 réis.
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0 movimenlo por linhas foi 0 seguinte:

Linha do Minho. ....... 42:1264838 réis
Ramal de Alfandega. ... 2038164 »

» de Braga ....... 2:3995236  »
Linha do Douro ....... 80:291H317 »
» do 'I'amega R S 225;5392 )
» do (orgo........ 3:377H800 »

A importancia de receila da linha do Douro resulla do
grande percurso de recovagem para Espanhaf consliluida
principalmente pela criagdo, por se ter perdido a maior

- parle do tralego de peixe de Vigo, e pelas expedigoes de

fruetas do Douro, que ainda assim estao longe de allingir
as proporgoes que havia direito a esperar, pois nio che-

gam a 2:000 toneladas.
A pequena velocidade representa 606:508 toneladas,

ém que avullam as seguintes expedigoes:
Vinho e derivados........... 96:372 toneladas

5y 7Y I N S O AR S 90:245 »
DIRETBOR 2 os D s dd v 0d b v seere L T4 THS »
3 1 NPT PE PR A PR SR OOl D4:4T5 9
Madeiras. « « « oo oveoos e A 50:173 v
Carvao de pedra «.....ovovnee 25:079 »
COMESLIVOIS « e s o0vveeves BRI A A »
Cal, telhas, elc. .. .. e S 26:760 v
A P S S S T sty 20:83% >
B R R e e e (S 17:469 D
KAFNBAS s o i o s o naioiias e |5:66.‘j »
LOBZA « v.v /s xiois R W Sl 4 8 12:§0: b
Adubos e estrumes.......... 14768 »
Metaes «.... A s R 11:037 »
AZOME oy = vaisis 9:461 »
LBRNMOH s o7s/0005 aionos siis s o5 10:155 "
Gado bovino....«.oovevanens 8:5562 cabegas
» cavallar........ et b 02 b
D BIGHO0 v e ahs A TeTE 38:240 »

Nos 733:6518060 réis de receita figura o vinho com
100:9065923, as madeiras e loros com 90:5538904, os
diversos com 147:3154779 reis. :

As expedighes e recepedes principaes foram as se-
Buintes:

Recebido
76:659 lonel.
68:030 »

Expedido

60:771 tonel.

Campanh@ +c..o0000es
63:830 »

Campanha-transito . . . . .

Alfandega oo scevvses, 130:703 »  120:94% »
Trofa-transito. *v..ooeve  25:746  » £1:229 »
Barcellog. ....... RTER A T 1 I [8:462 »
ST Y R S . 19:553 » 18:745 »
T e Y R B 37:718 »
Regoa‘ R elvis W e aiate T s J1:128 » 26:935 n
T SEECT 10:798 » 7792 »
Toa-transito . . coeeeee..  18:387 » 15:611 »
T R PSR T 8:329 » 7:822 »
Barca de Alva-transito . . 6:973 » : 114 »
Bl Weal,. . oionse s 3:857 » 6:049  »
Pedras Salgadas....... 3:327 » 7:525
Valenga......... ..... 3:008 » 8:1?1 »
¥ Aransilo e i 2:445 - » l{::!‘:".? v
amalicao-transilo. « ... . {*R51 R:630 »

(0 movimento entre estagies conseculivas offerece par-
licularidades dignas de altengdo. De 487:369" & sahida de
Campanha desce a 247:455 além de Ermezinde, a 163:550
além da Trofa, a 93:375 além de Nine, réduzindo-se gra-
dualmente a 56:297 a entrada de Vianna e manlendo-se
€ cerca de 30:000" alé Valenga. _

No ramal de Braga o movimenlo ¢ de cerca de
54:000‘, como alé Vianna. No da Alfandega circularam
260:000". A

Na linha dd Douro o movimento de 268:952' i sahida
de Ermezinde desce gradualmente alé 177:669 junto da

egoa, descendo além da Regoa de 105:772 a 84:676 aquemn

de Tua ¢ de 45:772 além de Tua a 23:339 em Barca de
Alva.

A Imha do Tamega leve apenas cerca de 5:700% e a
do Corgo 24:000' até Villa Real e 12:000 em média na
restanle exlensao.

As cobrangas diversas na pequena velocidade allingi-
ram 49:3998765 réis, avullando os servicos communs em
Campanha com 25:3215669.

0 percurso medio da p. v. foi de 70,*4. A receita por
tonelada 15107 réis com a larifa media de 15,7 réis.

0 Guadro synoplico atribue o seguinte rendimento total
liquido de impostos a cada linha, do qual deduzimos o
kilometrico:

Linha do Minho ........ 677:9935875 5:0975698
» % DOUTD s s o' 757:8763023 3:9676936
Ramal de Braga........ 53:304506 % 3:5535624
» » Alfandega.... 31:9075512 7:9765878
Linha de Tamega....... - 6:2094190 6205919
IR ¢ AR RS 62:292/5684 1:0044720

Se dividirmos tanto a linha do Minho como a do Douro
em Llrogos veremos que entre Porto e Nine o rendimento
kilometrico é de cerca de 10 contos por kilometro, o que
mostra bem a necessidade da segunda via, pelo menos até
Ermezinde.

0 trogo de Ermesinde & Regoa lem um rendimento
superior a seis conlos por kilomelro, com uma seccao de
carga diflicil. Com o tempo sera preciso construir a linha
marginal, que constiluira a segunda via.

Apos esses trogos, ¢ o ramal de Braga o mais impor-
lante, como ja vimos em relagdo a passageiros.

A linha do Corgo, ainda incipiente. tem ja excellente
rendimento, a que se deve junlar o que determina na linha
do Duuro, egual pelo menos ao rendimento proprio.

0 que ¢ profundamente desolador é o exigno movi-
mento das [fronteiras. Pela Barca de Alva pode-se obler,
lodavia, aumento valioso, mas é preciso para isso a liga-
¢do com Leixdes ¢ uma zona franca nesse porto.

Quanto ao ramal de Alfandega, baslante sobrecarregado
esti ja de trafego para se lhe atribuir uma funcgdo que
aquella ligagdo perlence.

Finalmente pelos graphicos relalivos ao numero de pas-
sageiros e loneladas de mercadorias, exlensdo explorada,
rendimento total e por kilometro, movimento de cereaes,
farinhas, madeiras, gado, vinho, aguardente, se vé o cons-
lante progresso do Iralego nas linhas do Minho e Douro e
0 auspicioso fuluro que lhes esta reservado.

J. Fernando de Sousa.

Fsn Einenar sl  Cmmre

Quem isto escreve principion ha tempos a confiar ao
papel as impressoes que resultavam da leitura de um livro
subordinado ao fitulo deste arligo.

Por mais de uma vez tem manifestado nas columnas
da Gasela dos Caminhos de Ferro o coidado que lhe me-
rece o ensino lechnico entre nés e ainda nos numeros de
| de mar¢o e | de junho do anno corrente, expoz a sua
maneira de pensar a tal proposito.

Iuleres:s'uva-o pois o livro alludido pelo sen contexto,
pela maneira como era versado o assumplo e tambem por

causa das relagdes de boa camaradagem que de ha muito

lem com 0O seu auctor.

Por isso as notas iam tomando a forma de arligo des-

linado & imprensa.’

; Todavia ao chegar 4 pagina 165 do volume em ques-
Lao depau:a-se-lhe 0 nome de envollo com muitos outros
de conspicuas individualidades scientificas, de modo que
s viu obriga}do a alterar e refundir grande parle do que
Ja tinha escripto, para que ndo se falasse em camaraderie.

o

el e W v g iy T e

el

" '.‘ A"""._' -
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Por isso, 0 que vae lér-se, nao pode ja dar ideia dos
«Relatorios sobre ensino elementar, indostrial ¢ commer-
cial» que o engenheiro sr. Antonio Arroyo acaba de publi-
car e que patenteiam todo o cuidado que lhe merecem
08 servicos de que officialmente esla encarregado, sem
obstarem a que consagre uma boa parle dos seus doles
intellectuaes ao culto das bellas arles.

Resalta do livro do sr. Arroyo uma manifestagiao da
deploravel comprehensdo que a nossa indusiria e 0 nosso
commercio leem do ensino lechnico. Solicitando apenas
direitos pautaes prohibitivos, os induslriaes ndo se julgam
obrigados a progredir, nem a trabalhar com proliciencia.

«As escolas, escreve o sr. Arroyo, nunca combinaram
os seus esforgos com os das industrias, nem estas solici-
taram o seu auxilio; sO os operarios as utilizaram e nellas
procuraram elevar a sua siluagdo desamparada pelos in-
dustriaes». (')

Ainda na mesma orientagao de tudo esperarem dos
governos e da proteccdao adnaneira, cita o sr. Arroyo um
arligo do periodico 0 Secwlo, escripto por um operario em
1908 e prosegue nos termos seguintes: « Entretanto nao
ha, nas reclamagdes que li e ouvi e que cito, a menor allu-
sdo a necessidade de um subsidio do ensino profissional.
Devo confessal-o; em nenhum desses casos a encontrein. (%)

E mais adeante: «Hahbiluados a ludo esperar dos (io-
vernos e ignorando as condi¢Ges em (que as coisas se pro-
duzem, lemos exigencias de um comico por vezes lamen-
tavel. A Covilhd esta neste caso; pede uma grande escola
e a0 mesmo lempo espera que lhe levem a casa a forca
que fard trabalhar os seus leares, como os lavradores do
Douro esperam (ranquilamente em suas casas que lhes
vao comprar os vinhos» (%).

Pois bem, embora isso pare¢a phenomenal, houve
quem se propuzesse levar as fabricas da Covilha a ener-
gia molriz de que careciam.

Apresentaram-se as bases de um (ralado, mas apenas
houve uma fabrica que procurou fechar contracto com 0
proponente.

Claro esla que a esle nao convinha compromeller-se
em despezas imporlantes por causa de um clienle unico,
que garanlia no emtanto um consumo de 200:000 Kilo-
walls por anno de for¢a e 300 lampadas electricas ou o
equivalente em arcos vollaicos.

Nessas condigdes, propoz o emprehendedor a esse
cliente que o auxiliasse na propaganda junto dos demais
industriaes e da Camara Municipal alé que livesse garan-
tido um consumo de 2.000.000 de kilowalts.

Ora o industrial em questdao calculou a economia que
auferia, deixando as machinas de vapor de quedo e com-
prando a euergia molriz a quem Ih'a offerecia a prego que
ndo deixava de ser convidalivo.

Nessas condigdes, fez-se caixeiro viajante ¢ foi dizendo
aos collegas que, se lhes vinha propor um bom negocio,
é porque o emprehendedor o ndo fazia sé para elle.

«Venho partilhar comvosco, dizia, porque se ganhaes
como cinco, eu, por ser o que mais combuslivel gaslo hoje,
ganharei como oito, ou como dez».

Os induostriaes principiavam a estar convencidos, mas
um habilidoso em manigancias de poliliquice imaginou
que a importancia que tlinha wo burgo ia perder-se, se
fosse avante aquella iniciativa.

Entdo eomegon numa contradansa de Joules e Ampe-
res, como quem toda a vida lidasse com unidades electri-
cas. Verdade ¢ que muilas vezes se referia a farads ao
allodir a intensidade da corrente, mas puxando pelos di-
plomas de medico pela Universidade de Coimbra, ia in-
cutindo no espirito dos pobres indusiriaes a ideia de
grossas commissdes, que percebieria no negocio aquelle
industrial que Ih'o vinha propor.

lF" Obra cit. p. 3.
t'" Obira oit. p. 130
) Obra cit. p. 135

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :

Mostrou-se aos industriaes alludidos o prego porque
fica o cavallo de forga cofn a machina de vapor e com 0
molor de gaz pobre, mas o medico habilidoso, ligado com
um advogado que ha pouco confessou que desconhece a
legislacdo do paiz, proseguiu ma sua campanha em que
apenas cuidava ver a perda, alidas improvavel, do seu ca-
ciquismo local,

Apoz um ‘minucioso inquerilo sobre as necessidades
da energia moltriz na Covilhd nada se conseguiu e bem
natural é que se exija em breve do governo um augmento
de prolecgao paulal para os lanificios covilhanenses.

0 medico-cacique sem davida que ha de, nessa occa-
sido, dizer coisas lan aeertadas como as das upidades
electricas; mas, oraculo como é, encontrard a applaudil-o
o advogado em questdo e outros quejandos de egual valor
intellectnal.

E' este mais um faclo comico a accrescentar aos que
occorreram ao espirito do sr. engenheiro Arroyo, quando
redigiu o seu precioso trabalho e que briihantemente con-
firma a triste verdade que manifesta logo no comego,
quando escreve : « num paiz em que as inicialivas parti-
culares sao por assim dizer nullas; em que o inleresse
pelas questdes sociaes ndo existe e s6 domina a paixao
politica; em que ndo seria possivel collocar junto das
escolas & maneira do que succede nas nagdes avangadas,
as commissdes de patronagem e administration a cujo
argo estdo confiados os grandes interesses do ensino e a
sua salvagoarda: Antouio Avgusto de Aguiar procirou ou
parece ter procurado collocar as svas escolas féra o mais
possivel da acedo centralista e absorventémente politica
dos governos, creando como que iniciativas indepen-
dentes de essa accdo nos museus industriaes e comimer-
ciaeso. (')

[nfelizmente essa acgdo nefasta veio a manifestar-se
de uma maneira deploravel, a ponto tal que se supprimi-
ram 0s trabalhos mannaes nas escolas industriaes.

Ja no seu livro Le Portugal Inconnu o sr. Léon  Poin-
sard frizou a improficuidade do nosso ensino industrial,
quando se referin aos professores que vieram do estrans
geiro para installarem  laboratorios, officinas, colleccoes,
hibliothecas mas que, desanimados, em breve, regressa-
ram quasi todos aos seus respectivos paizes. (%)

Mas a prova provada de quanto é divaganle nas re-
gides governalivas a concepgdo dos fing do ensino indus:
trial vé-se na disposicdo legal qué encarrega o inspeglor
do ensino industrial de «proceder ao inquerito sobre o mo-
vimento industrial da sua eircumseripgao, propondo todas
as providencias lendentes 4 mais proficua otilizagao das
escolas a bem do progresso e desenvolvimento das indus-
(rias, podendo mesmo requisitar o0s professores de cuja
collaboragdo necessilasse para a realizagdo de esld sers
vigon. (%) :

Justificadamente diz o sr. Arroyo: quem legislon da
maneira que aqui aponto parece ligar uma importancia
seeundaria ndo s6 a funecdo social do nosso ensino, sed
aleance e especializagdo, como aos inquerilos de-ésle ge-
nero e 4 forma por que ‘elles sdo levados a effeito nas
nagoes cullas. : :

 assim confundia o estudo de um facto social exire:
mamente complexo que affecta varias regides do (rabalho,
tanto officiaes como particulares, com a resdlugao de wm
problema méramente pedagogico.”

«Bra mais nma vez a concepgao de um eslado omunis:
ciente e omnipotente, possuindo a intuigdo suprema,
absoluta, completa das necessidades da nagdo; era o 1e
sullado da direcgdo desde muilo tempo impressa aos nos:
s0s servicos, a concentragdo nas mios do poder central €
a unificagao completa de vm ramo de servigos que 8¢
pode ter uma vida intensa e verdadeiramente proficud

i)y Obra eit. p. 13,

* M La Science Sociale 34" ¢ 7% lascicules p. J60.

) Cit. pelo sr. Autonio Areayo-Obra eit. p. 30
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quando descentralizado e devidamenlte especialisado, isto
é relacionado com as necessidades locaesr. (')

Ha ainda no relatorio a que allude esle arligo nm ponto
gue convem frizar e de que proficientemente lrala o enge-

* nheiro sr. Arroyo, que de resto em toda a obra palenleia

0 sdo crilerio com que encarou 0 nosso ensino technico.

E' ao recrulamento do professorade que pretende re-
ferir-se quem isto escreve.

Pelo decreto de 29 de maio de 1907 crion-se a classe
dos pensionistas porluguezes nas escolas estrangeiras, para
oulros assumplos que nao fossem apenas os das bellas artes.

Em logar dos professores estrangeiros chamados a Por-
lugal, prelendeu-se imilar a China e o Japao, COMIMISSIO-
nando alumnos do ensino primario, secundario, superior
¢ technico nas escolas estrangeiras. Mas como lodos 0s
diplomas salvadores de aquella epoca «este decrelo nao
assenlou em bases serias: foi construido no ar e foi reali-
zado por uma forma, em grande parle, deploravel por
causa da falla de preparagdo de lodo 0 genero que umi
tal medida exigiar. (%) .

Com faclos exemplifica o sr. engenheiro Arroyo esta
assercdo e bem caracterislico é o que relata do alumno
que foi para Flandres e que pelo dgsconhecnnenlo da
lingua, nada poOde aproveilar do ensino na escola para
onde o mandaram. s

Nio deixa porem o sr. Arroyo de se inclinar para este
processo de recrulamento do pessoal docente das nossas
eéscolas : mas, como ¢ natural num espirito ponderado, acha
que pode haver casos em qué valha a pena adoplar esla
medida. :

Conviria porem verificar previamente a capacidade pe-
dagogica do commissionado, porque nem sempre o que
possue mais vivacidade de espirilo € 0 mals aplo para
professor. : |

Se procurar nas suas reminiscencias escolares, sem du-
vida que o sr. engenheiro Arroyo ha de lembrar-se de um
habil mathematico que nunca foi capaz de inlgressar, ao
que parece, o espirito dos sens discipulos nas bellezas,
alids incontestaveis, do calculo integral e muilo menos da
resolugao das equacdes as dilferenciaes parciaes.

A quem islo escreve conlaram que aquelle prolessor
dizia ao alumno que ia desenvolvendo o caleulo no (uadro
prelo: «ndo escreva esse lermo que se elimina dentro de
pouco com oulro de signal contrario».

Se 0 alumno seguia o conselho que lhe dava o mestre,
raro chegava a resolver o problema proposto € nunca ve-
rificava a formula que vinha no compendio. . |

Nessas condigdes, perdia 0 goso espiritnal da ltlfu’esu-
gacdo mathemalica e ficava mal seguro num methodo (!e
analyse que tem feito progredir t0dos 0s ramos da me.ca_‘nn‘:a.

Bra nm alto espirito mathemalico aquelle professor e
a confirma-lo ha lodas as lendas que se contam da facili-
dade com que resolvia as questdes mais complicadas da
malthematica transcendente. No emlanlo, a ser exaclo 0
que acima se escreve, era complelamente destitunido de
Senso pedagogico. :

Na %rgai‘}ivﬁlcz‘w pombalina da Universidade de Coimbra
um dos coeflicientes que enlrava para 0 Ingresso no corpo
docente ers a faculdade de saber ensinar € alé se dava o
nome de oppositor ao candidalo a0 professorado. e

Ignora porém aquelle que isto escreve as razoes (quo
levaram a abandonar entre nés uma praxe ainda hoje

- Seguida em muilas escolas da Allemanha e que se antolha

de proficuos resullados. &2t
Ndo valeria porlanlo a pena encarar a queslao s0b 0
ponto de vista da conveniencia de mandar, de preferencia,
40 estrangeiro alguns dos professores do nosso ensino
technico em logar de estndantos, para que ahi se especia-
lizassem? ™ e ‘
Munidos de um programma de missdo bem definido,

———

-

() Olira cits p. 83.  « .
*) Obra eit. E 44
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disculido em conselho escolar, saberiam o que tinham que
fazer no estrangeiro aquelles que o governo encarregasse
de la completarem a sva educacao lechnica e pedagogica.

Certo é que haveria tambem que atlender as discipli-
nas que se nao podiam ensinar por falta de professor,
mas como 80 pela reacgao do meio industrial e commer-
cial sobre o ensino technico é que se iriam reconhecendo
as necessidades de esle vllimo, facil parece a seleccao entre
candidalos no caso sujeito.

Talvez que fosse est¢ um meio de se nao lornar pre-
ciso o systema japonez que o sr. engenheiro Arroyo espi-
rituosamentle classifica de algo violento (') e que muito
bem assegura que se nao coadumna com d nossa maneira
de pensar de povos que geralmenle teem complacencias
demasiadas para os [falhados e 08 consagram como grandes
homens, quando elles leem a audacia suofficiente para se
imporem. '

As ligeiras impressoes que se deixam consignadas aqui a
proposito do ultimo livro que publicon ¢ sr. engenheiro
Arroyo nao podem sequer dar ideia da valia da obra, nem
resumir o nomero de ponlos de visla originaes e muilo
bem pensados que se manifestam neste trabalho.

Em geral, os relatorios officiaes entre nds nao se léem
e depois discule-se de sciencia cerla sobre o que se faz
la por [6ra e...diz-se mal do que lemos. Todavia o rela-
torio publicado pelo sr. engenheiro Arroyo merece ler-se
nao 86 pela importancia dos problemas de que lrata, mas
principalmente porque € com agrado que se faz aquella
leilura.

Longo vae j& esle artigo, para comprovar as ullimas
palavras do periodo anterior. Todavia quem islo escreve
embora de ha muilo nao se sustenle sendo com vegelaes
¢ nunca fosse capaz de apreciar essa bebida que sae das
uvas e que da tanto que fazer a policia nos dias de fesla,
no emtanto confessa que lhe cresceu a agua na boca ao
ler o gue escreven o sr. engenheiro Arroyo para dar ideia
da educacdo do caixeiro viajanle das casas exportadoras
de vinhos. .

Despertaram-se-lhe as papillas linguaes, de ha muilo
obliteradas por falla de exercicio condigno e nunca bem
educadas, quando leu a esthesia das impressies guslativas
nas paginas 113 e seguintes do relatorio a que se tem
referido esle artigo.

Aquella leitura ¢ nma compensacao para os dispeplicos
e aos teetotalers ltalvez que seja capaz de lhes provocar o
arrependimentlo por serem abslemies.

Mello de Mattos.

(') Obra cit. p. 46.
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MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
~ Repartigiio de Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia dos Caminlios de Ferro Portugueses, con-
cessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a conta
de hquidacio da garantia de juro desta linha, no segundo semes-
Hé 191?43)'"“90 economico de 1910-1914 (4 de Janeiro a 30 de Junho

Reconhecendo-se, como consta da informacio da Direccio Fis-
cal de Exploragio de Caminhos de Ferro, que a Companhia, para
caleulo da presente conta, nao descontara no rendimento a impor-
tuncia dos impostos e reembolsos, a que se refere a condichio 28.*
do contracto de concessio de 20 de Jullo de 1885 e :
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Tendo em vista que a Companhia, tanlo na presente conta
como nas anteriormente liquidadas, tem entrado para calculo das
despesas de exploracio com a distancia de 211:387.91 em vez de
241:007".06 como consta da medi¢io contraditoria a que se pro-
ceden e da planta cadastral que foi aprovada por portaria de 28
de Marco de 1903 :

Ha o Govérno da Republica por bem, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas datado
de 12 do corrente més, aprovar a conta de liquidacio da garantia
de juro rectificada pelo referido Conselho Superior, e determinar
que seja paga & meucionada Companhia a quantia de cento sessen-
ta e nove contos seiscentos eincoenta e trés mil quatrocentos e
sessenta e um réis (169:6538461 réis) como liquidacio da garan-
tia de juro no segundo semestre do anno economico de 1910-1911,
e bem assim que a Direccio Fiscal de Exploragiio de Caminhos
de Ferro proceda & rectificacdo das anteriores liquidagoes. nos
termos da conclusdo do parecer do Consellio Superior de Obras
Publicas e Minas, que por copia acompanha a preseénte portaria.

0 que se comunica ao Director Fiscul de Explorogio de Cami-
nhos de Ferro para seu conhecimento e devidos eleilos.

Pacos do Govérno da Republica, em 23 de Outubro de 1911. =
O Ministro do Fomento, Siddnio Bernardino Cardoso da Silva Paes.

0 Seculo de 25 publicon uma inleressante enirevista
realisada com a acreditada firma Canha & Formigal dcerca
das linhas do Alto Minho. A importancia e actualidade do
assumplo que a Gazela lem versado por diversas vezes
leva-nos a reproduzil-a, como documento que aos leilores
interessa.

Em artigo edilorial occupou-se aquelle jornal da questao,
frisando os prejuizos que a economia nacional tem causa-
do e eslda causando o indefinido adiamento da solucio de
um problema simples de administragao, honestamente
posto e a cuja solugdo os governos fogem, escusando-se
com bysantinismos incompreensiveis. No proximo numero
voltaremos ao assumplo. Osala que a imprensa lomasse
sempre a sério a sna missdo, pugnando assim pelos inte-
resses vitaes do paiz.

Diz o. Seculo:

No intuito de sabermos as razoes que teem motivado a demora
o comeco dos trabalhos de construegio das linhas do Alto Minho,
procurdmos hontem o sr. José Canha no sen escriptorio do largo
do Muanieipio. _

— E’ um negocio guasi lendario este das linhas do Alto Minho
— diz— como lendario foi no tempo da extincta monarchia o das
linhas do Valle do Vouga e Valle do Sado. A estes dois ultimo ji
o actual regimen deu solugio, mas, quanto ao mew, nio ha ma-
neira de a obter.

0 sr. José Canha explica-nos entio todas as suas longas dé-
marches, desde que se lembrou de tentar a concessio das linhas
do Alto Minho.

— S0 multiplas e innumeras — acerescenla—e para isso gran-
demente contribuin a instabilidade ministerial, que tanto caracte-
risun a monarchia nos sen ultimo tempos.

Implantada a Republica, tive uma grande esperanca na rapida
solugio do decantado negocio, E, assim, pouco ltempo depois,
apresentava-me no ministerio do fomento, communicando ao sr.
Brito Camacho o meu projecto para a construccio e exploracio
das linhas do Alto Minho. Informava-o ainda do estado da ques-
tao, esclarecendo que o tracado e estudo, largamente fundamen-
tados por varios engenheiros, se encoutravam no respectivo mi-
nisterio.

Succederam-se conferencias sobre o assumpto, repetidas pro-
messas de que o caso seria tratado em conselho de ministros,
mas, infelizmente, a soluciio nio chegava. _

— Como estivesse imminente a saida do governo provisorio —
prosegue o sr. Canha — procurei, mais uma vez, o sr. Brito Cama-
cho, a quem, como ultimo recurso, pedi a0 menos que me fosse
annullada a concessiio das linhas do Alto Minho.

— Creio bem — commenta — que pio podia pedir coisa mais
insignificante. Pois, nem mesmo a annullagio me [oi conecedida !

— Veiu 0 actual ministerio—continiia o sr. José Canha—e de
novo encetei as minhas diligencias junto do sr. Sidonio Paes,

Vencidos o8 naturaes affazeres que impossibilitavam aquelle
estadita de se avistar commigo, consegui finalmente. fazer-1he nma
minuciosa exposicio do meu ja decantado negoeio. Dias depois
o mipistro do fomento informa nio poder dar-me uma resposta
satisfatoria, porque a isso se oppunha a disposicio do Codigo
Commercial sobre ac¢hes ¢ obrigacoes.

Segundo elle—elucida o sr. Canha— ¢ necessario que o capi-
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tal de todas as cuu;rems‘ para garantia do accionista, esteja re-
presentado por egual numero de acgoes e obrigaches. :

0 Codizo Commerecial, neste ponto. reza effeclivamente assim;
mas, devo dizer-1he que tanto no continente, como no ultramar, ndo
ha companhia alguma de caminhos de ferro em que semelhante
clansula seja enmprida. Todas funccionam ¢ se constituiram com
um numero desegual de acgdes e de obrigacoes.

Pretende-se, portanto —informa ainda o sr. Canha—estabelecer
um precedente para com a empreza que represento. E’ estranha
esta exigencia, visto tratar-se de um melhoramento tao importan-
le para 0 paiz e que, em especial, tanto favorece toda a regiio do
Alto Minho; mas o precedente foi-me imposto, o que me impossi-
libita assim de dar andamento aos trabalhos de construecio.

Ha a notar ainda— diz—que, afora o8 50 contos de deposilo,
tenho dispendido com tracado e estudos cérea de 300 contos, in-
questionavelmente um capital de relativa monta para estar immo-
bilisado. Quando pedi que me annullassem, a0 menos, a concessao,
dispunha-me a perder o de{)osilo. esperancado em poder rehaver
o restante capital da fusio da minha empreza com as companhias
;!_ng caminhos de ferro de Gnimaries e do Porto & Povoa e Fama-
icio.

_ Assim, lenho de cruzar os bracos diante da imposigio do mi-
nistro. Accrescente-se ainda que os povos do Minho ja langam o
descredito’ sobre a minha firma commercial, convencidos de que
os trabalhos de construcgio se nito teem feito por falta de capi-
taes! E, tantas sio as cartas que tenho recebido nesse sentido,
que me vejo forcado a ir percorrer a regiio, a lim de informar
com rigor o que se tem passado com a projectada linha ferrea do
Alto Minho.

«Para ali parto brevemente nessa peregrinagio — conclue—a
fim de salvar ao menos o credito da minha firma commercial».

No dia seguinle publicou o mesmo jornal uma carla
da firma concessionaria, rectificando alguns ponlos daquella
entrevista. Dessa carta reproduzimos os ponlos que mais
concretamente significam explicagdo ou explanagao:

Ha, porém, um ponto que nio pode dispensar um esclareci-
mento : ¢ aquelle que diz termos nos pedido, em ultimo caso, a0
ministro sr. Brito Camacho a annullacio da concessio com a perda
do deposito de 50 contos. Nio foi bem assim. Tal pedido era inu-
til. O que nos pedimos ao ministro sr. Brito Camacho foi que re-
solvesse a parte referente @ [usio das companhias de Guimaries ¢
do Porto & Povea, ligando-as por um ramal de Lonzado a Mindello,
tudo projectado de accordo com o governo, separando provisoria-
mente a concessio das linhas do Alto Minho, para se construirem
quando no parlamento se resolvessem as difficuldades pendentes
sobre esta concessio.

Sua excellencia respondeu que nio separava 0 negocio: que o
levaria ao parlamento para la ser descutido.

_ Nio foi tarefa Facil falar n'este assumpto ao aclual ministro sr.
Sidonio Paes, mas quando, em 29 de sctembro, nos avistdmos com
elle, no sen gabinete, concluimos por [he dizer que, ndo vendo elle
facil resolucdo para este negocio, entio que procurasse a melhor
maneira de se liquidarem as responsabilidades do governo e as
nossas, porque ambas as partes leem responsabilidades a liquidar,
Sua excellencia respondeu-nos que submetleria, sem demora, 0
:uls'ssn requerimento & apreciacgio da procuradoria geral da Repu-
lica,

E n'isto ficamos, ¢ n'este pé se encontra o lendario negocio
para a construcgio das linhas do Alto Minho!

Bastava um pouco de boa vontade, da parte do governo, para
que tudo estivesse a marchar com regularidade, sem que a lei
commercial, mesmo como estd, nos estorvasse, por emquanto, 08
trabalhos da construccio.

L s .
) “Sut-express™ ¢ 05 rapidos do Norte

Sr. Redactor.

Nos meuns ullimos artigos exallei as vantagens que ad-
viriam para o paiz, com a modificagdo do horario do Sud-
eaxpress, dos rapidos do Norle ¢ mais comboios ; permitla
pois, sr. redactor, que eu dé mais algumas explicagdes so-
bre esles ullimos.

(lomo ja disse, 0s dois rapidos que alvitro para o norle
seriam em substituicdo dos actuaes comboios omnibus 11
¢ 4 da Companhia Portugueza; um partiria de Lishoa as
8,40 da manha e gaslaria no trajecto, até ao Porto 5 ho-
ras e 50 minulos.

#» A chegada ao Entroncamento seria as 10,55 e daria
ali ligagdo para a Beira Baixa, para o comboio 143, que

B R R R E—=———————..
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partiria d'ali; e com a antecedencia de cerca de 3 horas
4 hora actual e accelarando um pouco mais a sua marcha
e ainda reduzindo a demora em Abranles, Castello Branco
e Covilha, podia estar na Guarda cérca das 7 horas da
tarde para dar ligagdo imediala para o comboio n.* 3 da
Beira Alla. Ficava dessa forma, a Beira Baixa com um
comboio directo para Espanha e Franga, quando actual-
mente lem uma demora de 5 horas na Guarda, quem qui-
zer fazer esla viagem.

Ficavam, assim tambem as relagdes com a Beira Baixa,
bastante melhoradas.

Ha aqui ainda mais vma vantagem. E' que o 143, che-
gando a Abrantes pelas 11 e meia da manhd, daria uma
rapida ligacdio com o comboio 102 de Leste, bem como o
rapido 152, e assim teriamos lesle ligado directo para
Beira Baixa.

0 rapido citado, chegaria a Alfarellos pelas 11, 50 da
manhd receberia ali passageiros vindos de Oeste e Figuei-
ra; chegando a Pampilhosa as 12,30 da tarde, daria ali
correspondencia para o comboio n.° 3 da Beira Alta, para
0 que este retardaria 3 horas a sua parlida, e receberia
ali pussageiros vindos no Sud-express com destino a Avei-
ro, Espinho, Granja, Porlo ete.

A chegada ao Porto Campanha, seria as 2,20, dando
ali ligagdo imediata para o Douro, Valle do Corgo, Minho,
ramal de Braga ele,

Poderiam assimm os passageiros chegar a Barca d’Alva

as 8,30 da tarde; a Vidago 4s 9,15; a Valenga as 6,30,

2 a Braga as 4,45.

Em sentido inverso o rapido partiria de Campanha as
4,50, onde receberia passageiros vindos daquella locali-
dade, tendo partido, de Barca d’Alva 4s 10,20 da manha,
de Vidago as 9,10, de Braga a 1,27 da tlarde e de Valenga
cerca do meio dia. A chegada a Lisboa seria as 10,40 da
noite, a hora de os passageiros poderem ir para Cintra ou
Cascaes. .

0 eomboio n. 3 da Companhia Portugneza, poderia
parlir de Lishoa as 10 horas da manhd, indo ligado alé ao
Entroncamento ao 103, e chegaria ali cerca da uma hora
da tarde, tendo depois uma marcha mais accelerada para
chegar ao Porto pelas 8 horas da noile, e dar ali li-
gagao para o comboio n.° 11 do Minho que partiria 40
minutos depois e para o expresso do Douro 103, que par-
liria d’ali quasi & mesma hora. ’

[sto parece-me ser de elevada imporlancia para quem
(quizesse dirigir-se de Leste, Beiras e Oesle para o Mmh.o
e Douro (até Regoa ou Tua), podendo 0 passageiro partr
de Castello Branco 4s 5,15 da manhd, de Elvas s 6,30, de
Villar Formoso as 9,30, das (aldas as 11,30 e chegar aquel-
las localidades no mesmo dia ¢ a boas horas. _

Em sentido contrario, as mesmas vaulagens, pois o ra-
pido 56 e o tramway n.” 20 dariam l?gacao para aquell.es
pontos, bem como para o ramal de Vizeu, podendo parir-
sé da Regoa &s 5,30 da manhd; de Braga is 6,20, de
Vianna do Castello a 5,50, e chegar-se a Vizeu pelas 5 ho-
vas da tarde, a Villar Formoso as 8,30 a Caslello Branco
(pela Guarda) as 11 horas e as Caldas da Rainha as 6 da
larde. e
0 comboio n.° 203 parlindo das Caldas, como ja disse
4s 6 horas da manha, seria de grande vanlagem para 0s

assageiros que, desta villa, bem como de 8. Martinho da

azareth, de Leiria elc., que no verao sao em ‘graude ni-
mero, poderem ir para Espanha, Minho, Douro, Caceres, Ba-
dajoz etc., sem terem uma enorme demora, ¢ 2 mas horas,
em Alfarellos. : '

Ficaria a Beira Baixa, com dois comboios rapu@os: entre
Lishoa e Entroncamento, sendo um o que atraz cilel, com
partida de Lisboa as 8,40 da manha e o oulro 0 que Ja
existe, ou seja a ligagdo no Entroncamenlo com oﬁub. .

0 comboid 144, podia partir da Guarda pelas 7 e meia
da tarde, depois de ali receber os passageiros vindos do
n.° 3 da Beira Alta, e viria ligar ao n.° 8 no Entronca-
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mento. Assim, chegaria a Abrantes 4 1,55 da manha, e
daria ali uma rapida ligagdo para o n.° 121, ligagdo que
actualmente, obriga a uma demora de 3 horas e 46 mi-
nutos.

A ligacao do 144, no Entroncamento, para o Norle,
podia ser feila com o mixto recoveiro, 2.015, para o que
este retardaria a sva partida, indo por sua vez ligar em
Alfarellos ao tramway 17, para o seguimento para o Norte.
Como se vé esta correspondencia ficava em peiores condi-
¢coes que actoalmente, mas em compensagio o comboio
142, ligaria com o n.” 3, e este, como ji disse, podia ligar
em Campanh@ com os comboios do Minho e Douro.

Se de Coimbra ou Pampilhosa parlisse um comboio
omnibus pelas 6,30 da manhd, com carrnagens das 3
classes, e chegasse ao Entroncamento a tempo de ligar ao
comboio n.° 14, seria de grande vantagem nao s6 para os
passageiros (ue quizessem seguir para a Beira Baixa, como
para os que quizessem vir a Lishoa lralar de negocios e
regressar no mesmo dia.

E atlendendo a que o comboio n.° 3 podia ir ligado ao
103 até ao Entroncamento, e havia portanto a economia
de um comboio neste trajecto, podia a Companhia estabe-
lecer um comboio omnibus partindo de Lishoa logo a
seguir ao rapido 55, e ir alé Coimbra, sendo assim o re-
gresso do malerial do comboio acima citado.

kiste comboio seria de grande vantagem nido s6 para
08 passageiros entre Lisboa e Entroncamento, como para
0s que se dirigissem as estagdes intermediarias até Coim-
bra, onde chegariam antes de meia noite.

Falta-me falar sobre as ligacdes do Sul com o Norle,
por Vendas Novas, que conlinuariam a ser as mesmas,
com excepcao do comboio n.° 4 do Sul que poderia ligar
em melhores condigdes, pois podia muito bem dar cor-
respondencia para o rapido da manhd para o Norle e para
a Beira Baixa, Minho, Douro, Beira Alla e Vizeu.

E o0s passageiros do comboio n.” 2 do Sul podiam tal-
vez aproveilar no Setil o n.” 3 da Companhia Porlugueza,
que parliria, como ja disse, de Lishoa as 10 horas da ma-
nha, e poderiam assim seguir imediatamente por o Norte,
Ramal de Caceres elc.

Dou por finda a exposi¢do do meun estudo. Resta-me
agora agradecer ao redaclor da Gazeta dos Caminhos de
Ferro o bom acolhimento que os meus artigos liveram
nas columnas do seu jornal. ;

G. M.

Ao dedicado collaborador, em gpem -seria injustica nio
reconhecer uma excepeional compelencia nestes assuntos,
provada na maneira como os versa, pedimos desculpa de
termos corlado do final do seu artigo alguns qualificalivos
lisongeiros que os merecimentos deste jornal e do seu
director ndo justificam, e pedimos mais: que complete
ainda a sua exposicdo dando-nos a demonstracio do resul-
tado da sua ideia sobre o horario do Sud-ewpress em sen-
tido descendente, por forma tao clara como, no artigo do
numero passado o fez para o ascendente. '

[nfelizmente este melhoramento ndo poderd effectuar-
se senao d’aqui a annos. A companhia do Norte de Espa-
nha 80 em 1913 poderd, como declarou ji, poupar umas
2 horas no seu (rajecto, e no da Companhia Porlugueza
ja, desde que abra a segunda via por completo, se pode-
rao economizar uns 50 minutos que, com os 40 de diffe-
renca de meridiano, fardo que o Sud-express partird de
Lisboa pelas 11,15. Se a Beira e Salamanca puderem en-
curtar uns trés quartos de hora no seu percurso, chegard
a parlida a ser pelo meio dia, até que o Norle de Espa-
pha, com a aceleragdo da sua marcha, permitta a partida
as 2 horas, e se, nessa epoca, se puder ganhar algum
lempo nos oulros trajectos, nao deixamos de ter esperan-
¢as de que o comboio poderd mesmo parlir as 3, ou seja
0 equivalente as actuaes 2 e 20, ‘
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Bilhetes collectivos para familias entre
Portugal e Franca

Entra hoje em vigor a nova (arifa Internacional n.” 303,
combinada entre as Companhias dos Caminhos de ferro
Portuguezes, da Beira Alta, e de Salamanca & Fronteira de
Portugal, de Medina del Campo a Salamanca, do Norle de
Espanha e as francezas do Midi e Orleans para bilhetes
collectivos de ida e volta e bagagens para familias, com-
patos do minimo de 3 pessoas adullas ou como lal consi-
deradas, das estacdes de Lisboa-Rocio, Coimbra e Porto-
Campanhd para Bayonna, Bordeos e Paris ou vice-versa.

0s precos dos bilhetes desta tarifa que sdo muito re-
duzidos, convertidos na nossa moeda ao cambio official
dos caminhos de ferro na guinzena flinda honlem, resullam
0s seguinles, por passageiro:

Para familias de 8 p2ssoas adultas ow como tal consideradas

T

e ———— — ——
Das estacdes abaixo Bayonna Bordens St.2 Jean Paris

ds Jda [frente —— e, | P | ——— e
e volta ou v.ce-versal 1% ¢l l'.'.' ells® b1 ¢l I-!.’ cl.|:.‘ al.f1.® el |22 cl.ls.' cl.

I

Lishoa-Rocio... ..« .| 31.300] 22.580] 15,200 | 36.850) 27.600( 17,9001 56, 121 | 39.790) 2.880
ColmbBra «covessas Jdon.00u) 187700 118501 30.650] 23,8401 FLS20] 48,0201 34,9701 22.440
Porto-(;umpanha oA a80] 20,7100 13.220] 33301 24,78 15.900] 51.4001 36.910 25.810

Para familias de 4 ow mais pessoas adultas on consideradas

como lal
Lisboa-Rocio ...-...|28.890{21.90 | 14.20 |34.500] 25.600] 16.681 | 51200 36.9°0 24080
Coimbra .. ... 20 100 174200 11000 |28 FAGLR T 220 | 13 48] 5400 32,4301 10,830
{2 R :3.-i|!1| 14 8at | 1774301947 0) 22.100

-~y 31 5 ] |
Porto-Campanhd....| 20440 19.*.*'.!hi 2N

Com laes precos e com a grande vanlagem de serem
validos por 60 dias ¢ da faculdade de paragem nas esla-
¢oes de tramsito, estamos convencidos de que a nova
tarifa ha de ter o melhor aproveilamento, contribuindo
para cada vez mais se estreilarem as nossas relagoes com
a Franga.

Salvos conductos para sahida de Portugal

Pela Companhia dos Caminhos de lerro Porlnguezes
acaba de ser publicado nm aviso pelo qual o publico ¢
prevenido de que, por ordem superior, lodos os cidadaos
portuguezes que desejem seguir viagem para [6ra de Por-
tugal, se devem munir de salvo-conductos dos respecti-
vos governadores civis.

Esse documento é exigido para a passagem nas [ron-
teiras e a falta da sua apresentagdo importa o impedimento
da sahida do paiz.

Feira em Silves

(omegou hontem e lermina amanha a feira annual, de-
nominada dos Sanlos, que se realisa na cidade de Silves.

Silves @ uma cidade pequena, mas ercantadora ¢ me-
rece bem a pena ser visilada, especialmente por occasiao
da feira que é quando se pode melhor observar os sens
costumes.

0s caminhos de ferro do Sul e Sueste estabeleceram
bilhetes de ida e volla a pregos reduzidos, de varias esta-
¢oes para Silves, cuja validade para ida termina amanha
e para volla até o dia 3.

Feira dos Santos em Borba

[naugura-se hoje em Borla e prolonga-se até o dia 3
do corrente, a importante feira annual, chamada dos Santos,
que costuma ser muito concorrida principalmente pelos
negocianles das povoagGes proximas.

,  Borba é uma villa encantadora do districlo de Evora,
de uma+ magnifica vegetacdo, e riquissima em vinhas que
produzem dos mais apreciados vinhos do Alemlejo.

Para facilitar a concorrencia a feira, a Direccao dos
Caminhos de ferro do Sul e Sueste estabelecen servigo
de bilheles especiaes a pregos reduzidos, das estagoes de
Beja e Evora alé Extremoz e Villa Vigosa a Borba e volla
durante os dias da feira, podendo o regresso effectuar-se
alé o dia 5 inclusiveé.

Transporte de azeite de Espanha para
Portugal

A Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes vae
dentro em breve ampliar, as estacdoes de Gaia e Porto-Cam-
panhd, a sua tarifa combinada com 08 Caminhos de ferro
de Madrid a Saragoca e Alicante, EP. n.® 2 de p. v. para
o transporte de azeile em cascos, barris ou Odres, de va-

rias estacdes espanholas, ao prego de 10,80 réis por 10-

nelada.

Para estes transportes, ficam vigorando € claro, as
condicoes conslantes das tarifas que até agora so teem vi-
gorado para dentro de Lisboa.

Esta medida é de alta imporlancia para o desenvolvi-
mento dos transporles de azeile de Espanha para Portu-
gal e com cerleza vae ser recebida pelos commerciantes
interessados com o mais vivo applauso.

Tarifa para transporte de artistas, bagagens,
material, scenico e de circo, etec. A

Ja foi approvada pelo Governo, devendo entrar muilo
brevemente em vigor, a nova tarifa n.® 25, de grande ve-
locidade, da Companhia dos Caminhos de Ferro Portngue-
zes para o lransporte de arfistas em grupo e suas haga-
gens, malerial scenico e de circo, animaes de ménagerie
¢ montadas de cavalleiros tauromachicos, a que nos |#mMoOs
referido. :

Esta nova larifa ¢ de capilal importancia para os arlis-
tas a quem interessa nao sO pela reduccdo de precos,
como por outras imporlantes vanlagens que concede.

Esses pregos, que representam uma reduegao de cerca
de 50 %, sio por passageiro e kilometro—15 réis em 3
classe, 11 em 2.* e 7,5 em 3.%

0 minimo para formagio do grupo € de b passageiros
ou pagando como lal, podendo viajar em classes differen-
les, € 0 minimo de percurso é de 30 Kilometros ou pa-

gando como lal.

Novas tarifas da Compankia dos Caminhos
de ferro Portuguezes '

Conforme noticiaram alguns jornaes, pela Companhia
dos Caminhos de ferro Portuguezes foi submettida & sance
¢io governamental nmeprojecto de reforma de toda a sud
tarificacdo interna de pequena velocidade, destinada a su-
bstituir a que se encontra em vigor desde Outubro de
1903. ‘

Segundo somos informados as novas tarifas nao alte-
ram profundamente na sua essencia as que actualmente
vigoram. _ )

Um dos objectivos da Companhia e que é de impor-
tante alcance, foi o de incluir nas novas larifas todas as
alleracdes introduzidas nas acluaes por meio de- avisos
e outras publicacbes que estavam tornando confuso e dif-
ficil de execucdo o actual regimen.

A Classificacio Geral de mercadorias, bem como as
classificagdes das diversas larifas foram revistas e amplia-
das de forma a tbrpal-as mais claras.

0 Conselho Superior de Tarifas esta examinando 0 pro-
jecto de que ja se' occupou largamenle nas suas ultimas

"reunioes, sendo de esperar que dentro em breve tempo
apresente o seu parecer ao governo.
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“Ampliacao de tarifa

Vae dentro em breve ser ampliada a estagao de Ma-
chéde a tarifa P n.° 11 de peqnena velocidade combinada
entre 0os Caminhos de ferro do Sul e Sueste e a'Companhia
Portugueza. .

(s precos serdao os seguintes: .

De Machéde para as eslagoes de Aveiro a Pprto-(imn-
panhd ou vice-versa: 5.* serie 55280, 6.* serie 35500,
8.* serie 24800; para Caldas a Figueira da Foz ou vice-
versa: 8.* serie,-1." e 3.* secpoes-24700: para Pampi-
lhosa on vice-versa, 9.* serie 25380.

Ainda Turim.— Os tremvias na ltalia.— O museo de antiguida-
des. — Mlido.— A Chartreuse de Pavia. —Os lagos ¢ a chuva.

Nio ha duvida de que os tremvias electricos vieram
facilitar muito a visila das cidatle_s e Seus arredorgs. pela
rapidez, commodidade e preco infimo a que offerecem
Iransporte. - _ 1

Trajectos para 08 (uaes erd anligamente }lecessarm
alugar trem, que levava caro € demorava mm}o lempo,
sdo feitos hoje por algumas .desenas de cenlimos, em
poucos minutos, no carro electrico, sem solavancos (muitas
vezes) a hora que melhor nos convem, produzindo isto
economia de tempo e de dinbeiro, sempre apreciavel em
viagem, mesmo pelos ricos. <> 4

Mas nalgumas cidades, e em geral, nas llahanag, 0
carro eleetrico, ¢ tambem o desassocego do estrangeiro.

Por molivo do systema de construccdo das ruas, a
viagao faz um ruido extraordinario, muilo superior ao que
se ouve nas cidades dos oulros paizes.

Se os boulevards de Paris, as roas de Lunq res, com o0
seu enorme movimento, tivessem uma lal caixa fonica a
multiplicar os sons da passagem de (rens e outros carros,
ninguem se enlendia naquellas cidades. . *

Na ltalia, cada carro que passa produz um Lrovao sob-
lerraneo que se ouve ji desde que 0 carro vem Iongq, se
torna ensurdecedor quando elle vae perlo e lica ainda
ecoando quando se afasta o vehiculo. Isto combinado com
o forte ruido da rodagem do trolley no cabo aereo, € de
ndo deixar durmir quem nao estd, de longo lempo, acostu-
mddé:nd ’:‘Tllrim, por exemplo; num hotel numa larga ave-
nida de mais de 50 metros, e ainda retivado do alinha-
mento dos outros predios, passando os carros porlanto,
em terreno desalogado, a mais de 30 melros, a bulba €
tal que desperta, as 5 da manhd, quem esti dnrm‘mdo.

Procurar quarto sem janellas, para o interior, [)?ULO re-
curso 6, porque mesmo nos fundos do predio Ia vae o in-

al trovio' apoquentar-nos. . ’
fernél’l es(l)a nmap ?ecordag:z‘to que lemos de Turim e aqui a
deixamos, para que o lurista que for & ltala.a prefira
sempre hotel em rua em qué nao passem tremvias e
mesmo poucos dos outros vehiculos.

Nio deixamos de reconhecer que isto ¢ um pouco dil-

ficil, porque as linlias de tremvias, f}ll}‘TUI‘Iﬂ'!, :lslaor_!,amas
que percorrem quasi todas as ruas. A's que )i havia, e:ln
1900 qyando alf estivemos, exploradas por uma cnmp‘Jil
nhia, juntam-se agora as linhas mumcspz.ies, umﬁ.dno g
réde que circula por differenles ruas das concedi a: _
companhia, com carros mais elegantes e mais commodos
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em prego, porque, pelos nossos 30 réis, ddo bilhefe de

ida e volta, e a correspondencia que ddo, por 20 réis,

serve para todo o dia e para qualquer carro ou linha.
De Turim ja aqui falamos, nas nossas notas de 1900,
bastando repefir agora que ¢é esta uma das cidades da

ltalia mais grandiosas pelos seus ricos edificios, palacios -

€ monumenios, e mais inleressante pelos seus museos,
entre 0s quaes destacaremos a preciosissima collecedo de
papyros do museo de antiguidades, unico no mundo nessa
especialidade, que deixa uma impressio inabalavel no vi-
sitante.

A collecgdo de antignidades egypeias é tambem nota-
bilissima pela sua riqueza e pelos numerosos exemplares
de mumias, tumulos e estatuas que as missdes scientifi-
cas vao descobrindo e enviando, tornando valiosissimos
0s museos ilalianos. .. e empobrecendo o Egypto, gragas
4 um coniracto com o respeclivo governo que o consente.

Como se vé ndo é s6 em Tripoli que a Italia vae ex-
plorando a Turquia.

O leitor que visilar este museo nao deixe de admirar
a enorme lartarnga Thalassofoid, ultimamente adquirida
nos mares de Egeo, mas nao a julgue, pela sua classifi-
cagao, com parenlesco com qualquer partido politico ca
da nossa lerra.

Tambem ja falamos do trajecto de Turim a Mildo, e

desta cidade, nos nossos numeros de 1 e 16 de abril de
1900; ndo nos repeliremos, porlanto, tendo 86 a notar
que fomos achar a sua rua dos Ourives ja alargada, indo
desembocar na praga Cordusio rodeada de grandiosos edi-
ficios novos.

Tambem se (rala da construcgdo de um monumental
palacio do correio e de outras edificacdes, banco de Italia
ele, para o que muitas estreitas ruas se estdo alargando
numa grande area.

0 que em 1900 nos limitimos a aconselhar ao leilor
e desta vez realizamos [oi a visila & Chartreuse de Pavia,
que nos deixou maravilhados.

Pasmosa a sumpluosidade daquelle convento e respe-
cliva egreja onde cinco familias durante mais de dois se-
culos accumularam riquezas e preciosidades. -

Nole-se: convem ir vel-a em dia de semana,’ porque
a0 domingo a enlrada é graluvita, mas nio mostram algu-
mas parles do grandioso edificio, hoje monumento na-
cional.

Tambem os guias Joanne e Baedeker dizem que as
gratilicagbes aos guardas sdo prohibidas. Pois va o visi-
lanle preparando-seé para as dar, ¢ mesmo mostrando-se
disposlo a isso, se quizer que tndo lhe seja mostrado e
explicado.

Partamos, pois, em direcgdo aos lagos, regiao de que
nunca falamos aqui e cuja visita seria agora uma amostra
de compensagdo, pequena embhora,” da viagem que ten-
cionavamos realizar, e que imperiosos motivos, que aqui
explicamos em artigo especial, nos impediram de levar a
cabo.

Nem ahi fomos mais felizes: as chuvas torrenciaes ve-
daram-nos a possibilidade de o fazer.

Pouca sorte nos acompanhava, desta vez.

_De Mildo a Como, por Mouza, pareceu-nos bonito o ca-
minho que suppomos serd por enlre verdejantes terrenos.
A chuva, porem, nada deixou ver.

Da cidade de Como pode-se quasi dizer o mesmo que
da nossa Guarda, forte, feia e fria e nio tem interesse,
salvo a vista do seu lindo lago que, em dias de sol, deve
ser encantador. .

Ao lado delle ergne-se o elevador do Brunate que em
lempo claro serd muito interessante subir, porque la de
cima, da esplanada dos hoteis, se gosard um vaslissimo
panorama; nas duas margens, numerosas vivendas de so-
ciedade abastada, com bellos parques.

Um passeio alé Bellagio e Colico serd uma digressdo
encantadora.

e ot oo i L
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Tudo isto, porem, sob nm ceu cinzento de que pendem
densos veus que nos escondem as montanhas, e de que se
desprendem calaratas d’agua insistenlemente, lem um as-
pecto (risle, doenlio, que enfastia. As ruas e 0s caes mo-
lhados, as arvores pingando, o isolamento e o frio, dao-nos
0 desejo de partir, e SO voltar em epoca mais propria.

Foi o que fizemos, tomando o caminho mais directo
que nos levasse ao lago Maior, pela linha ferrea da com-
panhia Norte [taliana, a Lareno e dahi, sob uma borrasca
d'aguaceiros, a abrigar-nos no hotel mais proximo do
porto, em Stresa, cidadesinha da margem do lago.

E o hotel Savoy que ndo tem comparagdao com 08 08-
lentosos holeis Regina e Grande Hotel, porque é muito
mais modesto, ¢ todavia, muito commodo, economico em
precos e com rasoavel cosinha.

La fora ruge a lempeslade. Esperemos que ella passe,
no dia seguinte para ver se podemos obter algumas notas
de viagem menos desanimadas.

Porque isto de contemplar o lago é muilo agradavel,
mas ver lagos por loda a parle, nas ruas, nas pragas e
alé no vestibulo do holel, ld nos parece agua de mais.

~ m ~
AVIACAD E AEROSTAGAO

C intermipavel martyriclogio

Mais (ristes resultados a registrar;
~ No dia 12 Level em Reims, cae de grande altura,
morrendo no dia seguinte.

0 mesmo succede em Charlesville a Belle.

Em Berne, no dia 14, no decorrer das provas, o suisso
Schamidt cae da altura de 50 melros porque o apparelho
se inflamou, morrendo carbonisado.

Em 19 em Macon, eslado da Georgia, Fugene Ely morre
de uma queda de mais de 100 melros.

Espanha

Para servir na campanha de Melilla vae ser adquirido
por subscripedo publica um aeroplano no valor de 26.000

peselas.

Franca
Em Reims, de novo, em 27 Desparmel que lomava
parte no concurso de aviacao militar sobre um monopla-
no, ao fazer a prova eliminaloria Reims-Monlcarnet, foi
persegunido por um redemoinho de vento que fez cair o
aparelho verticalmenle numa fossa, partindo-se complela-

0 aviador, arremessado a muitos meltros de distancia

do ponto onde cain a machina, morren instanlaneamente,
fracturando a columna verlebral, os dois bracos, a perna
direita e a base do craneo.

Allemanba

Em Scheneverdingen, cain de grande altura o aviador

Toeke, morrendo em consequencia da queda.

= Em Spandau, foi montado o primeiro farol para
guia dos aviadores.

E' constituido por trinla e oilo projeclores electricos
de grande polencia que aliram os seus raios luminosos
para o.ceu, formando um nimbo visivel a grande distancia.

Estados Unidos

Dizem de Nova York qune os irmaos Wright invenla-
ram um novo apparelho de seguranga, destinado a pres-
tar 08 mais preciosos servigos.

Consiste esse apparelho num estabilisador automatico,
sobre cujo mecanismo guardam um rigoroso segredo,
mas annuncia-se que esse apparelho impedird absoluta-
mente todo o aeroplano munido de elle, de perder o equi-
librio e de se vollar.

- Se 0 conseguirem serdo uns verdadeiros benemerilos

da humanidade.
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Thomar, Batalha e Nazareth

A casa Vierling requereu ao governo a concessao desla
linha, como noliciamos no passado numero.

Em virlude deste pedido esteve na Nazareth aquelle
senhor acompanhado do Sr. Visconde d’Assentis, Castro
Lemos e doutor Levi Marques da Cosla, depois de terem
percorrido hoa parte das povoagdes que 0 novo caminhe
de ferro se propde servir,‘taes como Alcobaca, Batalha,
Porto de Moz, Leiria, Ourem, Entroncamento, elc. -

Na Camara Municipal, onde foram recebidos, declarou
0 Sr. Dr. Marques da Costa que por toda a parle haviam
encontrado o mais lisongeiro acolhimento.

A linha que a empreza se propde construir serda de
via reduzida, por ser mais economico. Disse mais que
quando um «wagon» completo de carga tenha que tran-
sitar para a via reduzida, a caixa do mesmo, «wagon»
sera Lranporlada por meio de guindaste para um vehiculo
de via reduzida.

0 sr. visconde de Assentiz deu algumas explicagdes
sobre a maneira da construcgdo, custo kilometrico, ete,
ele.

A comissio de melhoramentos da Nazareth, que veio
a Lisboa, junlamente com representantes de oulras ca-
maras, falar com o sr. ministro do fomento sobre a con-
cessao do projectado caminho de ferro, regressou ali bem
impressionada com a resposta sr. ministro, que disse que
a construegao desta linha se impde como uma necessidade
urgente, para salisfazer ndo s0 as exigencias do turismo,
como tambem a exploragdo da regiao que deve alra-
vessar.

Informou mais s. ex.* que aguarda a informacio da
comissao de engenheiros que esta tratando desle assunto,
que merece loda a sna atengao, como ji mereceu ao minis-
{ro transacto,

Uma outra commissao, de Thomar, para lratar do mes-
mo assunto, foi tambem apresentada pelo sr. dr. Vieira
(juimaraes ao sr. ministro que me repeliu as mesmas afir-
magoes, ao receber della uma representacio nesse sentido.

AUTOMOBILISMO

© mau cheire dos automoveis

Uma das coisas que mais desacreditam os automoveis,
principalmente no espirito dos que os ndo ulilisam, é o
mau cheiro proveniente da combustao da gazolina.

Varios municipios se teem occupado desta questdo,
tendo offerecido premios a quem obtiver a solugdo do pro-
blema.

Em Vienna foi agora apresentado um meio de obstar ao
mau cheiro.

0 processo consisle em fazer passar os gazes que se
escapam do motor por um deposito com carbureto e oxido
de calcio com os quaes aquelles se combinam, sendo ape-
nas expellido o vapor de agua, e sendo portanto inodoro
0 producto que o automovel deixa apoz si.

A helice nos automoveis

Ha ja tempos que um engenheiro se esta aplicando ao
estudo do emprego da helice nos automoveis.

Os resultados oblidos sao altamente satisfatorios. Em-
pregando um vehiculo em forma de torpedo, com motor
de 40 cavallos cuja potencia é transmittida por meio de
engrenagens a uma helice collocada na parle posterior do
carro, e convenientemente protegida, obleve em uma es-
trada coberta de neve a velocidade de 70 Rilometros, tendo
subido uma rampa de 6 %.

Com helices de quatro pas alcancou a velocidade de

90 kilometros.
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TRACCAO ELECTRICA

Espanha

As varias companhias de tremvias de Barcelona fun-
diram-s¢ em uma unica que lomou a denominagao de
tompanhia de tremvias de Barcelona. -

% (onstituin-se em Almeria uma companhia que
lomou a denominacio de Companhia dos Caminhos de
Ferro Electricos em Espanha, que tem por fim a construc-
¢do da linha que ha-de ligar Almeria a Granada, passando
pela Serra Nevada.

Iuxemburgo

0 governo autorisou a construccao de uma linha de
Bsch a Differdange, passando por Dudelange e Rumelange.
A despesa esta orgada em 180 conlos da nossa moeda.
FIE Vae ser electrificado o trogo da linha de Luxem-
burgo a Echternach, compreendido entre Luxemburgo e
Domeldange.
Eatados UWUnidos

Comegaram no dia primeiro do mez passado os traba-
lhos de construcgdo do novo metrepolitano de Nova York.

0 custo total dos trabalhos esla orgado em duzentos
milhdes de dollars. Devem. estar concluidos no praso de
cinco annos.

(0 desenvolvimento do novo metropolitano sera de 140
milhas, ou seja 231 kilomelros. A velocidade dos comboios
sera de 50 kilometros @ hora.

Japéo

A municipalidade de Tokio tomou em meiados de
agoslo posse da viagdo electrica da cidade passando a
administral-a por sua conla. ;

0s seus primeiros aclos administralivos foram mandar
proceder com a maxima rapidez & conclusio das linhas
que andam a ser construidas e tratar de melhorar o ma-

terial cirenlante.
FXaiti

() Governo vae mandar proceder a inslq]lagﬁo de uma
eslagdo hydro-electrica para fornecer energia para linha
que liga Port-au-Prince com Pieton Tason, medindo oito
kilomelros e ‘para os tremvias de Port-au-Prince cuja réde
se estende por desoilo kilometros.

¥ assim denominado um aparelho que tem por fim
determinar as perturbagdes produzidas, por del‘e!lo de iso-
lamento, em uma réde de correnie alterna, simples ou
triforica. '

Bm regra, as perturbagoes produzidas em uma réde
de corrente allerna sdo causadas pelo mau isolamento dos
conductores. Ora, como esta deficiencia de isolamento €
perfeilamente determinada pelo Farofone, parece que esle
aparelho vae desempenhar um papel importante na indus-
tria electrica. ~

Permile o aparelho inspeccionar as rédes de alta lensao,
¢ verificar sem perigo se o isolamento é perleito.

Tem a propriedade de indicar com anlecipagao os ac-
cidentes que vao produzir-se, permilindo, por isso, dar
as providencias necessarias para 0 seu reparo antes que

a instalagdo deixe de funccionar. = :
0 aparelho compde-se de um indicador de mica de

grande resistencia nao indoctiva, de um.mic.rometro.de
faisca, e de um telefone. Esle ullim.o esta directamente
ligado com o solo, nao correndo assim nenhum perigo o
pessoal encarregado de trabalhar com o aparelho.

Se ngo ha perturbagdo alguma na réde, ou se nao vae
produzir-se em breve um qualquer accidente nas co_ndt-
¢oes usuaes do isolamento, O ruido do telefope é unifor-
me, e em concordancia com 0 DUMEro de periodos.
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A aréve dos ferroviarios inglezes

Os prejuizos causados pela ullima gréve dos ferrovia-
rios em Inglaterra, somente em oito das principaes linhas,
montaram a SOmmas enormes.

0 movimento de mercadorias soffreu a diminuicdo de
220:580 libras; e o de passageiros 185:220, ou seja, em
moeda nossa, um total de 1:811 contos, despresando
fracgoes.

86 a Companhia do London and Western Railway teve
nas suas receitas a diminuicao de 10:100 libras.

A Great Westcrn viu as suas receilas diminuidas em
91:000 libras: a North Weslern 49:968 libras. 3

As trés linhas do Sul soffreram a diminuicao de 12:130
libras no transporte de passageiros e 3.795 no de merca-
dorias.

Como dissemos, a perda de 1:811 conlos é a soffrida
86 pelas oito principaes companhias; nao sera exagerado
suppor perda egual nas oulras companhias de pequena im-
portancia que sao inumeras na Gra Bretanha.

il _
© passeio movel de Nova York

Na Exposicao Universal de 1900 foi apresentado um
meio de transporle denominado o troltoir rowlant, mas
alé agora nao tem sido adoptado em parte alguma como
meio normal de transporte.

Mas neste momento lrala-se de estabelecer um passeio
movel sublerraneo, passando sob uma das maiores arte-
rias de Nova York, o qual sera estabelecido em um tunel
analogo aos dos actnaes metropolitanos, mas apresentando
muito maior largura e provido de muilo mais escadas de
accesso.

Segundo o projecto que dentro em pouco vae ser posto
em execugdo, o passeio movel comportard uma larga pla-
taforma com assentos, deslocando-se a velocidade de vinte
kilometros a hora.

Para entrada e saida dos passageiros havera Irés pla-
taformas pequenas laleraes movendo-se respectivamente
com as velocidades de cinco, dez e quinze kilometros i
hora. A energia molriz sera a eleclrica.

As plataformas serdo apoiadas sobre ferros em forma
de duplo T, assenles sobre os eixos das rodas. De vinte em
vinte metros haverd um motor eléctrico com a forga de
dez cavallos que accionard as rodas por meio de uma
corrente sem fim.

Para que as plataformas se desloquem sem trepidacdes
nem ruido, as rodas sao guarnecidas de borracha.

Segundo as eslatislicas, as linhas ferreas subterraneas
transportam 22.500 passageiros por hora, e os comboios

expressos 36.000; o passeio move] transportard 73.000
na menor umidade de lempo. '

=ty
UM VIADUCTO OUSADO

Quando, na Pensilvania, se proceden & constroceds de
um ramal da linha de Duart a Villa Straim, dep:{rou-se
com uma difliculdade das mais embaracosas: atravessar o
precipicio de Straim, que é uma brecha no terreno, corta-
da quasi a pique, com a profundidade de cenlo e sessenta
melros.

Ao Tundo corre agua, mais on menos caudalosamente,
segundo a estagdo, ¢ o solo, nas proximidades do abysmo,
sendo conslituido por terrenos movedigos ndo apresentava
resistencia suofficiente para as bases de um viadueto.

Consultadas as notabilidades technicas americanas res
cusaram encarregar-se da difficil empreza, mas um enge:
nheiro da linha comprometeu-se @ construcgdo do via-
ducto com todas as garantias de solidez e seguranga.

E conseguin levar a cabo a arrojada - construcgdo

apoiando o taholeiro sobre dois pildes metallicos que, par-
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»indo quasi do fundo do precipicio, se elevam até ao ni-
vel do taboleiro, mais de cem metros de altura.
Devido a natureza movediga do solo. em tlorno da
profunda e larga fenda, o viaducto estende-se para um e
~outro lado numa exlensao tripla da necessaria para va-
dear o abysmo.
Este notabillissimo viaduclo é o unico no seu genero,
nao s6 pela ousadia da construcgdo, como pelas condi-
¢oes especialissimas em que fol estabelecido.

it

Companbia de Benguella

Realizou-se em 14 do passado ontubro a assembléa
geral ordinaria para apresentagdo do relalorio do anno
passado, o qual ndo foi apresentado mais cedo, diz o Con-
selho «por motivos juslificados,» que se sabem ter sido a
ausencia, em inspeegao 4 linha, do zeloso secretario em
Lishoa, o Sr. Lane.

Do relatorio resalta o crescimento das receitas, que
vae muito além do avgmento de kilometros aberto a ex-
ploragao.

Assim a receila brula que no anno passado fora, para
227 kilometros de 280 contos, ou 1:2305000 por kilome-
iro, ja no primeiro semestre do anno correnle allingiu
mais de 216 contos, ou 1:3635000 por kilometro,

Este desenvolvimenlo de productos deve-se lanlo ao
do trafego de passageiros como ao de mercadorias ¢
gado. Aquelle, que em 1909 rendeu 20 contos e em 1910
33,5 contos, deu ja, nos 6 mezes do anno aclual, 26 contos.

0 de mercadorias prodoziu em 1909 cerca de 40
contos; 206 em 1910 e 177 em 6 mezes de 1911.

0 movimento de passageiros [oi, naquelles dois annos
de 30:771 e 38:449; e nos ultimos 6 mezes de 23:775. 0
e mercadorias allingiu no primeiro semestre do anno cor-
rente egual cilra & de todo o anno findo, 18:000 toneladas.

Da vigita que o primilivo coneessionario o Sr. Roberto
Williams e o secretario Sr. Lane, fizeram a linha alé o

" kilometro 360 resoltou acharem-na bem constroida.

Registra o relalorio o consideravel movimenlo que
lem lido 0 porto de Lobito, onde, durante o anno findo,
se elevou o valor das mercadorias importadas e expor-
tadas a 4:503 conlos, e o visinho porto de Benguella a
4.789 conlos.

A pesquisa de minas na margem das linhas ndo lem
dado resultados.

Espera-se, porém, que denlro de um anno a linha
chegue a Kambove, servindo as minas de cobre de Ka-
langa de um alto theor productivo que se eleva a 600:000
toneladas annuaes.

0 Conselho termina por regisirar os bons servigos de
lodo o pessoal superior, especializando, com uin merecido
elogio, o intelligente representante da Companhia” em
Aflrica e activo e dedicado director da Exploracao, Sr. Ma-
rianno Machado.

A primeira série de obrigagdes no valor de 2:925
contos ou L. 650:000 acha-se emitlida e tomada, prepa-
rando a Companhia a emissdo de uma 2.* série de 10:500
obrigacdes, no valor 145 conlos.

Ambhas estas séries leem 08 juros e amorlisagoes
garanlidos pelas Companhias Tanganika Concessions e
Zambezia Exploring.

Annexos ao relatorio vem um bello mappa geographico
de toda a regido que a linha servird e varias illustragoes

~de differentes pontes da linha, estado dos trabalhos elc.

A assembléa, que foi presidida pelo Sr. Edvardo Pinto
‘Basto, sendo secretario o Sr. Daniel Lane e assistindo o
commissario do governo o Sr. Brito Capello, approvou sem
discussiio, o relatorio e reelegen os administradores que a
sorte designara para sahirem, os Srs. Tyndale White e
Daniel Lane. ' - .
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes: — Dividendo
de Acgoes.— Tendo a nltima Assembléa Geral lixado o dividendo
relativo ao anno de 1910, a distribuir a cada Acchio, em 18800 réis,
sujeito aos respectivos impostos, 8do prevenidos os Srs. Aceionistas
de que o pagamento comecou a 20 do mez de Outubro, como deli-
berou 0 Consellio de Administrucio de conformidade com o § 2.°
do Artigo 62.° dos Estatutos.

Para esse fim os possuidores de Accdes ao portador nio amor-
tigadas apresentario o coupon n.* 59, licando sem effeito os seguin-
tes, de n.® 60 a 80 ¢ opportunamente receberdo nova folha de cou-
pons para os futuros dividendos.

As Acgoes nominativas terdo de ser apresentadas a pagamento
como de uso. O pagamento serd realisado :

Em Lisboa: liquido por acgio Rs 18646-na séde da Compa-
nhia, Estacdo Certral do Rocio, em todos os dias uteis das 41 horas
da manhi 4s 2 da tarde.

Em Paris :=liquido por accio Frs. 8,55-no Comploir National
d'Escompte de Paris, Crédit Lyonnaig, Société Générale de Crédit
Industriel et Commercial, e Société Générale pour favoriser le
développement du Commerce et de ['Industrie en France.

Em Berlim : liquido por acgo Mks. 6.84.-no Bank filr Handel
und Industrie.

s |
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de outubro de 1911. :

Pouco a pouco se vae desfazendo a impressao de receio pela -
possibilidade de serios acontecimentos nafronteira, onde sonha-
dores imaginaram assentar arraiaes para pertubarem a paz do
paiz com a ameaca duma tentativa de restauracio dom regimen
que se deixon morrer cobardemente no anno passado.

0 simples bom senso deve pdr de parte esses receios, e se hem
que a pasmaceira, em [rente das nossas montanhas trasmonlanas,
de um grupo de conspiradores, que um dia ou outro podem tentar
uma incursdo, que serd infallivelmente repellida, obrigue 2 uma
natural vigilancia que 1o cara tem custado ao thesouro, 0 paiz
continua em perfeita paz e na melhor disposigio para deixar a po-
litica aos politicos e pedir a estes, impor-lhes mesmo, r1ue deixem
0 governo soeegado administrar o paiz, que é do que elle precisa.

A Belgica, a Suissa, teem governos que se manteem desde de-
zenas de annos, e por isso a obra desses governos, tendo sequen-
cia e orientacio, lem sido proficua drquellas naches em que a pros-
peridade se accentua cada anno. {

Nilo se pensa li em grupos politicos, em partidos, em disputas
do poder. '

Agora que se implanton, de vez e de uma forma tio digna que
fez a melhor impressio em toda a Europa, um governo, a serio,
que se dispoe a trabalbar e a metler nos eixos toda a engrenagem
administrativa que delles anda fora, ¢ tempo de acabar com pas-
sados vicios e... termos juizo.

Infelizmente as conclusoes a que se chegou no ultimo congresso
do partido republicano niio nos deixou esperar que se entre no
periodo de acalmagio dos espiritos, nem que as ambighes do
mando deixem governar quem tem que o lazer. .

Todavia, como consequencia da pacificacio dos espirilos, no
que respeita a conspiraderes, ¢ tambem da reentrada dos vera-
neadores das praias, o mercado de fundos vae-se animando e as
cotacoes que (raguejaram no prineipio do mez vio readquirindo a
anterior firmeza, como se vé pela nossa tabella da pagina seguinte.

*

O Diario publicou ha dias uma estatistica hem poneo anima-
dora. Era a Jo rendimento das alfandegas de Lishoa, Porto, Fun-
chal, Ponta Delgada, Angra e Horta, no mez de agosto ultimo,
comparado com o de ha um anno, vendo-se que houve nm decres-
cimento importante.

O rendimento em 1910 foi... ... 2.132 contos
E em 1911 apenasde.......... 1.668 o«
Differenca a menos............ 046 o

on cerca de 22 por cento, 0 que é enorme.

0 exodo de tantas familias para o estrangeiro, 08 receios, es-
palhados 14 fora, de perturbagoes da ordem, em vista das conti-
nuas e numerosas prisbes que o8 jornaes noticiam, fazem que o
commercio restrinja 08 seus abastecimentos e dahi a falta de im-
portacio de muitas mercadorias. :

Concorramos tados para o restabelecimento do socego e da
conflama e os males ir-se-hdio minorando a vér se entramos — ¢
j& nfio € sem tempo — no caminho da prosperidade.

A
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Curso de cambios, comparados
e —

¥

Uma operacdo importante parece estar em mente do governo,

tal é delle tomar a gi a exploracio da linha de Loanda a Ambaca, : o :
garantindo os titulos dos c[brig:%cim‘lislas e respectivos juros e a- Ext 51 o8 Ocstsso. | Bx-1s P OUTIRAD.
gmentando a tabella de amortiza¢ao de forma a resgatar por com- |comprador| Vendedor JComprador| Vendedos
ﬁem estes titulos num praso mais curto, >

Neste sentido tem havido conferencias entre o si. Anguslo G4~  [ondres cheque ........... 49 58 7| 4854 | 481
ma, presidente do Conselho de Administracio, € © sr. Euzebio da W3 I v e { Wl = R R o 2
Fonseca, director geral da Fazenda das Colonias. Paris cheque.............. 593 586 587 560

_ _ " : TRl T o[ ¢ e AT R ol Fo 238 1/, | 239 Y/, | 2501/, | 281 1),

0s cambios viao gmdualmepte melhorando, ficando. hoje &  Amsterdam cheque . ....... 503 506 406 508
libra @ 44870 venda e 48960 compra, e o do Rioa 16 'y, ow  Madrid cheque ............ 890 900 8035 905 .
148769 réis a libra. SIL 3 - S LU T R W [ B A I | e

Cota¢oes nas bolsas portuguezé e estrangeiras

%

OUTUBRO
Bolsas ¢ titulos = —— e —————
17 I8 19 20 ol 2 2 o 210 29 08 50 N =
Lisbea: Divida Interna 8/ assentamento) 38 38 8,107 a815 | 9805 U8 38 I8 37901 3700 37,85 3765 38 -
Divida Interna 3 "o COUPON.«svuavsnarinns 3830 | 38,30 - 38,30 — 48,25 - > 38,10 3820| 9815 g4 e =
" " 4 )y 1888, c/premios. ... .. 20.450 - — — — 20,400 - _ 20400 | 20400 — 20,400 — —
G 2 4 Yy ®fn IBBE/D.. ceiaaneivans — | e53.500 — — == | a53.200 - add 100 | ab3.300 | ¢b3.000 | add.300 -_ — —
5 § Mo 1880 «oaevananpiirnncas - '--. —- . aNL300 | e48.000 — —_ — c48.000 - cA8000 — —
~ = 3 o 1905 e/premiog, . ... .. —_— 8950 ~ 8,950 — 8.9001 - —_ — 8.750 o - e
5 5 § 'y 0, 1905, (C.0f de F.* Est)} 80,000 — | a80.,500 | R0.500 - e80.500 | ¢80.500 | ¢RO500 = 080,500 — | e80:600 == =2
. 5 ¥/, 1809, ob. (C.°%de F.2Est)] 70.500 S — - — — 80000 5 == — | 470.800 A £ ==
o Externa 3 % coupon 1.4 SERE ..o 6AA00 | 64,000 [ 64400 | 64400 | 64.900 ::“{:{I}H 64.000 | 64700 | 65.0C0 | 64,900 6460071 64.700 1 64300 —
. R S S0 M Ty [ IO — — el — i3.20 e — - - = o jd.af -
[l " 3" 3.2 girie ansusibatanas 66200 [*:}-lnﬂ {16,500 ob, 00 60,200 —_— B85 800 = 16700 B, 600 Y] gti.{:(é) =
Obrigagoes dos Tabacos & 'fs "eevrcesiisss e 06,100 - — — 98.000 e = e S g2 2 I3
Acehes Banco de Portogal. .. .- draee saan 154,500 | 158500 — — — 154.500 = {54,500 =2 I 2k e ¥ -
. L] Commateial de Lishoa...... _ — Ko —_ — =N = A — = = 124,500 | 124.500 L 1%
- Nacional Ultramarino..... ; - — | ad.800 — - Y2500 — = G800 | 92800 | 92810 — -
" «  Lishna & ALOFES ...-vovene)  — 3= — - — - 94,000 - i o= - 04.000 | 94.000 d
o Companhia Cam, F. Porfoco....... == = - -- - — w4 e == = =¥ e X =
« Companhia Nacional.« ceceeveeronns — T e — — = o = = A e i % %
«  Gompanhia Tabacos, coUpon,....-..f = ?f.qm} - e [ - - - 87.500 — — |- 57.500 -— -
o Companhia dos I‘lmslflslunjns, couponf 57.700 | 57.600 — 58 500 | 58.600 — 59.000 | 50.000 | 59.000 — - 27.500 - -
Obrig. Companhia Alraves ( Afr!m...a----- 86.500 - -~ - | - - = 24 224 87,300 EX 5 87.000 o
v Gompanhia Cam. F. Por. 37, !-“ BIONY. == R - =y - — - - ¥ 35 - i = i
v Gompanhia Cam. F. Por. 3"/ 2.9 grauf 48500 ) 48.300 | 48.200 | 48.300 | 48.300 — 48.300 | 48.300 | 48.500 | 485001 49.000 /3 49.300 3
« Companhia du Beira Altad */e1.° grav)  — = = b = — — B - 14 A = 3 =
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* Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
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PUBLICACOES RECEBIDAS

Annuario de ferrocarriles. —Recebemos o nu-
mero torrespondente ao decimo nono anno da sua publi-
cacao.

0 seu auctor, D. Enrique de la Torre, cuja compelen-
cia em assuntos de eslatistica ferroviaria ¢ indisculivel,
fornece-nos inleressantes dados acerca do desenvolvimento
e movimenlo ferroviario do paiz visinho.

De entre esses dados citaremos os seguintes.

Apenas mais vinte e cinco kilometros foram abertos i
exploragao durante o anno ultimo.

Pelas diversas linhas circularam 48.943.283 passagei-
ros. Sendo 14.117 o numero de kilometros abertos a ex-
ploragao, aquelle numero de passageiros corresponde a
3.466 por kilomelro explorado.

0 movimenlo diario medio de viajantes, foi de 134.091.

O peso de mercadorias transportadas atlingiu a cifra
de 27.546.577 toneladas.

A receila bruta das Companhias chegou a 346.001.040
peselas, isto €, mais 13.065.919 peselas do que em
19090, dando o producto medio kilometrico de 25.509
peselas.

Acompanha o texto do livro uma carta colorida, com
0 plano das linhas ferreas secundarias e estrategicas do
paiz.

Almanach alegre, para 1912, edigav da casa Cu-
nha e Sa. Recebemos este livrinho que nao desmerece o
seu titulo. Sdo 150 paginas de bom humorismo e variados
assuntos que dispdoem bem quem os lé. Num lempo em
que a semsaboria resalta por todos os lados, dar a nota
alegre, [resca, scinlillanle que nos retempera o espirito
chega a ser uma benemerencia social.

Sem esquecer que alem da parte risonha, apimentada,
0 almanach contem todas as malterias de interesse de uma
boa publicagdo deste genero.

Py
As linhas ferreas do mundo em 1909

Das -ultimas estalisticas ferroviarias estrahe o Archiv
fur Eisenbahniwesen os seguintes dados. '

A extensao lotal augmenton, sobre a de 1908, 22:880
kilometros.

Deste accrescimo, aos Estados Unidos, que entio tinham
a maior réde do mundo, 381:701 kilometres, pertencem
5:134; a0 passo que lodas as rédes europeias, que con-
tavam na mesma epoca 329:691 kilometros, augmentaram
apenas 4:067.

Quanto ao ecapital empregado para a construccio de
todas as linhas do mundo, era em 1909 representado
pela cifra de 499:500 contos de réis, aceilando como
hase de calculo o custo medio de kilometro 71:5505000
réis na Europas e 38:9708000 réis nos paizes extra eu-
ropeus.

Dos 1:006:748 kilometros da réde mundial, cabem a
Europa 329:691, & America 513:824, a Asia 99:436, a
Africa 33:581 e a Australia 30:316. '

Nao figuram nesias cifras as linhas de tremvias ele-
clricos que em alguns paizes fazem o servico dos cami-
nhos de ferro ordinarios.

Em relagao a populagio, é a Australia Oceidental que

bate o.record, com 79,2 kilomelros por 10:000 habitan-
les, seguindo-se o Canada com 59,7 e os Estados Unidos
com 43,5.
-~ Entre os estados europeus, o primeiro logar pertence
@ Suvecia, com 26,9; segue-se-lhe o Luxemburgo, com
24,6; a Dinamarca, com 15,5; a Suissa com 13,8: a No-
ruega com 13,5; a Franga e a Belgica com 12,4; a Alle-
manha com 9,9; a Austria-Hungria-Bosnia-Herzegovina com
9,3 e a Inglaterra que tem apenas 9.
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Agencias no estrangeiro. - Consta-nos que a
Companhia as vae eslabelecer, em Paris e Berlim e mais
tarde em Londres, para a publicidade ¢ a venda dos bilhe-
les direclos combinados para passageiros, lanlo os acluaes
de Paris para Portugal, Colonias, Brazil e Argentina, e os
collectivos, de familia, que entram agora em vigdr, como
0s de futuras combinacdes inlernacionaes que se eslao
projectando.

Em Lourengo Marques.—Inaugurou-se no dia 4
de outubro a linha electrica & praia de Polana, que da
grandes commodidades aos habitantes da cidade para lo-
marem os seus banhos.

Insiste-se agora, diz 0 nosso collega Guardian, porque
se construam elevadores na praia ¢ na Ponta Vermelha,
em substituicao das ingremes e pouco commodas eseca-
das que pdem em communicagdo a cidade baixa com
a alla.

O tunnel do Rocio.— A companhia estuda a ma-
neira de evitar os inconvenientes do fumo, duranle a pas-
sagem dos comboios, que incommoda 0S8 passageiros e
damnifica o malerial, tratando de estabelecer um systema
de venlilagdo apropriado.

Ampliacao de estagdes. — Vae ser melhorada a
estagdo do Entroncamento, lanto para facilitar o servigo
dos comboios como no que se refere ao alojamento do
pessoal. _ |

A esta seguir-se-hao outras estagdes onde o movimento
mais se lem desenvolvido.

Segunda via no norte. — Esta ji aberto um novo
lrogo, entre Pombal e Alfarellos, faltando apenas para o
complemento de toda a linha 102 kilometros que eslao
eni construcgdo a saber: de Entroncamento a Alberga-
ria, 42,9; de Coimbra-B a Aveiro, 52,5; e de. Gaya ao
Porto, 3,6.

Valle do Vouga.—0s engenheiros da companhia
constructora mrs. Chatard e Lestang, fixaram ja residen-
cia, este em Oliveira de Frades e aquelle em Pecegueiro
(Grela), estando o primeiro encarregado de demarcar e
fiscalisar a construcgdo da via entre a Sernada e Ribeira-
dio e o segundo entre esta ullima povoagao e Vouzela.

No logar da Sernada, estdao sendo levantadas, spb_a
direcgdo de mr. Pellier, as paredes de um grande edificio
destinado as officinas e cocheiras que a companhia ali Jaz
construir. : 15 W

0s trabalhos de construcgdo da linha proseguirao em
direcg@o do seu «lerminus» (Vizeu), logo que o governo
aprove os estudos ultimamente feilos.

Gaza.—Em 30 de junho ullimo ficou assente 0 rogo
alé o kilometro 32 e as lerraplanagens chegaram ao kilo-
metro 35, estando em construcgao a estagao de Banhine
a0 kilometro 32,40 ¢ achando-se ja concluida a estagao
Freire de Andrade. . il »

A machina nova que comecou a Servir em margo ulti-
mo faz o servigo dos comboios de mercadorias e passa-

eiros.
g 0 servigo de exploragdo que comegou no mez de agos-
lo, faz-se regularmente entre o Chai-Chai e Freire de An-
drade (16 kilometros) havendo um comboio a0s domingos
de ida e volla e comboios ordinarios nos dia de chegada

de vapores, fazendo-se sentir a falla de wagons para o

transporie de pretos.
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Por decrelo provincial de 10 de agosto ullimo foi orga-
nisado o servigo de explora¢do e mandado abrir ao servi-
¢o publico o trogo enltre Ireire de Andrade e Banhine.

Em dezembro deve a construegao estar concluida até
Manjacaze. O «lerminus» desta linha deve ser Chicumbo.

Lourengo Marques.— Foi assinado o contralo
com a Empreza Industrial Portugueza para o fornecimento
de cincoenta vagoes destinados ao servigo desla linha.

0 custo dos cincoenta vagdes ¢ de quarenla e cinco
conlos.

Franca

Foi aberta 4 exploragio a linha do Ruffec a Roumazicres. Mede
a estensgio de 45.659 metros e ¢ de uma sé via, pertencendo a

Companhia de Orleans.
Inglaterra

Os directores do Caminho de lerro North Eastern decidiram dar,
a lodos os empregados que ficaram leacs durante a recente gréve,
um bonus que, em muitos casos, é egual ao dobro do salario por
todo o tempo que trabalharam. ' -

A importancia tolal deste bonus serd um pouco mais de
100:0008000 réis. = :

U8 directores fizeram os maiores elogios i conducta dos seus
empregados, tanto os do movimento como os da secretaria, que pres-
taram ou se offereceram para prestar Servigos especiaes.

Suissa

Acaba de ser aberta i exploragio a linha funicular de Siena a
Montana Vermala, estacio alpestre bem conhecida na vertente sul
do Aberland. ' s & : iy

Esta linha, a funicnlar mais estensa da Suissa, ¢ constituida por
dois trogos: o primeiro, medindo 2359 metros tém ainclinagio
maxima de 49 %: o segundo mede 1.800 metros e lem a inclina-
¢io maxima de 40 . /

(0 servico 6 nio sG para passageiros, mas tambem para baga.
gens e mercadorias.

Argentina

No fim do anno corrente a réde da republica contard mais
2.000 kilometros do que no anno anterior. Para fazer face ao au-
emento de trafego foram ja importados 937 vagoes para mercado-
rias, vinle carruagens para passageiros, 83 locomotivas.

Durvante o primeiro trimestre deste anoo foram exportadas
166.380 toneladas de carris.

Mj ~
ARREMATACOES

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Fornecimenio de diversos artigos de drogaria

No dia 8 do corrente, & wmpa hora da tarde, perante a Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha
de proceder ao concurso publico para o fornecimento de diversos
artigos de drogaria. _ |

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
electuar no cofre da Direccao o deposito provisorio de 308000 réis
ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e Sueste.

Este deposito poderi ser efectuado somente até & vespera do
dia designado para o concurso. . Y . -

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforgari
a deposito provisorio até perfager a percentagem de cinco por cen-
to da importancia total da ajdudicagao ; este reforco serd feito no
cofre da Direccito onde hoaver sido efectuado o deposilo provi-
sorio. Os depositos provisorios serio restituidos a todos os concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicagao.

As condigoes da arrematagito, o caderno de encargos e as
amostras poderio serexaminadas no servigo dos Armazens Geracs
em Campanhi™e nas Secretarias das Direcgoes do Minho e Douro
e Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das 11 horas da manhi as
3 da tarde.

335

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de massaroquinha escura

No dia 13 do corrente mez, pelas duas horas da tarde, na esta-
¢ao central de Lisboa (Rocio), perante a Commissao Executiva desta
Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de 25:000 kilos de massaroquinha escura.

As condictes estio patentes em Lisboa, na reparticio central do
servico dos armazens geraes (edificio da estaciio de Santa Apolonia)
todos o8 dias uteis, das dez horas da manha ds quatro da tarde, e
em Paris, nos escriptorios da Companhia, 28 rue de Chiteandun:

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até & 1.
hora precisa do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta
Venda de carris usados

A generalisacio do emprego de carris em todas as construecoes,
vedacoes, engenhios para tirar agua, ete, deve-se nao so ao hom
resultado obtido. mas tambem s condicoes favoraveis em que a
companhia faculta a sna compra. A R

Basta um pedido ao chefe de uma das suas estagoes, idicandg
4 quantidade e dimensoes desejadas, acompanhado de um depo-
sito de 18000 réis, que ¢ restituido quando satisfeita a importan=
cia da compra.

O transporte desde o deposito serd a cargo do comprador.

0 pagamento ¢ no acto da entrega do material,

A companhia faz contractos especiaes, para grandes quantida-
des, por intermedio do engenheiro chefe dos armazens geraes, Fi-
gueira da Foz para quem deve ser dirigida a correspondencia. -

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Arrendamento do buffete da estacao de Mirandella,
desde | de janeiro de 19i2 até 31 de dezembro
de 1914

A Direccio d'esta Companhia recebe propostias em carta fe~
chada até ao dia 30 de novembro de 1911, para o arrendamento
do buflfete da estagiio de Mirandella desde o dia 1 de janeirvo de
{92 até 31 de dezembro de 1914 As condigOes para este arrenda-
mento estio patentes na séde da Companhia, em Lisboa, rua de
8. Nicolau, n.° 88, e nas estacoes da linha de Tna a Braganca, e
serdo enviadas a quem as requisitar.

A8 propostas serio enderecadas d Direcgiio da Companhia, em
Lisboa, e redigidas segundo o theor seguinte : — «Eu abaixo as-
signado residente em. .. obrigo-me para com a Companhia Nacio-
nal de Caminhos de Ferro, a tomar de arrendamento o buffete da

estacdo de Mirandella desde 1 de janeiro de 1912 até 31 de de-
zembro de 1914 pela renda mmual] de. .. réis (por extenso), na
conformidade das condigdes que estiveram patentes ¢ das quaes
tomei pleno conhecimento. Data e assignatura por exlensos. — A
Companhia reserva-se¢ o direito de nido adjudicar o buffete se a
renda offerecida ndwo for compensadora, ou se o proponente nio
tiver a idoneidade necessaria.

FREIOS DE VACUO

Harry Edward Gresham e George Kiernan
desejam vender ou conceder licencas para a
exploracao em Portugal do privilegio de in-
vengao que neste paiz lhes foi concedido pela
patente n.° 6923, para «aperfeicoamentos nos
ejectores para apparelhos de freio de vacuo».

Para tratar e informacodes o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1.°, Lisboa. '
_

ANIMATOGRAPHOS E VARIEDADES

SESSOES TODAS AS NOITES

Chiado-Terrasse. — Rua Antonio Maria Cardoso. 0
saldo preferido pela sociedade elegante de Lishoa. '
~ Olympia, — Rua dos Condes. Salio de concerlos e
cinematographo. Tercas, espectaculos da moda. Quintas,
so:ré{;s elegantes. Sexlas, sessdes dedicadas a illustre
colonia brazileira. Domingos, matinées com programmias
escolhidos para creangas. Sempre os mais escolhidos films
da actualidade.
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AGENDA DO VIASJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander @ nos lecteurs d’autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

» r Ll
Aide-memoire du voyageur —

Gran Hotel . — “0n-
B"-BAU forto. Qosi?nhg'n_:liu.-r.ﬁgg gm.-vu—[::g::? r:‘n‘irhna
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.*

Bi—AEl-Bﬂ JESU s'grando Hotel—

: rande Hotel
do Elevador—Grande Hotel da Boa Vista.
—8ervigo de primeira ordem, Banhos completos, Ser-
vigo esRatt_:al para diabeticos. Bons quartos. Luz ele-
etrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

cl HTHA Hotel Netto. —Servico de primeira or-
M dem — Aposentos conforfaveis e aceiados
- aqiﬂlican vistas de lerra e mar— Sala de jantar
ara 150 pessoas— Magniflco parque para recraio—ll1-
uminagfio electrica—Telefone n.° 15— Precos rasoa-
veis—rroprietario: José Lopes Alves.

BUIMARﬂES Grande Hotel do Toural.—

5, Campo do Tovral, 18.—Este ho
z y 9. . :
tel & sem duvida um dos melhores da proviucia, de

Braganza-Hotel.—Salons—Vue splen-

LISBUA dide sur la mef— Servicg de 1. ordre, —

Proprietario, Victor Sassetti.

€. Mahony & Amaral.— Commis-
sies, consignacoes, transportes, ote. \'!_ulv
na frente da capa—Rua do Commercio,

LISBOA

annupeio

73, 2.°

Canha & Formigal.—Artigos de mer-
cearia.—P. do Municipio, 4, 5, 6, ¢ 7.

LISBOA

MADHID Gran Hotel de Londres. — I'i
moroso servico de alojumentos ¢ cosinba.

Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo

PAI“S Ad; Seghers.— epresentante (e gran-
des fabricas da Belgica, Allemanha, ete.—

Rue Reribe, 7.
PORTO Grande Hotel do Porto.—le woil-
leur de la wville. Lits & ressorts. Omnibus

Telephone. Baite aux lettres—Salles de lecture el do
réception. Bains. Jonrnaux.

PORTO

Jodao Pinto & lrmao.—Despachantes,
—Rua Mousinho da Silveira, 134.

EUIlHA Gran Fonda de Madrid. —Prin-
SEVILHA Eﬁsﬂﬂaagﬁ'ﬁ&ﬁnﬁﬂu d: s:-t.v}llm—-lllu-
minaciio electrica—Luxuoso pateo—Sala de janlar para
200 pessoas—Banhos,
VALENCIA D'ALCANTARA Yl e vgier-

nexcediveis commodidades e aceio; e ) or icos. — Pruprie Sini — Agente  internac Y ' trans-
—
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