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A testa das linnas do Sul ¢ Sueste

- e —————

[

Antes de entrar na maleria do presente arligo, desi-
gnada pelo seu litulo, julgo indispensavel t.'le;:.lnrar muilo
calegoricamente que, embora o nea nome figure 1o cabe-
valho da Gazeta como de redactor effectivo, a minha col-
laboracao e responsabilidade se limilam exclusivamente
a0s arligos technicos, sempre assignados, salvo cerlas no-
ticias da especialidade. ' _

Nenhuma solidariedade, nem acquiescencia, resulla
d'essa sitbacdo a quaesquer affirmagoes que noulros arligos
aparecam, mormente quando se alastam da indole pura-
mente technica d'esta publicagdo. Bk T 3

Definida assim clara e inilludivelmente a siluagao, passo
a oceopar-me do thema do arligo.

E’ tempo de terminar este estudo, que se vae alon-
gando além do rasoavel, com risco de acabar antes a
paciencia do leitor. :

0 assumplo ¢ imporlante e complexo; vae 1isso d
minha defeza. Para completar o seu exame deveria elevar

40 plural o titulo e referir-me s testas das linhas do Svl
e Suesle, porque ja mostrei que O Sellservigo lerminal
tem de teparlir-se por mais de uma estagao em cada nma

. das margens. X

Na esquerda Barreiro e (acilhas leem que dividir entre
8i o trafego de pequena velocidade auxiliando-se mutua-
mente ¢ teudo a grande velocidade exclusivamente em
Cacilhas installacoes efficazes para um servigo rapido e

tommodo, ¥
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Na margem direila a (ransacgdo possivel com as oppo
sigdes injustificaveis a installagao da estagcao no terrapleno
da Alfandega, ja ha annos alvitrada, seria a lransferencia
para ali da grande velocidade apenas, procurando-se nou-
tros ponlos da margem logar para a pequena velocidade.
Essa solucdao leve ja comeco de execugao com as duoas
eslagoes de pequena velocidade creadas vllimamente, nma
na doca do Terreiro do Trigo e outra na de Santo Amaro.
Com essa divisao, mais dispendiosa a lodos 0s respeilos,
lica talvez a cidade melhor servida, e pode engrossar o
\rafego fluvial pela expedicdo e entrega naquellas estagoes
de remessas que hoje sdo expedidas ou recebidas no Bar-
reiro. Nesse aumenlo de trafego pode haver compensagao,
parcial on lolal, para o das despesas.

Ndo se segue porém que o servigo de passageiros e
recovagens haja de ficar indefinidamente no velho abarra-
camento do Terreiro do Pago. Ndo € ali o seu logar, nem se
devem lazer obras de vullo para melhorar lal inslallag@o.

No dia em que nesle paiz se lrale de administragao
em vez de politica, (feliz aconlecimento que coincidira
talvez com a descoberta da quadratura do circulo) e em
que as circunstancias financeiras permillam a transferen-
cia do Arsenal da Marinha, a avenida marginal ha de vir
do Caes do Sodré ao Terveiro do Pago e a barraca do Sul
¢ Sueste ha de desapparecer fatalmente. Um bom desem-
barcadouro e uma estagdo de grande velocidade nos de-
vidos termos occupardo parte do terreno, hoje desapro-
veitado e inaproveitavel, em frente da Alfandega. O resto
do terraplenc sera ulilisado no servico da doca, e lera en-
lao acabado a vergonha de existir nelld nm muro acostavel
a que nao encoslam navios, porque aos interesses ligados
as fragalas nao convem um servico mais perfeito.

Nao insistirei nesta quesldo, assas conhecida dos leitores
¢ acerca da qual nenhum elemento novo ha que addozir.

Supponhamos que se fez no Barreiro, em Cacilhas e em
Lishoa 0 que imporla para assegurar as linhas do Sul e
Sueste boas installagoes lerminaes. {

Ter-se-a leilg Wdo o que a economia regional exige
e 0s interesses do paiz aconselham? :

Nao o creio.

ks

~ Importa nao esquecer que de outro porto de embarque
dispoem as linhas do Sul, proximo da sua testa, ndo de-

~vendo volal-o ao ostracismo.

Refiro-me a0 porlo de Setubal, que esta a mesma dis-
lancia do entroncamento do Pinhal Novo que o Barreiro e
cujas condicoes nao sao para desprezar.

Entram naquelle porto navios alé 2:500 toneladas e a
sua barra € susceplivel de melhoria sem enorme despeza.

Apezar da lamentavel decadencia da exportagao do
sal, que nos meados do seculo XIX era ainda de 125:000 -
moios, ha ali commercio de valor.

_Segundo os dados estatisticos colligidos na monogra-
phia do porto de Setubal, que figura no magnifico trabalho
do sr. Conselheiro Adolpho Loureiro sobre os portos portu-
guezes, as principaes mercadorias exportadas em 1907 fo-
ram 8:969 toneladas de sardinha em conserva e 1:42% tone-
ladas de cortica em prancha. 0 sal, que em 1874 atlingiu.
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ainda cerca de 147 milhdes de litros, desceu a $1:708 to-
neladas em 1907.

A média do movimenlo de navios, de 1902 a 1906, re-
presenta 585 navios entrados com 321:607 melros cubi-
cos de arqueacao, sendo 308 navios nacionaes e 277 ex-
trangeiros.

Todos os navios de qualquer calado podem fundear
com seguranca no porto de Selubal, encontrando uni-
camenle difficuldade na entrada da barra pela altura in-
sufficiente de agua e variacées do passe em fundo e
posigao.

0 calado maximo hoje € 20 pés com a arqueagao de
2.500 toneladas.

Na opiniao auctorisada do sr. Loureiro, fixada a posigao
da barra e assegurada a profundidade conveniente, 0s na-
vios poderao entrar e sair com facilidade.

J. Rennie, que fez em 1855 um estudo rapido do porlo,
propoz em 1857 a construcgdo de um quebra-mar desde
a ponta de Adoxe na extremidade do cabedello actoal, po-
dendo haver lalvez necessidade da construccao de outro
molhe do lado N. da entrada.

A dragagem da barra poderia porventura facilitar a
entrada.

0 que é notavel ¢ que de porto lao importante apenas
vejo mencionado para melhoramento de barra o plano de
J. Rennie.

Todos 0s oulros projectos de que a monographia do
sr. Loureiro dd noticia referem-se a obras no interior do
porto para reclificacao da margem, estabelecimento de
terraplenos, caes e docas.

0 ultimo projecto aprovado, do sr. H. Moreira, conta
com uma doca a montante do baluarte da Conceigdo ¢
entre este e a projectada estagdo marginal do caminho de
ferro do Sado. O molhe da doca tera 15 melros de largura
com as fundagdes a—=6 melros, acoslavel porlanto.

0s navios utilizardao a parte exterior do molhe. A
doca, para pequenas embarcagdes, lera 38.640".

A lei de 29 de mar¢o de 1883 auclorisou o prolonga-
mento do ramal de Setubal até & margem do Sado onde
teria estacao terminal e ponle-caes. A lei de 12 de junho
de 1901 anctorisou um imposto especial de 1% ad valoruwm
sobre as mercadorias exportadas e 30 réis por lonelada de
arqueagao dos navios de longo curso que sairem do Sado,
com destino a obras municipaes da construccao do caes,
doca de abrigo, ponte-caes e prolongamento do ramal.

0 estudo da linha do Sado foi subordinada a saida di-
recta de Setubal.

0s diversos estudos effectuados levaram a uma solugao
acceilavel, mais cara, é claro, que a saida de Valdera,
mas tendo a grande vantagem de servir direclamente Ne-
tubal e evilar mais uma bifurcagao e as consequentles com-
plicagdes de servigo.

Nao repetirei agora o que em arligos anleriores ex-
puz sobre o assumpto. Convem lodavia relerir os dados
estatisticos relativos a estagio de Setubal em 1909 para
se ver a sua importancia.

(s passageiros chegados e saidos foram 161:407.

As recovagens sommaram 6.569 toneladas expedidas
e 2.257 recebidas, representando o rendimento de 33 con-
tos. Avulta o peixe com 5.741 toneladas, sujeilo ao trans-
porle em carrogas alé a eslacao.

Em. pequena velocidade o movimento foi de 15.54%1
toneladas expedidas e 20.265 recebidas.

0 ramal estda prolongado alé & margem. A estagao fol
projectada com largura para poder ler como annexo a
ponte-caes ou o molhe da doca para facil carregamento
ou desearga de mereadorias.

Perguntarei agora: nao ¢ razoavel utilizar o porlo de
Setubal, pol-o em condigdes acceilaveis, para o que nao ¢
preciso grande dispendio, e aproveital-o para parte do mo-
vimenlo d'exporlagao da regido tributaria das linhas do
Sul e Suesle, em vez de pretender concentrar no Barreiro
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todo o movimento, mesmo o da zona que tem em Setu-
bal a sva natural saida ?

E" convicgdo minha que assim se deveria proceder.
Por eslar o porto de Selubal proximo de Lisboa, nao deve
ser desprezado e abandonado. Ha direitos adquiridos e
inleresses creados que se devem respeitar. Mais vale ao
paiz ler mulliplicados centros de vida e actividade com-
mercial, que sacrificar tudo a plethéra da capital.

0 porto de Setubal com a sua estagao ferroviaria tem
logar marcado na economia das linhas de Sul e Sueste ¢
deve ser considerado como terminus subsidiario do do Tejo.

Um plano largo e methodico nao pode deixar de lhe
reservar logar.

J. Fernando de Sowsa.

kil

NOTAS DE EXCURSAO

Apenas de regresso a Llsboa e em seguida a lres
semanas de vida semi-vegelativa vem o chefe da typogra-
phia reclamar o artigo parva a Gazele e enconlra-me €como
aquelle personagem do romance d’Edmond Aboul que ja
ninguem ¢ e que se intitula L'homme a Forveille cassée.

Baseia-se o romance na conhecida experiencia que [ez
Clandio Bernard dissecando rotiferos. Os animaes enlram
num periodo de insensibilidade completa e podem per-
manecer assim por muilo lempo, emquanlto a atmosphera
em que viverem estiver inteiramente privada de humidade.
[ntroduzido vapor de agua ¢ borrifados, esles seres curio-
sos lornam a agir como anles da experiencia.

Nio ¢ provavel que assim como no conto da Bellé aw
hois ‘dorment elles realizem o movimentlo iniciado uns
annos antes, mas comprehende-se bem que uma imagina-
¢ao viva alliada a uma boa forma lilteraria possa eslabe-
lecer com este ensaio de laboratorio um romance que se
leia com agrado.

Assim o fez o escriptor acima citado. Imaginou um
official do exercito de Napoledo | que tem que ir levar uma
ordem a Dantzig cercada pelos inimigos.

Disfarcado em camponez, la vae passando, alé que se¢
lhe depara o maun encontro de uma palrulha ou coisa pa-
recida, que o persegue e dispara sobre elle. Perigosamente
ferido, ia ser fuzilado como espiao, quando surge am me-
dico allemdo que pede o homem para uma experiencia de
paralysag¢ao vital.

Morre o sabio e esquecido la num recanto do laborato-
rio fica o corpo do [rancez, que acorda ao cabo de muitos
annos, a querer levar a ordem de Napoledao a Danlzig.

Volla a Paris com as ideias de sabrewr que percorre 0
mundo na esteira do imperador, vé tudo mudado. A noiva
farta de esperar por elle ja era avo e o resto do mesmo
modo.

Ora na vida de ecome ¢ dorme a que me enlregue
durante quasi tres semanas tenho, com o cerehro mais
ronceiro do que de costume, de falar aos leitores da Gazeta
de problemas technicos; sou obrigado a viér se na ruma
de impresssos que se teem accumulado sobre a minha
banca de trabalho sou capaz de achar a nota moderna
que interessa o leilor.

Mas todos esses papeis, livios, impressos e periodicos
parece que estao deanle da minha vista a repetir o distico
da entrada da livraria em Alcobaga: Viam sapientiac mos-
trabo e, depois de os descinlar e de lhes cortar 08 vmcoa
das paginas suecede-me como no velho convento.

Ali subi escadas, vollei para um ladp ¢ para o oulro ¢
encontrei por lim uma sala enorme da altvra de dois an
dares com os estuques arruinados, cheios de fendas e as
paredes nuas e frias na alvura da cal, nos sitios em que
a4 humidade e a tinha das paredes nao as esverdearam ou
amarelleceram.

LHqui encontro-me deante de murlas paginas de papel,

1
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aseriplas em linguas varias e que ‘pedem reflexao e lempo
para serem interprefadas e lidas.

Na forma como as vejo, assim de corrida, sao apenas
signaes graphicos que mancham a alvira do papel, quer
em desenhos, quer em letiras.

Mas que bella pagina de escripla pessimisia, toda
cheia de sentencas, vasadas nos moldes do Ecclesiastes,
patenteando a inanidade do saber humano, se nao escre-
veria, comparando o vacuo da bibliotheca dos frades com
a senlenca latina que encima a parte de ingresso da bi-
bliotheca!. ..

Agora que os livros desappareceram dali e s6 ficon o
caminho que conduz ao local onde elles estavam como se-
ria linda a paraphrase de uma celebre fallencia da scien-
cia, que deu que falar ‘ha uns annos atraz. £ como
poderia ser ainda mais schopenfiaveriana essa eseripla se
recordasse o estado de ruina e o desleixo em que os ho-
mens deixam ficar a casa, onde lantas ambigdes forjaram
até documentos em que falsearam os faclos de eras pas-
sadas. Que de vaidades ndo pereceéram e se dispersaram
com 08 livros que ali havia outr'ora e hoje se pio léem!

Se livesse 4 mao Les Ruines de Voloey, que € lambem
um livro que ninguem ja l&, poderia cilar algumas [.Jala-
vras daquella meditagio em que elle subordina ao Lituio
de «investigacio da verdade» as contradigoes religiosas que
dividem o mundo e talvez que, delinindo a lei como sy-
nonino de leitura, conforme elle a designou logo no inicio
da sua lei natural, pudesse chegar a defeza do anarchis-
mo, isto é, da ausencia de. lei.

Que substanciosas reflexdes nao poderiam’ surgir da
easa vazia em que estava a livraria do convento® dos [ra-
des tao ricos quanto orgulhosos que habitaram aquelle
immenso casario! Como viria de molde a maxima do ne-
gativismo da sciencia! A5 g : :

Mas fora de proposito surgiriam reflexoes phllusuplm-as
em quem apenas deve pensar em consiryir com male-
riaés palpaveis, ponderaveis @ mensuraveis, especialmente
sob 0 ponto de vista da resistencia. ' :

E depois o cathecismo de lei natural de Volney ¢
actualmente. 0 que menos se respeita. A humanidade
esla passando por uma phase regressiva sob o ponto de
vista moral. Volta a imperar a for¢a, volta a cultura as-
selvajada da violencia e nem sequer as notas diplomali-
cas leem ja a forma coidadamente hypoerila de quem
receia 0 julgamento dos vindouros. :

No emtanto, as reflexdes que em mun  pProvocotra
sala da livraria do convento de Alcobaga € que poupo 4o
leitor paciente, ndo obslam a que pega 4o Mlinisterio da
Guerra que ndo deixe desapparecer de lodo o estugue de
estylisagdo ilaliana caracleristica daquella casa. Nao cuidar
de aquelle vestigio de lempos fanstuosos e deixal-o perder
por desleixo ¢ pelo menos lamentavel. |

Nem a0 rico ¢ 0 nosso paiz em.monumenlos que con-
sinta a ruina dos poucos que ainda nos restam e (que hem
merecem CONServar-se, sem (ue se perca o vesligio do
que outras eras ali cristalisaram em _l.rabalho e em arle,
embora nem sempre racionalmente orientada.

Comtudo desse trabalho de muitos seculos, sempre no
mesmo local, modificando, alterando, th;sl_rmmlo, Sarge o
encanto das coisas, das ambigdes que nao vollam e por
iss0 nao julgo que devamos abandonar aos agenles da
destruigdo o que entendemos, em nosso actual criterio, que
nio @ arlistico, porque niao concorre para a unidade do
adificio.

(lonservemos tudo, ainda o que ¢ relalivamente mo--

derno e que ndo occulta o mais antigo e de maior arle ¢
_is80 0 gue peco para vs esluques da bibliotheca de Alco-
baga. : - o _ .
Visto gntrar no capilulo do que os ingleses costumam
denominar suggestions, nao ha molivo para deixar de refe-
riv ainda casos que facilmenle se emendariam numa ex-
‘cursio que todo o portugnez lem ohrigacdo de fazer,
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K geral, as excursées que mais agradam sao aguel-
las que se nao preparam cuidadosamente, estudando hora-
rios, cousultando roteiros e lendo Bedeckers. kit

Por isso, a despeilo de seguir por uma regiao que
bem conhecia, quiz dar-me o prazer de alguns impre-
vistos @ que o eram inteiramente para 0s meus compa-
nheiros de viagem.

Mas devo confessar que foram desagradaveis a maioria
de elles.

Asgim, cuidava partiv de Leiria para a Balalha nuin' dia
¢ regressar outra vez a Leiria, para reservar o dia se-
guinte as visitas de Alcobaga e das Caldas da Rainha. -~

Consultado porém o guia dos caminhos de ferro; im-
possivel foi achar communicacdo lerroviaria facil de Leiria
para o Vallado e as Caldas. Bt

03 meuos companheiros de viagem nao queriam outra,
dados os bilhetes que tinham tomiado ao sairem de Lisboa.

De principio acharam muilo commodas as senhas dé
paragem, mas em breve comegaram a embirrar com &
obrigagdo de terem que parlir da estagao em que as4inham
lomado. T wHEEG

«Que isto os obrigava a percorrerem duas veézes as
mesmas eslradas, diziam, e ellas nada tinham que 08 in-
leressasse a ponto de desejarem reve-las». P ARRE

E eu defendia conlorme podia e sabia as prestripcoes
da explorag¢ao ferroviaria. ' i

Mas, relorquiram, porque nao ha de a Companhia fer
uma senha especial de embarque em nova estagao do per-
curso, que se compre juntamente com a sesha de para-
wem? : LR TR

[l exemplificando. De esla maneira, paravamos em
Leiria, viamos a Batalha, regressavamos a Leiria € loma-
vamos a linha ferrea alé ao Vallado. * © ° ' SRS

De ali partiriamos para Alcobaca e, depois de'bem visto
o templo e o convento e a fabrica dos algodaes, seguiria-
mos para as Caldas pela estrada ordinaria, mediante uma
senba de embarque comprada em Vallado para’ as Caldas.
Ahi tomariamos a linha para ir mais para o sul, on para
Torres, ou para Lishoa on para qualquer das estagdes do
perenrso. - 3 kN

E eram interminaveis discussoes;, em que nem sempre
eu fazia a melhor figura, defendendo os caminhos de ferro.

Ainda tive nma certa vanltagem emdquanto sustentei que
hastavam os comboios 202/223 e-0 206/5604, com o espa-
camento de 12 ho 19 m, entre o primeiro e o segundo,
fazendo observar a maneira pausada como 08 passageiros'
desciam das carruagens e’o vagar com que subiam para’
ellas. «Mais comboivs para quem mostra tdo potca pressa’
era luxo escusador, observava triumphante. - XN VLA

E obrigarem um excursionista a sair de Leiria &s cinco!
¢ meig da manha para poder ver a linha e a paysagem,
acha que ¢ raSoavel? perguntava ufn meéu-companheiro
que gosla de sawr larde da cama. b3l SEOGHG TNIRG

A isso apontava-lthe para o verde negro monotono’dos
pinhaes ¢ suslentava que era bem justificado o horario,
alé: com o comboio numero 200, que da tempo a que sé
vejam as Caldas e que ali se almoce quando haja quem
queira percorrer a linha de dia. s 3 L B

E tem assim o prazer de viajar com a velogidade de
I8 kilometros @ hora, replicava outro que estivera a fazer
caleulos. g -,

Porfim chegamos ao Vallado, mas chovia torrencial-*
mente ¢ adeligencia encheu<se num instante, de modo que
livemos que pervder duas horas até que de Aleobaca man-
dassem uma carruagem. ¢

Ora a permanencia no Vallado, mesmo sem chuva, &
tudo quanto existe de menos apelecivel. Ainda ha o re-
Curso d-eﬁir 4 pé, quando se deixam as malas depodsitadas:
na eslagao, mas com chuva a poles é que ngm de essé
meio se pode langar mio. -

Por isso uns companheiros meus olhavam para o cen
nevoento, cor de loisa on para as cordas de agua que as =

i St
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nuvens vazavamn sobre a terra, substituidas umas pelas
outras, porque o vento do sul as impellia de cada vez
mais negras a aguar-nos o prazer da viagem.

Outros, impacientes, consultavam o horario para sabe-
rem quando linham comboio para regressarem a Leiria,
porque viam muito compromettida a hora do almogo.

Ao cabo de duas longas horas, bem inutilmente per-
didas, la appareceu uma carruagem pedida para Alcobaga.

Felizmente linha boas molas e cavallos que andavam
bem, o que poz quasi de bom humor os excursionistas.

Ndo cuslaria muito eslabelecer nma communicacdo
telephonica da estacdo do Vallado para Aleobaga ou ter ali
carruagens para a hypolhese de que a deligencia se en-
chesse rapidamente ¢ passageiros houvesse que ficassem
em lerra com o risco de perderem Ires horas e vinle mi-
nutos a espera da deligencia que serve o comboio 201/239.

Possivel é que raros dias haja em que funccione a
linha telephonica e menos ainda se contarao por cerlo em
que os carros se ulilizem, mas nem sempre se deve atlen-
der ao rendimento immedialo em qualquer emprehendi:
menlo, emquanto a corrente se nao eslabelece.

E’ sempre a conhecida maxima do semear para colher.

Todavia a linha telephonica a que se allude, essa daria
uma boa solugao ao problema e nao muito dispendiosa.

la que se prelende desenvolver o turismo, ¢ necessario
que se estabelecam facilidades que poupem ao excurcio-
nista as horas de mau humor, que passei na estagiao do
Vallado juntamente com 0s meus companheiros de viagem.

No entanto, todos se deram por bem compensados na
visita do témplo e principalmente as dvas joias que cons-
tituem a mais bella tradugdo poelica em pedra de uma
lenda que tao bem condiz com o feilio péninsular de amo-
rosos e liricos que todos somos em Portugal.

Aquelles dois tnmulos de D. Pedro | e da que depois
de maorta [oi rainkia ddo para horas esquecidas de con-
templagdo. A allianga dos estylos gothico, romano e bysan-
tino é tao perfeila no seu conjunto que se nao sabe mais o
que se ha de admirar. A rosacea da cabeceira do tnmulo
de D. Pedro com as suas doze ediculas exteriores ¢ as
seis ediculas internas é todo um poema e por signal que,
no rigor da representagdo figuraliva segundo a substanciosi
monographia do sr. M. Vieira Natlividade «deve ali es-
tar representada toda a historia de Ignez nas suas mais
simples e verdadeiras linhas» ().

Se alé ha pouco tive que falar menos amavelmente
dos meios de transporle nas linhas de oeste e nas estra-
das, em boa jusliga devo applandir o erudito auctor de
esta monographia por a ter exposto a venda, embora mo-
destamente na sacristia da egreja, mas em todo o caso bem
procedeu em ali a ler.

S6 me resta lamentar que por emdquanlo ndao esteja
Ja publicada a obra sobre o Mosteiro d’Alcobaga que aquelle
auctor promelle para breve, pois que diz ja a ter no prelo.

0 episodio dos amores de Ignez de Castro e do filho de
D. Affonso IV tem sido poetisado pelo espirito popular
desde o sangue que enrubesce as pedras da fonte dos
Amores na quinta das Lagrimas em Coimbra alé & scena
do beijamao depois da morte.

Cada geragdo lem trazido mais um tributo para a lenda
tdo poelica ja no seu subsiractom e ainda o secnlo pas-
sado ja lao posilivo e tao cheio de descrenca ¢ de livre
exame deu a ella o seu contigente.

A posigao dos tumulos, em que se contrapdem os pes
dos dois amantes, originou a allirmativa de que D. Pedro
assim o ordenara para que no juizo final em seu primeiro
olhar avistasse a linda amada, apenas resurgiss¢ a vida.

Como em lodas as lendas que a phantasia do povo
borda sobre os factos posilivamente frios da vida, tem esta

que ser posia de parle e nao é sem pezar que assim pro-’

cede o erudito auctor da monographia acima referida.

-

'} M. Yieira Natividade, «lgnez de Castro o Podra o Gros perante # icono:
.- dossens tamaolos p. 77. .
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'
«Com muito ¢ profundo desgosto vamos quebrar para
sempre 0 mais recenle mas o mais findo capitulo da lenda
de Ignez. E assim se vae provar que essa lenda, n'uma
crescente phantasia veio eriar a sua ultima nota poetica no
primeiro quartel do seculo XIX, no periodo que mais se
alargou a sua vasla bibliographia» ().

Pena ¢ comtudo que entre os argumentos aduzidos
pelo sr. Natividade alguns haja irrespondiveis, porque a
lenda vale bem mais do que a realidade.

Certo ¢ que a citagdo de Fr. Manuel dos Sanlos pode dar
ensejo a duovidas, porque se diz «e 4 sua mao direila a
rainha D. Ignez de Castro sua mulhers. Desse modo poderiam
ficar as destruighes do lempo dos [rancezes precisamente
no silio onde menos azadamenle leriam campo para ma-
nejar os seus vandalicos utensilios os soldados de Massena.

A tal ponto previu esla objeccao o sabio auclor de
algnez de Castro ¢ Pedro o Cri» que mais adeanle es-
creve «os tumulos wo cruzeiro ou no pantheon leriam a
disposi¢ao primiliva: um ao lado do oulro, mas em ordem
opposta @ deseripta pelo chronista, D. Pedro daria a es-
querda que podia ser, segundo o ponto de vista, a direita
do observador» (*).

Mas nesse easo, como s explica o possessivo sue do
texto de Fr. Manuel dos Santos que o sr. Nalividade trans-
creve da «Aleobaca Illustradas citando a pagina e a edicao?

A deseripgao constante do codice 1434 da  Bibliolheca
Nacional de Lisboa, que o erudito sr. Natividade tambem
transereve (%) esta tdo cheia de erros que facil ¢ induzir
o pouco credito que merece. Qualquer profano distin-
cue muito bem a imagem de 8. Vicente da de S. Pedro e
nao é provavel que o auctor do codice citado assim se
equivocasse.

No codice referido 1é-se a proposito da collocagao dos
tumulos: «neste logar (o ¢ruzeiro) mandon D. Pedro collocar
o sen sepulero para facilmente poderem sair do altar...
e langarem agua benla os capellaes...» ele.

Niao se pode deduvzir destas palavras que os tumulos
nao eslivessem na disposigdo em que hoje se encontram
no pantheon e assim se poderia salvar a lenda lao poelica
do primeiro olhar dos dois amantes no remendo passo
da resurreicao da carne, quando soar a trombeta no valle
de Josaphat.

\ceeitando a transferencia dos tumulos ahi por mea-
dos do seculo XVII para o pantheon, conforme o assegura
o erudito auctor «de Ignez de Castro e Pedro o Cruv ali
0s encontrariam o8 [ranceses na posicdo apontada pelo
st. M. Vieira Natividade, isto é o D. Pedro a esquerda
de quem entra e a direita o de D. lgnez.

A'procura de thesouros, era natural que os selvagens da
divisdo do conde d’Erlon fossem escolher a passagem mais
ampla para execularem a obra de profanagdc artistica que
ainda hoje e ja agora para todo o sempre ahi se deparara.

Mas oceorre contrapor a eslas hypotheses alias plausi-
veis da obra do sr. M. Vieira Nalividade ainda oulras
duas que talvez piao deixem de ser fundamentadas.

A primeira seria a de que, no pantheon, o tumulo de D,
Pedro ficasse @ direita de quem entra ¢ com 08 pés vira-
dos para a porta e a esquerda o de D. Ignez. Assim salva-
va-8e 0 possessivo swa da obra de Fr. Manuel dos Santos.

Og vandalos que andavam a forragear nos tumulos e
sarcophagos, sem duvida que haviam de procurar disiri-
huir-s¢ em partidos ou equipes, como elles diriam por cerlo,
afim de ndo fazerem concorrencia -uns aos ootros. A
maioria havia ali de postar-se @ entrada e defende-la
contra as incursoes de qualquer outra horda de selvagens
de igual pensar. )

Dentro ficariam os mais habeis na destroigao, que ata-
cariam o cunhal da esquerda dos pés do tumulo de D).
lgoez e o da direita da cabegeira do de 1. Pedro.

i \'ie.rru-.‘inll.h‘idmh:. alipn vik. . W)
% ldem, idewy pag. 101,
(') Idem, Tdem, pag. X,
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Assim, facil seria que mui poucos homens cercassem os
lumulos protegendo a obra asselvajadamenie ambiciosa ¢
vandalica de alguns.

Mas a lenda do primeiro olhar na resurreicao perder-
se-hia ainda nesta hypothese.

A oulra, seria a de que os soldados do conde d'Erlon
occupariam a porla escolhendo o cunhal destruido para a sua
obra de depredacdo por ser aquelle que recebia mais luz.

N'esse caso, ainda o ingresso seria vedado por alguns
soldados e outros la no fundo e longe das vislas eslariam
destruindo uma obra prima de cinzeladura.

Assim, os tnmulos conservariam a posicdo em que
hoje $e acham e a lenda o poelica e que lanto custa a
destrair ao erudito awctor da monographia sobre os tu-
mulos dos dois amantes salvar-se-hia e poderia até adqui-
vir foros de verdade historica.

Bemn deseja quem islo escreve que estas linhas encon-
trem boa acolhida por parte de algum erudilo que des-
cubra passagens de velhas obras onde se achem vislum-
hres de confirmacdo de esta ullima hypothese.

As realidades da vida sao ldo feias que a probabilida-
de historica de nma lenda que lhes dé algum encanto
chega a ser uma atlenvanle para 08 que relorcem o8
textos escriplos, a fim que elles digam o que pretendem
encontrar nelles.

Na Reliquia de Eca de Queiroz ha uma passagem bem
caracteristica a este proposilo e nao resislo 4 tenlacao de
a lrazer parva aqui s6 com o intuito de dar um pedacinho
de relevo a loda esta descolorida magadoria. :

Mas primeiro ird a exposi¢do do caso para espevilar a
memoria do leitor. :

0 doutor Topsius da Imperial Allemanha ¢ Theodorico
Raposo, portuguez de dquem e de além mar. achavam-se
deante de nma arvore de carrancuado aspeclo.

«Fra um tronco grosso, enrlo, atochado ¢ sem nos de
raizes, semelhante a uma enorme moca bruscamenle ca-
vada na areia: a casca corredia tinha o lustre oleoso de
uma pelle negra; e da sua cabeca entnmescida de um
tom e ticdo apagado rompiam como longas pernas de
aranha, oito gallios que contei, prelos, molles, lanugentos,
viscosos e armados de espinhos. .. Féra um galho egual
(0 nono talvez) que arranjado outrora em forma de co-
rba por um cenlurido romano da guarnigao de Jerusalem
armara sercasticamente no dia do supplicio a cabeca de
nm carpinteiro da Galiléa condemnado. . .»

«0 erudito Topsius desdobrou lentamente o seu lenco
de q‘uadrutlos e declaron (contra a futil ll'af(llgao ‘lat_luu ¢
contra o ignarissimo Hasselquist) que a Coroa de Espinhos
fora arranjada de uma silva, fina e flexivel que abunda
nos valles de Jerusalem, com que se aceende o lume, com
que se erricam as sébes e que da nma florzinha roxa,
Iriste e sem cheiro...»

" «Bu murmurei succumbido : . :

«Que pena! A liti fazia lanlo gosio que fosse de aqui
Topsius». .

Ora, applicando o caso, 0$ senlimentaes lodos que
n6s somos, fariamnos tanlo gosto em que aolra_dgc.cun do
primeiro olhar fosse verdadeira! E ndo coincidiria -ella
muilo bem com aquella inseripgao até a fim do mumndo
ldo poetica na sua extrema singeleza?

Porque ndo ha de vir um Topsius com u‘ullu saber
germanico comprehender que as rasoes de Estado e as
de Familia se juntam as do Senlimentalismo?

Assim como o seu imaginado compalriola estendera a .

mao por sobre os tumulos e cobrindq-qs «largamente com
4 garantia da sua sciencia» prolerira tambem palavras
memoraveis e sublimes, sustentando a verac:Qade da len-
da agora desiruida pela consulta de velhos livros e pela
argumenlacao sobre vandalismos de soldados embriaga-
dos de sangoe, de aguardente e de polvora, e aberla
assim a discussdo, todos os pareceres valerao o mesmo.
Mello de Mattos.
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Reltro stre ragagns em Portga

( Conelusdo )
Guadiana.

Barra do Guadiana. — Profundamento da Golada (Ter-
ritorio Portuguez) cerca de 150.000™ (areias).

Para executar este (rabalho convem empregar ahi :

I draga chupadora, maritima transportadora, 4 clapets,
indo descarregar os productos da dragagem no mar, ge-
nero Aurora | ou outra analoga.

Barra Commum de Faro e Olb&o.

Gubo minimo 50.000™ (areias).

Para execular o trabalho convem empregar :

| draga chuopadora marilima transportadora, 4 clapets,
indo descarregar os productos no mar (genero Aurora I,
onde ja trabalhon com algum successo).

Canal de Olhdo —- Canal de Faro.

Para o trabalho ser execulado com utilidade, conviria
ter uma draga de alcalruzes com uma longa calha para
deposilar em aterros dos lados, os productos da dragagem,
com um callado de agua de 1,50, pouco mais ou menos,
afim de evilar nm cubo a dragar demasiado importante ou
embaracos no rabalho.

Esta draga fazendo um canal pedido para a navegacdo
execularia ao mesmo lempo cortinas que permittiriam con-
quistar lerrenos agricolas.

Para dar inteira satisfagdo a Olhdo, teriam de se dragar
ahi approximadamente 200.000™ (examinar a oppurtuni-
dade do trabalho).

Uma draga chupadora, genero Aurora, adoptar-se-hia
mal ao (rabalho por demandar um callado d’agna dema-
siado para poder navegar no canal.

Canal de regularisag8o para chegar a Faro

liste trabalho importanle exige que se examine a sua
importancia com dados posilivos, bem como a sua oppor-
lunidade.

(0 aparelho dragador a empregar seria 0o mesmo que
para o canal de Olhdo. (Draga chupadora maritima trans-
portadora).

Barra de Villa Nova de Portim@o (Rio Odelouca).

Gubo a dragar 200.000™ (areia).
0 aparelho mais convenienle serd uma draga maritima
chupadora a clapets.

Rio Sado.

Barra de Sefubal. — Approximadamente 100.000™ g
dragar. '

0 aparelho dragador a empregar sera uma draga chu-
padora maritima (ransportadora, de fundo & clapets para
i descarregar 0s productos da dragagem no mar. A Au-
rora | ou outra draga analoga.

Porto de Setubal. —A dragagem das escavagdes dos
muros da doca a construir ahi e dos molhes para fazer
caes exterior ¢ imporlante assim como o aprofundamento
da doca em construecdo. 0 aparelho a empregar, 6
uma draga d’alcatruzes com adjuncgdo d’'um «refouleurs
para aproveilar directamente os desalerros para os alerros
4 execular em volla da doca abrigo projectada. Esta mes-
ma draga, para executar as excavagdes dos muros de caes,
devera ter ao seu servigo 2 ou 3 harcos clapets para des-
carga ao largo, e 1 rebocador.

Mondego.

Barra da Figueira da Foz. — Minimo 50.000™®,

Aparelho dragador a empregar : Uma draga chupado-
ra, marilima transportadora, i clapets, indo descarregar
o mar os productos da dragagem. ’

Genero Aurora, ou outra analoga.
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Porto da Figueira. — Approximadamente 200.000™ (mi-
nimo) para dar satisfacido ao commercio.

Aparelho dragador a empregar:

Uma draga d’alcatruzes.

3 lanchoes de 150™ approximadamente.

t reboecador.

1 «relouleurs indispensavel, para descarregar os pro-
ductos da dragagem em aterro sobre a margem esquerda
ou onde se delerminar.

_ Barra de Aveiro.

Minimo 50.000™ para a abrir em logar propicio.

Aparelho dragador a empregar:

Uma draga chupadora, maritima transporladora, a cla-
pets, indo descarregar no mar 0s productos da dragagem:
genero Aurora I, ou oufra analoga.

Ria de Aveiro.

“No inferior da Barra aprofundar-se-hia o canal de
communicacao com Aveiro ¢ muitos oulros canaes de na-
vegacdo ulilisando-se 0s desaterros para construir directa-
mente diques de protecgdo afim de adquirir terrenos para
a agricoltura. .

- Ha importantes melhoramentos a fazer por este meio.

~0 aparelho a empregar é nma draga d'alcatruzes po-
dendo trabalhar quer directamente com uma longa calha
owr adjuncgdo d’'uma homba, quer com lanchdes, 1 rebocador
e 1 arefoulenr» quando as distancias enlre os desaterros
e 0s-alerros sao demasiado grandes para a accdo directa.

0 cubo a dragar seria muilo importante, mas o seu
custo seria mais que recuperado pela venda dos excellen-
tes lerrenos conquistados, terrenos que actnalmente sao
innundados e perdidos a cada maré.

Rio Douro.

Barra do Parlo. —0 cubo a dragar ahi, pode ser ap-
proximadamente avaliado em 100.000™7,

Conviria execular as sondagens geologicas, porque
parece haver ahi rochedo, o qual se poderia destruir a
dynamite e dragar em seguida.

Para desobstruir esta barra das areias, o aparelho a
empregar ¢ uma draga chupadora, maritima transportado-
ra, d'alcatruzes, indo descarregar no mar os productos da
dragagem ; genero Aurora | mas se possivel [Or mais forle.
Para dragar os outros maleriaes, laes como argila ele.,
seria preciso uma draga marilima transportadora a clapets
e alcatruzes, trabalbando g6, sem adjunccio de lanchdes,
clapets, ou rebocadores.

-0 movimento da agua e a estreiteza da barra nao per-
mille a passagem simultanea de dois barcos. Segue-se que
o aparelbo desejavel para a barra do Douro, seria uma
draga marilima mixta, transportadora a clapets, podendo
indistinctamente trabalhar com alcatruzes e nma bomba.

Os trabalhos de dragagens agrupam-se, pois, no qua-
dro abaixo, o qual indica o aparelho necessario.

— e e —

o ~3 - ] *
gg_g - § -E‘B s 5 ’g E-E .Eu |
Sag| @ g T | & |EE8| 383
ipeer 1551 B (B3 (451 11 2GR 5
af < "S18°| & | & |B2E .
§E =il i -
Barra do Guadiana...|1 ou] 1 150,000 =3
« Barra de Olhdo e Faro i . 50.000 »
‘Canal de Olhiio e Faro | 1200.000 »
V.* Nova de Portimio 1
Barra do Rio Sado...|1 ou| 1 100.000 »
Porto de Setubal..... | | l | 1 250.000 »
Barra do Momlego teld 50.000 »
Porto da Fllrneu.i. s 1 1 | i 200,000 »
Barra de AVeiro. . ... 1 50.000 »
Ria de Aveiro....... S S O 08 28 Y | 300.000 »
Barra do Porto......[1 |
[ S eSS ——— - —_—

0, Estado possue actnalmente os apparelhos seguintes:
Aurora | que pode rabalhar nas barras do Guadiana,
Olhdo, Faro e rio Sado; draga de alealruzes Tejo, que esta
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apta a trabalhar nos canaes de Olhdao ¢ Faro, nos porfos de
Selubal e Figueira, ¢ Ria de Aveiro.

Clapets, que podem satisfazer a uma parte da draga-
gem do porlo. de Selubal. Rebocador Tavares Trigneiros,
que asseguraria o servigo da draga Tejo.

Teria pois de se adquirir os aparelhos seguinles:

Draga chupadova, transportadora, & clapels, genero Au-
rora I, mas maritima para as barras do Mondego (Figueira
da Foz), de Aveiro e do Douro (Porto). Custo approximado,
50 conlos. Esla draga devia ser crefouleuses para ser
complata.

« Refoulewr» :

FEste apparelho ¢ abzolutamente indispensavel; sem
elle a draga Tejo pouca utilisacdo teni; deve ser munido
de nm aspirador para ser completo e servir tambem de
draga chupadora. Este apparelho seria especialmente des-
linado aos trabalhos do porto de Seubal, da Figueira e
da Ria de Aveiro; custo approximado, 70 contos de réis.

Draga marvitima de alcatrwses, transportadora.

Portugal tem necessidade de uma draga capaz de fa-
zer 08 trabalhos mais difficeis, especialmente para a barra
do Douro onde se acham oulros maleriaes além da areia.
Esta draga ¢ de resto atilisada em toda a parte onde a
profundidade de agua allinge 4 metros; o sen cuslo ap-
pmumudn (segundo o

3 Lanchdes.

Nao absolulamente indispensaveis para servir a draga
Tejo e nm refouleur para os portos de Setnbal, Figueira
da Foz, canaes de Olhdo, Faro ¢ Ria de Aveiro; pode
constroir-se em Lisboa, por 15 conlos de réis.

De tudo o que precede se conclue que, para todos os
(rabalhos de dragagens enumerados, que sdo indicados
pelo minimo, ¢ que sio de execugdo rapida, as acquisi-
¢oes de uma draga maritima chupadora, Iransporladora &
clapetls, d'um «refoulevrs, de nma draga matilima de alca-
truzes transportadora e de 3 lanchoes, impoem-se, trazendo
comsigo uma despeza de cerea de 250 contos. Por pru-
dencia deve-se junlm 4 compra de um rebocador; sejam
20 contos; tolal 270 contos de réis. Portongal achar-se-hia
entido dotado com uma flotitha para dragagens sufliciente
para executar os trabalhos vrgentes reelamados.

Esles 270 conlos representam & primeira vista uma
verba imporlanle para os recursos orgamentaes applica-
dos em geral para o desenvolvimento dos nossos porlos.
lissa verba porém, represenla apenas num adeanlamento
que o Estado faz em seu beneficio proprio ¢ publico,
adeantamento que, como ji disse, em poucos annos desap-
parece tolalmente ji pela cobranga do imposto que o
commercio ¢ emprezas de navegacao acceilariam com Sa-
tisfagdo em cerlos portos, como o do Goadiana, Sado, Figuei-

ra (a Foz, Barra de Aveiro, Porlo ete, ja pelns heneficios -

(que o Estado cobraria pela venda dos terrenos adquiridos
por dragagens adequadamente feitas-—(barra de Faro,
Olhao, Aveiro, Figueira da Foz ele. . .) |

omo exemplo bastard referiv-me ao meu relatorio
sobre dragagens no Porlo da Figueira da oz, e sobre a
barra do Guadiana. Além destas consideragoes de ordem
economica ha wma que a meu ver ¢ preponderante, pois
vem dar ensejo @ nossa industria nacional de se desen-
volver e de empregar utilmente 08 nossos operarios me-
lallurgicos que tanto carecem de (rabalho, nas acluaes
circumstancias. Considero que todo o malerial a que me
releri pode ser constroido sem difliculdade alguma em
Portugal, ndo somente nos estaleiros do porto de Lishoa
e Porto, mas tambem em muilas oulrvas officinas. As dra-
gas em si, no que diz respeito & sua construecdo, nao
passam de ser sendo grandes lanchas de [erro de dimen-
s0es maiores ou menores como ja teem sido construidas
N0 NOSSO paiz.

Jemos engenheiros ¢ conslruclores sufficientemente
habilitados para garanlirem toda a seguranga desejada em
identicas construeeoes.

tamanho) ¢ de 100 a 150 conlos..
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(ialdeiras, bombas, tubagens, alcalruzes, ¢ em geral
todo o material de que se compde uma draga pode ser
executado no paiz, senao na mesma casa que consirue as
barcas : em todo o caso com o auxilio das outras da espe-
cialidade. Se porvenlura livesse de ser construida qual-
quer peca especial, (palente) ou qualquer aparelho de typo
mais particular que nao valha a pena ser construido no
paiz, por se tornar demasiadamenle cara a sua execugao,
para um numero restricto de dragas, as casas construclo-
ras porluguezas, fariam o que lazem de reslo as casas
estrangeiras, mandariam vir esses aparelhos entendendo-
S@ para esse efleito com os conslructores especialistas
eslrangeiros. E' exaclamente o que aconlece no estrangei-
ro, pois nem todas as casas constructoras de dragas,
fazem todos os aparelhos necessarios a ellas, mas adqui-
rem-nos das casas especialistas on compram as paten-
les. Nao ha pois razdo alguma que possa excluir as casas
sonstrucloras portuguezas, de fornecerem esie n}uleriul.
As vanlagens para a nossa industria sao @o evidenles,
que estou persuadido que o Governo nao deixard de tomar
em consideracio esla singela exposigao de factos e dar-
me-hei por salisfeilo se d’ahi resullar qualquer beneficio
em favor da industria nacional e do operariado meltallur-
gico portuguez, cuja crise se lornara cada vez mais aguda
se 0 Estado ndo lhe preparar d'antemao Irabalho duradou-
ro, o que se conseguird fazer, distribumdg systhemalica-
mente o material a conslruir para a execug¢do de um plano
de trabalhos bem elaborado. E' indiscutivel que desde que
casas construetoras portuguezas se promplifiquem a cons-
Iruir ¢ a fornecer o material de dragagem, e seus acces-
sorios, ¢ dando ao Governo as garanlias technicas ¢
inanceiras, que devem ser exigidas, seria um erro con-
demnavel nio attender as reclamagdes da nossa Industria

Nacional. -
André de Proenca Vieira.
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AVIAGAD E AEROSTAGAO

A estabilidade dos acroplanes

Desde a inven¢do do primeiro aeroplano que se pro-
eura um meio de obler automalicamente a estabilidade da
machina em pleno voo por meio de um aparelho que evite
a0 piloto 0 manejo conslante do mecanismo de direcgao e
08 planos elevadores para manter 0 seu aeroplano em
equilibrio. .

Um inventor francez diz ter descoberto esse eslabeli-
Sador longitudinal, com o qual fez experiqucias no aero-
dromo de Villecouway, aplicando-o a win biplano Farman.

0 estabelisador consiste em uma serie de pistoes e
molas, que descanga sobre supories melallicos de pequeno
peso.

() aparelho ¢ monlado na parte anterior do aeroplano
¢ ligado com o leme de elevagio. y

Agindo & maneira de onememetro, a, vulqmdade do
Vénlo vae sendo registada num aparelho que simullanea-
mente, communica ao leme o Mmovimento necessario para
festabelecer o equilibrio.

Assim a reclificagdo do angulo do aeroplano effectua-se
Mecanicamente, cada golpe de vento exercendo a sua in-
lluencia para a estabelisagio aulomalica, conseguindo sem
& menor inlervencdo de piloto, a mais insignificante modifi-
Cagdo do estado de equilibrio.

O Direite aereo

Em vista da aviagdo ter ja passado do campo da ex-
Periencia para o campo da pratica, 2 Franga vae apresen-
tar o primeiro trabatho importante acerca do Direilo aereo.

0 decrelo que regulamenta a circulacdo aerea e que
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vae ser submellido 4 approvacao do Conselho de Ministros
insere entre outras as segunintes disposi¢oes :

Nenhuma aeronave pode circular sem licenga especial
do governador do ponlo de residencia do proprietario, que
a deve ter malriculado.

A aeronave, se pertencer a cidadao francez ou a so-
ciedade com residencia official em Franga, deve ler bem
visivel a letra F. alem das letras e numero em que estiver
malriculada.

0 piloto deve levar consigo o diploma que abona a
sua aplidao.

As auctoridades administrativas teem direito a revistar
as aeronaves quando o entendam necessario.

Quando as aeronaves procedam do estrangeiro, 0s seus
(ripulantes devem nolificar a sua presenga 4 anctoridade
local logo que cheguem.

E' prohibida a passagem das aeronaves sobre delermi-
nadas zonas.

' preciso auclorisagao especial para transporlar nas
aeronaves aparelhos folograficos on de radiografia.

Trala das regras a elevar em marcha, 4 partida e a
chegada, dos far6es, e dos signaes fonicos em lempo de
nevoeiro.

=
TRACCAO ELECTRICA

Franca

S0 em principio de outubro sera inaugurada a nova li-
nha electrica de Vernel-les-Bains a Bourg Madame.

% Como ja ha lempos noliciamos, a administragao
dos Caminhos de ferro do Eslado resolveu, em principio,
a electrificagdo Jda sua réde.

Agora a administragdo abriu concurso para a acquisi-
¢ido de 450 motores electricos para carruagens electromo-
trizes.

Suissa

A comissdao de estudos para a eleclrificacao das linhas
suissas lerminaram jd os seus trabalhos referentes ao S.
tiolardo.

0 systema recommendado é o de corrente monofa-
sica a vinle e cin¢o periodos.

R O camijtho de ferrro do Loetschberg adquirin
para 0 seu servigo uma locomotiva electrica, com a po-
tencia de 2.000 cavallos, alimentada por corrente mono-
fasica a 15 volts ¢ 13 a 17 periodos.

03 dois molores desta locomoliva sao do typo de col-
lector com series tompensadas; permiltem, no momento
da partida, nm esforgo de tracgao de 15.000 kilos; & ve-
locidade de 42 kilometros o esforco de traccdo pode subir
a 13.000 Kilos.

A locomoliva mede quinze metros de comprimento e
pesa oitenla e oilo toneladas.

Allemanha

Continuam os esludos e experiencias relativos a utili-
sagao da Ltracgdo electrica monofasica e de alla tensdo
nas linhas de grandes rampas e curvas de pequeno raio,
pertencentes ao Estado Prossiano.

Foi ja resolvida a electrificagdo da linha Lanhan-Hirs-
chberg-Koenigezslt, e mais alguns ramaes, numa exlensio.
total de 273 Kilomelros.

Canada

Terminados os estudos, vdo comegar agora os lraba-
lhos de construcgdo da linha de Medicine Hat a Bauff.

(0 primeiro trogo, comprehendido entre Calgary e Bauff,
com a extensao de 130 kilometros, deve ficar concluido
no proximo anno. '
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VIAGENS E TRANSPORTES

Feira das Mercés

Foi hontem o primeiro dia da tradiccional feira das
Mercds, a mais piltoresca das que se realisam nas proxi-
midades de Lisboa.

La estiveram, como € costume junto do muro do der-
rete interessanles cachopas e alentados rapazolas que du-
rante algumas horas se deixaram arrebalar nas azas do
amor, sendo de suppor que de ahi resullem mais alguns
casaes que legarao a patria valentes defensores.

0 vinho foi Lebido em boa quantidade e a carne de porco
assada nas fornathas improvisadas «ad hoc devorada com
verdadeira gula.

No proximo domingo 22, é o segundo e ullimo dia da
feira, esperando-se tambem grande concorrencia, se o
tempo ndo estiver chuvoso,

0 Caminho de Ferro estabeleceu, como nos annos anle-
riores, servico de comboios especiaes e bilheles a precos
reduzidos. :

Feira de Santa Iria em Faro

Nos dias 20 a 22 deste mez realisa-se na famosa capi-
tal do Aigarve a importanle feira annual denominada de
Sanla Iria,

Por tal motivo a Direcgao dos Caminhos de ferro do
Sul e Sueste effectua um servigo especial de bilheles de
ida e volla a precos reduzidos, vilidos pelos comboios
ordinarios, para ida de 18 a 22 e volta alé 24 inclusive,
a0s seguintes precos:

2.0 el B el

BBIA 3 e s T b e N e KNSR A bR 3 33000 25200
B R ETRRNBITT S 17 Ot ah i o la A% § S v e 254500 15700
(T T A e R A L WL A e 25200 15600
57T i A T IR R PO e 18600 18100
Saboia.......-. A S 1 s A s 15500 15000
S. Marcos € POPIMAO « .. oo vvnivnniiiians 13100 800
Messines, Castro Marim e Poco Barreto . ... 800 600
Tunes, Albufeira e Conceigdo. ... ......... 600 500
. Boliqueime, Livramento e Luz............ 500 300
Loulé, Fuzeta, Marim e Bias.............. 300 200
BUBBROY COUIBO .5 20% 1o e scwraiog oot 200 100
S e I e R e T T SRR S &M e 300 K00
Santa Rita, Cacella e Algos............... 700 550
Monte Gordo, Villa Real e Silves.......... 900 700
LT e R S s 13000 800

As differengas por mudanga de classe sao cobradas
em harmonia com os pregos da Tarifa Geral.

Dada a modicidade dos precos & de esperar grande
eoncorrencia.

Linha do Valle do Vouga

Tendo sido ja aberlo & exploragao o tro¢o da linha do
Valle do VYouga entre Albergaria-a-Velha ¢ Aveiro, a Com-
panhia dos Caminhos de ferro Portuguezes combinou com
a Companhia exploradora daquella linha ampliar até Aveiro
o servico directo que ja vigorava pela estagao de Espinho
até Albergaria, e estabelecer tambem servico pela estacio
de Aveiro.

As condigdes em que este unltimo foi estabelecido sdo
as seguintes:

Para passageiros e bagagens as mesmas larilas e con-
digdes ja em vigor para a via Espinho; para recovagens,
dinheiro e valores, animaes ndo perigosos, vehiculos e
mercadorias de qualquer especiec em grande e pequena
velocidades, exceplo maleérias perigosas, sdo 0s transportes
regulados no percurso do Valle do Vouga pela sua tarifa
especial n.” | de g. v. e p. v. ¢ pela tarifa de despesas
accessorias, e nas linhas da Companhia Portugueza pelas
tarifas geril e de despesas accessorias e especiaes inter-
nas e combinadas pelos pregos resullanles para Aveiro.

Para touros e animaes ferozes, malerias inflamaveis,
explosivas ou perigosas, as laxas sio estabelecidas nas
duas linhas pelas tarifas especiaes destinadas a regular
gsses lransporles.

0 trashordo em Aveiro de guaesquer nao directas das
estacoes da Companhia Porlugueza e suas combinadas para
as do Valle do Vonga on vice-versa, serao effectuadas por
conta e risco das companhias combinadas. :

Esta combinacao de servico ¢ provisoria ¢ a via a se-
guir das expedigdes d'oma para outra linha por Aveiro
ou Espinho serd a que resulle mais economiea para o pu-
blico, sempre que o expedidor o nido especialise na nota
de expediciao.

Linha de Pocinhko a Miranda

O troco entre Pocinho e Carvicaes, da linha de Poci-
nho a Miranda, pertencente & Direccdo do Minho ¢ Douro,
aberto ullimamente a exploracdo, comprehende as seguin-

tes eslacoes: Moncorvo, Larinho, apeadeiro de Carvalhal,

)

Felgar e Carvicaes.

As estacOes fazem lodas servico de passageiros e de
mercadorias em grande e em pequena velocidades; o apea-
deiro de Carvalhal faz apenas servigo de passageiros em
transito.

Os precos de transporte de passageiros na linha de
Pocinho a Miranda sao regulados pela Tarifa Geral dos
(aminhos de lerro do Estado de via reduvzida. Aos demais
ransportes sdo applicaveis a Tarifa Geral em vigor nas
linhas do Minho e Douro e as especiaes internas n.° 1 de
grande velocidade ¢ as n."* 1, 3, 6 a 12 de pequena ve-
locidade.

Nio ampliadas tambem aquella linha as lavifas combi-
nadas com a Companhia Portugueza.

P nt 2 g v, transmissao de telegrammas.

P s 3 » » volumes de peso alé 10 kilos.

P » 4 » » Excursoes.

P G » » Bilhetes eollectivos de 3.* classe.
P » 1 p. » Taras vazias.

0z hilhetes directos de 2.* classe vendidos pelas esla-
¢oes da Companhia Portugueza sao vilidos nas carrnagens
de 1.* classe da linha do Poeinho.

Transporte de adubos e correctivos
para terras

Deve brevemente ser posta em vigor uma nova larifa,
n.° 102 de pequena velocidade, combinada entre a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugnezes e os Caminhos
de Ferro do Minho ¢ Donro, para o transporte de adubos ¢
correclivos, acondicionados oua granel por expedigoes de
vagoes completos do minimo de 10.000 kilos on pagando
como tal, das estacoes de Lishoa-Caes dos Soldados, Brago
de Prata, Povoa, Aleantara-Terra ou Mar ¢ Vendas Novas.

Transmissiao para qualquer estagao das linhas do Minho
¢ Douro e suas combinadas. -

A nova larifa que estabelece o prego de 4 réis por
tonelada e kilometro é deslinada a proteger o transporte
dos adubos das fabricas nacionaes para o norte do Paiz,
representando portanto lambem uma bda protecedo i agri-
enltura nacional, dada a modicidade do preco.

Apeadeiro de Contencas

Segundo nm Aviso ao Publico que a Companhia dos
aminhos de Ferro da Beira Alla acaba de publicar, a par-
tir de 20 d'este mez o apeadeiro de Conlengas situado
entre as estacoes de Mangualde e Gouvéa, fica habilitado
a,fazer servico de grande e pequena velocidade, interno e
combinado, para o que todos os comboios, exceplo os Sud-
express, passam a ler ali um minuto de paragem.
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. Os pregos para passageiros ¢ bagagens sao caleulados
pelos minimos de distancia de 6 kilometros de Conlencas
a Mangualde e de 16 de Conlencas a Gouvda.

A’'s mercadorias serdo aplicados os pregos correspon-
dentes a Mangualde ou Gouvéa, conforme o sentido das
remessas.

Este apeadeiro nao recebera volumes de peso indivisivel
superior a 100 Kilos.

Os expedidores deverdo coadjuvar 4 pesagem ¢ a con-
ducdo dos volumes para o local onde [orem carregados, e
08 consignatarios deverdao retirar as suas remessas dentro
do prazo de 24 horas da suva chegada.

O prazo de armazenagem gratoila é limitado a 6
horas contadas da entrega dos volumes para expedigio,
on da chegada do comboio em que foram fransportados.

Transportes de dinheiro contado

Por um Aviso que a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes acaba de publicar é o publico prevenido de
que as remessas de dinheiro contado a que se referem o
artigo 32.° das condigoes de applicacao da tarila geral e
a condicdo 13.* da tarila especial n.° 4 de grande veloci-
dade devem ser constiluidas por um pequeno numero de
unidades (tanto quanto possivel por notas de Banco ou
prata grossa) suscepliveis de uma contagem rapida de
[6rma a evitar que a verificagao desses valores dé origem
a atrazo dos combhoios nas eslacdes expedidoras ou desli-
natarias.

Se por conveniencia dos expedidores ou consignalarios
as remessas tiverem de ser constituidas por dinheiro meu-
do (moedas de pequeno valor) laes remessas sO serio
aceilas a despacho como valor declarado e acondicionadas
em pacole ou lara devidamente [echada e lacrada pelo
expedidor em conformidade com o disposlo no arligo 34.°
das condigdes de applicagao da tarifa geral e na condigio
6.* da tarifa especial n." 4 de grande velocidade.

Apenas se exceptuam desla disposicao as remessas de
dinheiro meudo contado que tenham de ser transportadas
por comboios que tanto na eslagao eéxpedidora ¢omo na
de destino tenham paragem nao inferiop a 10 minulos.

Alteracido de horario de comboios

A paragem do comboio rapido n.” 55 em Mogolores que
devia ter terminado em 30 do mez passado [oi prorogado
até 31 deste mez.

Desde o dia 12 deste mez loi supprimido o comboio
3259 que partia de Estarreja para Campanha as 12,50 da
manhi. ‘

Em virtude da abertura & exploragao do trogo de Vid
dupla entre as estagoes de Alfarellos ¢ Pombal sao modi-
ficadas a partir de hoje entre aquellas estagoes as mar-
chas dos comboios 4, 53, h4 e 55, e desde amanha a do
comboio 56 do horario em vigor.

Bilhetes de assignatura na linha do Porto
a4 Povoa e a Famalicao

A Companhia dos Camiohos de ferro qu Porto @4 Povoa
e Famalicio acaba de publicar uma farifa que entra em
vigor no dia | do proximo mez de noyembro para hilhe-
tes de assignatura mensaes entre diversas eslagoes da sui
linha e Porto, ans seguintes pregos:

Pedras Rubras, 45400 em 1.* @ 35300 em 2.° g'lasso:
Villar de Pinheiro, 58600 ¢ 45200; Modivas, 65400 e
44800: Mindello, 85000 e GA000; Azurara, 95200 ¢ {};:390{1:
Villa do Conde, 103000 e 78500 e Povoa, 119200
88400. ;
Eistes bilhetes sio vilidos para 1odos os comboios de
passageiros e para todas as eslagoes u_llermelha:s' e.las_ de
procedensia ¢ deslino; s$ao pesscaes e Hsiransiissivels e
ddo direito ao transporte gratuito de 30 kilos de bagagem.

A8 requisigdes devem ser [eitas com 8 dias pelo menos,
de anlecedencia e acompanhadas dos relratos dos requi-

silantes.
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Um vauto, em «panne..—Como dois paizes se' defendem reci-
procamente. — @ «téssera. italiana ¢ as suas vantagens. -
A exposicdo de Turim.— Bom material d¢ caminhos de
ferro.— Machinas ¢ palacios. — Varios systemas de viagdo.

Sim, senhorves: o8 awfos sao muito hons, mas leem,
como dissemos, o inconveniente dos pannes ¢ foi um
destes que nos obrigou a deixar de esperar que o (que nos
devia condozir eslivesse «desempannado» resolvendo-se
em assembleia geral das dez pessoas que pretendiam fazer

a Viagem — e por unanimidade — tomar o servigo ordina- -

rio de carro tirado a cavallos. Ndo nos arrependemos. 0s
carros sao limpos, com boas molas, bhom gado e se, em
vez de duas horas, levam quatro, isso é compensado por
melhor se gosar o lransilo, e por custar o transporte me-
tade @ o da bagagem uma insignificancia.

Anles de partir, um passeio de lrem, 2 horas, chama-
(o o passeio classico, em Briancon, laz-nos ver tudo que
a cidade tlem de interessanle, islo é, 0s seus montas
coroados por grandes (orlificagoes e enormes casernas.
em posicoes inexpugnaveis, as ponles, os pillorescos vales
a modesla cidade velha e a nova.

A Franca, recordando-se que ja Annibal e Napoledo
lorcaram aquella passagem dos Alpes, constitnin ali uma
praga lorle de primeira ordem.
~ Ouatrotanto faz a llalia, na oulra verlente do monte
Geneévre, e de lal maneira que para guarnecer os seus
hastioes com artilheria moderna, leve que por em movi-
menlo loda uma divisao de cavallaria para, cavallos e ho-
mens, lirarem as carretas por (Ao inlerminaveis ladeiras,
alé os fortes, la no alto, escondidos por tal forma que s6
os militares sabem onde elles sio.

[, mais curioso, cortou a estrada por meio de um
[osso e esse fiea denlro da caserna de arlilheria, obrigando
a alravessal-a lodos os que leem que seguir de um para
0 outro lado da fronteira.

0 trajecto, desde Briancon alé a portella do monte
Genevre que constitue a fronteira, ¢ uma enorme - subida
de 13 Kilometros que os 3 possantes cavallos do carro
vencem em duas horas e meia. 'ahi em deante desce-se
sempre o valie'do Dora, por onde tanbem depois vae a
linha ferrea que vem do Monte Cenis, alé Torim.

Para-se na alfandega que, comquanto faca abriv as baga-
gens nao as remeche, ¢ depois em (esane para comer
umas coisas que, pelo preco, se chama almoco.

0 carro conduz mesmo 4 estagio do caminho de ferro
de Oulx, onde lomamos o comboio para Turim.

Antes, porém, de lomar bilhele aproveilemos nma
novidade que a Italia inventou e que ¢ 130 original como
ulil para os viajanles e para fomentar o desenvolvimento
das excursoes; |

E" a téssera,

Este systema parece que ja existia, para alguns casos,
mas com flanla latitude s6 agora foi ereado, por molivo
das exposi¢oes de Roma, Turim e Florenga. '

j 3 . 1] 3 g ™ - »
A téssera custa 10,50 liras e ¢ um caderno de coupons.

em (roca dos quaes o possuidor (cujo nome é inseriplo na
capa) gosa de varios abatimentos de preco em hoteis ali

recommendados (que ndo sio maus nem mais Caros) uma

entrada (uma s6) com 25 % de reducgdo em cada expo-
SIfa0, nas corridas de cavallos, em varios theatros, em
divertimentos dentro e J

.
i

L

fora das exposigdes, em viagens

PUPSP sy 3T L -.Mﬁff“.: 1 »
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nos lagos (50 %), viagens de Roma a Tivoli e um dia gra-
luito nos tremvias da cidade, museos, elc.

Esta-se a ver que quem vae permanecer na ltalia
umas semanas lucra immenso com 0 syslema, mas tam-
bem elle serve para insligar o viajanle a visitar muoita
coisa a que nao iria sem o .nll::‘t{*lim do abatimento.

Mas ha mais :

Quem toma uma léssera de IU horas e meia tem o di-
reito de tomar, por 30 cenlimos apenas, oulra 86 do ca-
minho de ferro, que tem 8 coupons em (roca dos quaes
o portador pode [azer 8 percursos simples, quaesquer,
nos caminhos de ferro do Estado, gosando dos pregcos de
uma tarifa especial e pela qual sdo feitas redugoes do
prego ordinario que, nos grandes percursos allingem 50 %o
¢ Imais.

Aprecia-se bem quanto lucra quem entra por qualquer
fronteira indo, por exemplo, até Napoles e depois de
quaesquer excursoes, vollando a sahir pelo norte da ltalia.

Duas particularidades a nelar:

0 primeiro daquelles cowpons deve lorgosamenle ser
utilizado para uma viagem a Turim on a Roma, visto que
este %ervigo ¢ destinado especialmente para chamar gente
is exposigdes: 08 oulros coupons leem que ser apresenta-
dos na estagao onde se queira tomar bilhele, preenchido
pelo passageiro, com as indicagoes de oalagao de proce-
dencia e de deslino e, quando necessario, a via a seguir.

Além disso ainda, os porladores desles bilheles teem
direito a paragens nas inlermedias uma alé cinco vezes,
conforme o trajecto ¢ de menos de 300 ou de mais de
1000 kilometros.

Como as exposigoes s [echam em novembro, damos
estes detalhes para que possam ainda aproveilar a quem
ainda lenka possibilidade de ir vel-as. E lhe diremos
desde ja que se a de Roma como exposi¢ao arlistica deve
sar verdadeiramente extraordinaria, a de Turim, como in-
lernacional, ¢ muitissimo interessante, uma das melhores
(que se lem [eilo na Europa.

A area ¢ wasta, occupando todo o espaco dos javdins
Valentino ¢ uns vastos terrenos na outra margem do Po.
Ahi foram construidos elegantes palacios e grandes pavi-
Ihdes de aprimorado gosto, segundo o estylo de differen-
les paizes que nelles inslallaram a sua mostra, como se
diz em italiano.

Digamos ja que em estylo original a todos sobreleva,
lanto na construccao como na disposicao interior, a expo-
sicdo da Hungria.

£ um verdadeiro encanlo ¢ um cumulo de preciosida-
des aquella installagao.

A de malerial de caminhos de [erro é tambem muilo
importante, figurando entre os exposilores a companhia
P. L. M. com um comboio complelo de malerial aperfei-
coado e a do Midi com algumas carruagens lindas e co-
modas, as administracdes do Estado italiano ¢ suisso com
algumas potentes locomolivas e bons specimens de male-
rial, ¢ varias companhias de tremvias eleetricos c¢om
vehiculos de systema aperfei¢oado.

Fraca a exhibicao de systemas de aviagiao, e lambem
pouco netavel a de antomobilismo, aparle a casa Fiat que,
naturalmente brilha por ser a principal fabrica da ltalia.

No arligo machinismos chama a allencdao o grandioso
palacio da imprensa onde o jornal # Populo ¢ o ollicial
da exposi¢ao (que se distribue gralis diariamente em tan-
tos milhares de exemplares que, logo desde a entrada na
fronteira elle nos é langado para denlro da carruagem do
comboio € ndo ha uma pequena villa no paiz onde nio
seja encontrado) sao impressos em collossaes machinas
rotativas, a vista do publico.

Nesse palacio vimos além da grande machina de fa-
bricar papel que, numa s6 installagdo, transforma a massa
em folha continua, a secca, calandra, enrola ¢ poe pronto
0 eylindro a ser entregue & machina de impressio—modo
de fabrlcacao que ja conheciamos desde 1889 e delle aqui
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fallamos, mas que hoje lem muito maiores aperfeicoamen-
los—algumas machinas de impressao, sobretudo um chro-
molypographia, que offerecem absolula novidade.

O transporle denlro da exposicao tem tambem origi-
nalidade.

Como ella tem, em todo o seu comprimento, a rua do
jardim onde se transilava de trem, foi permittida a en-
trada a trens e autos (andando estes de vagar) o que
permille que a alla sociedade va directamente de carro
alé qualquer ponlo; e mesmo em trem, ou auto, de praca
se pode ir, pagando a entrada do vehicolo.

A toda a extensdo das installagdes andam continua-
mente 10 auto-omnibus, assas commodos, onde se faz o
percurso, qualquer, por 25 cenlimos. Para a travessia do
rio ha dois systémas:

Um ¢ o transporle aereo em pequenos barcos sus-
pensos num cabo e presos a um outro cabo sem [im
posto em continno movimento por meio de electricidade.

Ha dois servigos nesle genero.

Outro ¢ uma plataforma rolanle sob a ponte monu-
menltal.

Ainda oulro estava sendo installado e eslara, la'vez
agora, funcecionando:-—uma linha monorail, especie de
syslema Lartigue, entre dois ponlos da margem do rio,
armada em ferros em forma de A.

Outra commodidade tem a exposicao de Torim, [ora
do costume das exposigdes: as condigdes economicas de
alimentacao, la dentro. Ha ali, ndo 86 o luxuoso reslan-
ranle onde se come caro, como nm grande numero de
outros em que se fornece almogco ou janlar por pregos
rasoaveis de 3 liras, 2,50 e alé menos. Calé e outras be-
bidas ha por todos 0s precos como na cidade.,

Talvez esta modicidade de precos seja resultado do
facto dos restaurantes (erem pouca [reguezia, vislo que
depois das horas em que os pavilhdes sido lechados nada
ha que lazer porque sao quasi nada as diversoes la dentro.
() publico, assim, retira todo, vindo comer ca [6ra e a ex-
posigao fica deserla. Nao ¢ islo costume nas ontras, que
organizavam continnas festas nocturnas para atlvahir con-
correncia.

Explicaram-nos que isto tem por fim allender aos in-
teresses da eidade, no que se refere a theatros, hoteis e
restaurantes. Pode ser.

Tambem na cidade, dparle os pregos de alojamento
que estao bastante elevados, os de alimentagao sdo rasoa-
veis, mesmo nos bons restaurantes.

Foire estes destacaremos um pelo qual sentimos a
graliddo dos bem cosinhados pratos com que nos satisfez
o apelile, enchendo-nos o estomago de boas iguarias sem
nos vasar os bolsos. E' o Diley, na rua do P6. () nosso
estomago agradecido aqui lhe deixa este reclamo que o dono
da casa, que ndo sabemos quem ¢, nido nos agradecerd,
porque ndo terd delle conhecimento.

SO um defeito nolimos no sen menw : Maquerroni lodos
@ dias e sO uma vez por semana o gnochi que ¢ um pe-
(18cO (ue muilo apreciamos, cremos que composto de ba-
lata leite e ovo.

Ou talvez nada disso lenha.

nma desgraca.
g raess
O PAQUETE (VANDYGCH,

A empresa da Lamport & Holt Line, cujo representante
em Lishoa ¢ a firma Garland Laydley & C.* adquirin um
novo barco, o « Vandyck » que destina & carreira da Ame-
rica do Sul. '

0 novo paquete, que foi construido recenlemente nos
estaleiros de Belfast, desloca 12.000 toneladas @ tem o
andathento medio de deseseis milhas.

' luxuoso na :lecora;:ao ¢ mobiliario uﬂ‘erec'eudn as
suas acomodacoes o maximo conforto.

‘m arte de cosinha somos




Tem cem camarotes de 1.* classe, comportando 270
passageiros: vinte e cinco de segunda, vpmporl.amlu ] _O.U
passageiros; egual numero para passageiros de 'ﬁ‘“’?“_‘f
classe comportando cem. Nao contando 05 cem passageiros
de terceira alojados em camarotes, tem acomodagoes para
nais quatrocentos. ] :

« ' um dos mais luxuosos paqueles que lazem a lra-
vessia do Atlantico. e

A’ firma Garland Laidley & C.* agradecemos a amabili-
dade do seu convile para visitarmos a nova cidade .Iﬂhll‘.-
lnante, que deve chegar ao Rio de Janeiro a 22 deste
mez, sezuindo para Monlevideu e Buenos Aires.

0 “Suanpress” e 08 raies o B

Nt Redactor

» Tencionava ja importunal-o, com um novo arligu,- S0-
bre o Sud-express e rapidos do Norle elc., quando vi no
ultimo numero da Gazeta dos Caminhos de Ferro, um -
ligo do sen illustre director a conlesiar parte do meu
estudo sobre aquelles comboios. b A

Permitta, pois, sr. redactor, que eu .respundzl. a esse
arligo, e ao mesmo tempo dé aos seus leilores mais algu-
mas explicagdes do meu estndo.

.

Primeiro agradeco ao illustre director da Gaseta dos
Caminhos de Ferro as palaVras amaveis que me dnrng¢~
bem como a attencido que dispensou a0 meu e_sludo. Co-
Meca sva ex.* por dizer que ha engano da {lmlha parle
ba contagem das horas do percurso: que partindo o Sud,
de Lishoa as 3 horas da tarde, e gastando 31 horas a Pa-
rs, chegaria ali 4s 11 h. 48 m. da noile do_dmﬁsegmnlv.

0 engano niao ¢ meu, se o Vejamos; das 3 horas da
tarde as 10 horas da noile do dia seguinle vao L.ll horas,
pela hora porlugneza, mas accrescentando 50° uinutos de
differenca’ da hora franceza, leremos 10 horas e 50 minu-
0s. Ji se v& que ndo me enganei dizendo que o Sud-
express chegaria a Paris cerca das i1 hn:as da noite.

0 engano esta da parte de s. ex.” que rdn'. que o
Sud partindo as 3 horas da larde, parle 6 h. 15 m. mais
lavde, que actualmente, quando, $a0 apenas o h. 15 m.
das 9 h. 45 m. as 3 da tarde. ‘

Bu disse no meu arligo que a passagem em Fuenles,
no sentido Lisboa-Paris, seria cerca das 11 horas da
noite, nio me enganei, porque me referia @ hora espa-
nholu. : |

Ris o horario, que eu alvitro, comparado com o actual,

no senlido Lishoa-Paris.

—
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Para a wagem Paris-Lishoa loma-s¢ 4 mesma has'c
séndo, como ja disse, no artigo anterior, a partida de Paris
4 9 horas da manhd e a chegada a nossa capilal cerca
das 3 horas da tarde do dia seguinte.

—

(') hora espanhola (%) hora franeez,
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Nao me parece difficil ganhar 38 minutos no trajecto
da companhia Porlugueza, em que ha presentemente apenas
58 kilomeltros dé via unica. E mais facil ainda suprimindo
as paragens de Pombal e Soure, attendendo ds novas loco-
molivas, tanto que j& o Sud tendo parlido da Pampilhosa
com 40 minutos de atrazo tem chegado a Lishoa 4 tabella.

Veja-se a Gazeta dos Camvinhos de Ferro n.° 262 (16
de maio de 1911), num artigo sobre as novas machinas,
diz que ellas venceram o trajecto em questdo em menos
32 minutos, que o concedido.

fa ainda a acrescentar que segundo o men estudo, o
Sud-eapress nao levara atrelado o saliao de luxo, nem o
vagio bagageiro, destinado ao Porlo.

I ainda mais o Sud, segundo o meu estudo, ndo tera
de fazer crozamentos com oulros comboios na linha unica,
no trajecto Lishoa-Pampilhosa.

Temos na Beira Alla a poupar 1 h. 21 m. Podera fazer-
se lal economia num trajecto de 202 kilometros, agora.
feito em 5 h. 32 m.? Com uma linha tdo acidentada? Pa-
rece-me difficil, mas ndo impossivel.

Nenao vejamos: 0 Swd ficaria s6 com as paragens de
Luso, Mangualde (para toma de agua, e para cruzamento
com o comboio mixto n.° 6, que no artigo anterior disse
poder cruzar em Gooveia) e Goarda (tambem para toma
de agua).

Reforcando a via ¢ com locomolivas de um pouco mais
de forga que as actuaes, far-se-hia aquella economia, que
seria. 0 ideal! Mas quando se ndo pudesse fazer, enldo
poupava-se apenas uma hora e o Sud partiria 21 minutos
mais eedo de Lisboa.

Poupar uma hora nao me parece dillicil, se nao veja-
mos; o rapido do Douro, 155, faz o trajecto Porto @ Barca
d’Alva em 4 h. 55 m. (203 kilometros), tendo 11 paragens,
das quaes qualro de 5 minutog, 5 cruzamentos ¢ com
nma knha nao menos acidentada que a da Beira Alta.

Se este comboio faz o percurso em 4 h. 55 m. eom 11
paragens, nao me parece diflicil fazer eguoal (rajecto
(menos ainda um Kilomelro) em 4 h. 32 m. e sendo a
composicao apenas de 3 carruagens, um vagao leilo, um
saldo restauranle e nm vagio de bagagens; quando a do
rapido do Douro ¢ de uma carruagem de 1.* classe, duas
de 2.% saldo-reslaurante, cozinha, e 2 vagdes de bagagens.

Poupar na linha de Salamanca d Fronteira 12 minutos
¢ na de Salamanca a Medina 9, ndao vejo nenhoma difficul-
dade. -

() Norte de Espanha com um (rajecto de 433 kilome-
lros, agora feito em 9. h. 27 m. pode, a men ver, fazer-se
em 8 h. 39 m. ou seja menos 48 minutos. Porque além
do Sud-express ler nesle lrajeclo muitas paragens, cuja
demora se poderjaweduzir, esta companhia’esta construindo
a 2.* via, tendo ja em exploracdo 105 kilometros.

No trajecto francez poupar 11 minutos na linha do Midi
e 13 na de Orleans, niao me parece tambem difficil.

A's sele companhias interessadas no assumplo convir-
lhes-ha accelerar a marcha do Sud-eapress? Certamente.

Porque, podendo o passageiro parlir de Paris is 9
horas da manh&, e no dia seguinte & tarde embarcar
no paquele dque o conduza ao Brazil ou a Argentina, e
no sentido contravio chegar a Lishoa mesmo 4s 2 horas
da farde e poder seguir ainda no Sud para ir no dia se-
guinte dormir a Paris, por certo elle prefere o Sud-express
a0 vapor que lhe gasta pelo menos 3 dias de Lisboa a Paris.

E d'ahi a avgmentar, o transito de passageiros, e 0s
interesses das companhias ferroviarias. '

E parece-me que os sacrificios a fazer, paira augmentar -
a velocidade do Sud-eapress, seriam largamente compen-
sados.

A’ capilal espanhola, creio dever convir o meu horario,
porque actualmente o Sud parte d'ali as 8 horas da noite
¢ assim parliria 2 horas e 40 minutos mais tarde, 4s 10
h. 40 m. que seria, sem duvida, a melhor hora. Em sen-
lido contrario, em vez de chegar as 2 h. 23 m. da tarde
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chegaria cerca das 9 horas da manha, ja se vé, Lunbem
a melhor hora. Continuando, por tanto Madrid, a ler a
carne ¢ ndo leriamos 0 0sso.

Quanto ao comboio correio  Lisboa-Paris, diz 0 meu
illustre conleslante, que peor estamos. Melhor direi en.
Pois nao ha ahi nenhuma difficuldade.

Diz s, ex.* que o Norlte de Espanha s6 admitle a 3.*
classe nos seus comboios correios, ¢ esses sao de marcha
lenta, que de forma alguma permitle alcangar em Ilendaya
o rapido, que chega a Paris s 8 horas da manha.

S. ex.* esta enganado.

() Norte de Espanha admitte a 3.* classe nos seus ex-
pressos n.”* 1 e 2, que sao os que actualmente dao liga-
cao respeclivamente aos comboios n.” 15 e n.* 4 da com-
panhia Portugueza. E os comboios [rancezes que ligam a
estes, leem 1.%, 2.* e 3.* classes.

Para a realisacdo do meu projecto bastaria relardar a
partida do comboio n.” 1 do Norte de Espanha 3 horas,
para chegar as 8 horas dd manha a Paris, sendo necessa-
rio retardar outro tanto tempo os comboios francezes.

No sentido conlrario nao leria alleraciao alguma.

Passarei agora a citar algumas vantagens, que advi-
riam para o nosso paiz, com o meu alvitre:

0 Porto e o Norte, eslao ligados a Paris por um com-
boio rapido Iri-semanal, que vae dar ligagio em Medina ao
Sud, e ao correio, em direccao a Paris, gastando-se nesse
trajecto 32 horas e 47 minutos, ligando aquelle comboio:
e no sentido conltrario, tem apenas a ligacao com 0 expres-
50 n." 2 do Norle de Espanha, gastando-se 41 h. e 25 m.

Com o meu projecto o Porlo teria ligacdo diaria com
Paris pelo Sud-express, com um trajecto de 31 h. e 40 m.
approximadamente. Havendo lambem ligacdo com 0s com-
boios do Corgo, Minho, Povoa, ele. com o que por certo
luerariam as Pedras Salgadas, Vidago, Povoa de Varzim,
Gierez, ele; pois para estes bellos recantos de Portngal
esta reservado um grande [uturo, nma vez que haja para
ali comboios rapidos, e ligados aos grandes expressos
enropeus.

Lishoa, a nossa [ormosa capilal, sobejamente conhecida
[a fora, ecomo o eaes da Kuropa, muito lucraria com a
modificacao do horario do Sud-express. E' inconteslavel
que o horario actoal que obriga o passageiro a dormir em
Lisboa, ndo atrae convenientemente os passageiros em
transito do centro da Europa para a America do Sul.

['ma vez o Sud partindo de Paris como ja disse pelas
9 horas da manbia e chegando a Lishoa no outro dia &
tarde, @ hora do passageivo poder embarcar nesse dia
para o Brazil ou Argenlina: para o que seria facil arranjar
(que as companhias de navegacio vendessem hilhetes di-
reclos de Paris 4 America do Sul, e no sentido contrario
poder o passageiro mesmo chegaundo a Lisboa as 2 horas
da larde e embarcar no Swd para no outro dia ir dormir
a Paris; por certo o movimento do Swd-ezpress angmen-
taria, e Lisboa seria sem temer concorrencia de onlro
porto o caes da Ewropa.

Seria lacil arranjar que os vapores a partir de Lisboa
para a America do Sul nao sahissem antes das 6 horas da
tarde, para assim dar logar a um atrazo do Sud-express.

Eatao seria o ideal. (0 passageiro partivia de Paris de
manha e no dia seguinte embarcava em Lisboa, lendo
despachado na capital franceza a sua  bagagem directa-
mente para o Rio de Janeiro ou Buenos-Ayres.

Ou vindo deslas cidades, e chegando a Lisboa, anles
das 2 horas da tarde, deixaria a sua bagagem no paquele
atracado ao caes, sahindo de ali a visitar a nossa capital
conlorme o lempo lhe permillisse, satisfeito por ter a cer-
leza que a0 chegar a Paris enconlraria a sua bagagem
sem ler sido remechida pelos empregados da alfandega.

Mas ja vae longa esla carla, ¢ reservo para depois, a
minha exposigao delalhada sobre os rapidos e mais com-
boios do norte.

G. M.
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AS LINHAS ITALIANAS

A primeira linha ferrea da Iltalia foi inaugorada em ou-
lubro de 1839, ligando a cidade de Napoles a Portici.

Quando em 1860 foi proclamada a Uniao Ilaliana ¢
constitnido o reino de Italia, a réde ferroviaria linha altin-
Zido a extensao de 2.200 Kilomelros. :

Entre 1868 e 1880 lodas as lichas, com excepeao das
Meridionaes estavam em poder do Estado. Em 1885 o Es-
lado passou a exploragao das linhas a particulares, mas
20 annos depois o0 Estado exercia o seu direilo de resgale.

Em 30 de junho de 1907, perlenciam ao Estado 12.605
kilomelros de linha, e a particulares 515 Kilomelros, ¢ o Es-
tado explorava temporariamente 183 kilomelros, dos quaes
314 vao ser brevemente resgatados. Tem ainda a [talia
3.166 Kilometros de linhas pertencentes a parliculares,
mas sao linhas economicas on de via reduzida.

Durante o exercicio terminado em 30 de junho de
1908, o Estado exploron 14.051 Kilometros de linha, ob-
lendo a receila de 479.351.408 liras, e despendendo
135.992.593, tirando, pois, o productoliquido de 43.358.815
liras, em logar de 48.054.440 como lora previsto no orca-
mento. (0 coefliciente de exploracao foi de 75,58 “/,.

e e . s -

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Agricola do Dande.— Approvou as conlas, pelas
quaes se vé ter sido a receita de 36:7098210 e a despeza de
11:6638833. Ao saldo propoz a direccio a applicacio seguinte:
para dividendo de 6 %, 18:80008000; para J‘umln de reserva,
1:4208510: para desvalorisaches varias. 4:0008000: saldo para
novo exercicio, 1:6158867,

Cooperativa Predial Portugueza. — Comecn no dia 20 do cor-
rente o pagamento das obrigagoes amortisadas, sendo [eito na roa
do Arsenal, 169 das onze 4s quatro,

Camara Municipal de Lisboa.— Verilica-se hoje o sorteio de
130 titulos do emprestimo de novembro de 1886, sendo 3% de
4508000 e 96 de 905000 s

i
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

L.isboa, 14 de outubro de 1911.

As festas do anniversario vieram mostrar, em poulo pequeno,
como seria benelico para o paiz o desenvolvimento da industria
do turista, creando-se elementos de atracciio para o estrangeiro.

Se o movimento bolsista foi insignificante nesta quinzena por
motivo das festas, enr compensacio o movimento commercial foi
intensissimo.

Sobretudo o pequeno commercio de Lishoa rejubilon, reali-
sando interesses de monta.

As casas de hospedes, as pensies, os hoteis, principalmente os
de segunda e terceira ordem abarrotaram de forasieiros.

Os restaurantes, o8 calés, os theatrog, 0s cinemas estiveram
sempre repletos darante a primeira semana deste mez.

08 alfaiates, as casas de modas, as camisarias receberam inu-
merag encomendas dos forasteivos que vieram a Lishoa, ¢ em
geral a vida intensilicou-se a ponto de se modificar por completo
o agpecto pacato e tristonho da capital, ‘

Dir-se-hiia, ao percorrer as roas, mesmo duvante o dia, que
nos achavamos em Madrid ou em Paris, tal a concorrencia de tran-
seuntes a pé, de trem, em antomovel, em electrico, a ponto de, como
em Paris a policia ter que, em varios pontos, interromper fu circu-
lacio dos vehiculos, para deixar passar 08 pedes que 48 esquinas
eSperavan 0ccasiio para alravessar as roas.

Se organisarmos estacoes d'inverno, com bous hoteis, concertos,

Jogos sportivos, e diversoes varias, o que succedeu sporadicamente:

iwesta semana, seria a maneira norinal da nossa vida externa, e
séiam millares de contos que todos os annos entrariam em Lis-
boa, ndo vindos da provineia, isto ¢, uma transferencia da riqueza
nacional, como agora, mas do estrangeiro, o que viria augmentar
a riqueza do paiz com a drainagem do ouro exotico.

4
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Se, como dissemos, o movimento na bolsa foi insignificante, o

mesmo nio suceede nas casas de cambio, onde o movimento foi

Curso de cambios, comparados
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Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanboes
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AUTOMOBILISMO

A velocidade dos autemoveis
E' esla uma queslao a que esla direclamente ligada a

seguranga dos automobilistas e dos transenutes ¢ que por

1580 a lodos inleressa,

Prescripedes de policia fixam as velocidades maximas
em differentes circumstancias, mas a impossibilidade de
veril]cayio lornam essas delerminagdes pouco menos (o
que inuleis.

Um engenheiro belga acaba de inventar um aparelho
que torna realisavel essa verilicagdo, tanlo para o aulo-
mobilista como para os agentes de policia.

Ninguem ha que desconheca o regulador de esferas ¢
de forga centrifuga das machinas a vapor.

Neste aparelho, @ maneira que a velocidade cresce, as
esleras desviam-se, ¢ por esse flesvio se pode apreciar a
velocidade a que a machina trabalha.

0 engenheiro belga liga, por meio de vma arvore fle-
xivel, uma roda do automovel ao vegulador.

A" maneira que a velocidade da roda aumenta as es-
feras alastam-se e, afastando-se, actuam sobre um escape
que prende uma campainha e esta avisa o automobilista
que, imadverlidamente ultrapassar a veloeidade marcada.

0 afastamento das esferas faz tambem elevar nas lan-
ternas um vidro que pela cor indica se a velocidade com
que o vehiculo segue & a autorisada no interior dos po-
voadas, ou a aulorisada em estrada. E assim, os agentes
policiaes podem tornar effectivos os regulamentos, pois
que leem conhecimenlo das infracgdes.

Parece-nos que esta solugdo para a verificacao das ve-
locidades deve merecer a altengao dos especialistas.

EFranca

Este anno durante os primeiros oilo mezes, a industria
dos automoveis tem soffrido bastante com a concorrencia
astrangeira.

Ao passo que a exporlagao lem diminuido sensivel-
mente a importacdo allingin quasi o dobro da do anno
anterior.

(0 augmento da importagao corresponde, sobre a de
1910 : Belgica 12 % ; Suissa 15 Italia 33 ; Inglaterra 50 ;
Allemanha 100 ; Estados Unidos 240.

Allerxmanha

Este anno, durante as primeiras manobras de outubro,
0 automovel tera a desempenhar importantissimas funecoes
no exercito.

Alem dos automoveis para o servigo dos generaes,
servirao mais cincoenta vebiculos do corpo de voluntarios
antomobilistas que serdo utilisados pelo estado maior ge-
neral e pela direcgao geral das manobras, sendo a maior
parte delles empregada em reconhecimentos,

Alem destes, figurarao tambem carros automoveis, alu-
gados, para lormarem nove comboios, cada um dos quaes
transportara 36,5 toneladas de carga ulil quotidianamente.

Em cada comboio havera um carro destinado a servir
de oflicina de reparacao.

Inglaterra

Nas provas do Club Automovel, em Salturn-by-lhe-Sea,
lorkshire, o chawflewr ilaliano Bordino baten o record mun-
dial da horay fazendo 116 milhas, on seja 191 kilometros.

Estados Tnidos

Bm um jornal norte americano vem publicada uma
estalistica que demonstra o extraordinario desenvolvi-
mento do automobilismo nos Estados Unidos.

Entre outros dados : durante o ultimo exercicio foram
registrados 518:091 anlomoveis, nos differentes Estados da
republica.
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Espanha

A Companhia do Norte de Espanha ji poz em servi¢o as novas
locomotivas Compound. Sho applicadas aog comboios rapidos ¢
expressos entre Avila e Medina del Campo ¢ Alsasua,

Sio as maiores que possue esta Companhia.

Pesam noventa toneladas ¢ medem mais de vinte metros de

comprimento,

g Vao muito adeantados os traballios de abertura do tunel
de Canlrane, estando ja aberto 2,400 metros, dos quaes 1.500 com-
pletamente terminados,

Do lado da Franca, a galeria attinge a extensio, actualmente,
de 2450 metros.

Do lado d'Espanha estao occupadps nos trabalhos 600 homens:

Calecula-se que os trabalhos fighem conclnidos dentro de um
anno, e que em principios de 4M3 ji os compoios de Madrid para
Paris passem por Saragoca ¢ Canlrance. . '

Franca

Abrin po mez passado & exploragio a segunda via da linha de
Lens a Brebidres, no trogo comprehendido entre Lens e Corhehen,
réde da Compagnie du Nord,

Fegl Fol aberto 4 exploracio a gecean da linha de Bregnier-
Cordon a Sault-Brenar, comprebendida entre a primeira destas
localidades e Villebois da linha do P. L. M.

Perf

0 governo peruano assignou ja o contracto para a construcgio
do primeiro trogo da linha de Paita a Maranon, que deye ligar 0
Amazonas eom o Pacilico, tendo o desenvolvimento de 700 kilo-

Inetros, M‘
Companhia dos Caminhos e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselko de Admiristracido e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados & Assembleia Geral dos
Accionistas, de 31 de maio de 1911,

(Conclusao)
Parecer do Conselho Fiscal
SENHORES ACCIONISTAS |

Tendo-nos sido enviado pelo Conselho de Administragio da
nossa Companhia. o Relatorio da Gerencia de 1910, sobre o qual
tem de se pronunciar o vosso Conselho Fiscal, nos termos do Es-
tatuto, cumprimos gostosamente este dever social registando mais
uma vez 0 sempre crescente desenvolvimento das receitas da
Companhia. :

Com effeito, o resultado da exploragao confirma este facto l-
songeiro para os nossos interesses e demonstrativo do progresso
bem accentnado do paiz donde a nossa Companhia lira os seus
proventos e onde, por singular agpecto, 08 faclos mais extraordi-
nariog da vida economica ¢ social portugneza ndo alteram, e ape-
nas attenuam, a constante elevagio da linha de prosperidades,
como se deduz claramente das contas ¢ mappas estatisticos que
ilustram o Relatorio do Conselho de Administragio.

0 resultado da exploragio apresenta, em relagio ao anno ante-
rior de 1909, um excesso de réis 78:8745186, 0 qual, para mais
exacta comparacio de verbas nos dois annos, devera ser acerescido
de 98:8683270 réis, levados a despezas ordinarias em vez de ex-
traordinarias, como de costnme, sendo 48:3628939 réis para «Ma-
terial e Traceaos, e 50:5058331 réis para «Via e Obrass; destd
sorte as receilas liquidas da uxulm'ag;(m foram, em 1910, superiores
a5 do anno anterior em 177:7428456 réis.

Estes resultados sio os melhores que a Companhia tem tido,
affirma o Conselho de Administracio no seu Relatorio.

Nao ge incluem nestes resultados as linhas de Setil a Vendas
Novas e de Coimbra a Louzd, onde as insufficiencias de receita s€
avolumaram em virtnde de cansas locaes, as inundagOes e as con-
sequencias dellas, tanto pela interrupedo de lralego, como peli
importancia das reparagies. ‘

Divide-se¢ o angmento das receitas pelos differentes capitulos
que as constituem : assim, @ de passageiros cresceu, na compis
racido. com o anno de 1909, de 133:5548740 réi&, tendo o numert
defllesexcedido o anterior em 437:393; a de mercadorias em pe-

“quena velocidade apresenta para mais, em 1910, a differenca de

[02:5258180 réis.
Basla cilar estes numeros para contrapro

‘ i : ; ar a allirmagao proz
duzida da melhoria, como deixamos dito; ¢ sem duvida notavel g
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o registo de que nos dez annos ultimos a receita de pequena velo-
cida''e tenha passado de 2:441{contos, em 1900, para 3:188 contos,
em 1910, ou seja um augmento de 30 9/,

Claro esta que, para obter receitas tio avolladas, como as que
proveem da exploracdo da nossa Companbia, as despezas teem de
erescer tambem, mas ¢ digno de nota que o exame dessas despezas
nos instrue, provir esse crescimento em parte de classificagio, dis-
tribuindo-as pelos capilulos de ordinarias e extraordiparias.

Pela conta de «Ganhos e Perdas» vé-se que o saldo credor de
{.609:2688632 réis, estabelecido apos deduegio de encargos diver-
08 ¢ dos juros e amortisacoes das obrigacoes do 1. grav, ¢ amor-
tisacio estatutaria das do 2. gran, ¢ bastante para permittir o pa-
gamento integral do juro do 2.° gran, nos termos em que o Con-
selho de Administracio propde, e ainda sobeja um saldo de réis
130:873 8882,

Muito lealmente o Conselho de Administraciio recorda os encar-
wos que a greve de Janeiro trouxe para a Companhia, e attribue
tambem o Conselho de Administracdo a liquidacao de lucros, além
da melhoria cambial. & diminuicdo da verba dedicada a‘despezas
complementares. 1 . .

 Daqui avisa o Conselho de Administragio, com prudente crite-
rio, a incerteza do anno de 1911 egualar nos resnltados o de 1910,
e, portanto, nao ser possivel manter aquelle integral pagamento do
juro 4s obrigacoes do 2. grau.

(om effeito, ha um adiamento de despezas complemeiftares de
construcedo da 2 via, de renovacio de taboleiros metallicos, e de
compra de material circulante, digpendios quer de obrigacio con-
tractual, quer de propulsores da propria receita das linhas. 1sto
fizemos notar no nosso anterior parecer. | N

Sobejando nos lueros, como vimos, a verba de 130:873 8882 réis,
tem esta de soffrer a deduccio de 6:553569% réis para «Reserva
Ordinarias, nos termos do Estatuto, restando 124:3305188 réis que
o Conselho de Administracio propoe que passe integralmente a
conla nova. Talvez esta ultima expressdo nio traduza fielmente o
pensamento do Consetho de ._;\}Ilnllllsl'raq;ﬁp, porque passar este
saldo em conta para o exercicio seguinte implicaria um reforco
de Incros para o anno corrente ¢ um destino subsequente de juros
¢ amortisaghes de obrigacoes, que, se a tudo teem direito, em-
quanto nfio forem integralmente pagos 0s encargos dellas, nio
podem exigir saerificio permanente do capital-accionista, quando
tenham rétebido, como no exercicio de que tratamos, a integrali-
dade do que Ihes pertence. SIINE =

Seria injusto, ¢ sem duvida o Conselho de Administracio nao
axpressou o sen pensmneplu na proposta de passar a conla nova
0 saldo de lueros a repartir. " . :

Se o0s interesses do capital-obrigatario aconsellim a0 paga-
mento integral do juro e de amorlisagao, Mesmo na parte que o
Convenio estabelecen prudentemente variavel consoante os recur-
s0s, embora se adiem despezas que, effectuadas, augmentam as
garantias desse mesmo capital-obrigatario, ¢ de boa e equitaliva
resolucio fazer partilbar o capital-accionista dos proventos que,

eventnalmente, como o Consellio de Administragio indica, de di-

reito lhe pertencem.

Depois da ultima reunido desta Assembléa Geral, tendo vagado
um logar de Vogal do Conselho Fiscal, por de elle ter dado a sua
demissio o Sr. Fausto Cardoso de Figueiredo, por ter sido eleito
Vogal do Conselho de Administragio, o Ex. Presidente da
Assembléa Geral nomeou o Accionista, Sr. José de Oliveira Soa-
res, para preeacher, no Conselho Fiscal a vaga existente: BOFAS
vos pedimos que confirmeis essa nomeagio nao so pelo tempo J
idecorrido, mas ainda pelo que falta a decorrer para se u".mn‘plehu
a duraciio do mandato que foi commettido a0 rclcrq!u Sr. Fausio
Cardoso de Figueiredo, como membro de Conselho Fiscal.

Em virtude dos nossos Estatutos terminam 0 seu mandato,
como eleitos pela Assembléa Geral dos Srs. Acclonistas @ o seu
Presidente e Vice-Presidente : 0s Srs. Dr. Augusto Victor dos San-
los, ¢ Luciano Affonso da Silva Monteiro; do Conselho de Admi-
nistracio : O Sr. Marquez de Valle Flor ; e do Conselho Fiscal : 0s
Srs. Dr, Franciseo Teixeira de Queiroz, e Alfredo Mendes daSilvay
(que 0s mesmos Estatutos permittem ser recleitos.

be aceordo com o Conselho de Adminisiragio permittimo-nos
tambem propdr-vos que para o anno de lglll/l!ii? sejam [ltflllt_:l_i:is
48 remuneracoes vigentes, quer para os LOrpos Gerentes da Com-

panlia quer para 0 Commissaria da Republica v st?ll_.f\(!.]u_l;lf).
Em virtude do exposto, temos a honea de vos propor que
approveis asseguintes
| Conclusdes _
L.+ Que seja approvado o Balango e Gontas da gerencia de .ltl)-.l_llf
2+ Que seja distribuido, captivo de 1mpostos, as obrigacoes
- de 2.° grau:

t:c oL DY S R I S s : 2-0'
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. dr—Que dos lucros sejum levados .
5,9, sohre 130:8735882 réis on sejam 654356

a o Reserva Ordinariae
9% reis, ¢ do saldo
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restanle, na importancia de 124:3308188 reis, se distribna 48
acgoes o dividendo de 2 %/, livre de imposto;

k" — Que louveis o Consellio de Administracio, 4 Commissio
Execuliva sna delegada, a nossa Direcgio Geral e todos og empre-
gados dos diversos Servicos da Companhia, pela sua activa dedi-
caciao, zelo e intelligencia, com que desempenharam os deveres
dos seus cargos:

3.0 — Que sejam conservados aos Corpos Gerentes, Commissi-
rio da Republica ¢ sen Adjunto, os seus honorarios pela mesma
[orma que nos annos precedentes, conforme o artigo 12.° ¢ sen
§, 08 artigos 25.° e 11.° e seu §:

6.* — Que seja conlirmada a nomeacio do Aceionista, Sr. José
de Oliveira Soares, para Vogal de este Conselho Fiscal, nos termos
indicados.

7.2 — Que procedaes a eleigio do Presidente e Viee-Presidente
da Meza da Assembléa Geral, de um Vogal do Conselho de Admi-
nistracio e de dois do Conselho Fiseal, que teem de funceionar
no triennio de 1912 a 1914 inclusive.

Lishoa, 13 de Maio de 1914.

Antonio Centeno, tem o voto do Dr. Jodo Henriques Pinheiro:
Francisco Teixeira de Queiroz, Manuel Paes de Villas-boas, Alfre-
do Mendes da Silva, José de Oliveira Soares.

m -~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Construccao da linha do Valle do Sado

No dia 20 de Outubro de 1911, pelas 12 horas do dia, perante
a Direccio dos Caminlos de Ferro do Sul e Sueste, proceder-se-ha
& arrematacio das empreitadas K e L de construccao das estacoes
de Torre Va e Alvalade, compreendende tervaplenagens, edificios
de passageiros e suas dependencias, do lanco de Azinheira dos
Bairros a Garvio, da linha do Sado.

Os depositos provisorios para estas empreiladas sio: eslacio
de Torre Vi, 1553060 estacio de Alvalade, 1578500 réis.

0 concorrente, a quem a adjudicacao 1or leily, reforcara o sen
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjodicagio.

Os depositos provisorios podem ser effectuados em gualquer
das Direccies dos Caminhos de Ferro do Estado, até o dia 19 do
referido mez, ,

O pregramma do concurso e caderno de encargos estio paten-
tes na Secretaria do Servico de Construcgao e Estudos, Largo de
S. Roque, 22, Lishoa, ¢ na Secretaria da 2.* Secgio de Construecio,
em Panoias, onde podem ser examinados todos os dias uteis, das
dez horas da manhi as quatro da tarde.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de oleo mineral escuro

No dia 23 do corrente mez, pelas duas horas da tarde, na esta-
¢ao central de Lisboa (Rocio), perante a commissiao execuliva desta
Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de 200:000 kilos de oleo mineral escuro.

As condigoes estiio patentes na reparticio central do servico
dos armazens geraes (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos
0s dias uteis, dag dez horas da manhi s qhatro da tarde, e em
Paris, nos escriprorios da Companhia, 28 rue de Chateandun.

0 deposilo para ser admitlido a licitar deve ser feito até a |
hora precisa do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estagio do Rocio. '

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Arrendamento do buffete da estacdo de Mirandella,
desde | de janeiro de 1912 até 31 de dezembro
de 1914

A Direccio d'esta Companhia recebe propostas em carta fe-
chada até ao dia 30 de novembro de 1941, para o arrendamento
do buffete da estagio de Mirandella desde o dia 4 de janeiro de
1912 até 31 de dezembro de 1944, As condicoes para este arrenda-
mento estio. patentes na séde da Companhia, em Lisboa, rua de
S. Nicolan, n.* 88, nas estacoes da linha de Tua a Braganca : ¢
serio enviadas a quem as requisitar, i

. As propostas serilo enderecadas @ Direceio da Companhia, em
Lishoa, e redigidas segundo o theor seguinte : — «Eu abaixo as-
signido residente em. .. obrigo-me para com a Companhia Nacio-
nal de Caminhos de Ferro, a tomar de arrendamento o buffete da
estagao de Mirandella desde 1 de janeiro de 1912 até 31 de de-
zembro de 191% pela renda :mnuaf de. .. péis (por extenso), ni
conformidade das condigdes que estiveram patentes ¢ das quaes
tomel pleno conhecimento. Data e assignatura por extenson. — A
tompanhia reserva-se o direito de nio adjudicar o buffete se a
renda Q!Ter::qldal niao for compensadors, on se o proponente ien
tiver a idoneidade necessaria. S
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ARGENDAR DO VIARIANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-memoire du v

BILBAU

forto, Cosinhia esméra

de Chacharra-Mendi—FProprictario, Felix Nunez & (.°

BRAGA-BOM JESUS

do Elevador -Grande Hotel da Boa Vista.
—3ervico de primelira ordem, Banhos complelos, Ser-
vipo especial para diabeticos. Bons quartos. Lux ele
ctrica, Aceio ¢ ordem. Precos modicos.

Hotel Netto.

CINTRA

su"‘AHiEs 15, Gampo do

tel ¢ sem duvida wi dos melho
inexcedivets commodighudes «
commendavel—Proprictario, Dan

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con-

Servico du primeira o
dem— Aposentos confurtaveis o acelados
~Magnilicas vistas de terra e mar
vara 150 pessoas— Magnifico parque
uminacio electrica — Telefons n.® 15— Precos rasoa-
veis — Proprietario: José Lopes Alves.

Grande Hotel do Toural.—-

oyageur

da. Suecursal na ilha LISBOA
B e
LISBOA

RO NNETD

- a D
iy s

LISBOA

Sala de jantar
para recreio Il

Fonral, 18.—Este Ho
res da provinein, de | Conforto
celoy tratamento re- | o Garmen
ingos Joge Pres. Orrega.

MADRID

Nops ne saurions recommander i nos lectenrs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-tlessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Braganza-Hotel. -
dide sur Btomer-
Proprietario, Vietor Sasseiti,

€. Mahony & Amaral.  Commis
sOes, consigunedes, transportes, ote. Yide
e do Commercio,

na

Canha & Formigal.

frente

it

eparia.— do Municipo, R

I'retos

Gran Hotel de Lagndres.
morogo servico de alojarMnlos o cosinha.
inescedivel, 3 Fachadas — Preciidos, Galdo
modicos. — 'ropratario,

-
h, €.

Salons—Nue splens
serviee de e ordre. —

s

.\!r.lgu_‘: demer -
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