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Redor ote ragaens en Porga

Neste relatorio nio ha o desejo nem o intuito de fazer a
mais leve critica aos servigos de dragagem efectuados por
Conla do Estado no nosso paiz; a execugdo desses servi-
€08 foi couflada a distinctos engenheiros que, obede-

‘Cendo 4s normas segnidas, nao podiam obler resullados
Y8alisfatorios na pratica. O men fim é expor por [orma
Concreta as ohservacoes que live occasiao de fazer du-
rante os ullimos annos, das quaes resulton o estudo que

ambem apresento agora. g,
pf](le di?.('l"’.‘if‘, em g|_l|‘;||-_ |IUQ'. III{IUS (s lrah“lh})‘.‘i lellos
POr administracdo ¢ nas dragas do Estado nao leem
Hado resultados sob o ponto de vista economico. P
Em 1886, estando eu servindo como chele de secgao
lias f)bras ao Porto de L{‘i.‘(‘]('s ¢ da barra o l'l)rlo, [ui
Encarregado da compra da primeira draga moderna que
Veio parg Portugal, assim como dos lanchoes de descarga
€de um rebocador destinado a coadjuvar o servigo . de
ransporte dos lanchies, e live o ensejo de ver por expe-
l‘l.encia propria que o preco por que sahia cada melro cu-
16 de lodo, no rio Douro, era de 15000 e chegou mes-
O aallingir 14500 réis, o que represénlava um preco (a0
“Xorbitante que entendi dever suspender os ditos traba-
hos. A causy principal do avgmento de preco foi que mui-
§ Vezes, por falta de verba, linha de parar 0s trabalhos
Yendo.-me obrigado a sustentar o pessoal da draga, do re-
bocador e dos lanchoes sem ter trabalho a d.ar-llms. tistu
draga desde entiio tem feilo unicamenle Servigos parciaes
" rio Douro, e nunca executon os brabalhos de grande
Aleancg para os quaes a deslinou o illustre mMinistro das
Wras Puljlicas, o conselheiro Emydio Navarro. Mais recente:
mnente foi enviuda a draga «Aurora» para I*igucu"a da
9% afim de 14 executar um delerminado (rabulho, sendo

15 conlos de réis a verba destinada e os resultados obti
dos de terras dragadas foram aproximadamenle de 7.000
melres cubicos: neste caso o preco por melro elevar-se-
hia a 25200 réis, ficando ainda superior ao que obliven o
Porto.

No Algarve, a mesma «Auroras executon algumas dra-
gagens. Emquanlo vemos allingir-se pregos allissimos e
resultados negalivos pelo systema administrativo, vimos
por outro lado a administrag@o da Exploracio do Porlo
de Lishoa obler por empreilada os precos seguintes que
sao edificanles:

90 réis pelos 250.000 primeiros metros cubicos dragados

88 o » 100.000 outros metros cubicos dragados

85 » » 100000 » e 9
80 « portoda e qualquer quantidade além destes.

Parece-me, puis, que estes algarismos sao sufliciente-
mente claros para dispensarem maiores explicagdes. Nao
conhego os resullados oblidos com a draga que o governo
comprou para aperfeicoar o canal de Polama; consta-
me, porém, que o concurso que para esse fim teve
logar no Ministerio da Marinha, foi abandonado, e que
loi dado de empreitada o trabalho a um inglez especia-
lista, de Durban. Tambem nada me consta sobre os resul-
lados oblidos com a draga que o governo adquirin para
S. Thomé.

Num paiz como Portugal onde pouco on nada se tem
feito para a correccdo dos rios e para a sua navegabilida-
de, apesar dos conscienciosos e bem elaborados estudos
leitos pelos nossos éngenheiros Pedro de Souza Gomes,
Adolpho Loureiro, Thomaz da Costa, e oulros, as dra-
gagens das barras tornam-se indispensaveis. A melhor
prova 8do as reclamagdes constanies e as represenlagdes
que teem sido enviadas ao governo pedindo auxilio para
evilar-se o agoreamenlo das barras e des rios do nosso lilo-
ral. Para poder dar salisfacdo a essas juslas reclamagdes
contra o estado actual das barras dos nossos portos que
tanto prejudica o desenvolvimento commercial do paiz e
complica todas as quesloes de navegacdo, é necessario
que o Estado t?slahqla(:a 0 seu servico de dragagens em
condigdes lechnicas ® financeiras que possam assegurar
resullados perfeilos e seguros. Nio preciso aqui de des-
crever o estado lamentavel em que se encontram as bar-
ras do Porto, de Aveiro, Figueira, Setubal, Villa Nova de
Porlimao, Faro, Olhao e Villa Real de Santo Antonio, por-
que sobre ellas muilo se tem escripto, e dos relatorios
feitos se deprehende quaes as difficuldades que encontra
@ navegacao para enlrar nesses portos e os prejuizos que
de ahi resultam para o paiz. Varias commissdes leem
sido nomeadas para dar parecer sobre esle impartante
assumplo, mas as conclusoes dos seus relatorios nio
leem seguimento. Considero, poig, que a melhor formha de
regular esta quesldo 130 urgente ¢ sem maiores encargos
para o Estado serd a adopeao do systéma empregado com
excellenles resullados, nos ullimos annos em diversos pai-
768, para a execugdo de dragagens e que consisleem or-
denar as circunscripedes hydraulicas a determipacao, sob
0 ponlo de vista technico, das dragagens que devam ser
execuladas para o aperfeioamento das barras e dos rios;

o
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estabelecendo ao mesmo lempo um programma de exe-
cugao immediala e, em seguida, de conservacao.

Feito este trabalho pelos respeclivos servigos technicos
(que para esse fim possuam as necessarias indicacoes, o
Groverno mandara consullar os pralicos empreiteiros de
dragagens, especialistas, pedindo-lhes que indiquem qual
o malerial que consideram ulil e indispensavel adquirir
para a execu¢ao dos lrabalhos incluidos no programma
estabelecido e em conformidade com as condighes e prazos
determinados pelo governo, obrigando-se ao mesmo lempo
na proposta os dilos empreileiros a executar os trabalhos
exigidos conforme a sua natureza por pre¢o delerminado,
servindo-se do malerial por ¢lles indicado ¢como mais con-
veniente, malerial que sera sé entdo adquirido pelo Es-
lado, e posto a disposicdo do empreileiro cuja informacao
¢ preco mereca a approvacdao do governo, ficando os em-
preiteiros obrigados depois dos trabalhos concluidos a
enlregar o malerial ao governo nas condi¢does usuaes
impostas em geral em contraclos deste genero.

Este systema simples e pralico tem as seguintes vau-
lagens :

0 governo sO adquire material indispensavel e proprio
ao trabalho para que & deslinado ¢ nio corre o risco de
comprar malerial que depois nao sirva e que por conse-
guinte ficaria inutilisado.

0 governo, no fim da execugdo da primeira serie de
dragagens, fica conhecendo o preco real pelo qual o tra-
halho pode ser executado ¢ ndo lem despeza além das
verbas consignadas para esse fim. Fica com um pessoal
instruido e, portanto, em cofdigdes de continuar entao por
administragio as obras iniciadas, caso assim o entenda.
Adquire além de isso nm material sufliciente e capaz de
executar qualquer dragagem incluida no programima.

Para demonstrar que as dragas, quando bem dirigidas,
podem trabalhar longos anros e dar resultados economi-
¢os, mesmo sendo velhas, cilarei alguns dados sobre a
esquadritha de dragas que funcciona ainda no porto de
Lishoa, satisfazendo plenamente s necessidades do ser-
Vigo.

Draga Tejo (escavadora de aleatruses)-— moderna, ao
servigo dos Caminbos de Ferro do Estado, com o sen re-
bocador e trés lanchdes de carga e descarga, construidos
em Lishoa.

Draga do Arsenal — antiga, hoa para o servi¢o do Ar-
senal.

Aurora (draga chupadora)— periencente a t‘\pl()lag,,d.u

do porto de Lisboa; constriida em 1889, serviu em Lis-

boa, em Dakar, em Bizerta, e ainda presta hons servigos.

Draga escavadora de alcatruses —n.” | da exploragio
do porto de Lishoa; esta fazendo 2.000™ por dia; foi cons-
trnida em 1877 e esteve em Antuerpia, Gand, Cherburgo.

Draga escavadora de aleatruses—n.” 2 da exploragao
do porto de Lishoa; econsttuida em 878, esteve em
Anvers.

Estes exemplos sao soflicientes para demonstrar a du-
ragdo e resistencia deste matérial que tem tido de executar
0s mais rudes trabalhos.

Com respeilo 4s vantagens que resullaviam para o Es-
tado da execucdo rapida e bem combinada dum pro-
gramma lechnicamente bem orientado, bastara dizer-se que
por esta forma se satisfazem necessidades da navegagao
_ nacional e internacional do commercio ¢ da ndustria,
permittindo e facilitando aos navios de gualgquer tonelagem
a entrada nos nossos porlos.

Esta razao bastaria para justificar qualguer despeza
nesse sentido, pois podemos dizer que todos 0s annos o
commercio, a industria, os caminhos de ferro, gastam in-
devidamenle muitos contos de réis, pelo facto das demo-
ras que soffrem as mercadorias que leem de receber ou de
expedir, em virtude do mau estado das nossas barras.
Mercadorias, material para indostrias, ecarvao, elc., que
poderiam por via maritima entrar directamente nos pnrln.q
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de Vianna do Castello, Aveiro, Figueira, Setobal, etc., sao
descarregadas a mnilo custo no Porto, em Leixdes ou em
Lishoa para depois seguir por via lerrestre com ddmno ¢
premuoq avultadissimos.

Ndo ha ninguem no paiz que nao lenha soffrido divecla
ou indirectamente com o desleixo a que se tem volado
a8 nossas barras. Estou convencido de que um ligeiro im-
posto sobre a entrada e sahida das mercadorias nas dille-
rentes barras, seria alegremente acceilo pelo commercio ¢
industria, desde que, com o servico de dragagens se pos-
sibilitasse e facilitasse a procura dos portos aos navios.

Além d’isto ha razoes de ordem agricola e economica,
pois é certo que, por dragagens bem estudadas dentro dos
rios, numerosos lerrenosd hoje incultos poderao ser empre-
cados na agricultura, vendidos, aforados com grande vanla-
gem para o Thesouro, que cobraria direclamente os respe-
clivos impostos. Exporei como exemplo o que succedeu
no porto de Lisboa com o0s terrenos conquistados pelas
dragagens, que hoje se esltao a vender por allos pregos,
avmlo oceupados por fabricas, armazens, depositos, elc.

Em Aveiro os terrenos da Galanha, antigamente impro-
duclivos, estdo hoje occupados por uma pupulacﬁo (raba-
lhadora e ndo se enconlra um metro de lerra que nao
psteja cnltivado. Porém, nesta ordem de ideias, ha im-
menso a fazer, ¢ oston convencido de que as despezas
occasionadas pelas dragagens, serdo largamente coberlas
pelos lucros directos ou indireclos que o Estado oblera,

ja pela venda destes terrenos, ja pelos impostos cobrados

sobre as industrias agricolas ¢ ontras que se crearem im-
mediatamente. Para exécular dragagens economicamente
¢ indispensavel ler as indicagcdes prévias, precisas sobre
o trabalho que se pretende executar; essas indicagoes,
que teem em geral fallado em quasi todos os trabalhos
iniciados, excepto nos lrabalhos do porto de Lisboa, sao
as seguintes

l." — Lma planta cotada: do local onde as dragagens
devem ser execuladas.

2."— A\ deseripcao do trabalho a executar com as pro-
[undidades que se deve allingir.

3.%— A natureza do terreno a dragar,

4.0 —Emprego que se deve dar aos productos dragados.

5." — lmportancia em melros cubicos do trabalho @
gxecular.

b ?— Producgao diaria exigivel.

S —Um estudo do rio, das marés ¢ LllmdlUIO"‘lR'

Fuzentlo-sc esses estudos poderd determinar-se quul 0f
material que convem eémpregar. Os aparelhos de draga-
gem sao de diversos systemas ¢ nao podem indifleren-
temente ser empregados, tendo cada qual o sen fim es-
pecial.

As dragagens das barras dos rios s0 podem ser exe-
cutadas, salvo casos muilo excepcionaes, por dragas marvi-
timas transportadoras.

Dragagens de barras dos rios

Estas dragagens nao podem ser executadas, exceplo em
casos muito excepeionaes sendo por dragas chamadas ma-
ritimas transportadoras.

Para as areias empregim-se dragas chupadoras ou de
homba.

Para os lerrenos compactos suscepliveis de ser esca-
vados por alealruzes escolhem-se as dragas de cadeia de
aleatruzes. Estas ultimas sao tambem applicaveis as areias,
mas o preco de rendimento unilario ¢ superior ao das
dragas chupadoras, para as barras sobretudo. No easo de
rochedo ou lerrenos duros, sio precisos apparelhos es-
pbblabb

Escolha do aparelho. Primeivo que tudo & preciso fazer
um estudo do trabalho a execatar. Geralmente as harras
agoriam-se. Tal acontece nas barras do Tejo, Sado, Gua-
diana, ¢ em todos os portos do Algarve, do Mondego,
Douro ele.
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As dragas chupadoras, transportadoras, ‘sﬁo. as mais
praticamente empregadas para as areias, vista a faeilidade
do seu transporte, sua produccdo, e rendimento unilario.

Preco wnitario. Nao é possivel avalial-o sem estar em
condigoes de apreciar a producgdao provavel do aparelho.

Para conhecer esta producgao é indispensavel saber:

1. — 0 logar da dragagem a execular.

9.9 A distancia do transporle dos desalerros.

3.— A quantidade de areias a dragar.

1.°—As condigdes ou modo de execolar a dragagem.

5.°— As influencias on circumstancias climatericas.

6.°—0s cubos a dragar e a duragao e importancia do

lrabalho previsto. ‘ )
André de Proenca Vieira.

Engenheiro civil

A sta daslhas do Sul ¢ Sueste-

No arligo antecedente, encimado por este litulo, mos-
trei que era em Cacilhas que devia ser cslabglemda defi-
nilivamente a estagdo lerminal das lmhgs do Sul e Suqste,
ligada com o Barreiro pelo tragado mais curto possivel,
que deixe livre a esta¢do actual, ¢ tendo no Seixal a birar-
cagao da linha para Azeitio e Cezimbra.

Pugnei mais uma vez pela construcgao, nao so da parte
da estagio de Cacilhas destinada a grande velocidade,
como da installagio de pequena velocidade, constituindo
um verdadeiro porto commercial. A remuneragao dp capi-
tal seria mais que compensadora do sacrificio [feilo, e a
transformacio determinada na exploragao das linhas seria
de tal ordem, mérmente depois de concluida a linha do
Valle do Sado e a de Cezimbra, que o tralego de passi-
geiros e recovagens tomariam extraordinario incremento,
tanto nos servigos suburbanos, como nas relaghes com o
Algarve. : :

Arrastam-se lentamente os trabalhos, i despeito da lel
de 27 de outubro de 1909, que providenciou para a con-
clusao do troco do Barreiro a Cacilhas para a pequena
velocidade. ‘ '

Perpetua-se a questao irritante do lramo movel d(‘l
ponte do Seixal, exagerando-se de boa f¢, sem davida, 0s
estorvos para a navegagio do esteiro, que parece const-
tida por dreadnoughts ¢ paqueles transatlanticos.

Affirma-se que nido serda demais um (ramo gu'a_ntu' d.n
Plo com 20™ a 24™ em cada vao, impprtundo congideravel
dugmento de despesa, maior dispendio de for¢a c.dc_‘lc;m'-
PO na manobra, ficando a viga quando aberta e-.\po?ld 1
Choques ¢ estreitando praticamente _uberturu para o0s
barcos que venham com alguma obliquidade. ol

Pois 0 tramo de 12" previsto, erguendo-se """“_“*‘l"“-".'
e+e tendo no* prolongamento de um dos apu.i_os ll\ll!:l
eStacada para facilitar a manobra dos l.!ill‘l'.t:'}s,wlldo SL-r!d
Sufficiente para as poucas dezenas de [ragalas que em
todo o dia ali passam?

Pode-se admittic que
Pressao das ameacas de sabolage, (
sugeslio? j .

gDeixemos, porém, esse assumplo pard L't_)l.lllllllfi.ll"ll‘lt:,l‘h 0
€Xame sereno da questdo mais larga que me propuz "‘f']h“l'-

A questio do embarque de minerios tem, hoje mais l( 9
ue nunca, importancia capital nas linhas do Sul P.E‘:l.IBS L:
Accentua-se a lendencia para a exploracio das minas, que
abundam na regiio transtagana.

Sao ellas commercialmente exp .
desde que o possam ser por grandes Massas.

Suponhamos determinada mina de ferro,
Cuprica, em que abunda o minerio de va

—

3

lal questdo seja resolvida :::ob_u
leterminadas quicd par

loraveis? Creio que sim,

ou de pyrile
lor desegual.

*) V. Gazeta de 1 e sotembreo de 1911
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Uima exploragao economica e, portanto, lucrativa presuppoe
0 arranque simultaneo, por grandes massas, de minerios
ricos e pobres e ndo sémente o do de maior teor. Chega-
se assim a prego diminuto de arranque por tonelada que
torna lucrativo o do minerio pobre. Com uma condicao,
porem.

I preciso que o prego do transporie o nao onere de-

‘masiado.

(Ora, as linhas do Sul e Suesle podem, & imitagao das
eslrangeiras, chegar a laxas muito reduzidas de minerios
sem deixarem de ser remuneradoras.

De Evora ¢ Beja alé o Barreiro ndao ha pendentes su-
periores a 10"/, nem curvas de raio inferior a 500 me-
tros. Sao, pois, como as de nenhuma outra linha do paiz as
condigoes de Lracgao. Desde um pouco alem de Montemor
a linha desce sempre e daquem de Vendas Novas as ineli-
nagoes sao em geral insignificantes, nao atlingindo sequer
0 limite de 10"/,. Nestes termos as locomotivas podem
rebocar grandes cargas, mormenle se se empregarem va-
goes especialisados, que reduzam ao minimo o peso morto
transportado.

Por outro lado o custo dos comboios completos de mi-
nerio, que se vem acrescentar aos lransporles existentes,
nao deve de modo algum ser calculado pelo preco médio
do (rem-kilomelro, nao excedendo metade. Bem se pode
calcular em 200 a 250 réis. A quanto ndo se reduz, pois,
0 custo do transporle da tonelada de mercadoria, mesmo
tendo em conla o excesso de transporte ascendente de ma-
terial vasio? Pode-se portanto descer a taxas muito redu-
zidas sem deixar de ser remunerador o transporle. .

Se na lonelada se ganharem 2 réis, por exemplo, com

uma distancia media de transporte de 100 kilometros, & se

com o pre¢o baixo se torna possivel a exportagao de quai-.

tidade grande de minerios pobres, 100:000 toneladas ‘da-:
rao um luero liquido de 10 contos.

0 luero real, sem falar na vantagem que para a eco-
nomia, do paiz provém da lavra das minas, é, porém,
muilo maior. ;

Quantos transportes de pessoas ¢ mercadorias niao de-
lermina nma mina em exploracao acliva?

Operarios, madeiras, ferramentas, explosivos, combus-
tivel, abaslecimentos de toda a especie, com tarifas muito
mais allas, conslilvem uma corrente de immenso valor
para o trafego do caminho de lerro. 3

[mporta nao o esqueeer, quando se calculam 08 pro-
venlos que a esle podem advir dos transpories_de_mine-
rios por baixo prego.

Ji hoje a larifa dos minerios é de 5,8 réis sem paga-
mento de evoluedes e manobras, e sobre esse preco,con-
cede-se um bhonus que, aléur de 125 kilometros é de 20
Yo, & além.de 100 ¢ de 10 %, para delerminadas quanti-
dades annuaes, o que reduz aquella taxa 2 4,64 e 5,227
I baixo, mas nie ainda o hastanle em muilos casos,
para permilliv a lavra por grandes massas. Seria preciso,
e ¢ possivel, baixar ainda o preco a 4 réis, on ao menos
generalisar a reducgao de 20 % a lodas as expedicoes aléni
de Monlemér, para abranger as minas dos Monges, Noguei:
rinha e outras. Se o percurso ¢ menor, tambem menor é
a despeza de transporte por se limilar quasi a.descida de
Monlemor ao Barreiro. :

Parece, pois, que se juslificaria a concessio do bonus
de 20 % aos minerios com o percursé minimo de ‘75 ki-
lometros e uma tonelagem minima de 20:000 toneladas
an mesmo de 10:000. ey

e pouco serve, porém, (ransporlar baralo, se o encar:
g0 que o minerio evita no caminho de lerro, o.vem en-
contrar na baldeagao de embarque. Allingia. este perto-de
200 réis por tonelada no -Barreiro antes da construcgao
da ponte-caes, que o reduzin a melade proximamente:
lmporta, porém, nio esquecer que 200'0u 250 réis por
tonelada ¢ ainda um preco excessivo de embarque, que
importa reduzir pela perfeicio das installacdes. -~ - -



Outra circomstancia de particalar valor se deve ter em
conta. i

Se o embarque ndo f6r rapido, se n@o atlingir por
exemplo 1.000 loneladas por dia, o vapor de uma fonela-
gem media de 2.500 toneladas lerda demoras ou estadias,
cujo pagamenlo pode determinar um encargo evilavel de
cerca de 200 réis por lonelada, o bastaunle para impedir a
exportacdo lucrativa de cerlas classes de minerio.

Ndao s6 a ponte-caes do Barreiro, que foi nm grande
melhoramento, devido as instancias do aclual director, 0
sr. Antonio Lourenco da Silveira, ndo esta divposla para
tao grande vazdo, como apengs comporla um navio, sendo
ja hoje insufliciente para o (fafego. Essa insufficiencia ndo
tardara em accentuar-se extraordinariamente, desde que
comece a saida em larga estala dos minerios de Alvito ¢
Nogueirinha.

Impde-se, portanto, o mélhoramento dos meios de em-
barque, ndo +6 para que possa acostar mais de um vapor,
mas para que se possa praticamente allingir 1000 tonela-
das por dia, obtendo-se o Inmaximo aproveilamento dos
guindastes pelos mais adequados.

Seria em Cacilhas que sSe Ueveria fazer um embarca-
douro perfeito de minerios; mas quando sera possivel 4
sua construccdo, dadas as citcumslancias que referi?

Entretanto, urge a solucdo do problema.

Fozer no Barreiro uma .installacao perfeita e vasla,
cara portanto, a juzante do prolongamento do Barreiro a
Cacilhas, lastima seria pelas mas condigdes geraes da es-
tagdao, absolutamente irremediaveis, quando com o mesmo
dinheiro se poderia realisar essa iostallacio modelar em
Cacilhas.

. Havera ainda que profuhdar o canal para lacilitar a
saida ‘de vapores de grande tonelagem, o que nao ¢ des-
peza que assusle.

(Continua).
—— e

Gracas & minha deploravel ecalligraphia e 4 ausencia, que me
nido permittiv revétr as provas do artigo sobre a réde do centro,
escripto em Lourdes e publicadd na Gazela de 16 do mez proxi-
molsagct&do.-_ saiu esle com er1os e transposicoes de periodos.

gsiny, um petiodo relativo b linha de Caxias ao Cacem vem

em goarda pvancada, separado dos periodos que lhe fazem segui-
mento por cutros relativos ao cohjuncto da réde.

Um eaecutando por encurtandp; e oulros erros escaparam i re-

visio, mas a0s leitores ndo térd kido difficil notal-os e corrigil-os.
Y J. Fernando de> Souza.

_ e
ESTRADAS

Ja por mals de uma vez a Ggzeta dos Caminhos de
Ferro tem falado de Congressos iuterpacionaes de eslira-

‘das e largamente se referiu Gquem isto escreve ao de Bru-

xellas no anno passado.

. Foram, porém, muitos os problemas que ainda ahi se
réconheceu precisarem de estudo e especialmente de
experiencias methodicas. .

0s engenheiros que ha uns vinte annos sairam das
escolas, fugiam do servigo das estradas, porque nada en-
coniravam nelle de novo.

0s estados tinhamn sido dados de empreitada e lam
apparecendo no Ministerio, mais ou menos bem informa-
dos pelas direcgBes de obras publicas. 0s trabathos de cons-
ftaccdo dados tambemn por empreitadas geraeg, on se li-
quihivam em contendas on por meio de rescisdes mais on
menos amigaveis, deixando langos ja construidos, mas
gem ligacdo alguima com oulros, ou no meio da chirneca

- alemtejana, -ou e valles beirbes, ou achadas de Traz-os-

Montes,

03 engenheiros, em presenca da inopia de cons-
trucebes e vendo apenas como trabalho no futuro, o en-
cargo de vizar folhas de canloneiros, ifam procurando
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outros servicos, ou na hydraulica ou principalmente nos
caminhos de ferro, que sempre foram a aristocracia das
obras publicas.

Diziu-se ao tempo que a bicicleta, que voltava a revi-
ver como desporle, ia renovar o cuidado com a viagao
ordinaria do paiz; mas em breve se leve que pensar diver-

samente. Um simples carreiro é quanlo basta para que
passem as duas rodas daquelle cavallo de ferro, e demais,

a bicicleta €6 quando mais do que um percorre 0 cami-
nho, é que é acceilavel.

A‘6ra isso, que enorme semsaboria ver desenrolar-se
a facha mais ou menos bem empedrada da estrada, quando
se tem pressa e se prelende chegar a dado logar, ainda
se Viaja ecomo tuerista.

E os caminhos de ferro bastavam e o problema a re-
solver consistia nesse tempo em procurar adaptar os com-
boios eom lraccdo mechanica as rampas de mais de cinco
e as curvas de raio de dezenas de metros apenas.

Era uma profissio morla, dizia-se, a do engenheiro de
estradas, e assim paurecia.

0 automobilismo que surgiu por esse tempo veio
transformar inteiramente semelbhantes assergdes, e hoje
mais do que nunca é necessario completar a nossa réde
de estradas, ¢ indispensavel apertar-lhe as malhas, porque
ellas a0 0s capillares na circulagcdo dos productos do paiz.

Menos que nenhuma outra nagao, cuidou Portugal da
sna viacao ordinaria e tdo depressa se lhe dava impulso,
tio rapidamente se abandonava, tudo segundo o capricho
de minislros, que se inventavam para enidar ao mesmo
tempo das obras publicas, do commercio, da industria, dos
correios, dos telegraphos, dos pharoes e da agricultura.

Depois vinbam os que s6 subiam das necessidades de
um  districto unico, e que 6 para elle faziam convergir
todas as alencdes e por vezes, em arrancos descentraliza-
dores, dava-se aulonomia a quem ndo sabia usar della
e que =6 aproveitava a certos habilidosos.

Quando se escrever a historia administrativa da se-
aunda metade do seculo XIX em Porlugal e se inves-
tigar bem nos archivos das Camaras Municipaes e nas
correspondencias particulares de muita gente, ha de saber-
se como ¢ que se affixavam editaes e se verificava que
elles tinham permanecido affisados durante o tempo rego-
lamentar.

Quem isto escreve leve meio de verificar, passados
uns cinco on seis annos, como fingiram que esliveram
collocados a porta de wma egreja matriz os edilaes de nm
aforamento e como assim passaram para a posse de cerlos
snjeitos uns baldios, que nem por isso melhor cullivados
foram.

[ss0 (ndo, ¢, porém, historia antiga e o que urge € en-
veredar por oulro camiuho e entrar decididamente no
problema da eonclusio da nossa réde de estradas ¢ espe-
cinlmente no das experiencias dos methodos de conserva-
cao e de empedramento mais capazes de salislfazer os
problemas devidos ao automobilisino,

Foi com effeito esta invencdo que modificon profunda
e radicalmente as ideias acceilas sobre a viagdo ordinaria.

0 binario carruagem—empedramenta foi alterado num
dos seus lernos, o do movel, e porlanto o fixo lem
que alterar-se lambem.

0 macadam salisfazia para um dado m e uma sabida
velocidade v e por isso o mv* & o choque resullante so-
bre a balastragem da via era conhecido e esta resislia,
quando o desgasie se dava quasi que regularmente.

A nito ser o schisto jamellar quasi toda a pedra servia
para brita e analugamente succedia com o8 maleriaes de
agregacao,

0z apparelhos de recalque, os cylindros eram radimen-
tarmente de pedra e s6 em  estradas nas proximidades
dog grandes centros, se recorria a cylindros de ferro e a
hritadeiras merhanicas.

'I‘ml:}.via, hoje cada roda de antomovel pode comportar
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um peso de mais de tonelada e a velocidade cilra-se am
dezenas de Kilomeltros. | ‘ :

Augmentando o mv* [éra de proporcdes previstas e
isto em ambos os factores, facil & coneluir que o fiso do
binario carro-puvimento lem que ser Lralado por férma
diversa da que se segnin alé agora. .

0 programa do congresso inlernacional de estradas, de
1908, ja deu clara ideia dos problemas a resolver. 0 do
congresso de Bruxellas no anno pz}::.-:;lthl alguns cingin
mitis de perlo, mas viu-se que mullos sao os que care-
cem de ensaios e estudos de conjunlo,

Por isso a Associa¢do Internacional Permanente dos
Congressos de Estradas iniciou em julho passado a publi-
cacio de um boletim que muito ha de concorrer para a
restauragao das vigs publicas, de modo que salisfigan as
exigencias criadas pelos novos methodos de locomogao.

De regresso dos Acores, encontrou quem islo escreve
a publicacdo alludida bem como o relatorio da commissao
execuliva allusivo ao anno findo em 31 de margo passado
e a acla da sessao da commissao inlernacional de 20 de
maio ultimo.

Bem pode succeder que alguns de esses documentos
interessem os leilores da Gazeta ¢ por isso nao vem [ora
de proposilo uma ligeira noticia. ki :

Ein 1908, logo apoz 0 primeiro CONEresso mternacio-
nal de estradas, fundou se a Assq(-iuyau |illt}rllﬂﬂl0llil|.l)tir-
manente que escolheu para presidente da sua commissao
execuliva o inspector geral sr. Lethier, o qual foi o grande
organisador de aquelle primeiro congresso. _

Desde 1901 até 1909 o si. Lethier leve a sen cargo a
primeira inspecedo do servigo ordinario em Franga. Com-
prehende ella Paris e os lres dl'p.:ll‘l:lmt'lll()S do_St'ua,
Sena e Ooise e Sena e Marne, que circundam a capital da
Franga. ' N .

E’ nelles que se da a mais intensa cirenlagdo e tambem ¢é
nelles que mais se resentem as estradas com 0 aulomo-
bilismo. Por isso os engenheiros chefes de esses Ires
departamentos ndo perdiam a occasido de solitilar provi-
dencias ao ministro das obras publicas e lenlavam expe-
riencias no locanle @ suppressao da poeird, a0 uso das
malerias de agregacdo nas calgadas @ a regulamentacao
das velocidades dos aulomoveis. PR

0 inspector sr. Lethier coadjuvava esses p.edldo:? T
lalvez que orienlasse algumas das experienciis a wnla.r,
& oulras poucas que se lizeram, mas rvconhecen. (j_m .br'e\e
que o problema tinha que lralar-se na St maf.\_t‘l?d am-
plitude, chamando os engenheiros de lodos 08 paises civi-
lizados a collaborar na sua solugao. ‘

Em 31 de margo findo, a Associi¢ao Internacional Per-
manente dos Congresses de Estradas conlava a represen-
tagio de 38 nacionalidades, de 161 corporagdes e 724
associados livres.

. Nudl::‘c)mgresso de Broxellas, porém, o numero dos que
nelle tomaram parte allingiv 2.118 pessoas. _

Ainda neste congresso se publicaram I_Il'?a rv.li‘uorms
sobre quesldes propostas e communicagoes dner.-m:s.

Financeiramenle a Associagd) Internacional 'Pa:rmau?nle
dos Congressos de Estradas saldou 0 seu exercicio df:' 1910
com 30.052",07 de excesso das receilus sobre as despezas,
mas infelizmente ainda ndo installou o lubcratorio de en-
saios (e malerines de pavimentacdo de estradas. ‘

lucontestavelmente os ensaios de laboralorios a que
acaba de se ulludir sdo de imporlancid u:.cuulroveria e por
1880 no relatorio a que se refere este arligo exlensamente

se allude a esle assumplo. & ]
A commissdo execuliva julgou para mais cabal e mais

rapidamente o poder por em execugdo que devia ulilizar-
Sepdo ;aem::al?)r?o da Eecnla de Pontes e Calgcadas e nesse
sentigdo requereu ao Minisiro das Obras P.zlfhcus. Ry
. Pelo despacho ministerial de 30 de MATeo u e
concedida auclorisacio mediante as condigoes -setglmlo s
A associagdo paga anuualmente ao Estado a utu
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fundo auxiliar a quantia de 800 francos como indemnisa-
fao das despezas supplemenlares occasionadas ao labo-
ratorio com a acquisicao, conservacao e funccionamento
dos instrumentos ulilisados nos ensaios e analyses effe-
cluadas pela associacaoe.

No emlanto, o trubalho svpplementar que possa ser
requisitado ao pessoal é pago aos trimestres, mediante fac-
tura verificada pelo engenheiro chefe director do labo-
ratorio.

Nessas circumstancias, os associados que o desejem
podem mandar fazer as analyses e ensaios que enlende-
rem, quando se subordinem ao regulamento approvado
na sessao de 31 de julho de 1910, devendo observar-se
que 03 ensaios sobre alealrdes, bitumes e asphallos mui
provavelmenle entrardo em ordem do dia no anno corrente.

Seguudo o programma adoptado pela commissao exe-
cutiva para estes ensaios, devem elles distribuir-se em
lrez calegorias. :

Na primeira definir-se-hdo as caracteristicas principaes
que no estado actual dos nossos conhecimentos parece
que se devem procurar nos productos que se deslinam
a0 calcetamento. Tambem ha que fixar o programma dos
methodos que hao de usar-se para determinacdo 1o sim-
ples quanto possivel de estas caracteristicas. Verilicadas

pelos mesmos methodos nos  diversos paizes, estas cara- -

cleristicas hao de conslituir por assim dizer a identificagao
de cada producto para que exaclamenle se definam e se
comparem entre si.

Na segunda secgdo invesligar-se-hdo as modificagoes
que se operam num corpo debaixo da influencia de diver-
sas condigdes como por exemplo : a exposi¢ao ao ar secco,
a0 ar humido, o emprego na calcada durante um dado
tempo, ele.

A lerceira incide sobre estndos da mesma ordem, mas
em referencia as qnalidades chimicas dos materiaes.

Ja ulguns trabalbos se realizaram nesse sentido, pois
que a commissao execuliva refere o seguinte em circular
que se resume.

Primeira parte.—A definicdo das caraclerislicas e dos
methodos de determinagao dellas ja foi objeclo de uma
consulla a que se entregon a commissao execuliva junto
dos diversos technicos. Resumindo e interpretando as res-
postas recebidas, pareceu-lhe perfeitamente indicado ter
bem em visla os trabalhos ja realisados a este proposito
pela sociedade americana dos engenheiros civis nos Estados
Unidos. :

Cingindo-se a este programma que foi elaborado por
uma comimissao composla por especialistas em paiz onde
particularmente abundam as riquezas naturaes em ma-
lerias biluminosas e asphallicas, aproveilou-se eviden-
temente nao s6 a sciencia destes engenhéiros, mas lam-
bem os resultadds dus experiencias que ja se fizeram e
das condi¢Ges que elles ja determinaram em conformidade
com o programng que elaboraram para. numerosos ma-
lerines.

Demais, bem certo é que o programma organizado
pela commissdo executiva nao preteude ser perfeito e nao
lemn SCHao um earacler provisorio.

Por iss0 € que propde que se allere um tanto o pro-
gramma americano, reduzindo, por emquanto, 0 numero
de caracteristicas a definir e impondo a certos methodos
para as determinar algomas modificacdes (que as tornem
als aceessiveis aos laboratorios organisados modesta-
menle, .

O programma adoptado comporta, porém, algomas in:
cerlezas ainda em alguns methodos de ensaio, incerlezas
que Llf;sappurecerﬁo quando o laboratorio liver ensejo de
concluir o estudo de esses methodos, que apenas pode
esbogar-se alé agora.

Tal como é no emlanto, a commissdo submetieu esse
programma a apreciacio dos delegados dos governos para

que sirva de pouto de parlida na classificagio dos produe-
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tos alcatroados, bituminosos e asphalticos e nas invesliga-
coes ulleriores (2." e 3.* partes). Pediu-lhes que o appro-
vassem em principio e que se referissem a elle para defi-
nitivamente o tormarem perfeito.

As principaes caracleristicas inleressanles a evidenciar
nos alludidos produclos parece que sdao segundo a maio-
ria dos technicos que delles fizeram uso.

1.° A densidade; 2.° a proporgao de malerias soluveis
na agua; 3.° a proporgdo de materias yolaleis que sdo susce-
ptiveis de perder por evaporagdo; 4.° a consistencia do
residuo solido apoz evaporagdo; 5.” o ponto de inflamacao;
6.° finalmenle, a viscosidade.

Nos bitumes e nos alphatos convem accrescenlar uma
setima caracteristica: a quantidade de bitume soluvel no
sulfureto de carbonio.

Correspondem eslas caracleristicas a cerlo numero de
qualidades e defeilos que se devem procurar ou evilar,
nos maleriaes que se destinam ds estradas, ¢ que eslao
expostos a soffrer a acgao da agua, sujeilos & evaporagao,
que devem usar-se muilas vezes em esltado proximo do
seu ponlo de inflamagao, sem comtudo o atlingirem e que
inalmente devem fazer preza depois de deslocados.

Certamente que se pode, limitando-nos as caracteristi-
cas physicas, imaginar muitlas outras condigoes, mas pa-
rece que as que acabam de se ennunciar sdo as mais
importantes e podem bastar para definir e classificar um
producto. Como é preciso em semelhanle maleria visar
a simplicidade e evilar as definigoes complicadas, a
commissao execuliva propdz que se conlenlassem com
esta enumeracao. Em annexo que adeante se traduz en-
contra-se o resumo dos methodos considerados pelo labo-
ratorio para delerminagao de essas caracteristicas.

Segunda parte. — Modilicagdes ue soffrem as caracle-
risticas de um produacio sob a influencia de certas condi-
coes.

Nesta serie de invesligagies ha que delerminar as
caracteristicas de uom certo producto em muitos estadios
da sua existencia, por exemplo, no estado virgem : apoz
exposicao em delgada lamina ao ar durante nm tempo
dado; depois de usado na calgada em determinadas con-
digdes etc.

Assim é que se podera operar com os alcalroes usa-
dos em alcatroamento superficial, em tarmacadam ele,
Comparando as caracleristicas da mesma especie nos seus
diversos estadios ha de resultar ensinamento das proprie-
dades que convem que se procurem e das que é neces-
sario evitar em dado malerial, segundo 0 nso a que se
destina.

Terceira parte. — Invesligacdes da mesma natureza
mas relativas as qualidades chimicas dos productos sujei-
los & experiencia.

Analogamente se estudardo os efleitos da oxydagao, da
hydratacdo e mais geralmente as modificagcdes que se dao
na composigao chimica dos materiaes usados na calgada
nas diversas phases da sua existencia.

Observacdo geral e conclusdo. -

As investliga¢Oes da segunda e tlerceira cathegoria nao
devem, segundo o parecer da commissido, especificar-se por
agora com mais exactidao. Considerou ella com effeito
que devem proseguir-se successivamente no laboratorio
a que ja se alludiu, podendo ao mesmo tempo ser objecto
de estudo nos laboratorios estrangeiros. Mas ndo parece
que seja prudente delini-las rigorosamente a priori no
inicio de estas investigagoes e impOr a lodos um pro-
gramma absoluto para a sua execugio.

Pelo contrario, a determinagdo das caraclerislicas phy-
sicas de que se lrata na primeira parte deve ser exacla e
140 universal quanlo possivel, por isso que essas caracle-
-risticas devem servir de definicdo dos produclos sem
ambiguidades.

Bem claramente manifesta a circular acabada de (ra-
«duzir quantas duovidas offerece a elaboragido de um pro-
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aramma para o esludo do material “de- agregagao do-
balastro das estradas, mas, se¢ se liver em vista a diversi-
dade das pedras que se usam como brila, muito mais
complexo elle se lorna.

De faclo, as resistencias do calcareo, do grés, do svnmlo
do basallo e do granilo sio variadissimas e neste ultimo
0.que chamam pedra de esteios, que soflreu ja um comego
de vilrificacdo, ¢ de lal ordem que se compara com 08
melhores basaltos.

Mas ainda se deve notar que os agenles almosphericos
teem influencia grande sobre certas pedras calcareas e
especialmente sobre muitos schistos.

Nesses lermos, parece, € cerlo que @ priori apenas e
em consideragdes theoricas, que dadas caracleristicas dos
maleriaes de agregagao podem ser excellentes com nma
certa brila e menos apreciaveis ou até nada boas com ou-
tra de diversa qualidade.

Bem provavel é que em subsequenles congressos eslo
problema seja agitado e disculido e que conslitua tambem
um programma de ensaios de laboratorio ¢ de experiens
cias de eslaleiro.

0 nosso paiz ¢ um de aquelles a quem mais deve in-
leressar este problema que contende com o fuluro or¢a-
menlo de conservacao das estradas.

fla ja muitos annos que o illustre engenheiro sr. Pe-
reira Dias versou na Revista de Obras Publicas ¢ Minas
a questao do cuslo de conservagiao das eslradas quando a
réde esliver completa e concluin que o unico methodo
acceilavel era a subslitnicdo do macadam pela calcada a
portugueza.

Fste processo todavia offerece o inconvenienle de dar
mau comodo aos passageiros, quando as molas dos carros
nao forem sufficientemente elasticas e ainda nas de corda
de caulchuc é insufficiente o elasterio da camara de ar.

Ora ahi teriamos portanto uma solugdao incomplela,
porque um dos termos do binario vehiculo-empedramento
provocaria reacgdes inconvenienles.

Todo um programma de ensaios se divisa no pouco
que dito fica e tanto mais inleressanle quanlo nem sequer
se ¢ capaz de ennuneiar o problema com rigor.

Talvez que pudesse exprimir-se de este modo « Dada
uma pedra britada susceplivel de passar por um annel de...
centimelros de diametro e que nao pode passar por um
annel de cenlimelros de diametro, verifica-se que
numa camada de ... cenlimelros de espessura, 0 esma+
gamento com prensa hydraulica de vm ter¢o do malerial
se da sob uma carga de ... Kilogrammas por centimeétro
quadrado, o esmagamento de metade com . . . kilogrammas,
o de dois tercos com ... kilogrammas e o total com ...
kilogrammas. Pergunta-se quaes as caracleristicas do ma-
lerial de agregagao que fazem dorar por mais lempo esle
material de balastro ». )

[ncontestavelmente 86 a experiencia ¢ que pode dar a
solugdo do problema, mas ainda nelle entram outras va-
riaveis, além das relativas ao volume e qualidade da brita
e & espessura do balastro.

A exposigdo em paiz sojeito a nevoes, a chavas tor-
renciaes, a maior ou menor quantidade de luz e calor
solar que incide no lango da estrada, o seu pendor, a na-
lureza mais on menos esponjosa do solo sobre que assenla
a estrada, tudo sao factores de que importa conhecer a
influencia nefasta ou benefica.

lonviria por isso que em Portugal se flizesse alguns
ensaios na mesma ordem de ideias dos que se estio em-
prehendendo em Franga ¢ que se sabe que ja se inicia-
ram em Inglaterra.

Parece a quem isto escreve que pela naturesa bem
desinteressada do problema deveria a Associacao dos En-
genheirog Civis Portuguezes elaborar o programma dos
¢nsaios a emprehender entre nos.

Submeltidos & sancgdo governaliva no Ministerio do
Fomentd, conviria por cerlo escolher alguns. langos de es-
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tradas das mais frequentadas em roda de Lisboa e do
Porto para que se levasse um subsidio ao congresso de
Londres que se realiza em 1913. :

Certo é que se necessilaria fixar uma verba especial
no orgamento do eslado para semelhantes estudos, mas
sem conlestagio esse dinheiro seria bem collpczulo, porque
86 com experiencias scienlificamente conduzidas sera pos-
sivel resolver o problema capital de lermos boas estradas,
Cuja conservagdao se reduoza a um minimo. .

Para ensaios dessa ordem em roda de Paris volon 0
governo [rancez no corrente anno a somma de 100:000
francos e na reunidao de 20 de maio findo da Commissao
Internacional Permanente, o pn_:sidenlf;, _da‘reRarug:w de
estradas (Road Board) em Inglaterra, sir G. 8. Gibb, decla-
Tou que a reparlicao a seu cargo la nsbtuir um labora.u?-
rio nao sémente para o estudo dos maleriaes de eslradaa,‘
mas tambem para a experiencia de seegoes de eslradua.
construidas com materizes diversos e segundo methodos
differentes. %

Ao noticiar esle facto, sir George 8. Gibh manifestou o
(esejo de que os representantes dos diversos laboratorios
livessem uma reuniio preparatoria, onde disculissem Lo-
das as questdes de methodos ¢ machinismos a usar nos
laboratorios para garantir tanto quanto possivel a unifor-
Midade dos ensaios a que se vae proceder..

Elogiosamente acolhida esla proposla, resla agora que
0 nosso paiz siga com cuidado o que se deliberar, para
e nos nio succeda como lanlas vezes-—Sermos scientifi-
famente os parasilas dos oulros paizes. _ 14

Ao acaso da reminiscencia, lembra quem ISlo escreve
que Vietor Hugo definiu o progresso da humanidade com
05 seguinles versos:

.......... chacun met ‘
Sa pierre a I'édifice, encore loiu du sommel

Infelizmente Portugal nio tem trazido para o qucr.n_;)
edificio social nem sequer um cocho de cal, quanto mais
Uma pedra. :

I-Isple artigo comtudo ndo pode findar assim, PQPfIl{BJL;ld
dinda (raduzir o programma provisorio dos~ ({llsg-loa l(ES
Principaes caracleristicas physicas dos alcalroes, hithmes,
Sphaltos e productos similares.

1.° Densidade a 25.° cenligrados.

Usar dum densimetro qnalquer.

Para as malerias semi-solidas e solid
mel;() de Sommer.

L Materias soluveis na agua. Nl

l"erveru :Iurnn?a uma horta; brandamente 10 grammas

de material (1) com 25 centimetros cubicos de Elglfﬂ.t.h.‘:-

lillada. Filtrar e lavar em 25 cenlimetros de agua a [e1 \«m:
Evaporar o producto fillrado em um praio lill’(’ﬂtl? f}ltj )l|lll't,

ESleja secco e conserve nm peso constante a [05.7 cenli-
grados, .

Pesar o residuo (2). Passar o residuo pela L‘.h‘illlltfhf_.
Pesando-o novamente (3): 0 peso (2) rcpl'tm‘cl}lit i "}ﬂl)'fl-_:
Has soluveis ¢ compoe-se de duas parles: malerias '_'"..}‘
sanicas (peso 3) ¢ materias organicas (peso 2 ) !;‘ff?lm:

3.° Perdas por evaporacdo, volalilisacao em (ele
lada temperatora. S

A mec{)itla de essas perdas faz-se entre Oﬁ.f““‘e““f'”‘ffd
Auecendo até a temperatura de 170.° cenbigrados, =
grammas do material durante cinco horas. Mo

(Adoptar-se-ha provisoriamente 0 mMesno l_m,l lOl.U',l ;]..
COm a reserva de examinar se ndo seria util medi ::; ‘
hem as perdas em diversas (emperaturas desde 100 a
300 centigrados). :

4.° ponto de solidificagdo do residuo
“Viporagio. 3

ESluflam-se actualmente diversos methodos. Um dq:
Mais  simples® consiste em introduzir num tubo {:lelel.'l::;;li-
Pesando 10 grammas um peso de 10 g"““’“}ﬁ-’ Lilz‘m 2

U0 que se aquece alé i fusdo. Mergulha-se neile eno o
Yeservatorio do (hermometro e lé-se a lemperaturd ¢

as usar do densi-

obtido depois da
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_(que o aparelho fica adherente ao reservatorio. Esta tem-

peratura representa o ponlo de solidificagao.

5. Ponto de inflamagao.

Aquecer o producto em banho de areia num pequeno
cadinho de porcelana em que se mergulha o thermometro.
Aquece-se progressivamente e de vez em quando experi-
menla-se com um corpo em ignicao se o producto emitte
vapores inflamaveis. ‘

Quando isso se realisa, 1¢-se a lemperatura marcada
no thermomelro.

6.” Viscosidade ou consislencia.

Determina-se a 25." centigrados e a 100. centigrados
por meio do viscometro de Engler.

i." Materias soluveis com sulfureto de carbonio (para
08 bitumes e asphallos).

Dissolver durante 15 horas 2 grammas do producto
em 100 cenlimelros cubicos de sulfureto de ecarbonio
frio, filtrar ¢ seccar alé que o produclo conserve um peso
conslante e pesar o residuo insoluvel.

Bem possivel ¢ que ainda se volle a falar da pavimen-
lagdo das estradas, porque o problema bem o merece,
pelo aspeclo que reveste, até financeiramente.

Mello de Mattos.

’ m .
0 “Sud-ekpress” o5 apdos do Nort

Publicdmos no numero passado, a litulo de curiosidade
€ para o que possam ter de aproveilaveis, alguns alvilres
do nosso estimado assignante G. M. sobre a modifica¢io
do servigo de comboios tendenle a acelerar, a facilitar as
relagoes Portugal-Paris, tanto pelo sud-eapress como pelos
trens ordinarios. -

Vamos agora fazer sobre esse arligo algumas consi-
deracoes; que, evidenlemente as merece aquelle estudo
que, se nalguns ponlos pecca, naturalmente, por irreali-
zavel, demonstra no seu autor dedicacdo e competencia,
nesta ordem de trabalbos, a que, assim, prestamos culto.

As lentalivas para a mudanga de horario do comboio
sud-express teem sido varias desde que olhos mais perspi-
cazes do que os que approvaram, na primiliva, a partida
de Lishoa de manhd e a chegada & noite, reconheceram
que haviamos acceilado. de hoa mente » osso, deixando a
carne a capilal espanhola.

Porque a questdao era esla :

Havendo entre Lishoa e Medina mais 436 kilomelros
do que entre Madrid ¢ aquelle ponto, e sendo este trajecto
feito por quatro companhias, com uma passagem de fron-
leira e linha mais accidentada, o comboio portuguez tinha
(que empregar no pereurso mais umas 10 Horas do que o
que faz o servico de Madrid.

Gom elleilo este vae em 14 h. 33 m. em sentido as-
cendente ¢ em 14 h. 46 m. em descendente, e 0 nosso
em 24 h. 3 m. e 2% h. 9 m., respectivamente.

Assim, 0 comboio portuguez havia de partir antes 10
horas do que o de Madrid, e chegar 10 horas depois da-
quelle locar o sen deslino em sentido descendente.

UOu por oulra: o sud tinha que parlir de um ponto, de
manhd, e do outro, & noile, ou vice-versa.

De qual das cidades devia sahir de larde, dizem-no as
condicoes da nossa capital, importante porto de mar que
a esse comboio, poucas horas depois da chegada dos va-
pores transallanticos, daria poderosos elementos de trafego.

Mas nido succedeu assim.

A Espanha escolhen para si a partida a noile, e deixou-
nos a de manhid, com o que nos demos por muito con-
lenles entdo, :

E assim ficou, e é da maior difficuldade wdescalpar a
hotay, como se diz popularmente.

Tao difficil que todas as tentativas teem abortado,




Queira o nosso estimavel leitor wver o relatorio que
aqui publicAimos no nosso numero 510 de 16 de margo®
de 1909 e sobre as tenlalivas que entao se fizeram pode-
ra ver noutros arligos da nossa colleccao que, na conle-
rencia do trafego internacional, o distinclo engenheiro em
chefe da Exploracao da Companhia Portugueza baslante
luclou por isso, conseguindo apenas a nova combinacao
com 0s comboios 9 e 10 do Norte de Espanha, adoplando
o proverbio francez «quand on n’a pas ce que l'on aime,
il faut aimer ce que l'on a».

Mas vamos ao estodo do estudo do sr. G. M.

Parte elle do principio de que o Swd podia sahir de
Lishoa as 3 da larde e, se poupasse 4 horas no (rajeclo,
chegaria a Paris «cérea das 11 horas da noiles.

Digamos ja que ha engano de perlo de uma hora. Se
0 comboio partisse 6 horas e 15 minulos mais larde,
mesmo reduzindo esta differenca de 4 horas, chegaria 2
horas e 15 minulos mais tarde, isto é, 4s 11 horas e 48
minulos da noile.

Mas onde reduzir essas 4 horas, num comboio ja tdo
rapido no percurso Lishoa-Pampilhosa e Hendaya-Paris?

0 comboio 53 faz hoje aquelle trajecto em 3 h 38 m.
ou seja a velocidade média de 64%. Com as novas machinas
podera allingir a média de 707 Teriamos 3 h. 21 m. ou
apenas 17 m. ganhos. Ganhar 1 h. 43 m. nos 262 kilome-
tros da Beira Alla, mesmo supprimindo as paragens, al-
gumas das quaes sao insupprimiveis, porque siao lomas
dagua, com uma linha aceidenlada como aquella, parece-
nos impossivel.

Mas admiltamos que, por meio de machinas mais po-
tenles e correspondente reforcamento da via se conseguia
a velocidade de 45 alé a fronleira, leriamos aquelles 202
kilometros 4 horas e meia ou seja poupada 1 hora 5 m.,
total desde Lisboa 1 h. 22 m., o que, segundo a hora que
0 8r. G. M. marca para a chegada a Fuenles, era baslante,
porque_s..ex.® fixajas 11 da noite e u6s achamos 10 h. 56 mn.
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Mas ahi ha 10 minulos indispensaveis para alfandega
e mudanga de machina e 45 de differenca de meridiano.
Logo, temos a partida as 11 h. 50.

De uma a oulra fronleira empregam-se hoje 14 h. 25
m. Para, pois, se chegar a Hendaya ao meio dia e 30 seria
preciso que reduzissemos aquelle tempo a 12 h. 39 m.
ou cérea de 2 . (1 h, e 46 m.).

A linha de Salamaneca faz os seus 125 kilometros em
2 h. 42 m.; a de Medina. 77 em 1 h, 55 m.; o Norle 433
kil. em 9 h. 18 m. Logo, temos a velocidade commercial
de 46, 40 e 46,5. Poderdo clevar-se eslas velocidades
dadas as condicoes dessas linhas?

De Hendaya a Paris os esud express» sio os comboios
mais velozes; levam 10 h. 29 m. quando 0§ oulros rapi-
dos empregam mais de 12 horas.

Esperar que ainda se consiga ganhar meia hora, pare-
ce-nos esperar muilo.

Quanto as mudancas dos correios, todas as classes,
peior estamos. O Norte de Espanha ndo admille a 3.* se-
nao nos seus comboios correios ¢ esses sdao de marcha
lenta que de forma alguma permitle conseguir-se alcangar
em Hendaya o rapido que chega a Paris pelas 8 horas da
manha.

Outros pontos ha, porém, na correspondencia a que
nos estamos relerindo que merecem, sem duvida, aprego
e estudo em que nao podemos alongar-nos, tendo s6 0
director deste jornal, auzenle actualmente em  ltulia, que
se louvar de, quem dignamente o representa em Lishoa,
tler dado publicidade a esse artigo—provando assim que 0
nosso jornul esta sempre promplo a prestar a sua publis
cidade a trabalhos deste genero—sobre o qual elle se li-

mila a fazer estas observacdes, quasi de memoria, tendo

por unico. auxiliar o «Guia Official» porluguez e um pe-
queno Guia da linha de Oiléans, e desejando que os mais
compelentes ¢ habilitados com elemenlos necessarios 10+
mem aquelle trabalho na consideragao que merece.

'VIAGENS E TRANSPORTES

Viagens rapidas entre Lisboa e Paris

Ja comegaram a circular na linha da Beira Alta 0s com-
boios n.** 2 e 5 enlre Pampilhosa ¢ Villar Formoso, fican-
do assim estabelecida a ligagdo immediata dos comboios
rapidos Lisboa-Porlo, n.** 55 e 56 da Companhia dos Ca-
minhos Ferro Portuguezes, com os comboios rapidos n.*
9 e 10 da Companhia do Norte de Espanha que circulam
entre Madrid e Hendaya e que por sna vez estabelecem
ligacdo rapida entre Hendaya e Puaris ou vice-versa.

A Companhia do Norte de Espanha reserva em Medina
no seu rapido n.” 9, dois compartimentos de 1.* classe e
um de 2.* classe para os passageiros procedentes das li-
nhas anteriores.

Este novo servigo de comboios rapidos com ligagdes
immediatas é de toda a vantagem principalmente para 08
passageiros que de Portugal se deslinem a Franga ou que
procedendo de Franga se destinem a Porlugal, visto que
tomando o comboio rapido n.° 55 que parle de Lishoa as
5-30 da tarde, chegario a Paris as 12,5 da tarde, gastando
apenas na viagem de Lishoa a Paris 41 horas e 55 minu-
los; e lomando o comboio que parte de Paris as 7-38 da
tarde poderao chegar a Lisboa as 2-50 da tarde fazendo o
percurso de Paris a Lisboa em 43 horas e 53 minulos, ten-
do em conta em ambos og casos a dilerenga de meridianos.

S8ao validos para estes comboios, sem pagamento de
qualquer sobretaxa, os bilhetes de 1.* e 2.* clusses, di-
rectos, de Portugal para Franga e vice-versa das tarilas
combinadas P. H. F. n.** {, 2, 7 e 8 e inlernacional n.°
3U7, de grande volocidade.

Festas do anniversario da proclamacgéao
da Republica .

Por motivo das grandiosas festas commemoralivas da
proclamacdo da Republica que teem logar nos dias 3 a 8
deste mez, em Lisbea, as differentes linhas ferreas do paiz
e a espanhola de Madrid-Saragoca e Alicanle esltabelecem
servico especial de bilhetes de ida e volla a pregos muito
reduzidos vilidos para ida de 1 a 5 e vollta de 5 a 10,
pelos comboios ordinarios com excepciao do Sud-Express e
dos rapidos de luxo do servigo Madrid-Lisboa.

Dada a modicidade dos preco§ é de esperar enorme cons
correncia a capital, de forasteiros de todos os ponlos do
paiz e de Espanha. .

Em Villa Franca :

Tambem em Villa Franca de Xira se celebram pom-
posas festas em commemoragdo do 1.° anniversario da
mudanga do regimen, havendo brilhantes illuminagdes,
fogos de arlificio, concertos musicaes ele.

Aunteriormente a estas [estas, que se realisam nos dias
3 e 4, effectuar-se-hao nos dias 1 e 2 duas magnificas
touradas divrpas ¢ no dia 3 oulra necturua. _

A feira annual comega no dia 1, de forma que se suc-
cederdo as festas de | alé 4 sem inlerrapgdo. |

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portnguezes es-
tabelece Dbilheles de ida e volla a pregos reduzidos das
estacoes de Lisboa até Santarem para Villa Franca, e na
noite de 3 para 4 um comboio especial de Villa Franca
pura“Lisboa as 11,55 da noite, e prolouga alé Sanlarem @
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comboio tramway que parte de Lisboa as 11,10 da noite
\/ A v ¥ . v X SI‘
e que devera (hegar a Santarem a 1,51

qSem duvida, durante os qualros dias de festas, a for-
mosa villa ribalejana serd muilo visilada.

Feira e festas da Cidade em Castello Branco

Castello Branco, a nobre capital da Beira Biixa, cele-
bra as suas Festas da Cidade, nos dias 2 a 5 do correunle,
coincidindo com a importante feira annual que se realisa
i tflila:slf'nn Branco & uma cidade muito anliza e qne pos-
sue bastantes edificios dignos de serem visitados.

0 programma das festas € deveras atrahentle e ?sl.:..x-
mos convencidos de que levara ‘buslnulc concorrencia '.35
festas, tanto mais que a Companhia dos q;lllllaallps L.ll‘, Fm.ao
Portuguezes fuz servigo de .b:lhvlcs de ida e ‘\ol'l.t‘ a !}:e-
¢os reduzidos, validos pira ida pelos c'ombox‘on-m:Ifuiu.uz}s,_
excepto os rapidos Lisboa-Porto, dos dias 1 a5 e volla de
5" 0 i oes sd rguintes :

03 precos das principaes eslagoes sdo 05 Seguinies:

9% plassa  3.* classe
Entroncamento . ...« ‘_:5;23 ; gggg
Portalegre coeveeesevenas 488 M
ADPANIUS < o oo vncansoenos 25040 527
T T VR R {5670 uggg
T Tt R ga P R e §33 o
Ca=tello NOoVO«.w.ves- {‘)1{] e
Pemimuedr oo evvrseves 15 > _5,
PURIAD =50 s 0eieeasioiines 1_5[9;.1.3 ;J"ﬁ :
EOVTHR. oo vnsasieine < 1 St 15'3;[)
Belmonte. . ..vvveecnvens 1,5;‘190 22
SHUDEUL < o7 s o v nresioans s 25190 18520
PErhon k] SR SR A 95620 15610

Servico especial do Outomno

A Companbia dos Caminhos de ferro l’“"l'-lg“t‘?ei ﬂ]:'g
ba de estaubelecer um servigo de viagens d_{’ ""l‘-‘“-"’l" 1“0
¢0s reduzidos aos domingos durante a estagao te ?“[I‘mtlmui
entre varios pontos servidos pelis sus (:nl-tgt:ﬁn-- i
innovagio que estamos cerlos serd muilo bt.ln d(:Jr th
pelo publico e que levard a Companhia a, em annos fult
ros, fazer um servigo ainda mais ampliido, s

0s pregcos de ida e volta com 0 sello incluido sao 0s

 Seguinles:

. LA B g Azam_

i : Carregado, 910 em 22 ¢ 610 em 5.5 classes; :

bujgei '&lls-;:log 300( g::::i‘.*\ nia, § 8300 ¢ 9490; Santarem IJGS()I O‘Di ﬁ 'i‘!!](l]:

Torres Novas, 26240 ¢ 15600; Torres Vedras, l&tlr(_)ﬁ ldﬁi A Il) :
barral, 18900 ¢ 18350; Galdas, 25230 ¢ 18600: Vallado,

18960. Leiria, 38360 ¢ 25340 1 . Mohe
De Coimbra 2‘1: Carvalliosas, 130 e 100: Ceira, 470 e 120; Tré

¢ - Mirand: 0rvo, 430 e
moa, 300 ¢ 220: alagudy, 350 ¢ 260; Miranda do GOryo, 459 €
330? Pi.g?l;fn;z &%h :}lgtli?);] Loluz:'l._ﬁlo ¢ 430: P;W-mlllmsﬂhl'h?;i)gg!:;
I;ggo-liussuco. 560 e 410: Aveiro, 4#210 e 860; Pombal,

. ; ilhosa
D -Campanlii a: Mealhada. 28070 e 48380; Pampil
23 IBS g cﬂ%:iﬂ?%&-ﬁugsacu, 25370 e 18630; coimbra, 2818) ¢
18760,

0s bilhetes sdo validos para lodos 03 combmos"ord‘:-
harios, exceplo os rapidos e o Sud-Expressos, 10s dfas: -
8, 15, 22 e 29 do corrente mez, dcvcnglp 0 regresso sfn r
Proprio dia, podendo comludo ser unll:‘.mln fni (!;l(;lsqul?c
comboio que tenha carruagens de 2. e .‘3‘. clas: . c!a :
Parta da estacio de deslino'em que 0 PaSSageiro s
€ontra até 4 { hora da madrugada do dia seguinte.

Feira annual em Tavira

Na antiga e aprazivel cidade de Tavira, realisa-se nos

dias 3 a 5 deste mez a importante feira de S. F-‘rl‘.l:-wllf'rz:lo
Uma das mais concorridas daquella lind: i Fé" Ina

Tavira que é cortada ao meio pelo pequeno To .?9-0
& Coino odg o nosso Algarve de um lnslg’lllﬂ'l',ﬂ.-plllg_l‘l.a;rj,.
Sendo além de isso hoje dolada de bons edi.ﬂ; ul)s Irexln G
erna constrocgdo e bonilos jarding, mt-rvcell;t‘orwm s
Pena ser visitada, para o que 0s Caminhos de [

Sul ¢ Sueste offerecemn bom eusejo com 08 bilhetes de ida
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e volla a precos reduzidos que estabelece das snas princi-
paes eslagdes ¢ que sao validos pelos comboios ordinarios
para ida de 2 a 5 e volta alé 7 do corrente.

Feira em Evora

Nos dias 12 ¢ 13 deste mez realisa-se na famosa capi-
tal do Alemlejo a feira annual denominada de 8. Cypriauo,
uma das mais importantes do districlo.

Evora que € considerada como a tevecira cidade do paiz,
¢ Lalvez a que mais preciosidudes historicas encerra, sendo
por isso merecedora de ser visilada por lodos quanlos se
interessam pela historia da nossa nacionalidade. Debaixo
do ponlo de vista arfislico, lambem ¢ duas que mais tem
que observar. Assim, além das bellezas das enormes cam-
pinas que a rodeiam a0 cimo das quaes a cidade se ergue
trinmphante, sao “dignas de nola especisl as ruinas do
Templo de Diana que dala do lempo dos Tomanos e que
(cem 1:700 annos de exislencia; a autiga Universidade,
hoje Casa Pin; o Aqueducto de D. Joao III, conhecido pele
Aqueducto Sertoriano; a Cathedrval; a Cusa dos-'Ossos, an-
nexa a egreja de 8. Franeisco, e muilos ounlros edificios
em que avidlam os anligos couvenlos.

Evora e o seu povo, conservam alravez de tudo,
bem accenluadamente, as caraclerislicas da raga Por-

lugneza, e isso é uma das qualidades mais recommen-

daveis para serem bem observadas e as feiras sdo
sempre  prelexios magnificos para se observar os cos-

tumes dos povos. A fvira de 8. Cypriano presta-se hem

pard 0 ¢flito e ndo lemos duvidas em recomendal-a aos
nossos leilores como um bLom ensejo para umi excur-
sao aquella cidade, para o que os Caminhos de ferro do
Sul e Sueste effectuam vm servico especial de bilheles de
idi e volta, reduzidos, e que custam: de Lisbhoa T. do Pico,
35100 em 1.2 25200 em 2.* e 18610 em 3.° classe; de
Setubal, 23800, 25000 e 15500; de Buja, 25100, 15500 e
Igto; <de Estremoz, 15400, 15000 e 750: Villa Vigosa,
15700, 15300 e 900.

Estes bilhetes sdo validos para ida pelos comboios or-
dinarios de 11 a 13 e volla alé o dia 15. '

Tarifas irternacionaes 316 e 317

Ja foram approvadas pelo nosso governo esperando-se
que entrem brevemeule em vigor, as larifas internacio-
naes n.” 316 e 317 de grande velocidade para bilhetes
de passageiros, simples ¢ de ida € volta de Franga para
as Colonias portuguezas de Alrica, Cabo da Boa Esperanga
e Natal, das quaes em lempos nos occupiinos delida-
menle.

0 servico marilimo €, como ji enldo referimos, feito
pelos magnificos paqueles da Empreza Nicionai de Nave-
gugdo. -

Paragens de 24 horas nas estacdes de
transmisséao

Segundo avisos publicados pelas Direccdes dos Cami-
nhos de ferro do Minho e Douro e Sul e Sueste, e Compa-
nhias dos Caminhos de ferro Porluguezes, da Beira Alla,
Nacional, de Guimardes e de Orense a Vigo, aos passagei-
ros porladores de Dbilhetes directos da tarifa geral de
umas para oulras estagoes das linhas daquelles: caminhos
de ferro, é facullada a paragem alé 24 horas em cada es-
lagdo de Iransmissdo de uina para oultra linha,

_Aquelle praso é contado desde a hora da partida do_
primeiro comboio que na estagio de partida permilte o
seguimento da viagem, e nunca podera ser excedido.

Estas disposicoes sao applicaveis as seguintes estacoes
de transmissdo: Porto-Campanhd, Figueira da Foz, Guarda,
Lisboa, Pampilhosa, Santa Comba, Trola, Tua, Valenga,
Tuy e Vendas Novas. "0 e

- E' mais uma vantagem para o publico, que certamente

serd bem aproveilada.
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