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CHRISTIAND TAVARES, Official do exerelio

Duas noticias por egual interessanles, ambas relalivas
A réde ferroviaria complementar do centro do paiz, vieram
Wlimamente a lume, nio sendo [ora de |n'r_)pnsun.algu-
Mas reflexoes acérea dos assumplos a que se I'L‘h‘-l't?.lll.

Foi solicitada por uma empreza consliluida com capital
POrtuguez a concessao da linha de Thomar a Nazareth,
dpesar de nao estar ainda classificada. A

Foi nomeada pelo ministerio do fomento uma cominissao
lechnica encarregada de vever o plano da réde do centro.

Em arligo anterior eshocei rapidamente a historia désse
plano desde a promulgagio do decreto que ordenou a sua
"labﬂl‘af;‘&l) ale a n.'lassiullc'.ayziu decretada de parte das linhas
Propostas pela commissao technica de 1899.

ReServas nimiamente cautelosas das eslagoes consul-
vas militares determinaram o adiamento da classificagao
de algumas linhas propostas, o que de modo algum inhi-

12 a sua futura inclusao no plano em segunda (:Lapa._

A reflexio havia de mostrar, por exemplo, que de modo
algum perigaria a defeza do paiz, por entre d ;\nzgrc!h e
Thomar se construir um modesto caminho de ferro de
Vid reduzida, para mais, sem seguimento, ale a fronteida.
Mais il que nociva a defeza, cra st_:lm:l_t_uln !qu.elhlrms‘a
Para a economia da regido por ella servida, 1o 1nleres-
Sante a todes os respeilos. Direi mais: aligura-sé-me ser
dquella ama das linhas que mais razao de ser leem, nao
S0 pelo tralego de produoctos regionaes, como aihda e prin-
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cipalmente por coincidir como um dos itinerarios favoritos
do turismo interpacional, incipiente ainda e que lao largas
proporgoes pode lomar quando deveras o quizermos.

IV esle querer ndo se traduz por meras aspiragoes de
encomios, em familia, da belleza do nosso ceu, do en-
canlo das nossas paizagens, da grandiosidade dos nossos
monumentos.

A unica forma pratica e eflicaz que deve reveslir é a
organisacao methodica e perseverante da propaganda ex-
lerna ¢ da organisacao interna dos servigos que inleres-
sam particularmente ao viajante: hoteis, policia, viacao,
informacoes.

[niciou nesse senlido uma cruzada patriotica a Socie-
dade de Propaganda. Iniciou-a sob a monarchia e conti-
nuou-a com allinco sub a republica, mantendo o seu lemma
patriotico, sobranceiro as vicissitudes polilicas. 0 que
suceeden foi proclamarem-na agora benemerita e darem-
lhe appoio official os que anles organisavam contra as
suas ohras a conspiracao do silencio, quando a nao in-
sultavam e escarneciam.

Para conjugar a sua acgdo com a da Sociedade de Pro-
pagauda, existe hoje nma reparlicao de turismo, estagao
olficial, cuja creacao resultou do nllimo congresso de ti-
rismo e que relevanles servicos pode prestar se corres-
ponder pelo (rabalho methodico e bem orientado ao pro-
gramma que se lhe tracou e aos fins que se Jhe attribviram.

Ne  para fortalecer a economia do paiz muilo ha a
esperar do turismo, ¢ se para desenvolver esle é factor
primacial a facilidade de communicacdes, que facilidade
maior se pode proporcionar que a ligagdo das linhas de
Deste e do Norté na zona central do paiz, ultrapassando a
primeira al¢ Nazareth, ¢ prolongando-se além da segunda
até Thomar? Alcobaga, Leiria, Batalha e Thomar sao as
Glapas successivas dessa excursao, gne nenhum viajante
dispensa quando queira ver episodios principalissimos da
nossa historia gloriosa, perpetuados por magnificos monu-
mentos, que sao verdadeiras joias arlislicas.

Se na Suissa, na Franga, na alla Ttalia, nos Pyrineos,
por toda a parte, baslta vma estancia thermal ou um ponto
de vista recommeudavel para delerminaf a construcgao
de custosas linhas de adherencia, de arrojados caminhos
de ferro de cremalheira, de verliginosos ascensores, por-
que nao havemos de contar entre os faclores provaveis
e valiosos do Lrafego de uma linha de turismo a affluencia
de passageiros?

Hoje uma romaria historica ¢ artistica faz-se por estra-
das cheias de poeira, e liberaes em solavancos que a
trapsformam eém pesadello do viajante.

Troguem esses incomodos pelo percurso facil, barato
e rapido em caminho de ferro e verao como é facil multi-
plicar o numero, ainda hoje escasso, dos romeiros.

Para mais ndo parece a construcedo offerecer difficul-
dades grandes, nem a natureza da linha exclue sinuosida-
des, que, barateando a construcgdo, lhe permiltem servir
mator numero de localidades e tornal-a mais piltoresca.

Noutro qualquer paiz estaria ji estudada e construida.

Em 1904 o sr. Conde de Pagd Vieira apresentoun uma
proposta de lei, que além de introduzir na organisacdo
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administrativa dos caminhos de ferro do Estado varias
modificagdes aconselhadas pela experiencia, creava o lundo
especial dos caminhos de ferro da zona central, dotando-o
com recursos valiosos sem sacrificio do Thesouro. Ficava
mais. 0 Governo autorisado a conceder as linhas dessa
réde, préviamente classificadas. 0s auxilios previstos na
base 5.* da lei de 16 de julho de 1899 eram dados por
sessenta annos, em vez de trinta, para por esse praso de
accordo com o geralmente adoptado na amortisacao. Podia
ser dada a garanlia de juro ou a subvencdo kilomelrica
em lermos que estipulavam com vista de estimular o
concessionario no desenvolvimento do trafego por nma
exploragdo empreendedora.

Era proposito do auctor da proposta imprimir a cons-
trucedo de linhas na zofa central vigoroso impulso, aguar-
dando apenas o cumprimento de todas as formalidades do
decrelo de 1898 para as classificar.

Nao chegou a proposta a ser converlida em lei @ so
incidenlemente em 1909 se aparton uma das pareellas de
receilas previstas para salisfacdo de encargos das linhas
classificadas em [907 e que ndo eram lodas necessarias
pelas razoes apontadas no artigo anterior.

Foi assim classificada a linha de Arganil a Sanla Comba
Dao de mais que secundaria importancia, ficando por clas-
sificar a de Thomar & Nazareth.

Em 1910, na proposta de lei sobre caminhos de ferro
do sr. conselheiro Moreira Junior creava-se o fundo es-
pecial da zona cenlral e providenciava-se sobre a cons-
trucgdo, pela Companhia Real, daquella linha com ga-
rantia de juro, bem como da de Thomar a Miranda a con-
clusdo do trogo da Louza a Arganil. :

Por diversas vezes se lem ponderado que em relacdo
a algumas linhas complementares da zona central a clas-
sificagao devia ser precedida de um rapido reconheci-
mento technico e economico feito directamente no lerreno
e nao sO sobre a carta para se poder ajuizar com sufficiente
segaranca do seu custo e dos elementos do trafego pro-
vavel.

Segundo creio, 08 estudos emprehendidos pela direc-
ceao especial a que me referi, versaram principalmente
sobre a linha do Entroncamento por Thomar a Gouveia.

A nomeagdo de uma commissdo lechnica para a revi-
sdo do plano pode e deve ter uleis resullados, mdrmente
se se reunirem elementos de apreciagao mais minuciosos
do que os que teve a sna disposigao a commissao de 1899,

Quando o plano desta foi disculido por occasiao do
inquerito, foram alvitradas varias modificacbes, algumas
das quaes lograram ser acceilas.

Pontos houve que ficaram definidos ¢ assenles: sobre
oulros dividiram-se as opinides.

Assim, sido todos unanimes em reconhecer a imporlan-
cia e oportunidade do pequeno trogo de Caxias a Cacem
para ligagdo das linhas de Cintra e Cascaes, facilitando as
relagdes entre as duas zonas por ellas servidas e deri-
vando da estagao do Rocio para a do Caes do Sodré o
movimento de Cintra e da linha de Oeste no que respeila
a passageiros e recovagens. De construcgdo facil, aparte
a saida de Caxias.

Em 1907, se bem me lembro, [oi creada alé uma nova
direcgao de estudos, que, por falla de pessoal, pouco
adeantou os seus (rabalhos.

Ndo eram, a meu ver, estudos completos, nem mesmo
ante-projectos que se deviam desde logo elaborar.

Em primeira elapa era preciso esclarecer pelo exame
directo nm certo numero de poutos litigiosos e subminis-
trar bases suflicientemente seguras a uma classificacio
definitiva de linhas e de rendimento seguro. Impde-se a
sua construcgdo. Quanto mais for adiada mais se mul-
tiplieardo as construegdes na zona de saida de Caxias.

Seria, pois, aclo de hoa administragdo elaborar o pro-
jecto e realisar as expropriagoes, proximo da estagdo, ainda
que para isso fosse necessario celebrar qualquer accordo
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com a companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, con-
cessionaria do trogo, mas que lem apenas a [aculdade ¢
nao a obrigagdao de construir. Poderei eslar em erro; mas
afigura-se-me de grande importancia aquella ligagao.

Sao lambem todos conformes em reconhecer a conve-
niencia, sob o ponto de vista do interesse geral do pro-
longamento da linha de Vendas Novas ao Selil alé a zona
das Caldas e Peniche.

Quando se discutiu o plano da réde divergiram as opi-
nioes sobre o ponlo de saida. Entendiam umas que se
devia partir da estagdo de Sanlarém para por a zona ser-
vida em relagoes directas com a capital do districlo.
Acceitaram oulras o facto consummado do entroncamento
no Selil, entendendo que a linha devia ser prolongada de
ali sem interposicao, entre os dois trogos, de um da de
Leste, tanto mais que se servia assim o Carlaxo.

Consequencia de um primeiro erro commeltlido. Foi
primeiro concedida a linha de Vendas Novas a Santarem,
exeeulando o itinerario para o Norle e facilitando as rela-
coes com aquella cidade. Se essa directriz livesse sido
mauntida, nao poderia haver hesilagoes acérea do seu pro-
longamento e Santarem seria o ponlo forgado de crozas
mento das duoas linhas.

Altenta a pequena distancia de Selil a Sanlarem, po-
deria o trogo entre essas eslagdes ser commum a trans-
versal e a linha de Leste. A escolha de solugdo depende,
pois, do confronto do trafego por uma ou por oulra direc-
cao. Devem as relagdes directas com Santarem ser sacri-
ficadas ao Cartaxo e ao prolongamento directo da linha
do Setil ?

Nao é questao que se decida a priori.

86 0 exame e apreciacao dos elementos de Lrafego
subministrara juizo seguro.

Duas oulras transversaes de via larga estao classifica:
das: do Carregado a Torres, substituindo o ramal da Mer-
ciana ¢ de Alverca por Mafra a Ericeira. Inleressanles
ambas para as localidades servidas, nido terdao provavel-
menle trafego proprio sulficientemente compensador, nem
serao para as linhas principaes aflluentes que compensem
08 sacrificios da construceao. Deve ser allerada a directriz
da primeira alongando-se e indo cruzar mais para o norte
a linha de Oesle, como varios leem pedido? E' problema

para ser resolvido sobre a base experimental, por assim

dizer, dos elementos regionaes de trafego methodicamente
estndados.

Nao foi classificada a linha de Thomar a Nazaveth, mas
sobre a sua importancia nao ha duas opinioes e quando os
capilaes se abalangam a procurar nella emprego com o
apoio da garanlia de juro ¢ se conlentam com as vanli-
gens asseguradas pela base 5.* da lei de 14 de julho de
1899 ndo se devia prejudicar nem fazer esmorecer essus
iniciativas. Nao sejamos como o homem elernamente ro
levando as coslas a peca de panno e em procura do nl-
limo figurino. Reveja-se o plano da réde: consagre-se a
esse estudo o largo prazo que a sua imporlancia e difficnl-
dade demandam; mas destaque-se do conjunclo uma linha
que constitue unidade independente e acérea da qual ha
elementos bastantes nos trabalhos da commissao de 1899,
nos pareceres das corporagoes consuilivas que os exami-
naram e nas manifestagdes subsequentes dos intéresses
geral e regional.

Provoque-se o juizo da commissao sobre o assumplo:
desfagam-se com um sopro as inconsistentes apreciagoes
acerea da nocividade da linha, sob o ponto de vista mili-
lar; classifique-se a linha e faca-se a concessao a qoein
offereca garantias suflicientes. Constituida ella, ver-se-ha
como o turismo a aproveila. Parece-me que nem sempre
o capital esta disponivel 4 espera de que lhe apontem
colloeagdo que em dado momento elle julgou oportuna.
No caso presente, mais do que nuneca se applica o dictado
inglez acérea da equivalencia do tempo e do dinheiro. 0z
interesses mais vilaes do paiz solidarios com o incremen-
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0 do turismo reclamam a prompla construccao da linha

“de Thomar a Nazareth. Oxala nao sejam sacrificados nas

dras do bysantinismo dos planos geraes e das solugoes
vastas e completas em que o oplimo se revela inimigo
figadal do hom.

Quanto a linha do Eutroncamento por Thomar a Gou-
veia, reclificagio do tragado das do Norte e da Beira Alla,
4 sua classificacdo provocon reclamagoes daquellas duoas
linhas que ella vae ladeando a distancia dentro da zona
de protecgio. e

Na minha opiniao poderia a sua couslrucgao ser Hmi-
tada a Arganil para aproveilar importantes trabalhos fei-
los, celebrando-se um accordo com a Companhia dos
Caminhos de ferro Portuguezes. Nesta hypothese e no pro-
posity de utilisacio de material cireulante, nao convira fa-
zer de via larga, economica, com raios minimos, o trogo
que va do Entroncamento ligar-se em Miranda do Gorvo &
linha de Arganil?

Além de Arganil conviria estudar o problema de subs-
litnigdo do prolongamento alé Gouveia por alguns ramaes
da linha da Beira Alta que a alimentassem, celebrando-se
Para a sna construcedao accordo com a respecliva Com-
Panhia. o

De Thomar para o Valle do Zezere que convem lazer?

Uin simples ramal até a Cerla? Uma linha que siga 0
Valle por Oleiros e va @ Covilha? A que propoz a Cominis-
880 na direceio de Castello Branco? .

Qualquer solugio segura s6 pode ser adoptada depois
o estudo methodico da regidao sob o ponlo df; vista dq
trafego e sem a preoccupacio de fazer reconhecimentos a
Maneira de ante-projectos. _ _

0 mesmo se pode dizer de owmras linhas do plano.

Nao me proponho analysar cadu uma das suas parles
nem disponho para isso de esclarecimentos de confianca,
80b 0 ponto de vista economico. . .

0 que deixo escripto mostra a imporlancia e difliculda-
de da tarefa confiada 4 Commissio. ‘

Ao mesmo tempo creio ter demonstrado que a linha

de Thomar a Nazareth deve ser objecto de vm acto go-

Vérnativo que permitla a prompta utilizagao de recursos e
Micialivas para a sva construcgao.
10-9-911. J. Fernando de Souzd.

Caninos e e G Americ do Horg

I’ costume imaginar nas grandes cidades da America
do Norte apenas os enormes casardes de 20 e 25 andares
Para 1odas as emprezas grandiosas dos I;‘a:mdus l..inldos,
onde a unidade de contagem dos operarios, arlifices e
Mestres costuma ser o milhar. . J
_ Suppde-se de hom grado que, embnidos no sen impe-
Malismo, os norle-americanos encaram Llepremauvaplqnlc
& archilectura europeia, onde as fachadas dos cglliclos,
Para terem magestade, precisam de grandes exiensoes que
Provocam a nogdo de estabilidade, de repouso, de 53“‘*'}'"?‘_
de (ue se contrapde a agilacdo que parece sair dos business
b“i{diuys, das casas de negocios, onde sé enira parda ga-
har a vida, para a lucta, para a conquista do pao, do

em estar, do conforto, do luxo e alé da satisfagao dos ca-
Prichos. !

Pois bem; acaba de chegar as mios de quem isto es-
Creve uma plaquette publicada ha oilo mezes para COMIE-
Morar os melhoramentos que em Nova-York realizou a

nnsylvania Railroad. ¥ !

Uma de essas obras ¢ a fachada da estagao que della
Para a selima avenida em Nova-York, com 788 pes e Y
Pollegadas de extensiao (240,"41), toda em estylo du_ru.:q_n
Mum unico piso terreo, com corpo central onde 0 relogio
dentro de um entablamento apropriado nao hriga dema-
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siadamente com as severas linhas da ordem classica ado-
ptada, dois corpos salientes extremos encimados de frontdes
ligados ao corpo central por inlercollunios doricos.

Mas deve nolar-se que semelhanle fachada ndo corres-
ponderia a grandeza da obra, se as oulras nao concordas-
sem com elia em altura, em grandeza, em extensiao e em
magestade. Tal nao parece succeder, olhando para a
bird's-eye view da eslagdo e casas adjacentes que illustra
duas das paginas da plaquette relerida.

Mas lodo esle edificio estd comprehendido entre a se-
lima e oilava avenida e vae da rua 31.* até a rua 33.%
com a profundidade segundo estas ruas de 799 pés e 11
pollegadas ¢ um quarto (243™,82). Tem, pois, quatro facha-
das todas de uma architeclura classica purisssima, mas
lornava-se preciso caraclerizar o edificio como estagao fer-
roviaria e eis como os archilectos resolveram o problema.

jedemos aqui a palavra ao auctor da plaguette em
questao, lamentando nao poder acompanhar com gravuras
o (que elle escreven.

«limbora as lachadas da estacao fossem delineadas com
o intuito de sugerirem o caracler imponente dos lemplos
antigos on dos balnearios, a impressao intencional para
quem se approxima do edificio, na vista completa do ex-
tevior da sala geral de espera, com as suas enormes

janellas semi-circulares, ¢ a de uma das estagoes predomi-

nantes de caminhos de lerro do mundo».

De facto, por delraz da lachada principal na setima
avenida, a meio do edificio surge mais elevada mas como
que nao fazendo parte de elle a fachada exterior da sala
de espera, que melhor se destaca na bird's-eye view de
que ha pouco se falou.

« Ao projeclarem as fachadas do edificio, prosegue a des-
cripgdo, os architectos srs. Mc. Kin, Mead e White tinham
0 encargo de realizar duas ideias. Exprimir lanto quanto
¢ praticamente possivel, com as desusadas condigdes de
tragado, sobre a rua e a despeito da ausencia da cobertura
melalica convencional dos comboios, nao s6 o desenho
exterior de uoma grande estagdo ferroviaria na forma ge-
ralmente acceila, mas tambem dar ao edificio o caracter de
nm portico monumental e ingresso para nma grande me-
tropole.

Mas alem de estas duoas ideias, o plano da estacao
eslava destinado a dar o maior numero de linhas de cir-
colagdo. A estructora € realmente a de uma frente monu-
menlal sobre as vias, com ingressos para as ruas, lanto no
eixo medio como em todas as quatro fachadas. Sob este
ponto de vista, o edificio é unico enlre as estagdes de ca-
minhos de ferro do mundo, proporcionando o maximo nu-
mero de entradas ¢ de facilidades de saida.

A lachada da setima avenida é conslituida principal-
menle por uma colunala dorvico-romana dupla para entrada
de carruagens nos lopos das ruas e no centro e corpos
medios de ligagao para pedes. ;

0 relogio de qué ha pouco se falou & precisamente
cortado a0 meio pelo eixo de symeltria do edificio. Assente
nom entablamentlo apropriado fica na linha axial da 32.2
rua a 61 pés acima do passeio (18™,60) e o mostrador de
elle mede 7 pés (2",13).

Esta fachada da ultima avenida teve em vista symbo-
lizar uma porla muito imponente e monumental. Tendo
em conla as suas proporcdes mais vigorosas, lembra a
Porta de Brandeburgo de Berlim, por onde passa grande
parte do tralego da cidade.

A entrada central na selima avenida conduz a sala mé-
dia de espera por meio Je uma arcada com 225 pés de
comprimento (68",58) e 45 pés de largura (13™,72). No
lopo da arcaria estdo os restaurantes, casas de lunch e café
¢ em segumida a sala geral de espera e a de reunido, fi-
cando a ultima no primeiro andar abaixo da rva.

0 corpo central do edificio approxima-se na altura a
gulsa de Paris, allingindo 76 pés (23",16) acima do nivel

a rua. -
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Nas entradas pelo dois extremos na selima avenida
ficam as passagens para os carros, cada uma com 63 pes
de largura (19™,20) ou quasi duas vezes a largura de uma
rua, typo de Nova York.

Fssas entradas ou alas teem frontaria de dupla colum-
nata e fronldo. As mais eslrictas aberturas enlre as co-
lumnas sdo praticamente eguaes em largura as entradas
de carrnagem do Louvre, atravez das quaes passam oS
ommibus de Paris. A frontaria ¢ a mesma para as ruas
d1.% e 33.% e as paredes exleriores nas passagens de carros
sao ornamenladas com pilastras numa distancia de uns
279 pés, (85,"04).

As fachadas das 31.* e 33.% ruas sao conslituidas por uma
colomnata de um 230 pés de extensao (70,”10) abrindo-se
para a passagem dos carros. Sobre os porlicos cenlraes
de estas columnatas encontram-se relogios ¢ aguias ana-
logos aos da fachada na ullima avenida. Nas entradas do
centro umas pontes para uso de peoes que veem do nivel
da rua dirigem-nos logo por cima das passagens de carro
para a sala geral de espera. A oesle destes paleos de
carruagens ¢ a todo o comprimento da fachada da oitava
avenida conlinna-se o mesmo plano, empregando pilastras
em logar de columnas, exceplo nas triés enlradas da pla-
talorma e escriptorios.

Toda esta secpdo do edificio compoe-se de quatro an-
dares de secrelarias deslinadas ao estado maior da com-
panhia de caminhos de ferro.

Na frontaria da oitava avenida applicaram-se pilastras,
exceplo em 44 pés e 6 pollegadas (13",54), que se que-
bra com columnas com inlervallos em trés vios para de-
signar outras tantas entradas espacosas para o andar mé-
dio da plataforma.

Apoz esla descripgao, que se procurou lornar tdo elara
quanto possivel, desajudada como é de graphicos, convém
notar que ha possibilidade de adaptar a architectura clas-
sica a edificios modernos e cujas applicacies nuneca pode-
ram sequer ser previstas por Vignola ou por Vitruvio.

Por isso logo de comego se 16 na plaguette, a que se
tem referido esla nolicia, que esla eslagdo ndo é somente
4 de mais ampla estructura nesta especie, no mundo, mas
que conecentra e da corpo ao mais allo desenvolvimento
da arte de adaptlacdo.

«Cada conveniencia pratica, diz, as mais engenhosas
invencoes mecanicas e electricas, cada salvaguarda contra
0 perigo, todas, de fdeto, lanto quanto o ensinaram os
transportes lerroviarios e os aperfeicoamentos das esta-
¢oes, foram adopladas em beneflicio de cada passageiro
quer elle faga uma simples excursdo alé Long-Istand, quer
uma viagem de duas il milhas (2.139 kilomelros) até
an oesle.

«Bmbora o cuslo deste melhoramento represente uim
dispendio maior do que o que alé agora sobrecarregon
corporagoes particulares, por uma simples empreza, no
enlanto aquella despesa era necessaria para unir os bair-
ros principaes da arca densamente povoada em redor de
Nova York e proporcionar facilidades inonltrapassaveis, no
verdadeiro coragao da ecidade, para assim abranger toda
a regiao.

«A ideia de alravessar em tunel a Fast o Hudson Rivers
para ingresso de Nova York ndo apparecen subitanea-
mente. Foi o resultudo de projectos iargamente estudados
e disentidos.

«Depois que a companhia em 1871 arrendon os cami-
nhos de ferro unificados de Nova Jersey que terminavam
na cidade lersey, os gerentes da linha ferrea largamente
olharam para a cidade de Nova York. Precisavam ali de
uma eslacao, mas hesitavam perante a grande despesa de
semethante emprehendimento, tanto como perante a neces-
sididde de am projeclo realisavel, porque pareciam nesse
lempo inveneiveis os obslaculos aos planos de engenharia.

«A crise de 1873 lornou impossivel provocar qualquer
ampliacdo ou entrar activamente numa proposta de que
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se nao podia mostrar. resultado  algum immediato, mas
atlenden-se ao problema nesta epoca e principalmente em
1874, quando se inicion o projecto do tunnel do Hudson,
agora completo, e em servico sob a fiscalisacao das com-
panhias do Hodson.

«Discutiv-se em 1884 uma proposta para a consiruceao
da ponte da North River, atravez da Hudson River, com
um vao de quasi duas vezes o da ponte de Brooklyn.' No
enlanto, a crise deste anno poz um (ravao em lodos 0§
novos emprehendimentos.

«Em 1892 revivia novamente a questdo e depois: de
leitos cuidadosamente os trabalhos de campo, foi diseuli-
do um cerlo numero de propostas, mas a c¢rise da prata
de 1892 veio estorvar a adoplagao de qualquer projecto
espeeial.

«aim 1900, a direcgdo do caminho de ferro de Long
Istand foi adquirida pela companhia dos caminhos de ferro
da Pennsylvania e enlao lornou-se desejavel que a Penn-
sylvania tivesse tambem uma ligagao material com as li-
nhas de Long [sland.

«Como as outras linhas ferreas que empregam lanchoes
(ferries) para trazerem os passageiros para Nova York nao
approvassem a construecao da ponte sobre a Hudson River
@ como era impossivel obler nm decreto para uma ponte
de exclusivo vso da companhia, adoplou se o plano de um
tunnel para a linha ferrea da Peunsylvania.

«0s progressos nos methodos de construccao de lunneis,
0 emprego da energia electrica nos tunneis e condigies
favoraveis do trabalho foram as consideragdes principaes
que determinaram a adopeao de um plano de construceio
que se execatou de entdo para ca.

«Em 1901 empregava lanchoes a linha ferrea da Penn-
sylvania para trazer passageiros para a cidade de Nova
York, assim como ja o praticava em 1871, quando arren-
don pela primeira vez as linhas unificadas de Nova Jersey.

«Em 1886 as linhas ferreas da margem occidental da
Hudson River opposta a cidade de Nova York contaram
approximadamente 59 milhoes de passagens.

«Em 1890 ja eram 72 milhdes, em 1896 ullrapassavam
945 milhdes e em 1906 para-cima de 150 milhdes de pas-
sagens.

«km 1890 nuin circulo com 19 mithas de raio (30.576™,98)
cujo centro estava em  City Hall (Manhattan), apuron-se
uma populacdo de 3.326.998 almas: em 1900 subin a
4.612.153 e cinco annos depois ja era de 5.405.638 pes-
souas: uin augmento annval de 38 por cento. Calcola-se
que em 1913 a populago de este lerrilorio chegué appro-
ximadamente a seis milhoes de almas e a oito milhdes
em 1920. b= n

«kira evidente que um dos maiores problemas de trans-
portes estava evolucionando rapidamente na historia e era
somente pela aecdo rapida que o caminho de ferro podia
arcar com elle.

«Com o tralego para Nova York e de Nova York para
fora ereando mais rapidamente do que o fizera em qual-
quer outro periodo dos ultimos vinte aunos a questao que
se deparava na direccdo do caminho de ferro era ja refi-
rente ao volome do trafego, ji relativa & garantia de qual-
quer oulro methodo de transporte, além dos lanchoes, atra®
vez dos North e East Rivers. A inicialiva tomada pela
linha da Pennsylvania mostra como se encontrou a silua¢ao:
os resullados foram a estagao de Nova York e o tunnel ».

Temos que parar aqui.

E" indispensavel mesmo fazé-lo porque ndo chegaria
todo um numero da Gaseta para referiv o mais que diz
a plaguette de que acabam de traduzir-se algumas pas-
Sagens,

Ha, porém, que Llirar uma licao do que dito fica, porgue
assim se [azia em todos os escriplos anligos e as lillera-
luras sem conclusoes que nos vieram do norle deixam
vacilanle o nesso espirito de latinos, que aprecia mais
que tudo a clareza.

"



Ora 0 que inleressa as artes construclivas no que

~ acaba de ler-se é que a arte nova para os edificios de mo-
derna applicacio prova o pouco estudo que se faz dos
preceitos da arle classica.

Ndo admira isso, de resto.

Em lodas as escolas de applicagao se procura o que
chamam disciplinar o espirilo a dadas regras, a praxes

adopladas e aceeitas.

Os alumnos que a
mais bem cotados.

0s que verificam as aflirmativas dos professores é as ex-

- Poem por forma diversa da solemnia verba que da cathe-
dra Daixou sio considerados como espiritos rebeldes ao
~methodo.

Parece que do outro lado do Atantico se pensa de ma-
beira differente e assim ¢ que, sem sair do severo regi-
men das ordens classicas na architeclura, se fazem edili
Cios para usos que nunca poderiam prever os architeclos
da Renascenga e muilo menos os que edificaram na Roma
anliga ¢ na velha Athenas, e esses edificios no emlanto
Caraclerizam bem o fim para que foram construidos, isto €,
'ealizam plenamente aquillo que nas escolas de aqui 1nos
'epetem sem cessar, mas que se ndo vé como se applica.

Serd a capacidade inventiva da banda de ci do Allan-
lico que falta e 1é-la-hao destruido os preceilos escolares
4 quererem carrillar tndo numa dada direccao?

: Deixo a resposta aos qoe forem capazes de investigar

v USle caso, _
. Dutra licdo se tira ainda do caso e essa e bem mais
Wmportante do que a discussdo ou a invesligagdo de.um
Problema de pedagogia. Essa é lirada da persisiencia que
S manifesta na execocdo de um trabalho como o que
dcaba de se referir,

No extenso periodo de perlo de §0 annos nunca se
leixou de considerar um problema que se previua carecer
e resolucao num fuluro mais on menos largo. A despeilo

€ (rés crises monelarias, nunca o problema deixou de al-
Wahir na sua forma positiva as attengdes de muilos espi-
Mlos o assim suceeden que tudo estava bem preparado
Para a sua resolugio. | .

I depois de isto admiramo-nos de que 08 saxoe: sil-
e vencer, onde nos encontramos desillusies. o

A magi de Newlon ¢ a prova do que vale 0 espirito
€ persistencia. Milhdes ¢ milhoes de pessoas viram eawr
fUClags das arvores a cuja sombra se abrigaram, mas
Oram precisos seculos e seculos para que wmna explicasse
llil.](lﬂlllt’llll! 0 ph("ﬂ()ll]i‘lll,} ¢ eS30 mesmo se t?lllf.ll:l'l!gllll de

izer qual era o sen methdoo. «Pensar sempre nisso» pa-
Y6t que foi a phrase que proferin.

. Ora niio ¢ com o systema de reporlagem em que por
Bual concorrem os exercicios physicos e 0 ll'ill,l:.llhl) intel-
leeluyl o lodos 08 ramos que se consegue realizar gran-
B8 emprhendimentos. J

Ein geral, os homens de desporte ndo 5io capazes de
elacionar jdeias abstractas, de concrelizar faclos diffe
fentes,

Aualugimmnm, 08 que (rubalham pelo cerebro raro sa-
bem Bnlender-se com um cavallo e ignoram 08 fucs do
ipezio e (a harra fixa ou das fintas e da goarda fran-
Yesa no florete. ol

| Wuerer comparar os que predominam no campo intel-
SClual com os que s teem capacidades no da forga phy-
S equivale a sommar quantidades helerogeneas.
b De essa maneira obleem-se coisas, mas faltam cere:
08 que pensem. '
8 exemplos dos gregos ¢ dos romanog com que nos
Wo6m a paciencia nio parecem de receber, porque nao
PO0la & historia que os vencedores nos concursos de
Peesia oy (e elogquencia fossem-lambem 08 (ue Vencessein
* UCla @ maem plate como se diz hoje no caldo dtiﬂ‘ll}?r-
's -_"“-‘38 do circo, dos sportmen ¢ tambem das escolas em
.‘,‘“Ille parece que os acrobalismos ji comecam a [er maior

ollas melhor se amoldam sao 08

et —
- - —— —_—

- :
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‘0 alvitre, zostosamente Ihe damos a publicidade que nos pede.
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importancia do-que as nogoes de sciencias de que mais
larde se lem que [azer uso na vida pratica.

Esperemos lodavia que o eriterio elemenlar que parece
haver-se esquecido seja capaz de fornar a por as coisas
no devido logar.

0 peor & que a regressao a selvageria que previu Her-
bert Spencer ja comeca a produzir os seus [ruclos com o
interesse que desperla no mundo todo o match de dois
sujeitos que se esmurram, fazendo mover grossos capitaes
em apostas e occupando durante horas as linhas lelegra- d
phicas, para que o mundo nao ignore qual foi o que fi-
cou sem denles ou com o nariz a precisar de ser cosido
a ponlos naturaes.

Nesse caminho failam apenas os gladiadores e a arle
de bem cair no eirco para morrer, como na Roma de Ca-
racalla ou de Heliogabalo.

No caminho que as coisas levam ndo serd para admirar.

Mello de Mattos.

Gl

MINISTERIO DO FOMENTO i

Caminhos de Ferro do Estado

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes., con-
cessionaria-da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e
a Alfarellos, apresentado a conta da lquidacio da garantia de juro
desta liola, referente ao segundo semestre do anno economico
de 1908-1909 (1 de janeiro a 30 de junho de 1909) e reconhecendo-
se por essa conta que i receita liquida em todo o referido anno. eco-
nomico loi superior em 20:711838% réis ao juro garantido, sendo
assim A mesma Companhia devedora ao estado, nos termos do pa-
ragrafo 12, do arigo 28 do contracto de 23 de novembro de
1883, de metade daquelle excesso, na importancia de 10:8558692
réis: ]

Ha'o Governo da Republica Portugueza por bem, conformando- Al
se com a parecer do Conselho Superior,de Obrag Publicas e Minas.
datado de 28 de ontubro de 1909, approvara referida liquidacio .
a reembolso para o Estado na importaticia de 10:3558692 réis. re- Y
lativo 2o anno economico de 1908-1909. |

acos do Governo da Republica, em 30 de agosto de 1911, — ]
0 Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho,

BT

D “Sul-eopes” o rapdos oo borte

De i curioso que se interessa pelos assumptos lferroviarios, ¢
a elles dedica os seus ocios, recebemos a carta que a seguir pu-
blicamos. - [
Por nos parecer mileressante o gssumpto e quica aproveitavel

S Redactor.

Loma todos os alvitres nunca sao demais, permitia V.*
kx.® que eu exponba, nas columnas da Gazela dos Ca-
minhos de Ferro, uns alvitres sobre umas modificagdes que
se poderiam fazer no horario do Sud-express, rapidos do
norle ele, e com que o publico por eerlo lucraria.

0 Sud-express reduzindo o trajecto de 35 a 31 horas,
com partida de Lishoa as 3 horas da tlarde e chegada a
Paris cérea das 11 horas da noile do dia seguinle, per-
milliria a0 passageiro vindo da America do Sul e tendo
chegado a Lishoa alé as 2 horas da tarde, poder ainda
no mesmo dia seguir para Paris, ou, chegando de manha,
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teria tempo sufficiente para visilar a nossa formosa capilal,
hem como Cintra, Estoril e Cascaes.

Partindo de Paris as 9 horas da manha e chegando a
Lisboa cerca das 3 horas da tarde (hora portugueza), po-
diam muito bem o0s passageiros vindos dacquella capilal
apanhar no mesmo dia da chegada a Lisboa o vapor para
0 Brazil e Argenlina.

As 4 horas a reduzir seriam: duas no Irajecto portu-
guez, hora e meia no espanhol, ¢ meia hora no francez.

0 Sud-express sendo, a meu ver um comboio destina-
do a ligar rapidamente Lisboa a Paris, podia muito bem
supprimir as paragens em Santa Comba, Carregal, Cannas
@ Mangualde, e reduzir a demora na Pampilhosa, Villar
Formoso e Fuentes: e, altendendo a nova via dupla da
companhia porlugueza, as suas novas machinas, i peque-
na velocidade que o Swud tem na linha da Beira Alla, nao
me parece muito difficil ganhar as 2 horas no trajeclo das
duas companhias.

As passagens nas [ronteiras seriam, no sentido Lishoa-
Paris, em Fuenles s 11 horas da noile ¢ em Hendaya as
12,30 da tarde; e no sentido conlrario seria nesla, is 7,30
da noite e naquella, cerca das 8 horas da manha, pelo que
se v que em qualquer dos senlidos as revistas aduanei-
ras nao seriam a mas horas.

0 Sud-express receberia correspondencia em Fuenles de
S. Esteban, do Porto; para Paris ¢ em sentido conlrario
na mesma localidade. A ligagido seria com dois comboios
expressos em substituigdo dos actnaes 155 ¢ 156 do
Douro, partindo do Porto cérea das 3 horas da larde e indo
ligar ao Swd em Fuentes de S. Esteban cérca da meia
noite. £ no sentido contrario, partindo desta eslagao as
7,30 da manhd e chegando ao Porto pelas 4 horas da
larde.

Estes comboios entroucariam naquella mesma eslacao
tambem com 08 comboios correios Lishoa-Paris, de que
adeante [alarei; ficando assim o Porto ligado a Paris porum
trajecto de 31 horas no Swd-ecapress e 41 horas mais ou
menos no comhboio correio com as trés classes.

Estes expressos no trajecto Regoa-Fuentes de S. Esle-
ban, deviam parar nas estagoes de maior movimento, e
deviam ter carruagens das (rés classes, para assim se ga-
ranlir um servigo diario do Sud-express.

Continuaria 0 Sud-express a nao ter ligagao immediala
em Paris com as oulras capitaes europeias, o que me niao
parece prejudicial, attendendo a que ji lemos nm servigo
directo para lodas as grandes cidades, com a ligagao dos
comboios n.” 55 e 56 da Companhia Portogneza ¢ 9 e 10
do Norte de Espanha.

¥

Substituidos os comboiog n.** Il e & da Companhia
Portugueza por dois comboios rapidos, e, podendo ser, com
carrnagens das trés classes, partindo um de Lishoa, cérea
das 9 horas da manhd, leriamos uma rapida e economica
communica¢do com Paris, pois este comboio, chegando i
Pampilhosa cérca da uma hora da larde, ligaria ali com o
n.° 3 da Beira Alta para o que retardaria a partida 3 horas
¢ meia, para ligar ao ja citado expresso do Douro, em
Fuentes de S. Esteban e para chegar a Paris, as 8 horas
da manhd, ou seja a melhores horas que as do horario
actual.

Daria mais 0 comboio rapido ligagao em Campanhi
com 0 Douro e com o Minho; o que seria de elevada con-
veniencia para 0s passageiros que se dirigissem para
aquelles pontos e Valle do Corgo.

() outro comboio rapido partiria do Porto pelas 4,30
da tarde e receberia ali correspondencia daquellas linhas e,
na Pampilhosa, da Beira Alta, Espanha e Franca.

s comboios correios do Douro, 0.”* 101 e 106 deixa-
riam de ligar aos de Salamanca, cuja ligagdo seria 86 feila
pelos expressos que ja apontei.

0 n.” 106 retardaria a sva parlida de Barca de Alva 2
horas e meia para dar melhor correspondencia com o n.” 8
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da Companhia Portugueza que tambem relardana a sud
marcha uma hora, para chegar a Lisboa antes das 7 horas
da manha.

Com este horario ficariam com immediata ligagao o8
comboios do Corgo, com Barca de Alva, evilando assim
ler 0 passageiro que pernoitar na Regoa para se dirigiv
de um para ouolro ponto. Porque partindo o expresso de
Barca de Alva, ahi pelas 10 da manha, ¢ chegando & Re-
goa antes da uma hora, ligaria logo com o comboio 1301,
para 0 que retardaria apenas meia hora na partida. E par- -
tindo o expresso do Porto as 2,45 da tarde e chegando
Regoa as 5,30, receberia ali passageiros chegados do
1306, que relardaria a sua parlida de Vidago 2 horas e
meia para lambem ligar ao 106 do Douro.

(0 comboio n.” 103 do Douro, partindo do Porlo as
8,30 da noite, receberia em Campanha passageiros do
n.” 3 da Companhia Portugueza, o que seria por certo -
vantajoso para quem livesse de dirigir-se da Linha do
Norte, Beira Alta, Beira Baixa ele, para o Douro, pois evi-
taria de pernoitar no Porto.

Em summa, parece-me que havia grande vanlagem
para 0 publico se na linha do Douro houvesse os dois ex-
pressos que ja citei, entre Porlo e Barca de Alva, além
dos correios 101 e 106, embora fossem supprimidos 08
rapidos de Medina ¢ os directos 111 ¢ 112.

Tomando a mesma base para a linha do Minho, pare-
ce-me de grande ulilidade, lanto para quem viaja por ne-
cessidade, como por recreio.

Na linha do Valle do Corgo nio me parece menos ulil
que se realisem diariamente dorante o verdo 0s comboios
mixtos 0.°* 1303 e 1304; partindo aquelle da Regoa as 6
horas da tarde, e recebendo ali correspondencia do Porlo
¢ Lishoa dos comboios rapidos e aquelle partindo de Vi-
dago pelas 9,15 da manha e chegando & Regoa a tempo
de apanhar o expresso vindo de Barca de Alva. 3

Na Beira Baixa, se o comboio n.” 143 partisse 3 horas
mais cedo do Entroncamento, de forma a receber ligagao
de Lishoa do rapido, saindo is 9 horas da manha, e che-
casse a Guarda ahi pelas 7 horas da tarde, daria ali nma 3§
rapida ligagao para o comboio n.” 3 da Beira Alla, pard
Fspanha e Franga; ¢ se o mixto 2464 partisse da Guarda
as 11 e meia da manhd, doria tambem uma rapida ligas 2
¢io daquelles pontos. E o comboio n." 124, se parlisse da
Guarda as 7 e meia da noile, isto ¢, depois de ali chegar
o n.° 3 da Beira Alla, podia vir ao Entroncamento. ligat
a0 n.” 8 da linha do Norte.

Como acima se veé, ficava a Beira Baixa com ligagao
immediata com o Douro e Minho, isto €, sem ler o passa-
geiro que pernoitar no Porto ou no comboio, uma vez qué
o rapido 56 e o omnibus n.” 4 ligassem respeclivamente
com o 3 ¢ 4 da Beira Alla. ’

Para a Linha de Oesle, alvitrava eu que o comboi®
243 entre Caldas e Lisboa, fizesse servigo entre Leiria €
a capital, partindo de ali 4s 6,30 da manbd e chegando
a Lishoa ctrea de meio dia, para o que seria necessario
ter a marcha do 206, dando assim o resultado de os pas:
sageiros poderem vir desde aquella cidade a Lishoa tratar
de negocios e regressarem no mesmo dia.

0 comboio 203, partindo das Caldas @ 6 horas da
manhd e chegando a Alfarellos as 11, podia ali dar ligas
cio ao rapido ido de Lishoa e a0 56 vindo do Porto, poden-
do assim as Caldas da Rainba ter uma rapida communica-
¢do com Beiva Alta, Espanha, Franga e Minho e Douro, ©
que por cerlo seria apreciado pelos turistas.

No sentido inverso podia o comboio n.” 243 parlir dé
Alfarellos cérea de meio dia, e chegar 4s Caldas as 6
horas da tarde, dando assim ligacdo inversa @ acimd
aponlada.

A Beira Alta ficaria ligada a Lisboa por 3 comboios em
cada sentido, 2 com o Porlo, | com o Minho e Douro ¢ =
2 com a Beira Baixa. o

J) Sud-erpress teria ali apenas dois ernzamentos, nm #gf
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ida outro & volta e provavelmente em Gouveia, pois par-
tindo de Villar Formoso as 8 horas da manha, e chegando
a Pampilhosa cérea de meio dia, sO leria que eruzar com
0 mixto n.° 1: e em sentido inverso, partindo da Pampi-
lhosa cérea das 6 horas da tarde e chegando a Villar For-
moso as 10 e meia, tambem 386 leria que crozar com o
mixto n.” 6.
¥

Sdo estas, sr. redactor, as modilicagdes que en julgo
interessante alvitrar nas columnas do seu muilo apreciado
jornal s direceoes das linhas ferroviarias portuguezas ¢
estrangeiras, interessadas no assumpto; com a adopgao
dellas muito teria a lucrar o ji desenvolvido turismo em
Portngal e o nosso admiravel Caes da Europa.

G
UMA VIAGEM GORADA

Como dissemos no arligo «Nolas de Viagem» guando
ainda nao desistiramos de realizar o projecto gque concebe-
ramos para esle anno, esperamos nolicias do cholera, ainda
na tenue confianga de que o flagelo diminpisse ¢ nos permil-
lisse realizar o mosso proposilo baseado num ilnerario
cuidadosamente estudado que nos daria as mais inleres-
sanles nolas. e f SRR o3

Vamos expOr esse ilinerario, t:omu_.|nsl.-lticug.a0_a_pm—
messa que fizemos aqui— hoje que ja delle desistimos
porque seria uma temeridade ir visilar paizes que sabemos

(. M.

‘Nada primam pela sua hygiene, quando nelles se estende

O lerrivel mal. : :

B ndo 6 lemeridade pelo risco que correria a Nossa
saude, mas uma fastidiosa canceira, visto que linhamos
depois que soffrer quarentena em cada ponto de t.iDSCl‘Il-
barque em paiz indemne. Seria mesmo impossivel a via-
gem em taes condigoes.

Parlindo dos Pyrineos na epoca em (ue eslamos,
meiados de setembro, ¢ seguindo a Cdle d'._-l;m' alé Savo-
ha, ahi inflectiriamos para o Norle, indo visilar a exposi-
¢a0 de Turim. Islo faremos, ndo por esse caminho, para
evitar de locar em Marselha e Genova, a fim de nao Sermos
obrigados a preseripedes sanilarias i entrada em “.i.lrllEl,
mas seguindo a linha ferrea do interior, de Avinhao a Yolx
pata ahi lomar por Gap, a Briancon, de onde, em aulo-
movel, nos propomos passar 0s Alpes em direcgao a Car-
magnola ou Oulx e dahi a Turim. De Torim, ‘l.e's“m"lo 0N
Alexandria, Parma Modena e Bolonha, a Rininl, para ver a
Pequena republica de 8. Marino, na costa do ARFIRUCD, i
ahi, por Falconara, viriamos a Roma ver a exposi¢io de
arle, atravessando de novo a ltalia até Pescara, para con-
Unbar pela costa adriatica a Brindisi, no raleanhar da hota
que a ltalia configura.

Nesse porlo embarcariamos num vapor que, parando na
Iha de Corfu, nos levasse a Patras, imporlante porto grego.
~ Percorreriamos entio loda a Grecia vendo 08 SeUS Mo-
Wimentos, as suas cidades e principaes ponlos historicos,
acabando por visitar Kalabaka e Larissa, na fronteira dg
Macedonia e vindo a Volo, porto onde esperavamos, com
tertas probabilidades de exito, enconfrar vapor qué nos

eixasse em Salonica. : :

De ahi o caminho de ferro nos levaria a PR
-"l'aced(‘mia, e a Milrovilza, a importante cidade da Albania.

De novo vollavamos ao Sul, para seguir, por Drama,
a Alltll'inoplu @ a Constanlinopla. , . : 4

Visitada a cidade. alravessariamos a Sculari ¢ €is-nos
ha Azia-Menor, indo a Ada-Bazar,Eski e Angora, extremo
leste da via ferrea hoje existente. Yollando a Eski, de nl?i
desceriamos a Konia e se pudesse ser (pelo facto de ler-
Mos certo o alojamento) prolongava-se digressao a

araman. y d

Doste ponto havia que regressar ao m,“_.fuu::{meuln u‘
Karahissar, para tomar a linha que leva a Smyrna, porto
de embarque nos vapores turcos para o Mar NGB
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E' de um effeito surpréhendente, dizem, a viagem pelo
estreito de Dardanellos, mar de Marmara, e chegada por
elle a capilal turca; pois assim iriamos experimentar essa
SENSUCA0.

Depois, embarcando ahi de novo na Stambul, passaria-
mos o Bosphoro para o Mar Negro, lazendo escala em Varna,
na Bulgaria, para ir desembarcar em Conslantza, na Roma-
nia, para, vista a cidade, seguir por caminho de ferro &
capilal, Bukaresl.

A linha ferrea ultimamente aberta, faculta descer dire-
clamente a linha de Plevna, na Romelia, indo a capilal da
Bulgavia, Sofia, onde tomariamos a grande linha que s6be
a Servia, parando em Nisch, e onde [osse inleressanle;
alé  Belgrado, a capital, na fronleira da Hungria, que se
passava, enlrando, por India, (Indjija) até Sunja, na Slavo-
nia, e eis-nos a caminho da Bosnia que nos propunhamos
descer passando a Herzegovina, alé Cattaro, porto de onde
esperavamos poder ir a Cetligne, a capilal do (2o pequeno
e lao falado Monlenegro. :

Yoltando ao mesmo ponto ahi se embarca nos vapores
(que seguem a costa da Dalmacia, com intencdo de uma
paragem em Spalalo, para ir, por lerra, a Zara e Knin, ¢ de
novo, pelo vapor costeiro, a ponta da Istria, Pola, onde es-
peravamos ler vapor para Yeneza; no caso contrario subi-
riamos por caminho de ferro a Triesle, entrando na Italia
por Monfalcone.

De ahi, o ilinerario dirigia-nos por Yerona, aos lagos e
Milao, atravessando o Simplao & Sunissa, s6 para passar-
mos & Alla Saboia, caminho de Lyao, de onde o regresso
¢ facil de tracar, por qualquer [ronteira, @ peninsula.

E aqui teem os leitores o que eslava projectado para
0s mezes de setembro e outubro € o que vimos ja nao
poder realisar, pela razao que acima damos. ;

De tudo isso apenas leremos que contenlar-nos, mo-
destamente com um passeio nos lagos italianos e o mais
que dahi se seguia no projecto.

E' bem pouco, mas lemog que submeller-nos, guar-
dando estudos e traballos preparatorios sobre os Balkans
para oulra occasiao mais propicia.

NOVAS LINHAS JAPONEZAS

Entre os projectos que, na proxima sessio, o Parla-
menlo nipponico lerd que disculir, ha um de principal
interesse ferroviario.

Trata-se do alargamento da linha do Tokaido, entre
Tokio e Shimonoscki, uma distancia de sslecenlas e qua-
renta milhas, perto de 1.200 kilomelros.

Os trabalhos durardo, pelo menos, treze annos, e a
despeza nio poderd ser inferior a duzentos e trinta milhdes
de yens, ou 214.600 gontos. g '

Os carris e a malor parte do material metallurgico serdo
fornecidos pelas fabricas imperiaes de Wakamalsu.

0 Governo decidiu estimular a construegao de caminhos
de ferro vicinaes no inlerior do paiz, tendo ja sido auto-
risada a constriccdao de nmas doze linhas, com a exlensiao
otal de cento e ecincoenta e oito milhas. '

Pensa o Governo num futuro proximo ter despendido
a somma de cento e trinta e nove milhdes de libras ester-
linas com o desenvolvimento das linhas ferreas. Esles tra-
balhos devem abranjer uns trinta annos; mas a parte do
projecto ja aulorisada deve estar terminada dentro de
lreze annos e importa a despeza de quarenta e oilo mi-
lhoes e noventa mil libras esterlinas. :

“Actualmente as linhas japonezas medem a extensio total
de 7.015 milhas, das quaes 3.442 na ilha principal, Nippon,
557 na Kiu-8iu, 724 em Tokaido, 118 em Yonago, havendo
zum!a em ‘mdu 0 imperio 450 milhas em construegao.

‘ .I‘em ainda o Japao 461 milhas de linhas ferreas na
oréa, 711 na Mandchuria, 271 na ilha Formosa, ¢ 25 na
itha Sakalina. Ly
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VIRGENS E TRANSPORTES

Festas Bocageanas em Setubal

Vae grande animagdo na cidade de Setubal, onde come-
caram hontem as festas ecommemorativas do Centenario
do nascimento de Bocage.

A cidade, toda ella engalanada, offerece um espectaculo
alegre ¢ sorridente. Grande numero de forasteiros passeia
pelas rnas. 0 cortejo que se realisou hontem (o impo-
nente.

Hoje e amanhda continuam as festas, havendo lindas
illuminagoes e fogos de artificio.

03 Caminhos de ferro do Sul e Sneste (eem vendido
enorme quantidade dos bilheles a precos reduzidos e hoje
ainda =e espera maior concorrencia.

Feira annual e romaria ao Senhor
dos Milagres

Na pequena mas pilloresca povoacio dos Milagres,
proximo de Leiria, realisam-se de 17 a 19 deste mez a
importante feira annual e grandes festas ao Senhor dos
Milagres.

Além das festividades religiosas haverd nm magnifico
arraial, illominacoes e fogo de artificio.

A estas festas cosluma concorrer 10dos 08 annos gran-
de numero de forasleiros de muitas leguas em redor que
Ihes imprimem sempre muila animacao.

A feira ¢ bastante importante ¢ pella se fazem hons
negocios.

Os caminhos de Ferro Porluguezes organisam, por esle
“molivo, um servigo de bilhetes de ida e volta em 3.* classe
a pregos reduozidos validos pelos comboios ordinarios para
0 apeadeiro de Regueira de Ponles que fiea a pequena
distancia de Milagres.

0s bilhetes sio validos para ida de 16 a 19 e para a
volta de 17 a 20 e 08 seus pregos sdo 08 seguintes :

Leiriae Monte Real, 180; Vallado, 690: Monte Redondo,
iuia @ Marinha Grande, 290; Martinganca ¢ Lourical, 380;
Telhada, 470; Lares e Amieira, 560; Figneira, Fonlella,
Santo Aleixo, Verride e Revelles, 650; Alfarellos e Marujal,
740; Soure e Ancos, 15010 ¢ Formozelha, 830.

Nos dias 16 a 20 os comboios 201 ¢ 206 do horario
em vigor lerao paragem em Regueira de Pontes para em-
barque e desembarque de passageiros.

Feira de Ayres em Vianna do Alemtejo

Junto da ermida da Senhora de Ayres, realisa-se an-
noualmente no 4.° domingo de Selembro a mais importante
feira do concelho de Vianna do Alemtejo.

A feira inaugura-se na sexla-feira anterior ao domingo
e termina na segunda feira, sendo no primeiro dia consa-
grada quasi exclusivamente & venda de porcos e gado
diverso.

Proximo de Vianna existem as thermas denominadas
da Ganhoteira, que de anno para anno vido tendo maior
concorrencia de pessoas que ali vao procurar alivios aos
seus padecimentos. Essa concorrencia, hoje quasi limitada
a gente do districto de Evora, podera vir a ler grande au-
mento quando ali se estabelecer um bom hotel.

Os Caminhos de ferro do Sul e Sueste vendem bilheles
especiaes a precos reduzidos para Vianna do Alemtejo e
volta, validos para ida pelos comboios ordinarios de 21 a
24 e regresso alé 26.

Os precos das principaes estagoes sio:

Lisboa-T. do Pago, 35000 em 1.* classe, 24400 em 2.
e 14700 em 3.% Vendas Novas, 15400, 15100 e 800; Beja,
16200, 900 e 600; Setubal, 25700, 28100 ¢ 15500: Evora,
18200, 900 e 600; Estremoz, 25700, 25100 ¢ 18500:

Serpa, 1800, 15600 e [15000; Moura, 24600, 25000 ¢
3450 rdéis.
Feira em S. Bartholomeu de Messines

Effectua-se nos dias 19 a 21 desle mez na formosa
villa de 8. Bartholomeu de Messines a grande (eira annual
que ¢ sempre muito concorrida.

S. Bartholomen de Messines, wma das mais importanies:

villas do concelho de Silves, ¢ muito pitloresca ¢ o seu
povo, dotado dum caracter senlimentalista, como de resto,
toda a genle do Algarve, ¢ essencialmente trabalhador ¢
duma cordura poueco vulgar. ‘

As lendas de moiras encantadas ainda por ld correm

de bocea em bocca, niais ou menos poelisadas ao sabor

de quem as narra.
Tudo por ali rescende amor ¢ poesia. Ou nao fosse o
ber¢o do nosso grande livico Joao de Deus.

Us caminhos de ferro do Sul ¢ Sveste effecluam, nos -

dias da feira um servico de bilhetes de ida e volla a precos
reduzidos, das soas principaes estacoes a 8. Bartholomen,
L4

para ida nos dias 17 a 21 e volta alé 24.
05 precos gao egnaes aos do anno passado.

Serhora d'Ajuda em Espinho

A lradicional romaria 4 Senhora da Ajuda que ainual-
mente se eflectua em Espinho ¢ nido 86 a mais imporlante
que se realisa no norte como em todo o paiz.

Milhares e milhares de creatluras em que predomina a
classe piscatoria, a ella accorrem impulsionadas, nmas pelo
senlimento religioso ¢ oulras, a maioria lalvez, em pro-
cara dom pretexto para umas horas de distraccao e de
diverlimento.

E" deveras pilloresco ¢ chega mesmo a ser surprehen-
dente o aspecto do local da romaria. Toda aquella genle
com os sens trajes domingueiros, se move, canla, alguns
COIM 48 suas concertinas ou guitarras tocando melopeias

repassadas de senlimento, produzindo no conjonci wam:

bulicio ensurdecedor, exquisito, dillicil de descrever.

A chegitda dos comboios regorgitando de passageiros &
lambem nma nola interessante, como nao o é menos i
debandada dos romeiros a invasio na estagao de Espinho
onde o pessoal se vé deveras embaracado para fazer o
servico, tal ¢ a mullidao.

()3 Caminhos de ferro Portuguezes fazem, como nos
annos anleriores, bilheles especiaes a pregos reduzidos
nos dias da romaria que tera logar em 23 a 25 do cor-
rente, ¢ um intenso servico de comboios tramways no dia
25, entre Porto e Espinho.

Os Dhilheles de ida e volla que sao vialidos para 08
tracnways ordinarios de 23 a 25 e para 08 comboios ¢s-
peciaes de 25, sdo dos precos segnintes :

De Porlo-S. Benlo, 540 em 2.* classe ¢ 280 em 3.%
classe; Campanhd até Coimbrdes, 420 e 220; Magdalena e
Valladares, 340 e 160; Francellos a Agueda, 220 e 100
Granja, 120 ¢ 60; Ovar, 540 e 280; Carvalheira, 420 &
220 Corlegaca, 340 ¢ 160; Esmoriz e Sisto, 220 ¢ 100
Pedreira, 120 e 60.

Nos dias 23 a 25 nao sao vilidos para os comboios 3,
i1 ¢ I8 o3 bilhetes das Tarifas n.” 3 e P. 10 de grande
velocidade, vendidos de on para Espinho.

Feira de S, Matheus em Soure

(omecam no dia 19 as festas ¢ a importante feira an-
nual em Soure, a que nos referimos no nosso ultime
numero,

Lavra grande animagdo va villa com os preparativos
das festas, esperando-s¢ grande concorrencia, gracas aos
hilhetgs reduzidos do caminho de ferro.
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Romaria ao Senhor Jesus da Piedade em Elvas

Realisa-se¢ nos dias 20 a 25 deste mez a grande roma-
Mia. ao Senhor da Piedade em Elvas, que lodos os annos
chama aquella cidade muitos [orasteiros nao 86 portugue-
s como do paiz visinho. '

Como de costume, os caminhos de ferro fazem servigo
i precos reduzidos. .

Os bilhetes de ida ¢ volta a Elvas sao validos para os

. comboios ordinarios, com excepedo dos rapidos, e 08 seus
precos das principaes ‘estagies sio: l,isln_nu-l{(n‘it{. 45380
em 1.* classe, 38400 em 2.%classe e 253420 em 3." classe:
Santarem, 358100, 25400 ¢ 15710; Torres Novas, 23660,
25060 ¢ 15460: Abrantes, 24130, 15650 e 15180 ; Porla-
legre, 810, 630 ¢ 460 ; Caslello Branco, I!fi_ﬁ?(l. '2-58_10 ¢
25000, Porto-Campanhi, 75010, 15850 e 33460; Espinho,
63680, 13620 ¢ 35290 ; Caldas da Rainha, 64640, 43600
¢ 3A2i70; Figueira da Foz, 43420, 35400 ¢ 25400: Badajoz,
240, 4200 ¢ 270 réis.
Feira e touradas em Salamanca
e em Valladolid

No dia 21 tem logar em Salamanca a nltima das cor
vidas de touros annunciadas por occasiao das festas ¢ teira
annoal que comegaram a || desle mez e por cujo !nulm.:
08 Caminhos de ferro Portuguezes e da Beira Alla estabe-
leceram servico a precos reduzidos conforme nobiclamos
0o nosso altimo numero.

A calenlar pelo ¢nthusiasmo que liouve nas ln_m':;.l:as
jit effectuadas, a do dia 21, em que loma parie o afanado
espada Vicenle Pastor, deve ser hrilhante. B

0Os bilhetes especiaes continnam & venda alé o dia 23,
com direito ao regresso alé o dia .'_}(‘l, llill‘:l.[lill' lempo 103
passageiros qug queiram ir a:s:fislir_ as :-n_'rrulus e Yalla-
dolid que teem logar em seguida as de Salamatica ¢ e
co’tumam ali atraiv muitos dos aficionados portuzuezes.

Feira Franca em Vizeu
lnaugura-se hoje, devendo prolongar-se ale o 1Ii;:l‘3l‘|
“do a corrente, grande Feira Franca na cidade da Vizeu que
deve ali chamar emorme um:tturrmm_iu. ‘

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro eslabe-
lecen nm servico especial de bilheles de it e volta a pre-
cos reduzidos, de todas as suas eslagaes pavd i de Vizew,
validos para todos 0§ comboios prdinarios e paria oS espe-
ciaes durante os dias da feira. : : 0

03 precos desses bilhetes sao: de :\a'ul.;‘n (,.mnlm, l;-a.i’.lu
ém 1" classe, 15160 em 2.* ¢ 790 em 3. xFreixedo, 1a240,
18040 e 710; Tonda, 15000, 810 e H70; Toude]l:xz Hln,_t:{-ﬂ,;
& 470: Cannas, 810, 690 e 390; Sabugosa, 640, ._--sll u”.inll:
Parada, 570, 470+ 290;¥arminhdo, 490, ai?(} e 2.‘?‘0: I()rr.v
d'Bita e Mosteirinho, 370, 320 e 230; figueiro e londelli-
nha, 280, 230 o 140.

Demora do comboio rapido n*' 54

S em Pampilhosa .
Segundo um aviso que a Companhia dos IE;_nl'z'iltl!itls d::.
Ferro Portuguezes ha pouco publicou, 0 comboio [:afuln nl..
34 que parte de Porlo-Campanhi para Lishoa as 5-10 da
farde deve tomar em Pampilhosa o malerial do comboio
Sud-Express (n.” 22 da Companhia da Beira ﬂl;:tl (que !-fﬁ‘_tl.l
wagon-restaurant, sempre que esle h“l.ll!l(l l,'.l_lil]hl)lf.‘l um.}
lraga alrazo que obrigue o n® 5% a partir de Pampilhosa
depois das 7-50 da tarde.
_ No caso em que o atrazo ¢
ror, o comboio n®. 54 so terd em
Necessaria para 08 passageiros pot

da estacio.

20 do comboio n”. 22 seja supe-
Pampilhosa a paragem
lerem jantar no hulete

Estacao Central no Porto

Segundo aviso da Companhia dos Caminhos de [erro
do Parto i Povoa e Famalicio, a partir do proximo d‘m ,!
e Outubro fica supprimido 0 Servigo de gxpedigdo y ".f
cepedn de mercadorias em pequena velocidade na eslagao
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Gentral da rua Adriano Machado, no Porlo, lazendo-se
apenas a entrega das remessas (ue as eslacoes daquella
Companhia para ali lenham déspachado até 30 do corrente.

Transporte de Adubos de Lisboa, Braco -
de Prata e Povoa para as linhas do Sul e Sueste

Acaba de ser approvada pelo Governo ¢ enlra imme-
diatamente e¢m vigor uma lacifa especial eombinada entre
o3 (aminhos de Ferro Porluguezes ¢ o Sul e Suesle para
lransporle em pequena velocidade de adubos chimicos
procedentes das estagies de Lisboa-Caes dos Soldados,
Alcantara-Terra ou Mar, Caes de Santos, Braco de Prata ¢

Povoa para quaesquer estacdes das linha de Sul e Sueste

alem de Vendas Novas.

[sta tarila que é destinada a proteger a agricullura e
4 lacilitar o transporte rapido de adubos é valida até 10
de Outubro do corrente anno.

0s pregos nas linhas dog Caminhos de Ferro Portugue-
ses sao de 740 e 800 réis por tonelada, conforme as pro-.
cedencias, e no Sul ¢ Snesle sio 4 razio de 6 réis por
lonelada e kilometro.

Da applicagao desla larifa resultam desde Lishoa-Caes
das Soldados (lerra on mar) 0s seguinles precos por vagao.

Para Beja, 185280 réis: para Evora, 165000 réis; para
Carregueiro, 205500 réis e para Moura, 213760 réis.

kEstes precos incluem as despezas aceessorias exceplo
as de carga e descarga.

Resguardo de remessas de adubos nas linhas
da Companhia Nacional

Negundo um Aviso publicado ultimamente pela Com-
panhia Nacional de Caminhos de lerro, essa companhia
fara de oflicio o resguardo das remessas de adubos chimi-
cos agricolas expedidos por vagao completo ao abrigo da
sua Tarifa especial n.° 6 de p. v., medianle o pagamento
de 500 réis por vagio, comprehendendo o resguardo du-
rante o trajecto a qualquer distancia ¢ o estacionamento,
sempre que o expedidor nao laca declaracio por eseriplo
em contrario. Essa deelaracao devera sempre seguir junta
a eseripturacao da remessa.

Viagens commodas ao Bussaco

Os novos comboios n.® 101 e 102 da Beira Alla, em
vigor desde 15 de julho até 15 de outubro proximo, dao
ligagao para e das estagoes daquella linha entre Pampitho-
s @ Sanla Comba Dao, inclusivé aos rapidos n.”* 56 ¢ 55
da Companhia Portugueza.

Permitiem, pois, a seguinle agradavel diversio: sahir
do Porto de manha as 8,56 no rapido n.° 56 da Compa-
nhia Porlugneza, chegando a Luso ds 11,20; passar o dia
no Bugsaco, embarcando em Luso &s 841 da larde para
ir ficar ao Porto, onde se chega as 11,17 da noite no ra-
pido n.” 55 da mesma Companhia Portugueza.

As estacoes de' Gaia, Granja, Espinhib, Aveiro e lodas
4s demais inlermedias podem realisar a mesma diversio,
aproveilando a ida o comboio n.” 18 da Companhia Por-
tugueza, tomando entao em Pampilhosg o comboio n.° 3
da Beira, que chega a Luso as 10,6 da manhd: e tomaun-
do para o regresso de Lusgo o relerido comboio n.° 102
da Beira, as 8,41 da larde, que enlaca em Pampilhosa

-

-

com 08 comboios da Companhia Portugueza, n.” 11 (omni-.

hus) e n." 55 (rapido).

Teem, assim, os banhislas das praias de Espinho e
Liranja extrema facilidade de visitar a Malta do Bussaco,
incontestavelmente um dos mais bellos logares de ville-
gialura do paiz, servido por um hotel de primeira ordem,
Sem. passarem a noite [ora de casa.

e Coimbra a viagem para o Bussaco ¢ parlicularmen-
le commoda tomando de manha o comboio n.° 17 da Com-
panhia Portugueza e regressando pelo n.” 2:242 ¢ forne-
cendo ainda este ullimo comboio nm excellente regresso
08 passageiros que tenham ido de menhd daguella cida-
de a Cantanhede, Arazede, sle.

¥
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Digna e nola é ainda a facilidade que os novos com-
hoios da Beira Alta ddo de visilar as pillorescas margens
do Dao (Santa Comba), dando aos acquistas de Luso e pes-
soas em villegiatura no Bussaco extrema flacilidade de di-
VErsao nessa visita.

0 mesmo se podera dizer de Coimbra, Aveiro ¢ oulras
localidades, nas soas relagées com Santa Comba.

Uma procissdo imponente.
Tarbes. — Luchon. —

fArgelis. — Lourdes ¢ o fanatismo.
-~ Virgens ricas e Virgens pobres.
Uma iniciativa grandlosa.

Como transicao enlre uma eslagdo de allitude, como
a de Cauterels, e as lerras baixas que constituem a pla-
nicie em que ha que viajar, na linha de Bayonna-Toulonse
¢ muoito otil a paragem em Argelis, uma villasinha a meia
altura, de 430 metros, num valle delicioso, verdadeira
concha de montanhas verdejante, [resca e pilloresca em
extremo para qualquer lado que nos vollemos.

E' uma eslacao de aguas assaz modesla, se hem que,
pelo sen golf altraia annoalmente um bom nomero de es-
lrangeiros.

Um pequeno parque, um minusculo casino, dois hoteis
bous, ¢ muito boas estradas pelas quaes se dao passeios,
de ecarro, sendo déstes, o mais vulgar, a vollta do valle,
por SL. Savin, a Pierrefile e regresso por Beaucens, onde
se vae, a pé, 4s ruinas do castello, do alto das quaes a
visla ¢ admiravel.

Feila esta paragem sigamos o regresso a Lourdes,
onde a estancia, na segunda metade de agosto, se lorna
difficil, pela aglomeracdo de muitos milhares de pessoas
que ali vao em romaria.

A chamada peregrinagdao nacional levon ali, esle anno,
mais de 130.000 pessoas: ¢ a ella oulras se seguiram
vindas ainda de outros pontos da Franga e de varios da
Belgica, da Moravia, da Suissa e até da Allemanha; de
loda a parte onde o senlimento catholico pode ser enthu-
siasmado, fanatizado pela propaganda assidua e tenaz do
lazarista ou do jesuila, em almas ingenuas e boas, propen-
sas a acreditar em milagres e a deixar-se sugeslionar para
os fazer produzir.

£’ pasmoso, ¢ impressionante aquelle especlaculo de
crenga e fé doma moltiddo tao numerosa, levada aos
ultimos extremos do fanatismo, hypnolizada pela palavra
insistente dos padres que a dirigem, que nao lhe deixam
um momento de descanco entre a ora¢ao e a ladainha, o
eredo, a canlilena e a prece em allos brados.

E desta lensdao espiritnal resolta que varios doentes,
declarados perdidos, encontram melhoras on cora, no
banho sanlo da piscina maravilhosa, de aguoa [ria e, ao
que nos dizem, de repellente aspeclo, porque nella mer-
gulham e se lavam os chaguenlos de lodas as classes,
os sarnentos em todas as phases. Um horror!

Pelo que se vé, esses apregoados milagres nao sao
feilos pela santa mae do Creador, aquella que enche de
paginas de amor de soffrimento a historia da christandade,
mas pela pequenina imagem de pedra que se abriga na-
quella gruta, desde que a visionaria Bernardelte declarou
que a Virgem ali lhe apparecia e que o esculplor Fabisch,
de Lydo, a trabalhou num bloco de marmore.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

K, ao vermos aquella multiddo que, em processional
cortejo noturno, agita centos de milhares de luzes e solla
clamores de prece convicta, diante da imagem milagrosa;
e a0 admirarmos a sumptuosidade daquella basilica cujas
paredes ji sao pouecas para o ouro as cobrir, nds nio po-
demos deixar de recordar as pequenas figurinhas da mae
do Salvador, ahi abandonadas, quasi, pelas egrejas das
aldeias: pobres imagens que apeunas uma modesta gola
de azeile alomia, porque nao lazem especlaculosos mila-
gres, oun porque nao leem quem lhes faca pomposo re-
¢lame.

E somos levados a crer que alé para consegnir a cle-
mencia divina sao precisos bons empenhos de pessoas ou
imagens abastadas:-—os pobres niao servem.

Deixemos Lourdes para irmos visilar uma cidade, pe-
quena mas aprazivel, que nos fica em caminho e nao
conheciamos.

Tarbes, a capilal dos Altos Pyrineos, vé-se em algumas
horas entre a chegada e a partida de dois comboios.

Para os que queiram demorar-se tem bons holeis, como
0 Moderne, aberto ha um anno, e o Terminus, em Irenle
da gave, modelo de aceio, de conforto e de boa cosinha.

Para de dia ha a ver uma fonte monumental, num bom
Jardim, 0 museo e, sobretudo, o grande parque hypico onde
se faz a reprodugdo, o eruzamenlo ¢ a ereacao de gado
cavallar de lodas as ragas mais apuradas. A" noite func-
ciona um saldao de variedades e ha musica num calé.

Dahi continuemos seguindo a linha de Toulouse, pelo
lindo valle de Lannemezan, um dos mais bellos dos Pyri-
neos, (que se estende a direita do comboio, alé que, ajo-
dado este por nma segunda locomoliva, emprehende a
subida a planicie superior.

Dahi, em Montrejean, mudamos parva ¢ ramal que vae
a Luchon, a afamada «Rainha dos Pyrineos».

Luchon, na sna posicdo ¢ confliguragao é parecidissima
com Cavterels: mas ndo 86 como cidade ¢ muito mais im-
portante, como siao differenles 08 costumes e alé a ma-

neira de aproveilar as condigbes naturaes, lornando a po-

voacao mais atraenle.

O valle ¢ mais vaslo, ¢ desafogadt o seu fundo, for-
mando nm jardim com bellos exemplares arboreos; a rua
principal ¢ animada por bons eslabelecimentos; o Casino
dentro de nm pequeno parque ¢ muilo mais luxuoso do
que o de Caoterets. A musica, que toca trés vezes por dia,
¢ muilo melhor.

Da mesma forma a montanha da direita ¢ preparada
em laceles para se subir; mas ha tambem um funicular
que vae alé uns 100 melros, e na estagio superior nm
hotel-restaurante com seu lerraco de onde se gosa uma
helia vista.

E nessa montanha se prepara mma obra que translor-
mara por completo a vida em Luchon ¢ constiluird o ver-
dadeiro throno em que a famosa «Rainha dos Pyrineos»
recebera os seus subditos futuros.

Referimo-nos a construccao do camivnho de ferro de
Superbagneres, ¢ ao grande hotel que vae ser consiruido
no alto, a 1.100 metros de Luchon e a altitunde absolula
de 1.800 melros, ou seja a de 8. Moritz e de Davos Plalz,
na Engadine.

A companhia esla formada por iniciadores dos mais
compeientes, entre os quaes s¢ contam Mrs. Paunl, enge-
nheiro chefe da Exploracao do Midi, ¢ Lebouvier tambem
engenheiro em chefe da mesma companhia: o projeclo
esta feilo e, como a subseripcao de acedes tem sido acliva,
ja se comegaram os lrabalhos que se espera eslardao con-
cluidos dentre de dois annos.

Consta elle:

1.-—de um (remvia eleetrico, ligando a estagao do
Midi com a do ascensor, servindo, portanto, para o trans-
porte de e para o centro da ecidade.

() numero de visitanles de Luchon eleva-se por anno,
islo ¢, nos quatro mezes de verao, a mais de 40.000. Se





















