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orario dos comboios .

Villa. Vicosa a Elvas

Noticiaram alguns jornaes que a Ccommissao munici-
pal de Blvas solicitara do Governo a construcgao do pro-
longamento do caminho de ferro de Villa Vigosa aquella
Cidade. -

Nao vira, pois, f6ra de proposito recordar os .anlece-
dentes do assumpto, evidenciando a importancia daquelle
toco e a oportunidade da sua construceao. _

Quando se pensou na ligacao de Lishoa por .qtrammhn
de farro com a visinha Espanha, loi pelo engenheiro belga
Dupré, charnado pela Companhia de Obras Publicas de
Portngal, estndada em 1845 ¢ posta de parte a hypothese
da construccio de uma linha partindo de Aldegallega em
direccio a Badajoz. .

. Mais tarde, o engenheiro Th. Rumball, ao servigo da
Companhia Central Peninsular, organisada por Hardy Her-
1op, preconisava para a linha de Leste o tragado pelo
valle do Sorraia, na direccao de Estremoz, Elvas e Ba-
dajoz, vindo a linha atravessar o Teje nas altoras do

arregado. :
Publicou-se em . 1854 ou 1860, segundo vrelo, um

interessante folheto sob as iniciaes F. M. e sob o litulo

Seguinte: |

« Nas actuaes cirenmstancias de Portugal qnul. ¢ das
Nossas linhas ferreas a que primeiro deve ellcammlmr-se
i [ronteira por Badajoz? Breves consideragoes sobre o
AS8nmpto. »

Apreciam-se nelle quatro tragados: ‘

1. 0 projecto Nunes de Aguiar, por Sanlarem, Bar-
Quinha, Abrantes, Portalegre e Elvas; wdl

2.°— 0 projecto Waltier, por Sanlarem, Aviz, Extremoz,
Elvas o Badajoz. : s

3.°— 0 projecto Rumball, pelo Carregado, Sorraia ¢
por Estremoz.

t.°— 0 projecto Sousa Branddo, para a linha do Sul
per Vendas Novas, Evora a Alandroal, Elvas a Badajoz.

Terminava o folheto por aconselhar que se desse a
preferencia a ligagdo pela linha do Sul por ser a mais
curla.

Em 3 de janeiro de 1860 foi contratado com a Com-
panhia de Sueste a construccao e exploragdo da linha de
Vendas Novas a Evora e Beja, e em 10 de setembro de
1861 resgalou-se o trogo do Barreiro a Vendas Novas,
para lhe dar a largura de 1™,67, pouco mais tarde.

Era natural que muitos espiritos, seduzidos pela ideia
da ligagdo internacional mais curta, se inclinassem ao
prolongamento da linha por Elvas a Badajoz.

0 proposito de evitar a travessia do Tejo ¢ de seérvir
com um lrogo commum as relacoes com o Norle e com #
Espanha fizéeram adoptar a directriz pelo Entroncamento,
conforme a conocessao feita em 1859 a D. José de Sala-
manca.

Pensava-se entretanto no prolongamento da linha de.
Evora até entronecar no Lesle, o que delerminon naturaes
receios de concorrencia na Companhia Real. _

0 Conselho de obras publicas em parecer de 12 de,
marco de 1862 affirmava o direito do Governo a construc-*
cao do prolongamentd, appellando porém para a equidade
¢ boa fé dos contraclos no intuito de se conciliarem os le-
gitimos interesses das dvas companhias concessionarias.

A portaria de 9 de abril de 1862 resolveu de momento
a questao, delerminando que a linha de Evora se prolon-
gasse na direccdo de Estremoz somente alé um pouco
f6ra da zona de 40 kilomelros de protec¢dao da linha de
Leste e no contracto de 1864 com a Companhia do Sudste
incluiu-se o prolongamento, nao para Elvas, mas para 0
(iralo.

Posteriormente a 1869, anno em que o Governo tomou
posse das linhas do Sul e Suneste, foram mandadas esto-
dar diversas ligagdes com a linha de Leste, para Ponte de
Sor, para Chanca e para Elvas. 0 troco de Estremoz a
Elvas foi estudado por Lecrenier, partindo da estagdo de
Estremoz, hoje denominada do Ameizial, passando a mais
de 1 kilometro de Estremoz e a mais de 2 de Borba para
ir entroncar em Elvas na linha de Leste, com uma exten-
sao a construir de cerca de 56 kilometros.

A estagdao de Borba ficava a 18 kilometros da origem
do tracado.

As leis de 6 de maio de 1878 e 29 de margo de 1883,
relativas ambas a conclusao das linhas do Sul e Sueste,
préviam a construcgao do prolongamento das linhas do
Sul e Sueste desde as pontes que fossem marcadas nos
projectos ate ao caminho de ferro de Leste, sem indica-
rem O ponto de entroncamento, o que de algom modo re-
vogava a portaria de 1862.

Em 1898, quando nma commissio fechnica foi encar-
regada de delinear o plano da rede complementar, encon-
trou deante de si a oposicio que certos elementos mili-
lares auclorisados faziam ao prolongamento da linha de
Evora -ale Elvas, e por isso, julgando embora justificado
sob o ponto de vista ecotiomico esse trogo da linha de
Estremoz por Borba-Elvas, limitou-se a alvitrar-a construe-
¢20 do prolongamento de Estremoz-Villa Vigosa.
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Desse parecer foi a Commissao superior de Guerra em
1901, aconselhando apenas a construcgao do trogo Eslre-
moz- Vllla Vigosa.

0 decreto de 27 de novembro de 1902,
pelo Conselheiro M. F. de Vargas, que classificou as linhas
complementares ao Sul do Tejo, baseando-se nos parece-
res da Commissao lechnica, da Commissdo superior de
Guerra, do Conselho de Administracao dos Caminhos de
Ferro do Estado e do Conselho Superior de Obras Publicas,
nao se limitou a indicar as novas linhas e prolongamenlos,
que eram reconhecidos de ulilidade publica e, como lal,
classificados. Fez mais: consideroun, tanto as linhas ja cons-
truidas e em exploragao como a8 que se projectava cons-
truir, formando systema, a cada linha deu uma denomina-
¢ao official, curta e caracteristica, baseada na situagdo
topographica ou no nome do principal centro de popula-
¢ao servido.

Ao mesmo tempo um prudenlte e crilerioso eclelismo
reduzia as juslas proporgoes as opinides divergentes das
corporagdes consultivas, e procurava hormonisar no plano
decretado as conveniencias de ordem economica com Aas
exigencias da defeza do paiz. Para cada linha indicavam-se
08 trogos por coustruir e os principaes pontos servidos.

Assim, julgava-se justificado pela sua imporlancia eco-
nomica o prolongamento de Estremoz a Elvas, considerado
como o ultimo trogco da chamada linha de Evora, Casa
Branca a Elvas, recebendo o seu nome da cidade capilal
do Alemtejo e principal emporio do commercio de produ-
ctos agricolas regionaes.

Os pontos obrigados do prolongamento eram Estremoz,
Borba, Villa Vigosa e Elvas.

Faltava, porém, auctorigagao legal para a (:OIMIrlu,g, a0.
0 sr. conde de Pagd-Vieira, empenhando-se em activar quanto
possivel a construcgao de caminhos de ferro, propoz e [ez
volar a lei de 1 de julho de 1903, ampliando a auctorisa-
¢ao da base 4.* da lei de 14 de julho de 1899 pelo re-
forcamento da verba auctorisada e pela enumeracao de
novas linhas a construir.

Entre estas incluiu o trogo de Estremoz a Villa Vigosa,
cujo projecto ja se achava elaborado, sendo a exlensao,
de 23 kilometros, e o custo orgado, 300:0005000 réis.

No relatorio demonstrava-se o incontestavel direito do
Governo a construir aquelle trogo, em vista da manifesta
convergencia das linhas de Evora e de Leste e da nogao
de parallelismo esclarecida pela sentenga arbilral de 7 de
agosto de 1880. Nada se dizia do trogo de Villa Vigosa a
a Elvas, cuja construcgdo se ndo propoz para nao suscilar
difficuldades de ordem mililar, ficando para occasiao
opportuna.

Em 1906 foi mandado estudar o trogo adiado, de for-
ma, porém, que nao houvesse reversao em Villa Vigosa.
Proximo desta povoagao o terreno descia rapidamente para
o Guadiana, formando a bacia secundaria da ribeira da
Asseca. Para evilar a accidenlagao do perfil seria preciso
passar a poente da Tapada, o que era difficil sem reversao.

Foi o estudo intelligenle e cuidadosamente feilo pelo
habil engenheiro José Antonio Moraes Sarmento, que adop-
tou o tracado descendo desde Villa Vigosa alé proximo do
Guadiana pela verlente directa da ribeira de Asseca, alra-
vessada proximo da foz em ponte-viaducto. Um apeadeiro
a 7 kilometros do Alandroal servia essa povoagao, havendo
mais lenge nma estagdo para servigo da regiao, que, além
dos productos agricolas, conlem numerosas minas. Junlo
de Juromenha uma estagdo proxima da [ronleira seria
aproveitada pelo trafego da zona vizinha espanhola e prin-
cipalmente: pelo territorio de Olivenga. Além de Juromenha
a linha subia até Elvas, servindo a cidade com nma esla-
¢do antes da enlrada na da linha de Lesle.

A extensdao a construir entre Villa Vigosa e Elvas serd,
segundo este pro_ueclo, de 46%™,6 de facil construcgao, me-
recendo apenas mencao, entre as obras de arte, a ponte-

viaducto da Asseca.
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Se nenhum trogo houvesse construido além de Estre-
moz, seria admiravel passar a Oesle de Borba e seguir
para Elvas para encurlar a linha e obter melhor perfil,
conforme a solugdo estudada por Lecrenier.

Essa hypothese esta hoje, porém, fora do campo da le-
galidade e tem conlra si as mais ponderosas razoes de
ordem economica, desde que se conslruin o trogo de Estre-
moz a Villa Vigosa.

0 decreto de 27 de novembro de 1902 classificon a
linha de Evora, Casa Branca a Elvas, e deu-lhe por pontos
obrigados intermedios . Borba ¢ Villa Vicosa. Como o de-
crelo de 6 de outubro de 1898 preceilva que as linhas a
estudar serao préviamente classificadas, esse estudo tem
de se orientar pelo decreto de classificagdo de 1902.

Além disso, a carta de lei de 1 de julho de 1903 con-
siderou o trogo de Estremoz a Villa Vigosa, cuja construe-
¢ao aulorisou, como wm lanco da linha de Evora, o que
implica [orcosamente o sew p:ulonqamcnto wlterior na di-
recedo de Elvas.

0s diplomas de 1902 e 1903 pozeram, pois, de parle ¢
prejudicaram a hypothese do seguimento directo da linha
de Borba para Elvas.

Esse seguimento teria hoje por consequencia a creagao
de mais um ramaliculo de 5 ou & kilometros nas linhas do
Sul e Sueste, com as consequentes complicacoes de explo-
racdo e incomodos para o publico.

Pode-se objectar que seguindo de Borba e desprezando
0 pequeno Lrogo alé Villa Vigosa havera menos 7 ou 8 ki-
lomelros a construir e a percorrer: que o perfil melhora
por se passar em cola mais alta a ribeira de Asseca, po-
dendo-se, pois, realizar uma economia talvez de 120 conlos,
(que ndo ¢ para desprezar.

A contrabalangar essa economia ha as despezas e in-
comodos resullanles da creagao de mais ‘um ramal. De-
ve-se notar que desde que esteja construida a linha de Es-
tremoz a Portalegre, Castello de Vide a Villa Velha de
Rodam, que liga a linha de Evora com as de Leste, de Ca-
ceres e da Beira Baixa, o servigco directo de comboios,
como mais importante, serd o que segue para aquella
linha, ficando o de Estremoz e Elvas constituindo servigo
de ramal. Pois ainda Villa Vigosa ficara em ramal de ramal
com a allernativa de carruagens directas e fourgons mal
aproveitados, ou baldeagbes successivas nos enlronca-
mentos.

Qutra consideragao de capilal imporlancia convem por
em relevo. A linha de Borba a Elvas segue a pequena dis-
tancia da estrada, atravessando mma zona em que a8 com-
municagdes ja sdo faceis.

() prolongamento de Villa Vigosa por Juromenha serve
uma regiao vasta de incontestavel valor agricola e minei-
ro, privada de meios de communicagao, e conquista para a
sua zona lributaria lerrilorio espanhol, de que por outra
forma ndao vem trafego a linha.

E' hoje doutrina corrente que no tragado de linhas se-
cundarias se ndo deve hesilar perante alongamentos de
tragado, que permitlam drenar melhor a regiao e apro-
veilar todos os elementos de trafego.

Que importa que o trafego do transito tenha o percur-
so um pouco maior? Se comporta o excesso de [frete, ob-
lem-se uma receita suplementar sem ramificar uma regiao
que carece da viagdo facil para progredir. Se num ou nou-
tro caso convem rveduzir o frele, a modificacdo de tarifas
permitle corrigir o excesso de percurso.

A linha de Evora nao deve ser concluida até Elvas no
intuito da concorrencia @ de Lesle, como era a ideia de
muilos no seu inicio € como se quiz evitar pela portaria
de 1862. Ja ndo se pensa em disputar aquella o trafego
internacional, fadado para sonhadas grandezas, que loram
sempre miragem sem realidade.

Essa linha lem uma funcgdo legitima e natoral : — facili-
lar «s relagoes do Alto e Médio Alemtejo, sobretudo do
mercado agricola de Evora com a visinha Espanha, ser-
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vindo ao mesmo tempo o melhor possivel a zona atraves-
sada. ,

Que importam alguns kilomelros a mais em (roca dos
heneficios dispensados aos concelhos de Villa Vigosa e
Alandroal do trafego local conquistado em territorio espa-
nhol, e da supressio de um ramal a.mais onde tantos ha
& encarecerem ¢ a difficullarem a exploragao?

Aquelles concelhos protestariam decerto confra nma
solugdo que, alterando o plano decretado em 1902 e
sanccionado pela lei de 1903, os prejudicaria considera-
velmente.

Salvo, pois, melhor juizo, parece-me poder concluir que
nas circumslancias actuaes e em vista da existencia de
um troco em exploragao até Villa Vigosa, a unica solugao
justificavel sob o ponto de vista legal e a mais conveniente
pelo lado economico ¢ o prolongamento alem de Villa Vi
¢osa, conforme o projecto ja estudado com lanto esmero.
0 que é preciso ¢ executal-o e obler para isso a necessa-
ra aveclorisacao legal. -

J. Fernando de Souwsza.

O GORVO

Nio vou falar por [6rma alguma de qualquer das doze
é8pecies de rapaces que no genero «(orvisy» encontravam
08 paturalistas em todo o globo. Nem o «Corvas Goraxs,
de plumagem tdo negra e luzidia, nem o «Corax Maximus»
giganle e habitudor das «sleppes» lenlardo a minha
Penna.

' sim de nma pequena ilha de 13 kilomelros quadra-
dos (e terra portugueza, abandonada e solilaria na vasli-
ddo do Atlantico que vou dizer coisas aos leilores da Ga-
Sela, que liverem a paciencia de aturar esla cavaqueira.
f\laquelle rochedo basallico, que a Corrente do Golfo
dcaricia com as snas aguas tepidas, vivem alguns cenlos
deé homens, mulheres e criangas que S0 qualro vezes por
anno leem relacoes com o resto de Porlugal e para 1850
€ preciso que o mar dé licenga.

Se alé 1832 aquelles povos eram verdadeiros escra-

YO8, cullivando a lerra que niao era sua e cujo producto

& quasi todo para o senhor e donalario, que nunca linham |

Vislo e que nunca os vira e que lalvez nao soubesse on-
de habitavam sequer, nem por isso mais protegidos foram
pelos governos de entdo para ci. E comludo, se ha gente
digna de interesse sdo aquelles esquecidos cidadaos por-

“lugueses, tio ignorados e lap dignos de aprego.

0 professor do lycen da Horta Autonio Lourengo t_lu
Silveira Macedo escreveu a proposito de 1832 com relagao
@ ilha do Corvo «este povo viveu muilo escravisado alé
1832, nio s6 pela completa sujeigdo a villa de Santa Gruz

da ilha das Flores, mas por pagar annualinente o foro dé-

W0 ‘moios de trigo e 804000 réis em dinheiro, o que lhe
absorvia quasi a producgdo da ilha; naquelle anno porém
loram libertados de aquelle onus pelo duque de Bragan-
(4, regente do reino, que com este rasgo da sva [ﬂlmlﬁ-
tencia coroou o titulo de libertador que a nagdo lhe
Qulorgou (V). ‘

Se, quando os habitantes do Corvo trabalhavam a terra
Para os senhores da ilha, podiam applicar 0 si¢ vos non
Yobis virgiliano, tambem o auctor da lei de 14 de maio
de 1832 podia dizer o mestmo, s¢ ainda fosse vivo quan-

do e publicou a «Historia das Quatro Ithas».

E pena foi que o auctor de aquella obra perdesse o
Ensejo (e recordar uessa occasiago o nome de um dos
Maiores legisladores que houve em Portugal e que por
Signal tambem se chamava Silveira.

Na magia do eslylo de Almeida Garrell escreveu esle
1 proposilo de Mousinho da Silveira « ... da nova (monar-
T ———

——
wmiam o districto da Hortas por Autonio

") "i is i . - ']
| listoria das Quatro Ilhas que I e 155

“renco da Silveira Macedo, prof. do Lyceu, 1874, vol.
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chia) se 1a tinha chegado o nome erva para lhes dizer que
elles eram os ullimos desherdados filhos desta mde pa-
tria, sempre ma e esquecida mae... A carta de alforria’
da ilha do  Corvo foi assignada na Ilha de S. Miguel a4
de maio de 1832... Lembra-me como se fora hoje esse:
dia 1% de maio; vi-o sahir trinmphante do despacho, como
se trouxesse para si, como o oulro traria para si, um da-
¢ado. O imperador sorriu de o ver lao feliz do que a
outros parecia tao pouca coisa. Fazer homens, fazer cida-
ddos com ilotas do Corvo... B, quando antes de parlirmos
para o continente, uma depula¢do daquella pequena ilha
veiu agradecer ao imperador € ao ministro o immenso be-:
neficio que receberam, com as lagrimas nos olhos e cheio
de justa ufania se deixou abragar pelos deputados e 08
abracou. . .» -

Mas o facto é que os habitantes do Corvo alé hoje nao
receberam mais beneficio algum do que o que lhes pro-
porcionon Mousinho ‘da Silveira e que até vas ilhas allri-
buem apenas'a . Pedro IV. Quando é que o seu a seu
dono ha-de entrar na historia e em lantas oulras coisas
em que anda esquecido? Cerle € que a justica o exprime
pedantescamente pelo swwan quique, mas talvez o diga
em lalim para nao se perceber bem o que significa. E
esta reflexdo vem lanlo mais a proposito quanto 0s ¢orvi-:
nos, como elles se chamam a si proprios, deviam mere-
cer alguma consideragdo, porque nao ha em todo Portu-
gal gente de melhores costumes ¢ mais' cheia de affabi-
lidade.

Nao consta que naquella ilha haja sequer um aleoolico
ou um Ssyphilitico. Crimes, desordens, altentados contra a
propriedade ou contra as pessoas nunca ali se praticaram
¢ todos vivem na mesma comunhao de labula diaria, nada
pedindo, nada impondo e carecendo de tudo. '

Li ndo me lembro se no Album Acoreano, se onde,
que a chave da egreja que é orago do unico povoado que
conta a ilha se encontra dependurada num prego pelo
lado de féra da porta da sacristia. A imagem da Senhora
do Rosario é a que mais ouro possue, enlre as que se ve-
neram nas ilhas, diz o escripto alludido. |

Os habitantes do Corvo podem livremente enlrar e sa-
hir da egreja sem que os vejam sequer e nunca faltou
Joia algoma -das que permanentemente ornam aquella
imagem. :

Ao ler esta passagem do livro cujo titulo me nao re- -
corda, occorreu-me a idéia 0 que no primeiro volume dos
Gatos escreveu Fialho de Almeida a proposito das precio-
sidades que pagaram noites de salyriase de velhas mon-
jas e que la jam nas algibeiras annaes das sobrecasacas
das capellaes para os museus dos collecionadores. '

Em 13 de julho passado era uma das raras cezes em
que, durante o anno, tocava o0 vapor da' Empreza‘Insulana’
de Navegacao, naquelle rochedo abandonado, que os ve-
lhos portulanos denominaram Ilba do Marco, «porque de
ali se demarcavam em demanda das demais ilhas» escre-
via Damiao de Goes e copiou Antonio Cordeiro no segundo-
volume da Historia Insulana (*.)

Nao podia ainda iniciar os trabalhos da commissao que
me tronxera aos Agores e, por isso, aproveitando o ense-*
jo deir alé a ilha que o grande patriota José Xavier Mou-
sinho da Silveira escolhen para tumulo, la embarquei de
novo no «Funchaly.

Nada mais propicio para cogitar do que o lempo de
espera de um paquete, quando nao se lem conversa com
passageiros e todo o pessoal esla na faina do embarque -
¢ desembarque de mercadorias ¢ bagagens. Por isso de-
salel a pesquizar porque ¢ que Mousinho da Silveira quiz
ser sepullado no Corvo. Sempre me interessou aquelle
insigne liberal a quem a sclerose cerrara os ouvidos e
que, na perda de wm dos mais preciosos sentidos, encon-
trou talvez o incentivo para allentar nos males da patria.

') Edigiio de 1864, p. 516.
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Quiz elle dormir o somno elerno no pedago de lerra que
libertara mais ¢ melhor do que ninguem. Ali era, de res-
to, o tumulo que convinha aquelle idealista que sonhara
engrandecer Portngal, imaginando os oulros lao puros,
tao desinleressados, tao falhos de ambicdes egoistas como
- elle.

Talvez que no desanimo que se seguiu em lao alto
espirilo ao conlemplar a sofreguidao dos vicloriosos, elle
previsse que sO nos confins mais occidentaes da palria ¢
(que poderia repoisar a sua ossada.

Occorrer-lhe-hia, ao tracar o seu testamento, a duvida
que Shakspeare exprime no monologo do Hamlel: perhaps
to dream, e recearia que o echo da conlenda das amblgov
Ihe fosse perturbar o sonho ideal de grandeza que imagi-
nara, que a palria traria uma formuola governaliva, que
ninguem sabia nem soube nunca comprehender em Por-
tugal?

Seria a lembranga das lagrimas de gralidao que vira
nas faces crestadas pelo venlo agreste do mar, dos que
do Corvo foram a S. Miguel agradecer-lhe o decrelo de
14 de maio de 1832, que o incilon a escrever aquella sua
ullima vontade, alids ndo cumprida ? ?

Mas a sineta para o jantar do vapor tlirou-me deslas
reflexdes psychologicas a que nunca enconlraria solugdo
e, quando o vapor levanlou ferro, é que me occorreu
outro problema, mas de ordem tlechnica.

— Porque é que s6 de (rés em Lrés mezes € que o va-
por da Insulana loca no Corvo, — perguntei a mim proprio
e, para nao revelar ignorancia entre os companheiros de
viagem, lodos agoreanos, nao me atrevi a dizel-o em voz
alta.

—Naturaliente—expliquei tambem @-peto—, é porque
nao ha que levar para la nem que trazer de ali.

«Tem tm bom porlo com rasoavel ancoradouro» lera
na Encyclopedia Porlugueza do sr. Dr. Max. de Lemos e,
como comprovacao, para lirar algumas duvidas, la eslava
0 primeiro volume do Diccionario de Geographia Univer-
sal, de Tito de Carvalho, a dizer-me na pagina 945, se-
gunda columna e linhas 24 e 25 do primeiro volume
«tem a villa bom porto com soffrivel ancoradouro; o melhor
porém é o denominado Porto da Casa».

«0 principal porto desta ilha, escreven o professor Sil-
veira Macedo, fica vollado a W. da parle do sul, tem
outro a N. E. denominado da Casa, outro a W. denomina-
do pesqueiro e ainda outro a L. denominado Boqueirdo,
sendo toda a mais costa bordada de alcantilladas ro-
chas» ().

Nao hesilei pois em ir ver o tal porlo que tao conspi-
cuas publicagbes assim gabavam; e, continuando a argu-
mentar no meu inlimo, dizia: «o Corvo esta em plena cor-
rente do gulf-stream; alé por isso é que Humbdolt expli-
cava a lenda da estalua a apontar para a America. B’ a
primeira ilha que se encontra ao abandonar terras do gol-
fo do Mexico e das costas da America. Tem bom porlo.
Logo , é local azado para um deposilo de carvao, por
cerlo que o mais adequado para porlo de escala, quando
s@ abrir o eanal de Panama, ahi por 1915, Temos quatro
annos escassos deante de nés para nos prepararmos; nao
¢ muito, mas, como ha um bom porto, mais de meio ca-
minho esta andado e assim nao ha de ser apenas nas
quatro leslas do anno que os corvinos hdo de communi-
car com lerras alheias. |

—Mais de um turista—conlinvuava nas minhas cogitagoes
—ha de trepar ao «valle ou caldeira» que descreve o padre
Cordeiro na ja citada historia insulana onde diz: <no mais
alto desta ilba esta um profundo valle ou caldeira que
em baixo tem terra de dois moios de semeadura e uma
grande alagoda de agua doce e nella se véem sete ilhens
pequenos, aparlados em o mesmo rumo cada vm em que
naquelle oceano eslao as outras sele ilhas terceirasy.

Iy sHistoria das Quatro lihase, vol. I, p. 137.
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Para me confirmar a bondade do porto do Corvo fala
o padre Cordeiro da aguada dos navios, enLremeando a
descripcdo de reflexdes capazes de meter o mais ambicio-
so polilico a frade trapista e para que o leilor nao imagi-
ne que estou procurando fazer espirilo a custa do padre,
0 que ¢ um habito muito portuguez que os que queriam:
eslabelecer o predominio romano nuneca souberam ver e
(que por isso lhes trouxe graves dissabores, queira abrir
na pagina 317 da edicao de 1864 o segundo volume do
que abreviadamente chamei apenas Historia Insulana, por-
que o litnlo completo tem pelo menos seis linhas: «e se
refazem de aguada, escreve o padre, porque além daquella
alagda doce e além de uma grande [onle, que os pobres
moradores desta ilha trouxeram de muito longe e corlan-
do para iss0 uma serra (cousa que vemos nao fazem 08
corlezdaos de uma corte falta de agua) além de ludo isto a
divina providencia acudiu e para os naveganles que pas-
sam, com vma grande [onle, que sae sobre o mar ¢ de-
baixo de uma alta rocha, de onde se provéem 08 nave-
ganles que passam e assim reprchende Deus 0s que nao
sabem gastar com o bem commum, mas s6 com seus ap-
peliles e parliculares convenienciass.

Entao que lhes parece a tirada final e o biscale aos cor-
tezaos, que devem corresponder agora aos politicos de
officio? Sejamos porém moderados na victoria, retomando
a narraliva da viagem.

0 mar, talvez farlo de ser brando para com o «Fonchals,
eslava apenas um bocadinho picado, mas a bella cdr azul
ferrele que aqui revesle nem por isso era mais sombria
do que até entao Mar dos Agores, explicava 0 meu amavel
companheiro sr. E. da Cuouha, polyglotta, sportman e
grande marinheiro, que & forga de conviver com ingleses
lem loda a apparencia de nm subdilo de Jorge V. A jun-
tar-s¢ a0 mar veio a chuva, muilo locada pelo vento de
maneira que nao deixava eslar no convez, molivo porque,
muilo a meu pezar, deseci 4 camara para escrever uns
apontamentos, coisa da minha particalar embirragdo no
mar, onde nao gosto de (rabalhar e onde sou preguigoso
como 08 que o sao.

De manhd estavamos nas Flores que se apresentaram
muito carrancudas, com cara de mandar a génle embora
e uma chuva que nao dava ganas de desembarcar. Alinal,
sempre fui a terra, mas os chuviscos continnados enchar-
caram 0$ campos e os caminhos e nada deixaram ver.

0 porto de Santa Cruz é maa e perguntando ge ali nao
costumava haver mais mar, disseram-me que se aquelle
nao era lolalmente bom, podia ser sem favor classificado
entre 08 muilo acceilaveis. Occasides ha, continuaram, em
que o vapor nada pode descarregar nem carregar e enlao
as mercadorias a receber 86 um mez depois é que sao
entregues, se o mar der licenca de essa vez. .

— Mas nao ha oulro porto mais pral‘icavel quando o
mar aqui esla picado?

— Certamente—, relorquiram —, e por signal que nas
occasioes em que este nao da livre pratica, o da Faja, do
lado de oesle, na outra verlente € entdo um bom porlo.

— E porque é que se nao fazem descargas ali quando
se nao podem effectuar em Santa Cruz? — conlinuei pergun-
lando.—A Empreza deve perder, com os pordes occupados
dorante muilo lempo pela mesma mercadoria.

— Por certo, mas a diflerenga é que nédo ha estrada que
communique aquelle porto com o resto da ilha. E a es-
trada ndao parece difficil de construir — proseguin 0 men in-
terlocutor—. Imagine: para ir de Leste a Oeste da Ilha das
Flores, sae-se de Santa Cruz até & Mauosa pela estrada
que ja esta feita. Sao trés kilometros pouco mais on menos,
em (ue se sobe sempre a menos de dez por cenlo, pas-
sando pela povoagao de Ribeira de Barqueiros e sem que
haja grandes obras:de arte em todo o percurso, pois que
apenas se conlam sele aqueduclos ¢ um pontim sobre a
ribeira dos Vaes.

Da Matlosa a Sapateira ja estao promplos ung dois ter-
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Cos da estrada e o restanle nao lem grandes difliculdades.
Depois alé a Ribeira Grande ja esta complelo um Lroco
bem hom da estrada e alé os pilares da ponle eslao con-
cluidos. Ha menos de dois kilomelros para a acabar € o
que mais dinheiro levaria seria a ponle sobre cujos pe-
goes se poderia assentar provisoriameule um laboleiro de
madeira, dispensando-se para ja o empedramento, tudo
eom o fim de abrir caminho rapidamente, do mesmo modo
como se poderia fazer entre a Matlosa e Sapaleira e assim
s¢ ia desde Santa Cruz alé aos Terreiros, sem grandes
difficuldades. Por esta forma, perto de 70 por cento do
percurso poder-se-hia fazer em condigoes acceilaveis.

Dos Terreiros a Portella de Fajansinha, a estrada nem
deve ser de difficil coustruegao, nemn cara. Galculo que de-
pois de prompla nao deve chegar a custar 2:4005000 réis
fortes por kilometro. Se lhe falo em dinheiro do continente
¢ porque decerto V... ainda ndo esta habilnado ao valor
da nossa moeda.

Da porlella de Fajansinha alé a Faja Grande é que o
easo ¢ mais serio. Supponho que o Kilometro nao fique
por menos de 6:5005000 réis fortes, mas o lerreno € en-
diabrado. Yae a nove, como dizem la por Lisboa e isso e
lanto mais certo que ouvi dizer que nuns trinta e Lrés
metros alé desce a dez por cenlo. Na Rocha Branca faz
um lacete de mais de 1:800 metros de desenvolvimento
para chegar a um ponte que dista do comego do lango,
em voo de abelha, como se diz na America, uns duzenlos
metros, com pequena differenga. Tambem o desnivel deve
andar por cérea de 170 melros. Nole que apesar disso a
estrada ndo consegue enlrar na Fajansinha, passando pela
parle mais elevada e mais falta de casas da povoagdo. Se-
gue alé a Ribeira Grande qde tem que alravessar uma
ponte de alvenaria de cinco vaos com arcos abalidos de
8 metros de corda e 2,65 de flexa. Enlre os enconires
mede a ponte 50 melros e, como a maxima cheia atlinge
3,40 acima da estiagem, o projeclo fixa em 4,40 a al-
Wira dos pilares acima dos alicerces. la desta maneira
mais 75 cenlimetros de allura anles que a agua chegue a
litha das impostas. Deduzindo a espessura dos pilares ou
lendo em conta o comprimento da corda dos arcos, a

Vazao linear da ponte fica em 40 metros que, dada
A declividade do leito da ribeira e 0 sen estreilamento
10 local que se escolheu para implantar aquella obra,
deve ser sufficiente para o bom esgolo, mesmo em
epoca de cheias anormaes. Mas para lhe nao moer a pa-
ciencia com prelecedes technicas sobre coisas que melhor
podera ver na Direccdo das Obras Publicas do districto e
que muito melhor Ihe explicara o Antonio da Cupha, que
conhece tudo isto a palmos, dir-lhe-hei que ha ja 54 por
cenlo da extensao total da estrada que se :u'hu- concluida,
12 por cento estio-se coustruindo, convindo nao esquecer
que ali se encontram ja promplos os pilares da obra mais
mportante do lango. 86 fultam por isso 34 por cento (a
talidade da extensdo total onde se ndo iniciaram (raba-
thos por emquanto e nesses 34 por cento comprehendem-
5¢ 7 que nao offerecem dilliculdades.

Devo confessar que esla ligio pralica sobre eslradas
leve o dom de me enfurecer comigo proprio, por nao ler
lido a habilidade de ndo deixar escorregar a COnversa por
um pendor em que vim topar com mais um desleixo go-
Veérnalivo, em questdo em que ev era de casa. RN

~ Acabei por isso de ficar furioso com a ilha das Flores,
que nem me deixava passear, nem linha estradas cquclm-
das para que as mercadorias ndo pegassem de raiz nos
Pordes dos vapores da E. I. N. & Ryl

0 meu interlocutor, certamente sem malicia, informou
solicito: «4s vezes chega a faltar na ilha o cha, o assucar,
O café, npuma palavra tudo o que vem de féra, porque
comprehende que o pequeno commercio de aqul 86 en-
tOmmenda o que pode ler consumo unmeflmlo». Al

Precisava de descarregar a minha furia, que demais
era fatenle, sobre alguem ou alguma coisa e escolhi come
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victimas dois innocentes postaes illustrados que dirigi a
dois agoreanos que vivem em Lishoa e que ambos sdo
das Flores... Pedi-lhe que fossem os Peizotos dos melho-
ramentos materiaes da ilha, assim como o foi da benefi-
cencia o philantropo a quem Bordallo Pinheiro fazia dizer
na caricatura da autopsia de um amanuense «pego o bofe
para os gatos pobres da ilha das Flores». O facto, porém,
¢ que Antonio Vicente Peixoto Pimentel, que toda a Lishoa
da minha mocidade conheceu, conseguiu com os seus rei-
terados pedidos alguma coisa para a ilha em que nasceu.

Em 13 de julho, pela manhd cedo estava no Corvo,
com um bello dia de sol. Havia que embarcar umas sessen-
ta cabecas de gado bovino, como diria qualquer estalistica
aduaneira on de consumo.

Vi surgir 14 muito ao longe uns barcos que vinham
balougados pelo mar, singrando alravez de rochedos, de
que alguns apenas affloravam no cavado da vaga. Mas
enldo onde seria o tal bom porto, cogilei, e para que me
ndo succedesse o mesmo que nas Flores com a estrada
para a Faja, nada perguntei. Quem sabe se a E. I. N. te-
ra 0 mau goslo de deixar um bom porto por oulro que o
niao € sO para adestrar nas difficuldades a tripulagao dos
seus vapores? Cerlamente era isso mesmo. 0 Diccionario
de Geographia Universal e a Encyclopedia ndo podiam dizer
uma coisa que nao fosse exacta ou enlao eu € que nao
via bem.

Cheio de curiosidade em rectificar de perto o que a
minha visla me aponlava, embarguei no primeiro barco
que Lrouxe bois para bordo e que vollava a terra. Tanto
pode o amor da sciencia ou a curiosidade que nem fiz ca-
80 da nenhuma limpeza da embarcagdo, onde tambem en-
traram 08 meus amigos srs. E. da Cunha e Machado d
Conceigao. '

() mar nao era mau, até o classificaram de bom para
aquellas paragens e o vento quasi que se nao fazia sentir.
Viragdo subtil Ibe chamaria um lyrico ahi por 1870, ge-
mendo amores mal correspondidos.

A vaga lomava o barco por bombordo, 0s remadores
puxavam com forga e 0 homem do leme ia altento 4 ma-
nobra, sem dizer palavra. Um ou outro monossylabo para
0s remadores e vada mais. Depois de muilo tempo, talvez
mais de dez minutos, chegamos a uma passagem cheia de
rochedos. Quasi que na mesma linha, de terra para o mar,
conforme o soube depois: a Ponla Negra, a Baixa pequena
e a Buixa grande. | ' ‘

Os barqueiros aguentavam a embarcacdo nos remos e
a vaga de oeste batendo de costado ameacava alira-la para
0s cachopos da cosla. B

Assim se passaram muilos segundos, em que 0s re-
madores [orcejaram por manter o barco longe da arreben-
tagao dos rochedos, wmas nao tanlo que nao pudessem
transpd-los a primeira voz, num arranco, como o fizeram
puxando vigorosamente pelos remos, quando o consentiu
um a sola de mar. Rapidamente passamos entra as duas
Buixas, virando logo o barco a proa a leste, para que a
vaga corresse de ré a proa e o nao encontrasse de costa-
do, caso em que faria da quilha portald.

Foi uma bella manobra que admirei como velho affei-
goado que fui a proezas de leme e de remo. A seguir o
barco la [oi por entre rochedos alé uma praia de calhauo
rolado, sem caes nem coisa alguma que auxilie o tralego.

—E € islo um bom porto!!!—exclamei para comigo
mesmo, porque a ligao recebida nas Flores [Ora-me pro-
veilosa para nada perguntar.

iste € o chamado Porlo Novo em que se ingressa en-
lre a Ponla Negra e a Baixa pequena, quando o mar esla
banzeiro ¢ entre as duas Baixas, quando ha pouca vaga.
Fora de isso é impraticavel, mas a entrada é sempre pe-
rigosa, se se nao sabe agnardar a sota do mar. Raro foi o
rochedo do porto onde me nio disseram que nio linha
morrilo um homem, em recente naulragio dos pequenos
barcos costeiros e de pesca la da ilha. Com mar de sues-
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le, que € o peor de lodos, ¢ com o W. 3W. nao ha meio
de entrar no tal porto, a respeito do qual eu, fiado na
lettra redonda, era capaz de asseverar ser «um bom porto
com soffrivel ancoradoro» !!!

Mais detestavel do que aquillo sé conhego. .. aquillo
mesmo e lalvez que tenha ensejo de o comprovar com 0
(que conlarei num segundo arligo no proximo numero, se
¢ que o leitor lem a pachorra de aturar esta rangosa nar-
raliva, que por ir ja alongada tem aqui uma natural solu-
¢ao de continunidade.

Mello de Mattos.

° MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Tendo sido presente ao Governo da Republica Porluguesa a
conta de liquidacio da garantia de juro da linha de Foz Tua a
Mirandella, apresentada pela Companhia Nacional de Gaminhos de
Ferro, concessionaria da relerida linha, referente ao periodo de-
corrido de 1 de janeiro a 30 de junho de 1941 (2.° semestre do an-
no economico de 1910 a 1944): hei por bem, conformando-me com
o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas datado
de 3 do corrente més, approvar a referida conta e ordenar que i
mencionada companhia seja paga a quantia de 18:3528309 réis,
como liquidacio da citada garantia no referido semestre.

0 que se communica ao director fiscal de exploracio de ca-
minhos de ferro para sen conhecimento e devidos effeitos.

Pacos do Governo da Republica, em 12 de agosto de 1911, =
0 Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Tendo sido presente ao Governo da Republica Portuguesa a
conta de liquidacao da garantia de juro da linha de Santa Comba
Dio a Viseu, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro, concessionaria da referida linha, referente ao peviodo
decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho de 1911 (2. semestre do
anno economico de 1910 a 41944) : hei por bem, conformando-me
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas,
datado l‘l’ 3 do corrente més, approvar a referida conta ¢ ordenar
que a4 mencionada Companlia seja paga a quantia de 25:7088690
réis, como liquidacio da eitada garantia no referido semestre.
-0 que se commnnica ao director liscal de exploracio de cami-
nhos de ferro, para seu conhecimento e devidos efleitos.

Pacos do Governo da Republica, em 12 de agosto de 1911, =
0 Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

e
Alto Minho

Recebemos dos srs. Canha & Formigal um folheto em
que se acham compendiados os documentos mais inleres-
santes e elucidativos acerca da concessao das linhas do
Altlo Minho e das questoes pendentes que urge resolver
para facilitar a sua construecdo.

Abre o folheto com as seguinles ponderacies dirigidas
aos membros da Consglituinte :

Senhores Deputados da Naciio Portuzueza:

Em principios de 1907 aceeitimos a transferencia para a nossa
firma da concessdo das linhas chamadas do Alto Minho: Braga
a_Guimaries, Braga a Monsio e Vianna & Ponte da Barca. i

Animava-nos o honesto proposito de emprehender resoluta-
mente a construcciio e exploracio das linhas, cumprindo lealmen-
te a8 obrigacoes do contracto. Se a forca das circumstancing exi-
gigse a sua modificacio por se demonstrar praticamente a inexe-
quibilidade de algumas dellas, récorreriamos franca e lealmente
aos poderes publicos, fiados nas normas inalteravelmente segui-
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das nas relacoes entre 08 GOVernos e as emprezas coucessionaras,
suas cooperadorag para fins de utilidade publica,

Tratimos desde logo de fazer elaborar com a maxima perfei-
¢ho os projectos das linhas, despresando os trabalhos feitos pela
empreza ingleza ¢ nio nos poupando para isso a esforcos e sacri-
licios,

Procurdmos e oblivemos a0 mesmo tempo 08 necessarios apoios
linanceiros.

Nio tardon que reconhecessemos a inutilidade da construecio
da ponte sobre o Lima em Lanhezes e a superioridade, sob o ponto
de vista economico, do tracado da linha do Valle do Lima pela
margem direita em toda a sua extensio. Era obra cara e inutil
para o trafego, e constituia ao mesmo tempo grande encargo finan-
ceiro. A experiencia dos estudos mostrara-nos, ainda, que a
extensio effectiva das linhas excederia em 8 kilomeltros, pelo me-
nos, o limite fixado para a garantia.

Propuzemos, pois, a0 Governo uma nllum?ﬁu da directriz, assu-
mindo, em troca das vantagens resultantes da supressiio da ponte
para caminho de ferro, encargos de certa monta, que redundavam
em vantagens para o Estado.

“Merecen a nossa proposta parecer favoravel do Conselho de Ad-
ministragio dos Caminhos de ferro do Estado (Doe. n* 2) e a
aceeitacio do Governo manifestada pela apresentaciio da propos-
la de ?ni de 25 de julho de 1908 ( Doc. n.® 3 ). Concordira com

ella a commissio parlamentar de Obras Publicas. A'ultima hora,

porém, mercé de uma campanha de suspeicoes, que nos abstemos
de classificar, foi levada a commissio a modificar o sen parecer
pela addicio de um periodo que lhe alterava as conclusoes, bri-
gando logicamente com as premissas e reduzindo, sem razio, 15
kilometros na extensio garantida, embora mantivesse as clansulas
onerosas que Ju'upuserzmms ( Doe. ne &). Em requerimento de 27
de agosto de 1908 (Doec. n.* §) protestimos energicamente contra
tal modificacdo do contracto, proposta sem sermos ouvidos, 0
(que fez voltar o projecto & commissio.

Entretanto procurdmos levar a effeito o pluno, de largo alcance
para a economia do Paiz, da fusdo da nossa empreza con as coms-
panhias dos Caminhos de ferro de Guimaries ¢ do Porto & Povoa
¢ a Famalicio, alargando-se para um metro as linhas desta (1),
unificando a exploracio de todas, construindo o troco de ligagio
Mindello-Louzado e uma estacio em Louzado commum & linha
do Minho, e mantendo a ligasa‘to com 0 porto de Leixoes.

Ficaria assim um grupo homogeneo de cerca de 300 kilome-
tros de linhas de um metro, sujeitas & mesma administragio,
exploradas com o mesmo material sem transmissoes nem baldea-
coes, trazendo trafego de valor @s linhas do Estado ¢ facilitando
relaghes regionaes com o porto de Leixoes.

Ao mesmo tempo, o Estado veria sem sacrificio desenvolvida
a rede ferroviaria, e lixaria a duracio da concessio dag linhas da
Povoa e Guimardes que ¢ hoje indeterminada.

Foi este plane approvado em principio por despacho ministe-
rial de 22 de julho de 1909,

A’ necessaria emissio de obrigacoes. na falla de aulorisacio
especial, que por deploravel lacuna se nio encontra no nosso
contracto, oppunha-se o obsoleto preceito do Codigo Commercial,
(que nado teve em conta a existencia das garantias de juro, muito
mais valiosas para os obrigacionistas, que a valorisacio de parte
do capital-aecies, '

Pedimos pois a modilicagio desse preceito.

Coincidiram todos estes trabalhos ¢ diligeneias com nm periodo
de profunda agitacio politica e extraordinaria instabilidade minis-
terial, que nao deixavam traduziv em factos o benevolo acolhi-
mentlo que ds nossas solicitagoes dispensaram 08 ministros que
ge succederam,

Depoig do advento das novas instituicoes continudmos junto
do sr. Ministro do Fomento as porliadas diligencias encetadas com
08 seus anlecessores para a resoluciio do assumpto, até que por
S. Ex.* no# foi declarado que o submetteria & Assembléa Naciona!
Constitninte depois de se ter mostrado favoravel ao nosso pedido,
salvo algumas reservas sobre o praso da concessio e sobre a liga-
¢io com Leixdes que nio pode ser recusada, ao fim de tantos an-
nos de vsufracto do ramal da Senhora da Hora, a um grupo de
linhas tributariag de aquelle porto (Doe. n* 6).

Formuldmos pois um requerimento (Doc. n.” 1) em que pe-
diamos leal ¢ desassombradamente as facilidades necessarias para
a execacdo de nosso plano que reputavamos ¢ reputamos sobre-
modo util para o Paiz. .

A atagques e criticas que na imprensa apareceram altimamente
opuzemos i necessaria rectificacio (boc. n* 7).

Logo que officialmente fomos ouvidos, protestamos contra nm
plano phantasioso de viacho electrica nos suburbios de Braga,
que nio pode ser tomado a serio, nem vie embaracar a realisaciio
de emprehendimento de alto alcance como ¢ o nosso, subordinado
:ujobrlmw geral de viacio accelerada, decretado pelo Governo em
1900 (Doc. n.® 8).

listamos certos de que o Sr. Ministro do Fomento se desempe-
nharda do compromisso tomado.

Desejosos de ver bem esclarecido wm assumpto a que consa-
gramos ha quatro annos leal ¢ honestamente o melhor do nosso

i) A linha di Povea tem 0,90 de bitola.
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ésforco e em que temos ja comprometlidos importantes capitaes,
uppvhamns para o patriotismo e espirito de justica dos dignos
representantes da nagio, subministrando-Ihes os documentos ne-
Cessarios para que possam julgar da justica que nos assiste e da
harmonia existente entre o interesse geral e o pedido que formu-
limos, ) ; _

Num artigo da Gaseta dos Caminhos de Ferro, que reproduzi-
mos, (Doe, n.9) encontra-se [eito por pessoa auctorisada o resu-
mo listorico da questao dos caminhos de ferro do Alto Minho.

E' um negocio quasi lendario este das linhas do Alto Minho,
como lendario foi o (L:s linhas do Valle do Vouga e Valle do Sado,
o tempo da extineta Monarchia! y

E'de esperar que no regimen democratico 08 processos mudem.

Ao Sr. Ministro do Fomento entregdmos trés relatorios e res-
pectivos planos financeiros minuciosamente claborados pelos illus-
res engenheiros os Ex.™™ Srs. Augusto Cezar Jnslum”lelxcu'a,
David Xavier Cohen e José Maria de Vasconcellos ¢ 8i e todos
elles sio concordes nas suas conclusoes sobre o rendimento das
linhas do Alto Minho em separado e em conjnucto com as linhas
do Porto & Povoa e Guimaraes. ' e

Entregimos tambem ao Sr Ministro do Fomento o projecto
dos estatutos para a constituicio da Companhia, assim como a
minuta da escriptura para a fusio e mais documentos elucidativos
da seriedade dos nossos planos. Se de tudo isto se coneluir que
estamos tratando de um negocio mau para 0 Paiz, nio desejamos
prosegnic nelle. Se porventura nos nossos planos algum ponto
eXistir menos claro e duvidoso, nos estamos promplos a discutir e
esclavecer lealmente todos os pontos que possam ollerecer duvidas,

E porque s0 queremos o que de dir¢ito nos pertencer e for
de justica, esperamos que a Conslituinte saberd tomar sobre o
assumpto uma resolugiio justa ¢ equitativi. _

Lishoa, 25 de julho de 1911. (a) Canha & Formigal.

Segue o requerimento de 28 de junho ullimo em que
08 concessionarios resumem a silvagao e pedem as pro-
videncias necessarias. , : i

A falta de espago obriga-nos a deixar para o proximo
numero a reproducgao desse documenlo. s A

A seguir vem o parecer do conselho de adminisira¢ao
dos caminhos de ferro do Estade de 2 de maio de 1908
sobre a alleracdo da directriz da linha do Valle de Lupa,
a proposta de lei de 1908 para esse efleilo, 0 respectivo
parecer da commissao de obras publicas, o protesto C(‘)nlm
elle formulado pelos concessionarios, uma nola publicada
no Economista de 21 de maio de 1901 sobre a explora-
¢ao do ramal da Senhora da lHora a Iques, dois artigos
da Vanguarda em que 0s concessionarios respondem a
dlaques que alvejaram as suas prelencoes, a j'eclamagtat)
por elles formulada contra o pedido de‘cmwessuo’.de trem-
vias nos arredores de Braga por Pontvianne & l‘l.th, um
artigo de 1 de julho ultimo da Gazeta sobre as linhas do
Alto Minho e as portarias de aprovagao e louvor dos pro-
Jeclos apresentados. j . Loy

Agradecemos a amabilidade da offerla desta inleres-
sante publicagdo que esclargee cabalmente 0 assumplo mos-
trando a razao que assiste aos concessionarios das linhas
e 0 interesse publico que aconselha o promplo deferimento
das suas justas pretengoes. | ;

E' tempo de se removerem 08 (:mh_;}rau:m que teem
estorvado a construcgdo de linhas do valiosas, e de faci-
litar a unificacio das linkas de via reduzida do Minho.

1

= . o
AVIAGAO E AEROSTACAO

O epjéo de ar

0s aviadores ao effectuarem uma ascensao sentem um
mal estar semelhante ao que experimentam 08 ascencio-
Nislas de montanha na sua manifestagio mais simples.

A respiragdo lorna-se mais curla, a curcnla;:ao1 acelera-
8¢, ¢ senle-se um certo mal estar no eslomago. hstas. ma-
hifestacdes sdo acompanhadas de zumbidos nos ouvidos,
€ hipocunidade ou a diminuicdo de scnsnb}lulade auditiva a
ponto de o ruido do molor se ouvir muito menos do que
em lerra. , .

Estes Symplomas comecam a ser expgnmenl.ad()s a alli-
ludes inferiores aquellas em que se manifestam durante as
ascensoes 4s montanhas, isto é, entre 800 e 1.200 melros.

A partir de 1:500 melros o frio é tal que custa a sup-
portar e lolhe os movimentos aos aviadores, caso que se
ndo da nas ascengdes de montanha, em que o frio se torna
importuno sémente a altitudes muilo superiores a esta.

A visla conserva-se normal, mas ha casos de alluci-
nagoes.

Todos esles phenomenos se tornam mais sensiveis na
descida que na subida e angmentam & maneira que o ap-
parelho se aproxima da lerra. Entdo, todos estes phenome-
nos redobram de intensidade e experimenta-se um inven-
civel desejo de fechar os olhos e dormir.

Um aviador que sahira em experiencias foi encontrado
num campo, profundamenteé adormecido sobre o aparelho
despedagado, sem que ao despertar soubesse explicar
como 08 factos se linham passado.

I’ a este phenomeno que se aliribue o desastre de
Chavez.

Esta somnolencia persiste ainda durante horas depois
de ter locado em terra.

0 aviador ao descer do aparelho, meche-se pesada-
menle, necessilando muitas vezes de ser ajudado, sente
zumbidos e ndo ouve o ruido das acclamagdes.

E” conhecido o caso de um alumno de aviagdo que de-
pois de ter voado a mil metros de altura ficara como
idiota, sem comer nem beber durante o resto do dia, e
esmagado sob o peso de um somno invencivel a que ndo
linha meio de fugir.

Bastas experiencias teem sido feitas sobre a circulagdo
e lensao do sangue em differentes aviadores, e embora
de ellas ndo se possa tirar conclusdes definitivas, estes
trabalhos de alto interesse scientifico bastam para demons-
lrar que as descidas devem ser muilo lentamente feitas
para evitar parle dos inconvenientes citados.

Para se avaliar das vertiginosas descidas de alguns
aviadores, basta dizer que para alcancar alturas de dois a
trés mil melros se gasta 30 a 40 minutos, e se desce
daquellas alturas em 5 a 7, isto €, a 500 metros por minuto.

Franca

0 aviador Renaux em 8. Cuyr depois de ter percorrido
em doze horas os 690 kilometros que medeiam entre o
aerodromo de Buc e Chartres, concorrendo a um premio
valioso, caiu, mutilando-se as azas do aparelho, mas fican-
do o aviador illeso. A causa do desastre foi a ruptura
da tela.

— Regressando de Inglaterra, Vedrines gastou trés
horas no percurso, tendo-se elevado no aerodromo de Hen-
don e descido em Boulogne.

= No aerodromo de E'tampes, o capitao Survol, do
exercito francez, bateu o record de altura, do mundo, ele-
vando-se a 3.400 meltros.

0 voo planado da descida durou doze minutos.

=— No aerodromo de Toulon cain um tenente que
fazia evolugdes, sucumbindo aos ferimentos recebidos.

== Vedrines balen o record das distancias, em escalas,
percorrendo 808 kilometros em doze horas.

S
SIMPLIFICANDO 0S SERVICOS

Em Franga, o director dos Caminhos de ferro do Es-
lado nomeoun uma commissao para estudar as modificagdes
a_introduzir no methodo de trabalho, de forma a obter a
supressao da mutipeilidade de documentos actualmente exi-
gidos e reduzir ao minimo indispensavel as formalidades
exigidas ao publico, e alliviar de trabalho inutil os em-
pregados.

Para maior perfeicio desta reforma, os empregados
submetterdo directamente quaesquer alvitres ao presidente
da Commissdo.

Tambem por ci se precisava bem dum trabalho se-
melhante. r

s
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VIAGENS E TRANSPORTES

[¥3 -

Servico Lisboa~Paris

No proximo dia | de Setembro € inaugurado o novo
servico de ligagao de comboios rapidosdas companhias
Portugueza, da Beira Alta #'do Norte de Espanha, a que
ja nos temos referido, e pelo qual o trajecto entre Lisboa
ou Porlo e Paris passa a effectndr-se em menos lempo
que até agui.

Esse servigo sera [eito na linha da Beira Alta, entre
Pampilho=a e Villar Formozo pelos comboios 0. 2 e 5,
aununciados pelo cartaz-hovario de 15 de Maio ultimo, pe-
los quaes sera leila a ligacdo dos comboios-rapidos da
Companhia Portugneza n.” 55 e 56 com 0§ rapidos n."”
9 e 10 da Companhia do Norte.

Com esle servico os passageiros que se destinarem a
ou procederem de Paris, poderdo a ida tomar em Lishoa
o comboio rapido n.” 55, 4s 5,30 da larde, e chegar a
Paris 4s 12,05 da tarde do 3.” dia, gastando portanlo no
(rajecto 42 horas e 35 minulos, e i volta poderdo parlir
de Paris as 7,39 horas da tarde para cheguar a Pampilhosa
9,28 da manha do 3." dia, onde tomarao o comboio rapido
n.% 56 da Companhia Portugoeza, para chegarem a Lisboa
as 2,50 da larde, ow o comboio n.® 17, para chegar ao
Porto 4 1,57 da tarde, gastando assim 43 horas e 11 wmi-
nulos no trajecto para Lisboa e 42 horas e 18 minulos
no trajecto para o Porto.

Este tao importante melhoramento para as nossas re-
lacdes com a Franca deve ser recebido com 0 malor agra-
do pelo publico, que ja ha muilo por elle anciava.

Grandes festejos em Vigo

Comecaram no dia 6 e prolongam-ge até 21 deste mez
as deslumbrantes festas que a nobre cidade de Vigo, a
mais bella de toda a Galliza, resoiveu eflectuar este anno
gm commemoracao do centenario da sua reconquista.

Fssas [lestas que pelo excepcional brilbantismo léem
despertado viva sensagao, léem chamado a Yigo muitos
milhares de forasleiros.

0s Caminhhos de ferro do Minho ¢ Douro de combina-
¢ao com a Companbia de Orvepse 2 Vigo organisou um
servico de bilhetes reduzidos, cujos precos de ida e volta,
ineluindo o sello, sdo os seguinles:

Porto, 1.* classe, 33940, 2.% 34030, 3.* 25050; Gam-
panhd, 35880, 25980, 25010; Trofa, 35140, 25640, 15770;
Famalicao, 34270, 24510, 15680, Barcellos, 25930, 24240,
[5490; Viapna, 28710, 25080, 18170: Ancora, 25290,
18750, 13130; Caminha, 25110, 15610, 15030; Braga,
38420, 238630, 18760: Penpafiel, 45300, 38310, 25250,
Amaranle, 49870, 34810, 28580, Regoa, Had3l, 45260,
25930.

Estes bilhetes sao validos: para a ida, at¢ 21 de agosto,
para a volla, até 22 do referido mez, por todos os com-
boios ordinarios que tenham carruagens da classe corres-
pondenle e que estejam em ligagdo com os das linhas
combinadas, exceptuando 08 rapidos da linha de Monforte
a Yigo.

Festas e touradas em Pontevedra

Pontevedra ¢ uma das cidades mais lindas da Galliza,
Desfructando dum magnifico porto de mar, todos 08 seus
arrabaldes sdo, como em geral é loda a Galliza e o nosso
Minho, dotados diuma vegelacio luxoriante qne nos des-
lumbra.

Todos os annos se celebra nesta cidade a brilhante fes-
tividade denominada de La Peregrina, renuindo-se alli por
gssa occasiao grande numero de forasteiros de todas as
povoagoes da Galliza e das nossas provincias do Minho e

Traz-os-Monles.

Consta-nos que este anno as [Bslas excedem erm’ es-
pleridor as dos annos anteriores. |

Como atractivo indispensayel em todas as feslas espa-
nholas, effectuam-se magnificas corridas de tonros enl que
tomam parte arlistas dos mais notaveis, ,

(s caminhos de ferro do Minho ¢ Douro de combina-
¢ao com a Companhia dos Caminhos de ferro de Medina-
del-Campo e de Orense a Vigo, organisaram um servico
especial de bilhetes de ida e volta para Ponlevedra)a pre-
cos reduzidos validos para ida de 11 alé 28 ¢ volla de 12
a 29 do correnle, pelos comboios ordinarios em corvespon-
dencias. '

0s precos das principaes estagoes do Minho e Douro
para Pontevedra e volla sdo os seguinles:

Porto, 1.* classe, 45180; 2.%, 35200; 3.*, 24150, Cam-
panha, 46120, 35150, 24110; Trola, 35680, 248810, 14870
Famalicao, 38510, 24680, 15780 ; Barcellos, 35170, 25410,
14590 : Vianna, 24950, 25250, 18470; Ancora, 255630,
(2920, 14230;: Caminha, 24350, 15780, 19130; Braga,
35660, 25800, 18860;: Penaficl 45540, 35480, 24350:
Amarante, 553110, 35980, 24680; Regoa, 58770, 44430, -
35030,

Com precos lao reduzidos quem deixard de dar um
passeio até a Galliza?

Romaria ao Senhor da Serra de Semide

A romaria ao Senhor da Serra de Semide, nma das
mais concorridas no norte do Paiz, comecon no dia 12 do
corrente e prolonga-se alé o dia 24.

Uma romaria offerece sempre ao viajante nm especta-
culo piltoresco, e a do Senhor de Semide, que arrasta a
pequena ermida milhares @ milbares de devolos e curiosos,
¢ sem duvida uma das mais interessantes pela mulliplici-
dade de costumes que nella apparecemn, das diversas po-
voacdes da provineia do Douro.

A Companhia Portngueza, como nos annos anteriores,
pstabelecen servigo de bilhetes a precos reduzidos, de ida
¢ volla, validos para todos os comboios ordinarios, excep-
0 0 Sud-Eepress ¢ os rapidos do servigo Lishoa-Porlo, de
varias estacoes para as de Ceira ou Trémoa indistineta-
mente.

0s precos com o séllo incluido, das principaes esla-
ches sao:

Pombal, 2.* classe, 15450, 3.% 15030; Coimbra ou
Coimbra B., 160, 110: Aveiro, 15640, 15160; Ovar,
24360, 14520 ; Leiria, 15800, 14190 ; Figueira da Foz, 780,
530 : Miranda do Corvo, 140, 100; Louza, 350, 250,

Aos passageiros portadores de bilhetes vendidos pelas
estacoes das linhas do norte e do oeste é concedida, &
volta e dentro du praso de validade dos bilheles, a para-
gem de um dia na estacao de Coimbra, sem pagamento de
importaneia alguma. _

Festas 4 Senhora do Castello em Coruche

A tradiccional festa & Senhora do Castello que lodos
os annos se realisa na pittoresca villa de Coruche come-
cou no dia 13 e termina em 19 do corrente.

Além das festiyidades de caracter religioso, ha, como.
de costume, o arraial, bazares, illuminacdes’ e fogos de
artificio, concertos, ele, ¢ deas magnilicas corridas de
touros, uma que se elfectva hoje e outra no dia 19, nas
quaes tomam parle artistas dos mais laureados e distin-
clos amadores.

A Compaunhia dos Caminhos de ferro Portuguezes esla-
beleceu bilhetes de ida e volla a pregos reduzidos, vali-
dos para ida até 19 e volta até 20 do corrente.

Os«precos e condicdes sdo 08 mesmos Jos annos an-

teriores. | , :
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Festas a Senhora da Agonia em Vianna
' do Castello

Ja no nosso  ullimo numero livemos occasido de nos
reéferirmos as festas em Vianna do Castello que como nos
annos anleriores comecam hoje terminando no dia 19;
mas nunea ¢ demais fallar de uma das mais bellas e ca-
racleristicas festas que se realisam em lodo o Portugal.

Quem uma vez a ellas assislir nunea mais as esquece,
lal é a sua garridice e a sua alegria. ; :

Vianna, comquanto seja uma cidade pequening, e das
mais lindas e alegres do nosso Paiz. Tudo alli parece irra-
diar luz e alegria. _ _

Um passeio a Vianna do Castello é parte obrigada i
lodo o portuguez que se presa de hun‘l goslo, e, aprovei-
lando os pregos especiaes que 08 caminhos de ferro esla-
belecem por esta occasido, faz-se com insignificante dis-
pendio. (M =

Além dos pregos de Lishoa que ja indicamos, ha lam-
bem bilhetes de Santarem a 45290 em 2.* ¢ 35070 e"n}__.-i.“:
Tarres Novas, 44040 e 25880; Abrantes, 15260 e 35050;
Portalegre, 53020 e 38400; Elvas, 56&70” ¢ 35910; Payal-
VO, 35870 e 24770; Pombal, 35410 e :.’r.\-’téU_:_ Gmtybra.
36360 e 25400: Coruche e Vendas Novas, 55100 e 35450.

Festas em Borba

Na importante villa de Borba, realisam-se nos dias 19
a 21 desle mez as feslas annuaes que coslumam sempre
ser revestidas de grande brilhantismo. . |

Borba é a villa mais piltoresca do. Alemlejo, sendo
Por isso cognominada pelo povo a Cintra do .‘Ur";‘”-!{fﬂ).‘

Situada numa posicao alcantilada, € muilo arejada ¢
Sandavel, abundante de aguas, 0 que cnulrul,n_[m_p:nru:
sua bella vegetagdo como ndo ha oulra na provincia.

Possue uma monumental fonte de marmores, uma das
melhores do paiz. : D

Merece bem ser visitada por todos quantos se inferes-
Sam pelas nossas coisas. e

0s caminhos de ferro do Sul e Sueste fazem nos dias
das festas servico de bilheles de iL'lﬂ e volla a .pr‘e;;.os
eduzidos, vilidos pelos comboios ordinarios nr':s_th‘aa 18
4 21 de agosto, dando direilo ao regresso por qualquer
Comboio alé 22. o

8 Precos sao 0s seguinles : ' a”

- g\'oga !i.“ classe | ;SS%(IU, 2. classe 15300 e 3.7 classe
800; Arrayolos 24400, 14700 e 15100; Pavia ‘26990.-
23100 ¢ 15400; Cabecio 34100, 2200 e 1450; .\l‘él_a,..
38300, 25400 e {A500; Azaruja lr)i?lll.l,‘ [a000 ¢ (390
alle do Pereiro 14200, 900 e 550; \"Ill]lc'll‘.() 1_;3111_1(}, 100
€ 500 ; Bvora Moute 800, 600 e 100; Ameixial 300, 4!{{] @
300; Estremoz %00, 300 e 200; Arcos 400, 300 e 200: Villa
Vicosa 200, 150 e 100 véis.
: Festas em Cascaes ‘

Por molivo das festas que se realisam na lormosa wllaf
de Cascaes nos dias 20 e 27 deste mez, Companhia dos
dminhos de ferro Portuguezes effectua nesses dias servigo
Special de ida e volta em 2. e 3.° classes a pregos re-
tuzidos, egual ao que effectuou nos ultimos domingos. '

Dada a modicidade dos precos ¢ de esperar grande
Concorrenia,

Senhor da Serra em Bellas .

No ultimo domingo deste mez, dia 27, realisa-se a

radiccional romaria ao Senhor da Serra em Bellas, a mais

tOncorrida nas proximidades de Lishoa, especialmenie
Pela colonia ovarina. . T dn" e

A Companhia dos Caminhos de ferro faz LUII’I(’: § d .
“_llne neste dia um servico de comboios a precos redu
Los,

Viagens commodas ao Bussaco
0s novos comboios n.* 101 e 102 da Beira Alla, em

Vigor desde 15 de | 3 de outubro proximo, dao
¢ julho até 15 de ot S
u3“95‘3 para e das estagdes daquella linha entre Pampli_lho
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st e Santa Comba Dao, inelusivé aos rapidos n.** 56 ¢ 5
da Companhia Portugueza.

Permittem, pois, a seguinte agradavel diversio: sahit
do Porto de manhd 4s 8,56 no rapido n.” 56 da Compa-
nhia Portugueza, chegando a Luso s 11,20; passar o dia
no Bussaco, embarcando em Luso #s R, 41 da tarde pars
ir ficar ao Prio, onde se chega 4s 11,17 da noile no ra-
pido n.* 55 da mesma Companhia Portugueza.

As estagdes de Gaia, Granja, Espinho, Aveiro ¢ todas
as demais intermedias podem realisar a mesma diversao,
aproveilando @ ida o comboio n." {8 da Companhia Por-
lugueza, lomando entdo em Pampilhosa o comboio n.° 3
da Beira, que chega a Luso is 10,6 da manha; e toman-
do- para o regresso de Lusco o referido comboio n.° 102
da Beira, as 8,41 da tarde, que enla¢ca em Pampilhosa
tom 0s comboios da Companhia Portugueza, n.° 11 (omni-
bus) e n.” 55 (rapido). |

Teem, assim, 0s banhistas das praias de Espinho e
Granja extrema facilidade de visitar a Malta do Buossaco,
incontestavelmente um dos mais bellos logares de ville-
giatura do paiz, servido por um holel de primeira ordem,
sem passarem a noite f6ra de casa.

De Coimbra a viagem para o Bussaco & parlicularmen-
te commoda tomando de manhd o comboio 1.° 17 da Com-
panhia Portugueza e regressando pelo n.” 2:212 e forne-
cendo ainda este ultimo comboio um excellente regresso
408 passageiros que tenham ido de menhi daquella cida-
de a Cantanhede, Arazede, ele.

Digna de nota é ainda a facilidade que 08 novos com-
boios da Beira Alla ddo de visitar as piltorescas margens
do Dao (Santa Comba), dando aos acquistas de Luso e pes-
soas em villegiatura no Bussaco extrema facilidade de di-
Versao nessa visita. .

0 mesmo se podera dizer de Coimbra, Aveiro e outras
localidades, nas suas relacdes com Santla Comba.

Transportes de carvio entre Portugal
e Espanha

A Companhia Portugueza vae baixar a 7:000 kilogram-
s, ou- pagando como tal, o minimo de carregamenlo
exigido para vagao completo das remessas de carvao ve-
gelal eflectuadas ao abrigo da tarifa M 1, .0 1-A de pe-
quena velocidade, combinada com a Companhia de Madrid-
Caceres-Portugal. ‘

Esta medida é do maior interesse para os (ransporta-
dores de carvao, que ha muito a reclamavam.

Paragem em Cauterets, — & cidade e os seus attractivos.
Alojamentos ¢ montanhas. — Distracgdes ¢ rivalidades.
Installagdes balneares deficigntes.— Uma estagdo-pharmacia.

A velocidade da viagem, de que encelimos a deserip-
¢a0 no passado numero, tem que soffrer um certo ralen-
tissement em comparagio ao de anteriores descripedes,
POr um motivo bem vulgar em caminho de ferro - — i Ina-
china que conduz este comboio onde os nossos leilores
teem percorrido quasi toda a Europa e uma parte da Asia,
da Africa e toda a America do Norte eslava, como é patu-
ral, precisada de enirar nas officinas para limpesa e pe-
quenas reparacies indispensaveis. : :

Assim o aconselharam os technicos, ¢ 4ssim o recom-
mendava a prudencia a cujo bom parecer tivemos que
























