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A ponte%o Seixal

lomo ¢ sabido, o prolongamento da linha do sul do
Barreivo a Cacilhas tem a sua construegao iniciada, achando-
se feito o primeiro kilometio do lado do Barreiro e em
construccio as duas pontes sobre o esteiro de Coina € o
Rio Judeu, que serve o Seixal a Arrentela ¢ a Amova e #s
propriedades da baixa de Corroios.

A commissio technica, que elaboron em 1898 e sub-
megten a inquerito o plano da réde complementar ao Sul
do Tejo, incluin nelle, como indispensavel, o oo do Bar-
reiro a Cacilhas, demonsgtrando com argumentos (rrecisa-
veis o sen alto valor economico.

A carta de lei de 14 de julho de 1899 assim o reco-
nheceu, incluindo-o entre as linhas que o Governo ficava
desde logzo avtorisado a constroir ¢om 0§ Tecursos (o
fundo especial, que por ella se creava.

No relatorio da commissdo technica, datado de 15 de
maio de 1899, indicava-se o tragado do prolongamento
que 86 junto do Caramujo ditlere do que foi adoptado pelo
engenheiro Serrao.

0 decreto de 27 de novembro de 1902, que classilicou
a réde complementar do sul, perfilhon a mesma directriz.

Reconhecido assim o extraordinario alcance désse pro-
longamento pelo estabelecimento de uma eslagao-lerminus
da linha do Sul, proximo do pontal de Caciihas, a poncos
minutos de Lisboa e em condigdes de facil travessia do
rio a qualquer hora da noite, procedeu-se a elaboragao do
respectivo projecto, subordinadoa duas hases llllldi‘l.[nf.‘lllfles?
que naturalmente se impunham: collocar a bilurcagao a
entrada da estagdo do Barreiro para evilar nas linhas do

Sul @ Sueste mais um ramal e o prejuizo que ao Servigo
do Barreiro causaria essa disposi¢do; tornar o prolonga-
menlo 0 mais curlto possivel para nao onerar o trafego im-
portantissimo que tinha de o percorrer com encargos de
lempo e dinheiro, que annullariam o beneficio obtido. pela
transferencia do lerminus para Cacilhas. Era obvio que
essas condigoes encareciam a construcgao, obrigando a tra-
vessia da parte inferior dos dois esteiros onde sao mais
largos e de peores fundos para a consirucgao e onde
havia sujeigoes de pequena navegacao assas intensa.

Tratando-se, porém, de um troco de grande rendimento,
0 custo da construecao era consideracao secundaria com-
parada com as vanlagens a assegurar, lanto mais que
para compensar em parte as obras de arte dos esteiros
havia alguns kilometros de linha muito baratos entre a
Ponta dos Corvos ¢ o Alfeite.

Pelo que respeitava a navegagiao, bastaria deixar nas
poutes tramos moveis que a facultassem, mesmo sem a
sujeicao de mastros e canos articulados.

Incomparavelmente mais intensa é a cireulagao da via
aquatica em muitos pontos da Europa em que os caminhos
de ferro as eruzam, sem que essa considera¢ao estorvasse
a4 sua construccao.

Foi o distinctissimo engenheiro Cosla Serrao quem ela-
borou o projeclo, depois de um estudo um pouco ligeiro
ordenado em 1890, feito annos antes e posto de parte.

Partido do actual kilometro da linha do Sul, pouco
adiante da agulha de entrada da estagao do Barreiro, atra-
vessava o lracado o esteiro de Coina alguns cenlos de me-
lros a montante da estagao fluvial, que ficava livre, des-
crevia mma vasta curva em frente da Azinheira, osculando
as barreiras da quinta da Trindade e passando para a Ponta
dos Corvos, para seguir rigorosamente marginal até pro-
ximo do Alfeite, onde se deslacava da margem para ir pro-
curar o local da estacao terminal.

0 lucido espirito de Costa Serrdo foi seduzido pelo plano
de aproveilamenlo da forca das marés nas vastas bacias,
enlre si communicadas, a montante das duas pontes, para
produccao de energia electrica. Para isso faria pontes-eclu-
sas com 10 metros de vao para passagem (as embarcagoes.

Bra realmente seduclor e de grande alcance o plano,
mas suscitava objeceoes de ordem pratica, ndo 86 porque
nenhum exemplo havia de aproveilamento efficaz das for-
¢as das marés em larga escala, mesmo em pontos onde el-
las allingem maior amplitude, mas porque eram de recear
infraexcavagdes determinadas pela pressao das aguas re-
présadas em solo de pouca consistencia.

A0 mesmo lempo lornava-se necessario proceder a mi-
nuciosas sondagens geologicas no local da estagdo de Ca-

cilhas para se poder proceder com toda a seguranga @ sua -

construcedo, embora houvesse 0s elementos indispensaveis
pard o delineamento geral do projecto.

Teve Costa Serrdo digno sucessor no engenheiro San-
l0s .\':egas, que em pouco lempo conquistou logar de extra-
ordinario destaque na engenharia portuguesa pelo seun ta-
lento e saber, comprovados em brilhantes projectos.

Foi elle encarregado da revisio do projecto primitivo,
fque estava aprovado nas suas linhas geraes, gragas a um
lucido parecer do sr. Conselheiro Adolpho Loureiro, cuja
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autoridade technica nenhuma outra sobrepuja, se é que
iguala, mormente na difficil especialidade que com lanto
amor e proficiencia tem cultivado.

Nesse parecer de 4 de julho de 1901, o projecto de
Costa Serrao era julgado digno de aprovacao, devendo a
execugdo ser precedida de algumas modificacdes, que in-
‘dicava, entre as quaes figurava a de se elevar de 10 a 12
metros a abertura nas pontes para a navegagao.

Foi o projecto aprovado por portaria de 11 de julho
de 1903.

Ao mesmo lempo procedia-se as sondagens, cujos resul-
tados determinaram modificagoes, que sem alterar as li-
nhas geraes do plano da estagdo de Cacilhas, barateavam
a sua construccao, mélhorando o servigo, elaboraravi-se o
ante-projecto do Arsenal da Marinha localizado proximo da
estagao.

Na incertesa dos resultados pratlicos, resolveu o Con-
selho de Administracdo, para nao embaragar o andamenlo
da obra, renunciar ao aproveitamento da forga das marés,
baseando-se na opiniao de abalisados engenheiros estrangei-
ros especialistas na maleria.

As pontes-eclusas foram, pois, substituidas por pontes
ordinarias com lramo movel na varianle que a0 comego
do segundo lango fez o sr. Santos Viegas, modificando li-
geiramente o tragado e aproximando a esta¢ao do Seixal,
da povoagao.

Cada uma das pontes tinha dois tramos [ixos enlre o8
quaes ficava um movel, de algapdo, com 12 meltros de
vao. Na ponte do Seixal previa-se a hypothese de se querer
angmentar um pouco a vasdo da obra de arle, accrescen-
tando novo tramo de 42,5 a ponte.

Da estagdo do Seixal deveria sair a linha para Azeitao
e Cezimbra, proficientemente estudada ha pouco pelo sr.
Arthur Bual e cujo projecto deve estar concluido.

No local da estag@o, com alerros e excavagoes congquis-
tava um vasto espago, onde a povoacao podia de [uluro
expandir-se.

0 tramo movel, girando em lorno de um eixo horizontal
numa das suas extremidades, levantar-se-ia para dar livre
passagem as embarcagdes, sendo movido electricamenlte.
0s navios mais largos empregados na pesca do bacalhau
e que se recolhem aquelles esteiros passariam sem difficul-
dade. As pequenas embarcages, mesmo quando o algapao
estivesse fechado, poderiam em muilos casos passar sob
as vigas.

Foi a variante examinada pelo Conselho Superior de
obras publicas.

0 parecer favoravel, que ¢ um notabilissimo (rabalho
do sr. conselheiro Adolpho Loureiro, den logar a sua apro-
vaedo por portaria de 24 de dezembro de 1906.

Logo que houve ensejo, promoveu o Conselho de Admi-
nistracdo dos caminhos de ferro do Estado a construcgao
das duas poules, abrindo para isso concurso.

0 projecto escolhido foi o da fabrica de Levallois-Per-
rel, tendo como representante o conceituado empreileiro
E. Léon Reynaud, cujas seriedade ¢ competencia teem sido
altestados na constrocgdao de obras importantissimas, como
sao os pilares e encontros das pontes da Figueira, do Tejo
na linha de Vendas Novas ao Setil e da Chamusea, no
alargamento da estagao da Alfandega do Porto, ele,

0 auctor do projecto, baseado nas linhas geraes do de
Santos Viegas, era Mr. Seyrig, de reputacdo mundial na
especialidade.

Recomendava-se o projecto pela eleganeia, pelo senso
pralico que presidia ao sen delineamento, e pela feliz dis-
posigao do tramo movel, muito bem equilibrado ¢ facil de
MOver.

Depois de minucioso parecer do Cons:lho Superior de
obras publicas oi o projecto aprovado e adjudicada a obra
por portaria de 30 de outubro de 1909, sendo fixado
em 136:72748755 réis e 362:472,47 [rancos o custo das
obras a effectuar nas duas pontes, salvo as differengas para
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mais ou para meunos que resultem da execucao das fun-
dacoes.

Celebrou-se finalmente em
conlracto.

No projecto da ponte igurava o vao suplementarda ponte
do Seixdl, que fica agsim com 3 tramos fixos de 42,"5 e
| movel, deixando a abertura livre de 12 metros. Na ponte
de Coina ha dois vaos de 65™,5 e o movel egual aquelle.

Pois bem: s6 depois de decorridos tantos annos, ¢in
que este complexo assumplo technieo foi objecto de tantos
estudos, trabalhos e pareceres finnados por engenheiros
distinctissimos, é que aparece em julho de 1910 a Camara
do Seixal a representar conlra as obras iniciadas, allegando
violencia de correnle das aguas pela abertura assim redu-
zida, com perigos para a navegagao, calculada em 100 em-
barcagdes por dia; a prognosticar que os alerros niao
resistirdo a0 embate das aguas; que aos moinhos hydrau-
licos de montante faltard agua para o seu labor. Pedia,
por isso que se substituissem por pilares os alerros das
avenidas da ponte e se alargasse o lramo movel para
facullar a entrada de barcos de vela, que de outra forina
seria impossivel.

Nenhum fundamento serio linham essas aprehensoes.
0s resultados concordantes, a que por formas diversas che-
garam o8 diversos engenheiros que calcularam a elevagao
da agua (remou) causada pelo estreitamento de secgao,
mostravam que eram apenas de alguns millimetros, (4™/y).

A velocidade, apesar de calculada para a hypothese de
menos um tramo, tambemn nao era tal que embaragasse
a navegacdo, sendo inferior, no limite maximo, a 4 milhas
por hora.

A entrada de barcos a vela navegando a bolina, vindo
portanto em direceao obliqua @ da ponte, ndo seria possi-
vel, mas para isso ha varios remedios correntemente usa-
dos no eslrangeiro em casos analogos, empregando-se es-
tacadas ¢ guinchos, que por meio de cabos puxam de nm
para outro lado o barco, quando é necessario.

Bsses pequenos estorvos d navegagdo sio admiltidos
em casos em que ella tem maior importancia que no Sei-
xal, quando se trala de assegurar a conlinuidade de vias
ferreas importantes. No balango das vanlagens ¢ inconve-
nientes, nao s6 de ordem geral como da propria localida-
de, o prolongamento da linha a Cacilhas ¢ a existencia de
relagdes faceis e frequentissimas com  Lishoa, em vez de
quatro ou seis carreiras de vapor por din, tem valor pre-
ponderante. :

Fora do caso excepeional indicado, o tramo movel le-
vantado da passagem facil as maiores embarcagoes, achans
do-se em condigdes perfeitamente aceeilaveis.

Prolongada a linha a Cacilhas, estabelecido um servigo
de tramways até Setubal, a margem esquerda do Tejo, li-
vre do imposto de barreira e muito mais arborisada e pit-
toresca que a diveita, esta destinada a ser um verdadeiro
arrabalde da cidade, muito frequentado, ndao 6 peliv popu-
lacdo desta nos seus passeios, mas alé nao faltard quem
prefiva residir ali. :

B serd o Seixal o centro de irradiagdo desse movi-
mento, angmentado pela linha de Cezimbra.

Oppor-se a melhoramento de lal alcance, sob o peso de
aprehensoes apenas, seria pouco aceeitavel. Menos o @
depois de longo periodo de estudos e preparagdo das
obras ¢ quando estas se acham quasi faclo consummado,

Menos ainda se justifica o appello para as paixoes po-
pulares, como se & mulliddo assislisse compelencia para
aquilatar razdes de ordem (echnica ¢ economica, que leem
sido cunidadosamente pesadas pelos que por dever de officio
liveram que estodar a questao ¢ pronuneciar o seu veredicto.

Bm janeiro de 1911 veiu lambem a commissiao muni-
cipal do Barreiro veclamar maior abertura para 0 tramo mo-
vel dasponte de Coina, aberlura desnecessiria, extempo-
raneamente pedida apds tanto lempo e quando os labo-
leiros metallicos eslao ja em [abrico.

12 de janeiro de 1910 o




Convengamo-nos de que nao ha gragas civis de eslado;
que um homem, por ser deputado & Conslituinte ou minis-
tro, nao estda habilitado a resolver um problema technico,
8¢ outra preparacao especial nio pode allegar, ou se nao
baseia o seu juizo em estudo altento e demorado.

Peor que o juizo precipitado de enlidades ofliciaes, que
esperamos se nao dard, ¢ a dicussao de tal assumpto, que
exige compelencia e serenidade, pela mullidao reunida em
comicio, comegando por se lhe affirmar erradamente que
a obra da ponte, como esta sendo execulada, trara para
a industria e para o commercio do Seixal o exlerminio
8 langara aquelle povo na maior das miserias (sic. Vide
Diario de Noticias de 24 de julho).

0 illustre romanecista dr. Teixeira de Queiroz, auxiliado
pela sna fecunda imaginagdo, nao precisou de mais nada
para ver que a justica estava do lado do povo. Bonitas
phrases e boas promessas e estava cumprido o seu dever
de deputado que ¢ dizer Amen aos eleilores.

Pelo mesmo diapasdo afinaram outros senhores de-
putados.

Vem depois o represenlante dos carpinteiros navaes
affirmar que a ponte era a forca da villa, nem menos, e
declarar que tal obra se nao realisard, custe o que cuslar.
Sie volo, sic jubeo. . . elc.

Levanta-se outro cavalheiro a taxar a ponte de produ-
clo da burocracia que ludo faz sem nada observar, ¢ ali-
I'd-se para o campo esthetico encarecendo as bellezas -da
lerra, ao parecer, affrontadas pela ponte-forca. |

0 presidente da Camara conclue pedindo o desvio da
linha, ou uma ponte giraloria. A

Outro orador pede a immediala extinegao dos trabalhos
8 lermina por onde lalvez se tivesse podido comegar, a
nomeacdao de uma commissdao para estudar o assumplo
afim de ser presente a Constituinte. .

Isto da ponle giraloria parece enguigo com a horison-
lalidade do -eixo do taboleiro de levantar, porque &e.em
vez delle se pozer um lramo duplo girando em torno de
um eixo vertical, o embaraco @ navegagao em linha ‘uhli-
qua ao alinhamento da ponte sera maior, coma a mais li-
geira reflexdo pode mostrar, auxiliada por uma represen-
lagdo graphica ao alcance de qualquer leitor. 5

(remos que estdo de boa fé os habitantes do :"'l,f‘l.‘i!l
antevendo prejuizos e embaragos, que, ot N0 CXIsl-
rio, ou se reduzivdo @ proporgoes aceilaveis. A economia
Iocal s6 tem a ganhar com uma obra que. facilita sin-
Bularmente as relagdes com Lisboa, Barreiro, elc.

0 sr. ministro do fomento, assediado ha muilo pelas
representacoes mais bem intencionadas que esclarecidas
pelo conhecimento das particularidades techuicas do caso,
lem tido o bom criterio de deixar o lempo exercer a sud
Natural accdo calmante. Fizeram-se as alvenartas da ponle.
Bsta-sb provavelmente [(azendo o taboleiro. O melhor ¢
POl-o no seu logar e apreciar depois de. visw as condigoes
em que fica o servigo fluvial. i

Tambem em tempos que longe vio, Monlemdr, Leiria e
Outras lerras pediram o affastamento da linha ferrea. Tam-
hem o Porto exigiu a linha de Salamanca, sem @ qual a

Brvi cresceria nas o suas ruas, € 8¢ 0ppoz ao ramal}m
Ermezinde a Leixdes e mais tarde a linha da circumvallagao.

E hoje ? o

Quantos exemplos analogos poderia aceumular! Nao
Vale, porém, a pena.

E' convicgio minha, profunda e I’undal-ncnl:}da, que o
lrogo do Barreiro a Cacilbas tem a unica directriz que de-
Via ter, ¢ s6 enferma de um mal: o nio estar ainda feilo.

Poderao ‘mais que a razdo e 0 inleresse geral paixoes
locaes mal orientadas ? :

I possivel. A proposito de tal facto, como de muilos
OULros, serd enldo caso para perfilharmos philosophicamen-
l& 08 versos do Buonarolti, escriplos na sua estatua da Node:

Grato m’e il somno e proi esser di $asso.

J. Fernando de Sowsa.
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'ESTRADAS

No dia 1 de agosto do anno passado abriu-se em Bru-.
xellas o segundo congresso internacional de estradas, mas
86 ha pouco é que foi distribuido o compte rendu que tem:
logo na primeira pagina a data de 1911. .

Por isso a Gazela dos Caminhos de Ferro nao pode mais
cedo dar conla do que se passou na capital da Belgica e
agora 80 muilo summariamente pode falar a esse respeito.

No emtanto, convém nio esquecer algumas das phrases.
proferidas pelo ministro das obras publicas, sr. Delbeke,
que presidia 4 sessao.

Fis o que elle pensa a proposilo das estradas e que
lyricamenle exprime em phrases curfas, talhadas-na es-
tylo victor-huguesco:

«Desde que apparecen a estrada, cedeu a barbaria.

«Desde que houve seguranga na estrada, pdde mani-.
festar-se o bem estar. ;

«Pesde que se mulliplicaram as estradas, nasceram
as civilisacoes. 3

«k ndo se vé hoje que para lirar da miseria uma re-.
giao abandonada, basta a estrada? 3

«Que para cobrir de ricas searas o incullo -médao, €
sufficiente a estrada? - '

«Que para edificar aldeias e cidades onde predemina
0 deserto, ainda e sempre basta a estrada?» n

Ennumerando os problemas que comporta a estrada,
pergunta :

« Como eslabelecer hoje a estrada? -

Quaes as larguras e perfis segundo a regiao e o trafego?

Como hao de melhor conservar-se? 3

Quaes os maleriaes que devem usar-se’? :

Qual ¢ a technica mais moderna para solidificar ¢ aper-
[eigoar a estrada? 2 bt

Que modificagbes deve determinar nas nossas estradas
o Lrafego rapido com motor de explosao ? |

Jomo hio de conciliar-se na estrada ideal a circulagao
antiga com a moderna circulagao ? -

como ha de lazer-se tudo isto com o minimo dispen-
dio ? Porque quanto menos dispendiosa for a estrada, tanto
mais serao as que poderda estabelecer a adminisiragaon.

Cerlo é que ndo existe novidade alguma nas phrases
ministeriaes acabadas de traduzir; mas assim como $e nao
perde almago a repelir verdades philosophicas, conforme
escreven Bruno em livro quasi esquecido hoje, nao dejxa
de ser tambem exaclo, que o mesmo succede com os far
clos correntes e come as disposigées que regem os inte-
resses materiaes. -

Queria Monlesquien que se nao gastasse lempo 4 re-
produzir o que outros linham demonstrado e escriplo;
por Julgar inutil a repelicio de verdades adquiridas.

Mas que tempo leva sempre uma verdade para se
impor ? |

Os aeroplanos constituem a aspiragdo do homem desde
que senliu desejos de se apoderar do dominio das aves.
Mas se esquecermos as azas de lcaro, la 0s vemos pre-
vislos nos escriptos de Francisco Bacon, o doctor admvi-.
rabilis do seculo XIII e tao admiravel de facto que os seus
conlemporaneos o perseguiram, exactamente porque nao
comprehenderam a grandeza das concepgdes do seu pro-
digioso espirito.

Depois, as verdades de hoje podem ser muito bem
corrigidas no seu alcance por novas acquisicbes scientifi-
cas de amanha ¢ no automovel e no aeroplano vemos con-
firmada essa asser¢do tdo comesinha.

Ha perto de trinta annos escreveu um estadista por-
tuguez que bem merece este qualificativo que as estradas
tinham dado & engenharia quanto de ellas havia a espe-
rar, e, de facto, ludo fazia prevér que o carril agambar-
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caria os transporles lodos. Parecia que o problema a
resolver era o da elasticidade bastante da locomotiva e
das carruagens para se poderem amoldar as curvas de
pequeno raio e aos fortes pendores.

Bastou o melhor aproveitamento do motor de explosio,
o aperfeicoamento do invento de Papin, de que pouco
anles 36 cuidavam os eruditos, para que volvesse & estrada
toda a sua importancia e que os problemas do calcetamento
e da conservagao se lornassem de capilal importancia.

Mas volvendo aos debates do congresso, nolemos que
logo no dia primeiro de agosto se reuniram as duas sub-
secgdes da primeira secgao, (construcgao e conservacao)
e a segunda sec¢ao (circulagao e exploragao). 0 mesmo
succedeu nos dias 2 e 4 havendo neste ullimo dnas ses-
sbes, a conjunta, das duas sub-secgdes ja ciladas e a da
segunda secgao.

Na primeira sessao tralon-se logo no primeiro dia do
uso dos malteriaes de agregagao na construccao das estra-
das.empedradas, do das [achas de rolamento e dos pro-
gressos da lucta contra o desgasle e a poeira.

Em logar das conelusdes propostas pelo relator geral,
acceitaram-se outras mais geraes propostas pela delega-
¢ao franceza que tambem enlendeu dever propir que se
adoptasse uma terminologia muito exacta e muito explici-
ta para 08 nomes dos maleriaes de ligagdo (liants).

No emlanlto, a propria delegagdo franceza entendeu sem
duvida que, por nao haver trabalhos no sentido indicado,
se perderia tempo em discussdes pouco proveilosas por em-
quanto, e lermina 0 sen volo com as seguintes palavras:

«Pensa a delegagdo que as denominagdes a adoptar po-
deriam ser estudadas pela Commissdo permanente e sub-
metlidas a sancgao do proximo congresso.

0 segundo ponto a discutir pela sub-secgdo é o vso
das fachas do rolamento nas calgadas.

As conclusées do relator geral eramn formuladas em
dois paragraphos, cujo segundo [oi logo regeitado pelo
congresso alé com applauso do proprio relator, que aceeiton
a proposta da delegacao franceza para tal eliminacao.

Quanto ao primeiro paragrapho tambem ndo foi mais
feliz, pois que, a despeito da sna generalidade, ficon
muitissimo reduzido.

Dos debales conclue-se, porém, que ainda é theorico
por emquanto este systema de construcgdo.

Com effeito, o relator no paragrapho adoptado classifi-
ca-0 por estas palavras: «ndo deve ser considerado senao
como um expediente, um meio fortuito, com o fiin de me-
lhorar temporariamente as condigdes de viabilidade de
calgadas constituidas por maleriaes muito defeituosos,
guando rasoes orcamentaes ou de outra ordem tornam
momentaneamente irrealisavel o melhoramento completo
das calcadasy.

Nao concordaram com esta critica o suisso sr. de Mar-
iol, que preconizou as fachas de granito, o allemao sr.
Nessenius que alludiu as fachas metallicas, o francez sr.
Guiet que lembron as de beton, assentando sobre lormigao
armado, a0 passo que o belga sr. Jansens. propoz rez
conclugdes das quaes a segunda é radicalmenle opposta a
do relator geral, por isso que assevera que a facha me-
tallica de rolagem constituiria um ideal sob o ponto de
-vista do confortavel, da ausencia de poeira ¢ lama, da
insonoridade e da hygiene.

0s debates foram agitados, mas por fim adoplou-se
unicamente este texto assaz anodino: «Salvo em casos ex-
cepcionaes de logar e circumstancia, o estabelecimento de
fachas de rolagem nas calgadas calcetadas ndo deve con-
siderar-se sendo comno um expedienter.

Convém notar que o proximo congresso nos faz prever
novos estudos sobre esta questao, conforme o prometle-
ram alguns dos congressistas que falaram sobre este as-
sumplo. |

As conclusdes do problema da lucta contra o desgasie
e a poeira, apenas foram alleradas pela mesa de que fazia
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parte o engenheiro sr. Alberto Monteiro, como vice-presi-
dente.

0s sete volos do relator ficaram reduzidos a seis pela
reunido de dois déstes e, com excepgao do quinto e setimo,
lodos os demais foram alterados por iniciativa da meza
com a annuencia do relator.

Como definitivamente acceila ja desde o primeiro con-
gresso, mantem-se a conclusao que limita a um effeito
temporario as emnlsoes de alcatrao ou oleos, os saes de-
liquescentes e oulros, aconselhando-os unicamente para
festas, cortejos e casos analogos.

Os perigos do alcatroamento sobre a arborisacao das
estradas, loram objecto de nma communicagdo do enge-
nheiro sr. Forestier que pertence ao servigo technico dos
passeios de Paris, e que verificon a influencia nefasta deste
processo tanto sobre as plantacdes de natureza diversa,
como sobre as arvores de alto fuste.

Parece-me que no proximo congresso sera esle as-
sumpto objecto de estudo e discussao especial.

Na segunda sessao desta sub-secgdo discutiv-se larga-
mente o que se refere a fundacdes das calgadas, havendo
principalmente uma larga discussao sobre o termo funda-
¢d@o, provocada pelo illustre engenheiro russo sr. de Timo-
noff. Ainda se deu tambem uma serie de observagoes acer-
ca dos adjectivos rigido e perfeilo.

Finalmente a conclusdo do relator ficou do modo se-
guinte :

A consliluigdo ¢ confecgdo da fundagao das calgadas
deverdo ser tanto mais perfeitas quanto menos firme foOr
o terreno. A fundacao apresentard tanto mais corpo e re-
sistencia quanto mais exposta se encontrar as causas de
desgastes internos e de gasto externo.

A segunda conclusao discutida commulativamente com
a primeira, tomoun por fim a redacgdo seguinte:

«Para a escolha do systema de fundacao de calgadas,
lanto calcetadas como empedradas, ter-se-ha principal-
mente em  vista o grau de seccura e de humidade dos
solos, allendendo a possibilidade do seu saneamento, @
sua naturesa geologica e 4 dos materiaes que pode minis-
trar a localidade. Para a determinagdo da espessura e da
extensdo dos macissos de fundagdo, tomar-se-ha a pressao
por unidade superficial compativel com a resistencia que
podem aguenlar os lerrenos (portante des terrains) obser-
vada nas mais desfavoraveis condigdess.

As conclusdes do relator allusivas ao saneamento nao
deram ensejo senao a modificagdes propostas pelo Inspe-
clor geral de ponles e calgadas sr. Marion, que foram
acceilas sem discussao. |

Todavia, essas conclusoes sao muilo importantes, para
que fquem sem registro aqui.

Nos lerrenos que ¢ necessario sanear antes de qual-
quer construccdo applicar-se-hao no todo on em parte do
embasamento das estradas e na caixa do empedramento,
s houver rasao para i8so, os processos geraes (o sanea-
mento de lerrenos.

0s perfis transversaes ¢ longitudinaes das estradas,
assim como os das suas valelas lateraes, estabelecer-se-hao
de maneira que facilitem o esgoto das aguas choradas e
obstem  as infiltragcdes no revestimento que se procurara
tornar impermeavel. Favorecer-se-ha por lodos os meios
a vvaporacao superficial.

Nos trabalhos de fundacdo e de sancamento devera em
goral recorrer-se aos processos mais simples de exeecugao
¢ 408 mais economicos, ulilizando preferentemente 0§ ma-
teriaes do paiz.

Foi sem duvida a lerceira sessido de esla sub-=iecgdo a
que mais viva discossido originou.

Certo é que se tratava de um assumpto de capital im-
portancia para as estradas em particolar ¢ para a circola-
cao"sobre ellas especialmente.

0 programma alludia ao estabelecimento de caminhos
de ferro de interesse local ¢ de lremvias nas cstradas.
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Yantagens, inconveniented. Influencia sobre o methodo,
conservagao e respectivas despezas.

Concorreram com memorias a este problema a Allema-
nha, a Austria, a Espanha, a Franga, a Gran Bretanha, a
Hungria e [talia ¢ os Paises Baixos, ¢ o relatorio geral de-
vido ao engenheiro sr. Bonnevie se ndo é um dos mais
extensos é dos mais cheios de dados ¢ de factos.

Demais a questao ja vinha do congresso de 1908, em
que constituiu os trés ultimos votos da oitava questao e que
principiou a ser discutida na quarta sessao da 2.* secgdo
para se prolongar na ultima sessao da mesma secgdo.

Como é assunto que mais de perto interessa a maioria
dos leilores da Gazeta dos Caminhos de Ferro, ha vantagem
em formar com elle um artigo especial, motivo por que
S¢ passa a relatar mui succintamente alguns dos pontos
Mmais interessantes da construcgdo ¢ conservagiao dentro
das cidades e da circulagdo e exploragdo.

A limpeza e rega das ruas nas cidades, as questies cor-
relativas da sua execucao technica e administrativa e do
seu preco de ensto foram muito bem resumidas pelo rela-
tor geral sr. Loppens, engenheiro chefe na provincia de
Liége, mas a mesa alterou as suas conclusdes.

A discussdao na generalidade foi seguida pelos congres-
sistas com o mais vivo interesse, conforme o demonstra o
summario da acta da sessdo de 1 de agoslo, que consigna
48 opinides dos engenheiros encarregados de esle servigo
em Paris, em Berlim, em Vienna d’Austria, em Colonia, ete.
£, como assim se procedeu, as conclusoes que foram apre-
Cladas paragrapho por paragrapho quasi que nao soffreram
modificagoes, chegando-se a formula seguointe: «Deve evi-
lar-se cuidadosamente o derramamento dos dejeclos para
@ via publica. A varredura e remogdo de elles devem
effectuar-se pelos servicos municipaes de preferencia aos
dos habitantes das casas que orlam a via publica, salva a
tobranga das despezas a estes por meio de laxas. ’

Nas grandes cidades ¢ necessario cuidar e especial-
mente da limpeza e rega. : _

A limpeza deve fazer-se com loda a rapidez possivel.

As regas devem ser frequentes e de inlensidade cor-
rélativa com as precisoes.

As lavagens ¢ varreduras devem execular-se nas horas
mais matinaes. Sao recommendaveis especialmente o8 pro-
CEss0s mecanicos. :

Devem procurar-se melhoramentos nas alfaias com o

intuito de garantir a mais completa limpeza com o menor

commodo para o publico.

As machinas automoveis estdo destinadas a um em-
Prégo vantajoso na limpeza ¢ rega das grandes cidades.

Na sessao de 3 de agoslo disculiram-8¢ 08 processos
de revestimento ¢ tdo intrincados foram os debates que
dinda. tiveram que occupar parte da sessao do dia 4.

As conclusoes do relator geral, mr. Lemeunier, enge-
nheiro chefe da provincia de Autuerpia, foram alleradas
Péla mesa que lhes deu a forma seguinte:

«0 macadam, ainda quando aperfeigoado pelo alcatroa-
Mmento, ¢ um revestimento que ndo resiste a rolagem in-
lensa e pesada. Provoca a producgdo de poeira e lama e

de conservagdao onerosa e incommoda. .

«Deve banir-se das vias urbanas de cerla importancia e
limitay-se-lhe o uso aos bairros excentricos ou suburbanos
Ou como solugdo de espera nos bairros novos e ainda nao
edificados completamente e nas avenidas dos bosques,
Parques, etc. :

«0 calcetamento com pedras tem grandes qualidades
de resistencia e duragdo. B' de facil conservagio e econo-
mico, ndo produz poeira e acomoda-se bem com a presenga
de tremvias.

«Deve executar-se com pedras regulares, resistentes, mas
Ud0 escorregadias, gastando-se uniformemente, assentes em
undagdo e com juntas estreilas nas arterias onde o ruido
m pouca importancia e onde 08 revestimentos de ma-
deira ou de asphalto ndo sdo convenientes.

229

a0 congresso emilte o volo deé ver continuar o8 ensaios
de calcetamento com pedras miudas em toda a parte onde
0 consenlirem as circomstancias locaes ¢ a4 natureza de
circulagcao.

«0 calcetamento de madeira molle custa sensivelmente
menos do que o de madeira dura, ¢ nao tem sobre o for-
migdo das fundagdes o effeilo destroidor de este ultimo.
E' insonoro, ndo escorregadio, quando estiver limpo; re-
sisle ao rodamento muilo intenso.

«Convem ampliar-lhe 0 uso nas arlerias de luxo onde
4 circulacdo é intensa e onde ha linhas de tremvias, quando
a declividade deslas arlerias ndo ullrapassa cineco por cento.

« Tambem é conveniente proseguir os estudos e ensaios
com 0 fim de encontrar um remedio efficaz contra o im-
pulso deste calcetamento, tanto do lado das linhas dos
tremvias como do lado dos resgardos dos passeios.

«0 calcetamento de asphalto comprimido, vazado ou
laminado recommenda-se pelas suas grandes qualidades
sob 0 ponto de vista hygienico, das facilidades de limpeza
da rolagem e das reparagbes. E' muilo pouco sonoro e
nao produz poeira.

« Convem utilisa-lo nas arlerias de luxo onde o rolamento
ndo € nem inlenso nem pesado, onde nao ha linhas de
tremvias ¢ cuja declividade ndo ultrapassa 1,5 por ¢ento.

Finalmente, convem igualmente prosegunir os ensaios
de calcetamento com ladrilhos de asphalto, sobre cujas
qualidades se nao teem por emquanto nocdes claras ».

Logo de comego se desenhou uma forle opposigdo dos
engenheiros inglezes e americanos contra a primeira con-
clusdo. Entendiam que o macadam tem vantagens que
merecem que ndo seja banido, como propde a conclusao.

Os allemaes duvidavam das virtudes dos novos pro-
cessos de macadamizar e por fim o engenheiro chéfe sr.
Tur, com a habitual clareza dos francezes, resumin brilhan-
lemente a questao. Em principio todos estamos concor-
des em que o macadam ordinario ndo satisfaz a uma rola-
gem de alguma importancia e produz lama e poeira.

0 macadam aperfeigoado com alcatrdo superficial s6
convem para circulagées muito reduzidas.

Com os agregantes biluminosos esperam os inglezes
encontrar uma solugao a que os allemaes fazem algumas
reservas. No emtanto, s6 na sessdo seguinte foi possivel
flixar um texto de conclusdo capaz de ser acceito por todo
0 CONgresso.

Para que os leitores avaliem quanto differe do tlexto
proposto pela mesa que ja divergia do do relatorio, aqui
lhes damos a traducgao.

« 0s empedramentos execalados pelos methodos de Tré-
saguel e de Mac Adam provocam lama e poeira ¢ sdo de
conservagdo onerosa. Nao conveem nas grandes cidades
senao para as ruas onde a rodagem é pouco inlensa e
pouco pesada.

«As experiencias que se fizeram nos ultimos annos em-
pregando com o macadam um recobrimento ou agregante
bituminoso, de alcatrdo ou asphallico devem proseguir
para que se determinem os melhores methodos de utiliza-
¢ao de esla especie de construcgdo nas diversas circuims-
tancias e a questao deve novamente submetler-se a um
Congresso proximo,

Tambem a conclusdao relativa ao calcelamento com
madeira molle deu ensejo a observagdes por parte dos srs.
Bredischneider consullor sobre construcedo de fundagdes
em Charlottenburgo e Malhieu, engenheiro chefe, vendo-se o
presidente obrigado a desdobrar a conclusdo fazendo-a
volar por partes e seguidamente no conjunto. Mas as di-
vergencias manifestaram-se de tal maneira nesta ultima
volagao que foi necessario transferir a resolugdo para a
8essdo0 seguinte.

Tambem houve observagdes por parle do congressista
allemdo sr. Krause, que sustenton que elle produz poeira,
embora em pequena quantidade e nesses termos se modi-
ficou a conclusao.

(el 4
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hos proteslos resultantes da volagao relativa ao calce-
tamento de madeira resultou uma altera¢do compléta das
‘trés propostas a elle relalivas apresentadas pela meza,
por isso que foram substituidas pelas seguinles.

“0 -calcetamento de madeira é insonoro, nao escorre-
gadio sob a eondi¢ao de ser limpo; resiste a uma eircula-
cao muilo intensa.

Convém ampliar-lhe o uso alé- as arlevias ulilizadas
pelas linhas de tremvias.

‘As vantagens respectivas da madeira branda e da ma-
‘deira ‘rija devem fazer objecto de memorias sujeitas a um
tONZresso proximo.

A sexta questdo tralava dos modos de execucao dos
trabalhos de viagdo, de illuminacdo e de abastecimento de
‘agua.

0 engenheiro chefe sr. Lidy, de Bordeus conlestou as
tonclusoes redigidas por accordo entre o relalor e a mesa,
concordando com aquelle engenheiro o sr. Stenernagel,
engenheiro consultor em Colonia, e ap6s observacoes de
‘dois engenheiros * belgas, um dos quaes relator, do enge-
nheiro sr. Tur de quem ji falamos, adoplaram-se seis con-
clasdes.

~ No emtanto’a terceira, segundo o parecer do presi-
dente precisa do commenlario inserido na acta e devido
aos srs. Lidy e Tur.
- iU Ainda esta primeira sec¢do disculin as communicagoes
allngivas aos cylindros compressores, aos oulros machinis-
mos que’ se empregam nas estradas, aos materiaes usa-
dos na ‘construcgdo ¢ as suas condigoes de resislencia,
“a0s passeios nas cidades e i remogdo da neve e do gelo,
havendo tempo para ouvir duas communica¢ies, uma so-
bre a construcgao e conservagao das estradas no eslado
de Nova York e oulra sobre o calcetamenlo de maca-
dam armado de que o sr. Guiel fez uso na Vandéa, em
Franca.

Apenas de trés questoes tinha que oceupar-se a se-
gunda secgdo do congresso (circulagdo e exploracio); mas
‘mem por isso menos laborioso foi o encargo da presi-
dencia.

Occupam o0s debates 52 paginas do compte rendw
sommaire e por ellas se vé quanto trabalho se leve du-
irante as quatro sessoes do congresso, em que era preciso
‘tomar conhecimento de 13 relatorios ¢ 12 communicagoes,
alguns muitos extensos, e tambem dos pareceres dos iela-
lores geraes.

Os signaes de estradas foram 08 que maiores discus-
soes occasionaram, mas em todas ellas houve debales in-
leressantissimos e que vieram confirmar as palavras do
engenheiro belga sr. Dufourny, inspector geral de Ponles
e Calcadas na Belgica e que palenteou a sua alta capaci-
‘dade de organisador, quando se fundou a Associacao In-
ternacional dos Congressos de Navegacio de que foi 0
primeiro e dedicado secretario geral.

Ao assumir a presidencia das sessdes da segunda sec-
‘¢do disse aquelle illustre engenheiro: «Eston persuadido
que ao abandonarmos este recinto teremos uma bagagem
mais completa do que-a que possuiamos anteriormente ».

Alé aquelles que ndo assistiram aos debates ¢ que 08
seguem tranquilamente no remanso da sala de estudo,
luz do gaz, atenuada por um quebra-luz, se apaixonam
pelas discossdes relativas a automobilismo, aos pesos pe-
sados e aos pesos leves. E' para notar comtudo que a
‘maior amenidade reinou durante a discussido toda e que
ralgumas conclusoes sao em extremo dignas de regislo.

Talvez que alguns engenheiros haja que se interessem
‘pelo assunto e queiram noticia de elle com certa minu-
cia; mas ndo pode ser na altura em que vae este artigo
que tal se ha de fazer. Caso assim succeda, serd com grande
prazer que resumirei as questoes ali traladas, restando-me
apenas ‘lamentar que lhes nao possa dar o brilho e a cla-
reza que teem ‘quando lidas as memorias e as aclas de
CoNgresso. :

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma uollima nota. Na sessio da aberlura o distineto
engenheiro sr. Severiano Monteiro, divector geral de Obras
Publicas e Minas, disse que- Portugal tinha muito que apren-
der naquelle congresso e estava promplo a receber as li-
coes «(que se tirassem dos debates ¢ quando se encerrou
o congresso, em 6 de agosto, poz bem em relevo o muito
que ha a esperar da arte e da sciencia do engenheiro na
resolugao do problema das boas estradas por pre¢o mo-
dico. «Nem por ser mais modesto, disse ao concluir, €
menos inleressante ou menos util. »

Por desgraca ndo ¢ bem essa a orientagao dos enge-
nheiros novos. Preferem as obras grandiosas dos porlos
de mar, dos caminhos de ferro e das pontes aos modes-
tos trabalhos de viagdo, que constlitnem os capillares da
immensa circulacao cujas arterias sao os caminhos de ferro
e 08 transatlanticos. Ha lambem seus encantos nos lraba-
lhos modestos das estradas e nellas talvez melhor do que
em muilos outros se pode aprender a fazer grandes obras
com fracos recursos mecanicos ¢ monelarios.

Mello de Mattos.

) congresse ﬂaiTa__mmnus e 1erro

v
0 relatorio n.” 5, de mr. Labes, dizia respeito ao refor-
camento de pontes na Allemanha, Dinamarca, Noruega,
Suecia e Suissa. Foram nelle deseriplos e analysados diver-
sos Lypos de reforco empregados, divididos pelas seguin-
tes rubricas
A) Reforcamento por augmento de secgdo das pegas:

B) n pela modificacdo do systema das vigas
C; ] pelo augmento do. numero de vigas
principaes.

Empregou-se quasi sempre o aco macio nos reforgos
das pontes de ferro forjado.

A—0 primeiro systema, consistindo no uso de chapas
de reforco ou na renovagio de cerlas pecas, ¢ empregado
nas obras cuja superstructura tem sujeicoes taes de perfil
normal ou altura livre, que ndo admittam oulro lypo de
reforco, podendo as pegas de reforgo ser collocadas com
on sem escorgmento da ponte.

0 uso dos andaimes de escoramenlo, sempre que &
possivel, lorna o trabalho mais facil e seguro. 0 uso das
rebitadeiras hydraulicas ¢ de recommendar.

Nao acompanharei o relatorio nas minucias ' do sen
erudito trabalho, que os especialistas consoltardo com
fructo; limitar-me-hei a indicar 0s lopicos principaes.

B0 relorgo pela modificagdo do systema de vigas
foi applicado no Estado prussiano e no Sainl-Gothard para
vaos de 30™ a 77™.

Num caso analysado no relatorio a viga recla, de 41%,
de rotula e banzos paralellos, foi reforcada pela addigao
de uma viga em arco, de que o banzo superior da viga
recla ficon formando a corda. As carlingas foram  reforga-
das com chapas addicionaes. :

Deu-se 4 viga em arco a secgdo em forma de caixdo,

assegurando-se-lhe rigidez suflicienle contra 0s desvios la-
teraes. 0s nés das vigas-mestras foram reunidos ao arco
por biellas de suspensio,

0 mesmo systema de arco de relor¢o foi usado para
um vao de 29,58 do Saint-Gothard.

No primeiro caso a viga em arco foi montada de modo
que ndo supportasse parte alguma do peso das vigas pri-
mitivas. |

No segundo o arco de reforgo devia carregar com parte
da Lcarga permanente total da ponte. Nos extremos das
vigas rectas fez-se, pois, uma especie de estribo para apoio
do arco, sendo este apertado com cunhas, podendo deslo-
car 0 apoio no sentido do eixe do areo. Montou-se, pois,

»
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‘este depois vom macacos hydraulicos apoiados em estaca-
lac e levantou-se 8 millimetros a ponte, apertando-se ¢m
seguida as cnnhas. Depois de o arreados os apparelhos, o
centro da ponte descen 3 ™/, ficando um  levantamento
definitivo de 5 ™/, gracas ao que o arco receben a lensao
correspondente a sua carga permanente. A flecha clastica
da ponte, que era de 14 ™/, antes do reforgo, descen depois
delle a 6.

Noulra ponte com viga recta de rolula e 77" de
vao o arco de reforeo foi collocado debaixo da viga ¢ mon-
tado de modo que supporlasse todo o peso da ponle, como
se ambos tivessem <ido construidos simultaneamente.

As ligacoes do arco com o banzo inferior da viga foram
arrebitadas, mas as ligagdes das montantes [lizeram-se
provisoriag por meio de parafusos, inlercalando-se depois
mm eerlo numero de paralusos (vérins) para poder depois
de desligados 0s montantes levantar a ponle, baixar o
arco e intercalar entre os monlantes ¢ o banzo as chapas
necessarias. A ponle subin no meio 18 %/ ¢ o arco des-
eon 52 M/

A flecha elastica da ponte, que era de 42 ™/, antes do
reforco, rednzin-se depois delle a 20,

0 arco oi montado por meio de andaime suspenso da
ponlte.

Bste systema de veforcamento indireclo tinha as se-
guinles vinlagens :

[.°—As pegas eram acabadas nas oflicinas, limitando-
8¢ 4 montagem a um trabalho ‘rapido;

2.9~ Poder-se regular a lensdao dos arcos por forma
que se Thes trapsmilta a fracgdo que se gquizer da carga
permanente da ponle;

3.0— (s arcos auxilinres reforcam oz banzos ¢ as as-
pias das vigas principaes. 2l

C—Como exemplo de reforgamento por addigao .dc
Vigas principaes, cita o relatorio uma passagein snpm'l_o'_r
do metropolitano de Berlim com vigas em arco de 26,55
de vao, aflastadas 2,"3 de eixo a eixo, e sujeila a gru:'.lde
fadiga, ndo s6 na superstructura metallica, como nos apoios.

Intercalon-se novo arco entre cada dois.

Nos calenlos dos projeclos de relorgamento leve-se em
Visla o angmento conslante das cargas ‘rnhml.cs, loman-
do-se para base de ecaleulos o comboio-lypo do regula-
mento prussiano de 1903, cuja locomotiva tem 6,9 tonela-
das por metro, quando a mais pesada que se enconlra em
Servico tem 86 5,86.

Existe ainda outra garantia de seguranga na mnqera—
¢ao dos limites de carga, que podem sem inconveniente
ser excedidos 20%, sem necessidade de reforgamento.

Os engenheiros americanos estudaram o 1ypo de ln‘co-
molivas e vagdes, que constituiam um limite de peso im-

possivel de exceder em vista da largura de via e do perfil
das obras de arte, chegando a carga maxima }le 32 lone-
ladas por eixo nas locomotivas e 25 em vagdes, mais do
dobro do malterial mais pesado que circula ao presente.

Com essa base excessiva os reforgamentos das pontes
iriam além de todas as previsdes praticas. _

As conelusdes do relatorio sao inleressanles, convin-
do reproduzil-as:

1.9 A eflicacia dos reforgos correspondeun em geral
A8 previsoes. :

2.°— Empregou-se quasi sempre 0 a¢o macio para re-
forgar pontes de ferro forjado por consideragdes de ordem
économica, mostrando a experiencia que nenhum inconve-
niente havia nessa combinagdo dos dois melaes. :

3.~~Na escolha do processo de refor¢o a despeza €
um crilerio importante.

A preferencia a dar a substituigao da ponle on ao re-
forgamento depende do modo como se consegue com esle
realisar secgdes e junecdes robustas e uma conservagao
facil dentro de um limite de despeza inferior ao custo da

Ponte nova. : i |
%°—Sob o ponto de vista mecanico é indispensavel
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contar largamente com o accrescimento  futuro da carga
rolante, tomando para base dos projectos as mesmas car-
gas ¢ eslorgos que para ponles novas.

0 relatorio n.” 6, de R. Cordech, refere-se a Espanha
e a Portugal.

Depois de fazer a historia da regulamentagdo das pon-
tes melallicas em Espanha, onde vigora o regulamento de
25 de maio de 1902, observa que é esle o adoptado tam-
bem para o caleulo dos reforcos de alguma importancia,
applicando-se com cerla lolerancia as suas linhas geraes
as pontes existentes.

A principio foi-se longe demais na precaugdo de dar
as pegas das ponles dimensdes avanlajadas, pelo que as
das linhas mais anligas poderam sem  inconveniente dar
passagem as machinas mais pesadas que as empregadas
nas experiencias.

Numa segunda phase o aperfeicoamento dos methodos
de caleulo permilliu aligeirar as pontes, diminuindo, porém,
d margem para futuros augmentos das cairgas rolantes. A
lalta, alé cerla epoca, de preceitos explicitos ¢ nniformes
den logar a grande vaviedade de criterios na elabo-
ragao dos projectos de pontes, o que tornou forcosa a pu-
blicagao do regulamento de 1902. Faltam, porém, neste
disposi¢oes Lransitorias applicaveis, dentro dos limites de
uma jusla lolerancia, s pontes antigas.

A fiscalisacdo do Governo leve, pois, que se enlender
com as companhias para formular convengdes racionaes
baseadas nas cargas dos comboios mais pesados em eir-
culagao e na permissao de coeflicientes de resistencia mais
altos em media 10 %,.

0s resultados da laborviosa revisdo a que se procedeu
resume-os o relator pela forma seguinte :

1.°—As pounles de 2 a 8" teem, em geral, resistencia
insufliciente.

2.°—Nas obras mais importanles sdo as pegas dos la-
boleiros, como longarinas, carlingas e as aspas da rotula,
08 elemenlos que mais earecem de reforgo.

3.—0s banzos das vigas principaes trabalham, em
geral, em condigoes acceilaveis, fazendo-se senlir a neces-
sidade de reforgo parcial apenas em zonas restriclas,
como centros de tramos e apoios das vigas continuas.

4.°—0s contraventamenlos sdo, em geral, bastante
fracos, especialmente em obras anligas, em que eram for-
mados por lerros chalos e incapazes de assegurarem a ri-
gidez geral do taboleiro.

As ponles de pequeno vao foram em geral substitui-
das, passando para vaos menores, sendo conjugadas em
vigas duplas e algumas reforcadas nos. banzos.

As ligagOes em Tisimples das vigas caixdes foram trans-
formadas em T diplo pela addigdo de cantoneiras.

Ax carlingas foram reforgadas pela juncgao, pela parte
inferior, de outra pega em T duplo cortada obliquamente
junto das pegas principaes.

Nas ponles de abertura mediana casos houve em que
se acrescenlaram pilares para diminuir o vao.

As aspas das rotulas foram reforcadas por diversas
[ormas, como multiplicagdo do seu numero, e addicdo de
ferros perfilados que lhes augmentassem a rigidez. 0 mes-
mo s¢ fez para os contravenlamentos.

Os banzos das vigas principaes foram tambem refor-
¢ados pela addigao de chapas em cerlos casos.

Em alguns pontos houve que construir uma ponte pro-
visoria para evitar embaragos da circulacio durante o0 -
trabalhos.

0 metal empregado foi sempre o aco macio, despre-
zando-se nos caleulos a differenga para mais na resistencia.

0 pregco medio do metal em obra de reforco tem regu-
lado entre 0,75 a 1,25 pesetas por kilogramma, quando a
obra nova regula por 0,50. Descontando o valor da sucata,
pode-se cacular que esse preco é duplo do das pontes
novas, devendo-se, porém, ter em conla que uma ponte
nova deve ser mais pesada que a antiga.
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Da analyse do problema conclue judiciosamente o rela-
tor que o reforcamento das vigas-mestras deve ser [eilo
com muito cuidado, evitando-se mudancas radicaes das
condicées de resistencia das obras, e deve-se ainda allen-
der a circumstancia de que uma ponte, depois de reforgada,
nao comporta novo reforco ulterior, devendo-se, pois, con-
tar nos calculos com margem sufficiente para fuluros
acrescimos de cargas rolanles.

Nas construcgdes de linhas deve-se attender com lar-
gueza a essas exigencias futuras para ndo prejudicar os
melhoramentos futuros da exploragao.

Nada diz, o relalorio, das ponles portuguezas.

As conclusdes com que termina sao as seguinles:

1.° — Nas pontes de pequeno viao ¢ preferivel a sub-
stiluigao ao reforcamento, tanlo mais que as vigas relira-
das podem ter outra aplicagio.

N
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2."—Nas ponles de mediana e grande abertura os
reforcamentos devem ser cousiderados logicos, quando o
peso do metal a acerescenlar nio excede dois quintos do
peso total do laboleiro e a disposicao dos elementos que
carecem de reforco nao offerece difliculdades especiaes.

3. —0 ago macio deve ser afloitamente empregado
em reforcos de pontes de ferro laminado.

4.7 =0 preco dos trabalbos de reforco deve ser cal-
culado no dobro do prego corrente por tonelada de obras
novas.

9." — As preseripgoes do regulamento de 1902 pre-
veem sufficicntemente as uecessidades futuras da explo-
ragao.

Deixaremos para o arligo seguinte a analyse dos res-
tantes relatorios sobre a questio.

J. Fernando de Souza.

"VIAGENS E TRANSPORTES

Viagens commodas ao Bussaco

Os novos comboios n.** 101 e 102 da Beira Alta, em
vigor desde 15 de julho até 15 de Outubro proximo, dao
ligagcdo para e das eslacoes daquella linha entre Pampilho-
sa e Santa Comba Ddo, inclusivé aos rapidos n.” 56 e Hh
da Companhia Portugueza.

Permitlem, pois, a seguinte agradavel diversido: sahir
do Porto de manha as 8,56 no rapido n.” 56 da Compa-
nhia porlugueza, chegando a Luso 4s 11,20; passar o dia
no Bussaco, embarcando em Luso 4s 8,41 da larde para
ir ficar ao Porlo, onde se chega as 11,17 da noile no ra-
pido n.? 55 da mesma Companhia Porlugneza.

As estacoes de Gaia, Granja, Espinho, Aveéiro e todas
as demais inlermedias podem realisar a mesma diversio,
aproveitando & ida o comboio n.° 18 da Companhia Por-
tugueza, tomando entdao em Pampilhosa o comboio n.” 3
da Beira, que chega a Luso as 10,06 da manha; ¢ toman-
to para o regresso de Luso o referido comboio n.® 102
da Beira, as 8.41 da tarde, que enlaca em Pampilhosa
com 0s comboios da Companhia portugueza, n.” 11 (omni-
bus) e n.” 55 (rapido).

Teem, assim, os banhistas das praias de Espinho ¢
Granja extrema facilidade de visitar a Matta do Bussaco,
inconlestavelmente um dos mais bellos logares de ville-
gialura do paiz,. servido por um hotel de primeira ordem,
sem passarem a noile fora de casa.

De Coimbra a viagem para o Bussaco ¢ particularmen-
le commoda lomando de manha o comboio n.” 17 da Com-
panhia Portugueza e regressando pelo n.” 2:212 e forne-
cendo ainda este ullimo comboio um excellente regresso
a0s passageiros que tenham ido de manhd daquella cida-
de a Cantanhede, Arazede, ete.

Digna de nota é ainda a facilidade que os novos com-
boios da Beira Alla ddo de visitar as pillorescas margens
do Dao (Santa Comba), dando aos acquistas de Luso e pes-
soas em villegiatura no Bussaco extrema facilidade de di-
versao nessa visita.

() mesmo se podera dizer de Coimbra, Aveiro e oulras
localidades, nas suas relagdes com Santa Comba.

Feira e touradas em Badajoz

A tradicional feira de Agosto em Badajoz tem logar
nos dias 12 a 18 do corrente,

Estdo despertando grande enthusiasmo entre os ama-
dores portuguezes de tauromachia as duas magnificas cor-
ridas de touros que devem ter logar nos dias 13 e 15,
em que tomam parte os afamados espadas Fuentes, More-

no d'Aleala e Corchailo com as snas cuadrillas, 0s quaes
lidardo dois magnificos curros de Benjumea e Miura.

A Companbhia Portugueza de Caminhos de ferro e a
espanhola de Madrid-Zaragoga e Alicante estabelecem, como
de costume, servico de bilhetes de ida e volta a precos
reduzidos.

Feira annual em Vimieiro

Realisa-se hoje ¢ amanhda na piltoresca villa do Vi-
miciro a feira annval que costuma ser sempre muilo con-
corrida e onde se fazem importantes negocios.

A Direcgao dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste faz, por
esse molivo, servico especial de bilhetes de ida e volla, re-
duzidos, das suas principaes estagées a Vimieiro, com va-
lidade pelos comboios ordinarios, para ida alé 2 e volla
alé 1 do vorrente.

Festas em Guimaraes
Oitavo centenario de D. MAffonso Henriques

As lestas gualterianas que a nobre cidade de Guima-
rags costuma lodos os annos celebrar devem este anno
ser revestidas dum lozimento extraordinario.

Além dos motivos tradicionaes destas festas accresce
este anno a celebracdo do oitavo centenario do nasci-
menlo do fundador da patria portugueza, o grande D.
Affonso Henriques. ‘

Esle facto é que conslitue principalmente o grande
enthusiasmo que loda a cidade tem maunifestado unanime-
mente ¢ que contribue para que a Festa da (Cidade, como
[oi resolvido designar-se, deva exceder ludo quanto os vi-
maranenses leem feilo ém annos anteriores.

0 programma magnificamente elaborado conta, entre
oulros numeros interessantes, uma grandiosa feira que é
inaugurada no dia 5 e na qual estao estabelecidos grande
numero de divertimentos, como cinematographo, tiro ao
alvo ele; feira de gado nos dias 5 ¢ 6 com premios pe-
cuniarios aos expositores; touradas, uma das quaes, a do
dia 6, a anliga portugueza; um esplendido cortejo civico
com carros allegoricos; de batalha de flores; illuminacgdes,
fogos de aruficio, arraial, descantes populares elc.

Guimardes, a Vimaranis da antigonidade, a nossa mais
antiga cidade e por isso mesmo a mais caracleristicamen-
le porlugueza, vae, sem duvida, com a commemoragao
solemne do centenario do fundador de Portugal, marcar a
sua melhor étape na senda do progresso.

Entre as preciosidades historicas que sao dignas de
ser viglas em Guimardes destacamn-se a Sé, onde foi bap-
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tisado D. Affonso Henriques, 2 estatua do rei conquis.tador,
erecta na praga do Toural, as exposicoes de {\Il‘aias na
Collegiada, Santos Passos, 8. Francisco e S. l)umapggs.

Tambem sdo dignos de ser visitados os edilicios da
Sociedade Marlins Sarmento e a estacao de bombeiros vo-
luntarios. ]

Ha um dictado a vespeito de Guimaraes, que lem
toda a razdo de ser e que por ser inleressante aqui o dei-
xamos escriplo: Tem S¢ sem bispo, ponte sem rio, palacio
sem rei e relacio sem desembargadores. ‘

Tanto a Companhia de Gnimardes como a Direc¢ao dos
Caminhos de ferro do Minho e Douro, fazem dorante os dias
das festas, 5 a 7 deste mez, servico especial das suas es-
lagdes a Guimaraes e volla i pregos muiLo_reduz:dc.;s. ’

0 publico que aproveile, pois, que se nao arrependera
do passeio.

Festa 4 Senhora do Monte em Estarreja

Como nos annos anteriores, lem logar no dia 15 do
corrente na villa de Estarreja a tradicional festa & Senhora
do Monte, & qual costuma affluir muita gente das povoa_g:ﬁes
proximas ¢ na qual predomina a sympathica classe pisca-
toria. ‘

A Companhia Portugueza nesse dia di paragem nos
apeadeiros de Canellas e Cacia ao comboio regular de
mercadorias 1n.° 2.212 para desembarque de passageiros
procedentes de Fstarreja de onde esse comboio partira as
6,36 du tarde.

Para esse comboio serdo vendidos bilheles de 3.7
classe da Tarifa n.® 3 de grande velocidade.

Festa em Revelles

No dia 6 deste mez realiza-se no pilloresco logar de
Revelles, proximo a Amieira a festa annual a Senhora da
Saude, que costuma ser revestida sempre de grande bri-
thantismo. . |

Por esse molivo a Companhia dos Gaminhos de ferro
Portuguezes da a paragem de 1 minuto ao kilometro
210,050 junto de Revelles, aos comboios lrulm\:ays do
servico Figueira-Coimbra ¢ aos mixlos 240 e 248 que
sahem de Alfarellos as 11,45 da manha e 8,55 da larde, a
im de tomarem e deixarem passageiros.

Os precos applicaveis sao os da Tarifa dos tramways
8m vigor.,

Festas 4 Senhora da Agonia em Vianna
do Castello

Como de costume, teem logar nos dias 15 a 20 deste
mez, na formosa cidade de Vianna do Castello, as tradicio-
naes festas 4 Senhora da Agonia, que constam, :}lém de
festividade religiosa, de magnificas illuminagdes e 0gos de
arlificio, touradas, bailes populares elc. ' .

A feira que se effectua nesses mesmos dias € impor-
lantissima e nella costumam realizar-se grandes negocios,
éspecialmente em gado. :

B sem duvida alguma a fesla & Senhora da Agonia
uma das mais bellas e caracleristicas que leem logar no
Minho, atrahindo, sempre por isso, grande numero de lo-
rasteiros aquella cidade. ‘ )

0s caminhos de ferro do Minho e Douro e a Companhia
Portuguesa fazem, como nos annos anteriores, servigo es-
Pecial a precos rednzidos, sendo a validade dos bilhetes
Para ida, de 13 a 20, e volla, 18 a 24.

0 preco dos bilhetes de Lishoa a Vianna e volta ¢ de
53040 réis em 2.° classe, e 34420 em 3.%

Figueira da Foz ao Bussaco

A Companhia dos caminhos de ferro da Beira Alta aca-
ba de apnunciar um interessante servigo de bilhetes es-
Peciaes da Figueira da Foz ao Bussaco, aos domingos dos
Mezes de Agosto e Setembro, aos pregos de 800 reéis em
1.2, 600 réis em 2.* e 400 réis em 3.* classe, ida e volta.
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Esles bilhetes serdao unicamente validos, 4 ida, para os
comboioz 103 e 101, e & volta, para os 102 e 104.

Dada a modicidade dos precos, os bilbetes devem ler
grande aproveitamento.

Bilhetes de ida e volta na linha de Porto
a Povoa

Entra hoje em vigor na linha da companhia de Porto
a Povoa e Famalicio um novo servigo de bilhetes de ida
¢ volla aos precos da tarifa geral, entre as suas differentes
estagoes, validos para o regresso no proprio dia da venda,
exceplo os que forem vendidos aos sabbados e domingos,
ou vesperas e dias feriados officiaes, o3 guaes lerao vali-
dade até as segundas feiras ou dias seguintes aos feriados.

A contar de hoje fica annullada a tarifa n.° 1 de pas-
sageiros que vigorava desde 1 de maio de 1842,

Transportes de tubos de barro ou grés na
lirha da Beira Alta

No dia 15 do mez findo enlrou em vigor na linha da
Beira Alla wma ampliagio a Tarifa n.° 14 de p. v. pela
qual sao estabelecidos precos muito reduzidos para os
transportes de tubos de barro ou de grés por expedigdo
de 1.000 kilos da estagao de Pampilhosa para Figueira da
Foz, Guarda, Cerdeira e Villar Formoso, e de vagdo com-
plelo para Figueira.

Esses pregos sao respectivamente: 15300, 48600,
53200, 53700 e 920 por tonellada, incluidas as despesas
accessorias.

Esla tarifa deve contribuir poderosamente para o de-
seuvolvimenlo das importantes fabricas de ceramica esta-
helecidas em Pampilhosa cujos productos sdo muito recom-
mendaveis.

Transporte de adubos agricolas nas linhas da
Comparhia Nacional

A partir de hoje vigora nas linhas de Tua a Braganga
e de Santa Comba a Vizen uma nova larifa n.” 6 de pe-
quena velocidade para o (ransporte de adubos chimicos
agricolas, no sentido ascendente.

Fsta tarifa que vem substiluir a do mesmo numero de
3 de junho de 1909, attende aos (ransporles por vagodes
completos ¢ aos de 500 kilos ou pagando como tal, esta-
belecendo para os primeiros as bases reduzidissimas de
8 réis por tonellada e kilometro até 50 kilometros: mais
6 réis de 51 a 100, e mais 4 réis de 101 em deante. Para
as expedigoes de 500 kilos o prego é de 10 réis por tonela-
da e kilometro.

As expedigoes de vagdo complelo podem ser acceilas
acondicionzdas ou a granel, ficando o resguardo quer du-
rante o lrajecto, quer nas estagdes, a cargo dos inte-
ressados. i

Estabelece tambemm esta tarifa a faculdade aos expedido-
res e consignalarios de remessas de vagdes complelos, de
effectuarem de sua conla, as operagdes de carga e descarga.

Gomo se vé € uma tarifa destinada a proteger a agri-
cultura que de bastante anxilio carece, nas regioes da Beira
Alla e de Traz-os-Monles, e dadas as mesmas vanlagens e

modicidade de precos, deve altingir o fim para que foi
creada.

Passageiros sem bilhete na linha da Beira Alta

Segundo um aviso publicado ultimamente pela Com-
panhia da Beira Alta, aos passageiros gue forem encon-
trados nas carruagens, sem bilhete, sera cobrada a impor-
tancia correspondente 4 classe do logar que occupem desde
0 ponto em que liverem lomado o comboio, augmentada
de 25 %.

Nao podendo provar o ponlo em que lomaram o com-
boio, serd considerado como tal o ullimo em que, pela re-
visdo, se haja verificado que o passageiro nao occupava
logar no comboio.
























