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Um dos problemas de maior importancia submetlidos
a apreciacio do congresso era sem duvida o do reforca-
mento das pontes metallicas, que figurava na questao II,
littera B.

Como & sabido, a resistencia das vigas das pontes e as
competentes dimensoes dos elementos que as constituem
Sao -subordinadas @ hypothese de limites determinados
para as cargas que podem suportar. Desses limites resnlta
0 do peso por eixo das locomotivas e vagoes.

A tendencia manifesta para o aumento deste, a lim de
8¢ tirar da locomotiva o maximo effeilo util, quer com
- grandes velocidades, quer rebocando pesados comboios de
mercadorias, encontra um obstaculo invencivel no limite
de trabalho das pontes metallicas, que nao é prudente ul-
Lrapassary lanto mais que com o correr do lempo a multi-
plicidade dos esforgos alternativos modifica a estructura
do metal e diminue-lhe a resistencia. .

B, pois, natural que se estudem com aflinco os wmeios
de reforcar esses ponlos singulares da via, onde 0s acci-
dentes leem inais graves consequencias e que coastis
tuem os elementos mais caros e melindrosos da infras-
tructura.

Numerosos foram os relatorios apresentados ao con-
gresso, convindo dar de cada um delles noticia sucinta.

Refere-se o primeiro a Gra-Bretanha e tem por auclor
Mr. Jacomb-Hood. |

Nos caminhos de ferro ingleses procede-se, de tempos
a lempos, a investigagoes sobre a resistencia das pontes,
reconslituindo-se ou reforgando-se as que denotam escassa
margem de resistencia, tendo-se em conta o estado dos
maleriaes, a velocidade dos comboios e 0 modo por que as
vigas se comportam sob as cargas moveis effectivas.

A pralica geralmenle seguida ¢ a do renovameénto, de
preferencia ao reforcamento parcial, excepto para as gran-
des pontes, cuja reconstruccao total seria demasiado dis-
pendiosa, embora desse garantias superiores as do reforgo.

Embora se ndo possam prescrever regras geraes para
esle, indica 1. Hood os seguintes preceilos praticos:

[.”—Pode-se alliviar a carga estalica permanenle, me-
diante certas modificagdes, como a substitui¢ao de uma
via balastrada sobre travessas por longarinas especiaes ou
alé pela do taboleiro por uma construcgao mais leve.

2,°—Quando ha a via dupla, pode-se acrescentar uma
lerceira viga inlermedia, que allivia as duas exleriores e
reforca as carlingas.

3.°—Pode-se introduzir novo apoio sob as vigas, modi-
ficando 0s vaos quando as circumstancias o permiltam.

1."—Podem-se cortar as vigas conlinuas que sée reco-
nhega serem [racas nos ponlos correspondentes aos apoios
intermedios e reforgar os banzos a0 meio dos vaos.

5."—Podem-se accrescentar novas chapas as vigas
fracas, mas esse (rabalho é sempre muito melindroso.

6.—0 aumento de altura das vigas, quando possivel,
pode dar um acrescimo de resistencia.

7.9—A renovagao das carlingas é possivel, por vezes,
sem embarago para a circulagdo.

8.—Aumenta-se em cerlos casos a altura das carlin-
gas para lhes dar maior resistencia.

As principaes difficuldades do reforgamento proveem da
necessidade de nao estorvar a circulagao. Em Inglaterra é
principalmente aos domingos, em que o numero dos com-
hoios é muilo reduzido, que se procede 4 renovagao e re-
forcamenlo das pontes.

0 relatorio n.® 2,'de mr. P. Zahariade, diz respeilo a
Bulgaria, 4 Romania, & Servia e a Turquia.

Na Romania, as pontes mais antigas foram construidas
sem subordinagdo a uma regra methodica delerminada
pelo governo. Como por toda a parte, o peso lotal das
locomolivas ¢ a carga por eixo foram crescendo até attin-
girem respeclivamente : aquella, 110 toneladas com o ten-
der, e esta, 15 "2 toneladas.

Prohibe-se a passagem em dupla tracgdo sobre as pon-
tes-anteriores a 1890, e procedeu-se a um, inventario
minucioso das obras de arle, medindo as suas pegas ¢ fa-
zendo 08 caleulos de resistencia segundo - as regras em
UsO para as construcgdes novas.

Acharam-se pecas trabalhando a 18 e 20 kilogrammas
por millimelro quadrado. .

Nolaram-se’ notaveis defeitos de nivelamento, de des-
torcimenlo, de juntas mal cobertas etc. |

Addicionaram-se chapas e cantoneiras para reforcar as
secgoes das barras; introduziram-se novas pegas nas rotu-
las; recorreu-se a arcos de descarga; accrescentaram-se
vigas supplementares e apoios intermedios, conforme as
circumstancias. .
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Para delerminar o limite pratico da ulilidade do refor-
¢0 admitte-se que o preco de uma tonelada de metal em
reforgos é duplo do dos taboleiros novos.

(Quando, pois, a quantidade do metal a empregar attinge
ou excede melade do peso da ponte, é preferivel a reno-
vagao, isto sem falar nos embaragos que o reforgamento
causa a exploracao.

0 relatorio é illustrado com inleressantes exemplos de
importantes trabalhos execulados, de cuja experiencia
elle tira licao proveitosa.

0 addicionamento de chapas, canloneiras, etc. é 0 mais
inconveniente para a seguranc¢a da circulagao, pelo grande
numero de rebites que obriga a tirar, salvo nos casos ra-
ros em que valha a pena estabelecer andaimes, que além
do cuslo elevado, exigem precaugdes minuciosas no cal-
car e descalgar das vigas.

0s rebiles tirados eram sempre subslituidos proviso-
riamente por parafusos.

Nos reforcos foi usado com vantagem o a¢o macio,
mesmo nas pontes de ferro laminado.

0 prego da tonelada de metal em reforgos regulou em
média por 3:000 francos, ou o dobro do dos taboleiros
novos.

Os resultados obtidos foram de todo o ponto salisfa-
torios.

Para a substituicao de taboleiros por oulros novos ar-
mados ao lado adoptou-se, para o deslocamento dos dois,
0 escorregamento sobre carris, devidamenle lubrificados,
por intermedio de carris investidos, de preferencia as zor-
ras com rodetes.

Os calculos de reforgo foram subordinados ao regula-
mento prussiano de 1903, que prevé locomolivas de 85
toneladas (124 com o lender) e a carga maxima de 17 to-
neladas por eixo.

Termina o relatorio com as seguintes conclusoes:

1.°—Para pequenos vaos € preferivel a substituicao.

2.°—0 reforcamento por addigio de chapas, canto-
neiras etc., so se recommenda dentro de cerlos limites e
com delerminadas facilidades de trabalho.

3.—0 reforcamento pela junc¢ao de novas construc-
goes aos taboleiros é geralmenle vantajoso.

4. — As prescripgoes do regulamento de 1903 corres-
pondem as exigencias da exploragdao para um largo periodo.

O lerceiro relatorio, do Sr. Schreeder Van der Kolk,
occupa-se das ponles dos caminhos de ferro na Belgica e
nos Paizes Baixos.

Num e noutro paiz o aumento das cargas nos comboios
levou a revisao das condigdes de resislencia das pontes.

Na Hollanda procedeu-se a minuciosas provas.

Na Belgica, onde as pontes de ferro foram calculadas
para o trabalho de 6 kilogrammas por ™/, assentou-se
em que convinha renovar ou consolidar os taholeiros cujo
trabalho excedesse 9 kilogrammas. Fizeram as provas em
algumas pontes grandes. SO se operou o reforgamento,
quando era pouco importante, facil de execular e de effi-
cacia certa.

Na Hollanda foram raros os reforgamentos necessarios.

Na Belgica predominou a substiluicdo e consolidagio
dos contraventamentos e das longarinas. Como os tabolei-
ros das duas vias eram independentes, poude-se refor-
gar cada um separadamente e estabelecer provisoriamente
a circulagdo em via simples.

Termina o relatorio com um estudo minucioso da in-
fluencia que pode ter o aumento futuro das cargas rolanles,
assentando-se em limilar a carga por eixo a 16 loneladas.

E" preciso ter em conta os vagodes excepcionalmente
pesados. Ha-os por exemplo, na Allemanha, que represen-
tam um peso superior a 8 toneladas por metro corrente.

E' eonveniente substituir o comboio de carga por car-
gas uniformemenle repartidas, equivalenles a todas as
(que podem resultar do material pesado. Delerminadas
assim as cargas equivalentes as reacgoes externas, dimi-
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nue-se-lhes 10 % para ter os que correspondem aos mo-
mentos flexores.

A necessidade de reforgar ou renovar uma ponte ava-
lia-se por um calenlo baseado na experiencia.

0 relatorio n.” 4, acérca da America, é de mr. Byers.

Numa interessanle introduegao historica mostra o rela-
tor que a construccao das pontes, deixada ao criterio das
empresas [ornecedoras da Pspﬂtlillld-’ltlt, §6 a parlir de
1870 foi subordinada a regras methodicas.

A parlir de 1890, o aco foi empregado quasi exclusi-
vamente.

Os estudos de Wholer moslraram quanto a resistencia
do metal ¢ diminuida pela repetigao de esforgos alterna-
tivos.

Assentou-se, pois, em diminuir mmm 0 hnule pratico
do trabalho do metal.

0 reforcamento de cada ponle deve ser considerado
um problema especial, em que se tem de entrar em conla
com o custo do reforco, o do taboleiro novo, 0os emba-
ragos a circulagao, a duragao provavel da obra reforcada
e muilas oulras circumstancias.

Do seu trabalho conclue o relator :

1.”— Que se nao podem estabelecer regras definidas
acérca da determinagdo das possibilidades economicas do

reforcamento das ponles, devendo ser cada caso, objecto

de exame especial.
2.%Devem-se adoplar methodos de estudo das pontes,
taes que as differentes partes da obra eslejam submelti-
das a tensoes uniformes sob a carga maxima admissivel.
Em outro artigo darei conta dos outros relalorios con-
cernentes a questao das pontes ¢ das conclusoes formu-
ladas no congresso depois da sua discussio.

J. Fernando de Sowza.

il
HABITACOES ECONOMICAS

Resposta a um feixe de perguntas
(Conelusao)

0s srs. Pedro Muralha e Gamito verberaram os capila-
listas por 6 construirem casas para genle rica; e parecef-
me que extranharam nao toparem na minha these com
uma palavra de censura contra semelhante orientagio do
capital.

Nao o fiz porque, em primeiro logar, lentei nao con-
eretisar faclos e em seguida porque prevejo para breve
0 castigo da sofregnidao e do espirito de imilacdo quasi
simiesca que levou os capilalistas a procederem assim.

As leis economicas da offerta e da procura sao de la-
manho rigor como as da physica on da astronomia, desde
que os governos deixam o livre jogo aos phenomenos so-
ciaes.

Ora o governo actual nao concorret nem pouco nem
muilo para a orientagdo que lomou o capital ao construir
palacios em Lisbhoa. Sem responsabilidade alguma sobre o
que existe, deve desinleressar-se totalmente da quesldo.

As casas ricas de que [alou o sr. Muralba ja se en-
contram em grande numero por alugar e, sendo grande a
offerta e pequena a procura, ha de baixar o preco da ren-
da e entdao havemos de observar o mesmo que se deu em
Roma e que Zola descreveu com as vivas cores do seu es-
tylo nem sempre brilhanle, mas sempre incisivo, cheio de
vida algo rude, mas vida real.

Havemos - de ver esses palacios transformados em
Rowton Houses, em casas para genle de modeslos recur-

s08 e, confesso-o francamente, nao terei pezar algum em

que lal succeda. Para que ¢ que o capitalista nao lé, nao
estuda e nao lem em conla os exemplos de la de [6ra?
Espera que o governo o proleja com monopolios e la vae
andando a imitar os que, por irem primeiro, chegaram a




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

lempo de salisfazer a-procura que havia de boas habi-
tagdes. -

Imitaram sem crilerio; justo é que soffram as conse-
uencias da sua irreflexao e do seu espirito de macaquice.

Para qué censura-los? As leis da economia polilica 0s
Castigarao bem mais efficazmente do que tudo quanto pu-
desse escrever, por mais acerbas e mais candentes que
lossem as minhas palavras.

Alludiu o sr. Pedro Muralha ainda as obras de sanea-
mento do Rio de Janeiro. Ninguem admira mais do que eu
a4 grande republica onde se fala a nossa lingua, do oulro
lado do Atlantico. A ella me prendem lagos de familia,
mas da familia que mais se ama, porque ¢ aquella que o
Coracao escolhe. Somente chservo quantos annos nao
gastou e quantos projectos nao elaborou o imperio a ar-
tar com o problema do saneamento do Rio de Janeiro,
Sém nunca chegar a resultados praticos. Parece que a ini-
Clativa do governo imperial linha medo do paspalhao, co-
mo dizem os maritimos. Um ministro arrojado, um enge-
nheiro audacioso, o Dr. Lauro Muller ndo quiz saber de
interesses mesquinhos, e deitou por terra immundos case-
bres, mas construin palacios, casas ricas. Saneou o Rio de
Janeiro, mas nao resolveu com isso o problema das habi-
lagdes economicas.

Queria o sr. Gamito que elle se resolvesse em Lishoa,
arrazando Alfama. Confesso-lhe que ha muitos annos tive
0 arrojo de fazer o elogio de Nero, partindo da hypothese
de que a Roma que elle mandou incendiar se parecia com
08 ignobeis casinholos que se encontram desde Sanlos até
40 caes de Areia, ao longo do Tejo.

Nao era um paradoxo que sustentei deante de alguns
medicos, meus amigos. Era a dedugao logica das doulri-
Ias microbianas. Nao ha melhor desinfeclante do que o
fogo. Nero [foi por isso um percursor desconhecido e ver-
derado até por Castellar em teés volumes de estylo cheio
de imagens pomposas e de digestdo pouco facil para os
que preferem as pilulas das formulas algebricas e dos
theoremas de geometria & grandiloguencia dos (ropos, das
Imagens e das alegorias. :

Ja vé, pois, o sr. Gamito 0 amor que posso esperi-
mentar pelas casas de Alfama ou da Mouraria ou do Casal
V_Bntoso. Dido-me instinclos neronianos, mas como pela
Violencia raras vezes as coisas saem perfeilas, sigamos o
€xemplo de Zuorich, de esse cantdo da grande republica
Suissa, porque a Suissa ¢ um grande povo que vive nom
Pequeno territorio.

Havia em Znrich uns bairros ldo immundos pelo me-
108 como o de Alfama. 0 cantdo adoptou uma lei de expro-
Priagio que ¢ modelar, em meu entender, embora 0s ju-
risconsullos a achem talvez detestavel por atlentatoria das
Prescripedes do direito romano.

Segundo aquella lei, os predios a expropriar éram ava-
liados tendo em conta o rendimento ¢ deduzindo a amor-
Uzagdo" devida ao custo das obras para os sanear, para
dquelles que eram poupados pela abertura de novos ar-
Tlamentos, largos, amplos e arejados. Os que tinham que
Ser arrazados eram avaliados por vinte vezes a renda e
Pagava-se essa importancia ao proprietario, mas em obri-
8a¢0es e nao a dinheiro. .

Essas obrigacdes venciam juro annual de 5 por cento,
Mas o canldo apenas pagava 08 juros as que eram sor-
leadas e as outras iam contando os juros até que lhes cou-

esse a sorle. Um exemplo concreto fard melhor compre-

nder a operagio. Supponhamos que cada obrigagao e de
1008000 réis e, portanto, rende 53000 réis por anno. As
que forem sorteadas para amorlizagdo no primeiro anno
'ecebem 1054000 réis cada uma; as que se amorlizarem
10 quinto anno sdo pagas a 1004000 réis mais cinco ve-
88 58000 réis ou 1255000 réis. g

No sexto anno ja aquellas a quem cair a sorte sao pa-
8as por 1305000 réis e assim por deanle; mas note-se bem
que s6 recebem juro as obrigagdes sorteadas e as oulras

-

211

aguardam a epoca em que a sorte as designe para serem
amortizadas, epoca em que recebem o capital e tantos ju-
ros quanlos os annos decorridos desde o comeco do em-
prestimo.

Quem precisar de realizar o capital sabe bem o que é
que vende e o preco que ha de pedir.

Vejamos o que succede com a nossa lei das expropria-
¢oes. As camaras ou o governo teem que pagar a dinheiro.
Realizam um emprestimo, que um grupo de banqueiros
toma firme por menos que o valor nominal e, no pri-
meiro anno, emquanto o capital nada rende tem logo en-
cargos de juros e amorlizagao do emprestimo.

A vantagem toda para melhoramentos como aquelle de
(que se lrata enconlra-se evidenlemente na formula ado-
plada pelo cantao de Zurich: mas, para que se pudesse
adoptar enlre nds, seria preciso allerar completamente as
nossas leis sobre expropriagdes o que, diga-se de passa-
gem, sO daria vantagens.

Ao sr. Luis Candido, se nao fosse a mocao de ordem
do sr. Leile Ribeiro, offerecer-se-me-hia em primeiro lo-
gar manifestar-lhe muito particularmente o meu agradeci-
mento pela maneira como aprecion o meu escripto e o
estudo a que me entreguei para o redigir. Apoiaria com
«mil amores», conforme me disse na discussac da primeira
these o meu bom e velho amigo sr. Dr. Armelim, a sua
affirmaliva de que o mutualismo periga fortemente se se
nao cuidar a serio da saude publica e, confessar-lhe-hia
que, lendo em commissao de servigo, sido obrigado a ver
algnmas das ilhas do Porlo, laes poemas de terror ali
observei que alguns dias fui para o hotel e nao jantei,
cheio de horror pelo que tinha visto! Parecia-me que era
um crime que commetia, o de comer, ao findar de um
dia gasto a observar tdo grandes miserias, como as que
se deparavam ante os meus olhares. Ainda hoje, passados
muitos annos, sinto-me mal ao recordar o que vi nas ilhas
do Porto. Agradeceria entdo, como agradego agora do fundo
de alma, o valor que as sunas palavras deram & minha these.

0 sr. Reis Porlo pareceu discordar da quarta conclu-
sao da minha these que é concebida nos seguintes termos:

«[V. Para tal effeito, na remodelagdo da lei sobre as
Associacoes de Soccorros Mutuos e Caixas Economicas, de-
veria consignar-se, a exemplo do que se fez na Belgica e
sempre se pralicou em Inglaterra, a aulorizagao para que
essas sociedades pudessem empregar as suas capilaliza-
¢oes em primeira hypotheca sobre habitagdes economicas».

—0Onde teem as associagies de soccorros mutluos os ca-
pilaes para custear a construcgao de casas economicas? —
pareceu-me ouvir-lhe perguntar.

Poderia objectar-lhe que a Associagao dos Empregados
no Commeecio e Industria de Lishoa tinha importantes ca-
pitaes em papeis do Credito Predial. Outras capitalizam
em inscripgdes, titulos da divida publica, acges de ban-
cos e companhias de seguros e ndo me parece que em-
prestimos hypothecarios em casas economicas fossem me-
nos seguros do que o Credito Predial ou o Banco Lusitano,
por exemplo.

Leio ainda nas minhas notas antes de passar a0 nome
de outro sr. congressisla, unicamente as palavras projectos
de lei. Na occasiao recordava-me do que era e procuraria
responder conforme pudesse e soubesse. Agora, por mais
que imagine, nao me recordo.

Aos srs. Tavares da Fonseca, Reis Porto e Carvalho e
Junha resta-me agradecer as referencias amaveis que fize-
ram & these que live que defender, devendo especializar a
declaragio tao expontanea do sr. Fonseca de que acceitava
a doulrina por mim exposta, votando em principio as
conclusoes.

Ao principiar a sessdo do dia seguinte, o Sr. Dr. Bernar-
dino Roque fundamentou e apresenton a proposta que vae
ler-se.

«0 Congresso Mutualista pede ao governo da Republica
que, no mais curto espaco de tempo possivel, promova a
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construccao de casas baratas e hygienicas, auctorisando
a (aixa Economica a emprestar as cooperativas de cons-
trucgdo, com previa hypotheca, capital necessario ou emit-
tindo obrigacdes com juro garantido, fornecendo-se as
mesmas cooperativas, mediante hypotheca tambem, ou
entao applicando parte do fundo de beneflicencia, 50 con-
tos annuaes, por exemplo, para garantia do juro do capi-
tal de 1:700 contos que deseje empregar-se na constroc-
¢ao de casas baralas.

Embora pedisse a palavra para responder ao illustre
medico, o sr. Reis Porto, que presidia, observou-me que
nao podia abrir discussao sobre um assumplo ja votado na
$essao anterior e a assembleia apoiou eéste modo de ver.

Nada tinha que contrapdr ali em qué o lempo era pre-
¢ioso, mesmo porque o Congresso volara as minhas con-
clusbes, embora apenas em principio.

No emtanto, devo notar que a proposta do sr. Dr. Roque
se compde de varios alvilres que passo a apreciar.

0 primeiro consiste na auclorisagdo a Caixa Economi-
¢a para fazer emprestimos hypothecarios as Cooperativas
de Construcgdo.

Ora a sexta conclusao da minha these alvitra o empres-
timo hypothecario as cooperativas de consirucgdo econo-
mica a largo prazo. Se ndo designa a entidade que ha de
fazer o emprestimo, restringe a qualidade do beneficiado,
0 que tem maior importancia, sem duvida.

Depois é mais generica a minha proposta, porqué nao

vejo razao para que se reslrinja a auctorisacao a Caixa .

Feonomica, simples instituigdo de deposito e nao conste
ella de uma reorganizagao, que se impde, de um [orte es-
tabelecimento de credito hypothecario.

Mas largamente me referi em tempos a Caixa Econo-
mica Portugueza e a sva influencia sobre as construcgoes
economicas.

" De facto, A Construccdao Moderna, nos seus numeros
271, 272, 273 e 274, respeclivamente 20 de setembro e
I, 10 e 20 de outubro de 1908, versou o problema, em-
pregando formulas mathematicas na exposicao do assum-
pto e justificando a proposta de lei que inseriu naquelles
nUINeros. ' -

Logo no priméiro artigo impunha a proposta aquellas
construcgdes as emprezas mineiras, ferroviarias, indus-
triaes ou de qualquer outra natureza que explorem conces-
s0es ou privilegios do Estado. No mestno arligo fixava o
papel dos municipios na resolugdo do mesmo problema.

NO artigo segundo definia as construcgdes economicas;
no terceiro fixavam-se as regras de agrupamenlo das ca-
sas e nos oulros alé ao sexto artigo inclusivé as regras
technicas a que deveriam subordinar-se, ellas e os bairros
respeclivos.

0 segundo capitulo do projecto de lei tratava do assum-
pto sob o ponlo de vista financeiro ¢ fiscal, distribuindo a
materia em 16 artigos ¢ um terceiro capilulo impondo ao
governo a dpresentacdo ao parlamento das contas e rela-
torios allusivos a construcgdes economicas e a obrigagdo
de regulamentar a lei, completam aquelle trabalho.

Ndo 86 o estudo a que me refiro, mas as primeiras
frés linhas da sexta conclusio da minha these encerram o
que,.se contém na proposta do sr. Dr. Roque.

0 segundo alvitre do sr. Dr. Bernardino Roque consis-
le na. emissao de obrigagdes com juro garanlido, forne-
cendo-se o capilal s couperalivas de construcgdo, mediante
hypotheca. _ '

Tambermn elle se encontra na sexta conclusao da minha
these onde se traduz pelas palavras qué nella vdo em ila-
lico na transcripedo que se segue:

« VI. Outra solugao seria o emprestimo hypolhecario as
cooperativas de construcgdes economicas a prazo largo,
effectoado por entidade financeira delerminadu, a cria-
cao de titulos hypothecarios que ella lancaria no mercado
para uio ter capital immobilizado, a hypotheca a prazo
maximo de vinte annos aos sens socios por parte das

g .
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cooperativas de construcgao etonomica, de modo que a
differenga entre a annuvidade a receber e a pagar se em-
pregasse em novas construcgdes hypothecaveis a divida
ja contrahida pelas cooperalivas».

E nem sequer a fixagdo do juro escapou, por isso que
a conclusao setima diz inlegralmente:

« VII. Nos emprestimos assim contrahidos a taxa maxi-
ma do juro nunca seria superiar a % por cenlo».

Ha, todavia, na proposta do Sr. Dr. Benardino Roque
um alvitre digno de toda a ponderacao e que de bom
grado acceitaria se nao fosse o horror que sinto por toda
a burocracia, certamenle por ser burocrala.

' 0 da applicagdao do fundo de beneficencia para ga-
rantia de juro.

Mas nao iria criar aquelle alvitre todo um corpo de
fiscaes, de agentes technicos, de verificadores financeiros?

Restringindo-se logo de principio, mas bem exacla-
menle as attribvicdes da administragao, fixando com toda
a nitidez o processo de pagamento da garantia de juro,
limitando-lhe o prazo e tragando as regras claras para o
desenvolvimento das construcgbes economicas, o lerceiro
alvitre do Sr. Dr. Bernardino Roque é susceplivel de re-
sultados proficuos e, se o illustre presidente da sessao me
livesse consenlido que uzasse da palavra, faria nesses ler-
mos um additamento a proposta do illustre medico.

Assim é em estirados arligos suporiferos e rangosos
como o8 que acabam de ler-se que pude responder aos
senhores congressistas que me fizeram a honra de dizer
o que pensavam da decima segunda these do Congresso
Nacional de Mutualidade. |

0 que, porém, desejo que fique bem consignado ¢ que
a todos queria de viva voz palenlear o meu agradecimen-
to pela atlencao que ella lhes mereceu.

Certo é que o assumplo impde-se de lal modo que a
auctoridade delle deu valia ao modesto trabalho de quem
0 escreveu e agora lraga estas linhas, que nao chegam a
ser uma defeza pro domo swa, mas que sem duvida pa-
tenteiam o desejo de que se nao perca de vista um pro-
hlema capital para 0 nosso paiz.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Nos termos do artigo 3.° do décreto com forca de lei de 24 de
maio ultimo : hei por bem confirmar as nomeacdes do pessoal ad-
ministrativo das Direecoes dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
e do Minho e Douro, constante das relaghes juntas ao presente de-
ereto, que delle fazem parte integrante.

Pacos do Governo da Republica, em 23 de juuho de {941, =0
Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Relacdo nominal dos empregados administrativos da Direcgio do
Sul e Sueste que percebem vencimento annual de categoria
igual ou superior a 3008000 réis.

(hefe do trafego, 8008000 réis, sr. Marcolino José de Barros Lo-
bo da Torre do Valle. Chefe de contabilidade, 8008000 réis, sr. Bar-
tholomen da Silva Percira e Cunha. Chefe da secretaria, 8005000
réis, sr. Jos¢ Maria de Oliveira Sa Chaves. Chefe de liscalizacio,
8008000 réis, sr. Cavlos Augusto Coelho de Vasconcellos Porto,
Chefe de saude, 4208000 réis, sr. Agostinho Luecio da Silva. Sub-

cheleio movimento, 52048000 réis, gr. Carlos Manitto Ferreira Tor-

res. Sub-chefe,de saude, 3845000 réis, sr. Antonio da Cunha Pare-

y .
' .
'.
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des. Medico chefe da seccao principal, 3368000 réis, sr. José
Joaquim Fernandes Costa. Chefe de machinistas, 4208000 réis, sr.
Francisco Sanches Puente. Chefe das officinas, 4208000 réig, sr.
Antonio Jose, \ ;

Chefes de secgio, 4808000 réis: srs. Antonio Marcelino Rodo-
valho Duro, Antonio Francisco da Silva Vieira, José Vicente du
Bocage Lima e Antonio Candido de Matos Macella.

Chefes do expediente, 480§000 réis: srs. Adollo Torquato
Guedes de Matos, Joaquim Maria Fuschini e Policarpo Augusto Ro-
Sa Maleus, _ el

Iuspectores, 4808000 réis: srs. Jodo Agostinho Ferreira Chaves,
dosé do Carmo Ramos, Joaquim Pedro Ferreira, Carlos José dos
Santos, Henrique Loureiro, Fernando Augusto de Mesquita Valente,
José dos Santos. Alfredo Luis Ferreira Ribeiro, Joaquim Augusto
Peral e Gabriel Rodrigues Ferrio. _

_ Sub-Inspectores, 4688000 réis: srs. José Joio dos Santos, Al-
fredo David Mateus. Raul Joaquim de Carvalho, José Vicente Lo-
Pes dos Sanlos e Antonio Montes. _ K it s

Comprador despachante, 3608000 réis, sr. Jodo Guilherme Bar-
hosa. Guarda-livros, 7808000 réis, sr. Manuel Diogo da Gama.

Escriturarios principaes, 4208000 réis : srs, Jorge Candido Go-
mes da Silva, Albano de Matos Rodrigues do Canto, Augusto Rosa
Tovar de Lemos, Henrique Paulo de Carvalho, Francisco Branco
de Sant'Anna, José Inacio Pinto, José Antonio Ramos, Manuel de
Abren Castello Branco, Jodo Carlos Pereira da Silva. Julio de Sa
da Penha e Costa, Carlos Augusto Vieira da Cruz, Antonio Gongal-
¥es da Costa Rabica e Joaquim José Fernandes, ‘

Escripturarios de 1.* classe, 3608000 réis @ srs. José Joaquim
de Almeida Ferreira, Alfredo Henrigue Gomes, Antonio Mendonca
e Almeida, José Joaquim Garcia Junior, Francisco Maria da Sil-
Veira Menezes, José Victor Xavier Machado, Antonio Maria da Vei-
B& Ventura, Miguel Teixeira da Silva. Francisco Simies Mariz,

rancisco José Gareia, Januario Antonio da Silva Valente, Diogo

bino de 84, Antonio Baptista Barreiros, Joao Antonio da Silya,
José Goncalves Caldas Junior, Joio Francisco Rodrigues, Manuel
10s¢ de Passos, Firmino da Silva Pereira e Cunha, lrmino Eduardo
Baveeto, Jaimé Angusto Rocha, Luis Guerreiro, Firmino da Purifi-
Cagio Carmo, Luis Augusto Henrique Gamboa, Franciseo dos San-
10 Salvador Viegas, Henrique Augusto de Andrade Neves, Vasco
do Couto Lupi, Rui Galvio Mexia de Moura Telles e Albuquerque
€ José Francisco de Alegria Morato, : , \

. Escritucarios de 2 classe, 3008000 reis : srs. José Anlonio da
$]|.va Pinto, Floriano Manuel Pereira, Isidoro Maria Eugtaquio da
Silva, Emmanuel Pereira Antunes de Mello Portugal da Graga,

rancisco Inacio da Silva, Jogé Gongalves Sardinha Junior, Matius

a Costa Pinho, Julio da Fonseca Pinto, José Dias Branco, Aifredo
de Sousa Burbosa, Manuel Antonio de Almeida Junior, Americo
Luis de Paiva, Emilio Nunes, Augusto Xavier Maltez, Henrique
d0sé Bravo, Joaquim Pereira Damasio, Antonio Figueiredo do Nas-
Cimento Veiga, Francisco Peres de Sousa, Joaquim Baguinho For-
tunato, Mariano Nicolan, Manuel dos Santos Barreira, Luis Isidro
Chandellier Duarle, Isidro José de Sant’Anna, Joio Antunes Junior,
Oaquim Faria Lapa, Manuel dos Santos Baeta, Luis Maria liu!‘)plln,
d0do de Sousa, Acacio Pinto Cardoso, Antomo Clemente da Silva,

Omingos José da Costa, Jofo de Lemos Affonso do Carmo, Barto-
Omey (esar Pessanha de Mendonga, Amadeu Rodrigues Gongal-
Ves, Jodo Augusto Simoes de Carvalbo Vivaldo, Eduardo Ollero
Baptista Barreiros e José Ferreira. |

Fabricante de bilhetes, 3008000 réis, sr. Manuel do Nascimento.
Fiel de billietes, 3008000 réis, sr. José Carlos Ferreira. Fiel dos
arthazens geraes, 3608000 réis, sr. Antonio do Espirito Santo. kn-
[ermeiro, 3008000 réis, sr, Gil Angusto de Mira, _

. Cheles de estacio de 1.0 classe, 39638000 réis : srs._.h)zfqmm
Caetano da Veiga, Alberto Carlos Braga, Sebastiao Autonio Gomes
Jl!nior, Manuel José Caeiro da Silva, Alfredo Vidal !{ll]el!'ﬂ, José

1tardo’ da Silva, Joaquim Antonio de Carvallio, ]._Q[lil‘llllf) Cesar da
ql.‘ns;n, Joaquim Antonio de Bivar Xavier e Antonio Correla Fran-

ueirg. . _

Cheles de estacio de 2 classe, 3608000 réis : srs, Napoleio
Felix Franco, Artur Justiano de Moraes, Joaquim Manuel Adriano
3entes, Rduardo José de Moura, Alexandre Tavares da Silva, Joio

0mes Nortadas, Joio Edupardo Duarte, Carlos .:\Iherlt? de Lima Vi-

al, Antonio Alpoim Duraud Junior, José Mauricio da (.usm‘,.lesqnm

aximo de Oliveira Martello, Francisco da Costa Braga, F rancisco
e Paula Soares Junior. Virgilio da Cruz e Julio Pereira da Cunba.

Chefes de estaciio de 3.* classe, 3008000 réis : srs. Luis Augusto
xa"ier, Francisco de Assis Machado, Josué Lopes, Joaquim Lopes,
08¢ Pedra Fernandes, Francisco Amaro Junior, Luis Matias, Jos¢
l& Costa Junior, Joaquim Ribeiro Junior, Francisco de Paula Bom-
ba, José Joaquim Pereira Ramos, Antonio Joaquim Ribeiro, José
Alitonio de Carvalho, Francisco de Paula Soares, Franeisco dos
Saltos Grade, Antonio José Correia, Manuel da Coneelgao, Anto-
Do Mauricio da Costa Junior, Joaguim da Silva Simplicio Junior,

anuel Affonso de Jesus e Francisco Adriano de Brito Benles,
Fiscal de revisores de bilhetes, 4308000 réis, sr. José Martins Ra-
o§ Preto, Bilheteiro de 1.* classe, 3608000 réis José Maria da Pu-
"m%g‘&o Gaspar. Bilheteiros de 2. classe, 3008000 réis: Srs, An-
tonio Paulo arques Ferreira da Silva e José Marques Estrerto.

_ Pacos do Governo da Republica, em 23 de junho de 1911, =0
Ministro do Fomento, Manuel' de Brito Camacho.

213

Relagdo nominal dos empregados administrativos da Direcgdo do
Minho e Douro, que percebem vencimento annual de catego-
ria igual ou superior a 3005000 réis.

Chefe da Secretaria, 8008000 réis, sr. Augusto Pereira Leite
Pita de Ortigueira Negrao. Chefe da Contabilidade, 8005000 réis,
sr. Joaquim Maximo Lopes de Carvalho. Chefe da Fiscalizago e Es-
tatistica, 8008000 réis, sr. Manuel de Magalhiies de Caldas e Sousa.
Chefe do Tralego, 8008000 réis, sr. Antonio Augusto Duarte do
Amaral, Chele de Saude, 4805000 réis, r. José Joaquim Barbosa
de Araujo. Sub-chefe do Servico de Saude, 3848000 réis, sr. José
Augusto de Lemos Peixoto: Medico da 1.* Seccio, 3368000 réis, sr.
Guilherme Augusto Ramos Pereira, Chefe de Secciio do Trafego,
4808000 réis, sr. Guilherme Augusto Ferreira de Castro. Chefe de
Expediente do Movimento, 4805000 réis, sr. Francisco de Almeida
Garrett. Chefes de Seccio da Fiscalizacio, 4808000 réis : Srs. José
Antonio de Alcantara e Antonio Rodrigues Cerejo. Chefe de Sec-
cio de Estatistica, 4808000 réis, sr. Alberto Monteiro Guimaries.
Chefe de Seccao de Contabilidade, 4808000 réis, sr. Augusto Can-
dido da Costa Ribeiro. Chefe de Expediente dos Armazens,
4808000 réis, sr. Izildo Couto Homem da Rocha. Chele de Secgio
de Contabilidade, 480#000 réis, sr. Antonio Celestino de Lacerda
Andrade. Chefe de Expediente de Traccio, 4808000 réis, sr. José
Moreira do Amarval. Guarda-livros, 7208000 réis, sr. Antonio Oli-
veira.

Escriturarios principaes, 4208000 réis : srs. Augusto Henrique
Ferreira da Silva Barreto, Gustavo Adolfo de Figueiredo, Manuel
Autonio Marques, Arnaldo Candido Furtado de Antas, José Au-
gusto de Almeida Barreto e Antonio Maria Rodrigues Pereira.

Escriturarios de 1.* classe, 3608000 réis: srs. Joaquim de Lu-
eena Coutinho, Augusto Duarte Mello Rego, Adriano Augusto Gon-
calves Lanhoso, José Maria Cardoso Pinto Rebocho, Frederico Fer-
reira da Silva Andrade, Francisco Moreira Leite, Jeronimo Carneiro
Geraldes, Benigno Monteiro de Azevedo e Moura, José Clemente
Ribeiro, Rodrigo alves de Sousa Soares Junior, Joaquim José de
Caldas Brito Junior, Antonio Rodrigues Barbosa, Joiao Carlos da
Silva, Guilhermino Augusto de Moraes Campilho, Manuel Pinto Ri-
beiro, Pedro Vicente Pesca, Vicente Teixeira dos Santos, Albino
José de Oliveira, Alfredo Augusto Dias de Castro Pereira, José Fer-
raz Carneiro, Manuel Goncalves Borlido Junior, Ciriaco Meirelles
da Gama Barala, Alfredo Augusio de Abreu Alves, José Rodrigues
Barrote, Mario Braga Falcio e José Peixoto de Magalhies Brandao.

Escriturarios de 2.2 classe, 3008000 réis: srs. Antonio de Lu-
cena Coutinhio, Antonio Pinto da Silva, Simedo Maria Carneiro de
Vilhena, José Francisco Alambre, Luis Gongalves da Costa Lima,
Artur de Magalhiies, Armando de Archambaud, José Francisco La-
do Alves, losé Antao Fernandes de Carvalho, Jaime Augusto Sa-
meirdo Vallado, Francisco Jos¢ de Magalbies, Alipio Augusto
Gouveia, Amandio Marinho de Abren, Miguel José da Silva, Al-
lredo Xavier da Costa Saldanha, Luis Antonio Moreira, Manuel
Martins dos Santos, Manuel de Jesus Ferreira Pinto, Joaquim Au-
gusto Soares Fortunato, Jodo Manuel Baptigta, Carlos da Silva Mel-
lo, José Bernardino Strech, Inacio Augusto Cerqueira, Dinis Artur
de Mendonca Barreto, Artur Joaguim Mendes, Domingos Antonio
Marrocos, Francisco Manuel Teixeira, Jaime da Franca Pimentel
e Campos, Florindo dos Santos Rodrigues, Arnaldo Antonio Vian-
na, Carlos Pereira de Almeida, José Gomes Correia da Fonseca,
Manuel Joaquim de Sousa Durdo, Flaviano da Silva Mira Neves,
José dos Anjos Pereira Valente, Manuel Antonio Vaz, Jorge Cruz,
Vasco da Cunha Coimbra, Carlos Nogueira Pontos, Jodo Baptista
de Castro e Manuel Ferreira Marques.

Fiel de Bilhetes, 3008000 réis, srs. Ricardo Moreira da Silva, Fa-
bricante de bilhetes, 300§000 réis, sr. Antonio Tigre. Fiel dos ar-
mazens, 3608000 réis, sr. Manuel Bernardo Amado. Enfermeiro,
3008000 réis, sr. Domingos Pereira da Silva. Fiscal de revisores,
4328000 réis, sr. José Barbosa. Inspectores de fiscalizaciio, 4808000
réis : Srs. Jos¢é Lourengo Matias Vianna e Antonio Baptista Lopes.
[nspectores do movimento, 4808000 réis : srs. Antonio de Almeida
Duarte, Eduardo Casimiro Vianna Pedreira e Luis Antonio da Silva.
Iuspector dos telegraphos, 4808000 réis, sr. Manuel Joaquim Fer-
reira de Lima. Sub-inspector de fiscalizagio, 4688000 réis, sr. José
Augusto da Rocha Pinto. Sub-inspectores do movimento, 4688000
réis, José Augusto da Silva, Wenceslau Peres da Silva ¢ Antonio
Coelho de Lacerda.

_Cheles de estacio de 1.2 classe, 3968000 réis : sr=. Delfim Mo-
veira da Silva, Alberto Julio de Carvallio Guimardes, José Maria
Alyes Abreu, Antonio Maria de Abreu Moreira, André da Silva Ra-
;gos. Antonio Rodrigues Scares, José Joaquim Pereira ¢ Antonip
ferreira.

Chefes de estacio de 2.° classe, 3608000 réis - srs. Fauslino Gon-
f.alvqes da Silyeira, José Teixeira de Carvallio, José Barhosa, José
‘ereira Dias, Jeremias Augusto de Oliveira, Manuel Guedes Tava-
res, Custodio Correia Bacello, Domingos Antonio Vieira, Pedro
Maria Cardoso, Manuel Triunfo Barbosa da Silva, Antonio Maria
Marques, Autonio Rodrigues dos Santos Lima, José Ferreira de Fi-
gueiredo Leitao, Manuel Cardoso Sanches e José de Pinho Valeate.

Chefes de 3. classe, 3008000 réis : srs. Eduardo da Fonseca,
Herculano da Rocha Vianna, Leopoldino Pereira de Alpoim Mene-
zes, Jodo Carlos Felgueiras, José Joaquim de Araujo Pinto, José
Maria de Sousa Caldas, Aristides Clodowen Noronha Torres, Ma-
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nuel José Correia, Eduardo Ferreira da Costa, Antonio Augusto
Marcellino da Silva, Antonio Pereira da Silva, Adolfo de Sousa
Marting, José Mendes dos Reis, Manuel Joaquim Ferreira, José Lu-
ciano Vieira Meirelles e Joaquim Augusto Ferreiva Reis.

Bilheteiros de 1.* classe, 3608000 réis: srs. Joaquim Antonio
da Fonseca, José Joaquim Fernandes e Jodo Gabriel. Bilheteiros de
2.+ classe, 3008000 réis : srs. Fernando Simoes da Cunha, Antonio
Moreira, Jodo Pedo ¢ Ernesto Monteiro da Silva. Chefe das oflici-
nas, 4208000 réis, sr. Antonio José de Lima. Chefe de machinistas,
4208000 réis, sr. Joio da Costa,

Caixa de Aposentacdes

Chefe do escritorio, 5408000 réis, sr. Jodo Maria Lopes Teixeira.
Escriturario de 1.* classe, 4208000 réis, sr. Anselmo Ferreira Duar-
te. Escriturario de 2. classe, 3608000 réis, sr. Joaguim Maximo
Lopes de Carvalho Junior. Escriturario de 3.* classe, 3008000 réis,
8r. Antonio Moreira do Amaral.

Armazem de viveres

Gerente, 6008000 réis, sr. Amaden Maximiliano Pereira Rebello.
Escriturario de 3. classe, 2008000 réis, sr. Carmindo Ferreira
Duarte, .

Pagos do Governo da Republica, em 23 de junho de 1911, =
0O Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Mauda o Governo da Republica Portugueza, pelo Ministro do
Fomento, em harmonia com a informacdo da Administraciio dos
Caminhog de Ferro do Estado, de 21 do corrente, conceder aos
sacios da Associacio dos Estudantes do Porto, bilhetes de identi-
dade cuja apresentacio nas bilheteiras dos mesmos Caminhos de
Ferro lhes dé direito & reducgiio de 50 por cento sobre os pregos
de 2.2 classe das tarifas geraes, sob as seguintes condigbes:

12 Os bilbetes de identidade serio annuaes, conterdo o nome
e a naturalidade do portador, a designacio do seu numero de
matricula na Associagio e serdo auntenticados com o retrato e
assinatura do individuo a quem sio concedidos.

2.2 Estes bilhetes terio um numero de ordem, ¢ assinatura do
presidente da Associacio ¢ um sello, tanto da secretaria da es-
cola a que pertencer o portador, como da Associagiio, que autenti-
quem aquellas assinaturas.

Pacos do Governo da Republica, em 6 de julho de 1911 =
O Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Alto Minho

Gostosamente accedemos ao pedido que nos é feito da
publicagdo de duas cartas dirigidas a Vanguarda pelos
srs. Canha & Formigal, dcérea da concessao das linhas
do Alto Minho.

A importancia do assumplo, de que a nossa Gasela se
tem occupado por mais de uma vez, justilica a publicagao
destes documentos que muito o esclarecem e estdo de
accordo com a doutrina que temos defendido.

A primeiva, datada de 28 de junho de 1911, diz assim:

Em artigos da Vanguarda de 25 de maio e 23 do corrente, tecni
sido feitas, acérea daconcessio das linhas do Alto Minho, que para
nos foi transferida em 1907, aflivmacdes que nio podemos deixar
passar sem protesto e rectificacio, tanto mais que envolvem erros
de factos e procuram influenciar o animo do sr. Ministro do Fo-
mento na resolugio de importantes questoes pendentes.

Affirma-se que 86 em concurso devem ser modificadas as con-
digoes da concessio. Capitulam-se de manobras as combinagtes
para a fusio da Empreza das linias do Alto Minho com as Com-
panhias da Povoa e de Guimaries, declarando-se (ue o Governo
nito as deve conhecer e serd perigoso o occupar-se dellas, deven-
continuar a fiscalisar a legalidade da fusio, com a qual nada tem.

Observa-se que agora veem concessionarios pedir alteracoes do
tragado e modificacoes do codigo commercial, unicamente para
satisfazerem interesses linanceiros de caracter pessoal; que o Go-
verno nio pode attender o concessionario sem prejudicar os inte-
resses do paiz; que sio extranhaveis allegacOes extemporaneas
de difficuldades linanceiras. .

No primeiro dos artigos referem-ge extensoes e precos Kilome-
tricos de linhas com uma média de 23.400.000 para mostrar que
ha entre essa cifra e a que o contracto toma para base da garin-
tia de juro deficiencia, que pretenderiamos suprir pela alteragio
do tracado pedida. 8.4

E' esse o primeiro erro em que labora o articulista, pois os
numeros que cita siio os dos ante-projectos de 1887 com 0s raios
minimos de 150 metrog para as curvas e rampas de 25 millime-
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tros, quando o contracto estipula os limites de 75 e 30 millime-
tros, 0 que diminue sensivelmente o custo das linhas.

Nio foi agora e sim em 1908, desde que pudémos ter elemen-
tos technicos seguros, que propuzémos ao governo a alteragio do
tragado da linha do Valle do Lima, de modo que seguisse sem-
pre a margem direita em vez de atravessar o rio com uma ponte
dispendiosissima em Lanhezes.

Bm troca dessa alteracio offereciamos compensagoes valiosas
¢ para nos onerosas,como eram a reduccio a 25 millimetros do
limite das pendentes, com grande vanlagem para a exploragio, e
diminuicho do sete annos a cinco de praso para a construcgio
do troco dos Arcos a Monsao; o estabelecimento de uma estancia
para desenvolvimento de excursionismo em Santa Lnzia; recons-
truccio da ponte sobre o Lima para a estrada, quando o rendi-
mento das linhas attinja 7 por cento do capital garantido.

Estealvitre teve parecer favoravel do Conselho de Administragiao
dos Caminhos de Ferro do Estado ¢ merecen a acceitagio do Go-
verno, que o tomou para hase da proposta de lei de 25 de julho
de 1908, que teria sido approvada na Camara sem a opposigio de
um deputado levantando suspeigoes e levando a commissio res-
pectiva a modificar por forma inad:nissivel o sen parecer. Reco-
nhecia-se nesta, conveniencia da alteraciio do tracado mas, accei=
tando-se as cm'n]'mnsugous onerosas para nos que lembraramos,
propunha-se a reduecao de 15 kilometros, na extensio garantida,
quando o _comprimento effectivo das linha ji excedia ém 8 kilo-
metros o limite de 450 kilometros lisado no contracto.

0 nosso protesto perante essa modificacio, introduzida sem
ouvir a outra parte contractante, foz voltar o projecto & commis-
sao, ficando o assumpto pendente de resolugio até hoje.

A propria commissio poz no seu relatorio as premissas de
que derivava logicamente a approvagio da proposta de Governo.
Alli se demonsira com factos numerosos que tem sido norma
constante dos poderes publicos, entre nos como no estrangeiro,
cooperar com as despezas concessionariags de caminhos de ferro
ela modificagiio dos seus contractos, tenham as concessées sido
eitas em concurso ou sem elle, sempre que o interesse publico 0
aconsellia, ¢ sem abrir novos concursos.

Nunca fora cencedida uma garantia de juro em bases tao la-
voraveis para o Estado, como a das linhas do Alto Minho.

Por um lapso fixara-gse em 150 Kilometros a sua extensio,
rltmndn nio podia descer abaixo de 158. Embora a garantia seja
de 5 9 sobre 19:9908000 réis por kilometro, o limite de desem-
bolso do Estado a 6008000 torna de tal modo escassa a base finan-
ceira, que o encargo de uma ponte dispendiosa, com que o tra-
fego nada luera, tornaria a operacio irrealisavel.

Quanto @ fusio das linha do Alto Minho, Povoa e Guimaries,
constituindo um grupo homogeneo de 300 kilometros com admi-
nistracio e exploracio commum, sem trashordo, sem transmis-
soes, ¢ de grande utilidade para o publico ¢ de conveniencia para
0 Estado, que tem ensgejo de fixar a duracio das concessdes e
por termo ao aproveitamento do leito da linha do Minho entre
Trofa e Louzado. Nenhuma concessio dessa natureza pode ser
feita sem prévia approvacio do Governo nos termos do Art? 2.9
§ 3. do Decreto de 31 de Dezembro de 1864, nem ao Governo
podia ser indifferente qualquer combinagio dessa natureza. Foi
por isso que pedimos e obtivemos essa anctorisacio prévia, que
nos foi concedida em principio por despacho de 22 de julho de
1909, estipulando as clausulas a que a fusio tinbu de ser subor-
dinada. Obtida a acquiescencia do Governo e das Companhias
interessadas, resta apenas levar a effeito essa [usio em termos
bem definidos, que acautellem todos os legilimos inleresses.

Quanto 4 modificacio do codigo commercial, nada mais sim-
ples, legitimo e claro. Nito se previram nelle as axigencias espe-
ciaes da construceio de caminhos de ferro. Uma garantia de juro
dada pelo estado ¢ para os obrigacionistas seguranga muito mais
valiosa que a realisagio de determinadas quantias em acgoes.
Nada mais racional que ter em conta essa situagio de um modo
geral, como em especial ¢ uso attendel-a nos diplomas de con-
cessoes de caminhos de lerro.

Por haver essa lacuna nos cadernos de encargos das linhas do
Alto Minho pedimos uma providencia cabalmente justificada e
(ue nos foi promettida. Na mesma situacio se encontra o conces-
sionario das linhas de Portalegre e se encontrario as emprezas
nacionaes que nio liverem faculdades especiaes para a emissio
de obrigagoes. -

Tudo o que pedimos, pois, a0 governo estd de accordo com o
interesse do Paiz.

Tirdmos da mio de estrangeiros nma concessio que durante trés
annos €0 tinha_dado logar a difliculdades e & apresentagio de
projectos inaceitaveis, e eleviimog para isso de 24 a 50 conlos o
deposito.

No meio dag extraordinarias difficuldades, que nio podiamos
prever, occasionadas pela agitagio politica que o paiz tem expe-
rimentado nestes ultimos guatro annos, fizemos elaborar projectos
dos trocos de Braga a Guimardes, Braga aos Arcos ¢ Vianna a
Lanhezes, que mereceram o louvor do governo: assentimos as
bases ,da unificagio dos caminhos de ferro de via reduzida do
Minho, altamente proveitosa para e paiz, ¢ estamos promptos pa-
ra comecar a construccho apenas se resolvam os importantes
assumptos pendentes.
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Temos procedido lealmente & luz do dia. Conscios do direito e
da razio que nos assistem, nio podemos, pois, deixar passar em
Julgado affirmacoes infundadas, que sio pelo menos apaixonadas,
por maior qne seja a competencia profissional da pessoa de quem
dimanem.

A segunda, de 30 de junho, é do seguinte theor:

Teve V. a amabilidade de publicar a nossa carta de 22 do cor-
rente, pelo que nos confessamos muito gratos. Nas breves ponde-
ragies que a antecedem observa V. que nio erron quando dizia
que «apesar de ter havido concurso se modifica agora o tracado,
se deixa de fazer a ponte em Lanhezes (classificando de dispen-
diosissima) e se pedem alteragdes ao codigo commercials,

. Permitta-me V. que a este proposito digamos ainda de nossa
Justica. O facto de ter havido concurso nada significa.

Coneurso houve para as linhas do Norte-Leste e todavia o tra-
cado e condigdes da 5.2 sessio, Gaya a Campanhi, foram profunda-
mente alteradas. Concurso houve para a linha de Mirandella a
Braganga sobre um projecto a||||'n*ovmlq e acceitaram-se variantes
(ue augmentavam o encargo da garantia pelo alongamento dellas
resultante. e )

Alteradas foram as condigoes de varias linhas, como a de Gui-
maries, de Vendas Novas, do Youga, ¢ esla com o augmento de
extensiio sujeito a garantia de juro. O facto de terem sido conce-
didas sem concurso, niio torna mais legitimas essas alteragoes
que as das primeiras, pois em todas se attendev ao criterio do
interesse publico harmonisado com 0s das Emprezas concessio-
narias. :

A este respeilo muito mais demonstracoes poderiamos fazer

Porque ha de haver uma excepeio para nos que nem ao me-
nos pedimos que se eleve a extensio garantida i eflectiva e ac-
ceitamos o erro de 8 kilometros para menos, commettido pelo Es-
lado nos sens caleulos? Rcrelimos} ainda : ¢ desde de 1908 ¢ nio
80 agora que insistimos pela modificacio do tragado da linha do
Lima, offerecendo em troca vamtagens de ponderacio e que sio
onerosas para nos. .

Se os artigos da Vanguarda de 25 de maio e de 23 do corrente
foram inspirados .por engenheiro distincto, permitta-nos V. a
liberdade de Ihe perguntarmos em quanto avalia elle a reducgio
do limite das rampas de 30 para 25 millimetros, e o angmento do
raio minimo (as curvas de 75 para 10 wetros, sobre 158 kilome-
tros de linhas tracadas em terreno tio aceidentado e tio recortado
como é em geral todo o do Alto Minko, e muito particularmente o
dos contrafortes entre Cavado e Lima — entre Lima e Minho —e
ainda entre o Ave e o rio de Este?

Nos estudos apresentados ao Governo, e por este approvados,
qualquer techmico regularmente conhecedor da materia poderd
apreciar a notavel economia que deveria resultar na construcgao,
se em vez daquelles limites de pendentes e de curvas, nos nos l-
vessemos cingido strictamente 408 que 0 1nosso contracto nos fa-
enltava e que acima vio indicados. j

Sua excellencia poderd dizer que tudo jsto é em beneficio da
exploraciio, mas neste caso o beneficio ainda ¢ mais em favor do
Estado por rasoes de varia especie que sua Ex.* deve conhecer,

Além disgo nos ainda offerecemos mais compensagoes ao Es-
lado como ¢ o estudo do elevador para Santa Luzia e a construs-
¢llo da ponte em Lanhezes para carros e passageiros quando as li-
nhas dérem determinado rendimento. ) o

Tudo isto para levarmos a linha por uma regido mais rica e de
maior trafego. . \
~ Quanto a0 Codigo Commercial, se o Estado o quizer deixar
inadaptado as legitimas exigencias da emissio de obrigacoes de
caminhos de ferro com garantia solida e tangivel, nada temos com
18s0. Ll

0 que pedimos ¢ que se nos dé a necessavia e legitima liber-
dade cl acgio, fazendo-nos menos que o que se tem feito a todas
a8 outras companhias. Que em diploma especial avprm'amln 08 es-
tatutos da companhia formada pela fusio das da Pevoa — Guima-
ries—empreza do Alto Minho—se nos faculte a emissio de obri-
gagoes com os encargos devidamente assegurados, ¢ 0 que pedi-
mos. , )
Aifida por decreto de 2 de Julho de 1903 foi a companhia Na-
cional dos Caminhos de ferro auctorisada a emittir 23:000 obriga-
goes para a construcciio do trogo de Mirandella a Braganga sem
que para isso houvesse sido augmentado o sen capital accionista,

-j{m: na realidade ¢ quasi a guinta parte do capital obrigacbes.

inda ha dois anunos a Companhia de Guimardes foi auctorisada
a fazer uma nova emissio de obrigacoes l'|llillltl(_) 0 seu capital ac-
cionista ji representava a quinta parte do capital obrigagoes.

Coneluindo, podemos garantir ao distincto engenbeiro da Van-
guarda que todas as emprezas dos Caminhos de ferro estio or-
ganisadas com cinco e seis vezes mais capital obrigagoes do

llla acgoes. Isto sem lallarmos da Companhia Norle-Leste e Beira
Alta, . :

Sua Excellencia pode dizer-nos se mais alguns caminhos de
Terro terdio probabilidade de ser construidos por emJlrezas particu-
lares em condigOes diversas da pratica que justificadamente se tem
usado até hoje para emissio de obrigagies, contra o preceituado
1o Codigo Commercial ?
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AVIAGAD E AEROSTACAO

© circuito europeu

~ Dos guarenta e um aviadores que partiram parao grande
circuito, sO dezessete chegaram a Liege; destes s6 onze
chegaram a Londres e nove apenas conseguiram chegar a
Franca.
O vencedor foi Vidarl que deve receber o premio de
Le Jowrnal que foi o organisador do circuito.

Portugal

Terminaram no dia 2 0s concursos de papagaios de
1911. O numero de aparelhos apresentados foi superior ao
do anno de 1910.

No concurso de agrupamentos nenhum concorrente foi
classificado porque nem um s6 salisfez a condigao de ele-
var o peso minimo de dez kilogrammas.

Franga

Level balen o record da duragdo e dislancia com pas-
sageiro, fazendo, no aerodromo de Chartres, duzentos ki-
lometros em sete horas e trinta e oito minulos.

== No aerodromo de Marmelon, Lorillant bateu o re-
cord de altura, elevando-se a 3.280 metros.

== No raid de Nice-Corsega, desappareceu um dos
concorrentes, Bague, lendo-se supposto que cahira ao mar.

A confirmar esla supposicdo havia a participagao feita
pelo commandante de um couracado italiano, de ter avis-
tado ao largo de Ciotat um aeroplano sem piloto, fluctuan-
do sobre o mar.

Com efleito, apparecen agora um frasco conlendo um
autographo de Bague em que dizia ler rebentado o motor.
E" de prevér que o infeliz aviador tenha morrido afogado.

Inglaterra

Quando, no aerodromo de Brooklands, Latham proce-
dia a experiencias, o aeroplano que pilotava cahiu sobre
um hangar ficando completamente destruido, mas sem
que o aviador soffresse a menor beliscadura.

= A laga Gordon Benett foi disputada em Londres no
dia 1: Foram classificados—1." Weyman, americano; 2.°
Leblane, francez; e 3.° Newporl, francez. 0 primeiro fez a
media de selenla e sete milhas, e 0s outros dois fizeram
a media de selenta e cinco.

Durante a prova cain o aviador inglez Hamel, que ape-
nas soflren ligeiras contusoes.

Allemanba

Foi destruido no Hanover, devido a explosdao do motor,
o dirigivel Passeval V, tendo morrido nove pessoas em
consequencia do accidente.

== Na semana de aviagdo de Joachinistal apresenta-
ram-se vinte e dois aviadores, todos allemaes; onze delles
tripulavam monoplanos, e os outros onze, biplanos.

Nas provas nao ocorreu accidente digno de mengcdo,
caso para extranhar vista a sequencia de desastres que
nltimamente se tem dado.

==() aviador Shondel acompanhado do machinista Vass
tenton bater, em Johachinistal, o record de altura; mas
quando na altura de dois mil metros quiz descer em voo
planado, o apparelho voltou-se varias vezes precipitando
os aviadores, que foram retirados de debaixo delle, ja

cadaveres.
Austria

Em um concurso de aviagio que se realisou em Wie-
ner-Ne.usladt, cahiu da altura de quarenta melros o avia-
dor Wiesenbach, fallecendo instantaneamente. ;

Brasil

‘Fallgceu 0 aviador brasileiro Queiroz, que ao fazer ex-
periencias em 8. Paulo, cahiu de grande altura.

-
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VIAGENS E TRANSPORTES

Consultas

Excursido nos Pyrineos. —(Quer o nosso assi-
gnante P. A. G., do Porto, fazer conhecimenlo com as es-
tacOes thermaes dos Pyrineos e pergunta-nos como pode
fazel-o mais commodamenle, anles duma viagem a Parvis:

Se pode aproveilar os bilheles Paris-Pyrineos-Paris que
se annunciam no Album das linhas do Midi e Orléans que
por n6s lhe foi fornecido, comecgando por Bayouna e, de-
pois da viagem no Meio-dia da Franca, indo a Paris e dali
regressando a Bayonna.

Nao pode; esses bilhetes s6 sao validos de norte para
sul e regresso; nao pode, indo de ca, aproveital-os em
sentido contrario.

0 que pdde fazer é o seguinte:

Toma no Porto bilhete de ida e volla a Bayonna, que
lhe custa em 1.* classe ung 325000 réis (conforme o cam-
bio) e para o lornar valido para dois mezes paga logo 10
por cento; total, uns 355000 réis.

Em Bayonna (visto que diz que se demora uns 4 dias),
encommenda, logo 4 chegada, na estacdao, um bilhete cir-
culatorio Bayonna-Toulouse, com idas e voltas de Pau a
Laruns, (para visitar Eaux Bonnes) de Lourdes a Purrefitte,
Caulerets e Loz, de Tarbes a Bagnéres de Bigorre; de
Montréjean a Luchon e de Toulouse a Paris, e volla
a Bayonna.

Pouco mais de 200 francos lhe custard; suppomos que
menos de 250, uns 475000 réis. E se quizer mais eco-
nomia tome 2.* classe (que as carruagens de 2." sdo boas,
em Franca) e custar-lhe-ha uns 160 francos ou seja uns
308000 réis.

Ainda tem outro meio.

Toma bilhete directo de ida e volta a Paris e a devida
ampliagao, vislo querer mais de 30 dias; em Bayonna
toma uma carta de excursdo nos Pyrineos, que lhe da hvre
cireuwlacdo duranté um mez em toda a zona comprehendi-
da entre Bayonna, Toulouse e Ax-les-Thermes, ¢ todos os
ramaes, e custa 150 francos em 1.* e 110 em 2.5
como se livesse passe.

Se for com familia, a 2.* pessoa paga 36 135 ou 99
francos; a 3.%, 120 ou 88; a 4** 105 ou 77 francos elc.

Visitados os Pyrineos, volta a Bayonna de onde segue
a Paris com o Dbilhete directo e de ahi regressara com o
Mmesmo. |

Hotel em Paris, visto que me diz que tem medo do «seu
Trancez» e gostaria de enconlrar portuguezes la, lem o
Brazil-Portugal, muilo central ¢ muito confortavel, onde
se falla a nossa lingua e a frequencia é quasi exclusiva-
mente de portuguezes e brazileiros. Madame Lapierre, a
proprietaria, ¢ amabillissima.

Em Pau e Biarritz tem hoteis de 1.* ordem, verdadei-
ros palacios onde paga caro, mas como €é por poucos dias,
ndo ficard pobre. Sdo excellentes o de France em Pau; o
d'Angleterre, em Biarritz.

Em Bordeus lem o de Bayonne, muilo central, ou o
Model-hitel, muito coquetle e confortavel.

Festas a S, Thiago na Covilha

Covilha, cidade industrial por excellencia, ¢ das lerras
do nosso paiz onde se trabalba muilo e se gosa pouco.

. A sua populagio, conslituida na maioria por proletarios,
‘passa 0 melhor da sua vida nas fabricas, entregue aum
trabalho arduo, sem quasi encontrar compensagoes.

Raras sao as feslas populares na Covilhd, essas festas
que ldo necessarias sao, nao s6. como elemento de goso
para o _povo, como para o desenvolvimento do commereio,
e de enlre essas poucas festas destaca-se a que se costuima

B Thie ) : 2

todos os annos realisar em honra de 8. Thiago, o santo
mais venerado da terra e que anda ligado a varias lendas
antigas a que nao sao exiranhas as qualidades de bravura
¢ generosidade do sanle.

issas festas, que teem logar nos dias 23 a 25 deste
mez, promettem este anno exceder em brilhantismo as
realisadas nos annos anteriores, e, por tal motivo a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes resolveu effe-
ctuar um servigo especial em 2.* ¢ 3.* classes, de bilhetes
de ida e volta a precos redozidos, das principaes estagoes
de Leste e Beira Baixa, validos para ida nos dias 22 a 25
e volla de 23 a 26, pelos comboios ordinarios.

A seguir indicamos os precos das principaes estagoes
comprehendidas no servigo :

Lishoa,” 2.* classe, 54760, 3.* classe, 45100; Santarem,
15260 e 35040; Abrantes, 25840 e 25020: Ponte de Sor,
34660 ¢ 25600; Crato, 44330 e 35080; Portalegre, 45640
e 34310; Elvas, 55530 e 34950; Castello de Vide, 44770 e
I5410; Alferrarede até Belver, 25840 e 25020; Barca
de Amieira até Rodam, 25440 e 14720; Castello Branco,
[H240 e 920; Lardosa, 940 e 720; Castello Novo e Alpedrinha,
820 ¢ 520; Penamacdr, 620 e 420; Alcaide e Fundao, 470
e 270; Belmonte, 490 e 320; Sabugal, 820 e 520; Guarda,
940 e 720.

Dada a modicidade destes precos e o altraclivo das
lestas, ¢ de esperar grande aflluencia de forasteiros durante
aquelles dias a nobre cidade da Covilha.

Signaes de partida dos comboios
fAboligio da campainha

0s tempos nao vao, seguramente, muilo favoraveis as
campainhas e sinelas. '

Parece que vm mau vento cahiu sobre esses velhos
instrumentos. Ainda nao ha maoito tempo que a velusta
cabra da Universidade foi obrigada a calar para sempre
0 seu bronzeo canto que lanto irritava os estudantes; as
egrejas e ermidas tambem ja ndo fazem velinir com tanta
insistencia como nontras eras a anachronica sineta. Final-
menle, agora ¢ o caminho de ferro que, em homenagem
ao progresso, vae imolar de vez todas as campainhas que
por essas eslacoes fora nos faziam arripiar sempre que
linhamos que utilisar o comboio.

Ja ndo ¢ sem lempo.

A Companhia Portugueza entendeu, e entendeu muito
bem, que o processo das trés campainhadas ndo ¢ nem
o melhor nem o mais pratico, ¢ que ja era tempo do ve-
lho instrumento passar & historia como ha muito succede-
ra em oulros paizes.

Assim a Companhia tivesse meio de acabar com o8
silvos das machinas que tanto arripio nes causam.

A campainha vae ser substituida pelo apito, desde o
dia 1 do proximo mez de agoslo, conforme 08 avisos que
a Gompanhia acaba de publicar, e se vanlajosa é a subsli-
tuigdo para o publico, mais o é para os empregados fer-
roviarios que deixam de ter a macada de andar com traste
tdo incommodo que lhes prendia uma das maos, 4s vezes
em occasioes bem eriticas e em que ambas as maos sao
poucas. |

e futuro, um simples toque de apito & hora exacta da
partida do comboio avisard os passageiros que o vehiculo
sé vae pdr em marcha.

Os retardatarios que por uso e costume eslavam habi-
tuados a deixar-se para a ullima hora e enlrarem na esta-
¢do a correr, a0 som da 3.* campainhada, bem se podem
precaver, porque passa a haver um 806 e unico signal e
quem o ndo ouvir. .. ficara a apitar pelo comboio.




Ao publico, especialmente emquanto a innovacao nao
entrar bem nos habitos, convem atlender as indicacdes
que o pessoal das estagoes lhe faga sobre o aviso de par-
lida dos comboios.

Passageiros sem bilhete ros comboios
tramways

' Segundo um Aviso que a Direcgdo dos Caminhos de
lerro do Sul e Sueste acaba de publicar, de futuro, 0s pas-
geiros dos comboios tramways que forem encontrados
sem bilhete ou documento equivalente, passado pelo che-
fe da estacdo, terdo de pagar a imporlancia corresponden-
e 4 classe do logar occupado pelo preco da larifa geral
augmenlado de 25 %/,.

0s passageiros que tomarem {ogar nas paragens onde
" se nao vendem . bilheles, pagardo ao revisor do comboio
0 preco dos seus logares pela larifa especial E.de grande
: velocidade, sem augmento de prego.

Lisboa~Paris

No nosso numero de 16 de abril, oceupamo-nos deli-
damente da necessidade de abreviar quanto possivel a
viagem entre Lishoa e Paris e vice-versa,‘ por meio da
ligagio dos comboios rapidos da Companhia Pcr;rlugue(,a
(55 e 56) com os 9 e 10 do Norle de Espanha, por meio
de um servico de comboios entre Pampilhosa e Medina,
que, como dissemos, ao lempo ja estava sendo objecto
de estudo. . :

Segundo nos informam, esse servieo inaugurar-se-ha
em 1 do proximo mez de setembro. .

0 novo comboio dara correspondencia em Pampilhosa,
nao s6 aos comboios 55 e 56, como tambem ao 18 (omni-
bus) da Companhia Portugueza, e em Medina aos n.”* 9 e 10
(rapidos) do Norle.

Com este servigo, que serd leilo com carruagens de
1.* e 2.% classes que circulardo direclamenle entre Lisboa-
Medina, os passageiros que se deslinarem a Paris, pode-
rdo tomar em Lishoa o comboio rapido n.® 55, as 5,30 da
tarde, e chegar a Paris ds 12,5 da tarde do 3.° dia, gagt.ando,
porlanto, no trajecto 42 horas e 35 minvlos; e a voll..a
partirdo de Paris 4s 7,39 da tarde para chegar @ Pampi-
lhosa &s 9,28 da manhd do 3.° dia, onde tomarao o com-
hoio rapido n." 56 da Companhia Portugueza, para chega-
rem a Lisboa ds 2,50 da tarde, ou o comboio n.” 17, para
chegar ao Porto & 1,57 da tarde, gastando assim 43
horas e 11 minutos no trajecto para Lisboa e 41 horas
e 42 minutos no trajecto para o Porlo. .

I’ com prazer que regislamos o laclo, lantd mais que
nos prezamos de para elle termos contribuide em parie com

"4 insistencia com que lratamos do assumplo.

Despacho central em Alba de Tormes

A companhia espanhola dos Caminhos de ferro de Ma
drid a Caceres e & Portugal acaba de abrir na povoagao de
Alba de Tormes ao servigo de passugeiros, bagagens e
mercadorias em grande e pequena velocidade, nm Despa-
cho Central em correspondencia com a estagao do mesmo
nome, sitnada na linha de Oeste de Espanha, e para a
qual os Caminhos de ferro Porluguezes fazem servigo di-

. reclo combinado. | ,

0 preco de transporte de passageiros entre a referida
eéslagao e aquelle Despacho ¢ de 90 reis (peselas 0,50)
tada passageiro, exceptigando apenas as creangas de menos
de 3 annos Quando #ajem ao collo das pessoas que as
conduzam. Os pgssageiros lerdo direito ao lransporie gra-
lito de pequensds volumes de mao; para os demais volu-
Ines pagarao 45 réis (pesetas 0,25) ate 30_k1[0§. e pa’sgapdu
de 30 kilos, f8 réis (pesetas 0,10) por frac¢ao indivisivel
de 10 kilos excedenles a 30.

0 despacho de bagagens tanto no Despacho Central
€omo nas estagdes desta Companhia sera leilo directamente.

Ao transporte de mercadorias em 9"‘?’"_—"? e ‘
velocidade, expedidas directamente do relerido Despacho
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indicando a origem da procedencia dos mesmos, sua qua- 1
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com desting as estagdes desta Companhia ou vice-versa,
serao applicadas as laxas em vigor estabelecidas nas res-
peclivas farifas para as procedencias ou deslinos de Alba y
de Tormes, mais as sobretaxas seguintes, pela camionagem
entre o Despacho Central e a mesma estacao on viee-versa:

Uransportes em grande velocidade :
Metalico e valores—-Por expedigdo ndo ex- .
cedente a 45.000 réis (250 pesetas).... 45 p.** 0,25 ~
Expedigdes superiores a 455000 réis (250
peselas) por fracgoes indivisiveis de réis

1804000 (1.000 peselas). «oeeeennn... 2 » 0,45
Recovagens e mercadorias. Até 10 kilos;
BOERNO <« o 0 i oo yos oielond m s s 9 » 0,05 .
Minimo de cobranga . ............. £ » 0,25 }
Além de 10 Kilos, por fraccdo indivisivel de
EOERBOB ot v e aivih N o b s S 1 18 » 0,10
Minimo de cobranga, por expedigao.. 90 » 0,50 g
Transportes em pequena velocidade: )
(iereaes e farinhas por expedicoes do mini- Pesetas
mo 'de 10 (oneladas . ««.vousuoessaee 1,50 por ton. **
Farellos ¢ adubos mineraes por expedigoes -.
do minimo de 6 toneladas........... 1L90:. » - g
Farinhas e farellos por expedicoes do mi- ‘
nimo de 1.000 kilog.. «.iveiviioaas 2,00 » »

Pedra e madeira de todas as classes por
expedicdes do minimo de 10 toneladas |

Lenha, carvdo vegelal e mineral por expe- {
digoes do minimo de 8 loneladas... ... !

Vinho e vinagre em pipas ou Odres por
expedigbes do minimo de 7 toneladas.

Outras mercadorias acondicionadas por ex-
pedi¢des do minimo de 10 toneladas . . :

Mercadorias a granel por expedigdes do .
minimo de 8 toneladas........... T |

Qualquer remessa acondicionada, por frac-
¢do indivisivel de 10 kilos por minimo
de expedicdo 50 kilos < -« vt i v £,00

Serdo taxadas pelos precos acima indicados com um
augmento de 50 %, tanto nos iransportes em grande como
em pequena velocidade, as mercadorias que pezem menos
de 125 Kkilos por melro cubico e os objeclos de arle e es-
pelhos com ou sem acgo.

Teem um augmento de 100 %, ou seja 0 dobro dos 3
pregos indicados, os volumes indivisiveis que pezem de X
600 a 1.000 kilos. A

A camionagem serd convencional para as massas indi- :

visiveis que pezem mais de 1.000 kilos e para os objectos y
de mais de 10 metros de comprimento. '
0 prazo de transporte é de 12 horas.

Transporte de tecidos {

Por uma antiga disposicao da Alfandega, os tecidos nao
sellados, exposlos 4 venda ou que circulavam no interior
do paiz, deviam ser acompanhados de guias ou facturas

lidade, peso e numero de volumes e outras formalidades, 3
que o caminho de ferro recommendava aos interessados ‘
nao deixassem de prehencher para evilar multas e demo-
ras nos despachos.

Em vista do disposto no decreto n.° 2 do Ministerio
das Finangas sobre a reforma das Alfand:gas, inserlo no !
Diario do Governo n.® 124, fica abolida essa disposicao, o -
que representa uma commodidade importanie para os ex-

pedidores. } g

Tarifa n.° 8 de p. v. do Caminko de ferro
do Porto a Povoa e Famalicido

Acaba de ser ampliada i estacdo da Senhora da Hora
na linha de Porto 4 Povoa e Famalicio, pelo prego e con-
dicbes anteriormente em vigor para as demais estagdes, _
4 larifa 0.° 3 de pequena velocidade, daquella CompanhiaMatnvg
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