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De Thomar a Nazaretb

Teem-se accentuado ullimamente as diligencias regio-
naes para a construcgdo de uma linha de Thomar por
Villa Nova de ‘Oorem, Batalha e Alcobaga a Nazaveth.
Comicios e representagdes se leem mulliplicado para con-
vencer os poderes publicos da necessidade e oportunidade
da sua construcgao.

A’ frente desse movimento e afervorando as boas von-
tades tlemos visto o sr. dr. Vieira Guimardes, espirilo ex-
iremamente cullo e amigo devolado da regiao, cujos inte-
resses lanto tem advogado no parlamento ¢ na imprensi.

0 sen amor entranhado pelo nosso palrimonio artistico
e especialmente pelo maravilhoso convento de Christo em
Thomar, teem-no feito por em relevo em eruditas publi-
cagdes o seu alto valor historico e monumental.

A Sociedade de Propaganda encontrou nelle um colla-
borador dedicado.

Ndo admira, pois, que agora -se empenhe mais nma
Vez pela conslrucgdo de uma linha de importancia capital
para o desenvolvimento do excursionismo.

Todos quantos temos tomado a peilo o progresso do
N0sso paiz devemos (omar parte nessa crozada patriotica,
trazendo-lhe o modesto tribulo da nossa coadjuvagio.

¥

Quando se tratou de construir a linha do Norte, deriva-
da da de leste no Entroncamento, foi Sousa Brandao quem
alvitrou o tracado conveniente, que soube vér com a sua
extraordinaria mestria.

Euntendia elle que a linha devia ir por Thomar a Miran-
da do Corvo, onde seria a Dbifurcagdao da linha da Beira
Alta e de ali a Coimbra. _

Era o (ragado mais directo, servia Thomar e a popu-
losa regiao que lhe fica ao Norle, aproximava-se do valle
do Zezere e deixava uma zona mais larga entre a linha
do Norle e a de Oeste, que se viria a constroir com 0
lempo. .

Por motivos de economia, prevaleceu, infelizmente, a
directriz por Chao de Mac¢as e Pombal.

Por isso hoje ha que construir nova linha com o tra-
¢ado indicado por Sousa Brandao para que a regiao fique
melhor servida.

A linha chamada do Mondego, de Coimbra a Louza,
representa essa rectlificagao de tragado.

Da linha de Thomar a Arganil tem que derivar para
nascente alguma que sirva a regiao da Cerla e faga a dre-
nagem do trafego do valle do Zezere. Um rapido reconhe-
cimenlo da regido, feito principalmente sob o ponto de
visla ecopomico, deveria preceder a escolha dessa deri-
vacao da linha principal.

Nido é a essa que prelendo agora referir-me e sim a
linha de Thomar a Nazareth, que lem a maxima importan-
¢ia sob o ponlo de vista do excursionismo.

No plano da réde complementar da regido central, de-
lineado por uma commissao a que presidiu o illustre en-
genheiro, honra da sua classe, o sr. general Couceiro, foi
incluida essa linha com wvwm ramal para Leiria, para ser
de via de vm metro.

Altribuia-se-lhe a extensdo (linha e ramal) de 52 kilo-
melros e o custo de 1:845 conlos.

Tendo sido escolhida Thomar para cenlro de irradiacdao
das linhas a construir, occorria naturalmente a suoa liga-
¢ao com a linha do Norte, Villa Nova de Ourem, Batalha,
Porto de Moz, Alcobagca e Nazareth. Essa transversal facili-
lava a visila de trez dos nossos mais celebres monumen-
tos e coincidia com o ilinerario ja hoje seguido por mui-
los excursionistas u.gutmat's e eslrangeiros, apezar dos
incomodos de uma‘donga viagem por estrada.

Foi acolhida com enthusiasmo essa indicacdo, a que a
Associagao dos engenheiros civis deu a sua adhesdo.

Veiu, porém, a Commissao Superior de guerra errigar os
espinhos da sua estrategia. Viu logo ndo sei que perigos
para a defeza do paiz, lanlo mais que no plano da Commis-
san a linha prolongava-se para leste de Thomar alé a fron-
leira. Apesar de ser de via reduzida e da possibilidade
de a cortar e de internar o malerial, pronunciou-se a
Commissdo contra essa linha, julgando-a nociva a defeza,
quando bastava, para por termo a (3o excessivas aprehen-
soes, propor a elnnnmg'xo de algum trogo menos impor-
tante, suprimindo assim a sua continuidade alé a fronteira.

Esse juizo da Commissdo, contrario ao parecer dos que
linham na devida conta os interesses economicos do paiz,
determinou o adiamento da classificacao da Jinha em 1907.
() ministro de entdo. ndo quiz tomar a responsabilidade de
contrariar o veredictum da autoridade militar e nao incluin
por isso a linha de Thomar 4 Nazareth nas que foram entdo
decretadas, deixando a resolugdo do assumpto dependente
de mais demumdo estudo.
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Dever-se-ia ter procedido desde logo a este, ndo sé na
zona que medeia entre Nazareth e Thomar, mas ainda
entre Thomar e a Covilha, para que por um reconhecimento
technico e economico se esclarecesse a questdo da melhor
directriz, que a Commissao technica estudara sémenle na
carta.

- A Direc¢ao de estudos por essa occasiao instituida voltou

. de preferencia as suas altengdes para a linha do Entronca-

" mento a Gounveia, quando a meu ver merecia a precedencia
& transversal para a Nazareth. '

Dos estudos a que ella procedeu resultou a conviecao
da extrema difficuldade, sendo impossibilidade, da saida
da estagdo do Entroncamento, devendo-se procurar oulro
ponto de cruzamento da linha do Norte.

Desde que o assunto foi ventilado, ndo faltou quem po-
zesse em relevo a importancia da linha Thomar-Nazareth,
havendo até pedidos de concessdo nos termos da base 5.
da lei de 14 de julho de 1899.

Na suva proposta de lei de 1906 o sr. Conde de Pago-
Vieira, creando o fundo especial ‘da zona central e estipu-
lando bases para a concessao das linhas respeclivas (que
enlendia, e mnito bem, deveriam ser confiadas a iniciativa

particular, de preferencia @ construcedo pelo Estado) abrin

0 caminho seguro para se allenderem lao incontestaveis
necessidades regionaes.

Se essa proposta tivesse sido convertida em lei, have-
ria ja hoje recursos valiosos, que exactamente a parlir de
1911 seriam engrossados pelo imposto de pequena veloci-
dade nas linhas de Norte e Leste, sommando cerca de 100
contos.

Na lei de 1909 relativa & construegdo da linha do Sado
foi enxerlada uma aulorisacio para a construcgio das
linhas da zona central classificadas em 1907, destinando-
se-lhe a receita de aquelle imposto.

Em 1910 o sr. conselheiro Moreira Junior apresentou
uma notavel proposta de lei, que encarava no sen conjuneto
o problema da viacdo accelerada sob o ponto de vista
ecletico, que ao nosso paiz convem, e seguindo o exemplo
do sr. conde de Paco-Vieira, creava o fundo especial da
zona central e providenciava sobre a construccio de varias
linhas complementares.

Infelizmente essa proposta, como todas as oulras que
formavam com ella um vasto plano de fomento criteriosa-
menle estudado, nao chegou a ser sequer examinada pelas
commissdes parlamentares, visto que a sua apresentaciao
se seguiu quasi logo a queda do ministerio.

w*

Expostos os antecedentes da questdao vejamos agora o
que importa fazer.

Primeiro que tudo é preciso assentar ideias sobre o
valor economico da linha de Thomar a Nazareth e sobre a
melhor directriz e custo provavel da construccio. Esse estu-

~do, sem demandar um projecto minucioso, pode ser rapida-
mente levado a effeito mediante um reconhecimento. Na
ausencia deste ndo faltam elementos em que se baseie o
nosso juizo. ‘

A populagdo dos concelhos servidos é a seguinte, se-
gundo o censo de 1900;
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~ Se juntarmos, como é de razdo, a populacio do conce-
tho de Leiria, de 54.422 habitantes, chegamos a 160.138
‘almas.
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E se se allender ainda a que linha facilita as relagoes
com a séde do districto, pode-se prognosticar com segu-
ranga que o trafego local de passageiros terda inconlesta-
vel importancia.

Outro elemento de extraordinario valor ha que ler em
conta. Ja hoje as emprezas de navegagio, como a Booth
Line & oulras, que organisam excursoes.em Portugal, indi-
cam nos seus ilinerarios a visita de Alcobaga, Batalha,
Leiria ¢ Thomar.

Ocioso é por em relevo os atrativos dessa excur-

a0, nao st pelos encantos da paisagem, como pelos mo-
numentos coja visita facolla. Ligando entre si ¢ com as
linhas do Oeste e do Norte todas essas localidades, a nova
linha serd uma das mais importantes do paiz sob o ponlo
de vista do turismo, o que bastava para justificar a soa
construecao.

Oulros elementos ha, porém, de tralego, cujo valor ndo
pode ser menos prezado. A praia da Nazareth, (do concor-
rida de banhistas e tao abundante de peixe: as pedreiras
da regido, Ja hoje largamenle exploradas; os jazigos mi-
neiros de carvio e ferro, cuja valorisacdo depende da faci-
lidade de transportes, os produclos agricolas e fabris da
regiao, tudo isso representa trafego de valor.

Quanto ao tragado, tanto quanlo pode ser aprecia-
do sobre a carla, ndo offerece em geral grandes difficul-
dades.

E™ preciso que a Batalha seja directamente servida e
que haja a ligacaon para Leiria.

Numa transversal destinada ao excursionismo nao ha
que sacrificar a economia da construcgao i preocupagio
das grandes velocidades. A via de um melro com curvas
de 100™ deve baralear sufficienlemente a construcgdo. Se
necessario [or, o emprego de trogos mixtos de eremalheira
com rampas alé 6 ou 7 " permillira a reduegao do custo
4 proporgdes salisfatorias, se for preeiso ir até aquella
extremidade.

0 essencial & fazer, como ja ponderei, um reconheci-

mento rapido da regido sob o ponlo de vista economico
e das conveniencias do rafego, subordinando-lhes a di-
rectriz. da linha e avaliando grosso-modo o seu custo

provavel. Obtlida essa base de estndo, deve a linha ser clas- :
sificada, e ordenada por lei especial a sua construcgio

por empreza concessionaria independente, ou pela GCompa-
nhia dos caminhos de ferro portuguezes, mediante accordo
previo.

As apreensoes de caracler estralegico desaparecem
pela renuncia @ swa continuidade até .a fronteira. Pode
mais larde penetrar para Leste no valle do Zezere sem o
risco de constituir uma linha de invasio. |

A concessio pode ser feita com garantia de juro em

lermos que ndo enlorpecam a4 inicialiva da empreza
para o desenvolvimento do trafego.

() essencial é alacar resolutamente o problema. Tempo
(e mais se lem perdido.

Convengamo-nos de que do desenvolvimento da viagio

accelerada depende o progresso economico do paiz, espe-

cialmente pelo incremento do exeursionismo.

Temos a construcgdo das linhas do Alto Minho demo-
rada por obslaculos que a boa vontade péde remover
promptamente. 0 mesmo se da com a linha de Porta-
legre.

Na regido central a actividade e o credito de mr.

Mercier vao assegurar a conclusdao da linha do Valle do-

Vouga.
Porque se nao ha de metler hombros 4 obra neces-

saria, nessa zona, comecando pela linha de Thomar &

Nazareth ?
Represenlon a Sociedade de Propaganda a favor da

sua construcgdao, e fazendo-o pog em relevo um dos me-
lhoramentos que na hora presente mais se impde a cou-
sideragdao dos poderes publicos.

J. Fernando de Sousa.
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HABITACOES ECONOMICAS

Resposta a um feixe de perguntas -

Num desses dramas cheios de psychologia que veem
do norle e que precisam de commentarios para que os
comprehenda o espectador da raga latina, ha uma scena
que, no inverno, se passa nao sei bem em que cidade
muilo nevoenta e muito cheia de neve.

Um personagem esta a meio da scena ¢ de todos os
lados o interpellam e lhe pedem explicagoes. Elle loma
notas com loda a flengma e prepara-se para responder.

Nisto ouve-se uma voz la ao lenge que observa que
nao vae o tempo para discussoes academicas. E' neces-
sario agir e tudo esta por fazer. A hora é angustiosa, as
merepagdes ficam sem resposla, os elogios sem agradeci-
mento, as duvidas sem serem esclarecidas.

Féra o tom dramatico de Ibsen, de Hauptman, de Bjorn-
son ou de outro auctor de nome l&o egnalmente arreve-
Sado, excepluando as increpacdes, que nio houve, [0i
exactamente o que succedsu ao aunctor deste artigo na noite
de quarta feira, 21 de junho ullimo, no theatro nacional
Almeida Garrett. |

Discutia-se a these relativa a casas economicas no
numero do Congresso Nacional de Mulnalidade que cuida-
va da acgdo da mutualidade contra as habilagoes insalu-
bres. Tratava-se do papel do coeperalivismo na conslrue-
cao de casas hygienicas e baralas.

0s compelentes para versarem a quesldo linham-se
por certo escnsado ao encargo de relatar o problema e
coube em sorte cair elle a quem estas linhas traga.

Tinha margem para escrever nm tratado dentro do
litulo que adoptara a Commissio organisadora do Con-
gresso. Principiou a eliminar coisas menos intimamenle

ligadas com a questao. Poz de parte toda a accao philan-

tropica e de assislencia que poderia comportar o problema.
Ndo quiz descrever com o horror que ellas inspiram as
habitagdes das classes desprotegidas em Lisboa e no Porlo.

JJulgon que aquelles miseros abrigos, se ¢ que lal nome

se lhes pode dar sequer, eram bem conhecidos do audito-
rio para quem escrevia. Nio tomou a penna das indi-
gnagdes para verberar o egoismo ganancioso gue a civili-
sagao exacerba. Enlenden que o mané, thecel phares das
habitagdes insalubres de ha muito que tinha soado.

Aquellas regions of sorrow que o Paradise Lost des-
creve (a0 medonhamente tinham por cerlo a sua imagem
em alfurjas de Alfama, em #has no Porlo.

Eram factos sabidos, eram infortunios conhecidos. Nao

havia necessidade de os descrever, Suppoz; € por isso en-’

trou logo a valer no problema.

0 que exisle é mau, é pessimo, é detestavel, é igno-
bil, s6 tem defeitos. Tudo esta dito. Trata-se de corrigir
0s males e de pOr em relevo as vanlagens que adveem
dahi para todos, para operarios, para patroes, para a hy-
giene publica, para a seguranga individual contra a enfer-
midade, para o robustecimento da raga na concorrencia
Vital das nagoes. \

Mas sera o problema susceptivel de solugao? O unico
meio de o saber é procurar exemplos, Nao se encontram
no paiz; buscam-se la féra. Isto foi o que fez quem escre-
veu a these, que s6 queria que fosse resumida, bem curfa,
mas hem explicita. Ainda assim deilou vinle paginas em
oitavo, :

Ja seis oradores tinham falado. Ja quem Islo escreve
linha tomadc apontlamentos, signaes algebricos, por vezes,
(ue lhe aoxiliariam a memoria. Observava que ouolros
mais eslavam inscriptos, lalvez oulros lanlos. ol

Chegou a vez de falar ao sr. congressista Leite Ribeiro
que apresenton uma mog¢ao de ordem para que fossem
aceeitas em principios as conclusdes da (hese. A assem-
bléa tinha trabalbado a valer durante perto de trés horas.

GAZETA DOS C-AMINHOS DE FERRO
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Parecia haver vesligios de cansago nalguns congressistas;
a meia noite estava proxima. Talvez por isso se adoptou
de bom grado aquella mogao a que teve de subordinar-se
(quem isto escreve, nao respondendo aos que discutiram
aquelle trabalho, em que os revisores da Imprensa Nacio-
nal deixaram passar verdadeiros horrores, lettras féra do
seu logar, espacos supprimidos, orthographia phantasista
em palavras estrangeiras, uma bandada, ndao, umas pou-
¢as de bandadas de gralhas, fazendo uma bulha mais
endiabrada do que as suas homonimas, quando, em ma-
nha de outomno, annunciam um dia de choviscos muito
miudinhos, que produzem lama nas estradas, e que fazem
prever os tempos carrancudos no inverno, frios, nevoen-
los ¢ de man hnmor.

Il para.que os senhores typographos e revisores me
nao chamem rabugento, logo na primeira pagina, aquella
apostrophe as vessas a separar o o de pathogenico do s
que forma o plural do negregado adjectivo vem juslificar
as minhas lamentagies. E' certo que se acha na 26.* linha
e este dobro do numero de enguigo explica talvez o en-
guicamento da revisao.

Logo na pagina seguinte, na linha que esla sete nume-
ros anles da decima terceira se topa com um occupada
que reparlido em duas palavras ficava mesmo uma belleza.
De faclo, wocecupa da extracgdo, commercio e induostria do
carvao, do coke, do ferro e do aco» faz sentido e é pre-
cisamente 0 que escreven a penna que traga estas linhas.

Talvez em altengao ao mysterio da Trindade ou & tri-
murli indiana, a terceira pagina nao tem gralha de maior,
talvez que até esteja isenta de semelhante avejao typo-
graphico; mas, para compensar, veem duas, ¢ de primeira
ordem, logo na pagina seguinte.

Na decima oilava linha escreveu esta penna, Dues-
seldorl, assim como poderia escrever Dilsseldorf; mas o
revisor consultando talvez o Larousse das Escolas vin 0 %
ndo tremado, ou a palavra sem aquelle ¢ que de todo o
desmoralizou. Esqueceu-se porém que a vogal % para
soar em allemao como em francés tem um lrema, ou se
orthographa we. Doutro modo soa como o w» portngués.

0 que vale é que persistin no mesmo feilio orthogra-
phico, na pagina 18.* penultimalinha e 19.*, primeira linha.

Ja é para agradecer porque, no Diario do Governo, no

mesmo dia e na mesma pagina, se leu regime e regimen,
em diplomas emanando do mesmo Ministerio. Agora foram
constantes; mas os habitantes da industrial e industriosa
povoagao rhenana € que haviam de ter difficuldades em
saber que se falava na Sua lerra, se por acaso la fosse
parar a these.

0 que lodavia ullrapassa os limites do permillido ¢ a
orthographia de uma palavra da nola que vae no fim desta
quarta pagina, na setima linha a contar de baixo para cima.

Trata-se da palavra monde referindo-se ndo ao nosso
planela, mas ao lermo absiracto, em que se encerra o con-
junto, a generalizagao das ideias. -

Se dobrasse o d, se juntasse mais algum signal gra-
phico, um A por exemplo, para significar que o termo re-
presenlava uma ideia generica, talvez se comprehendesse,
embora se ndo justificasse. Mas supprimir a vogal final,
embora seja muda, é caso para nma nota diplomatica por
parle da academia francesa. Vejam bem este horror: mond
des entités. Parece nma palavra a4 procura de uma muleta
para se ler em pé.

- Na_sexla pagina e na sexta linha, provavelmente para
deixar bem harmonicos os dois algarismos, 14 temos um
verbo no singular a dar serventia aos dois sujeitos «archi-
teclura e ornamentagao». E' muilo para o pobre lembra;
mas bem peor, porque se nao percebe, € o que se da na
selima pagina. Ao notar que havia duas duzias de linhas
sem erros, o revisor metten ali uma bella gralha, um
maguifico exemplar de Fregilus Graculus typographico,
que grita bem. ‘

Tinha escriplo esta pobre penna, no seu melhor cursivo,

' i P
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0 que nao quer dizer que seja bom, «as casas ficam dis-
tribuidas num bairro, adjacentes duas a duas, de modo
que recebem luz directa por Lrés fachadas ».

Pois bem, o revisor ndo gostou e emendou assim «as
casas ficam distribuidas num bairro adjacente, duas a duas,
de modo que...»

Mas o que serd um bairro adjacente? Entdo em Copen-
hague, (0 caso passa-se na Dinamarca), os bairros nio ficam
todos uns ao pé dos oulros, como nas outras cidades?
Como é que os dinamarquezes os separam?

Quasi que me da vontade de ir la ver como é que
aquelle negregado bairro de que falei ¢ adjacente e os
oulros nao o sap. Mas deve ser uma coisa medonha numa
cidade um bairro ndo adjacenle, assim a modo de espargo
do monte, talvez joven Lilio abandonado.

Tao comovida esla a penna ao escrever isto, que alé
deixou cair uma lagrima sobre a brancura do papel e com-
prehende-se bem que as lagrimas das pennas de ago devem
ser prelas.

Deixo, pois, o revisor da Imprensa Nacional, mas pro-
metto-lhe um castigo atroz. Contava mandar-lhe um casal
de perus pelo Natal. Pois bem! Ficard sem 0s dois galina-
ceos, se oulro mais generoso e de maior longanimidade
lhos nao mandar.

Deveria (ragar aqui uns tercetos, como o0s da Divina
Comedia, ao falarem da Torre da Fome, para ver se o
homem € mais cuidadoso na decifragdo dos gatafunhos da
penna que isto escreve, mas receio de o apavorar. Passo
porlanto a responder a algumas das observagdes que me
fizeram na quarta feira passada.

Nao é facil agora saber a que correspondem aponlta-
mentos taes como «lnglalerra», «Rio de Janeiro» que
veem logo a seguir do nome do sr. Pedro Muralha e nio
quero consullar os periodicos para responder. Seria menos
leal, porque podem conter observagdes que me escaparam.

Parece-me todavia que o sr. Muralha alludiu as cons-
trucgdes operarias que se. fizeram no Reino Unido.

Ora, na minha these, largamente alludo 4 allitude de
lord Rosebery e a de lord Beaconsfield. Descrevo Shafles-
burg Park em tragos leves porque quiz ser breve, mas
os trabalhos da Artisans Labowrer’s and geneval Dwellings
C.° e da The improved Dwellings Company, a leve referen-
cia as Rowton Houses, umas escassas linhas relativas a
fundagdo Peabody e a nola dos valores empregados na
Gran Brelanha em habitacbes economicas, occupam duas
paginas entre as vinle que constiluem a totalidade da
these. Accresce ainda que mais adeante falo com alguma
iargueza de Bournville e da sua organisagao.

Tambem o sr. Muralha fez referencia aos pateos de
Lisboa, assim como o sr. Gamito alludin a Alfama e os
srs. Luiz Candido e Carvalho e Cunha as ilhas do Porto.

Vieram suas Ex.* com as suas eloquentes palavras
comprovar que bem fiz em escrever logo na primeira
conclusao da minha these. «Urge resolver em Portugal o
problema das habitacdes economicas, a fim de evitar que
enles humanos vivam em tugurios que mal servem para
abrigo de animaes. Em semelhantes antros estiola-se a
raga e paga-se um lemeroso contingente de morltalidade,
que se nao justifica em clima como o nosso, pois que
tanto em Lisboa como no Porlo a permilhagem dos obilos
excede a de Londres».

Mas occore pergunlar se ndo eslara esta conclusao con-
tida na propria these.

Logo no principio, asseguro que a estalistica demonstra
que a mortalidade nas casas anti-hygienicas é maior do
que nas que estdo melhor arejadas.

Admirador de Horacio, ndo hesito em accusal-o de erro,
quando elle assevera que a morte pisa por egual o tugurio
do pobre e as torres dos reis. Mas ndo me contento na

these com estas affirmagdes de caracler generico, pois que

escrevo na decima quarta pagina:
«Em Portugal escusaria de falar da habitacio das classes
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pobres depois do que a tal proposilo escreveu ne inquerito
aos paleos de Lisboa o meu chorado amigo Sr. General
Augusto Montenegro, do que disseram das ilhas do Porlo
08 meus collegas Sr. Araujo e Silva e Almeida Machado, do
que narrou no Parlamento, em 1908, o Sr. Dr. Abel de An-
drade a proposito da habitagdo operaria na Covilba e das
informagoes contidas no excellente relatorio que em 1904
apresenlou no lerceiro congresso contra a tuberculose o Sr.
Dr. Antonio de Azevedo, onde se encontram esclarecimen-
los allusivos a muitas cidades do pais e que completam os
que se leem no Inquerito da salubridade das povoagdes
mars importantes de Portugal, emprehendido e levado a
cabo pelo saudoso general Montenegro, a quem ha pouco
me referin,

A nogao clara com que se fica do exame daquelles do-
cumentos ¢ a de que mal ou nada se tralou por emequanto
entre nos da habilacao das classes desvalidas.

A seguir, passo em revista as installagoes da mina de
S. Domingos, as da linha de leste no Entroncamento, as
de Bemfica no Bairro Grandella, os bairros do « Commercio do
Porton, as construcgdes das duas cooperativas lisboetas de
construcgao predial e prosigo nos lermos segaintes:

«Pouco teem podido fazer por emquanto entre nds, con-
forme acaba de ver-se, as associagoes que se leem consti-
tuido para a construcgao das casas economicas e no enlanto
€ urgente flazer desapparccer esses antros immundos, que
tanto puollulam nas grandes cidades de Portugal @ que nem
para abrigo de animaes deviam servir muitas vezes, quanto
mais para alojamento de enles humanos».

Nao me esqueci de cilar a opinido do sr. Léon Poin-
sard, que classifica de [eliz a tendencia que tem o pove
portugués de viver pouco lempo dentro de casa, por cau-
sa do desconforto e da falta de hygiene das habitagdes
deslinadas as classes menos abasladas.

Alludi aos projectos de lei apresentados no parlamento
de que escrevi:

«A par da subvengdo propdem-se tambem isengdes de
impostos, doacdes de lerrenos e oulros nUMerosissimos
privilegios que denotam o desconhecimento deste proble-
ma socialy.

Parece-me que o que dilo fica basta para justificar a
primeira conclusao que propuz, mas devo ponderar que
sinceramente reconhecido fiquei aos elogios que fez ao meu
trabalho o congressista sr. Luiz Candido, a ponto de levar
0 sr. Gamilo a asseverar que ndao prelendera ser despri-
moroso para com a minha these.

Nas palavras do sr. Gamilo vi apenas a indignagao
que lhe cavsava o espirito de rapacidade, cujo proceder
Ihe permittia verificar que ha habitagdes em Alfama que
rendem 25 por cento, ao passo que os palacios das novas
avenidas mal dao 3 por cento de rendimento. Foi com
toda a [rieza de animo que ouvi as palavras do sr. Ga-
mito, que se dirigiam a uma raga que detesto, com lama-
nho odio, que maior ndo sinlo pelos mais abjeclos seres
da creacao——a raga dos agiolas.

lnvocou o sr. Muralba as disposigdes do codigo admi-
nistralivo, que armam as camaras municipaes de poderes
contra as casas anti-hygienicas; mas o facto ¢ que as dis-
posigoes juridicas sao sempre complicadas com as sur-
presas do codigo de processo civil, cujas praxes carecem
de uma profunda remodelagdo, que o torne claro, positivo
e nao conltradictorio, como actualmente succede.

Na mesma ordem de ideias falou o sr. Reis Porto, mas
restringindo a sua crilica 4 camara municipal da segunda
cidade do paiz.

Nio tenho encargo de defender as corporagdes muni-
cipaes, mas quasi que acho justlificadas as hesitagbes que
ellas manifestam no nso das faculdades ndo mui bem
definidas que lhes faculla o Codigo Administrativo.

Mas este arligo é ja tamanho que justifica wma para-
gem alé 0 numero seguinte.

Mello de Matlos.
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Ainda o Alto Minho

artigo que sobre as linhas do Alto-Minho publicou o
ultimo numero da Gazeta teve a honra de ser contradictado
por um engenheiro, seguramente distincto, sobre cujo
nome guarda reserva, que respeilarei, o jornal que o en-
Irevistou.

Assenta-se nessa enlrevista doulrina em parte oposta a
do meun artigo, o que torna oportunas algumas :-nnsiderz}-
goes em apoio das opinides que formulei. A Imporlancia
do assumplo bem justifica a discussao.

Como eu, reconhece o distineto articulista o valor eco-
nomico das linhas do Alto Minho e a necessidade de remo-
ver promplamente 0s obstaculos que lem eslorvado a sua
construeeao. No que divergimos ¢ na forma de o con-
seguir.

Entende elle que o Governo deve abrir novo concurso,
porque s6 em concurso podem ser modificadas clavsulas
de um contracto que de um coneurso derivou. Allega-se
como razao de tal inadmissibilidade a seguinte analogia :

«Bra exactamente como ¢ 0 Governo pozesse a concurso a linha
do valle do Sado tal qual a apresenta com a ponte de Marateca, (-
deceitasse depois deixal-a executar pelo mesmo prego sem obri-
gacio de fazer a ponte de Marateca, o que corresponderia a um
presente de 600 contos de mao beijada feito ao empreiteiro.»

Julga ainda o arliculisla que nao se juslifica a modi-
ficagao alvitrada do Codigo Commeéreial, vis.ln atlender
apenas a interesses finunceiros de caracler mais ou menos
pessoal. ; |

Aquilatemos o valor deslas assergoes, contrarias a
doutrina do meu artigo. earh

As empresas concessionarias de t:amiphos de ferro sdo
uteis auxiliares do Estado, que recorre d sna cooperacao,
quando ndo pode ou ndo lhe convem assegurar a cons-
trucedo directa de certos eaminhos de ferro. Sao notorias
as difficnldades de obler capilal para esse fim, lanlo mais
que alé hoje a vida das empresas ferro-viarias lem sido
entre nos, quasi sem excepedo, bastante difficil. Nao é
decerto a das linhas do Alto Minho, adjudicada depois de
lréz concursos com um sO concorrente e successivamente
transferida sem resullado, que offerece margem para ;_wul-
lados lucros, mormente com a estreita base de garanlia de
5 % sobre 19:9908000 réis por kilometro, sendo limitado
4 B00A000 réis o desembolso do Estado.

Desde que uma empresa se constituiu e compromette
quantias avultadas, demonstrando a seriedade do sen pro-
posito, ¢ lopa com difficuldades extranhas & sua vonlade,
leem entendido os poderes publicos que pode e deve ser
modificado o conlralo, se ha razdes de inleresse geral que
o aconselhem. Para isso ¢ indiferenle que a concessao
tenha sido feita com ou sem concurso, pois no caso de
ndo ter havido concurso previo, sempre se pode allogilr
que pederia haver concorrenles para [OmMar a cONCESsa0n
nas novas condigdes estipoladas.

Vem a proposilo a transerigio de um trecho do pare-
cer da Camara dos Depulados sobre a alleragao do lracado
da linha do Valle de Lima:

Tem sido norma constante do Estado dispensar o possivel au-
Xilio #s empresas concessionariag para as por em condigoes de
levarem a cabo as obras de que estio encarregadas, quando se
reconhece a impossibilidade do integro cumprimento dos contra-
tos. Logo que taes empresas estio constituidas, e que demonsira-
ram a seriedade do seu proposito pelos sacrificios de capital feitos,
0 Estado tem obrigacho moral de evitar a sua ruina. Mais impe-
rioso ¢ esse dever, quando as difficuldades de obter capitaes sio
notorias, como tem sempre suceedido entre nos com & CONSLUCEHO
de caminhos de ferro, e muilo mais a0 presente. e

Nesses auxilios, vantajosos para o Estado, nio ha prejuizo de
lerceiro, porque nenlhuns direilos tem quem ¢ estranho a0 assunto.
E sobre a frequencia dessei auzflggrsn gnqsllt:g?enle toda a historia
i El?:m}; g(écglf::zﬁ;ll?:loc{c‘l?(;8‘5‘1!;1}‘2? celebrado o contrato de conees-
sio das linhas do Norte e Leste. Logo em seguida o concessionario
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yedin varias alteracoes do contrato, sendo a mais importante a re-
ativa 4 epoca de assentamento da segunda via.

A lei de 5 de maio de 1860 autorizou o Governo a modificar o
contracto. Surgiram depois as difficuldades da construegio da 5.*
seccdo entre Gaia e o Porto.

Em 1865 o Governo celebron um acordo com a Companhia
Real, que foi aprovado por lei de 2 de marco de 1866, modificando
0 contracto primilivo. 0s embaracos [inanceiros supervenientes
impossibilitaram a companlia de cumprir 0 novo contrato. Nova-
mente foi modificado o contrato por lei de 26 de fevereiro de
1875, cedendo 4 companbia 0 imposto de Lransito sobre a pequena

velocidade nas linhas de Norte e Leste durante trinta e seis an-

nos, 0 que representa subsidio muito superior ao custo da 5.
seccao.

Em 41 de junho de 1864 fora celebrado o contrato de concessio
das linhas do Sul e Sueste com subvencio kilometrica. Por lei de
25 de janeiro de 1866 foi approvado novo contrato substituindo a
subvencio pela garantia de consideravel rendimento bruto.

A linha de Guimaraes tinha sido concedida para via larga por
decreto de 16 de abril de 1879. Por decreto de 5§ de agosto de

1880 foi concedida, sem o minimo onus para a companhia, a subs-

titnigio da via larga pela estreita. Por lei de 2 de junho de {882
foi concedida 4 companhia a isencao de direitos da alfandega para
o material da construegio, além da isencio de diversas contribui-
coes durante dez annos, sem se lhe impor em troca o minimo
encargo.

Por alvard de 2 de abril de 189 foi-lhe concedido o trogo de
Guimardes a Fafe. De 1801 a 1900 foram concedidas successivas
prorogacoes de prazo. Por alvard de 2 de junho de 1898 conside-
rou-se caduca a primeira conecessao, sendo renovada. Por decreto
de 14 de julho do mesmo anno foi declarado sem effeito esse al-
vard e renovada provisoriamente a concessio com varias isencoes
tributarias e vantagens de tarifas na linha do Minho. A lei de 1 de
agosto de 1899 approvou a concessio provisoria, aumentando
ainda o prazo de isencid de contribuicoes.

Por portaria de 25 de junho de 1900, baseada em parecer da
Procuradoria Geral da Corda, foram concedidas, alem das vanta-
gens daquella lei, as da base 5.* da lei de 14 de julho de 1899, o
que foi tornado executorio pelos alvards de 22 de novembro de
1901 e 1% de maio de 1903.

Por alvara de 22 de setembro de 1887 foi concedido um tram-
way a vapor entre Vendas Novag e Santarem. O alvard de 13 de
dezembro de 1888 transformou a concessio na de uma linha de via
larga em leito proprio. Em 30 de junho de 1890 é mudado de San-
larem para Santa Anna o entroncamento na linha de Leste.

Succederam-se as prorogacoes de prazo até 899

Em 30 de junho de 1900 é approvado o entroneamento em Setil.
Em 11 de majo de 1900 foi autorizada a transferencia da concessio.

Por alvard de 11 de julho de 1£89 foi concedida a linha do
Valle do Vouga, com o deposito de 50 contos de réis.

Foram dadas successivas prorogacoes de prazo.

~ Por alvard de 23 de maio de 1901 foram concedidas varias van-
lagens previstas na base 5.* da lei de 1% de julho de 1899, entre
elfas o deposito de 8 contos de réis em vez de 50 contos de réis
primitivamente fixado.

Por contrato provisorio de 25 de abril de 1903, foram substitui-
das algumas dessas vaotageos pela garantia de juro. O contrato
for approvado por lei de 20 de dezembro de 1906, tendo sido nesse
contrato modificada a directriz.

Ista serie de faclos mostra o criterio sezuido entre nds nas re-
lacoes do Estado com as empresas concessionarias de caminhos
de ferro: auxilid-las vela revisio dos contratos. quundo nisso haja
interesse publico.

E° o criterio seguido tambem nos outros paizes. Haja em vista
a revisao dos contratos, concedida em Franca pelas convengoes de
1859, que consolidaram a situagio periclitante das companhias
e permittiram o rapido desenvolvimento da rede.

Essas convengbes foram ainda remodeladas em 1863, 1868,
1869, 1875 e 1883,

Exemplos analogog podiam ser encontrados na historia da
constituigo das redes de outros paizes.

A comparagao feita no arligo que analysamos com uma
modificagdo da empreilada de construccdo da linha do
Sado nao colhe. Uma simples empreitada de construcgdo,
paga por determinada quantia global, ndo é o mesmo que
i concessao de uma linha, a que o Estado garante o adean-
tamento do complemento de juro de determinado capital
por kilometro.

Desde que haja vazdes de interesse publico que acon-
selhem uma alteragao de directriz, da qual depende a via-
bilidade do emprehendimento, pode e deve o Estado aucto-
risal-a. Pois ndo temos um exemplo recente na carta de
lei de 27 de outubro de 1909 que accrescentou 6 kilo-
melros 4 extensio da linha do Valle do Vouga tomada

para base de garantia de juro, attendendo assim a umg ;

modificagdo do tragado que servia melhor a regido?
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Convém lembrar que a adopgao da directriz da margem
direita para a linha do Valle do Lima ficaria subordinada
a condigdes vanlajosas, que consliluem um onus para 0S8
concessionarios, como sao a reducgao do limite das pen-
dentes de 30 ™/, a4 25 ™/, a diminuicdo de dois annos no
praso de construcgdo do trogo de Arcos a Mongao, o esla-
belecimento de uma estancia de excursionismo em Sanla
Luzia, junto de Vianna do Castello, a consiruegao da ponle
para estrada em Lanhezes em determinadas condigoes.

Péde um concurso diminuir a base da garantia de juro
ja lao escassa? Nao, decerlo.

E’ ou ndo de conveniencia publica a fusao das lrez
emprezas de linhas de via reduzida do Minho, com o alar-
gamento da da Povoa, a unificagdo de exploragio, 4s liga-
¢des asseguradas. a supressao do trogo Trofa-Louzado e a
fixacao do praso das concessoes da Povoa e de Guimaraes?
Pode acaso oulra empresa realisar essa fusdo, ja ajuslada
com 0s acluaes concessionarios do -Alto Minho e que o
Governo nao pode impor?

E’ obvia a resposlta a essas interrogagoes. As vanla-
gens da fusdo foram reconhecidas pelo Governo, que a
auctorisou em principio e prescreveu as condigdes a que
devia ser subordinada. As bases respeclivas foram ja ac-
cordadas entre as trez entidades inleressadas. Resla ape-
nas que o Estado resolva definitivamente algumas ques-
toes pendentes, como sdo, entreé oulras, a do tragado do
Lima, proposto pelo sr. Calvet de Magalhdes e a auclori-
sacdo de emissao de obrigagdes em lermos differenles dos
prescriptos pelo Codigo Commercial.

Nem a lei consente, nem o interesse publico permille,
que o Estado se conserve alheio a quaesquer combinagoes
entre emprezas lerroviarias.

Assim 0 arl.® 2.° § 3.° do decreto de 31 de dezembro
de 1864, declara que « dependem de approvacdo prévia
do Governo quaesquer convengdes ou ajustes em que dil-
ferentes empresas constructoras ou exploradoras estipulem
a sua fusao, tarifas communs ou outros objeclos que se
refiram & construcgdo e exploragio de caminhos de ferro.»

Mal se comprehenderia com effeito, que o Eslado se
desinteressasse de combinagdes que lanto podem influir
na vida economica do paiz e se limilasse a [iscalisar a
legalidade desses ajustes. .

Pelo que respeita a modificagdo do Codigo Commercial,
impde-se, caso se queira que emprezas porluguezas cons-
truam caminhos de ferro.

Nos diplomas de concessdo costumam-se dar faculda-
des especiaes. Onde ndo exislem, deve essa lacuna ser
preenchida, pois o espirito de lei fica melhor allendido
pela consignacio de uma garantia de juro aos encargos
das obrigagdes que pela realisagdo de avullado capital-
acgOes, que pode ter applicagdo insullicienlemente pro-
ductiva -e nao assegurar portanto juro 4s obrigagGes. 0s
argumentos adduzidos no artigo anterior manleem 0 seu
valor.

Ha oito annos que me occupo da questao dos caminhos
de ferro do Alto Minho. Emquanto della tive que tralar
officialmente, ndo me fallaram fadigas e dissabores.

Nunca vi interesses pessoaes e sim a conveniencia
geral, Convencido do valor daquellas linhas e da influen-
cia que podem ler no progresso economico do paiz, esfor-
cei-me por aplanar as difficuldades para a sua construcgao.
‘Desde que reconheci a boa vontade e o honeslo proposilo
de levar a cabo a empreza por parle dos acluaes conces-
sionarios, dei-lhes todo o apoio que pude, por me con-
vencer que assim o aconselhavam a jusliga, a equidade e
o interesse do Estado. Ndo vejo, pois, na quesliao pessoas,
nem interesses individuaes. Mantenho-me na linha recta
da coherencia, respeilando as opinides divergentes, mani-
festando porém, com firmeza, 0 meu modo de veér, em-
quanto me nao convencerem de que erro.

Ll

J. Fernando de Souza.
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Caminhos de ferro ¢ fremvias

Foi ha tempos pedida pelos srs. André Pontvianne &
Fils a concessao de caminhos de lerro assentes em estra-
das de Braga a S. Jodo da Ponte, Braga a Villa Verde e
Braga pelo Prado a entroncar na precedente. Nessas linhas
seriam empregadas aulomotrizes benzo-electricas, de que
0s requerentes se dizem inventores.

Tendo sido ouvidos sobre o pedido 0s concessionarios
das linhas do Alto Minho, dirigiram elles & Direccao Geral
de Obras Publicas e Minas o seéguinle officio, a cuja publi-
caciao de boamente accedemos em visla da importancia
do assumplo, lanto mais que estamos de accordo com
a doutrina do protesto.

Em officio de 5 de jonho ultimo, convida-nos V.* Ex.* a infor-
mar o que se nos offerecer sobre um pedido de concessiio de li-
nhas ferreas assentes nas estradas indicadas na planta que temos
a honra de devolver a V.* Ex.*

Pelo Primeivo de Janeivo tivemos ja conhecimento de um officio
do Presidente da Associagio Commercial de Braga, dando o seu
applauso ao estabelecimento de linhas para carruagens automotyi-
208 com o motor electrico, servindo differentes pontos dos arredo-
res de Braga até Villa Verde.

Preconisuvi-se nelle esse systema de viacio e previa-se a sui
extensio as relacdes com Guimarides, Povoa de Lanhoso, Amares,
l;{i.'t'(t?., Ponte da Barca, Arcos, Ponte de Lima, Vianna do Cas-
tello, ete.

Faziam-se por fim transparentes referencias, tho desagrada-
vels como injustas, & concessiio que nos foi outorgada.

bo teor desse officio deprehendemos que estava aberlo ingue-
rito administrativo, nos termos do Deereto de 24 de Abril de 1906,
para a concessio das referidas linhas. Confiados no nosso direito e
nas razoes de conveniencia publica que a tal concessio se oppoe,
aguardamos cheios de conlianca a deecisio dos poderes publicos,
Ouanto essa confianca era justiticada, prova-o o oflicio de V.* Ex.*,
em obediencia ao qual vamos expor o gque sobre o assumpto se
nos offerece,

A planta que V.2 Ex.* nos enviou vem assignada por André
Pontvianne & Fils, entidade que conhecemos de instancias feitas
junto de nos para lhe concedermos algumas empreitadas. Infor-
macoes que recebemos levam-nos a crer gue lhe falta por com-
pleto idoneidade financeira para tal emprehendimento. Tivemos
tambem oeeasido de ver nma memoria ¢ desenhos por elles assi-
gnados como inventoves e engenheivos (sic) de «tratores electricos
mixtos para exploracio de viacio sobre ecarris nas estradas do
Estado em Portugale, que sio, nio propriamente tractores, mas
carrnagens automotrizes !mmgu-clcctricas, em que um motor de
explosio gera a energia electrica precisa ao movimento, podendo
ainda atvelar-se-lhes outro vehiculo.

As carrnagens teem 14 Jogares de primeira, 214 de segunda e
um compartimento para bagagens. E' seguramente este o mate-
rial cireulante que se propoe empregar nas linhas requeridas, a
julgar Ipelo teor do officio do Presidente da  Associacio Com-
mereial.

Na memoria allegam-se, a favor do.lypo de carruagens nella
deseripto, os resultados obtidos nos caminhos de ferro Hungaros
Arad-Czanad.

£' facil de ver no relatorio n.* 2 do ultimo congresso de Cami-
nhos de ferro, sobre a questio das antomotrizes, que as carruagens
henzo-electricas usadas paquella hnha sio do systema Weitzer,
com um motor de essencia de Dion Bouton, de 70 cavallos. Nio
comprehendemos pois como André Pontvianne & Fils, se arrogam
a qualidade de inventores de tal systema, nem os conheciamos
como engenheiros, para mais especialistas de electro-technica,

Nesse relatorio refere-se que a administragio dog caminhos de
ferro do Estado Ialiano foz experiencias com carrnagens daquelle
typo, mas que o systema nio foi applicado por ter parecido um
pouco complicado e delicado,

Vé-se maig que nas administragbes cnjos esclarecimentos ser-
vem de base ao relatorio, ha 185 automotrizes a vapor contra sete
de motor de explosio; que ha hoje tendencia para desenvolver os
estudos e ensaios relalivos ds carruagens benzo-electricas, mas
que nio parece ter-se ainda attingido uma solucio inteiramente
satisfatoria para applicacbes correntes, tendo pois actualmente
preferen®ia as automotrizes a vapor; que «as automotrizes podem
prestar-s¢ em cerlos casos i servicos economicos para facilitar as
communiciacies locaes com uma despeza moderada, comtanto que
as condicoes de exploracio se presiem 4 organisacio de trens fre-

uentes com affluencia constante, ou pelo menos sujeita a raras e
raquissimas variagoes; que a linha seja facil e o trafego de mer-
cadorias parega ser couveniente e completamente assegurado por
comboios distinctoss. Esta conclusio foi perfilhada pelo Congresso.

Na sessiio em que o assnmpto [oi discutido. Mr. Vas, da linha
Arad-Czanad, informou que a sua companhia emprega 3 locomo-

'1.‘
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tivas e 50 automotrizes. das quaes 36 sio benzo-electricas, que
leem dado bons resultados. ‘

Porventura vehiculos automotores applicados a rampas fortes,
fuma regido em que o habito das feiras, mercados e festas fre-
(fuentes, determina enormes variacoes do trafego de passageiros e
onde ha movimento importante de mercadorias a servir, podem
tonstituir a base do systema de exploragio, em vez de serem um
aceessorio ulil empregado como auxiliar de comboios ordinarios ?

Deve-se ainda notar que no referido Congzresso se accentuou
ima corrente a favor das pequenas locomotivas e da locomotiva-
ourgon, que possam substitnir as antomotrizes com a vantagem

i maior independencia. . .

A ecarrnagem automeotriz ¢ considerada util auxiliar para inter-
Calar entre comboios normaes, erear novas correntes de trafego,
Servir certas necessidades loeaes: nio, porém, o orgido essencial da
Exploraciio de uma rede substituindo a raccio a vapor por loco-
notivas ou a electrica com geradores fixos.

Perguntaremos agora : ! :

Nio foi pelo Estado mandado delinear e submetter a inquerito
um plano de linhas complementares de interesse geral; deeretado
€m 12 de fevereiro de 19097 !

Padem acaso substituil-as meros framways . servidos llmr aulo-
Motrizes que se niio prestam, nem 4s variagoes grandes do trafego
de passageiros, nem ds exigencias do de mercadorias? Nio virdo
48 concessoes deste genero inutilisar os esforcos para a construc-
Glo das linhas, suscitando-lhes concorrentes? Nio podem pelo
Contrario essas linhas en<aiar o uso subsidiario de automotrizes,
Sem prejuizo de comhoios ordinarios? Pode haver iniciativa que

Julgue segura sob a ameaca da concessio de uma linha que
Yenha ao lado da sua aproveitar o leito de estrada e desviar parte

O tralego ? B sy ALY i

Assim o leem julgado os poderes publicos indeferindo pedidos

de concessio de” tramways cujas directrizes figuravam no plano
ecretado em 1910. Foi ja nesse anno indeferido com esse funda-
mento um pedido para a concessie do tramway entre Braga e
fonsiio, _

Do mesmo modo nao surtin effeito em 1902 o pedido de analo-
4 concessiio entre Vianna e os Arcos de Val de Vez, feito pelos
Concessionarios da linha americana de Valenca a Monsio. Esta
hesma concessio, feita antes de elaborado e decretado o P!nuo.de

, Toi annullada na primeira q‘.)ppurlmlul:xdg, tendo-lhe sido
Fecusadas as vantagens da base quinta da lei de 14 de julho
e 1899, : )

No livro sobre os Caminhos de Ferro Portuguezes do Sr. Conde
Pago-Vieira veem referidos estes factos, mostrando-se como o
Estado teve sempre em vista ndo prejudicar a execugio do plano

€ viagho formulado, mesmo antes de feita a concessio dashinhas
4o Alto Minho. B oo |

Pedem Pontvianne & Fils uma linha de Braga a Villa Verde,
Prolongada fara o outro lado da cidade até 8. Jodo da Ponte e
Outra de Braga por Frossos e Berlim a entrar na primeira, entre

ulello e Villa Verde. (Na planta vae indicada a lapis a directriz
a linha de Braga a Monsa‘ms. e
» O troco principal de 8. Joio da Ponte a Villa Verde vae sempre
40 lado ¢ a pequenissima distancia do tracado por nos proposto
Para a linha de Braga a Monsio, cruzando-o até proximo da Pal-
meira, 1 manifesto o proposito de ameaca de seguimento da linha,
M concorrencia com a nossa, para o lado de Guimaries e Ponte
da Barea. _

Nem comprehiendemos como laes linlias possam alravessar a
Cidade de Braga sem collidirem com a concessdo  existente de li-
his americanas na sen interior e acrabaldes. _

A nossa coneessio abrange 158 kilometros de linhas, 4}}10, pelo
Plano por nos proposto e approvado ji em principio pelo Governo,
8¢ viio unificar com as da companhia de Guimaries e da Povoa e
Sonstituir assim um grupo de cerca de 300 Kilometros de desen-
Volvimento, com a necessaria unidade de ex ploragio, assegurando
Um trafego intenso de passageiros e de mercadorias.

Pode ainda este plano ser de futuro ampliado para comprehen-
dﬂr diversos trocos secundarios com a condicho de que a0 {{l'llpu
Prineipal (que por seu turno ¢ valioso afMuente da linha do Minlo)
*assegure vida desafogada de concorrencias nocivas; que, sem
Constituirem por si s0 empreza remuneradora, podem vir diminunir
Yecursos em prejnizo do proprio Estado, que estipulon uma ga-
Fintia de juro para as linhas da nossa concessio. ;

Nio ha diligencias para angariar capital que possam vingar
sob 3 ameaca de concessoes concorventes, cuja seriedade ¢ mais
fue duyidosa, tendentes a substituir linhas de leito proprio, com
“( Osudu capacidade de trafego, pLP- lr.'urfltwulys, pt;ecarlmnente servi-

por antomotrizes de escassa forca de tracgio.

. LI:Jmo VA Ex.* sabe, fizemos um depm}im de 50:0008000 e

Apresentimos prnjec!oa que 0 Governo approvou com elogu_; e nos

Uaes {oj sacrilicada a economia na construcgiio 4s conveniencias
& exploracio. ' .

Dispendemos consideraveis quantias com esses estudos e com
& preparacio da construccio. Assentamos as bases de uma fusio
e emprezas inteiamente accorde com o interesse geral, e para
elfectuar u construccio aguardamos apenas que sejam pelo Gover-

0 resolvidos assumptos que se prendem com emissio de obriga-
£0ps @ com o teacado do Valle do Lima.
i .

5
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Os sacrificios feitos demonstram poisa seriedade do nosso pro-
posito e dio-nos jus a esperar que nio serdo os nossos legitimos
interesses feridos por concesstes que collidem com a nossa e que
nem revestem a devida seriedade nem satisfazem os requesitos
indispensaveis em linhas de interesse geral e de trafego im-
portante.

~ m ~
AIAGAO E AEROSTAGAO

© circuite europeu

Foi iniciada no dia 18 do mez passado esta prova de
aviagao, cuja importancia deve ser capital para a solugao
do problema da aviagdo pratica.

A parlida teve logar em Vincennes, tendo saido doze
aviadores as 6 horas da manhi, e quarenta e um as 8 ho-
ras ¢ um quarto; assisliram os ministros da justica e da
marinha e um representante do presidente do conselho.

Um dos aviadores, Dalger, cahiu ao passar em Villers-
Cotteret, ficando gravemente ferido. Um outro cahiu em
Cheoron, mas ficou illeso; outro, Landrou, cahiu perto de
Chateau Hierry, devido & explosao do molor, e morreu
queimado.

Logo & sahida de Vincennes, o aviador Semrartin foi
esbarrar contra uma arvore, lendo recebidos ferimenlos
lao imporlantes, que falleceu uma hora depois.

Oulros dois aviadores cahiram, sem consequencias.

Tudo isto s6 no primeiro dia.

O premio de Reims, trez mil francos, foi ganho por
Vidart.

No dia seguinte foi Gachet que cahiu de trinta metros
de altura, por se ter voltado o apparelho. Fracturou o
joelho direito ¢ a omoplata esquerda.

0 primeiro aviador que chegou a Bruxellas foi Beau-
mont; a seguir chegaram VYedrines, Garros, Gibert, Duval
e Renaux.

Lelasseur cahin 4 sahida de Utrecht, daaltura de qua-
renla metros, ficando gravemente ferido. O apparelho ficou

inutilisado.
Portugal

istd ja concluido o monoplano, invento de Jodo
Gouveia, cujos trabalhos foram iniciados no Arsenal da
Marinha em mar¢o do anno passado e terminados agora
no Seixal.

Uma das caracleristicas do monoplano é facilitar a
manobra a ponlo de poder ser feita com uma 86 mao:
oulra caracterislica ndao menos digna de nota é a existen-
cia dos lemes de profuddidade a frente do apparelho.

0 peso total do monoplano, com o aviador, trinta litros
de oleo e dezoilo de gazolina, é de 330 kilos.

0 motor ¢ de Derzewilch.

Por ordem do Ministerio da Guerra, 4s experiencias,
que deram bellas esperangas, assistiram dois officiaes, que
estao elaborando o respectivo relatorio.

== Domingo ultimo realisou-se no Parque Eduardo VII
a primeira parte do concurso de papagaios, devendo rea-
lisar-se amanha a segunda parte, para a qual estio ins-
criplos vinte e dois concorrentes, com sessenta apparelhos.

Espanba

No concurso de aviagdo de Gatafe, o premio do rei
foi ganho por Stych, e a taga de Madrid foi ganha por
Laygorri.

== Nas feslas que terdo logar em Valencia por occasiao
da feira, um dos numeros do programma é um raid de
aviagdo entre Valencia e Alicante.

Franca

_Dois lenenles que seguiam de Marselha para Nice,
quizeram descer em Hyeres, mas o apparelho precepitou-
se, cahindo os aviadores, ficando cada um delles com uma

*
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VIAGENS E TRANSPORTES

Viagens de Lisbhoa a Paris, Bordeus e Bayonna,
via Madrid

Marcacgido dos logares nos comboios rapidos

Entraram em vigor no dia 20 do mez passado as lari-
fas internacionaes n.”* 312 e 313 de grande velocidade a
que nos lemos referido, e que distribnimos a0s nossos
assignantes com o presenle numero.
~ 0s passageiros que ulilisando os bilhetes destlas lari-
fas desejem effectoar direclamente a viagem para Bayonna,
Bordeus ou Paris sem se deterem em Madrid, pelos com-
boios rapidos, n.” 151 de Lisboa a Madrid e v.” 9 de Ma-
drid a Hendaya, deverdo comprar os bilhetes ¢ marcar os

seus logares na eslacao de Lishoa-Rocio alé as 6 horas da
larde da vespera dos dias da partida do comboio 151,
isto é, alé as 6 horas da larde de domingos, lergas ou sextas
feiras.

Aos passageiros procedentes de Lisboa que ndo te-
nham satisfeito os preceilos acima indicados, bem como
aos que procedam do Entroncamento, Coimbra oun Porlo-
Campanha, ndo sera garantido o seguimenlo pelos citados
comboios, devendo, no caso de falla de logares, seguir a
destino pelos comboios seguintes que lenham carruagens
da classe correspondente aos seus hilhetes.

Nao obstante a marcagao anlecipada de logares, as
Companhias ndo se I‘Papt)llbablllbdlll por quaesquer demo-
ras que o$ passageiros possam ler em Madrid, molivadas
por falta de ligagao dos comboios naquella estagio, devi-
da a atrasos ou oulros casos de forga maior.

Para o comboio n.® 9 da Companhia do Norte de Es-
panha nio poderao por emquanlo ser reservados em ca-
da dia mais de 10 iogares de 1.* classe e 5 de 2.7 classe.

A partir de hoje é supprimido o servigo de 2.* classe
nos comboios rapidos n.°* 151 e 152, Lisboa-Madrid.

Ndo obslanle, 0s passageiros que queiram aproveilar
os bilhetes e o servigo direclos para Franga, poderdo se-
guir com elles nesses comboios, pagando a differenga de
classe, uns 45000 réis, entre Lishoa e Madrid.

Viagens de recreio a Luso e ao Bussaco

A Companhia -dos Caminhos de ferro da Beira Alla es-
tabeleceu um servigo especial de bilheles a precos redu-
zidos de varias eslacdes da sua linha para a de Luso-Bus-
saco, durante a epocha thermal de 1911.

0s bilheles sio validos por 3 dias incluindo o da ida e
0 d0 regresso e 08 Seus precos sao:

De Figueira da Foz, 18300 em 1.* ¢l., 15000 em 2.%,
e 700 em 3.%; Cantanhéde, 600, 500 e 350; Sanla Comba,
700, 550 e 400; Carregal e Cannas, 15000, 750 e 550;
Nellas, 14500, 15150 e 850; Mangualde, 15650, 15250 e
950: Gouveia, 18750, 15400 e 15050: Fornos, 15900,
18550, 14150; Celorico, 24200, 13750 ¢ 15350 ; Villa
Franca das Naves, 24500, 25000 e 15500 ; Guarda, 35000,
25400 e 15800.

Escusado se lorna encarecer as vanlagens para o pu-
blico, destle servigo especial que estamos convencidos lerd
o melhor aproveitamento.

Temporadas de banhos e aguas mineraes

Além do servigo a que nos referimos no nosso nllimo
numero, a Companhia da Beira Alla estabelece tambem
bilhetes de ida e volla a precos reduzidos alé 15 de outu-
bro das esta¢des de Figueira da Foz alé Canlanhéde e de
Guarda até Villar Formozo para Cannas Felgueira; de Fi-
gueira até Carregal e Freixeda a Villar Formozo para Ce-
lorico, para o servigo das thermas de Felgueira e Banhos
de Santo Antonio, respeclivamente.

Transportes de colleccoes de amostras

Segundo nm Aviso ao Publico que a Companhia Porto-
gueza acaba de publicar, a partir de hoje sdo consideradas
incluidas na condicdo 24.* da Tarifa P. n.” 4 de g. v.
(viagens de excursao com ilinerarios & escolha do pas-
sageiro) as seguinles disposicoes :

« Aos excedentes de peso de bagagem consliluidos ex-
clusivamente por volumes com amostras perlencenles a
caixeiros viajantes e despachados a vista dos bilhetes
desta tarifa, serd applicada a laxa de 63 réis por tonelada
e kilometro.

Este preco naoc comprehende as despezas accessorias
sera applicado separadamente, as dislancias a percorrer
em cada Administracao, lendo em vista o minimo de co-
brang¢a fixado pela Tarifa Geral de cada linha, para 0s trans-
portes de bagagens com pezo excedenle.

As despezas aceessorias serao cobradas em harmonia
com as disposi¢oes das respeclivas larifas».

Estas disposigoes annulam pelo que respeila a tarifa P.
n.% 4, as constantes do aviso de 29 de abril ultimo a que
opportunamente nos referimos.

Tarifas internacionaes

Ji toram =ubmeltlidas 4 approvacio do nosso Governo
pelas Companhias dos Caminhos de ferro Portuguezes e
da Beira Alta, o= projeclos de tarifas n.°* 301 e 302 de gran-
de velocidade, bilheles simples e de ida e volta entre
Franca e Portugal; 303, bilhetes collectivos para lamilias,
¢ 316 e 317 para bilhetes de Franga para as colonias por-
tuguezas de Africa e Cabo da Boa Esperanca, das quaes
ia por vezes nos temos occupado. As tarifas 301 e 302
destinam-se a suabstiluir as arltm(‘s P. H. F. 1 e 2, e diffe-
rem destas em se ler elevado a 25 "% a laxa de roduwao
que era de 15 % nos bilheles de ida ¢ volla; na fixagdo
do praso de validade dos bilhetes simples qde passou a
ser variavel, conforme as dislancias entre as eslagoes para
que sao validos; na elevagao a 45 dias improrogaveis do
praso de validade dos bilhetes de ida e volla, que era de
30 dias, e na inclusdo das estacdes de Coimbra e Porlo-
Gampanha.

Tambem sido modificadas as tabellas de excedentes de
bagagens, estabelecendo-se um preco unico por fracgdo de
[0 kilogrammas.

As larifas n.* 316 e 317 sdo, pelo que respeita a pre-
¢os e condicoes nos caminhos de ferro, eguaes as larifas
P. H. F. 7 ¢ 8 (bilhetes para a America do Sal). 0 servigo
maritimo ¢ leilo pelos paquetes da Empreza Nacional de
Navegagdo, cojo servico ¢ magnifico.

A tarifa n.” 303, (bilheles para familias) de Paris-Bor-
deus e Bayonna para Lisboa e Porlo ou vice-versa, esla-
belece pregos para lamilias de 3 pessoas e de mais de 3
pessoas. 0s primeiros teem uma reducgdo de 30 % sobre
as larifas geraes, e os segundos de 35 %.

Vagdes fechados, para cal

A companhia dos Caminhos de ferro da Beira Alla
acaba de publicar um Aviso ao Publico pelo qual é facul-
tado, semyre queé o servico o permilla, aos expedidores,
a ufflisacio de vagdes fechados G para as remessas de
cal, segundo os minimos de pezo estatunidos nas respecli-
vas larifas, mediante a sobretaxa de 13000 réis por vagio
alem da taxa do transporte.

Aquella sobretaxa deve ser paga a parlida das re-
messas.

A Companhia ndo se reaponsabll:sa pelo trasbordo
para malerial descoberto que os vagdes G possam soffrer
em linhas estranhas.
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A mulher hollandeza. — Usos e ¢ostumes originaes. — Bons
concertos. — Casas sobre estacaria. — Tremvias. — Excur-
s6es a Harlem e ilha de Marken. — Partida para a Haya.

Um dos principaes componentes do caracter pittoresco
da Hollanda é o trajo das mulheres.

Bem disse um sabio observador (e galanle) que «sem
a mulher o mundo adormeceria de enfado».

Qio com effeilo as mulheres hollandezas que, mantendo
a (radicdo dos seus falos variados em forma e em ador-
nos, dao as cidades um cunho especial ¢ enramalhelam
as multidoes de um caracteristico inconfundivel,

Sobretudo as toucas e os enfeiles com que guarnecem
as cabegas sao de uma originalidade unica. Ha toucados
de todas as formas, e sob elles, placas de metal que dei-
xam boquiaberto o estrangeiro que as ve pela primeira vez.

Algumas destas placas veem qlé a lesla onde se abrem
como portas de oratorio; oulras fazem espiraes aos lados,
proximo dos cantos dos olhos, como enormes sacarrolhas
dourados, consliluindo um perigo para as pobres creatu-
ras, porque se um dia caem de lado, ficam cegas com
certeza: outras veem cobrir a lesla prnlegenglu-a a loda a
largura, como se aquellas damas fossem muilo propensas
a (ar cabecada. _ ;

Imagine-se como ¢ curioso um dia de ajuntamento, de
festa extraordinaria, em que entre a multidao, avulta a
mulher do povo com tdo variados ln‘ucnt_los. |

Nesses dias de afluencia extraordinaria nas ruas, como
estas sdo eslreitas, observa-se lambem nm costume Ori-
ginal: As lojas protegem as ‘pareth-'s, porlas e J:lr:_(}llas
por grossos , barroles de madeira ou por ha-rrus de ferro
para que a mulliddo ndo lhes quebre os vidros ou lhes
damnifique as pinturas.

E é enlao curioso ver, por exemplo, um reslaurante ou
cervejaria, em «ue os [requenladores parecem estar em
prisoes. ; i

Outra especialidade dos costumes ¢ que, nao sendo
permillidd pedir esmola nas ruas, cenlenas de rapazes
trazem ao c6lo pequenas cobaias, ratos brancos e outros
animaes qne mostram aos (ranseuntes como requerimento
para qualquer obulo. _ ‘

Realejos, de grande orchesira com variados instru-
mentos, moem musicas diversas entre as quaes, d.m_'aule
a nossa estada @ porta dum restaurante, fomos deliciados
com a... a Alma de Dios. :

Que no que se relere a musicd, Amstlerdam tem-a a
loda a hora.

Nos luxuosos cafés da praga Rembrandl, de que da-
mos aqui a gravura, ha concertos lodas as noiles, e num
delles, 0 Gonden Hoofd, duplo concerto por arlistas italia-
nos e tyroleses, cantando e tocando :lll.er:nud:uneulc.

B bom dizer que ndo ha ali a gritaria que se nota no
nosso café Martinho, onde toda a gente falla allo e prova
(ue no Nosso paiz a musica ¢ coisA (que Se NAo aAprecia. A
Hollanda é muito mais paiz de arlistas do que nos.

Estes calés sdo mais que luxuosos; sdo inslallados em
edificios proprios de aprimorado gosto, cOmo 0 que se Ve
na nossa gravura. . :

Que bons edificios nao faltam na capilal, como 0 enor-
me e valiosissimo museo, um dos primeiros da Europa,
onde a obra e a escola de Rembrandl se encontram repre-
sentadas pelas mais prodigiosas lelas do grande pinlor.

(itemos ainda a bolsa, a estacao do caminho de ferro,
0 correio, de que ja falamos, e muilos que nos esquecem
entre tantos.

Mais admira a sumpluosidade dessas edificagdes quem
souber que ellas sao construidas sobre estacaria em ler-
renos alagadigos, sendo preciso profundar eslacas a mais
de 10 metros (como verificdmos numa construcgao), e mul-
liplical-as tanto que se juntam por milhares para se lan-
¢arem os caboucos de qualquer edificio.

0 paco real, por exemplo, foi fundado sobre 13.659
eslacas, algumas das quaes se profundaram a mais de 12
metros.

Por este molivo, nas construcgdes economicas, como
se poupa a estacaria, succede que toda a fabrica da de si
¢, assim, muitas casas ha que perderam a sua primiliva
verticabilidade e se encontram pendentes sobre arua, recli-
nadas para traz ou encostando-se para um ou outro lado.

Um bom servigo de carros electricos percorre toda a
cidade e arredores. 0s precos ndo sdo, ja se vé, exagera-
dos como enlre nds. A viagem simples enlre quaesquer
ponlos, custa 7,5 cenlimos, equivalentesaos nossos30 réis:
mas quasi sempre se toma ida e volta que custa 10 cen-
timos ou 40 réis, e a volta é valida, ndao 86 do ponto para

Amsterdam — Praga Rembrandt

onde lomos como de outra qualquer linha que venha em
sentido contrario a direcedo que tomamos 4 ida. B’ ndo
sO baralo mas muito commodo e liberal, o que ndo nos
deixa esperanga de que a nossa paternal companhia
adople esse syslema.

Alem dos carros propriamente do servico urbano, haos
que vao para longos percursos pela combinagdo dos quaes,
com os caminhos de ferro e os vapores, se pode realisar
um passeio variado, como o que vamos indicar:

Toma-se o carro electrico que vaea Harlem o qual leva
0 mesmo lempo que o comboio e vae quasi sempre ao
lado da linha delle; ahi visita-se a cidade, que ¢ interes-
sante; ¢ de novo, em carro electrico, segue-se o Zandvoorl,
praia de banhos inleressante, posto que modesta, (porque
a principal estagdo balnear de todo o paiz é Scheveningue,
de que depois falaremos) e vista ella, lomamos o comboio
que para em ljmuiden onde vames utilisar o vapor do
canal pelo qual regressamos a cidade, ao cair da noite.

Outro passeio que todos os estrangeiros dido é o cha-
mado da ilha de Marken.

Para elle se tomam bilheles, mesmo nos holeis, que
custam 3 florins ou uns 15200 réis por pessoa, partindo-
se de manha, pelas 9 emeia, e, pelo canal do norte, vamos
parar em Broek, uma cidade liliputiana, com ruas ajardina-
das, de um metro de largura e mulheres em trajos pitto-
rescos, que nos da a ideia de uma destas cidadesinhas de
carldo que se vendem nos bazares.

Almoga-se a bordo, rasoavelmenlte. .. mal.

Visita-se a seguir Monikendam, cidade sem inleresse, e
a seguir aportamos a Volendam, aldeia de pescadores
muito original, ja pelas pontes de madeira que formam o
























