= .
.

{

Gazeta dos Caminbos de Ferro

o

_ H 12 DO 24.* ANNO |

Engenbeire-consulter

ANTONIO DE VASCONCELLOS PORTO

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DO FOMENTO [[ NUOMERO 564 J

Preminda nas exposigbes: Lishoa, 1808,
Bruxellas, 1897, Porto, 1897, Liége, 1805, Rio de dJaneiro, 1908, medalhas
Proprictarie~director

L. b MENDONCA E CoOSTA

rande diploma de honra
¢ prata— Antuerpia, 1894, S. Luiz, 1904, mednlhas de bronze

Scerelarie da redaccio

CHRISTIANO TAVARES, Officlal do exercilo

l}_gdactor effectivo — José Fernando de Souza, Engenheiro.

Collaborador effectivo — José Maria Mello de Mattos, Engenheiro

_ COMPOSICAD
Tipog. da Gazeta des Caminhes de Ferre

IMPRESSAO

LISBOA,

16 de Junho de 1911

| REDACCAO E ADMINISTRAGCAO
R. Nova da Trindade, g

Telefone 27
Enderego telegrafico CAMIFERRC

-.Centro Typografico, L. d'Abegoaria, 27

VANTAGENS AOS NOSSOS ASSIGNANTES
Vide pagina n.® 190,

m'iiii
S U M M HR IO Paginas
O Aito Minho, por J. Ferfando de SOUZRL «cvecvoviresemasareasrnnsessss i
#Manuel de Ingénieura, por MO i MALLOS: e erarreorvervenasinesns 179
Parte official — Portaria de 3 do Junho de 1011, do Ministerio do Fomento,
doerdto de 9 de mnio do 1911, do Ministerio das Colmias. «oovveien I8
Compaiiia de los Caminos dg Higrro del Norte de Espafa . ... .- .ivonnss 183
L R A e e R R e AT R o T S AR R S 183
Viagens ‘e TN OIREE S o O A L) raars Ol e L 181
otaside viagem. — XX — Moias de viachio na Hollanda. — Doficiencia nos
glhins: — Hoteis baratos. — Orvdem de marcha, nas ruas. — 08 judous
portuguezes i Hollanda, — Theatros e cafis, — Comedorss de peixe
AT ) o e e O P oy sl T Ry caeese (86
nhas portuguesas — Mummba o Xinavane — Yalle do Vouga — Gaan — Ga- :
minhos de Ferro Portngnezes — Thomar o Naxareth e eoee ciseeiaiie 187
Inhas estrangeiras, ~ Espanlin — AUSTIR . coenioiieieiaeraraiisssneiom S 2 1
Parte financeira <
REERITIE HAL ABOTONIBIIE S 11 i v v s iw sibio o ya 41aa f w/aa aliis ara b a1 4 WA 4 4 187
Boletin Commercinl @ FIaneeire . .ooeeeereeereneresarnonssns 5 e 188
Gotoehes nas holsas POrtUZUEss @ CSUFRDEEIIAS « o Fooevreaers sevinenas 189
fleceitn dos caminhos de ferro portugueses o eSPANHODS v iaani i, 189
VaANtagem 205 noSSOS ASSIGRANTES ...\ ontunin e rersans ot essnsenennnss {40
Companhia da Belra Blta — Relatario do Gonsoellio i Administracio apro-
sentado a4 assemblén geral dos acciopistas, de 10 de maio de 1010
GONEHIREEn) .. AR T8 S O R I e TR I S RS o o R 140
N A Ry Tyl SR TR USROG O o™ L P o . 481
b i G T L TR s g R IR £ A T She sy A R R R L 192
MIBTID GO COIMUDIOR < Bviions esann sasnessabonssdsdinisasssins IR 2 e Con e 1p¢

R

O Alto Minho

Teem noticiado a minde os jornaes, conferencias entre
0 sr. Ministro do Fomento ¢ os concessionarios das linhas
do Alto Minho, até que por ullimo referem que a decisio
do assumplo serd entregue 4 Camara Constituinte.

Embora delle se tenha occupado a Gasele por mais
e uma vez, ndo sera despropositada uma resenha dos
factos oceorridos, que ministram licdo proveilosa.

Em 1903, quando o Sr>conde de Pagd-Vieira procu-
ron dar vivo auxilio 4 constrocgao de caminhos de ferro,
40 apresentar @ Camara um pedido de auclorisagao para
d_constroegao de varias linhas por conla do Estado, leve
em vista os principios de justica distribuitiva a que o seu
Projecto obedecia. Nao figurando entre aquellas as linhas
Complementares do Minho, raziao haveria para justas quei-
Xas de tao populosa provineia, se nido houvesse outra for-
ma de atlender as suas legilimas aspiragoes.

Estavam classificadas as trez linhas de via redozida:
B!‘agn a Guimardes, Braga a Monsao e Vianna a Ponte da
Bavea, fazendo systema e constituindo um grupo homoge-
Neo com extensao pouco superior a 150 kilometros que
Servia direclamenle uma populagdo de mais de 300.000
dlmas em regiao pilloresca e fertil, naturalmente designa-
(i para o excarsionismo. Bm Guimaries ligavam-se essas
linhas & da Trofa ¢ Fafe. Bm Braga, Vianna e Monsio tra-
fiam o seu tributo a linha do Minho, avolumando-lhe o
rendimento. Construido de via larga o trogo de Valenca a
Monsao por conta do Estado, ficaria a regidao bem ser-
Vida se se tornassem realidade os principaes lineamen-
los da réde complementar decretada em 1900. E se o
Estado niio podia concorrer direclamente, em larga es-

Cala, para construir linhas de rendimento certo, hem cabi- -

do seria o appello 4 iniciativa privada, ‘pela coneessio
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daquelle grupo. E como o capital ndo dispensa garantias

langiveis e de antemdo fixadas, era natural que ficasse

deserlo, como ficou, o concurso para a concessao das linhas

do Alto Minho, nos termos da base 5.* da lei de 16 de ju-

lho de 1899, que dispensava auxilio valioso e sufficiente

para quem livesse por bons e hem fundados —que o eram
-08 calculos do rendimento provavel das linhas.

llavia anle-projectos elaborados em 1887, mas o limite
minimo de 150 metros para os raios das curvas nao dava
@ varianle a flexibilidade precisa e admissivel em linhas
secundarias para reduzir as obras de arle a proporgdes
economicas, e supprimir muitas dellas. Por isso no con-
curso s¢ deram maiores facilidades para baratear a con-
strucpao, podendo-seé fixar em 20:0005000 réis o custo
Kilomelrico médio. ?

Aos concursos de 19 de agosto e 28 de novembro de
1903, nos termos referidos, seguiu-se em 28 de marco
outro com a garantia -de juro de 5 % sobre 20:0005000
por kilometro, limitando-se, porém, a 6005000 réis o des-
embolso do Estado.

A unica proposta apresentada era de T. Blackwood, a0
qual foi feita a adjudicagdo provisoria, ficando a definitiva
dependente de approvagdo pelas Cortes de uma proposta
de lei moldada nas bases do edncurso.

0 encargo maximo previsto de 90:0005000 annuaes
nao se daria, ¢ quando a garantia funccionasse parcial-
mente, havia compensagdo sobeja no augmento de recei-
tas da linha do Minho.

No relatorio da proposta datada de 30 de janeiro de
1904, mostrava-se que o rendimento médio inicial das li-
nhas do Minho, da Povoa e de Guimardes fora de 1:6008000
réis por kilomelro, ndo devendo ser inferior a essa média
0 das novas linhas. Para.que a garantia attingisse o ma-
ximo seria preciso que o rendimento bruto fosse apenas
de 1:1008000 réis. 86 os impostos e angmento da receita na
linha do Minho deviam exceder 60:0005000. Era, pois, ma-
nifesto que nenhum gravame resultaria para o fundo es-
pecial e portanto paed o Estado, da concessio das linhas
com garantia de juro.

(0 deposilo provisorio de 4:0005000 réis tinha de ser
elevado a 24:0008000.

Coincidiu  com o concurso e adjudicagio provisoria a
dissolugao da Camara, o que determinou instantes repre-
sentagoes regionaes para a adjudigagdo definiliva por um

~ decrelo dictatorial. Esses pedidos foram attendidos por de-

creto de 2 de maio de 1904.

Gomegaram entdo numerosas peripecias (que ndo
vale a pena recordar e que se encontram minuciosamente
referidas no livro sobre os Caminhos de ferro Portugue-
ses do Sr. conde de Pacd-Vieira) determinadas pelas pre-
tengoes do concessionario a alteragdo profunda do caderno
de encargos e pela sua resistencia a reforgar o deposilo; até
que em 27 de setembro foi assignado o cuntracto defini-
livo de concessao.

0 limite de 30"/, de inclinagdo das pendentes ja an-
teriormente estipulado para a secgdo dos Arcos a Monsio,
era admitlido nos outros trogos. A construcedo da ponle
sobre o Lima em Lanhezes poderia ser addiada até o ren-
dimenlo do capital garantido attingir 8 °/,, se 0 conces-
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sionario, além do lango de Vianna a Lanhezes na margem
direita, construisse tambem, como propunha, o da mar-
gem esquerda, com aproveilamento da ponle da linha do
Minho para assegurar a continuidade da do Valle do Lima.

Na occasiao de se abrir o concurso [Ora ouvida pelo
ministro autoridade technica competente que lhe aconse-
lhou o tragado de 1887, de Vianna a Lanhezes pela mar-
gem direita, atravessando ahi o Lima em ponte de dois
taboleiros, que servisse tambem para a viagao ordinaria.

Melhor teria sido prescrever a directriz pela margem
direita em toda a extensao, ou deixar liberdade de escolha
para o (ragado mediante aprovagao do Governo.

Foi aquella clausula restrictiva que originou quasi to-
dos 03 embaragos posteriores, nao <6 affastando do concurso
entidades que o encargo pesado da ponle sobre o Lima
intimidava, como embaracando os sucessivos concessiona-
1108, adstrictos a uma base financeira demasiado estreita.

Foi a concessao transferida_por portaria de 24 de
agosto de 1905 para A. Whittell Holt, sendo concedido por
portaria de | de outubro do mesmo anno que os prasos
para estudos e construccao fossem contados da dala do
pedido de transferencia.

Por portaria de 28 de fevereiro de 1906 foi transferida
novamente a concessao para Ch. Wall e Frank Wall, de-
pois de obtidas excellentes relercncias financeiras officiaes
e officiosas.

Foram apresenlados projectos dos primeiros langos a
partir de Braga, para um e oulro lado, em condigies taes,
porém, que nao podiam ser approvados sem prolundas
modificagdes, pois se ia nas pendentes alé o limite inad-
missivel de 4 °/, onde nem o de 3 °/, porventura se josti-
ficava.

Surgiu entretanto novo incidenle em que apparecia
uma companhia construclora, inglesa, que emiltia acgoes
ou obrigagdes, & da qual os concessionarios se tinham sue-
cessivamente declarado trustees on meros deposilarios da
concessao, sem conhecimenlo nem autorisagdo do governo
portuguez. Apparecia em scena um liquidatario da compa-
nhia, arrogando-se direilos que nao tinha e fazendo in-
tervir no caso a Legacao inglesa, que deixou de se occu-
par do assumpto logo que se lhe mostrou claramente que
0 governo portuguez sé com o concessionario linha que se
entender.

Em fins de 1906 e principios de 1907 o0s concessiona-
rios tinham-se entendido com a conhecida firma Canha &
Formigal para lhe transferirem a concessao. Era enlao mi-
nistro o sr. conselheiro Malheiros Reymao que estava em-
penhado em se desembaracar de eulidades estrangeiras.
Acceden pois a transferencia por porlaria de 5 de feve-
reiro de 1907 em cujos considerandos se acaulelavam cui-
dadosamente os inleresses e direitos do Eslado, depois de
ler, por porlaria de 31 de janeiro e de accordo com 0s con-
cessionarios, elevado o deposito a 50:0005000 e modifi-
cado os prasos relalivos a esludos e conslrucgao.

(s novos concessionarios honraram o seu compromisso
encarregando da direcg¢ao dos estudos, a que deram vivo
impulso, o habil engenheiro sr. Vasconcellos e Sa.

Em pouco tempo eram apresenlados 0s projectos da
linha de Braga a Guimaraes, de Braga aos Arcos, elabora-
dos em condi¢coes de nao vulgar esmero e perfeigdo, a
ponto de merecerem louvores officiaes nas portarias de
approvacao. Comegaram tambemn a reunir materiaes para
a construcgdo, emquanto proseguiam em diligencias para
angariar capilaes, apesar das difficuldades excepcionaes ori-
ginadas pelas agilagOes e crises polilicas que se succede-
ram desde 1907.

Ndo tardou que defrontassem, como os seus anlecesso-
res, com o embaragoso encargo da ponte sobre o Lima.

Ja ndo era pouco a previsao de 158 kilomelros para a
extensao das linhas quando a garantia abrangia apenas o
maximo de 150 kilomelros.

Propuzeram, pois, ao Governo o tracado pela margem
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direita do Lima em condigdes que eram vanlajosas e equi-
tativas. Debalde obliveram parecer favoravel de conselho
de administragdo dos caminhos de ferro do Estado, perfi-
lhadas pelo Governo em proposta de lei apresentada as
Camaras em agosto de 19023, Bastaram absurdas insinua-
¢oes espalhadas machiavelicamente no Parlamento para
acobardarem quem nunca devia lemer suspeigoes.

Na Gazeta de | e 16 de selembro de 1908 foi 0 caso
mendamente exposlo e analysado, lendo-se publicado 0
requerimento em gque 08 concessionarios mostravam a ineon-
gruencia da solugao inopinadamente proposta pela commis-
sao de-obras publicas, sem os ouvir, e que elles ndo po-
diam aceeitar.

Apresentaram mais larde o projecto complelo do lango
de Vianna a Lanhezes e o anle-projecto de Lanhezes a
Ponte da Barca, pela margem esquerda, aguardando a so-
lugdo da questdo que ficara pendente na Camara.

*

Antes de occorrer esta serie de factos pedira a Gom-
panhia da Povoa a concessao de qualro linhas, nos termos
da base 5.* da lei de 1899 : de Famalicio a Guimardes, deé
Laundos a Fao, de Mindello a Lousado e de Modivas a
Lega. A primeira era uma concorrente da linha de Guima-
raes e, sob a forma de tramway em leito de estrada, ori-
ginava varias pretencdes objeclo de acalorada contestagao,
afinal indeferidas.

A segunda, destinada a favorecer as relagdes com Es-
pozende, nenhuma objecgdo suscilava. A terceira obedecia
40 objectivo de dar a linha de Guimaraes uma conlinnagao
directa para o lado do mar e suscilava por isso apreensoes,
4 men veér excessivas, acerca de possiveis desvios de Lra
fego da linha do Minho. A quarta tinha por fim por direc:
tamente as linhas da companhia em relagdes com o porlo
de Leixdes, servidas hoje, de um modo indirecto e precas
rio, pelo usufructo do ramal da Senhora da Hora a Leixoes;
lornava ao mesmo tempo facil 0 accesso de algumas praias
ao norte de Lega.

Foram aberlos inquerilos para a classificagdo das linhas

de Laundos a Fio e Mindello a Lousado. Por essa occasido

susciton-se a resolugdao de questdes juridicas imporlanles
que derivam da omissao do praso da concessio nos diplo-
mas relativos as linhas da Povoa e Famalicdo e de Guimas
raes, ficando assente que nido podia ser a sna duracao perpe:
tua, ¢ que ao Estado assistia o direito de a fixar por formad
equitativa, tendo em conta a circumstancia de terem sido
ambas as linhas constroidas com capital exclusivamenté
portuguez e sem subsidio do Estado.

Nestes ultimos annos, depois de ler sido transferida

para a firma Canha & Formigal a concessio do Alto Minho,

foi delineado um plano de grande aleance ¢ de manifestd
utilidade publica, consistindo na fusdo dos tres grupos de¢
linhas, Povoa, Guimardes e Alto Minho, unificagao da svd
administragao e exploracio; alargamento da linha da Povod
e sua ligacao com as outras pelo trogo de Mindello a Lou
zado. Ficaria assim assegurada a homogeneidade de um
grupo de cerca de 300 kilometros de via de 1., com Lrd-
fego proprio, com relagdes directas com o porto de Ler

xoes sem deixar de ser valiosissimo tributario da linha do

o alcance desse plano approvou-o0 nas suas linhas geraes,

impondo condigdes que resalvavam judiciosamente 03 in-8

leresses do Estado. y
_ Predominou assim a largura de vistas de accordo com 0

interesse geral, sobre o crilerio estreito e por demais W=

mido de evitar a lodo o cuslo desvios de trafego da linhd
do Estado. .

Nas relagdes de Guimardes com o Porto nio havia qué
recear a concorrencia, apezar da baldeagdo, em vista da
differenca de percursos e de velocidade, e da ligagao peld
linha do Minho com o centro da cidade. Ao porlo de Lei
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x0es algum trafego iria abandonando aquella linha; mas
nao podia o Estado que a conservava isolada do porlo,
collocar-se na siluacao de nao fazer nem deixar fazer,
nem impor @ mercadoria o onus da baldeacdo em per-
curso curlo, quando podia ir directamente ao porlo de
embarque ¢ vice-versa. Demais, a construcgao de quasi
200 kilometros de linhas determinara certamente, na regiao
servida por-ellas, incremento de relacdes e actividade de
circulagdo, com que todos lucram e as linhas do Estado
mais do que nenhumas outras, como arterias principaes
da regiao.

Nas clausulas da permissao figurava a fixacao do termo
das concessoes indelerminadas, a supressao do lrogo
commum Trofa a Lousado, a construcgdao de uma eslagio
no Lousado, a subordinagdao de tarifas e horarios ao exa-
me previo da Administragio dos Caminhos de Ferro do
Estado.

Depois de laboriosas negociagdes ficon ajustada a fusao.

Duoas difficuldades importava remover : a primeira, pen-
dente desde 1908, respeitava a alleragio da directriz da
linha do Lima, para dispensar a ponle de Lanheses: a se-
gunda andava adstricla & indispensavel emissao de obri-
gagoes.

0 codigo commercial, na rigidez da sna formula ge-
nerica, nao atlendeu suflicientemenle as exigencias da
conslruccao de caminhos de ferro, impossivel sem a emis-
sao de obrigagdes de juro e amortisacdo certas.

Teve em vista, o que é perfeitamente justilicado, salva-
guardar os interesses dos portadores de obrigagdes, nio
consenlindo emissdes sem previa exislencia de valores
langiveis. Nio deixou, porém, margem para essa emissao
quando os valores existem sob a forma (que é a melhor
de todas) de uma garantia de juro, dentro de cujos limi-
les as obrigagoes teem certo o respeclivo coupon.

Nem a lei geral prevé essa hypothese, nem no di-
ploma especial reiativo as linhas do Allo Minho foi preen-
chida a lacuna. Tornava-se, pois, indispensavel uma pro-
videncia legislativa, eguoalmenle necessaria para a con-
strucgao da linha de Portalegre que lem uma garanlia de
renda minima de 8003000 réis por kilomelro, com a qual
s¢ podem assegurar os interesses dos obrigatarios.

Promettera o Sr. conselheiro Pereira dos Sanlos apre-
sentar as Camaras uma proposla de lei que preencheria
as deficencias do codigo commercial e daria as conve-
nientes facilidades a construcgao de caminhos de ferro.

0s acontecimentos nao deixaram tornar effectivo esse
proposito, achando-se, pois, indefinidamente suspensa a re-
solucdo das questdes vilaes que interessavam a projectada
fusao e a realisacao integral do plano delineado.

0s concessionarios do Alto Minho expuzeram nitida-

mente a sitnagdo ao actual ministro do Fomento, mostran-
do a utilidade do emprehendimento, os embaragos que se
oppunham i sua realisagdo e as providencias que lhes
pareciam indispensaveis. Era preciso auclorisar o tragado
da linha do Valle de Lima pela margem direita; fixar uma
data unica para o termo de lodas as concessoes, ainda
quando algumas dellas ficassem inferiores em duragdo aos
99 annos do estylo; auclorisar a emissdo de obrigagoes ;
conceder a linha do Mindello a Louzado: garanlic a conli-
nuagio do uso do ramal da Senhora da Hora a Leixoes.

Fizeram elles ver que nenhumas aprehensoes devia
haver sobre o prejuizo que & linha do Minho causasse essa
ligagio, depois de estar ella ligada com o porlo, accres-
cendo que a actual linha da Povoa tem a sua zona propria
tributaria do porto de Leixdes, com o qual carece, pois, de
ler relacdes directas. Nunca sdo demais as communica-
¢oes de um porto commercial com as regides que tem de
servir. :

Esperavam que entre 0s numerosos decrelos tll_c‘lalo-
riaes publicados, figurasse o que atlendia as suas legilimas
instancias, permittindo a immediata construcgdo das linhas
concedidas e a transformagdo da da Povoa.
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Nao succedeu assim, ficando o assumpto reservado
para deliberacdo da Assembieia Constituinte que, segundo
parece, nao se limitard a elaboragdo da Constitnicdo e da
nova lei eleitoral, ao exame do orgamento e i revisao dos
decretos dictatoriaes. Mudarao os processos de trabalho
parlamentar ?

Chegara o tempo para tao larga e complexa larefa,
sobrando ainda para a discussao de novas propostas de
lei? O futuro o dird, reservando cada qual o seu juizo.

Curiosas vicissitudes porque lem passado este malfa-
dado caso das linhas do Altlo Minho! Nao lhe bastavam as
difficuldades com que sempre se lucla entre nés para cha-
mar capitaes a construcgdo dos caminhos de ferro, para
virem lambem complical-o os accidentes da nossa agilada
vida politica nos ullimos qualro annos !

Ha oilo annos que se lucta para fazer construir as
linhas do Alto Minho, que ja foram estudadas em {1887.

Agora que as difficuldades relativas ao capilal neces-
sario eslavam removidas por uma formula feliz que dava,
as linhas de via reduzida da provincia do Minho e dos
arredores do Porlo, unidade e intensidade de accgao de
fomenlo, mantem-se os obices legaes a travar o que € de
incontestavel ulilidade publica.

E nas mesmas condigdes se encontram os 108 kilometros
da linha de Portalegre. E em ambas as empresas se en-
contram exclusivamente capitaes portugueses, incapazes
de recorrer as sollicilagdes de governos estrangeiros.

Sou pouco propenso a pessimismos. Quero, pois, crer
que o interesse publico triumphard, fazendo encarar esles
assumplos com a largueza de vistas que requerem.

Em caminhos de ferro lemos de ser relativos. 0 Esla-
do nao pode abalangar-se a todos os emprehendimentos
e deixar de ler em conta a sitluagao creada.

Se a zona do Sul esta hoje talhada para a acgao exclu-
siva do Estado, se na zona central é exclusivamenle a
companhia concessionaria que se devem pedir iniciativas
para a desenvolvimento da viagao accelerada, no extremo
norte, o regime lem de ser mixto. Ao Estado, possuidor
das arlerias principaes, incumbe a construcgao de affluen-
les nas vertentes do Douro. Na provincia do Minho pode e
deve utilisar as concessoes feitas, facilitando a sua unifi-
cagao, removendo os estorvos, facultando o que é justo e
convenienle, sem a preoccupagao acanhada de que podem
prejudicar a linha do Minho, linhas fundadas para desen-
volverem o ralego della e o do porlo de Leixdes.

J. Fernando de Sowsza.

b

(MANUEL DE L'INGENIEUR»

Acaba de apparecer em Paris uma nova edigao do ma-
nual da Sociedade Hiitte, traduzido em francez pelo enge-
nheiro Sr. L. Desmarest. (*)

Vanlajosamente conhecido entre nods, este livro appa-
rece agora muito melhorado e mais manuseavel pelo facto
de estar dividido em dois volumes.

Como se sabe, a Hiltle é uma associagao poderosissima
dos engenheiros allemaes, que conseguiu ja publicar de-
zenove edigdes do seu taschenbuch, que para eslar de
accordo com' 0 nome, nao podia encerrar em um sé vo-
lume, as 2:384 paginas que o constiluem.

Demais, a distribuicao das materias acha-se muito mais
hem feita e tdo melhorada nesta nova edigdo, que se lhe
pode chamar um livro inteiramente novo.

A parte mathemaltica abre pelas tabellas das potencias,
raizes, logarithmos naturaes e suas reciprocas, circumfe-
rencias e areas dos circulos, correspondentes aos nume-
ros de 1 alé 1000. Seguem-se as mantissas dos logarith-

) Hiitte—Manuel de I'lngénienr, Nouvelle édition francaise du Manuel de la
Societd Hudte—Ch. Béranger, editeur.

k..
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mos de Briggs de 10 alé 999 e as (abellas dos senos,
cosenos, tangentes e cotangentes de 10 em 10 minulos.

As funcgdes hyperbolicas de seu g, e cos 3 e 0s res-
peclivos logarithmos de Briggs e as tangentes hyperboli-
cas de % occupam umas tabellas muilo bem dispostas.

0s volumes da esphera para diametros comprehendi-
dos entre | e 200 encerram-se em uma labella muito cla-
ra, a que se segue a dos comprimentos e altura do arco,
extensdao da corda, e area do segmenlto circular, tudo da-
do em funcgao do angulo ao centro caleulado de minuto
em minuto.

Apoz estas tabellas e oulras de menos imporlancia,
veem as formulas arithmelticas e algebricas, das funcgoes
circulares e hyperbolicas e as de calculo diflerencial e in-
tegral, relativas as series de Taylor e Maclaurin, aos ma-
ximos e minimos, decomposigoes de fracgoes racionaes, as
integraes, onde é copiosa a informagao que se oblem, len-
do as doze paginas a ellas consagradas.

0 calculo das probabilidades e theoria dos erros en-
cerram as formulas mais necessarias na pralica. A geome-
tria analylica ¢ amplamente exposta nas suas formulas
mais importantes relalivas as secgdes conicas, as curvas
cyclicas, as espiraes, calenaria, eissoide, lemniscale e ou-
tras mais.

Tambem a geomelria a trez ¢ largamente represen-
tada, lerminando-se esta primeira parle com uma serie
de tabellas das areas e volumes e leves nogdes de per-
spectiva.

A mecanica nao ¢ menos desenvolvida nas duas sec-
goes em que se divide. Trata a primeira dos corpos solidos
e a segunda dos [fluidos. A phoronomia é especialmente
bem tralada, mas comparando esta edigdo com as anlerio-
res pode aflirmar-se  que toda esta parte da obra [oi con-
sideravelmente melhorada, augmentando-se o numero de
formulas e simplificando-se a exposicio. Um dos pontos
que especialmente merece atlencdo ¢ o que trata dos cho-
ques, cuja theoria ainda é tdo obscura na mecanica racio-
nal. A maneira como se classifica o phenomeno da ensejo
a applicar formulas que permittem guiar o constructor de
machinas.

Analogamente o attricto esta muito bem tralado e as
tabellas que contém s8do preciosas, especialmente para os
engenheiros que leem que recorrer ao trabalho mecanico
e desejam calculal-o de antemao. '

Mais rigorosamente revista que nas edigdes anleriores,
a mecanica dos fluido: nao teve grandes alleragoes de
forma e 0 mesmo succedeu em toda a sec¢ao relativa ao
calor, que tambem encerra a mecanica dos gazes e dos
vapores. - :

As formulas relativas a transmissao do calor e as da
thermodynamica estdo muilo bem desenvolvidas bem co-
mo as que se referem as leis de Gay-Lussac e de Mariotle
para os gazes perfeilos. A construcgdo da curva polylropi-
¢a para representar as de expansao, quando os expoentes
estao comprehendidos entre certos limiles, esta muito cla-
ramente exposta, bem como os diagrammas das machinas
de ar quente e dos molores a gaz.

Das experiencias de Regnault sobre os vapores lira uma
serie de formulas e as respectivas tabellas, que muito uteis
sao para lodos quantos teem que lidar com esses machi-
nismos quasi perfeitos, embora de mau aproveilamento do
calorico, que se chamam as machinas de vapor, coja theo-
Tia se encontra muito bem exposta, principalmente no que
se refere a distribuigdo por valvulas e as turbinas de va-
por, que no emtanto se limitam ao que a pratica ja sanc-
cionou.

Tambem as applicacoes das machinas frigorificas teem
referencia especial muito bem feita.

0s combustiveis e os dados praticos a elles relalivos,
quer se apresentem sob o estado solido, quer liquidos ou
gazosos, teem claras referencias, restando lamentar que
nesta epoca de aviagdo, o que diz respeilo a pressao do
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venlo e a resistencia do ar apenas summariamentle se tra-
lasse.

etlo é que por emquanlo as nogdes experimentaes, a
ess¢ proposito, ainda faltam quasi inteiramente e algumas
pouco claras sdo.

Para a sessao de 3 de margo nltimo, da Associagao dos
Engenheiros Civis de Franca, o engenheiro snr. Gustave Eiftel
mandou uma carta muito inleressante sobre «a resisten-
cia do ar e a aviagaor, que precisa de ser lida com loda a
ponderagao. Quem escreve esta notula bibliogiaphica ape-
nas ha alguns dias recebeu o boletim daquella socie-
dade scienlifica de Franga, nao lendo ainda tido tempo se-
nao de o folhear. E-lhe pois impossivel deduzir do que
apenas passou pela visla, o que ja se adquiriu de positivo
com as experiencias do laboratorio no. Campo de Marte.

Convem ainda notar que o illuste engenheiro snr. Sey-
rig ao tratar de coberluras metallicas da sobre a direcgdo
do venlo nogdes absolulamente oppostas aquellas que ex-
poz o grande mestre de umas poucas de geracoes de en-
genheiros, o grande mathemalico e venerando engenheiro
snr. Eduardo Collignon,

A theoria da resistencia ja contem nogdes muilo inte-
ressantes a proposilo do cimento armado e as formulas da
resistencia das molas estao bem mais completas do que
nas anteriores edigdes do mannal.

A quinta parte allusiva ao conhecimento de maleriaes
esla muilo melhorada, gragas especialmente aos trabalhos
da Escola Industrial superior de Hamburgo e aos do enge-
nheiro snr. Will de Berlim.

A serie de tabellas que se enconlram aqui poupa muito
trabalho aos que precisam de construir ¢ que nem sempre
teem perto de si os livros que encerram formulas e va-
lores.

Succinta mas claramenle se expoem as propriedades e
classificacoes dos lerros, devendo apontar-se o caderno de
encargos das forjas allemas, que foi modificado em 1901 e
que por isso diverge do que se acha na ultima edigio de
esta obra.

Largamente expoe tambem os syslemas de prolecgdo
contra a ferrugem, que se (eem usado com exilo. .

Pagsando em claro o que se refere ao estanho, cobre,
zinco e chumbo, convem nolar que o tocante a ligas se
acha ja muito mais aperfeicoado do que nas edigdes anle-
cedentes.

Se ha uma parle da chimica applicada que tenha sido
profundamente allerada pela sciencia moderna, ¢ sem du-
vida a que se refere as ligas. Assim como a cristallogra-
phia se destacou da chimica, para conslituir uma sciencia a
parle, que tem enriquecido com as suas descobertas a
sciencia de que proveio, nido sera para admirar que, den-
tro de alguns annos, as ligas melallicas eslejam sujeilas
a leis tao inconlroversas como as das proporgoes defini-
das, dos caloricos especificos e tantas outras que transfor-
maram as phantasias dos alchimistas na sciencia que
maior influencia leve no desenvolvimento industrial do
seculo XIX.

As pedras artificiaes que tamanha importancia bao de ter
no desenvolvimento architectonico do futuro estdo ja lar-
gamente traladas no manval de que temos vindo dando
nolicia ¢ o mesmo suceede com os cimentos, cnjo caderno
de encargos do ministerio das obras publicas da Prussia
se encontra extractado neste livro.

Pouco diz dos systemas Monier e Hennebique para o
beton armado; mas traz em nola uma copiosa relerencia
aos numeros da Zeitschift der  Bawwesen (revista de
conslrugﬁes) que se occupam do assumplo.

0 vidro nas suvas diversas formas de chapa, armado,
endurecido por pressao elc., lem larga representagao nesta
obra, alem de uma referencia a duas obras allemis espe-
cialmente consagradas a elle.

0 cautchue e os bilumes tambem se acham repre-
senlados vanlajosamente neste manval e oulro tanto suc-
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Cede com as madeiras. Um dos arligos mais interessantes
€ sem duvida o das marcas commerciaes da madeira.

Termina-se esta seccdo por nocoes muilo interessanles
sobre lubrificantes, transmissdes por correias e combus-
liveis.

Aos orgios das machinas se deslina a sexta parte de
esla obra, convindo nolar que especialmente as allusivas
& elevar cargas eslio muilo melhoradas, quando se com-
Para esla edicdo com a anterior. 0 mesmo se deve dizer
do estudo relativo a valvulas e de tudo (quanto trala a se-
ima secgdo (machinas motrizes). 0 professor snr. Doerfel
da escola superior de Praga e Hrabak Ja academia de mi-
has de Pribram muito concorreram, ao que diz o prefacio,
Para melhorar esta parte da obra, pondo-a em dia no to-
Cante a machinas de vapor, ¢ o snr. Plaur da escola supe-
rior industrial de Darmstadt para as turbinas.

_ Por nogdes muito claras allusivas a machinas ferra-

mentas, gruas, sarilhos, guinchos, cabrestantes e guin-
dastes, elevadores hydraulicos, ascensores, elevadores de
liquidos, ventiladores se termina o primeiro volume desta
Obra.

Muito melhorada esta ella no que se refere a ascen-
SOres e machinas ferrameuntas, quando se comparar com a
Ullima edigio que se publicou, de maneira que ja esta
Primeira parte conlém uma obra nova, que deve figurar
Sobre a mesa de todos os technicos que quizerem fazer os
Seus projectos, lendo em conta 08 seus Progressos recen-
tes da technica. "

Embora menos volumoso, o segundo volume desla
Obra ndo ¢ o menos interessante e até se pode aflirmar que
6 aquelle que mais diverge das edicdes anteriores.

De facto, se o que se refere a lechnica das medi-
das nio di grandes variedades ji o mesmo nio succe-
de na secpio seguinte, especialmente no tocante a archi-
lectura.

Tambem a ventilagio e aquecimento estdo muilo bem
tralados.

A formula

i Iy
A= TaITu (pw — pa W, :—-—:ﬁ;)

Pira o caleulo da humidificacio do ar, por exemplo, é mui-
10 pratica, pois que basta conhecer a quantidade do ar L
renovada por hora. As percentagens de saluragao do ar
EXlerior p, p, tomam-se em geral iguaes 50 e 80, w,
W, acham-se no primeiro volume em tabellas de p. 296
€ 307 ja em funcedo de o, b

A quantidade A de agua enconlra-se portanlo com re-
lativa facilidade. 0s processos de aquecimento, por cha-
Minés, estufas, condoctas de calor e os colleclivos pela
dgua quente, vapor e do ar estdo mui claramente expos-
s & com formulas bastantes para o exame de um pro-
J€Clo que se apresente ao engenheiro construclor.

Tambem as distribuicoes de agua que conslituem a

Uodecima parte de esta obra importante estdo mui clara-
Mente traladas, divergindo para melhor das anteriores edi-

8. Pena é que ao tratar das barragens de alvenaria se

mile a expor os principios em que se baseiam, sem dar
S€quer referencias bibliographicas, que seriam muilo uteis
10 caso presente.

LEm compensagiio, os processos para purificar as aguas
“8lio muito bem dispostos: analogamente o que se refere
408 reservatorios.

Para o saneamento que chama justificadamente drena-
Bem das cidades reserva loda uma parte do livio em que
Wultam os abacos para o calculo dos esgotos.

B muito longa a bibliographia que, em nota, Iugp de
Principio da a proposito de estradas, mas pouco diz do
dlomobilismo que ji impde modificagdes nos processos
LOnstructivos e até nos tragados. .

Todavia os dois congressos que houve em Paris e Bru-
Xellas respectivamente em 1908 e 1910 ainda nio assenta-
fam em formulas definidas, que sdo as unicas que podem
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¢ devem encerrar os manuaes como aquelle de que se
tracta.

56 ha bem poucos dias foi distribuido o compte rendu
do congresso de Bruxellas, que muito convem estudar
afim de se poderem levar ji dados experimentaes ao que
se ha de reanir em 1913, em logar que opportunamente
sera delerminado pela commissio permanente dos con-
gressos de estradas.

No intervallo dos congressos conviria, porém, estabele-
cer largos inqueritos, conforme fazem os caminhos de ferro,
para que do conjunto de experiencias effectuadas se pu-
dessem deduzir leis empiricas.

Ha por exemplo no congresso de Bruxellas uma con-
clusio a0 vaga que mal chega a esclarecer o problema.

De facto, em referencia ao material circulante 16-se o
seguinte, relativamente a vehiculos de traccdo animal: «E’'
para desejar que se emprehendam experiencias com o fim
de determinar quaes as relagoes a adoplar entre as cargas,
0s diametros das rodas e as larguras das curvas para
evilar as deterioragdes anormaes das estradas ».

Ora esla formula é tdo vaga que tudo cabe dentro de
ella e assim succede que se torna necessario estabelecer
um programma de experiencias comparaveis.

Na opinido de quem isto escreve, essas experiencias
deveriam ter em vista quanto a estrada :

a) 0 seu perfil longitudinal ;

b) 0s seus perfis transversaes ;

¢) & sua exlensao em aterro;

d) a sua exlensdo em trincheira:

e) a sua extensao em lango de nivel ;

/) a sua exposicao em cada um dos diversos trogos
sobre que incidisse a experiencia;

7) a nalureza dos materiaes de empedramento e do
lerreno, tanto geologica e estaligraphicamente como em
relacio as suas maiores ou menores facilidades de dre-
nagem.

Quanlo aos carros :

1) 0 systema de suspensao;

2) o0s valores expressos na conclusdo acima traduzida:

3) 0 andamento habitual dos animaes ou, pelo menos,
0 mais geralmente adoptado.

- B possivel que alguns elementos esquegam na enun-
ciagdo acima feita taes como por exemplo os relativos aos
systemas de conservagao.

Muitos sdo pelo que dito fica os problemas que exigem
formulas novas no que se refere a estradas e por isso nio
admira que um auxiliar da memoria, como & o manoal
aqui apreciado, nio possa fixa-los em dados positivos, que
por emquanto nao existem.

0 cylindramento “as estradas pelo methodo inglez e
pelo methodo francez ainda da ensejo a algumas duvidas
que conviria esclarecer por meio de experiencias. Inclinar-
se pelo systema inglez, como o faz o livro que estamos
apreciando, parece algum tanto precipitado, pois que a na-
lureza do solo e do material de empedramento podem al-

- lerar fundamentalmente as condigdes em que 6 vanlajoso

um dado processo.

Uma das secedes que mais consultada ha de ser é sem
duvida a da estabilidade das construcgdes e ha de sé-lo
com lanla mais vanlagem quanto as nocoes praticas ali
esldo muito bem dispostas.

Logo de principio expde os seis casos a que applica o
caleulo eslalico e a seguir aponta a disposi¢do a dar aos
calculos, para as ponles e para os edificios e a ordem em
que devem considerar-se as forgas, as secgdes resistentes
e as ligagoes.

As tabellas que se seguem muito auxiliam os caleulos.

_Nas pontes di formulas para o caleulo dos PESOS pro-
prios, para os das cargas em movimento lanto em estra-
das como em caminhos de ferro. Uns exemplos numericos
ensinam o uso das tabellas,

No segundo capitulo desta secciio trata especialmen-
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te do calculo das pontes e coberturas, sendo muito digno
de leitura todo esle capitulo. Demais trata de um assum-
plo que a despeilo dos especialismos é indispensavel que
todos os engenheiros conhegam, senao nas suas minucias,
pelo menos com alguns pormenores e nao em generali-
dades apenas, como pode dar-se com oulros ramos do
vastissimo campo da engenharia.

0 terceiro capitulo consagra-se aos muros de suporle
e 0 quarto as abobadas, sendo muito para desejar que em
edicoes ulteriores se dé maior desenvolvimento a theoria,
nao esquecendo a do virial com que Yvon Villarceau con-
seguin torpar racional um ramo de construecgoes em que
nao poucas vezes se imitam apenas os exemplos ja exe-
cutados sem maior criterio do que o facto de nao terem
caido.

Em 38 paginas concenlra o que se refere a construe-
¢ao de pontes, lazendo bastas vezes referencia & sec¢ao
anterior em que as estudou analylicamente.

A decima selima secgdo relaliva a construcgoes navaes
foi uma das que soffren mais modificacoes gragas aos es
forcos do engenheiro sor. F. Mayer que, alem de especia-
lisla na maleria, ¢ lenle adjunto na escola induosglrial supe-
rior de Berlim. Ndo menos de 138 paginas sao as que con-
sagra a um ramo de conslrucgdes em cuja apreciagao nio
pode entrar, por falta de conhecimentos especiaes, aquelle
que islo escreve.

Sao reservadas as 202 paginas seguintes 4 technolo-
gia [lerroviaria e, por isso, alguma exlensio merecem
nesta notula bibliographica.

Deixando de parle a regulamentacao administrativa
alias bem resumidamente exposla, comporia a conslrucgao
uma exposicao dos trabalhos previos e um eshogo da sua
natureza e exlensao. Naluralmente da aqui as [ormu-
las da resislencia e extensao dos comboios com que se
podem comparar 0s lragados possiveis, exemplificando-as.

A seguir, expoe as prescripgoes officiaes relalivas a
classificacdo das linhas, os assumptos technicos (largura
de via, seu alargamenlo, perfil normal, alastamento das
vias, raios de curvalura, superelevagdes, alinhamentos re-
clos minimos entre curvas, declives, velocidades admis-
siveis ete.) e a [orma a dar ao projeclo.

Na execug¢ao dos (rabalhos segue approximadamenle a
mesma ordem, dando nogdes sobre o levanlamento de
planlas, tragado de curvas, calculo dos perfis lransversaes
e dos volumes, distribuicdo de terras, organisagao de pre-
¢os, infrastroctura, trincheiras, aterros, balastragens, mu-
ros de suporte e de espera, drenagem, lerraplenagens,
contendo uma tabella de precos e a sua explicagiao, veda-
¢oes e defezas contra o fogo e a neve, passagens inferio-
res, superiores e de nivel, assentamento de via, condi-
¢oes dos carris e seus perfis, lravessas, paralusos, lira
fundos, eclissas ele., crusamentos de vias, conlra carris,
placas giralorias, charrviots, inslaliagao das eslagdes, Por
este indice, alids incomplelo, se vé ja quio desenvolvido é,
embora apenas em lermos summarios, o que se refere a
construccdo de caminhos de ferro.

Nao menos digno de registo & o capilulo que trata do
material de exploragao, onde tem logar imporlanle o que
se refere a locomotiva, sua construcgao e respeclivos cal-
culos.

A exploragdo comeca pela organisagao dos signaes,
passa ao servigo das estacdes e comboios, locomolivas,
officinas e sua organisacao.

Naturalmente é nesta seécgao que lrala do transporle
por cabos e dos lremvias, embora mui levemenle se
occupe desles ullimos, por isso que para a 20.* secgao
¢ que reserva o que se refere aos systemas de traccao
eleclrica.

Couslilue a siderurgia a decima nona seccao desta
obra, que nem porisso diverge fundamenlalmente das ante-
riores edigdes. Ja 0 mesmo nao suecede com a technologia
electrica, que tem nesta edicao nm desenvolvimento nota-
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vel e lanto maior quanto é certo que foi aqui que malores
progressos tem feilo a engenharia nos ullimos annos.

0 fabrico do gaz conslilue nma ultima secgao alias jus-
tificada pelo desenvolvimento dos motores de explosio e
em nogoes relativas aos valores das moedas, pesos e
medidas dos diversos paizes e disposigdes legaes, se ler-
mina esla obra que merece ligurar em lodas as reparli-
¢oes technicas, ja substituindo edigdes antigas, ja appare-
cendo agora alé pela primeira vez.

Como sabem lodos quantos lidam com assumplos le-
chnicos, um vade-mecwm, um manual, um avxiliar da me-
moria sao sempre livros indispensaveis, quer nos estudos
de obras, quer nas reparticées administrativas e technicas.

As obraa didaclicas passados alguns annos teem que
ser renovadas e nao ¢ possivel possuir todas as que deta-
tham a vasta sciencia do engenheiro. Por i8s0 0s techni-
cos necessitam sempre de livros como aquelle a que se
refere esla noticia.

Escolher o mais completo é difficil; mas, pelo que aca-
ba de ler-se, vé-se que a nova edigao franceza do manual
da Hiitte satisfaz ainda 08 mais exigentes.

Nao hesila, pois, quem islo escreve unicamente pele
experiencia que tem a aconselhar a sua acquisigao.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragio

Altendendo ao crescente desenvolvimento do trafego nas linhas
ferveas do Sul ¢ Sueste ¢ & proxima abertura das estagoes do Ter-
reivo do Trigo e de Santo Amaro, para servigo de pequena velo-
cidade daquelles caminhos de ferro, hei por bem, nos termos do
artgo 9.° do regulamento de 16 de novembro de 1899, decretar que
10 quadro do pessoal administrativo da direccdo dos Caminhos de
ferro do Sul e Sueste sejam addicionados um’ inspector prineipal

do movimento, um sub-inspector, dois chefes de estacio de 2*

u;lasiqe. dois de A, dois factores de 1. classe, dois de 2.7 ¢ seis
de 3.

A exeeuciio da disposicio do presente decreto fica dependente
do prévio cumprimento dos preceitos do eitado artigo 9.2 do regu-
lamento das direcgoes, approvado por deereto de 16 de novembro
de 1899,

Pacos do Governo da Republica, em 3 de junho de 1914, =
O Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Direccao Geral do Commercio e Industria

Reparticdo do Commercio

Hei lpm' bem, nos termos do artigo 26.° dos estatutos da
Companhia das Docas do Porto e Caminhos de Ferro Peninsulares,
nomear membros do Conselho de Administragio da mesma Com-
anhia o engenheiro Maouel de Matos Ferreira do Carmo, o Dr.

yomingos José Afonso Cordeiro, Felix Fernandes de Torres e José

Ferreira Gongalves. . :
_Pacos do Governo da Republica, em 8 de junho de 1914, —0
Mimistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao dos Caminhos de Ferro das Colonias
Considerando a necessidade de dar o maior impulgo ao prose-

guimento da construcciio do caminho de ferro de Mossamedes, ,

por forma que elle attinja rapidamente o Rio Cubango na sua
parte navegavel;

Considerando as vantagens que de ahi resultario para o de-
senvolvimento da provincia de Angola, sem onerar o Estado com
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despezas immediatas a que obrigava uma rapida construcgio por
administracio ;

Attendendo 4 proposta feita pela Companhia de Mossamedes
para realisar por empreitada aquella construegdo, transformando
40 mesmo tempo a linha ja construida com o alargamento da via
fque passard a ser de 3.5 pés como ¢ indispensavel numa linha de
penetracio ;

0 Goyerno Provisorio da Republica Portugueza [az saber que
ém nome da Republica se decretou, para valer como lei, o se-
guinte . _

Artigo 1.2 E anctorisado o Ministro da Marinha e Colonias it
contractar com a Companhia de Mossamedes o estudo e a cons-
ltugeiao do prolongamento do caminho de ferro de Mossamedes
has seguintes condicoes:

L“%J prolongamento do caminho de ferro de Mossamedes ¢
eontado a partir do kilometro 18% e 54 metros e o tragado deve di-
rigir-se a0 Rio Cubango na confluencia do Rio Cueba ao norte do
I_Jal':lllelo 16 passando pela regiio mineira de Cassinga, devendo

azer-se a0 mesmo tempo um ramal até o Humbe ; :

2.4 () estudo e construceao do caminho de ferro seriio [eitos sob
a lisealizacio do pessoal technico do Governo que colhera todos os
Clementos precisos para a fixacio do preco Kilometrico e deve es-
tar terminado dentro de doze meses a contar da assinatura do con-
rato, sem o que caducard i coneessio e segnir-se-ha o tragudo

ne for indicado pelo Governo Geral de Angola e approvado pelo
Governo Central, considerando-se tambem approvado o estudo se
dois meses depois da entrega ao Governo Geral elle se nao tiver
Pronuneiado contra. )

32 O contrato definitivo so deve ser feito depois do estudo con-
Cluido e de ser fixado o preco kilometrico, o qual nilo excederi
huneca a quantia 2:500 libras por kilometro. _ _
~ &* A congtruccdo deve estar concluida até o Rio Cubango no
Prazo maximo correspondente a um avanco annual de 80 kilome-
ros, a contar da data da approvagio dos estudos. Este prazo =0
poderd ser prorogado em caso de forca malor, e 0 CONCESSIONAro
pagara o multa de 508000 réis por cada dia de demora na conclu-
810 da linha, _ \

52 Se o Governo, depois de concluidos og estudos, nio quizer
tffectuar o contrato de construceiio, ou se este caducar, pagara ao
roponente a quantia de 1508000 réis por kilometro, (uando o uti-
izar, como indemnizagiio pelas despesas que tiver feilo, e nem o
Governo nem o proponente terfio direito a qualquer outra indem-
Nizacio, ficando aquelles estudos pura todos os effeitos pertencen-
1es a0 Governo. )

6.4 O concessionario obriga-se a proceder ao alargamento da li-
nha ja construida, que parte de Mossamedes até ao Kilometro

84k "854, transformando-a para a bitola de 3,5 pés, no prazo maxi-
mo de 18 meses, a contar da data da assinatura do primeiro con-
ttato, bem como a construir a parte ji estudada até Lubango no
Prazo maximo de dois annos, a contar daguella mesma data, sem
0 que, em qualquer dos casos, a concessio caducarid. Esta trans-
formaciio fica ignalmente svjeita & fiscalizacio do pessoal technico
0 Governo. O custo da transformagio da linha ja construida e da
eonstrucedo da parte ji estudada até Lubango serd fixado em con-
trato especial, de acordo com a Companhia. )

7.0 08 carris a empregar, tanto na construegio da nova linha,
como na transformacao da parte ji construida, serio de 25 kilo-
Erammas e assentario sobre travessas de ago do typo do caminho
de ferro de Malange e de peso correspondente a0 peso do carril.

8* A Companhia adeantard o capital necessario pard a cons-
ruegio que o Governo pagard num determinado numero de annos
flue serd fixado no primeiro contrato, de forma que 08 eNCargos de
JUros niio sejam nunca superiores a & por cento «

9.2 Os terrenos alravessados pela linha niio pertencentes ao Es-
tado serio expropriados pelo concessionario.

10 A constraecio comprebende material fixo, telegrapho e es-
liagies que deve ser entregue ao Governo por langos de 20 kilo-
metros a que corresponderiio as respectivas liquidagoes ; :

112 O Governo transportard gratuitamente pela linha que esti-
ver explorando todo o material. utensilios e pessoal para a cons-
tregio deste caminho de ferro, sendo aquelle material e utensilios

1¥res de direitos e terd o direito de se apreveitar para 4 cons-
traccio da madeira das forestas limitrofes; 2 f

122 A companhia sujeitar-se-ha a todas as condiches 1Mpostas
Pelus leis ¢ regulamentos, aos empreiteiros de construcgoes desta
Hatureza; '

152 A Companhia sujeitar-se-ha tambem, em tudo quanto tenha
elagio com a presente concessio, ds leis e aos tribunaes portu-
Ruezes. !

Arl. 2° Fica revogada a legislagio em contrario.

Determina-se portanto que todas as anctoridades, a quem o co-
hecimento e a execucio do presente decreto com forga de lei
Pertencer, o cumpram e facam cumprir ¢ guardar o intejramente
Lomo nelle se contém. R 5

08 Ministros de todas as Repartiches o facam imprimir, publi-
Car e correr. . :
Dado nos Pacos do Governo da Republica, em 26 de maio de
1914, — Joaquim Theophilo Braga — Antonio José de Almeida = Her-
nardine Machado — .I{mr‘ Relvas — Antonio Xuvier Correia Barrvelos
= Amaro de Azevedo Gomes — Manuel de Brito Camacho.
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Compania de los Caminos de bierro
del Norte de Espana

Recebemos o relatorio da gerencia relalivo ao exerci-
cio de 1910, apresentado 4 assembléa geral dos aceionis-
las em maio ullimo.

Por elle se vé que as linhas da companhia que estive-
ram em exploragdo durante o exercicio mediam 3.681 ki-
lometro, dos quaes 100 sao de via reduzida. Em construc-
¢do linha a companhia 67 Kilometros.

Durante o anno de 1910, houve sobre o anno anterior
um augmento de receita que montou a 3.553.345 pesetas,
lendo as despesas augmentado apenas 542.940 peselas.

Todas as linhas da réde a excepgdo das de Barcelona
¢ Lerida, tiveram angmento de receita. A diminui¢ao que
se den nestas duas linhas (oi devida & crise industrial que
acoutou a Catalunha.

0 trafego de passageiros teve o augmento de 1.347.154
pesetas. 0 producto de bilhetes a preco inteiro augmentou,
comparado com o exercicio anterior, 166.970 peselas; o
dos bilhetes a pregos reduzidos teve o augmento de
1.294.298 pesetas; o dos bilhetes kilometricos soffreu a
diminuigdo de 113.714% peselas.

0 tralego de grande velocidade soffren a diminuigao
de 549.355 pesetas devido ao mencr movimento de [ru-
clas, hortalicas e legumes. 0 trafego de pequena veloci-
dade teve o augmento de 2.774.132 peselas.

A necessidade de renovar grande parte da via para
que se podesse effectnar comboios de maiores pesos e ve-
locidade impoz a despesa de 705.961 pesetas no capitulo
Via e Obras.

0 material movel teve um augmento na importancia
de 5.099.986 peselas, ficando, no total, composto por 788
locomolivas, 1.872 carruagens para passageiros e 17.037
vagoes de varias especies. Além deste malerial existente
nas suas arrecadacoes tem a companhia em construcgdo
46 iocomolivas, 39 carrvagens e 120 vagoes.

A receita liquida do exercicio descontando ja dois mi-
Ihdes de peselas para a Reserva de Previsao, ascendeu a
12.514.712 peselas.

Desta receita, foi deslinada a quantia de 9.804.000
pesetas para distribuir o dividendo de 19 peselas a cada
uma das 516.000 acgoes e 1.500.000 peselas & Reserva
para obras de conservagdo e melhoramento das installagoes.

Como se vé pelo relalorio, a prosperidade desta com-
panhia ¢ manifesta, collocando-a entre as mais importan-
tes das suas congeneres europeéas.

~ m ~
AVIACAO E AEROSTAGAO

A primeira quinzena de junho nio decorren mais prospera
para 0s aviadores, do que a ultima de maio.

A ji longa serie dos que a aviacio tem victimado continnam
ainda aalongar-se,

A nota principal da quinzena foi o raid Paris-Roma-Turini, o
fqual tambem causou uma victima, Frey, que pagou com a vida o
premio que ja conquistara com a sna chegada a Roma.

Desde o seu inicio, este raid annunciou-se aziago. Multiplos acei-
dentes impediram uns concorrentes de proseguirem a viajem, e
oppuzeram a outros, constantes difliculdades, Garros cahiu da al-
tura de duzentos metros com grandiosa sorte, pois apenas soffreu
ligeiras escoragoes nas mios. Frey 0 4 sua muita pertinacia de-
veu o ler chegado a Roma, o que Yhe valen o premio de vinte mil
liras, o terceiro premio. O primeiro premio foi conferido a Beau-
mont, e 0 segundo a Garros.

Estes dois contentaram-se com estes premios e desistiram de
chegar a Turim. Frey teimou em seguir, e a sua teimosia cus-
tou-1he a vida.

Ji esta folba estava na machina quando nos chegon a noticia
de que Frey ndo morren, tendo, porem ficado gravemente ferido.

O que noticiamos com subido prazer,

Por absoluta falta de espaco, somos forcadosa retirar a maior
parte desta seccio.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIAGENS E TRANSPORTES

Temporada de banhos e aguas mineraes

Ja se acham publicados os carlazes dos servigos de
banhos combinados entre as differentes linhas ferreas do
paiz, cujas condigOes e precos sao eguaes aos de egnaes
servigos do anno passado.

Para elucidacdo dos nossos leilores, a seguir indicamos
08 precos dos bilhetes entre algumas das estacoes com-
prehendidas no servigo.

Procedencias da Companhia Portugueza (via Setil)

1.2 el LS DR IO )

Santarem a Setabal. ... .v v iciainnin 48830 38760 23680
n " P(]['[imi-]ﬂ ................ e 115820 95!?" 'iﬂ:)'?“
Coimbra a Setabal.. ..o vsies ciiubioes 98720 78570 58380
Porto-Campanhi a Setubal . .......... 135630 108610 78560
u » o POMimAio. . ..ccoe. 204620 168070 118450

u » » V. R de St Antonio 228800 173740 1230650

Vendem-se egualmente meios Dbilheles para creangas
de 3 a 7 annos.

Tambem ha hilbhetes por via Barreiro nao so para
aquelles destinos como para lodas as oulras eslagoes com-
prehendidas no servigo, podendo portanto o passageiro
escolher a viagem por qualquer das duas vias Lisboa-Bar-
reiro ou Setil-Vendas-Novas.

ffcl.  2%¢l B8l

T R A D A S e 128820 98970 78130
»  » Braga, Barcellos, Povoa de

Varzim, Vizella e Guimaries. . 138540 108650 78570

Lisboa a Vianna e Ovegos............ 1Agh40 118250 85070

» » Pedras Salgadas............ 168700 138400 95430

S B R e L SR S A 83440 68560 48680

Gaia e Campanhd-Luzo.............. 38720 238970 15870

Covilhdi-Figueira........ oo vounnn 78260 5880 48020

Procedencias da Companhia Nacional

1.% ¢l 9.8 ¢k 3.% el
Tondella a Granja ou Espinho........ 38330 28610 15850
Vizen » M RS 1.4 38090 38160 28220
Procedencias do Sul e Sueste (via Setil)

[Sel. 2%¢l 34l

Setubal a Torres Vedras ............. 88610 68690 48770
» = Caldas da Rainha .......... 108000 78760 58530

« » 8 Martinho, Cella ou Vallado 108870 83460 68030
v o Amieira on Figueira........ 8800 73610 58430
Beja a Torres Vedras.....o.ovvvvnen 98980 78760  SA550

» » Caldas da Rainba............. 115370 83830 68310

» » 8. Martinho, Cella ou Vallado.. 128240 98530 68810

» » Amieira ou Figueira.......... 118170 88680 65210
Portimio a Torres Vedras. .. ......... 158590 125110 85660

» » Caldas da Rainha......... 168980 134180 98420
» » 8. Martinho, Cella on Val-

1 O SE NG e ST R FR I s 178850 134880 94920
Portimio a Amieira ou Figueira. . .. .. {68780 138030 95320
Faro a Torres Vedras...:.ocoviniiin 158970 1284510 88880

« » Caldas da Rainha............. 178360 138480 98640

« » 8. Martinho, Cella on Vallado.. 185230 148180 105150

» » Amieira on Figueira.......... 178160 138330 98540
Evora a Torres Vedras............... BA750 68810 48870

» » Caldas da Rainla............ 108140 78880 58630

» » 8. Martinho, Cella on Vallado 118010 88380 65130

» » Amieira ou Figueira......... 989450 78730  5&530
V. R. de St Antonio a Torres Vedras.. 178770 1346830 935860

nom s » " « Caldasda Rainha 198160 143900 108620
s n » » » « S. Martinho, Cela

R ey SRR 208030 154600 118120
Villa Real de Santo Antonio a Amieira

ou Figueira,.......c.coooivinnnnn. 188060 178750 108520
Yilla Vicosa a Torres Vedras......... HS170 83670 65220

" « » Caldas da Rainba...... 123560 98740 68980

" » =« 8, Martinho, Cella ou '

Vallado . .. .. DN I B RS 138430 108450 78480
Villa Vigosa a Amieira ou Figueira... 128360 8590 063880

Procedencias da Beira Alta

| Phot 14 1 0. o], S al.
anta Comba....a Granja e Espinho 28790 28160 13540
Carregal ........ " CE" " 38180 28470 18700
COnnES < o555 50 " " " " 38560 28760 18970
Gouveld......... » " . X ASG60 38020 28580
V. Fr. das Naves « .. " " DASHO  A8530 28230
Guia |'li hiacaba'S olarn vie " " " i ﬁ5 230 MS"}” 3 5 450
Villar Formoso.. » » " " 73060 58510 33920
Figueira........ o Tortozendo e Covilhin 78260 58840 45020
Santa Comba. ...~ . o . 68350 48930 38530
GOUVeIA v v vvurs B " u " 44400 38420 28450
Figueira. .... ... v Gastello Braneo D8760 7750 58430
Santa Comba. ... » " " R8$370 683500 48660
GOuvera .. ..ov.. " " " 68420 45990 38580

[la tambem meios bilhetes assim como bilhetes pelas

vias Barreiro-Lishoa.
Procedencias das linhas espanholas

0s precos, prazos de validade e demais condigdes do
servico de banhos combinado com as linhas espanholas
de Madrid-Caceres-Portugal e Oesle de Espanha, Madrid
Zarvagoza e Alicante, Medina del Campo a Salamanca e
Salamanca a4 Fronteira de Portugal, sdo iguaes aos do anno
passado.

A concessdo da redociao de 509, sobre os precos da
larifa geral, ja feita no anno findo aos portadores dos bi-
Ihetes de banhos das procedencias de Espanha para via-
jarem enltre quaesquer estagoes da Companhia Portuguesa
¢ das linhas do Minho e Douro, tornar-se-ha eflectiva por
meio de bilhetes de identidade que devem ler a phologra-
phia do passageiro.

Aos passageiros de 1.* classe Madrid-Lishoa é faculla-
da a utilisagao dos comboios rapidos n.?* 151 e 152, quer a
ida, quer a volta, quando haja logares disponiveis, mediante
0 pagamenlo de senhas supplementares que deveriao ser
adquiridas nas eslagoes de Lisboa-Rocio ou Entroncamenlo
para a viagem de volla.

0 custo dessas senhas ¢ de 14680 e 900 réis para
adultos e creangas, respectivamente, para o destino de
Madrid-Atocha; e de 18720 ¢ 950 réis até Madrid Principe-
Pio.

»

A seguir indicamos os precos dos bilheles d» servigo
de temporada de banhos que a Companhia de Guimaraes
estabeleceu para Povoa de Varzim, ¢m combinacio com o
caminho de ferro do Porfo a4 Povoa e Famalicio, ¢ uja ven-

da principiou hontem.
Ida ¢ volta Simplm

-~ — —

Santo Thyrso.......... Lacl 18560 27cl 18380 3. |I .170
Contenss ;i sl iy, w  ASH80 w4 S500 510
Negrellon «.«.. v v.oivhis o v 18660 o 18580 s 450
Lordellos. «c coonviceans v 1E800 v 18720 s K90
VARRHI 535 e woniasiiig's v 18960 o 14880 » 330
GUIMArAeS « o, v ev vvs s v 25200 b 25190 s 330
PRED i o7 v s Faavsia eiat wo 28460 » 28380 s 640
POPOHE S 2 o vcnaiidanisi W 28000« 28520 s 730
PRI in s Y e ifdala oty wo 28840 v 28760 w730

Estes bilheles siao validos por dois mezes sendo o ul-
limo dia de venda, 30 de Novembro, e o ultimo de re-
gresso para o8 de ida e volta o de 15 de Dezembro.

w

A Tompanhia Pnru:gucsn a exemplo da pratica estabe-
lecida nos annos anteriores, effectua este anno até o dia 30
de setembro um comboio espécial diario de ida e, volla
entre Mgueira da Foz e Banhos da Amieira.

0s bilhetes de ida e volta para esle comboio custam
apenas 300 réis em 1.* classe, 190 réis em 2.% ¢ 100 réis
em 3.% incluindo o imposto do sello.
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Festas a S. doao

Em Figueira da Foz

Figueira ¢ uma das nossas lerras onde o 8. Jlodo ¢
mais festejado. Na noite de 23, principalmente, a anima-
¢a0 na cidade ¢ extraordinaria, vendo-se por loda a parte
ranchos de rapazes e raparigas dando largas & lolia, dan-
cando e canlando alegremente.

Uma das notas mais caracleristicas do 8. Jodao na Fi-
gueira, € o lradicional «banho sanlo», lomado & meia
noite na praia.

Assistir a essa scena que tem lanto de primilivo como
de interessante, O por si vale bem a viagem.

Como nos annos anteriores a Companhia Portngueza e
a da Beira Alla fazem servico especial, reduzido, de algu-
mas das estacoes, sendo a validade dos bilhetes para ida
em 23 e 24 e volta de 24 a 27, por lodos os comboios
ordinarios e pelos especiaes de 23 e 24.

A seguir indicamos os precos de algumas estagoes a
Figueira e volla:

Caldas da Rainha, 2.* ¢l 25040, 3." 15420; Leiria,
15040 e 720; Amieira, 220 e 100: Lares, Santo Aleixo
e Fontella, 160 ¢ 80; Revelles e Verride, 240 e 160; Ma-
rujal, Montemor e Alfarellos, 270 e 180: Pombal, 940 e
520; Pereira, Ameal e Taveiro, 370 e 260: Casaes alé
Coimbra, 520 e 320; Louza, 15280 e 850; Miranda do
Corvo, 15060 e 710; Trémoa, 900 e 580: Aveiro e Eslar-
reja, 19540 e 15020; Ovar, 15640 e 15120; !’i;liﬂ ¢ (lam-
panhd, 25040 e 15520; Funddo, 24240 e 15620; Torto-
zendo e Covilha, 24140 e 1.520; Sabugal, 15620 e 14150.

Em Braga

As tradicionaes festas baplistinas que lodos 0s annos
se realisam em Braga chamam sempre aquella linda cida-
de minhota grande nwmero de lorasleiros, ¢ eremos bhem
que todos quantos a ellas assislem, regressam s suas

lerras, encantados, principalmente com as deslumbrantes

illuminagdes lao caracleristicas do nosso Minho, ¢ sem
nunca se arrependerem de Ja lerem ido.

Vale, pois, bem a pena aproveilar o servigo de bilheles
reduzidos que, tanto a Companhia Portngueza como o0s
Caminhos de ferro do Minho e Douro fazem nos dias das
feslas, tanto mais que, independentemente destas, Braga
¢ uma cidade que tem sempre que vér: basta-lhe possuir
0 famoso Bom Jesus do Monte.

Os pregos dos Dbilhetes nos caminhos de ferro sao
eguaes aos do anno passado: entrelanto, para algum leitor
que os nao conheca, & seguir indicamos alguns: De Lis-
boa, 1.% cl. 98850, 2.* 74660, 3.* 53470; Sanlarem, TH880,
65160 ¢ 4#390; Coimbra, 48570, 38540 e 24530; Aveiro,
35220, 24530 e 18640; Ovar, 24540, 15990 e 15340;
Gaia, 15780, 15400 e 960; Porto, 15620, 15260 e 900;
Leiria, 63420, 5000 e 35560; Vendas Novas, 105000,
THT80 e 58540; Louzd, Hn260, 4080 ¢ 25910.

Os bilheles sdo validos para a ida em 22 e 23, ¢ para
volla em 24 ¢ 25.

Em Evora

Tambem Evora, a famosa cidade alembejana, uma das
(que mais evocacoes do passado nos traz ao espirilo, lem
0 seu 8. Joao. .

Apezar do thema ser o mesmo que o das que se realisam
na Pigueira e em Braga, o aspeclo das festas é deveras dil-
ferente como differentes sao o lemperamento do povo e
08 seus costumes, ; ;

0 povo do norle, mais garrido nos seus Lrajos € mais
risonho que o do Sul, di s suas festas uma nota talvez mais

alacre que este. Por seu turno, o alemtejano e o algarvio

mais ardentes de temperamento e ldo séntimentaes como o
minhoto ou o duriense, imprimem aos seus folguedos um
Caracler @o quente e (o communicalivo que os lorna in-
confundiveis.

Entretanto em lodos fulgura sempre bella a alma ge-
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nuinamente portugueza, e isso é tudo; e para 0s apreciar-
mos bem, devemos visital-os a todos.

Para Evora lambem os Caminhos de ferro fazem bilhe-
les especiaes a precos reduzidos, para ida de 22 a 24 e
vollta de 24 a 30.

Os precos desses bilheles tanto das linhas do Sul e
Sueste como das da Companhia Porlugueza sido eguaes
a0s do anno passado.

Feira annual em Villa Real

Todos os annos se realisa por occasiao das festas a
Nanlo Antonio uma grande feira em Villa Real de Traz-os-
Montes, que é a mais importanle da provincia.

kiste anno comegou a feira em 12 e termina em 20
desle mez. ;

Por este motivo os caminhos de ferro do Minho e
Douro fazem nm servico especial de bilhetes reduzidos
das demais estagoes das suvas linhas para Villa Real e
volla, validos até o dia 21, inclusive.

Viagens de recreio a Santa Comba Dao

Por motivo duma grande cortida de touros que se
realisa em Ovoa no dia 18 do corrente, a Companhia da
Beira Allta estabelece bilhetes reduzidos validos para ida
¢ volla naquelle mesmo dia, das suas principaes estacoes
para Sanla Comba Dao.

Abertura do Parlamento

Por motivo da abertura da Assemblda Nacional Consti-
tninte que deve ter logar no proximo dia 19, as differen-
tes linhas [erreas estabelecem bilhetes de ida e volla para
Lisboa, a pregos reduzidos, validos pelos comboios ordi-
narios, excepto os das linhas suburbanas de Lisboa, para
ida em 18 e 19 e volta de 19 a 21.

As reducgOes nas linhas da Companhia Porfugueza sdo
de 30 % em 1.* classe e de 45 % em 2.* e 3.2 classes.

Bilhetes de assignatura mensal ras linhas
do Minho e Douro

Entrou ha pouco em vigor nas linhas do Minho e Douro
uma nova larifa, n.” 4-bis de grande velocidade, de bilhe-
les de assignatura mensal entre Porto e varias oulras
estagoes.

A referida tarifa cujas condigdes em pouco divergem das
das suas congeneres, concede a importante vanlagem da
graluitidade no 6. mez ao passageiro que fizer a assigna-
tura durante 5 mezes consecutivos, e nos 11.° e 12.° ao
que a fizer ininterruplamente durante dez mezes.

0s sens precos sao os seguintes :

Entre Porto ¢ Campanhi e Rio Tinto, 1.* classe 45000,
2.% classe 35000 e 3.* classe 28000: Ermezinde 65000,
49500 e 35000; 8. Romido 85500, 65000 e 45000: Trofa
104500, 78500 e 53000; Famalicio 123500, 95000 e 6A500:
Nine 144500, 108500 e 75500; Vallongo 83500, 65000 e
4H000; Recarei 115000, 85000 e 58500: Cette 125500,
99000 e 6p500; Paredes 135500, 105000 e 75000; Penafiel
1446500, 105500 e 78500 réis. ‘

Tarifas internacionaes n.” 812 e 818 de g. Ve

Devem ser postas muilo brevemente em vigor as lari-
fas internacionaes n.” 312 para hilheles simples de Paris,
Bordeos e Bayonna para Lisboa, Entroncamento, Coimbra
¢ Gampanha ou vice-versa, e n.” 313 para bilhetes de ida
@ volta entre as referidas estacoes, via Valencia d’Alcan-

lara-Madrid-Hendaya, 4s quaes ji tivemos occasido de

fazer larga referencia nestas columnas.
Opportunamente as distribuiremos aos nossos leitores.

Resguardo das remessas de adubos e outras
mercadorias nas linhas do Minho e Douro

Segundo um Aviso ao Publico recentemente publicado
pela direccdo do Mipho e Douro, a partir do dia 10 deste
mez, passou a fcar a cargo dos expedidores o resguardo
dos adubos chimicos e demais mercadorias da 2.* serie -
























