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O tarismo em Portugal

Bsta reunido entre noés o IV Congresso de Turismo
franco-espano-portuguez: natural é, pois, que o jornal que,
priméiro entre os primeiros, tratou da fundagao, entre nos,
de uma associagdo que se occupasse deste imporlante
assunto, lhe consagre o seu principal artigo, e nelle,
comece por dar as hoas vindas aos estrangeiros que hon-
ram a nossa palria com a sua visila.

{ nao €@ sO a visita que deve lisongear-nos, porque
sempre nos honram visitas de quem amavelmente escolhe
0 nosso paiz para objeclo das suas excursdes e esludos,
mas a distincgdo que nos loi feita, sendo preferida a capi-
tal portugueza para a reuniao de nm congresso de ver-
dadeiro interesse para os rez paizes, e em que se devem
fundar as bases de uma unido inlima e miensamente pro-
duetiva de beneficios para elles.

Ha muilo que as oulras nagoes se occupam de fazer
raler 408 estrangeiros as suas bellezas naluraes ¢ artisti-
cas. Aqui o temos dito muilas vezes e 0vioso seria repe-
lir os dados eseclarecimentos, detalhes e demonstragoes

com que o lemos [eito. .
| Pade quasi dizer-se, e dizer-se de ha muito, que nao
ha um recanto do mundo, onde exista genle civilisada,
que nido lenha uma associagdo, um comité, nm syndicalo
Ou consa parecida que ali chame estrangeiros. Bem afas-

{ -

tada no Sul do archipelago aziatico se encontra a ilha de
Java, e 08 seus luxuosos folhetos-reclamos invadem toda
a Europa.

Quando em 1903 percorremos o Japao, aquelle paiz,
ainda mal refeito da guerra com a China e vestindo a sna
armadura para se preparar para a da Mandchuria, la ti-
nha ja a sua Wel-come Sociéty. :

86 em 1906, Portugal acordou para esle movimento, a
um tempo civilisador e lucralivo, e escusado é repetir o
nome.de quem, ruminando a ideia desde oito annos anles
—islo €, muito antes do que em Portugal e alé mesmo
em alguns oulros paizes importantes (o Touring-Club de
Franca foi fundado dois annos depois; os syndicalos de
iniciativa franceses, os Touring Clubs da Suecia, Norue-
ga, llalia ete., sdo muito mais recentes) essa ideia ger-
minasse.

A essa iniciativa correspondeu um natural movimenlo
de simpatia em todo o paiz, ¢ se bem que, menos com-
prehensor dos seus proprios interesses,—resultado do
alrazo cultural do seu espirito,—o publico s6 numa propor-
gao restricta se inscrevesse auxiliar dessa associagao,
ella foi prosperando, gragas ao esforgo persislente do seu

fandador, anxiliado - por varias pessoas que elle soube

escolher e agrémiar para esse fim.

Nao lhe faltaram trabalhos; tem tido delles o premio
consolador de muitos que apreciam o seu sacrificio; natu-
ralmente tambem os dissabores e os desgoslos, por parle
de alguns dos proprios que nao deviam dar-lhos, tambem
vieram em premio vulgar e sabido completar a prova de
gratidao.

Ndo ¢ occasido para desfiarmos este ponlo;: e s¢ nos
referimos 4 fundagao da Sociedade Propaganda [oi s6 para
registarmos que a ella se deve precipuamente o ter Por-
tugal hoje a honra de reunir o 4.° congresso de Turismo.

A primeira reunido desle congresso, entdo ainda res-
tricto a regiao pyrinaica ¢ as provincias limitrophes na
Espanha, teve logar em Zaragoza, em 1908, por occasiao
da exposigao espano-franceza que ali se realisou.

Para a segunda, em, San Sebastian, foi convidada a
Propaganda de Portugal e esse convile foi apresentado e
discutido numa sessao de Direcpao. Houve quem opinasse
pela nao acceitagao, fondando-se em que se tratava de
regioes bem affastadas do nosso paiz que ndo podia, se-
gundo o modo de ver do impugnante, interessar com a
sua intromissdao naquelles interesses.

lnsistiu o apresentante da proposta por que o convite
fosse acceilo, porque isso representaria nao s6 uma honra
para 0 NOSSO paiz, como o estabelecimento de nma reci-
procidade de interesses com aquellas regides.

E com effeito, sabido quanto é enorme a corrente de
excursionistas que, da America, vem annualmente a Euro-
pa, se as regioes pyrinaicas buscam, com jusla razao e
por energicos meios, chamal-a ali, o nosso interesse esta
—e bem valioso ¢ elle—em que a viagem se oriente
pelo nosso porto, de preferencia a outro do Atlantico.

Prevalecen esla ideia, e a nossa Sociedade fez-se re-
presentar no 2." congresso, e logo ahi, os delegados por-
tuguezes propuzeram que uma [olura sessao se realisasse
em Lishoa.
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Consola-nos ver que o resultado daquellas insistencias
fructificou.

No congresso de Toulouse, no anno passado, a que ja
deviam concorrer, nao 2 mas uns 28 delegados portugue-
268, —e a que 8O assistiram 2 que se achavam em via-
gem, nao indo os demais por virtude dos acontecimentos
politicos que cinco dias anles se deram em Portugal — foi
proclamado que a quarta sessdao se realisaria em Lisboa.

Bom é, pois, deixar bem registado:

Que & fundagao da Sociedade de Propaganda se deve
termos hoje aqui a reuniao do congresso turistico.

Isto posto, nao fazemos a apreciacao dos trabalhos de
que o congresso se occupa, bastando que consignemos que
elles sdo importantes.

: W

No ministerio do Fomento vae ser ecreada uma repar-
ticdo de turismo, conforme foi ja officialmente declarado
no congresso.

Esta reparlicao occupar-se-ha do estabelecimento de
novas ligacdes internacionaes lerrestres e marilimas, ¢ 0
melhoramento das actuaes no que respeita a commodida-
de, rapidez, facilidades aduaneiras, sanitarias on oulras,
tendo em vista o desenvolvimento do turismo de estran-
geiros, no paiz; estudaria e propora os meios de melhorar
as condigdes de transporte, circulagdo ¢ hospedagem dos
turistas no paiz; fard com opportunidade no paiz, e prin-
cipalmente no Estrangeiro, a propaganda necessaria para
o conhecimento perfeito de Portugal, como paiz do turismo;
mantera relacdes com as reparlicoes, associagoes e syndi-
catos similares nacionaes e estrangeiros: estudara os mo-
tivos de turismo existentes no paiz e a creagao de novos
moltivos, como base dos servigos anleriormente designa-
dos; fornecera ao publico indicagdes de toda a nalureza,
relativas ao turismo no paiz e elaborara a estalistica deste
movimento no paiz.

A reparticdo sera dividida em secgdes, occupando-se
de ramos especiaes do servigo, as quaes pode ser aggre-
gado pessoal technico permanente ou lemporario, de reco-
nheecida competencia.

A missdao da «Propaganda» passa, pois, para uma repar-
tigdo official, e a Sociedade deixa de ter rasao de existir.

Morrera, pois, mas morrera coberta de gloria.

Laminhos e TB—I‘I‘U eIl es(radas

Ocioso serda ponderar quido longe eslamos de possuir
uma réde completa de vias ferreas, ainda mesmo reduzida
408 seus principaes lineamentos. Niao que essa obra ao
util de fomento exceda 0s NOSSOS recursos ou represenlte
encargos improductivos.

Podiamos ter feito mais ¢ muito mais. Tem-nos faltado
ora a fé na forga progressiva da economia do paiz, ora
a continuidade de accdo perseverante e methodica.

Que admira que nem iniciada sequer tenhamos a vici-
nalidade dos nossos caminhos de ferro, quer em leito
proprio, quer aproveilando o das estradas, féra dos gran-
des centros e dos seus arrabaldes? Com que inveja ve-
mos 0s capillares da réde Terroviaria derivando na Fran-
ca, na Inglalerra, na Belgica, as pequeninas parcellas do
trafego para engrossarem o caudal das linhas de inleresse
geral !

Ha cerca de cinco annos foi promulgado pelo distincto
engenheiro, conselheiro Pereira dos Santos, o regulamento
da concessdao de caminhos de ferro nas estradas, de 21 de
abril de 1906.

Por portaria de 1902 [ora nomeada uma commissao
para formular as regras a que se deviam subordinar essas
concessoes. Foi o trabalho desta que serviu. de hase
aquelle diploma, publicado em tempo na Gasela,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Deixa-se & iniciativa privada a laculdade de suscilar a
construcgae das linhas que julgue viaveis, mas precede-se
a conecessdo de inquerito administrativo de utilidade pu-
blica, em que qualquer interesse que se jolgue lesado
possa ser allegado.

0s requerentes de uma concessio, logo que, em vista
do inquerito, o Governo resolve lazel-a, elaboram o pro-
jecto e teem o direito de opgao no concurso, sendo-lhes
pago o projecto pelo concorrente preferido, em harmonia
com 0 valor que lhe [or attribuido.

() concessionario paga ao Bslado, pelo aproveitamento
da estrada, determinada quantia annual fixada pela praga,
com o minimo de 505000 réis por Kilomelro. A conserva-
cao da estrada fica a cargo do Eslado ¢ a da linha ao da
empresa.

A concessdo é feila por periodo que nao pode exceder

TH annos.
®

Apenas uma concessiao, que me lembre, foi feita, de ca-
minhos de ferro nas condi¢oes do decreto: da estagao de
Penafiel a Lixa. A do tranuwvay de Faro a Loulé [Ora
feita por alvarda de 20 de mar¢o de 1906, anterior, portanto,
ao regulamento.

Nenhuma dellas vingouw, por emquanto, o que nao
admira, atlenlas as circumstancias excepcionaes da quadra
que o paiz lem atravessado e a difllculdade de atrair ca-
pilaes sem juro garantido.

Foi ha pouco pedida pelo considerado negociante do Por-
to, o sr. Wandschncider, uma concessao que merece refe-
rencia especial. |

(0 requerimento em ue foi formulado o pedido é do
leor seguinle :

«F... em conformidade com o regulamento para a
concessdo de caminhos de lerro sobre estradas, approvado

spor Decrelo de 21 de Abril de 1906, vem pedir a conces-

sao dum caminho de ferro assentando na sua quasi totali-
dade nas estradas e parte em leito proprio, que, partindo
da cidade de Aveiro junto & estagao do caminho de ferro
do Valle do Youga e seguindo pela estrada districtal n.® 72,
passando por llhavo, Vagos e Mira, venha lerminar, se-
cuindo a estrada real n.” 47, em Canlanhede junlo 4 esta-
¢io do caminho de ferro da Beira Alta, com um ramal
que partindo de Mira ¢ seguindo a estrada districtal n.” 72,
passando por Tocha e por Quiaios, venha terminar na
Figueira da Foz.

«Bm conformidade com o artigo 3.° do dito regula-
mento, fez o requerente o deposito de 55000 réis por kilo-
metro ou sejam 42848500 réis, como prova pelo recibo
passado pela Caixa Geral dos Depositos que junla, corres-
pondentes aos 85,7 kilometros de extensdo total approxi-
mada, da referida linha, cuja extensdo approximatla por
trocos, €:

Aveiro a4 Mita..cvveeoo. 32,2 kilometros
Mira a Cantanhede...... 15,8 »
Mira a Figueira......... 37,7 0

«Bm conformidade com o arligo 2.°, junta o requerente
carla chorographica com a indicagdo do tracado seguido,
designando o numero e classificagdo das estradas seguidas,
assim como as localidades servidas.

eA largura da via serd dum metro, o sysiema de trac-
¢do, a vapor, empregando-se vaghes com bogie, afim de

poderem entrar facilmente nas curvas de pequeno raio, -

para passageiros e para transporle de mereadorias; 0 rail
sera de 20 kilos por melro correrte e assente sobre (ra-
VEssas,

«Nesta conformidade pede a V. Ex.* se digne mandar
satisfazer ao disposto no arligo 4.° afim de que seja auclo-
risado o requerente a proceder aos estudos respeclivos.?

Dos caminhos de ferro pedidos, apreciaremos primeiro
0 de Aveiro a Cantanhede e em seguida o ramal de Mora &
Buarcos ¢ 4 Figueira.

- =
g
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0 primeiro é formado de dois trogos, que conslituem
uma linha quebrada, de Aveiro a Mira e de Mira a Canla-
nhede, completando um quadrilatero com 08 dois trogos de
Via larga: Aveiro @ Pampilhosa e Pampilhosa a Cantanhede.

Atravessa a linha os concelhos de Aveiro, Ilhavo, Va-
g0s e Mira e Cantanhede, com a seguinle populagao, se-
gundo o censo de 1910:

VBT ¢ Wiaiels’s Srate o Py e 24:919
JEEAYE) ors e s s s o o) 132163
VBROBGS o vis o €00 070 4008 o 11:954
MiTR G ae e A RS bas R:075
CantanRedBs . e s e voteiein 27:976

86:087

Numa extensiao de 48 kilometros, a linha serve, pois,
tma regiao de populagdo densissima, na zona littoral,
que enviara o mollico, a cal, o sal, o peixe para o infe-
rior, pela linha do Valle de Vouga.

Longe de ser concorrevte das linhas de via larga,
d nova linha activari o movimento regional, facililard as rela-
Coes e (rara aquellas em Aveiro, Cantanhede valioso Lri-
buto de trafego.

Nao deixa tambem de ler imporlancia a linha de Mira
a4 Figueira, com 38 kilometros. Bastario decerto as relagoes
do concelho da Figueira, que tem 43:032 habitantes, com
08 que acima mencionamos, o lransporle de productos das
fabricas do Cabo Mondego e outros ramos de Lralego,
Valiosos em zona tao povoada, para fazerem do ramal ulil
complemento da linha de Aveiro a Cantanhede.

Segundo parece, na linha do Vouga vai-se trabalhar de
novo com actividade para assegurar a sua conclusao. I’ de
ésperar que num futuro proximo se constrnam a linha de
Gaia a Sobrado de Paiva e o ramal de S. Jorge. Ficara, as-
8im, iniciado um grupo interessante de linhas secundarias
Numa das zonas mais povoadas do paiz.

Se em vez de loucuras criminosas inspiradas ha muito
pela ruinosa politica de que soffremos, tralassemos a serio
tos interesses do pais?

J. Fernando de Souza.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticio de Caminhos de Ferro

Havendo a Compagnie Francaise pour la construction et ['ex-
Ploitation de chemins de fer & I'étranger, mostrado por documento
fue pelo Governo Provisorio da Republica Portuguesa foi julgado
bastante, estar agora habilitada a concluir a construecio da linha
do Valle doVouga de que ¢ concessionaria,

. O Governo Provisorio da Republica Portuguesa faz saber que
& pnome da Republica se decretou, para valer como lei, que a re-
lerida Companbia ¢ relevada da penalidade em que incorreu por
o ter dado cumprimento ao digposto na clausula 25.* do sen con-
rato ¢ que Ihe ¢ concedida uma prorogacio por dois annos, con-
lados da data da approvacio definitiva do projecto da parte da li-
ha que falta construir, do prazo para a conelusio da construecio
& abertura 4 exploraciio da linha de Valle do Vouga, mediante as
Condicoes seguintes : ;

L* O projecto seri entregue ao Governo lpor intermedio da Di-
Feceio Fiscal de Exploracio de Caminhos de Ferro, no prazo im-
Prorogavel de trez mezes contados da data do presente decreto :

22 0s trocos de linha ja constraida, comprehendendo a parte
tm exploracio, constituirio deposito de garantia para todos os el-
feitos do contrato,
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3.* Por cada mez de demora, em relacio ao novo prazo fixado
pelo presente decreto, na entrega a exploragio da linha completa,
pagard a companhia ao Estado, a titulo de penalidade, a somma de
3:0005000 réis, reservando-se, comtudo, o Governo, caso i compa-
nhia incorra nesta penalidade, o direito de rescindir pura e sim-
plesmente o contrato sem direito da companhia a qualquer indem-
nizacao, em harmonia com as clansulas do contrato e com dispensa
para o Governo de concurso previo para nova adjudicacdo da li-
nha :

&* Ficam substitindo todas as clausulas do contrato de 5 de
fevereiro de 1907, que nio sdo revogadas on modificadas pelo pre-
sente decreto com forca de le,

Determina-se, portanto, que todas as autoridades, a quem o ¢o-
nhecimento ¢ execucho do presente decreto com forca de lei per-
lencer, o cnmpram e facam cumprir e guardar tho inteiramente
como nelle se contém.

0 Ministro do Fomeuto o faga imprimir, publicar e correr. Dado
nos Pacos do Governo da Republica, em 9 de maio de 1911. — 0O
Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho = 0 Ministro das
Financas, José Relvas.

Inspeccao Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

Faz-se publico, nos termos e para s effeitos do artigo 14 do
regulimento das concessoes, estabelecimento e exploracio das
industrias electricas, approvado por decreto de 28 de fevereiro de
1903, que estard palente nesta Reparticio, até as & horas da tarde

“do dia 22 do corrente mez, o projecto apresentado pela Compa-

nhia Carris de Ferro de Lisboa para o estabelecimento de uma
linha de tracgio electrica entre o Largo do Intendente e a Rua
dos Anjos, pela Avenida Almirante Reis, desta cidade.
~ Todas as reclamagbes contra a approvagio deste projecto devem
ser presentes nesta Reparticao, dentro do eitado prazo.

Lighoa, 6 de maio de 19411 —0 Chefe da Divisido, Luis Cam-

pos Eragoso. m
Velharias

0 professor e jornalista sor. Carlos de Mello, lamenta-
vt ha dias, na Academia das Sciencias de Portugal, que
ainda nao possuissemos uma historia scientifica do nosso
paiz, e, de faclo, ao sairmos da escola lrazemos a nogao
antipatriotica de que nada produzimos no campo scienti-
fico e philosophico. Trazemos o cerebro cheio de nomes
francezes, allemaes ou inglezes, alguns ilalianos e ne-
nhum hespanhol ou portugués.

Assim, em philosophia conhecemos, pelo menos de no-
me, Descartes, mas ignoramos [rancisco Sanchez que
antes de aquelle sustentou o Nilil scitwr, que é tambem
uma formula do cogito ergo swm do grande philosopho
[rancés.

Da allraccdo universal sabemos o nome de Newlon,
mas ignoramos o de Antonio Luis.

) doutor Ribeiro Sanchez é conhecido gracas aos Ira-
balhos do sr. dr. Ricardo Jorge e, por certo, ha de ser com
eslorco que muito intellectual se recordara de que o Tra-
taclo da conservacdo da sghde dos povos lem ideias Lao
novas, relativamente a hygiene social, que loi preciso se-
culo e meio para que as acceilassem os hygienistas.

(s ratos transmissores de pestilencia ja encontram lo-
gar no livro do doutor Sanchez, que mal se conhece, por
ter tido a desventura de ser escripto em portuguez ahi
pelos meados do secunlo XVIIIL

loje 0s medicos acceitam as ideias do doutor Sanchez
¢ algumas foram redescobertas nos nossos dias.

0 mesmo poderiamos dizer de outros ramos do saber
numano, em que os portuguezes mostraram a sua capa-
cidade invenliva e o seu espirilo scientifico, mas que mal
se conhecem e que nuneca se cilaram nas nossas escolas.

E' que a assergao que o sr. dr, Horta Sarmento Oso-
rio sustentou no seu livro A mathematica na economia
pura, a proposito das «Invesligacdes sobre os principios
mathemalticos da theoria das riquezas», de Cournot, é ver-
dadeira em mais de um ponlo para alguns investigadores
porlugueéses.

Diz o sr. dr. Horta Osorio que «as ideias novas pre-
cisam de tempo para envelhecer» e o que se vé ¢ que

-
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algumas preconisadas pelo dr. Sanchez careceram de se-
culo e meio quasi para serem acceilas.

Nao procedem assim os oulros povos e alé aquelles
cuja unificagdo £6 ha pouco se realisou ou os que vivem
como nagoes independentes ha menos de nm seculo pro-
curam fazer lembrados os nomes dos seus homens de
sciencia.

Citar exemplos seria enfadonho, porque haveria que
esquecer muitos: mas a prova de que essa tendencia avas-
sala os espiritos, nola-se alé nas estatuas que as pequenas
localidades em Franga erigem nas suas pragas. Nao poucas
$a0 as que rememoram quasi que um desconhecido, mas
instinctivamente demonstram a assercao de Augusto Comte
de que os mortos dominam os vivos, ou a phrase de Pascal,
que compara a humanidade a um s6 homem que aprende
continuamente.

Os srs. Drs. Alfredo Bensaude e Balthazar Osorio, teem
trazido para as revistas scienlificas nomes ja esquecidos
mas que demonslram que a distincgao de especies mine-
ralogicas e uma das grandes leis da biologia moderna, a
da concorrencia vital, se encontram em livros porlugueses
de ha muilo escriptos, mas nao lidos.

Como contribuigao modesta 4 hislovia da engenharia
portuguésa, lembrarei um invento devido a um homem de
sciencia que viveu nos fins do seculo XVIII.

E' o do cylindramento nas estradas.

De facto, num livro publicado no Porto em 1790, vé-se
que, mais de cincoenla annos antes que Polonceau publi-
casse a sna memoria sobre 0s rolos compressores nas es-
tradas, ja os empregara, com exito, José Diogo de Masca-
renhas Nello.

0 livro alludido intitula-se «Methodo para construir as
estradas em Portugal, dedicado ao Senhor D. Joao, prin-
cipe do Brazily e, no frontespicio, a par, este titulo encerra
este distico

Quelque soit le powvoir, qui nous tombe en partage,
Due le bien des hwmains soit towjowrs notre owvrage.

em seguida ao que vem o logar da impressdo, a dala ¢ a
indicagao das licencas na seguinte forma

Porto
Na Officina de Anlonio Alvarez Ribeiro
Anno MDCCXC
Com licenga da Real Meza da Commissao Geral sobre o
Exame e Censura dos livros.

No verso de esla lolha encontra-se a confirmacao de
que logo nos principios de 1790 eslava escripta e im-
pressa esta obra, pois que se lé: Foi taizado este livro em
papel a 320 réis. Mesa 18 de Janeiro de 1790. Com (res
rubricas.

Apenas no fim da dedicatoria se encontra o nome do
auctor e, apoz esla, seis paginas sem numeracao, em que
faz uma resenha dos Irabalhos nas estradas ¢ allude
aquella que principiou, de Guimardes ao Porlo.

Mas quem era Mascarenhas Netlo? perguntardo os lei-
tores que liverem a paciencia de ler esta prosa e com-
prehendam as alegrias de cortar as folhas de um livro
roido pela traga na lombada e que as baratas e 08 ralos
comegaram ja a deslruir, como succeden no exemplar que
encontrei por mero acaso.

Essa pergunta fiz eu proprio ao [olhear o volume, mas
nao me foi diflicil satisfazer a minha coriosidade, ndo ali,
por encontrar publicagdes que delle falavam.

Algarvio, pois que nasceu em Alcantarilha, José Diogo
Mascarenhas Nelto era filho do capitao mor de Silves, Ma-
nuel Mascarenhas Netto.

Seguindo o curso de direito na Universidade de Coim-
bra, foi nomeado primeiro juiz de féra em Leiria e segui-
damente em Guimaraes.

Como muitos oulros magisirados de aquellas epocas,
enlre os quaes predomina Bento de Moura Porlugal, nio se
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contenlon com as minucias do processo nem com as

rabulices dos advogados e interessou-se por mais de um
assumpto de ordem scientiflca. _

Assim ¢, que 0 vernos escrever uma memoria sobre as
antignidades das Caldas de Vizella, que parece nao ser
mais do que um capitulo de obra de maior tomo, que
s¢ propunha publicar sobre a anliga provincia de En-
tre-Douro @ Minho, em que a consideraria sob o ponto de
vista historico, commercial, industrial, agricola, tudo de-
duzido de observagdes que tinha feilo pessoalmente.

Com o seu cargo de juiz de fora accumulou as func-
¢oes de director das obras da esirada de Guimardes ao
Porto, conforme entao succedia com quasi todos os traba-
lhos de obras publicas.

0 corregedor Francisco de Almada é um dos exempla-
res mais perfeitos do que se fazia nessa epoca segundo
esta orientacdo, pois que muitos sdo os melhoramenlos
que aquelle magistrado deve a cidade do Porto. .

Foi durante a execucdo das obras da estrada de Gui-
mardes ao Porlo, que Mascarenhas Nello fez observagoes
interessantissimas, que depois consignou no seu methodo.

Mais tarde falarei de algumas e, por emquanto, direl
que nomeado superintendente geral das calgadas e cor-
reios, ainda ahi Mascarenhas Nelto evidencion a sua alla
capacidade administrativa, regulamentando lodos os ser-
vigos postaes e organisando o transporte de carlas por
mala-postas.

Para facilitar a distribuicdo das cartas na cidade de
Lishoa, a elle se devem o0s lettreiros com os nomes das
ruas, de que ainda vesligios gravados em cunhaes se
divisam em alguns dos predios da Baixa. Tambem fol
Mascarenhas Netto que mandou numerar as porlas das
casas em Lishoa e estes dois servigos, que nos passam
despercebidos, mostram bem o talento organisador de
aquelle magistrado. .

Cerlo é que ndo devia ser gralo aos olhos dos muilos
Pinas Maniques daquelle tempo, e por isso, nio se pode
averiguar se com rasao, ou sem ella, é que foi convidado
a sahir do paiz logo depois da setembrisade (1810).

Primeiro em Inglaterra, ndo tardoun a ir viver para
Paris, onde publicou de collaboragao com o doutor Fran-
cisco Solano Constancio, Candido José Xavier e com seu
genro Luiz Mousinho de Albuquerque, o grande geologo,
engenheiro, ministro, poeta ¢ militar dos primeiros lempos
do constitucionalismo, os Annaes das Sciencias, das Ar=
tes e das Letiras. -

De leitura ainda hoje agradavel, aquelles. dezesels
volumes encerram mnogies muito interessantes sobre
assumplos do quasi lodas as sciencias naturaes, princi-
palmente nas suas applicagoes.

Tal foi o auclor do methodo para constrwir s estradas
emv Portugal.

Resta-nos falar de esta obra e do invento que ella preé-
conisa, que muilo antecedeu o que mais larde Polonceat
veio novamente a descobriv ¢ que difficilmente se impdZ
a administracdo de Pontes e Calgadas, conforme bem cla-
ramente o diz nas Rowtes et Chemins Vicinawr o en
genheiro Durand-Claye.

0 methodo para construir as estradas em Pm‘tuf]?’t'
consta de trez capitulos, uma dedicaloria ao principe (ueé
depois foi D. Joao VI e uma introducgdo historica muito
erudita. Uma das singularidades do livro, em referencia

a epoca em que foi escripto, bem entlendido, ¢ a divisa0 .

dos capitulos em paragraphos, que tomam como que 3
forma de ordenangas, ou artigos de guerra, conforme av
tempo se dizia para designar o que hoje se denomind
regulamento disciplinar do exercito ou da armada.

Ora, ao tempo, as [ormas diffusas e cheias de exclama®
¢oes eram as que tinham acceilagdo nos livros e, por isso,

tantas phrases de que hoje nos rimos representavam in-

controversas verdades, provocadoras de admiragoes e pas

mo, que para muitos nds foram bellas nos tempos da mo-
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cidade, quando cristalizadas em estylo imilativo do de
Victor Iugo.

No livro de Masearenhas Nelto ¢ o senlido que convem
procurar, pois que se observa que o auctor o que quiz foi
ser claro e falar de modo que lodos o entendessem.

Isso que hoje ¢ uma virtude nao se apreciava naquel-
las eras e talvez assim se explique o lacto de nio terem sido
cortadas por quem escreve estas linhas, as paginas de um
livro que ja estava sendo roido na lombada pela traca e
pelas baratas.

Dos (rez capitulos que conla o livro, refere-se a direcgao,
construcgao e methodo de trabalhar nas estradas e do seu
ZOVerno economico, o primeiro.

(0 segundo lrala «da conservacao das estradas arlili-
eiaes e das commodidades que as devem acompanhar e o
lerceiro allude aos meios por que se podem fazer as estra-
das @ da sua administracio e governon.

Em todos surgem as ideias novas e numa eépoca em
(ue nao se conhecia sequer a engenharia civil em Portu-
gal, escrevia Mascarenhas Netlo no paragrapho 118 do sen
livro :

«0s philosophos, e os mathematicos da nossa Universi-
dade seria a nnica classe de homens, que em Portugal se
podia destinar para este emprego que as suas faculdades

_estabelecidas neste reino por um plano sabio, lormado, s0-
bre os das nacOes mais civilizadas, pelas luzes, e trabalho
do ministerio do Senhor Rei D. José, pertence privati-
vamente os conhecimentos anuunciados no paragrapho
156».

A proposito das viaturas que percorrem as estradas,
disse Mascarenhas Netto: « Os carros de que usam 0s povos,
principalmente na nossa Extremaduora e provincias do norle
840 contrarios 4 conservacao das eslradas, a facilidade do
ransporle e @ agricultura, elles vao continuamente rom-
pendo e excavando as mesmas estradas, nao s com 08
pregos e ferragem aguda das suas rodas mas lambem
pelo augmento da resislencia que se deduz do muilo que
§e enlerra a dita ferragem, ao angulo que se forma entre
4 potencia e o fulero, por serem as rodas muilo baixas e
ultimamente de se mover o eixo e niao as rodas». (')

Nem a arborizag¢do deixou de ser atlendida por Masca-
renhas Nello, pois que o paragrapho 102 da sva obra diz:
« Todos 0s confinantes das estradas devem ser obrigados
a planlar arvores das que forem mais uleis e se crearem
melhor no paiz, prelerindo-se sempre as que de verao con-
leem mais folha e de inverno se conservam sem ella, pois
(que a primeira qualidade nao s6 faz o commodo mais
agradavel & viagem e ao lransporte, mas lambem contri-
bue para que no verdo haja menos poeira por efleito da
sombra que conserva mais ligadas e endurecidas nas horas
o calor as particulas da superficie da estrada e a segunda
deixa entrar o sol no inverno, que faz agazalho aos pas-
Sageiros e conserva tambem mais duro ¢ eénxulo o corpo
da estrada. ()

Como exemplares do estylo de Mascarenhas Netto basla
0 que fica escriplo; mas o que o torna eredor da admira-
Cio e da lembranga dos engenheiros ¢ a applicacdo que
Primeiro que ninguem [ez dos eylindros compressores de
ferro para o recalque dos aterros e para o dos empedra-
menlos.

De facto, alludindo ao trabalho dos transportes de lerras,
Escreveu:

§ LV

~ «lisles carros servem ao mesmo lempo para calear o
Corpo da estrada, para o que lerio as suas rodas o (rilho
de seis pollegadas de largura; e lanlo para aproveilamenlo
do tempo como para evitar o effeito contrario a solidez
da estrada nido devem vollar os dilos carros, mas sim 0s
bois ou bestas que os levarem e despejada metade da
B a2

(') Obra eit. p. 53,
L () Obra .cit p. 58.

L
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terra no mesmo movimento dos carros se tira o cambao
e voltando os bois se vai meller no gancho opposto,
ficando entao o carro promplo para 0 despejo na boca em
que os bois puxavam anles.

§ LVI

Além do peso continuo dos meleoros e do trilho do
transporte e viagem, é preciso calcar artificialmente as ma-
terias da composi¢ao da estrada: por meio de rolos de
ferro, puxados com uma cangalha, que lhes evite voltarem
sobre os seus lados, por ser este movimento opposto @
solidez da estrada, como conlrario ao prineipic ¢ demons-
tragao dos § § 10 e 12 applicavel lambem ao § antece-
dente. O corpo da estrada se dispora em camadas, que
nao tenham mais de meio palmo de grossura e sobre cada
uma de ellas trabalhard o rolo pela maior distancia pos-
sivel, por se ganhar o lempo que se emprega na volla
da cangalha, gonando esta machina rola em pequenas dis-
tancias. 0s mesmos rolos se devem empregar quando as
terras estdo humidas ou por meio das chuvas, ou com
agua conduzida e applicada com machina proporcionada ao
lerreno.

§ LVII

Nao ¢ convenienle usar dos roios na occasido em que
chovem muitlas aguas, pois que alem de impedirem o seu
trabalho, se forma com elles muita lama, por ndo estarem

ainda unidos os saibros por meio da conglutinacdo, ficando
por isso inufil 0 mesmo trabalho.

§ LVIII

listas machinas devem ser de ferro, pois que a res-
peilo das de pedra, fazem um efleilo na razao inversa do
seu maior peso e menor volume, devendo regular-se a
sua configuracdo pelo segmento que férma o abaulado,
alim de que os rolos pesem igualmente sobhre a superfi-
cie, em que (rabalbam e para que vio logo concorrendo
para a formaltura da esirada.

$ LIX

0 uso dos magos que pralicam os inglezes posto que
facam um bom effeilo para calcar o corpo da estrada, po-
dem ser supprimidos pelos rolos, que, com a lerga parte
da despeza, tenho observado que lazem o mesmo effeito.»

Ora, Mascarenhas Nello aconselha uma mistura de pe-
dra e saibro (paragrapho 1) e o perfil-typo que da em
gravura que acompanha o livro bem demonstra que foi o
systema Mac-Adam que empregou.

Accresce ainda que ja o diz na introduccdo da sua
obra e ranscrever para aqui as phrases que tragou a esse
proposilo seria alongar este arligo, basla que se fixe que
diz que se propde escrever sobre o methodo de construc-
¢ao usado na Inglaterra e na Escocia, principiado a em-
pregar na Franca e que experimentou tambem na estrada
aque principiei de Guimaraes para o Porto», escreve.

Ora o grande engenheiro francez Polonceau s6 eém
1834 ¢é que tornou publicas as suas ideias sobre cylindra-
mento, e, embora muilo racionaes, grande foi a lucla que
emprehenden para as fazer vingar.

Hoje ninguem as contesta, mas o que ¢ triste verificar
¢ que perto de meio seculo antes ellas fossem postas em
pratica em Portugal ¢ aqui mesmo se desconhega este
[acto.

" necessario, porlanto, que lal nao continue e que a
lenda de parasilismo scienlifico e industrial do nosso paiz
cesse tanto mais cedo quanto possivel.

Por isso como modesta contribuigdo para a historia do
nosso movimento scientifico trago esta velharia, de que,
se m'o consentirem, [alarei no congresso do turismo que
se acha reunido em Lisboa.

Mello de Mattos

(') Obra cit, pags. 34 a 37,
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UM BRINDE AOS NOSSOS LEITORES

das Companhias de Orleans ¢ Meio-Dia

Estas companhias francezas acabam de nos offerecer,
para 0s nossos assignantes, uma quantidade do seu bello
album de primorosas phologravuras do «Macisso Central,
Cevennes e Pyrineos» edicdo especial com o texto em por-
luguez.

0 album tem 34 paginas em excellenle papel couché,
reproduzindo vm lotal de 73 gravoras finissimas, com al-
gumas paginas de indicagdes praticas da viagem nestas
regioes, € um mappa.

As zonas a que este album se refere sido das mais pil-
loreseas da Franca, e para as visilar as companhias con-
cedem bilheles em condigoes de precos muito vanlajosas.

Como a quantidade de albuns recebida, uns 300, niao
chega para todos os nossos assignantes, sé aquelles que,
nol-o pedirem o enviaremos pelo correio ou para a eslagao
do caminho de ferro, on o entregaremos aqui a quem por
elle mandar.

()s pedidos podem ser feitos por simples bilhete pos-
tal indicando e nome do assignante.

Esgotada a quanlidade que temos, aos pedidos que
ainda venham daremos oulro folheto, tambem muilo inle-
ressante. das mesmas companhias: « Touraina, Bretanha,
Auvergne, Pyrineos ».

~ m ~
AVIACAO E AEROSTACAO

A aviac¢do na maripha militar

Para uotilisar os aeroplanos nos servicos marilimos,
grandes e profundos estudos estao sendo realisados.

Dois syslemas teem até agora sido empregados. Um
delles consisle em lancar o aeroplano, do convez de um
navio especialmente preparado para esse fim. 0 oulro
systema consiste em munir o apparelho de fluctnadores
que permiltam alcancar sobre a agua a velocidade suffi-
ciente para que o apparelho se eleve.

Nos Estados Unidos tem sido adoptado o primeiro nas
lentalivas realisadas alé agora, mas ji comegaram a ser
feilas lentativas para 0 emprego do segundo systema.

Portugal

Na redaccao do Diario de Noticias estd aberla uma
subseripgdo publica para a compra de um aeroplano Nicu-
port, modelo escolhido para os exercitos francez e italiano,
para ser offerecido ao Ministerio da Guerra.

Franca

Um engenheiro descobriv um proecesso para obler a es-
tabilidade automatica nos aeroplanos.

A ideia ¢ da maxima simplicidade : consiste em fazer
girar o motor em direcgao opposta a helice. 08 dois eflei-
tos giroscopicos das duas massas movendo-se em senlidos
oppostos, sendo eguaes, dido o resultado de uma perfeita
estabilidade automatica.

Experiencias feitas em Ivry-les-Moulineaux mostraram
que se pode execotar as mais extraordinarias evolugdes,
em seguranga quasi absolula.

== () aviador Védsines ganhou a taca Frnest Gabard,
trabalho primoroso do esculptor Palois.

() aviador fez o percurso de Paris a Pau em cineco ho-
ras e cincoenta minutos, em Llrez élapes; a primeira, de
Paris a Paitins, com a velocidade de 112 kilometros & ho-
ra; a segunda, de Pailins a Eglisotte; a terceira, de Egli-
solte a Captlieux; a quarta de Caplienx a Pau.

— () aviador Lamartin tem [eilo experiencias no seu
apparelho em que procura aproveilar a aviagdo, nao co-
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mo simples prazer sporlivo, mas como meio indusirial de
lransporte.

Na sua ullima experiencia, conseguin manler-se no ar
durante seis minulos, com oilo pessoas no seu apparelho.

0 peso levantado foi de 473 kilos, nio eontando com
trinta kilos de oleo e essencia.

0 monoplano da sua invengao pesa seiscentos kilos,
lem a envergadura de treze metros, doze de comprimento,
e a superficie total de quarenta metros quadrados. A ar-
macio das azas é em cruzetas. 0 eslabilisador fica collo-
cado na frenle, e o centro de gravidade muito baixo, li-
cando o pilolo ¢ os sele passageiros muilo abaixo do ni-
vel do plano de suslentagdo.

Inglaterra

Em Barrow-Furnuss, Lancshire, eslava sendo cons-
truido por conta do Ministerio da Marinha e para o servigco
da armada inglesa, um dirigivel do systema Lebaundy, mas
em quoe linham sido introduzidos melhoramenlos impor-
lantes, sob grande segredo.

Quando se procedia a experiencias, a descer, tendo per-
dido as ancoras, derivou para cima dum grupo de arvo-
res, onde foi esharrar ¢ explodiu.

smbora o apparelho ficasse completamente inutilisado,
0s tripulantes, tendo-se desembaracado a lempo, ficaram
incolumes.

Estados Unidos

Uma casa commercial de Columbus contractou com 0
representante dos irmaos Wright o carregamento em ae-
roplano de uma parlida de tecidos de seda pela quantia
de cinco mil dollars.

A lazenda acha-se em Daylon e lem que ser transpor-
tada para Columbus.

Gl

Hs novas locomotivas
da (Zompgn___hia Portugueza

A Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes en-
commendou em 1906, um grupo de machinas poderosas,
munidas de rodas de grande diametro (1,"900) alim de
poder augmentar a velocidade ¢ a carga dos comhoios ra-
pidos da linha Lishoa-Porto ¢ o «Sud-Express» que enldo
comecava a ser diario.

Essas machinas, de solida construcgio, bastanle econo-
micas, fizeram magnifico servigo e ainda hoje rebocam, em
hoas condigdes de funccionamento, o «Sud-Expresss.,

No emtanto, pela divulgagao da commodidade destes
comboios, as cargas dos rapidos foram augmentando, attin-
gindo no verdo 300 e 320 toneladas o que, allento o per-
fil desta linha com longas rampas de 15 e 18 "/, por me-
tro, representa win eslorgo de tracgao munito elevado. Este
augmento de tonelagem rebocada obrigou & acquisigao de
locomotivas ainda mais poderosas, de seis rodas conjugas
das e bogie deanteiro, muounidas de longas fornalhas com
4" de superficie de grelha, locomolivas que, sem terem
as dimensoes das machinas typo «Pacificos, rivalisam com
ellas e com as das principaes linhas estrangeiras, em po-
lencia.

Devido ao seu peso, estas machinas s6 se empregam

em comboios da linha Lisboa-Porlo, cuja via ¢ reforgada.

(0 desenvolvimento sempre crescente do trafego, que
chegou a elevar os percursos medios das machinas em
servico ao numero excepeional e desconhecido, cremos;
nas redes estrangeiras, de mais de 52.000 kilomelros an-
nvaes, lornou insufliciente o eflectivo das machinas exis:
lenles ¢ obrigou a nova compra.

Como era de toda a vantagem que estas machinas po-

.
Y

o=

|
|
|
!
-!.

$

dessem circular tambem nas linhas secundarias, voltou-sé
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20 typo da encommenda de 1906 juntando-lhe apparelhos
para o sobreaquecimento do vapor, o que, além de au-
gmentar a polencia de (racgdo, torna a locomotiva mais
economica, principalmente no caso presente de reboque
de comboios rapidos e com poucas paragens.

Confiou-se a construceao desta ullima encommenda &
casa Henschel & Sohn, em Cassel, e ja algumas das machi-
nas andam em servico satisfazendo por complelo o seu
funcecionamento.

Uma dellas rebocando o «Sud-Express» conseguin fazer
em menos 33" que o tempo concedido pela tabella desse
comboio, o trajecto entre Pampilhosa e Lisboa, o que da
uma velocidade média commercial de 72 Kilometros por
hora.

Estas locomolivas, semelhantes as da serie 300, salvo
no que diz respeito a sobreaquecimento de vapor ¢ nas
alteracoes provenientes do emprego do vapor em elevado
gran de temperatura, como, por exemplo, angmento de vo-
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Caldeira

A caixa de fogo da caldeira é do typo Belpaire com
suspensao movel da fornalha & frente.

Comprehende 118 tubos lisos de ¥/ "/n de diame-
ro & de 4,300 de comprimento e 21 tubos grossos de
10700 ™ para alojamento dos tubos do sobreaguecedor.

Na caixa de fumo, & frente, esta collocada a caixa sepa-
radora do vapor sobreaquecido.

A caldeira é munida de doas valvulas de seguranca
Lethuilier Pinel, de 55 ™/, de diametro, e de dois injecto-
res de alimentagao systema Friedmann.

Cylindros e distribuidores

0s cylindros de BP que sio interiores, actuam sobre o
primeiro eixo conjugado a frente, e os cylindros AP, que
sao exteriores, sobre o 2.° eixo conjugado.

Os distribuidores dos cylindros de alta pressio sao
eylindricos, fazendo-se a admissao pelas arestas inlernas.

Locomotiva da serle 300 da Companhia Portugueza.—Constr, Henschel & Sohn., Cassel

lume de alla pressao, subslituigio do divisor plano por
divisor cylindrico, tambem em alta pressao ele., leem as
caraclerislicas seguintes:

Pressiio da- caldeira. s vvsisvicciisvie asiviare v 130 B
Diametro médio da caldeira. .. ...covvnvn. {,455
YOlOme de AGUAR «« vas eieo o6 050 00s e B Apaiers o 5510
p e VAPOT «upe s nennas O o A 2,750
y: toototal da caldeIra »ovieais one ens vy 8,260
Supetrficie de grelha . ...oov0. 05 sl ina W TR - o)
» de aquecimento na fornalha . ...... 9,427
» " » PIDGIAD o s 2veis wivibms 115,054
» » ) LOLRTE ate v a foca e htuce 124 W4 544
Diametro dos cylindros de alla pressao ...... 380 ™/,
T »de baixa pressio. . ... 580 ™/,
Gurso dos embolosi..ceveevviineaas TR A 640 "/,
Diametro das rodas moloras. ......... o e [,"900
Distancia entre eixos extremos conjugados ... 4,300
» » p. BXLr8MIOS  «'e ae s vis N 8,150
» 0 ) o bogie. s o v xeisie e - 2™ 100
Comprimento entre (ampoes ««veeveevvennas (1™, 336
Peso tolal da locomoliva « v vevvvsneeesares 69.500 kg,
Peso adherente....sovvivans AR AT <« 48.000 kg.
Tender
NOLITIO Q8" REUH. =508 b oores ssie 0o vdieis w s05,88 20,000
(arvao coeeeevesesn. R I T Saoerei  Biibon.™
DIamBtro das TOARB s vy e st wn sl vinis et s 1,240
Distancia enlre eixos extremos ... ..oveues 4,700
» p. LAMPOLS. is cssnsessanoneeen Ty 100
Peso do tender em Servigo ... veevun.. s oe 45,000 kg,
Locomotiva e tender
Distancia maxima entre eixos extremos ...... 15," 856
» » »  lAMpPOeS . esvss s 19,7036

Estes distribuidores comporlam duvas barretas com um
melalico unico cada uma.

0 sen diametro é de 200 "/,

Os distribnidores de baixa pressio sdo planos.

Entre os cylindros de alta e de baixa pressao eslao
collocados os «receivers» moveis que estabelecem a com-
municagao para a athmosphera ou para o evlindro de BP
permittindo trabalhar a machina em Compound ou com 0
auxilio de uma valvula que estabelece a communicagao
entre a caldeira e o divisor de BP em admissdo directa
nos quatro eylindros.

A pressiao de admissae no cylindro de BP é regulada a
6% por meio de uma valvula de seguranca.

Sobreaquecedor

(0 sobreaquecedor é do typo Scmidl installado nos lu-
bos de fumo. A superficie de sobreaquecimento é de 34™, 4.

A lemperatura do vapor é indicada por um pyromelro
graduado alé 400.°.

As lemperaturas allingidas na marcha normal regulam
entre 290 e 320.°% tendo-se ji alcangado 350.° e mais.

Lubrificacgao

A lubrificacdo dos eylindros e distribuidores de alta
pressao € feita por meio de uma bomba Friedmann com 6
sahidas (2 para cada divisor ¢ 1 para cada cylindro) mo-
vida pela propria machina.

Os cylindros de BP sdo lubrificados automaticamente
por um apparelho de condensacido systema «Detroit» com
duas sahidas.

As caixas das chumaceiras dos moentes dos rodados
siao lubrificadas a distancia por meio de copos graduados
por parafusos de ponto, sendo este systema empregado
em quasi toda a lubrificagdo das pegas do movimento.

T
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VIAGENS E TRANSPORTES

Temporada de banhos e aguas thermaes

Como nos annos anteriores, todas as administragoes de
Caminhos de ferro portuguezes estabelecem durante a
epoca balnear o seu servigo especial de bilhetes a precos
reduzidos, validos por dois mezes, para as eslagoes que
servem as principaes praias e estancias de aguas.

A Companhia Portugueza ja publicou o seu carlaz
annunciando esse servico, dogual, apezar de ser egual ao
do anno passado, nao deixaremos de extraclar algumas
das principaes condi¢hes e precos, para que alguns
dos nossos leitores que, porvenlura, nao conhegam o ser-
vigo e que delle pretendam ulilizar-se, fiquem inleirados
suflicientemente das vanlagens que ollerece.

A venda de bilheles comeg¢a no dia 15 do proximo mez
de junho em todas as principaes estagoes da Companhia
para as de Mogofores, Aveiro, Estarreja, Ovar, Espinho, ale
Porto-Campanhd, Torres, Caldas, S. Martinho, Marinha,
Cella, Vallado, Amieira, Figueira, Cralo, Marvao, Castello
Branco, Covilha, Torlozendo e Belmonte.

Dentre as disposi¢Oes insertas no cartaz, deslaca-se
pela suaimportancia, a faculdade de os passageiros poderem
deter-se, tanlo 4 ida como & volta, em qualquer eslagao
do percurso dos bilhetes, mediante a compra de senhas de
paragem ao preco modico de 200 réis, cada.

Essa senha oblem-se mediante a apresenlagdao pelo
passageiro, do seu bilhete na estagdo em que deseja parar,
antes de sahir da estacao.

[Esta vantagem da o ensejo ao viajante de visilar, denlro
do prazo da validade do bilhete de banhos, grande numero
de terras.

Outra vanlagem nao menos importante ¢ a concessio
de ampliagio do prazo de validade dos bilhetes, por um
ou dois periodos de um mez, mediante apenas o paga-
mento de 10 % do custo do bilbete, e pode ser pedida
em qualquer data, comlanto que nao tenha sido ullrapas-
sado o prazo maximo para que o bilhete se pode prorogar.

Tambem uma outra faculdade que convem referir e que
¢ bastante interessante: a mudanga de ilinerario. 0s pas-
sageiros a quem, segundo o quadro do itinerario que consla
do earlaz, ¢ dada essa faculdade, podem, tanto & ida como
4 volta, seguir indistinctamente por Lisboa-Rocio ou por
Alfarellos, pagando para cada viagem na eslagio de pro-
cedencia ou de destino do bilhele, ou ainda nessas eslagoes
de paragem ou em Lransilo, ao revisor do comboio, a sobre-
taxa de 28500 em 1.* classe, 24000 em 2.* ¢ 13500 em 3.%

Outras condicdes ainda insere o cartaz, de baslanle in-
teresse para o publico, e que ndo inserimos, por falla de
espago, razao tambem porque nio indicamos lodos os pre-
¢os dos bilhetes e nos limilamos a dar os de Lisboa, que

830 0s seguintes:

De Lishoa-R. para : Adultos Creancgas
f2el 28ck Brel chtel 2%¢l 84l
Mogofores.... ... 03280 78220 55140 48670 35630 28580
Aveiro e Estarreja 98520 78440 53280 48700 38730 248650
Ovar, Espinho,
Granja, Gaia e
Porto-Campanhi 118650 93050 68470 58830 AS550 382350
Torres Vedras ... 238560 148940 15320 13310 460 670
Caldas da Rainha. 38860 35040 23120 148960 15550 15070
S. Martinho. ... .. 45640 33610 28570 25350 18830 13300
M. Grande, Cella
ou Vallado .... 43660 33610 28570 24350 15830 15300
Amieira......... 78510 58640 48170 33790 28840 25100
Figueira ........ 73510 BE640 48170 35790 28840 25100
Orato, ........... 78090 58510 28230 35580 28780 15120
MarviaD. . . c.vhed B8470 73380 AS700 43270 38710 25360
Castello Branco... 83040 68250 A4$460 45050 38150 25240
Covilhda ou Torto-
2endo ... ...... 108560 83140 58820 53310 48100 28920
Belmonte ........ 115190 98330 65210 53630 45690 35120

0 servico especial de banhos, pelas vantagens qu®
offerece, de anno para anno tem tido maior aproveila-
mento, e este anno sem dovida nio desmerecera dos
anteriores.

Os servigos combinados com as differentes linhas por-
luguezas ¢ espanholas ainda nio sdo conhecidos, e ¢ de
esperar apresentem além das vanlagens dos annos anie-
riores alguma materia nova em beneficio do publico.

Opportunamente nos ocenparemos desses servigos.

Viagens de recreio do Porto ao Minho
e a Traz-os~Montes

A Direcgiao dos Caminhos de ferro do Minho e Douro
acaba de estabelecer um interessante servico de bilheles
de ida e volla a pregos reduzidos, vendidos unicamenie
a0s domingos e dias santificados, durante os mezes de
maio a outubro, das estacoes de Porto e Campanhd para
varias da linha do Minho e Douro que servem as prinei-
paes povoagdes do Minho e Traz-os-Montes.

0s precos deveras convidalivos sio os seguintes, in-
cluindo o imposto do sello:

MR Ty p g pe——— e g

Para Barcellos, um dia, 1.*classe, 15100, 2.%, 800, 3.5, |

600: Vianna, um dia, 15600, 15300, 900; Ancora, dois
dias, 18900, 15500, 15000; Valenga, dois dias, 24500,
25000, 14400; Braga, um dia, 15200, 900, 700; Amaran-
te, dois dias, 15400, 15100, 800; Villa Real, trez dias,
25500, 28100, 18500; Pedras Salgadas, trez dias, 35200,
25800, 1A900; Vidago, trez dias, 35500, 35000, 25000.
Qualquer destas viagens offerece bastanle inleresse,
pois. todas as localidades escolhidas para visila sdo dignas
de ser visitadas, principalmente Braga, Viannd e Villa Real,
¢ & de esperar que o servico oblenha o melhor exito.
Noualros lempos era raro o porluguez que se ausenta-
va de sua casa, por um SO dia que [osse, para uma via-
gem; hoje, porém, gragas ds facilidades e modicidade de
pregos que os caminhos de ferro vao offerecendo, vae o
publico tomando gosto pelo excursionismo que augmenta
consideravelmente de anno para anno, ¢ que concorre

sensivelmente para o desenvolvimenlo material e intelle- -

ctual do paiz.

Por isso ndao poupamos nunca 0s nossos louvores as
direcgoes dos caminhos de ferro, sempre que enlrem no
caminho das [fuacilidades, e se ja bastantes teem [eilo,
muito mais esperamos ainda, com o que s6 todos lerdo a
ganhar.

As pequenas viagens, como as que o Minho e Douro
agora estabelecen, em todos 0s caminhos de ferro do mun-
do dao magnificos resultados, ¢ eslamos convencidos de
(que por ci succedera o mesmo.

Aluguer de encerados nas linkas do Mirho
e Douro

0s caminhos de ferro do Minho e Douro publicaram um

Aviso ao Publico pelo qual é modificado o artigo 15.° das
suas tarifas de despezas accessorias, relalivo a aluguer de
encerados.
A nova redaccdo do referido artigo que entroun em vi-
gor desde o dia 10 do correnle mez, ¢ assim concebida:
Aos expedidores de quaesquer mercadorias por vagao
completo, cujn resguardo ndo ¢ obrigalorio, e*especial-

mente a cal, adubos, sal, carvio vegetal e palha, poderd . .

sor facultado o aluguer de encerados, ao preco de 2 réis
por encerado e kilomelro, com o minimo de 300 reis por
encerado.

Podera egualmente ser facultado aos expedidores €
consignatarios o aluguer de encerados, para serem empye-
gados no resguardo das mercadorias, lanto nas estagoes
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¢ € nas segnintes condicoes: obrigacoes amortisaveis em 235 an-
nos, do valor nominal de 408000 réis. a0 juro de 6 por cento,
pagavel aos (rimestres. lste cmpn;!slljmo esta garantido pela con-
signacio de renda ¢ hypotheca sobre as propriedades e territo-
rios da companhia.

L

0s cambios melhoraram em geral, excepto a divisa Madrid
que ‘se manteve sem alteracio.

A libra veadia-se a hoje 43940 ¢ comprava-se a 48900, \

O Rio-Londres esta 2 46 7/, on seja a libra 14797 réis
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Curso de cambios, comparados

Londres cheque ...

o 90 dfy

Paris cheque.......

Berlim »
Amsterdam cheque
Madrid cheque

.......

Ex 1H pE Mato Esr 20 pe Amun

S

Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor
....... 68 7| 48 3l 48 34| 48 14
....... A 1| — A93/w| —
....... 581 o84 H8% 087
....... 240 241 241 249
....... 4206 508 &0OR 10
....... 895 905 895 905

[racos.

Cotacgdes nas belsas portugueza e estrangeiras

W

MATO
Bolsas ¢ titulos = e — e T T e ————

| ? 3 i ) 5 8 U 10 {1 3 I 15 —
Lisboa: Divida Interna 8%, assentamento]  38.40 ! 38,40 8,40 BRA0 | G860 [ 9R00 | IS80( U880 8880 3880 S8,80 | B8R0 J8.80 —
Divida 1nterna 3 %y COUPOMsseveassansvass 38,40 | 380 | G8AL 1 B84 88,70 BB 380 I8RO 3878|987 48,74 a8an | a8 —
. o 4%, 1888, e/premios....... i 4 — — 250 | 20200 — A200| A200] - = 2,000 ] 21400 —
4 g IR TR R = 454,000 S5.000 | 50000 - S0 | 5300 | 53500 | add.000 | as4.000 | 33,500 ¢53.800 —
- g & A T e s A =N e — e — a8, 500 — — — —_— — - 8500 —_
3 " g e 105 e promiog. ... 8.700 S8t S8 8800 8K S.85() 3800 B8040 8.800 8500 8.8 SR R.AH0 —
“ " A e 1005, (C.°% de F.° Esty — N0.000) -- S0,.000 -— S0.000 ™ oK L == X =1 2 ==
4 " 5 Mo 1008, ob. 1G9 de PO Est] 700500 | 79 300 —_ i o 79,300 — = — = T s . &
o Externa 3% coupon 1.0 sevie, ... GHA00 [ UHA00 | 6500 | GhE00 HOAND | 6000 | 67800 | GH800 | 65800 | 65.800 | 63,850 | 65500 - 2=
- . A 2 BErTQ s veanv o rass — - — - 34,000 - i4.000 — — - — H4.300 = —

" ] LR A | e R X T d e = O6.T00 | 66700 - BE.TOO L G6.900 | 66800 | 66,0001 66.000 | 67.000 £ 67000 67.200
Obrigactes dos Tabhacos 4 s "oeeeceiins. ! — - — — - = s = bl = = S == =
Accoes Banco de Portugal. .. .ooooel cail 154500 | 154,500 - 157000 | 158000 | 158500 | 159.500 | 150.200 | (39,000 | 158.500 | 159500 - == -
_ ! " Commercial de Lighoa...... - - — 124,600 - — — = = = A% & = =
i . Nacional Ulbramarino...... - — — RERS] — -- G43,001) — — — = 05,500 s "
y I Lishoa & Acores........... 97,800/ 97.801 )~ - 09500 - 100.000 — — — 00, /00 = = ==
o Companbia Cam. F. Port..-......... 72,000 - 12,000 — F0.000 | 750000 75000 | 75000 —_— THO | FLOO0 | 75.000 —
v Gompanhia Nagional. < «ooovviininn, — — | = — i — — — 5.600 - i, - g 59
«  uompanhia Tabreos, coupon. .. ... — Gl — G000 | 63,000 f 6700 1 (2,600 —_ e = s — =
n Companhia dos Phosphoros, conpon] 8.500 | S8.500 1 850000 58600 | 59000 POLODD L S0000 | 0,000 | 58 800 - HR.A00 = 8.000 —
Obrig. Gompanhia Atravis Africa.. .. ... — — — ol SULGO0 | -SHL00° | BE.600 [ 86,600 { $6.008 [ S6.600 | 86.700 | 853001 86600 —
»  Lompanbia Cam. F, Por. 3% 1.° gran] — - e e p = — - it 600 — = = = - =
o Companlin Gam. F.Por. 3 2.° gran] 55.000, 55.000 | 56000 ) 56,000 [ 56000 | 56.000 — H.800 — 50400 = = 15,400 =
«  Gompanhia da Beira Alta 3 */1.° grau) - — — S — — - - - b - L . by &
n Compnnhia da Beira Alta 3 %, 2.% grau — 10550 1670011 16.800 | 17.400 — — = 16400 | 17.000 o 16.900 | 16,950 g
o Gompanhia Nacional coupon 1.° serie — - — - — — — — o — = = = =
o« Gompanhia Nacional coupon 2.% serie]  — — = = P - - - — — o = = =
N PReIaB B Yk s s s e b s ko — 84,000 — 8305001 83.500 — — — = i~ s i i
" " a TN i vaswes sesapersaane —_— —_ -- — — — 77.000 x =4 F 7000 = =
" " 7 ) O] P RN GO TO200 — — - 70200 — g —g= ] — — == 1k = 5
Paris:  °/, portnguez 1% serie ... 67,85 68,10 68,10 I8 R 0812 (8.0 68,801 68,50 (8,80 (9 685 O o
Acgies Companhia Cam, F. Port........o.. — JG - J80 q90 — — — — — = oy R e ==
o Madrid-Caceres-Portugal - ...oooooaas S 39,30 i e 30,90 — al il it i o = - =
v Madrid-Zaragoza-Alicante . oooovennin 132,50/ 43350 | 4%L50 [ 40 30 il 20,75 | 430 424 — = — — —
A% B el T T R T G Al 262 230 250 244 VAT 250 = 958 250 s = = i =1
Obrig. Companhia Cam. F. Part. | * grau..] 35i 44 455 38 436 — d50 aa7 387 g5 336 336 = =
#  Gompanhia Camw: F. Porl: 2.2 grau .| 285 987 280 280 opn g DG o625 | 988 IRT RS P = %
n Gompanda da Beira Al oo S0 J2.05 | SOENTH T JO8.55 1 304 J0h 308 BLTS . 3 i e .
s Madrid-Oaveres-Portugal . <. ..vnnnn. = 199,75 | 15055 | 18050 | 160 16 181,50 | 163 16275 | 107 108 e P2 s
Londres: ! ", ,mrmguei .............. - 66 5,00 B, 15 135,50 07 u7 07 07 L7 07 07 - -
Amsterdam: Ohrig. Atraves d'Africa.] 3687 - — 844 e % i <l 87.4a % e 2 a5

. Amsterdam: Uiric. Alraves d'Africa |
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
mm

v |0 PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS I de janeiro o8 'ﬂ" '9_{0 ‘ Differenga (911 1940 Differenga

até Kil. Totaes Kil. Totaes ﬁ?fs laﬂ'?l

Portuguezas Réis Réis Réis Réis Réis Réis
Companhla (:.aml- Réde geral ..... 6 Maio | 1073 [ LY6BHA6.000 | LOT3 [ 1.980.303.000 | — 11.757.000 | 1.834.618 | 1.845.375 | — 10.957
nhos de ferrof Vendas Novas...| » o 70 26.887.000 70 SLO35.000 | — 51580001 38%.100] %43.337 | — 30987
Fortuguezes. . - (Coimbra a Louzal » " 20 N.285.000 | 20 7665.000 ) -~ 619,000 285655 265310 [ 21,345
O G SRR 2 e s s R 30 y 681 | A82.460.425 | 681 | 475635585 + 68338501 708471] 698436! + 10.033
MIThO B DOTT0 Ce s s vas o hiace v " ! A3 | BOT.H35.000 | A8 | BOLIGB 655 | -1 65.066.345 | 1.910.252 | 1.190.446 +120.796
TR T S 8 . 253 | 130.692.082 | 253 | 125.526.631 | - Za674511 3165771 406152 -+ 20.425
Companhia Nacional .......... 25 Marco 185 36.625.353 | 85| 33859.780 [ - 2763364 197.078] 183.028 -+ 14949
3T T R R B (R 28 Fevereiro] 36| 19969925 36 16.696.248 | 1 3.273.677 | 356.605]| 298.147 | 4 38458
Porto @ Povoa e Famalicio . n . 64| 252428306 64 2088167 | - 288660 39%%10| 388813 |- 5604
Espanholas Peselas Peselas Pesetas Peselas | Pesetas | Pesetas
Norte de Espanha............. 20  Abril 3.681 37426724 | 3.681 J6.595.334 | + 531.390 10.086 0.941 1 4+ 145
Madrid-Zaragoza-Alicante .....] 0 3.66% | 32572577 [3.66% ) 32635771 | — 63194 8.889 8907 | - 18
RNTRINEEE . it i e 30 " 1.083 6.4986.281 [ 1.083 TH16.080 | —  630.699 6.450 7033|— 385
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Esp| » " 777 2IO88E3 | 777 2590460 [ 168374 3500 3333 |+ 27
Zafra a Huelva . o.vvn codesa 11 Margo 180 700.420 | 480 609.537 [ 90,892 2801 2986 (- 305

Li % "
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A linha internacional do Berlina

0 systema de tracg¢do adoptado nesta linha ¢ o da ele-
tricidade. De uma s6 via, de um metro de largura, mede
cincoenta e nove kilometros de extensio, e vae de Pon-
tresina, que fica a 1775 melros de allitude, a Tirano, cuja
allitude é de 429 melros, salvando o desfiladeiro do Berlina,
a altura de 2:338 melros acima do nivel do mar.

Este caminho de ferro internacional, liga a linha suissa
de Albula com a linha italiana de Vallelina.

A tracgao é feita por adherencia simples, empregan-
do-se locomolivas alimenladas por corrente continua a ten-
sao de 750 wvolls.

Na verlente italiana, a linha tem a inclinagio de um
por cento; do lado suisso ha rampas cuja inclinagao varia
de cinco a sele e dois decimos por cento. 0 raio minimo
das cuarvas é de quarenla metros, podendo ser percorri-
das com a velocidade de trinta Kilometros.

As carrpagens aulomoveis teem quarenta e (rez loga-
res, pesam, vasias, vinte e oito toneladas, teem quatro mo-
tores de setenta e cinco ecavallos e rebocam um comboio
de quarenta e cinco toneladas, & velocidade de desoito ki-
lomelros, em rampa de sete por cento.

OS CAMINHCS DE FERRO BRAZILEIROS

Segundo o relatorio deixado pelo anterior ministro da
viagao, do Brazil, o doutor Francisco de Sa, este paiz
linha em 1909 apenas 19:537 kilomelros de caminhos de
ferro para uma populagdo de 25 milhdes de habilantes.

Em 1905 havia 16:746 kilometros e 18 milhdes de ha-
bilantes.

Emquanto, pois, a populagdo crescen 39 p. ¢., a cons-
trucgao de vias ferreas elevou-se s6 17 p. c.

A proporgao de linhas ferreas para a supetlicie
(8:337:186 k. ¢.) da apenas, por k. c¢., 0,00234 kil

«Portugal-Espana,

Recebemos o primeiro numero desla revista que em
Barcelona iniciou a sua publicagao.

Collaborada por varios dos principaes vullos da poli-
tica espanhola, insere artigos de interesse para a polilica
da peninsula.

Aflirmando as suvas ideias federalivas, advoga a for-
magao duma republica federal iberica, constituida por
Portugal, Castella, Catalunha e Vascongada.

Trabalhando para a comunhdo de ideias entre os dois
povos visinhes, esta révisla occupa-se de langar a semen-
le para que enlre portugueses e espanhoes deixe de exis-
lir a frieza de relagoes actual e para que as doas nagoes
geographicamente 1dao proximas, deixem de estar espiri-
lualmente mais afastadas do que se entre ellas varios Es-
tados se interpusessem.

Agradecemos a visila e desejamos ao novo collega
uma longa vida de prosperidades.

e

Geksh.
PUBLICECOES RECEBIDAS

Linea de Barcelona a San Juan de las Aba~
desas. — Da Companhia dos Caminhos de ferro do
Norte de Espanha recebemos um elegante folheto, descre-
vendo os pontos piltorescos da linha que liga a formosa
cidade do Medilerraneo, capilal industrial da Espanha com
a imponente cordilheira pyrenaica.

() pittoresco da linha, as obras de arle interessantissi-
mas que podem ser vistas nas varias localidades do per-
curso, arlisticamente reproduzidas no folhelo, provocam o
desejo irresistivel de ir visitar aquelle ponto tdo admiravel
da nacao visinha.

Vou vér, —Comecou a ser distribuido no primeiro
domingo deste mez, um folheto annunciador, organisado &
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maneira dos que sio distribuidos em Paris, Londres, Nova
York ete. |

Nelle se encontra anfuncios de todas as especialida-
des, lornando-se, por isso, inleressante para o publico; e,
porhe € distribuido gratuitamente, vantajoso para o an-
nunciante, vista a sua grande publicidade.

05 CAMINHOS DE FERRD EGYPCIOS

lEm 1880, as linhas do Egyplo, exploradas pelo Estado,
mediam apenas 1448 Kilometros de exlensdo. Dez an-
nos depois, o angmento attingido era somente de 99 kilo-
metros. Em 1902, subia a sua extensao a 2:334 Kilome-
tros. Em 1909, essa cilra elevava-se a 3:186 kilometros.
Na sua totalidade, linhas do Estado e particulares, os ca-
minhos de ferro do Egypto estendem-se por 4000 kilo-
metros.

Caminhos de ferro Portuguezes. - lista com-
panhia submetten ao governo uma proposta para acabar
com o0s signaes de campainha parva sahida dos comboios,
sendo substituidos por um uwnico signal, toque de apilo,
feito pelos cheles das eslagdes 4 hora exacta da partida.

Valle do Vouga.—foi inaugurada a nova eslacao
de Albergaria-a-Velha, nesta linha, a qual provisoriamente
estava installada num barracio de madeira e tinha a desi-
gnacao de Albergaria-Valle Maior.

g A\ Commissio Municipal do Concelho de Sever do
Vouga representon ao governo para ue a linha do Valle
do Vouga passe pela margem direita do rio.

Aveiro a Cantanhede. loi pedida a concessio
para uma linha, assente, parle nas estradas ¢ parle em
leito proprio, partindo de Aveivo, junto da estacao do Val-
le do VYouga, e seguindo por [lhavo, Vagos e Mira, até
Cantanhede, terminando junto da estagcio da linha da
Beira Alla.

Desta linha partira, em Mira, um ramal para a Figuei-
ra, passando por Telha e Quiaios.

Foi aberta 4 exploragio a seegiio da linha de Vesocel a Be-
sancon. comprehendida entre Vesocel e Freligney. |
s Estd ,)i'l aberta ao publico a secciio da linha de Castres a

wendida entre Pienne Légade e Lacau.
Italia
Deve ficar concluida em 1912 a primeira seccio da linha italo-
franceza dg¢ Toni a Nice. e
Do lado italiano ji estio abertos todos os tuneis. E' de crer que
em 191% ji a linha esteja aberta ao publico.
Allemanha

Vae ser discutida no parlamento a proposta |‘u_u'u a construe-
¢ho de uma linha ferrea ao longo do Rheno, de Bile a Strasbur-
go, com 0 fim de dar =ahida a0 immenso trafego da linha ji exis-
tente,

Murat, compre
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