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A linha do Sado

Tem conlinuado a imprensa a occupar-se da linha do
Sy, publicando a representagan dos selubalenses a fa-
vor do tragado que a faz passar por aquella cidade, e nma
nota do sr. Bartissol no mesmo sentido. Esta pendente da
resolucio ministerial a variante mandada estudar para dar
Valdera, ou antes Pinhal Novo, por origem a linha. Teem,
pois, oportunidade algnmas reflexdes complemenlares so-
bre o assumplo, se bem que ndo ha muilo mais que dizer
de novo.

A varvianle referida constitue a ligacao do tracado ¢s-
Widado na hypothese da bilnrcagao da linha em Palmella
tom a estagao de Valdera ao K. 21,300 da linha do Sul.
Vem, pois, do Zambujal a Valdera, abrangendo a Lravessia
o esteiro na sua orjgem.

A extensdo do trogo agora estudado € de 13:038 me-
ros, dos quaes apenas [:746 sdo em eurvas de raijos
que nao descem abaixo de 300 metros.

Em perfil ha 7.123, em patamar 3.392, em rampas
2523 em declive.

As inclinagoes nio excedem o limite de
do para a linha do Sado.

A ponte sobre o esle siro, unica obra de arte do Lrogo,
[of  projectada pelo distineto engenheiro Sanlos Viegas,
inando estudou a variante de-Palmella.

13 ™/, adopla-
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Tem 2 vaos de 30 melros, reunidos por uma viga me-
tallica continua do taboleiro inferior. As fundagdes sao
pelo ar comprimido.

0 custo or¢ado ¢ de 123:5005000 o que di 9:4725000
rs. por Kilometro. Sommando este troco com o que vae do
mnlm; il 4 Camarinheira, ponto commum do tragado por
Setubal ¢ por Valdera, vé-s¢ gue a exlensio exacta a
construir ¢ de 25:700 metros para Valdera ¢ 22:700 para
Setubal, sendo o ensto respectivo, sem contar com a esta-
¢ao lluvial de Setubal, necessaria em qualquer hypothese,
263 contos para o Iracado de Valdera ¢ 436 para o de
Setubal. Deve-se, porém, avmentar ao or¢camento de Valde-
ra 0 custo da segunda via até Pinhal Novo para fazer des-
la esliacdo o entroncamento, on mais 36 contos, @ ao de
Setubal o exeesso de enslo previsto na passagem de Ma-
rateca, de 60 contos, o que eleva as doas cifras'a 300 e
H00 contos, A economia que se realisa pelo tragado de
Valdera ¢, pois, de 200 contos ¢ nao 300 on 400, como
se lem aflivmado nos jornaes.

No' projecto da nova varianle altribue-se & eslagao de
Setubal o custo de 125 contos, caso a linha Jo Sado siga
o tragado approvado, e 37 segundo o primilivo projecto,
se s¢ adoplar a variante, o que dia wma economia de perto
de 90 contos a favor desla.

[la aqui um erro manilesto de argumentaca.

0 facto de ser a estacao de Setonbal eslagao de
passagem da linha do Sado nao exige maior amplitude
para o seu lerrapleno, nem demanda installagdes espe-
ciags, que sO seriam precisas se se tratasse de uma esla-
cado lerminus. Se o projecto de 1903 salisfaz para uma
hypothese, deve egualmente satisfazer para a outra.

Portanto, desigual amplitude e costo da estacao de Se-
tubal 26 se podem justificar pela differenca do trafego por
ella servido numa ou noutra hypothese. Se para o tragado
directo por Setubal se prevé o cuslo de 25 eonlos da es-
facao, e se este se reduz a 37, caso se adople a variante
de Valdera, ¢ porque se prevé no segundo caso uma des-
locagido de trafego, que a estagao nao lem que servir por
nao ir a Setubal, vindo-se portanto justificar assim as re-
clamagoes e aprehensdes dowommercio da cidade.

0 argnmento parece-me irrespondivel. Nao se pode

“admillir que se projecte uma estacao em condigdes aca-

nhadas ¢ de modo que nao possa atlender as exigencias
do tralego. '

Nenhumas disposigoes especiaes que encaregam nota-
velmente a eslagdo, resullam dessa estagao de passagem.
Logo, a dois orcamentos differentes devem corvesponder
correntes deseguaes do tralego que se prevejam.

Conla-se, pois, com o desvio de mercadorias para Lisboa
pelo tragado de Valdera, que sem elle iria ao porto de
Setubal e em quantidade que justifica a differenca de 90
conlos no cuslo da estagao.

Segundo o tragacdo directo, uma mercadorvia que pro-
curasse o porto de Setubal pouparia 31 kilometros. de
percurso (Sgtubal-mar a Barreiro). Por Valdera as distan-
cias a Barreiro ov a Setubal-mar differem poucos cenlos
de melros.

Outra consideracdo ha que ter em vista, de grande im-
portancia neste confronto de tragados.
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- Se se adoptar a variante de Valdera, a estagao do Pi-
nhal Novo passa a ser origem de nova bifurcagdo, onde
0§ comboios do Sado leem que deixar e receber passa-
geiros, bagagens e mercadorias de ou para Selubal.

As manobras e deposito de vagoées demandam espago
que ali ndo exisle e que & muito difficil conquistar em boas
condigoes.

Porlanto, nessa hypothese é preciso conlar com uma
despesa importaute para a ampliacio da estacao do Pi-
nhal Novo.

Finalmente, o lacto de ler mais nma bifurcacao na li-
nha, em vez de fazer do ramal de Setubal o primeiro
troco da linha do Sado, sohre o qual ficara, direclamente
servido, o centro da populagido mais importante da réde
do Sul, traduz-se por um aggravamento de despesas de
exploracao bastante elevado, sem falar nos encargos e
incommodos para o publico.

Para tornarmos bem [rizanle o confronto dos dois bra-
gados reuniremos aqui alguns dados essenciaes, por mais
de nma vez referidos e que agora com o estudo da varianle
de Valdera =ao definitivos, considerando sempre como
origem dos (rogos comparados, o alto da Camarinheira.

Setubal Valdera
Extensio a construir. . ....... 22.7 k. 25.7 km.
Custo provavel .............. 500 contos 300 contos
Percurso até Setubal... .. e Rl kD, 46,2 km.
Percurso até Barreiro ........ 329 » 470 »
Percurso até Vendas Novas . 788 61,3

Assim, adoptaundo a variante, as relagoes da regiao
do Sado com Setubal ficam oneradas com mais 23,%5 de
percurso, havendo para o trafego de Lishoa o beneficio
de 5,*9 e para o do Norle por Vendas Novas o de 17,%.

Deve-se observar que eunlre a linha do Sul ¢ a do Sado,
ligadas apenas em Pinhal Novo e Garvao, se ha-de eslabele-
cer forgosamente com o tempo uma transversal, que no
plano da réde era prevista entre Yalle de Goizo e Aleago-
vas, solucao condemnada pela Commissao superior de
guerra. B’ conviccao minha que o lempo evidenciara a
conveniencia de se estudar a ligacao Alcacer-Montemor,
que a construcgdao do ramal de Monlemdr veiu sugerir. A
meia distancia de Casa Branca e Vendas Novas, o entron-
camento dessa transversal da as ligagdes para os lados de
Setil e Evora e assegura ao ramal nm prolongamento que
facilite a sua exploragao.

0 trogo a construir ¢ mais curlo que para Yendas
Novas, de modo que o percurso Alcacer-Vendas Novas
pouco differe nas duas hypotheses ¢ é muito inferior ao
que resulta da ligagao em Valdera,

Assim pois, para ja, prolongamento do ramal de Setu-
bal segundo o projecto aprovado, Setubal a Garvio; para
mais larde, construcgdo de uma transversal, Alcacer-
Torre da Gadanha, constituindo o prolongamento do ramal
de Montemodr e constroido de via larga em condicdes eco-
nomicas.

Se se julgou justificado um alongamento de 3 kilome-
tros para melhor servir Grandola e a mina de Louzal, egual-
mente justificado € o de 6 kilometro§ no percurso de Lis-
boa para servir Setubal, obtendo-se a inapreciavel vanti-
gem de evitar nma bifurcacao mais em linhas que lantas
teem.

Setubal gosara assim de todas as melhorias de servico
que determinar na linha do Sado o tralego de passageiros
de Algarve ¢ do Sul de Espanha, ladado para grande de-
senvolvimento. O trafego de Lishoa leria mais 6 kilomelros a
percorrer e pagar, com acrescimo do rendimento que, por-
tanto, representa um capilal consideravel. Esse encargo
addicional ndo pode ser censurado, desde que derive de
consideragdes de peso. Favorece-se um pouco menos Lis-
boa no beneficio resultante do encurtamento, para niao pre-
judicar Setubal e gasta-se mais na construcedo, mas rece-
be-se mais e poupam-se dinheiro ¢ incommodos inherentes
a nma hifurcagdo dispensavel.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Admilti-a e defendi-a, depois de a ler alvitrado, quando
0 lragado directo por Setubal foi condemnado. Logo qué
surgin a variante Sanlos Viegas, que assegurava essa mes:
ma ligagcio directa em condi¢oes technicas julgadas supe-

riormente aceilaveis, pugnei por essa solugao, que vinhd =

orejudicar por complelo a variante por Palmella.

Hoje, como entdo, ¢ convicgao minha que se deve coii
linuar o ramal de Setubal por esse tracado, embora a cusla
de um excesso de despesa que tem compensacoes sufli-

cienles para o joslificar, salvo o respeito por melhor

Opiniao.

Bem merecerd do paiz o sr. ministro do fomento, ques
brando o encanto e iniciando a construccdo da linha do
Sado, que podia e devia estar agora concluida ou quasi.
Maior sera a sua benemerencia se, pesando todos os ele:
mentos do problema, escolher a melhor solugao.

et
AS DﬁI‘FH[]BnS-I‘BSBI‘VHI(_]FiOS 6 a5 0bras de defesd
contra as cheias, na Allemanna

Na Exposicao Universal de Broxellas, do anno passado,
4 administragao provincial da Silesia apresentou dezesele
quadros com photographias ¢ dessnhos, dois albuns com
vistas photographicas ¢ trez modelos de barragens, tndo
allusivo @ obras hydraulicas que ali se teem executado
para defesa contra as cheias.

A Associacao internacional permanente dos Congressos
de Navegacao entenden dever publicar e distribuir pelos
seus associados nma noti em (que largamente da noticia
desses (rabalhos.

Abordando-nos a ella, devemos observar que a bacia
fuvial do Oder esteve com pequenos intervallos ¢ mul
frequentemente, sujeita a innundacdes, na segunda metade
do seculo XIX.“.

Muitas dellas foram desastrosas para as regioes ribei-
rinhas, porque a cordilheira Gue limita 0 valle do Oder do
lado do sul e do sud-oeste accusa vertentes muilo abro-
ptas na direcedo do valle onde corre o rio, de maneird
que este tem escassa largora. Por tonsequencia, o per-
curso dos affluentes do Oder nesta regiio. ¢ muilo limi-
tado ¢ o declive destas correnles extréemamente forle-
Nestas condigoes, comprehende-se que se nao possam Lra-
tar estes rios do mesmo modo como se procede com as
ribeiras ordinarias.

No paiz de planura, a altura pluviometrica annual mui-
las vezes nao attinge 500 millimetros, mas no terreno
montanhoso chega ao dobro subindo até 1,400 millimetros
por vezes no Riesengebirge ¢ nos Beskides, que ficam
para o sul dos montes da Moravia e da Silesia. Em media,
a altura das agoas de precipitacao anda por 35 a 40 mil-
limetros em cada 24 horas e, no maximo, attinge 86 mil-
limetros na regiao nao accidentada, ao passo que nestas
alturas os valores correspondem respecltivamente a 70 ou
80 millimetros na média e 200 millimelros no maximo.
Observando tambem que maior ¢ na montanha a frequen-
cia das precipitagoes atmosphericas ¢ mais repelidas as
rovoadas, comprehende-se que as chuvadas descendo pe-
las encostas abruplas oviginem cheias perigosas, que sobre-
veem quasi que exclusivamente no verdo.

Nos pontos em que se atentta a rapidez das correntes
que descem da montanha por se lornar mais suave o de-
clive em resultado do alargamento do valle, formam-se
cascalheiras por entre as quaes divaga o leito das ribei-
ras, (ile, aperladas a montanle, s¢ escoam em nassa VoO*
lumosa a jusanle, alagando os campos ¢ destroindo 35
colheitas, dada a epoca em que sobreveem as trovoadas.

Aceresce ainda que nma epoca de acalmaciao nas cheias:
deu aos proprictarios ribeirinhos wma seguranca ficticia

J. Fernando de Sowsza.
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de que resulton edificarem muilos casaes e conquistarem
muilos terrenos para a agricultura, criando interesses que
8¢ lornaram precarios logo que os afllientes do Oder nes-
la parte do seu percurso volveram a um regimen que
poderia chamar-se lorrencial se esla palavra ndo tivesse
significacao restricta.

Tornava-se necessario prover de remedio a estes ma-
les ¢ por isso, logo apds os desastre de 1888, 0o governo
prussiano elaborou um projecto de lei relativo as corren-
les de agua nao navegaveis nem fluctnaveis da provincii
da Silesia.

E" interessante o relatorio justilicativo do projecto, que
aprecia o valor lechnico dos reservalorios ou albufeiras
como represas das aguas das cheias reputadas perigosas.
Nao abragon o Governo esta solugiao por causa do qoe se
tem dado com ella noutras regides, especialmente em
Franga. Inclinou-se portanto para os trabalhos de regulavi-
saedo limitados ao estrictamente necessario ¢ bem estuda-
dos, de maneira que melhorém as condigdes de esgoto
das aguas, dando ensejo 4 sua melhor applicagao ¢ dimi-
nuindo os carrejos d:’zlvrmilmdns pelas correnles impe-
thosas.

A despeilo dos debales que provocou esle projecto de
lei, ndo pode adoplar-se, perque ndo estipulava com exa-
cliddo quem ¢ que havia de execular os trabalhos de
correceao e de conservacao, nem aquellas entidades que
deviam correr com as despesas ¢ tampouco o ordena-
mento das obras.

No decurso de 1897, duas regides das provincias de
Brandeburgo e da Silesia de novo loram assoladas por
innundagoes calamilosas, de maneira que o governo per-
cebeu que o regimen selvagem que manifestavam as cor-
rentes de agua devia attribuir-se 4 sua conservacao de-
[eituosa e & falta de estabilidade do sen alveo. Tambem
comprehenden as deficiencias da lei de 1889 ¢ a carencia
de recursos por ella previstos.

Por isso, accentuou o principio racional ¢ inconlroverso
de que wma melhoria sensivel ¢ duradoura, so podia
obter-se, sujeitando a totalidade das correntes de agua
trabalhos de conjunto.

0 Estado organison enlao os projeclos de regularisa-
(a0 da tolalidade das correntes de agua. As obras de-
Viam effectuar-se de maneira que dessem as ribeiras um
alveo sufliciente para que esgotassem, sem transbhordar, as
aguas das cheias médias. Avaliaram-se as despesas em
81 milhdes de marcos, mas a amortisacio e juros desta

verba ollrapassava muilo o valor dos prejuizos causados

pelas cheias.

0 conselho provincial da Silesia, pedin enliao 4o go-
verno que the abonasse durante dez annos conseculivos
4 quantia de trez milhdes de marcos, que $¢ accrescenta-
riam com uma contribuigao provineial, mediante o que a
provincia execularvia as obras debaixo da liscalisacido do
Estado.

Seria muito enladonha a narrativa do convenio que
serviu de base a lei de 3 de julho de 1900, que regula o
Assumplo. ;

Como era lixado em dez anmos o praso de execogao
dos trabalhos, comegaram logo os estndos com numMEroso
pessoal. Criaram-se qualro reparticoes distinelas e muilas
sub-seceoes para a claboraciao dos projecltos e para i
execucao das obras.

As linhas geraes dos projeclos deviam ser approvadas

pelo Estado para cada uma das correnles de agua espe-

cialmente, ¢ com o Estado tambem ¢ que se devia discu-
lir a applicagio das.dolagoes votadas. =S

0s projectos subordinavam-se a0s seguinles principios:

As areolas e seixos carvejados deviam lantoquanto pos-
sivel deler-se na regido das nascenles, represando-se lam-
bem ali as aguas, de manpeira que o leito das ribeiras
livesse capacidade para vasar as aguas sem eansar pre-
juizos,

‘GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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A naturesa dos trabalhos e a sua importancia depen-
diam em cada caso das caracteristicas proprias da regiao
considerada. Nos silios de populagdo densa deviam prote-
ger-se as construcgdes e instalagoes até contra as maxi-
mas cheias; noutras regioes o alveo da corrente leria obras
de regularisagdo de menos importancia ¢ noulros logares
quasi desertos nao se lhe tocaria.

Como a dolagao total era limitada, acudia-se apenas ao
mais urgente e trabalhos ha que serdo execulados pelas
futuras verbas de conservagao.

Quanto as pontes e barragens gue se rcconhecesse no

decorso dos trabalhos que tinhain que ser modificadas para
nao estorvarem a vasao, seriam eslas obras incumbencia
das administracées que as teem ja a seu cargo.
- Em trez categorias divide a noticia que lemos pre-
senle as obras que se execularam, a saber: Obras na re-
aido das nascentes, obras na parle mediana da corrente
¢ nas regioes a jusante della e, finalmente, represa das
aguas das cheias em reservatorios collectores.

Como exemplo dos (rabalhos de primeira calegoria
expuzeram-se em Bruxellas os projectos das da Grande
Lomuitz, da Weelfel e da Lawlerbach, que consistem em
quebrar os declives destas ribeiras por meio de lraveses
ou acudes, lormando socalco. Esles traveses sdo constitui-
dos por pedregulhos constituindo em geral agude de pedra
secea, de maneirva tal que as aguas filtram vagarosamente
por entre eltes ¢ se despenham, finalmente, apenas por
cima da erisla.

Quando s¢ reconhece que o leito do rio é infra-exca-
vavel reveste-se tambem com grossas pedras a jusan-
le do acude ou (ravés. Nos dois primeiros projectos
expostos teve comtudo de recoveer-se i alvenaria hy-
draulica.

Por vezes, lodavia, as encoslas e margens sao facil-
mente desintegraveis ¢ nesse caso lem gue obslar-se as
derrocadas, executando trabalhos de consolidagao como os
que consltam de quatro projeclos exposlos, relativos i
(ueis a monlante de Friederberg, que era caracteristica-
mente torreneial, do Lowdecker Biele a montante de Seiten-
berg, da Goldback ¢ da Lomnitz, em Krwmmbhwebel. A
(ueds actnalmente perden com estas obras o seu eara-
cter lorrencial. Usaram-se para isso os meios apontlados
no easo anterior, mas deu-se menor altura aos acudes,
muitas vezes se vevestin o leito da torrenle com pedras
ou faxinagens em grande extensao a jusante dos lrave-
ses e alé as vezes se recorren a madeira para fixar as ba-
ses dos laludes.

Nao menos de nove seecoes aponla a noficia que nos
lem servido de guia, mas niao diz qual a extensao em que
recorreu a esle systema.

Nos (rabalhos da segunda categoria, a regularisagdo
do tracado e das larguras da seccdo de vasao estavam na-
turalmente indicadas e assim se procedeu. No entanto, co-
mo as rvibeiras correm ali ém valles de alluvido, tornava-se
necessario consolidar as margens e nesse ponto foram ec-
clecticos os engenheiros allemaes, por isso que recorreram
as margens enrelvadas, as plantagdes de salgueiros, as
arilhagens, aos enrocamentos e alé aos caes de alvenaria
hydranlica.

Para notar é lodavia a quantidade de trabalho dessa
naluresa, que se execulou, pois que se contam a Goldba-
ch, a Prudnik, a parte de montante de Glatzer Neisse, 4 de
jusante da Wollel, a Kalzbach e os seus affluentes e a
maior parte do percurso medio da Bober, da Queis e dos
affluentes de estas duas ribeiras.

Quando se tinha que atravessar povoados, nem sempre
era possivel realisar os perfis transversaes que salisfizes-
sem as condicdes de um bom esgoto e leve portanto que
recorrer-se como em Neustadt 4 mudanga da ribeira. A
Prudnik passa ali por um alveo completamente novo or-
lado de mnros de caes de formigao de cimento.

(iasos analogos se deram em Ziegenhals, em Landes-



hut e em Janer. A Bober, em Sprotlan obrigou & destrui-
¢do de dvas ponles ¢ a completa derivagao da ribeira.

Treze reservatorios collectores constam de uma tabella
(que se occupa da represa das aguas das cheias.

Reconhece a nolicia que temos seguido que as albu-
leiras nas regioes montanhosas, quando projectadas com
eriterio @ executadas com seguranga, limitam o dispendio
das obras de delesa de jusante ¢ sdo num henelicio para
as povoagoes siluadas no valle ¢ para os terrenos ali agri-
cultados.

Longe esla portanlo esla opinido daquella tao radical
do relatorio justificativo da lei de 1889 a que acima nos
referimos. '

0 engenheiro Inlze tinha proposto oulrora NUMeErosos
typos de barragens-reservalorios; mas, no caso presente
apenas se podiam acceilar os systémas que garanlissem a
maxima seguran¢a com a despesa minima.

Na escolha dos maleriaes recorren-se aqui aos digues
de terra de grande espessuria, aos moros de alvenaria
encastrados no solo e alravessando os valles destinados
para a albuleira.

 Na escolba dos locaes desles reservatorios liveram-se
em vista os seguintes ponlos: ou se proeurou realisar
uma protec¢do tao perfeila quanto possivel da regiao da
corrente de agua que fica para jusante ou apenas se vi-
s0u & protecgao da regiao muilo povoaoa adjacente
obra, isto ¢ a prolecc¢io de mmn valle proximo de grande
‘alor, que se lornou necessario defender contra as cheias.

Nesta segunda classe comprehendem-se as barragens
da Wolfel em Wallersdorl, de Weistritz em Schweidnilz,
do ribeivo de Rihrsdorf em Bolkenhain ¢ do Steinbach em
Schinau.

Estas barragens bem como as da bacia de Ruhr ¢ 4
barragem de Waldeck gque tem por effeito a alimentacio
do eanal navegavel do Rheno ao Weser merecem um es-
tudo especial com alguma minucia ¢ ndo ¢ na altura em
que vae e¢sla communicacao que tal se pode razer.

Mui provavel é que em arligo proximo, se o assumplo
interessar os leitores da Gazeta, se¢ diga alguma coisa
esle respeilo.

No emtanto, antes de coneluirmos esta notula convem
frisar que se nao enconira novidade alguma nas disposi-
coes adoptadas nas obras de correccao dos affluentes do
Oder, mas que ha pelo menos uma enorme somma de (ra-
balho ¢ um melodo que infelizmente se nao tem seguido
nos trabalbos hydraolicos entre nos.

As continuas hesitagoes, o elerno recomecar dos ser-
vigos e principalmente as peias que nelles se poem, estor-
vam sempre e nao conseguem fiscalisar nem  administrar
as obras que nao obedecem assim a um criterio  deter-
minado. |

Um dos grandes males para o desenvolvimento dos
trabalhos consiste em coincidir o fim do anno economico
com 0s dias em que o trabalho mais pode render. Depois
do mez de abril, as dotacdes estao quasi lodas esgoladas
€ nao € possivel planear-se¢ a organisacio de empreitadas
para 0 novo exercicio.

Se a distribuicdo de lundos. se fizesse em janeiro, ha-
veria pelo menos doig mezes para organisar 08 cadernos
de encargos, distribuir as empreitadas e annuncia-las, de
maneira que ludo estaria preparado para que na primave-
ra, *no verdao e em parte do ovlomno se desse um forte
impulso as obras. Nem as chuvas sio persistentes nessas
epocas, nem as cheias para recear nos seus efleitos des-
truidores, durante aquellas estagoes.

0s mezes de outubro e novembro serviam destinados
408 . lrabalhos de enrelvamento e esses ¢ 0s restanles as
plantacdes destinadas a protecedo de obras a executar nos
annos seguintes.

Desde que as nossas correntes de agoa estivessem
bem estodadas, o sen tracado assente ¢ as obras planea-
das na generalidade, os pormenores seriam de execngao
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velativamente facil, seviam projectos de detalhe ¢ o modo
de os executar, a opportunidade da sua construcedo, se-
riam outros lantos pontos dependentes do plano geral
adoptado.

O exemplo do que lez a Allemanha, que veste caso,
conforme se viu, nao procuron inovacoes, deve nos servif
de modelo, porque em obras hydraulicas raras vezes se
trata de crear ¢oisas novas, ¢ @0 somenle s¢ procura su-
bordinar os trabalhos todos a nm plano geral.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO -

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Manda o Governo Provisorio da Republica Portoguesa, pelo
Ministro do Fomento, em harmonia com a informacio da Admi-
nistragho dos Caminhos de Ferro do Estado, de 3 do corrente, con-
ceder aos socios da Associacio de Estudantes da Escola Polyte-
chniea e aos da Associacio dos Estudantes de Medicina Veterina-
1ia, desta capital, bilhetes de identidade cuja apresentaciio nas bi-
Iheteiras dos mesmos caminhos de ferro hes dé direito 34 reduc-
¢io de 50 por cento sobre os precos de sezunda classe das turifas
ceraes, sob as seguintes condienes :

.* Os bilhetes de identidade serdio annuaes, conterio 0 nome
¢ naturalidade do portador, a designacio do sen numero de matri-
cula na Associacio e serio antenticados com o retrato ¢ assigni-
turn do individuo a quem ¢ concedido.

2.* Esles bilhetes teriio um numero de ovdem, a assignaturea do
presidente da Associacio e um sello, tanto da secretaria da escola
respectiva como da Associagho, que autentiquem aquellas assi-
gnaluras,

Pacos do Governo da Republica, em I8 de abril de 1911, —
O Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho,

sentéa el 6o Compania oo

Realisou-se no dia 28 esta reuniao, sendo nella dis-
cutido e approvado o relatorio do anno findo, do qual
constam os seguinles esclarecimentos sobre a exploracio
da réde nesse anno.

O3 productos liguidos dia exploracio no conjunclo das
linhas no exercicio de 1910 foram de H>5:4543686 réis:
em 1909, foram de 57:5554282 réis. Houve menos
2: 1005596 réis, resultado de uma diminuigao de 3:8448559
reis na linha de Twa a Braganca ¢ um avmento de
1: 7438963 réis na de Vizeu.

0s passageiros ransportados foram 174,645 ou mais
7.414 do que no anno anterior; a grande velocidade 8.290
toneladas, mais %06 do que em 1909 ¢ a pequena velo-
cidade 78.357 loneladas, on mais 617 do (que no oulro
duno.

Por classes de trafego, os passageiros renderam 66
contos conlra 63 no anno anlerior; a grande veloeidade
[+ contos, sem alleragdo, o a pequena 93 conlgs conlra
9% em 1909,

0 producto liquido medio por passageiro, que em 1909
foi de 308 réis, descen a 405: o da grande velocidade,
de 5.203 para £.216 e o das mercadorias, de 1.266 pira

‘u-' .l.'
1.254) reis.
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As despesas de exploragao, comparadas, dao os se-
guintes resultados:

{149 1910
Direcgao ¢ administracio. | D:7238381  9:9228850
Movimento ¢ Trafego. . . 28:901 8426  29:834821
Via ¢ Obras ....... A3 0 o 27:0198386 26:2498326
Material ¢ Tracgio . ..... oo AES608527  A0: 74818979
GARSIOS GOPACS . oo v vvvnannnn, 6:9978479  10:7108664
OS5 i e 143:2023199 117:4568031

Com respeilo a linha de Mirandella a Braganca faz o
relatorio salientar o «circumstancia digna de mensao espe-
tial de ter ella altingido no decurso do anno de 1910,
tom relacao a4 receita, o rendimento kilomelrico de réis
1005000, minimo estabelecido para as despesas de explo-
racdo: facto tanlo mais para notar que, emquanto a linha
de Vizeu 26 no fim de 10 annos de exploracaon conseguitl
Allingir aquelle rendimento, na linha acima referida o fa-
Clo. produsiu-s¢ no fim de um quinquiennio, o que ¢ ani-
mador. Assim, 0 numero de passageiros subiu de 57.514
4 59.157, ¢ foi mais intenso o numero de mercadorias
ransportadas em grande ¢ pequena velocidade, que (o
tespeclivamente de 556 e 21.853 em [909 e de 657 e
23.701 em 1910.

alfoi egualmente notavel o acerescimo das receitas ua
linha de Vizeu, sendo maiores as cifras representativas
dos lranzporles de sal, carviao, madeiras e minerios.

o0 [undo de Reserva que estava em 32:3855101 réis,
oi acerescido das verbas de 8263034 réis e 13:712517 1
réis; deduzin-se-lhe durante o anno a somma de 7:0715513
Méis, que representa a verba gasta em malerial e obras,
fque passou para o fundo applicado. Esta, pois, representa-
do o fundo de Reservi na verba do balanco de 39:8515794
réjs, :

«0 Fundo applicado, que no balango de 1909 estava
tm $2:8485372 réis passou, pois, a 69:9195585 réis.»

A caixa de aposentagdes e reformas leve duranle o
o uma receita de 10:9025573 réis e a despesa de
V463919 réis ficando um saldo de 3:6353654 rois.

0 fundo permanente desta caixa esta em 13:8515479
'RiS e a respeito da sua siluacdo diz o relatorio:

“Temos vislo como a nossa Gaixa tem vindo, de anno pas an-
10, anmentando 0s seus fundos, estando ainda as despesas maito
Onge de se approximarem das receitas. mas este neriodo provi-
SO0 que bem poderemos chamar da Creaciio da Caixa, terming
revemente, ¢ terminado clle, velhos e dedieados empregados da

Ompanhia, sentindo-se esgotados pela edade e pelo tabalho virao

Lertmente requerer a aposentacio reclamando da Caixa os auxi-

108 4 que teem jus. Comecard entdo o periodo normal u f}[ll” st
seguird mui rapidamente o periodo eritico, isto ¢: aguelle e
flue as receilas sejam inferiores ds despesas :

. Bntao nio seriio sullicientes os auxilios com que a Companhia
14 hoje contribne, ¢ serio necessarios anxilios axtraordinarios. (que
S0 poderiio ser concedidos em funccio dos recursos da Companhia.

Fsta ¢ a sitaagao da Caixa de aposentacdes e soccorros dentro
(s tabellas do vegulamento que o rege. Se alguem menos cante-
Osimente imagina poder exigir da Caixa melhores vantagens
e contribuir com majores sacrificios, illude-se, e a tornarsse of-
Feliva e satisfeita tal exigeneia, a rnina d'esta institnicio nio se
Art esperar.

E ainda sobre pessoal accrescenta que das conees-
Soes de melhoria que the tem feito, resulta um aumento
e despesas de exploragio o consequente diminuicao dos
lueros liquidos da Companhia o que a direcgao procurara
Ulenuar pela mais stricta economia nos materiaes, e redu-
Sindo o (quadro do pessoal ao minimo indispensavel.

0 saldo em 31 de dezembro redusiv-se a 10: 549526
Féis que a divecgio propoz se distribuisse:

5 Ofy para fundo de reserva. ..o 5228463 réis.
12 Y/, para os corpos gerentes. . . .. 12538011 o

Os reslantes 8:6725887 para fundo de reserva.

A" assembleia a que presidio o sr. Mello e Sousa, con-
torreram 65 accionistas, representando cerca de 604 volos.

Nella o sr. D. Antonio Chatillon combaten o relatorio e
i direcgdo, fazendo-se eco do que tem publicado nm jor-

“hal de Vizeu, cuja leitara o orador fez.
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Respondeu-Ihe o Sr. doulor Gomes de Limd, dffirman-
do que essas accusacoes sao falsas como o demonstron
um ingquerilo a que mandou proceder.

Foi por [im, quasi por unanimidade, approvado o rela-
torio, seguindo-se as eleicdes em que sairam volados:

Para a mesa da Assembleia Geral os srs.: Presidente,
José Adolpho de Mello ¢ Souza; vice-presidente, José da
Paixao Caslanheira das Neves; 1.° secrelario, José Maria
de Oliveira Siinodes; 2.° secrelario, José Eugenio da Silva;
[.” vice-secrelario, Manuel de Campos Ferreiva Lima; & 2.°
vice-secrelario, Antonio José Danlas.

Para a Direccao os srs. (Effectivos ): Anlonio José Go-
mes Lima; Manuel Maria d'Oliveira Bello e Belchior José
Machado: (Substitutos ): Pedro Joyee Diniz; Ernesto Henri-
que de Seixas e Antonio de Vasconcellos Corréa.

Para o Conselho Fiscal (Effectivos): Julio Henrique de
Seixas: Frederico Pereira Palha ¢ Eugenio Henrique. Pires :
(Substitutos ): Hypacio de Brion; Angusto da Silva Carvalho
¢ Anlonio Mendes d’Almeida.

H representacao de Setubal
sobre a linba do Sado

A extensao deste documento inhibe-nos de o reprodu-
zit na integra. Convem, lodavia, dar delle os principaes
lopicos.

Recorda a representagao os sacrificios de boamenle
acceilos pela cidade, para levar a linha 4 margem do
Sado e assegurar 0 seu prolongamento marginal, e a sanc-
¢ao dada a essa solugdo pelas leis promulgadas.

Poe em segnida em relevo a importancia do porto de
Setubal.

Umas dag primeiras vantagens da linha por Setubal, e que in-
leressa fundamentalmente & cidade, ¢ a do desenvolvimento do
sen porto maritimo. 0 porto de Setubal, além do importante ser-
vigo de cabotagem, proprio do rio, e do servico costeiro, feito por
barcos de peaueno curso, recebe anpualmente embarcacoes de
longa carso num total superior a 300:000 toneladas de arquea-
40, Concorrem para este numero os vapores de navegacio perio-
dica de origem taliana, inglesa, hespanhola. hollandesa e a lemi,
O (quaes 0 poem em conlacto com os principaes portos da Euoro-
lm. Alrica e America. Nio obstante o recente assoriamento da sua
arra, no porto de Setubal entram embarcacoes de 5:000 tonela-
das, com 23 peés de callado, ¢ nas nbras que se estao realisando
por conta do municipio, estd incluido um molhe acostavel de 220
melros de extensio o 15 de largura, para navios de alto bordo.

Disto se infere que nao se trata de um porto imaginario, que
(queiramos fazer @ sombra da linha ferrea e em prejuizo do porto
de Lishoa, Trati-se de um porto ja leito. (ue exporta muitos mi-
[hares de toneladas de mercadorias produzidas no concelho e am-
para a vida deste grande centrowl® trabalho, :

Além disso, o porto de Setubal nao implica so a propria eco-
nomia desta cidade, pois importa & economia geral do paiz. Por-
tugal, que quer ser ¢ diz ser ji o caes da Europa, possue unica-
mente um- porto maritimo, o de Lisboa, porquanto o do Porto
nio se pode dizer, com 0 sen mediocre abrigo de Leixdes, um
porto moderno, ¢ o proprio porto de Lishoa nio consente acosta-
gem saperior a $0:000 toueladas. (?!) Esta affirmacio implica &
necessidade da divisio do trafego maritimo por mae do que um
porto, e na carta do litoral maritimo portnguds 6 avulta, como es-
tuario importante, dlem dos estuarios que podem ser fornecidos
pelos rios Tejo e Douro, aquelle que, naturalmente ¢ sem maior

dispendio que nio seja o desassoriamento da sua barra, é propor--

cionado pelo nacionalissimo. rio que se chama o Sado.

E quando nagbes mais pequenas em sen tervitorio do que a
nossa, e sem posicho atlantica, se¢ preparam para a grande luta
economica, que tem as snas avancadas nesses grandes caes mari-
timos, empregando centenas de milhoes para converterem portos
imieriores em portos maritimos: quando a Belgica, por exemplo,

(Dacko que tem vma drea inferior em cerca de 3:000 kilometros & -

da regiio portuguesa chamada transtagana e da qual o Sado é ver-
dadeira testa maritima), depois de ter dispendido quantiosas som-
mas para couverler o porto de Anvers no segundo porto continen-
tal europen, ndo se poupou a empregar avultados capitaes para
transformar Bruges num porto que vae crescendo de importancia,
e fem prestes a inaugurar-se o porto de Bruxellas; sem ter medo
de com estes menospresar os interesses do sen primacial porto:
recusar a Setubal o movimento das mercadorias que lhe poden
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vir das exploracoes agricolas, industriaes ¢ mineiras do Alemtejo,
que assim poupariam no seu transporte ferro-viario os kilometros
(que vao a mais, por qualquer que seja o fracado, até ao porto de
Lishoa, serd nao s0 condemnar a uma decadencia forcada uma
cidade que, industrialmente falando, ¢ a terceira do paiz. mas tam-
bem, salvo melhor opinido, conunetter num erro economico.

Para ser o caes da Europa ¢ preciso ler portos modernos, onde
4 toda a hora e com a maxima rapidez realisem o seu trafego mer-
cantil essas poderosas unidades da navegagciio hodierna, que hoje
chegam a exceder 40:000 toneladas de arqueaciio. £ para receber
e abrigar taes unidades, nio se encontra em todo o litoral portu-
aufs sendo dois estvarios naturalmente preparados e que, com
pouco artificio, podem ser completados: — o do Tejo e o do Sado,
offerecendo o ultimo melhores o mais seguras condicies de aceesso
e de abrigo, pela ausencia completa de correntes violentas e de
estoques de agua, bastante frequentes no primeiro.

A directriz, portanto, do caminho de ferro do Valle do Sado,
tendo por testa o porto de Setubal, importa nio ja uma utilidade
limitada aos interesses de Setubal, mas uma neeessidade que se
impae no futuro do movimento economico-maritimo do nosso paiz.

Refere-se em seguida a represenlacdo as exploracies
das marinhas, & industria rolheira, que a facilidade de
transportes furia desenvolver, a industria da serra¢io, as
fabricas de adubos de Setubal, a horlicullura na zona
marginal do Sado. Sobre a imporlancia do excursionismo
para Setubal sao [eilas as seguintes consideragoes:

Todos concordam que Portugal necessita de valorizar a sua
excepeional posicio, debaixo do ponto de vista elimaterico e pit-
toresco, quer nas provincias do norte, quer nas do sul, ¢ 0 conce-
lho de Setubal, com a linda serra da Arrabida, as villas de Azei-
tho, que foram a Cintra dos primeiros tempos da nossa nacioni-
lidade, tem bellesas naturaes, paizagens surpreliendentes que ex-
cedem aquellas que sdo de reconhecida fama mwandial, ¢ elogia-
das em todos os guias de viajantes. Quem percorre os tratos de
terreno que demoram desde a eidade de Setnbal até Cezimbra,
tem oecasifo de gosar de um panorama dos mais vastos ¢ encan-
tadores que possue Portugal. e decerto ninguem pode contestar
que tal riquesa de paizagem deve attrair 03 viajantes que, com-
parando-a com outras de maior fama, mas de menos vilor, em
pouco fariam conhecida e concorrida a vegiio setubalense,

0s formosos pomares, a cintura intensiva dos arredores do Se-
tubal, as mattas e florestas que se estendem de Azeitdo pela serra
da Arrabida, os relevos orographicos do extremo d'esta peninsula,
0s vastos horisontes limitados pelas linhas fuviaes do Sado e do
Tejo. e a grande orla atlautica, constitnem unm todo unica no con-
junto das paisagens mais hellas do nosso paiz.

Pade aloitamente dizer-se que, se pela sna vida induostrial, Se-
tubal é comparada a Nantes, pelo seu clima exeepeional deyia
ser a Nice portuguesa, ¢ o grande estacio de inverno que empi-
relharia com as mais afamadas da Cote d’Azur.

Ora se a linha do Valle do Sado dsse desviada desta cidade,
nao s0 levaria comsigo o melhor meio de tornar a eidade conhe-
cida e de impol-a @ admiracio de muitos vigjantes poriugueses,
mas levar-lhe-ia o direito de partilhar mais tarde das vantagens
de uma linha internacional, que fard passar por agqui o «Sud-ex-
presss conduzindo os viajantes ricos. Nao basta a iniciativa par-
ticular creando hoteis- e edificando «villass; nia sio suflicientes
os sacrificios que o municipio faga embellesando a cidade ¢ os
povoados; torna-se necessario maior numero de commodidades
pela viagio acelerada para, feita a ligacio com o sudoeste da Js-
panha, altrair, por uma viagem mais rapida, os turistas que visi-
tam as historicas cidades da Andaluzia ¢ que fardo, assim, pela
linha do sul até Setubal, o verdadeiro circuito peninsular,

A’ variante por Valdera oppde a representacio os se-
guintes argumentos : ,

Realisa-se com esta variante da linha wm encurtamento de 6
kilometros e uma economia de 200 contos de réis. Mas o encur-
tamento de 6 Kilometros pouco poderd interessar ao trafego de
mereadorias que, sendo tarifadas por zonas de 30 ¢ 60 kilometros,
mio chegardo a ser attingidas por essa differenca de percarso, ¢
trata-se ainda, ao falar em tal, de uma hypothese inadmissivel que
¢ a de procur.rem o porto de Lishoa, preterindo o de Setubal,
3110 fica mais proximo. E se os interesses de Grandola ¢ da mina

e Louzal Justificam, e muito bem, o aumento de 3 kilometros,
feito ultimamente, porque nao hio de justificar o anumento de 6
kilometros os interesses desta grande cidade ?

Para os passageiros, esse aumento de percurso representard
uma differenca de alguns minutos a mais, ¢ certo, mas a demora
do entroncamento em Valdera seria ainda peior, sem a compensa-
¢io dos variados pontos de vista que o tracado por Setubal offere-
ce, @ que nio tem comparagio com qualquer tracado através de
uma charneca.

Alem disso, o fim capital desta linha nio ¢ 50 seryir a regiio,
ondo-a em_relacio com o mercado ¢ o porto de Lishoa, 0 que
he nio daria todas as vantagens; mas sim pondo-a tambem em
relagdo, pelo percurso mais ntil, com o porto maritimo mais pro-
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vimo. Isto compreliende-se intnitivamente. O contrario serta i de
encontro aos interesses da propria regiio, expressos nitidamente
pela Société Belge des Mines d'Aljustrel, Direcciio da Mina da
Serra da Caveira e pelo sr. Bartissol. em documentos que acom-
panham esta exposicio: seria ir de encontro aos interesses do
palz, porque o tragado por Setubal & beéira de agua e alfastando-
se da charneca, ¢ o unico que logicamente se impoe, servindo a
regiiio mais productiva ¢ facilitando nma linha internacional, de
que depende o faturo desta parte do paiz, como estacio de inver-
no das mais dignas de apreco.

Quanto & economia resultante do tracado por Valdera, quasi
nito vale a pena falar. 86 um errado criterio I'm'iaa prevalecer tal
motivo. Os caminhos de lerro, fazem-se por onde sao mais uleis,
¢ 50 dentro deste preceito é que ha logar para economias. Nao
(queremos, porém, deixar de pé wm unico argumento contra as
justas pretensoes desta cidade, ¢ por isso diremos que para rea-
lisar es:a economia ndo era preciso recorver ao tracado mandado
estudar agora. Sem prejudicar esta cidade nas vantagens que
uma lei Ihe garante, e propondo apenas nma variante que niao
aumenta o percurso da linha nem o desvia de Setubal, ji em 11
de julho ultimo o sr Bartissol, em officio dirigido ao ex.™ minis-
tro das obras publicas, s¢ responsabilisava por constrair a linha
de Aleacer a Setubal, seguindo as margens do Sado, por 845: 8605000
reis, quantia em que essa economia se realisa, e acrescentaremos
amda que, quando assim nio fsse, todo o dinheiro gasto a mais
serti eapital optimamente collocado, porque o tragado por Setu-
hal comporta muito menos rampas e declives que qualquer outro,
approximando-se do patamar, de que resulta sempre uma explo-
racio da maior renda com o minimo dispendio, vantagem cuida-
dosamente procurada por todas as hoas administracoes.

Finda a representacio aflirmando a confianga que a
cidade lem de que serdo respeilados os seus direilos, fa-
zendo-se a linha segonndo o projecto approvado.

&,
~

Convem lambem reproduziv, para completa documen-
lagao do assumplo, uma carla do sr. Bartissol ao sr. mi-
nistro do fomento, publicada no Diario de Noticias :

o« Se.omindstro : Li no Diario de Noticias de 5 ¢ 6 do corrente i
representagiao que vos foi dirigida pela commissio dos promotores
da construcgido do caminho de ferro do Valle do Sado. Permitta-
se-me que accrescente a esse documento muito interessante e cons-
clencloso, (que se os engenheiros procuraram variantes ao projecto
racional, que era o primeiro estudado, passando pelas margens do
vio Sado, ¢ porque a despesa com a construcedo da ponte a leste
do rio Marateca lhes pareceu muito elevada,

Alteraram o tragado em & Kilometros mais de extensio para 0

levarem a & Kilometros mais ao cimo, no esteiro, de forma a ter
300 metros de largura para dac & ponte em vez dos 1:000 metros
indicados no primeiro tragado.
_ Segundo o meu criterio, porém, a poule pode deixar de se
fazer, quer pela forma que vem indicada no primeiro tragado,
quer pela do segundo, pois ¢ inutil alongar o tracado, levando-0
para a charneca, muito aceidentada, visto poder ficar sohre as
margens do Sado com um perfil horisontal.

Propuz constiuir por empreitada o tragado sobre as margens
do sado, pelo mesmo prego que o tragado pela-charneca, por que
0 terta construido sem fazer a ponte. Bastava. comtudo, demons=
trar o possibilidade do caso, o fque nio era diffleil a quem, como
en, tao bem conhece a regido. Constoui duas lnhas no esteiro, ¢
ambas resistem perfeitamente ig vagas da bahia de Setubal.

. Fechado o esteiro da Marateca por um simples dique, bastava
ali deixar uma abertura para que as fragatas que vio huscar o sal
a0 esteiro podessem passar para 14 do dique.

Tambein seria necessario fazer um pequeno canal para levar
as aguas do mar as salinag, o que, tudo, poderia fazer-se com pe-
quena despesa.

Mas esle tracado ¢ um verdadeiro tracado de progresso. As
margens do Sado prestam-se a facil transformacio e em poucos
annos podem ser grandes pomares de laranjas, porque a agnd
doce se encontra em lodo o percurso que vae de Setubal a Alcacer
do Sal. Pelo tragado da charneca, a8 terras continnorao a ser oste-
reis, por que licam sececas.

Fazendo-se um dique no esteiro da Marateca, em vez de ponte,

conseguir-se-ha vm Jago de agua doce de cerca de 2,000 hectares,
0 que serd de grande vantagem para Setubal, pois serd facil rea-
lisar ali um viveiro de peixe de agua doce. Além disto, o digue
daria serventia a pedes, ao passo que a ponte €6 serviria para 0
caminlm de ferro.
.U porto de Setubal que, desde ha muito tem wm movimento
importante, dia a dia prospera, isto apesar de muitos navios nid
chegarem ao léste, por se nio ter pensado até agora em dotar 0
porto com am caminho de ferro de penetracio.

0 caminho de ferro do Valle do Sado ¢ o caminho de ferro dé
penetragiio de Setubal, e recusar a esta cidade este elemento de
progresso e de prosgnridnde; ¢ 0 mesmo que desconhecer os ver=
dadeiros interesses do paiz.

b
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Numa carla anterior disse que o Algarve aproveita em que 0
Ipagado passe pelas margens do Sado, pois assim (ornar-se-ha
menos monotona a viagem por esta linha, que certamente com 0
lempo vird a ser internacional.

Acrescentarei que 4 nova republica deverin tambem fazer li-
gar esta linha com ontra de Cacilhas a Lishoa, porque um tunel
de cerca de & kilometros pode completar esta obra magistral.

Hoje, com a traccio electrica podem fazer-se rampas e decli-
ves de 5 a 6 centimetros por metro, ¢ esle tunel, i rasao de
2008000 réis por melro que € o custo de tuneis neste genero, po-
deria fazer-se com 2:000 contos de réis,

E° emprehendendo grandes obras. como o caminho de ferro do
Sado ¢ o tunel soh o Tejo. que a joven rvepublica ha de aftir-
mar-se.

Lo &1

~ M’ ~
AVIACAD E AEROSTACAO

Espanha

No Congresso Internacional de Dirveito que se reuniv em
lim do mez ultimo em Madrid, foi discutido o regimen ju-
ridico das acronaves.

— A conheeida aviadora Dutrieu, ao effectuar nm voo
ém Cindad Lineal, cain do aeroplano que tripulava, ficando
0 apparelho inotilisado, mas nada tendo soffrido a avii-
dora.

Franca

B Chevreuse, um official de marinha que pilotava um
aeroplano, caiu, morrendo pouco lempo depois.

— (Quando o aviador Delange, em Betheny, dava du-
rante um voo, uma volta muito apertada, o apparelho vol-
tou-se, caindo da altura de cem melros.

0 aviador ficon ferido gravemenlte.

— [im Coublay, um capildo que évolucionava com i
aeroplano, cain com o apparelho, morrendo instantanea-
mente.

— Na Escola de Aviacao Blériol, em Pau, foram feilas
experiencias com um aeroplano de novo lypo, o Bleriol 13,
para passageiros, que voou duranie oilo minutos, lrans-
portando pessoas cujo peso era de 475 kilogrammas.

0 apparelho tem doze metros de comprimento, reze
de envergadura, quarenta melros quadrados de superficie e
seiscentos kilogrammas de peso. 0O motor ¢ de Gnome, de
100 cavallos.

Os logares do pilolo ¢ dos passageiros ficam sob as
azas, lornando assim o equilibrio mais estavel pela des-
Cida do centro de gravidade.

Rsta disposicio tem ainda a vantagem de deixar ver
liviemente o lerreno, podendo assim disfroctar-se lar-
gamente os ponlos de vista.

Allemanba

tontinuam os Irabalhos para conclusio do dirigivel
«Suchard» em que o aeronauta Bruker se propde fazev a
Iravessia do Atlanlico.

A animal-o na sua tentativa veio um millionario ame-
ricano, offerecendo-lhe nm quantioso premio pecuniario no
caso delle effectuar a arriscada empresa.

Brazil

Em 8. Paulo, realisou o aviador Plauchul nma ascen-
840, num apparetho Blériot, parva conquistar o premio
«Bartholomeu de Gusmao», que devia ser conferido ao avia-
dor que fizesse o percurso da praia de Itaipus, regressando
40 ponto de partida.

A prova realisou-se com a maxima felicidade, elevan-
do-se o aviador a vinle melvos, e seguindo em voo rapido
pela ilha de Urubuquecaba, praia do llariré, ponta dos I tati-
pus e forle Duque de Caxias, regressando pelas ilhas das
‘Palmas, praia do Goes, Ponta da Praia e Boqueirdo, onde

s descen, tendo feito o percurso de quarenia e cinco kilo-

metros.
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(s nossos irmaos do brazil nao esqueceram, COmMoO se
ve, o nome de Bartholonien de Gurmao, o investigador
portugués que, como os anligos navegadores portugueses
ensinando 40 mundo o caminho dos mares, quiz ensinar
a0s vindouros o caminho dos ares.

Tk
TRACCAO ELECTRICA

I.aisboa

Um desastre que, adar-se seria uma grande fatalidade,
esteve imminente ha dias, na avenida Fontes, indo um
carro, com 22 pessoas, quasi a despenhar-se duma altura
de mais de 10 melros.

Da-se como rasio que, desde o allo da rua Anlonio
Augusto de Aguiar, nenhum dos dois freios funccionava.
Isto, que bem cusla a acreditar, porque, pelo menos, 0
freio manval funcciona sempre, prova que numa cidade
ldo accidentada como a nossa, a vigilancia sobre esses
meios de defesa contra enormes desastres nao anda bem
feita, e que os freios nao sdo de boa qualidade.

Nio se explica como, neste caso, o guarda-freio nao
inverleu o movimento, para o que tem deanle de si uma
simples alavanca.

imfim, o desastre seria fatalissimo, ndo s6 para
0$ passageiros, como para 0s ranseuntes que aquella ho-
ra, 6 da tarde, percorriam a avenida, e s6 a um acaso fe-
liz se deveu o carro ter estacado & beira do abysmo, co-
mo o cavallo de D. Fuas Roupinho.

Nio podemos, @ vista do facto, deixar de recordar,
com orgulho de nella ltermos tomado parle acliva, a cam-
panha que por mais de vma vez se debaleu, para impedir
que se estabelecesse linha de electricos no Chiado.

Se ali succedesse um desastre destes, os morlos se-
riam as dezenas.

Espanha

Vae comecar a construcgao da linha de (remvias de

Armilla a Gabia Grande, em Granada.
Aldllemanha

Nos caminhos de ferro do Estado prussiano estdo em
servico umas carruagens electricas em que a energia é
produsida por meio de motoves de benzol, ligados direcla-
mente aos dynamos, apresentando, assim, nao so lodas as
vanlagens da (racgdo electrica, mas tambem a indepen-
dencia absoluta da velocidade de marcha ¢ da velocidada
de rolagao do molor de explosao.

A variacdo da velocidade obtem-se variando 0 campo
do dynamo gerador.

Uma carruagem com a forga de 50 HP. pode transpor-
far cincoenta passageiros e tehocar outra com egnal lota-
¢do a velocidade de cincoenta kilometros.

St
Linhas ferreas allemas em 1909

Durante o anno de 1909, a extensdao media de linhas
de via normal explorada foi de 1051 kilometros.

() augmento de veceilas sobre o anno anterior [oi de
6,89 % para passageiros, e 5,71 para mercadorias. Asre-
ceitas lolaes da exploragdo tiveram o augmento de 5,39
"%, nas despesas 1,19 %, e a receila liquida 16,33 %.

Na réde de linhas de via media, o exercicio accusa
nm avgmento, em viajantes para dislancia inleira, que
passaram de 556938 a 594921; a lonelagem de distancia
inteira, passou de 808711 a 841794. O coefliciente de ex-
ploragao passou de 72,27 a 69,39 %.

A réde de via estreila tinha no fim do exercicio a ex-
lensio de 2173 kilometros. O malerial circulanle compu-
nha-se de 492 locomotivas, 1297 carruagens para passa-
geiros, 226 fourgons ¢ 10709 vagdes de mercadorias.

0 coefficiente de exploragdo passoun de 78,62 a 81,93 %. MUY 4

|
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas em Badajoz

Feira, corridas de touros, @ commemoragido da batalha
de La Albuera

Ja se enconlram affixados em Lishoa alguns exempla-
res dos magnificos cartazes illustrados que & alcaidia
de Badajoz acabou de publicar annunciando a feira e les-
lividades que se vao realisar este mez naguella cidade.

Esses cartazes sido um verdadeiro primor artistico e
leem feilo despertar entre 0s nossos compaltriolas, um vi-
VO entusiasmo pelo programma que conlem ¢ que ¢ o
seguinte:

Dia 10—Alvoradas. Inanguracao da feira. Corridas pe-
destres e de bicycletas.

Dia 11.—Tiro aos pombos: coneurso de fool-hall e
[ogos de arlificio.

Dia 12, —Feira de gado.

Dia 4. —Corrida de touros.

Dig 15. —Balalha de flores em que tomardo parte
equipagens lindamenle ornamenladas.

bDia 16. —Commemoracao do centenario da batalha de
La Albuera; concurso de aviacio; jogos floraes.

~ Durante lodos os dias de festa havera deslumbrantes
illuminagoes electricas e a venesiana, concerlos musicaes
nos passeios publicos e bailes nas sociedades de recreio.
0s 6 touros que hio de ser corridos no dia 14 sio
pertencentes & alamada yanaderia de D. Juan de Conlre-
ras, e serao estoqueados pelos distinelos diestros Bombita
e Bienvenida, os quaes se fardo acompanhar das suas
cuadrillas.

03 cartazes annunciadores desla corrvida que sdo, o
mo todos os da especialidade, feitos em Espanha, hastan-
le sugeslivos, ja tambem se acham aflixados em  Lisbhoa.

Como dissemos no nosso ullimo nomero, os Caminhos
de Ferro Portugueses fazem o servico que indicamos.

Alem d'esse servigo, porém, tambem a Companhia da
Beira Alta estabelece bilheles reduzidos de ida e volla,
das suas principaes estagdes para Badajoz, cujos pregos
Sa0 08 seguintes:

£.% el 2.%.¢al.
AR S se vasitinee b idts s o aa'nrs 660 2450
RN OB L S e e T s +820 2480
T R A PR et e A Woamatt SR A 5260 2720
BADRUNMIRE s i b Ve et N e st 5450 2810
2T T R S S R B S 5650 2130
R e AN el S Y SR G000  3.120
S 5.5 vt 532 bsams sy v s o s o Bl 6,900 23500
VHISE FOPMIOBO. . cvvvevionstboieends 3570 2860

Em vista das allracgdes de que sdo revestidas as les-
tas e da modicidade dos precos dos bilhetes, ¢ de espe-
rar por esla occasiao uma extraordinaria concorrencia de
portugneses a Badajoz.

Malas e caixas com amostras. dos caixeiros
viajantes

Segundo os regulamentos em vigdr na Companhia Por-
luguesa, ¢ concedido aos caixeiros viajanles portadores
de bilhetes de excursiao da Tarifa P. n.” 4 g. v. e de bi-
Iheles de idenlidade para viagens a meio preco, da tarifa
22, o despacho como bagagens das malas ou caixas com
amostras de que sejamn portadores, gosando assim do
transporte gratuito até 30 kilogrammas, sendo 0 peso ex-
cedente taxado como bagagem pela tarifa geral,

Por uma recente disposi¢do da companhia a concessio
¢ modificada na taxa applicavel ao peso excedente de 30
Kilos que passa a ser processada pela base de 63 réis
por tonelada e Kilometro, mais as respeclivas despesas
de manulencio, sempre que esse excedente seja constituido
por eaixas ou malas com amosiras. 0

Com esla modificacdao sao baslanle lavorecidos os cai-
xeivos viajanles, porquanlo ¢ novo processo de laxa para
0 excedente dos 30 kilog ¢ mais economico que o adopta-
do alé aqui. |

Transporte de cordeiros

Segundo nm Aviso ao Pablico, dos Camirhos de ferro
Portugueses, passam a ser considerados incluidos os cor-
deiros no § 3.° da larvila especial n.” 1 de grande velo-
cidade.

Alé aquoi esles animaes eram laxados como 08 carneiros
pela Tarifa Gerval a 8,82 réis por cabeca e kilometro. Pela
inclusao na larifa | passam a ser laxados a peso como 08
cabritos e leildes, e porlanto com grandes vanlagens para
08 negociantes do genero.

Transporte de madeira para vazilhame '

Os caminhos de ferro do Sul e Sueste em combinagiao
com a Companhia Portuguesa, ampliaram, a parlir de 20 do
mez passado, a tavifa especial P. n.” 11 de pequena velo-
cidade, aos transpories de madeira cortada para vazilbame,
aduellas, lundos e tampas de vazilhame, quando proce-
dentes de quaesquer estacoes do Sul e Sueste com destino
as de Aveiro a Porlo-Campanha, ou vice-versa, pelos precos
correspondentes 4 8.% serie da mesma tarifa.

Esta medida que veiu salisfazer os desejos de muilos
commerciantes interessados nesses transporles, é de grande
vantageém para o desenvolvimento do trafego dos vinhos
¢ agnardentes entre o Sul e o Norle do Paiz.

Caes do Rego

Ein virtude das disposigoes do decreto do Governo Pro-
visorio da Republica, de 31 de Dezembro de 1910, sobre
a4 aboligao de imposto de consumo que incidia sobre varios
generos, a Companhia Porluguesa vae autorisar denlro
e breves dias a expedigao para Caes do Régo nas con-
digoes expressas no Aviso ao Publico B. 1561 de 17 de
Julho de 1907, remessas de azeile de oliveira e meudesas
de gado bovino que ja sao isentas do referido imposto; e
a partir de | de Agosto proximo [uturo, das seguintes mer-
cadorias: banhas de porco em rama e derretidas; chouri-
cos de sangue e mouros; farinheiras; meudesas de gado
hovino despachadas em separado das reses corresponden-
tes: meudesas de gado snino: porcos vivos; idem mortos
completos (exeeplo og inlestinos): tripas de gado bovino e
suino frescas ou salgadas: toda a outra carne de gado sui-
no, fresca, secea, lumada, salgada on por qualquer onlra
forma preparada, incluindo o toucinho.

Tambem a Companhia vae lornar extensivas ao Caes do
Reégo as disposicdes sobre armazenagens graluilas nas es-
tacoes de Lishoa-Caes dos Soldados e Alcantara-Terra, do
Aviso ao Publico B. 1943 de 24 de Fevereiro de 1911,
para as mercadorias transportadas ao abrigo das tarifas
especiaes internas de pequena velocidade N™. 3, 11 e 13
¢ combinadas P. N° 7 e N B. 6, com excepgio das que sio

captivas do imposto do consumo que nio podem ser ex-%

pedidas para Caes do Régo. ‘

FEIRAKS
Em Villa Nova .de Famalicao

Realiza-se nos dias 7 e 8 deste mez em Villa Nova de +

Famalicdp a importante feira annnal, que costuma attrahiv
grande numero de forasteiros das immediacdes.
Por tal motivo a Compauhia dos Caminhos de ferro do

Porto & Povoa e Famalicao estabelece nm servico especial *

de comhoios ¢ de bilheles de ida e volta a pregos redu-
zidos desde o dia’6 até 9 inclusivé, ¢ tamhem para ida ¢

r
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volla no proprio dia em 7 e 8, dias em que se effectyam
03 comboios especiaes.

0s precos, incluido o sello, sdo os seguintes:

Ida e volta desde o dia 6 até 9, inclusive, — Porlo,
[.* elasse, 15670: 2.% 15020; Senhora da Hora, 15550,
040; Custoias, 14500, 910; Crestins, 15400, 870: Pedras
Rubras, 15360, 840; Villar de Pinheiro, 15270, 780: Mo-
divas, 15220, 740; Mindello, 15110, 680;: Azurara, 15010,
620; Villa do Conde, 960, 580;: Povoa, 870, 530: Amorim,
40, 470; Laundos, 630, 390: Rates, 460, 300; Fonlai
nhas, 400, 240; Gondilellos, 280, 160; Outiz, 160, 100.

Bilhetes de ida e volta, nos dias 7 e 8.—Porlo, |.*
classe, 15200, 2.*% 600; Senhora da Hora, 15120, 560:

Custoias, 15080, Hi0; Crestins, 15000, 500; Pedras Ru-
bras, 980, 490: Villar de Pinheiro, 920, 460; Modivas,
880, 440; Mindello, 780, 400; Azurara, 720, 3703 Villa do
Conde, 680, 320; Povoa, 620, 280; Amorim, 540, 230;
Lanudos, 440, 220: Rates, 340, 160; Fontainhas, 300,
140; Gondifellos, 220, 90; Outiz, 120, 60.

Com lao importante reduccao de pregos ¢ de esperar
grande concorrencia & magnifica feira, onde todos o8 an-
nos se realisam muoilas operacoes commereiaes.

Em Montemér-o-:ovo

A feira annual de Montemor-0-Novo marcia como que o
imicio da servie de feiras que por esse paiz fora se reali-
sa durante a estagdo calmosa, ¢ a0 mwesmo lempo que
vae na vanguarda ¢ lambem nma das que offerecem bas-
lante interesse, lanto pelo lado commercial como pelo pit-
loresco. Todos os annos ali alllue grande multidao de vi-
sitantes nos dias da feira, 1 a 3 d'este mez, que ali vao,
tns, tratar dos seus negocios, oulros procuriar ung mo-
mentos de distraccao. :

isle anno a coneorrencia deve exceder a dos anterio-
res em vista de se realisar no dia 1 nma magnifica cor-
rida de louros,

0s caminhos de ferro do Sul e Sueste fazem servico
especial a precos reduzidos das suas principaes eslacoes
a Monlemoér e volla, e comboios especiaes nas madroga-
das de | e 4, sendo os bilhetes validos para o regresso
alé o dia 5.

Em Garvao

Nos dias 10 a 12 deste mez effectua-se na villa de
Garviao a feira annual, que é, por assim dizer, o mais im-
portante motivo para a rviquesa commercial dessa bonila
povoacao alemtejana.

A feira que ¢ sempre mailo concorrida, lem um cati-
cler peculiar e para os apreciadores dos nossos coslumes
¢ deveras inleressante.

A Direecdo dos caminhos de ferro do Sul e Suesle [az
servico de bilheles de ida e volla reduzidos nos dias da
feira, "e. que sio validos para ida de 8 a 12 e volla alé
4 inclusivé, *

Os pregcos das principaes estacoes siao os seguintes:

Lishoa-Terreiro do Paco, 2.* classe 45200 réis, 3." classe
28700 réis; Setubal 35900, 24500; Beja 15200, 800; Ca-
sevel 400, 250; Tanes 15500, 1A000; Silves 13800, 15200;
Portimao 25000, 15400; Loulé 15900, 15300; Faro 24200,
13500 Tavira 25700, 18800 Yilla Real de Santo Artonio
38200, 25100,

Apeadeiro de El Collado

A Companhia dos Caminhos de Ferro de Salamanca a
Fronteira de Portugal acaba de estdbelecer o servico de
grande velocidade para remessas de peso nao superior a
20 Kilogrammas no apeadeiro de El Collado. situado entrh
18 estacoes de Martin del Rio e Santi-Spiritas, na linha de
Salamanea a Cindad-Rodrigo.

Em vista disso as estacoes dos Caminhos de ferro
Portugueses vao passar a aceeilar, tanto para expedicao
para aquelle apeadeiro, como para a entrega de remes-
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sas delle procedentes, volumes que nao excedam o peso
de 50 kilos e que sejam expedidos ao abrigo das Tarifas
Geraes e das especiaes combinadas S, F. n.™ {1 ¢ 2 de
arande velocidade.

A distancia de applicagao da fronteira de Villar For-
moso a El Collado ¢ de 60 Kilometros.

Expedicoes para Cerro de la Plata

Segundo wn Aviso ao Publico que os Caminhos de Ferro
Portugueses acabam de publicar, as eslacoes das suas li-
nhas acceitam para expedicao de Cerro de la Plata, que ¢
tma dependencia da estagao de Madrid-Atocha, da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro de Mudrid a Saragoca e a Ali-
cante, remessas de vagoes completos das mercadorias g
seguir designadas, quando nas respectivas notas de expe-
dicao se indicar como destino Madrid-Atocha (Cerro de la
Plata) : Aguardente, alcool, areia, azeite de oliveira em pi-
pas ou odres, brita, cal, carvao mineral, casealho, cimen-
lo, coke, ladrilhos, lenha, luzerna, madeira, palha, pedra
para alvenaria, pedra para caleetamento, teiha, terra re-
[ractaria e vegeldl, tijollos, ¢ vinhos.

As remessas serdo laxadas alé Madrid-Delicias pelos
precos das larifas combinadas com a Companhia dos Ca-
mitthos de Ferro de Madrid a Caceres e a Poringal, indo
no reslante percurso a taxar.

Passeios por Espanha

[l

M ida a Tanger. — Viagem cara ¢ vapor mau. — A chegada. —
O hotel, a cidade e os burros. — Tremvias de quatro pés.—
Triste recordacdo historica.

(iéu nublado, vento suave, mar pouco agitado; nao ha
dovida de tomar o vapor para a travessia a Tanger nem
receio de que a viagem se lorne incommoda. '

Porque —os leitores habituaes destas chronicas ji co-
nhecem a nossa maneira de pensar — viagem por mar s6
a comprehendemos por absoluta necessidade, ou entdo,
quando_por mero recreio, com lempo bom, sem ameacas
de nos vermos aos lombos sobre a coberla, o que nio
consideramos divertimento.

0 vapor balouga-se ao Jargo, onde o vamos tomar num
pequeno vapor da agencia.

A passagem loma-se ou de vespera, na agencia, on, i
nltima hora na barraca que esti no caes.

Preco: 1.° classe, 28 pesetas; 2.% 21 peselas. B a via-
gem mais cara que conhecemos. Cobrar 28 pesetas por
umas simples 5 horas ¢ meia de vapor, sem comida ¢
num-harco pouco commodo, equivalendo a 15000 véis por
hora, corresponderia a pagar-se entre Lishoa ¢ Madeira,
605000 a 705000 réis, emquanto que os bellos vapores da
Mala Real, com lodos 05 conlortos, excellente ¢ abundan-
lissima comida, €6 exigem 5 libras ¢ meia, ou nns 253000
réis. .
Da frota da Companhia Valenciana que ¢ % que hoje
tem arrematado o servigo do corveio entre Cadiz, Tanger,
Gibration e outros pontos da costa mediterranica, o «A.
Lazaro», que nos levou, esld ornamentado com certo luxo
e conforto, preparado para uma projectada viagem do rei
de Espanha a Marrocos. Tem acommodagdes para 48 pas-
lsag«eims de 1.% e 46 de 2.% Ja se vé que é nm pequeno
1arco,




































